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RESUMEN

La presente investigacion tuvo como objetivo general en analizar de qué manera el
deterioro de la infraestructura vial afecta a la seguridad vial en la zona C del distrito
Lurin 2022.

La investigacion tuvo un enfoque mixto, tipo basica, no experimental, corte
transversal y correlacional causal. La muestra seleccionada es de 216 personas
entre residentes, ambulantes, comerciantes, taxistas y serenos, aplicando tres
instrumentos como el cuestionario, la entrevista semiestructurada y las fichas de
observaciones, las cuales fueron procesadas por el programa SPSS 21 y analisis
de fuente de informacién, obteniendo como resultado que el deterioro de la
infraestructura vial esta en un nivel alto de igual manera con la seguridad vial con
un rho de spearman de 0.413, demostrando una relacion entre variables, por parte
de los entrevistados y las fichas; la mala gestion de la infraestructura vial influye

de manera negativa a la seguridad vial.

Como conclusion las condiciones actuales de la infraestructura vial,
principalmente el deterioro de la via, tiene una afeccion directa en la disminucién
de la seguridad vial, dificultando el acceso, la circulacion, y la realizacion de las
actividades comerciales, encontrando multiples agentes del deterioro de la via en

su mayoria de area en la zona c del distrito de Lurin.

Palabras claves: Infraestructura vial, seguridad vial, mantenimiento vial.
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ABSTRACT

The general objective of this research was to analyze how the deterioration of the

road infrastructure affects road safety in zone C of the Lurin 2022 district.

The research had a mixed approach, basic type, non-experimental, cross-
sectional and causal correlational. The selected sample is 216 people between
residents, street vendors, merchants, taxi drivers and night watchmen, applying
three instruments such as the questionnaire, the semi-structured interview and the
observation sheets, which were processed by the SPSS 21 program and analysis
of the source of information, obtaining as a result that the deterioration of the road
infrastructure is at a high level in the same way with road safety with a spearman's
rho of 0.413, demonstrating a relationship between variables, by the interviewees
and the records; Poor management of road infrastructure negatively influences road

safety.

In conclusion, the current conditions of the road infrastructure, mainly the
deterioration of the road, has a direct effect on the decrease in road safety, making
it difficult to access, circulate, and carry out commercial activities, finding multiple

agents of deterioration of the road mostly area in zone c of the district of Lurin.

Keywords: Road infrastructure, road safety, road maintenance
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I. INTRODUCCION

Hoy en dia los accidentes automovilisticos son muy frecuentes, por los altos indices
de colisiones, (Organizacion Mundial de la Salud, 2018) éstos tienen como
consecuencia la pérdida de vidas y por tanto se convierte en una preocupacion de
atencion por parte de las autoridades, se atribuye que es causado por factores
elementales que son: la via, el usuario y el vehiculo, Avila (2014). Asi mismo la
infraestructura vial es el componente fisico que se regula a través de las normas de
construccion y disefio, que busca ofrecer una mayor comodidad y seguridad en el

desplazamiento de las personas en la urbe, Montafiez (2016).

La infraestructura vial se conforma por una lista de plazas (las carreteras,
caminos, trochas, puentes, etc.) asi mismo estos componentes materiales sirven
como la agrupacion y servicio para los vehiculos de carga y pasajeros en una via,
Bendezu y Vazquez (2008). El deterioro de la infraestructura vial ocasiona a las
personas riesgos de salud y desarrollo, no solo generando pérdidas materiales y
recursos, sino también pérdida de vidas y lesiones permanentes a la poblacién,

manifiesta (La Organizacién Mundial de la Salud, 2018).

Uno de los roles fundamentales de la infraestructura vial viene a ser el
acceso de las personas y vehiculos en una carretera, Ganon (1997), ademas,
cumple la funcién de transitabilidad tanto para peatones y parque automotor,
colocandose como un factor de vital importancia y asi colaborando con la mejora
de ciudades y paises; a su vez que desarrolla puntos culturales, sociales y
ambientales, Omar et al (2019), ademas la accesibilidad vial puede ser perjudicada

por la mala infraestructura a la hora de articular las vias que conectan la ciudad.

En ese sentido, la seguridad vial es la encargada de controlar, disminuir y
prevenir accidentes de transito, donde los seres humanos se desplazan ya sea en
transporte motorizado o no motorizado, tal como lo describe la Red Empresarial de
Seguridad Vial (2021), a través de la seguridad vial se puede reducir efectos y
dafios que ocasionan los accidentes de transito, su finalidad es amparar a la
poblacién que transita en la via publica, reduciendo o eliminando los principales

puntos de riesgo, Liderman (2018) en resumen, toma en cuenta el uso intensivo de



las vias y controla los procesos que se dan en dicha infraestructura con la finalidad

de reducir las amenazas que se pueden producir en la poblacion.

La seguridad vial también plantea un marco normativo que es de uso
obligatorio de aquellos que transitan sobre la infraestructura, orientado con la
finalidad de controlar los riesgos que suponen el transito sobre las carreteras,
normativas a los usuarios con la posibilidad de evaluar las consecuencias sobre la
seguridad integral que tienen situaciones en peligro a la que se exponen pasajeros,
conductores y peatones, segun La Seguridad Vial Manual de Contenidos (2002).
Para una mayor seguridad vial, se requiere de una mayor intervencion de las
autoridades y proponer actividades concentradas en la zona para llevar a cabo una
movilidad urbana segura, Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2017). Esto
influye también a la infraestructura vial, el conocer la cantidad de pasajeros y cargas
de transporte pesado, esto hard que se obtenga un alcance del incremento de la

economia en una zona determinada, Barranquilla (2013).

A nivel global, existe diversos problemas de seguridad vial, que nos indican
gue de 1.4 millones de habitantes fallecidos en el afio 2016 en tragedias viales, se
estima que esta cifra abarca millonarias pérdidas de dinero en temas materiales,
indica (La Organizacion Mundial de la Salud,2018). También, unas 3,400 personas
pierden la vida por siniestros viales; se puede decir que la mayor parte de
accidentes y muertes se habittan en paises de bajos recursos, Toroyan (2019) en
base a lo anterior de las cifras que se registran a nivel internacional, nos muestra
que al ocurrir accidentes de transito no solo se cobran vidas, sino también pérdidas

materiales.

Para la (Organizacion Mundial de la Salud, 2018) los varones muestran
mayor probabilidad de estar envueltos en problemas viales a diferencia de las
mujeres, en enfoques iguales, entorno a todos estos siniestros los mas afectados
son las personas de edades promedias entre los 15 a 29 afios de edad, asi mismos
datos estadisticos nos indica que el 50% de fallecidos estan en un grupo
denominados usuarios vulnerables (peatones, motociclista y ciclistas). Por otro
lado, si vemos el panorama de accidentes que ocurren alrededor del mundo, en
octavo lugar se ubica los accidentes de transito por razones de muertes frecuentes,

como observamos en la figura 1, con esto se espera que en un futuro del afio 2030



sea de menor causa las muertes en el mundo, indica (La Organizacion Mundial de
la Salud, 2018).

Figura 1

Panorama de accidentes de transito, OMS (2018)
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Nota: El grafico representa el nivel que se ubica los accidentes de

transito a nivel mundial

Asi mismo, la infraestructura vial es uno de los factores importantes en la
ciudad que muestra mayor problema a nivel global, como el deterioro vial por causa
del congestionamiento y patologia estructural, por tanto, este problema ocurre en
las diferentes ciudades del mundo. La infraestructura vial es plenamente elemental
en un territorio, teniendo presente que posibilita la conexién entre las zonas, se
deberia disponer de vias en perfecto estado con el propdsito de mejorar el reparto
de forma efectiva e inmediata, disminuyendo precios en materia de transporte,
disminucién de costos en bienes y servicios en sitios que no son de simple ingreso,
posibilita que los mercados sean mas atractivos y ademas que se abran puertas de

interrelaciones comerciales nacionales y de todo el mundo, Ordoiiez (2017).

A nivel de América Latina, la seguridad vial esta vista como una herramienta
de salvar vida, pero al no utilizarse de manera correcta esta puede ocasionar
problemas y causar dafios, solo en América Latina se cobro victimas mortales de
transito en un 48%; y un 149% en Asia, aun cuando deberia ver menos tasas de
mortalidad en Europa y Asia, se muestra que esto no es asi y hay aumento de 19%,

de no frenar esta situacion podria convertirse en la tercera causa de muerte hacia



el afio 2020, Planzer (2005). En una prueba de evaluacién de 100.000 usuarios se
registré una tasa de mortalidad de 18 personas que mueren a causa de accidentes

viales a nivel internacional.

A nivel nacional, en el territorio peruano el deterioro de la infraestructura
vial se muestra frecuentemente ya sea por los desastres naturales o falta de
mantenimiento por las autoridades, como lo manifiesta Gonzalo (2020) ademas, el
territorio peruano sufre de problemas por la naturaleza que afecta a la carretera
por medio del desborde de los rios, deslizamientos y huaicos que afectan la
transitabilidad de la poblacion, ya sea en trasporte de carga o desplazamientos de
los peatones en la via. Otro de los problemas que se puede identificar en Perd son
las obras viales en retraso, como la apropiacion de los espacios publicos que
ocasiona el aumento de los precios del plan y la entrega de obra, asi perjudicando

la movilidad urbana, Gonzalo (2020).

Por otro lado, segun Lagos, Quedasa y Ramirez (2013) manifestaron que
uno de los problemas ocasionados en el Peru viene siendo el uso inadecuado de
la seguridad vial, que incrementa el exceso de parque automotor, ocasionando que
las vias carezcan de sefializaciones horizontales y verticales, también perjudica la
capacidad de las autoridades del distrito. Asi mismo, el problema de la seguridad
vial se identifica por tres grandes factores: el mal uso de los conductores, el exceso

de los vehiculos y la mala distribucion de las vias de conexion.

A nivel local en el distrito de Lurin, el deterioro de la infraestructura vial tiene
como aspectos fundamentales el congestionamiento vehicular en ciertas horas del
dia que genera la contaminacion ambiental y sonora, afectando a las personas que
transitan o residen en el lugar, esto ya sea por la falta de las sefializaciones o se
encuentren en mal estado, el aumento de los vehiculos en ciertas horas del dia se
da por la ausencia de lineas de transporte, generando colectivos informales que
incrementa el trafico, otro de los problemas que presenta Lurin es la falta de
mantenimiento a sus vias principales como la antigua Panamericana Sur, de la
misma manera otro de los factores influyentes que ocasiona un mal a la via, es la
patologia estructural que se identifica en pistas deterioradas, existencia de grietas,

desprendimiento de asfalto y la falla en el proceso constructivo.



Estos datos se pueden corroborar por un estudio realizado por el ministerio
de transporte y comunicaciones (2020) el cual se realizé un indice de
accidentabilidad por diversos factores, siendo los distritos mas afectados los Olivos,
San Juan de Lurigancho, y Lurin donde se presentan las zonas con mas alto riesgo

para transitar.
Figura 2

Registro de accidente de transito
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Fuente: Direccion de Seguridad Vial - MTC

En la figura anterior se puede observar que en el distrito de Lurin mas
predominan los choques y despistes, causados por el entorno en estos sectores
siendo el principal motivo el deterioro de la superficie por asfalto ocupando un

porcentaje muy superior.
Figura 3

Accidentes segun superficie de calzada
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El deterioro de la infraestructura vial en Lurin se manifiesta a través de la
escasa sefializacidon en sus vias, observandose la carencia de estas en la zona de
estudio. Al poseer un alto flujo vehicular constante, es que esta zona se encuentra
desprotegido por parte de las autoridades para el cuidado y correcto manejo en
cuanto a sus vias, dentro de Lima Sur se encuentra el distrito de Lurin, que es el
distrito por el cual cruzan las dos principales panamericanas del pais, considerando
la alta cantidad de parque automotor que transita en esta zona, logrando el

desgaste y abandono por parte de las autoridades.

En este caso, la unidad de andlisis esta ubicada cerca de la antigua
panamericana sur, sector “C” del distrito de Lurin el cual presenta inseguridad en la

poblacion y deterioro en su infraestructura.

De esta manera se plantea la pregunta ¢ De qué manera el deterioro de la
infraestructura vial influye en la seguridad vial en la zona c del distrito de Lurin en
el afio 2022? a su vez, se plantea los problemas especifico: ¢De qué manera la
construccion vial se relaciona con la seguridad nominal en la zona c del distrito de

Lurin?

Y ¢De qué manera la patologia estructural influye en la seguridad
sustantiva en la zona c del distrito de Lurin? y ¢ De qué manera la inaccesibilidad

vial influye en la seguridad subjetiva en la zona c del distrito de Lurin?

Estos cuestionamientos definen entonces, que el presente trabajo tiene
como objetivo general, determinar de qué manera el deterioro de la infraestructura
vial afecta a la seguridad vial en la zona C del distrito Lurin en el afio 2022. Asi
mismo se plantean los objetivos especificos que son: Determinar de qué manera
influye la seguridad nominal y la construccion vial en la zona C del distrito Lurin,
determinar de qué manera influye la patologia estructural a la seguridad sustantiva
en la zona C del distrito Lurin, determinar como se transmite la inaccesibilidad vial

a la seguridad subjetiva en la zona C del distrito Lurin.

Por otro lado, la hipbtesis general de este trabajo de investigacién es el
deterioro de la infraestructura vial influye a la seguridad vial a través déficit existente
en la zona c del distrito de Lurin en el afio 2022, teniendo también como hipétesis

especificas que la seguridad nominal existe una relacidon significativa con la



construccion vial en la zona c del distrito de Lurin, de igual manera que la patologia
estructural existe relacion significativa con la seguridad sustantiva en la zona c del
distrito de Lurin y por dltimo que la inaccesibilidad vial existe relacién significativa
con la seguridad subjetiva en la zona c del distrito de Lurin.

La siguiente investigacion se justifica de manera practica, por la misma
necesidad del mejoro de la zona de estudio, ya que la antigua Panamericana Sur
es una via importante por el nivel de incidencia de ingresos al distrito, a través de
un analisis exhaustivo en compafia de la poblacion de estudio y las autoridades se
da a conocer la problematica por parte de la infraestructura vial que aqueja a la
seguridad vial en cuanto a los problemas diarios, todo esto con la finalidad de y

recomendar cada suceso encontrado en la investigacion.
ll. MARCO TEORICO

Para empezar, damos a resaltar los antecedentes internacionales, primero se
observd a Silva, Daza y Lépez (2018) en su articulo mencionan que la
infraestructura vial estd encargada a las entidades publicas como una herramienta
importante para que los usuarios tengan una red vial segura y comoda. Tuvo como
conclusién que la gestion de pavimentos permite el perfeccionamiento de recursos
priorizando una red vial segura. Esta gestion facilita el proceso, ya que reduce el
tiempo de procesamiento y facilita el acceso de construccién de la red vial, accedido

a una evaluacion del pavimento de manera histérica y zonificada.

De igual manera se tiene a Herra (2018) en su articulo menciona que el
sistema vial a través de tareas y funciones de mantenimiento constante , por
ejemplo el levantamiento y realizacion de baches y reparacion de fisuras que es
una ejercicio conocido para evitar que el pavimento se degrade por efectos de clima
y del transito, se puede mejorar sustancialmente la red vial de un sector, por otro
lado las tareas constantes de mantenimiento benefician en las principales partes
de las vias ya que se puede visualizar el deterioro y depende la ruta evaluada puede
ser una actividad peligrosa en términos en seguridad vial y seguridad ciudadana.
Tuvo como conclusién analizar el proceso de imagenes fotograficas de las
carreteras para el mantenimiento rutinario de la via, para la seguridad de los medios

de transporte motorizado y no motorizado.



Por otro lado, se tiene a Paredes (2019) realizé un articulo de investigacion
donde tuvo como metodologia la recoleccion de informacion en relacion a las
variables elementos de contextualizacion, accidentalidad vial y el factor humano en
relacion de la accidentalidad vial y los TEI. Sus resultados mencionaron que el
estrés y la preocupacion de no poder transitar de manera segura, mas el consumo
de alcohol estan asociado con los trastornos de personal y de conducta que a la

larga pueden producir accidentes de transito.

También se tiene a Rodriguez et al. (2019) En su articulo cientifico posee un
enfoque mixto y lo realizaron en un tramo de la estacion de Transmilenio de la
escuela militar, en el cual menciona que suceden muchos cambios de velocidad
cuando los conductores se encuentran con un tramo en condiciones precarias y
deterioradas, ya que es necesaria la desaceleracion, por lo que se infiere que el
tramo de pavimento con muchos dafos y sin mantenimiento provoca diversas
complicaciones que arremeten con la seguridad vial, impactando negativamente el

parque automotor

Rincén (2016) en su articulo plantea la pregunta como la planificacién
territorial y el disefio de la infraestructura de transporte influye y genera condiciones
de desplazamiento en un territorio. Para desarrollar se analiza el estudio de caso
de eje vial en la cuidad de Bogot4, Bucaramanga y capital de Colombia. A través
de estudio de indicadores, se identifica los cambios entre los afios 1950 a 2005,
durante ese periodo de tener una sola via de comunicacién a tener tres. se
concluyeron que le incremento y la migracion poblacional es a causa de actividades
econdémicas, Y el flujo de transitabilidad de las personas que se ubica en lugares

mas antiguos.

Como antecedentes nacionales se tiene a De la cruz y Paredes (2021) en su
articulo de investigacion “Disefio de infraestructura vial con pavimento flexible para
mejora de transitabilidad de la avenida industrial de Lurin, lima” determina el disefo
del pavimento flexible como mejora a la transitabilidad vehicular en la zona, ya que
se observo la falta de gestion de proceso, planificacion y el déficit en la
infraestructura vial que genera dificultad para el desarrollo de la economia. Tuvo
como conclusién disefiar un pavimiento flexible que favorecera el libre transito de

los vehiculos en la avenida industrial de Lurin, que se realizo un estudio vehicular



de 7 dias para calcular el disefio del pavimento en el método de Asto mediante este

calculo permite saber el numero estructural.

Bambarén y Chu (2013) en su presente articulo determina entre los afos
1998 a 2012 en el territorio nacional se llevo a cabo un millébn doscientos mil
accidentes y una cifra de 49 mil fallecidos por vehiculos motorizados. Pese la
aprobacion de distintas regulaciones de transito y seguridad vial, en lo cual no se
observa la disminucién de lesiones causados a los usuarios por un accidente. Tuvo
como conclusion que la regulacién de la seguridad vial no tiene efecto a la
proteccion de las personas que conducen a sus vehiculos y los transeuntes, ya que
las lesiones se han incrementado y se divide en dos tipos: usuarios afectados por

los accidentes y numero de lesiones fatales.

Tarazonay Terrones (2022) en su articulo de investigacion menciona que se
puede encontrar los problemas y factores detras de la pérdida de buena
conectividad en una zona por una alarmante degradacion de la movilidad urbana
por paraderos informales y un deterioro en la infraestructura con el pasar del
tiempo. Se realizé el analisis de la zona el cual nos brinda conocimiento de las
aptitudes de las personas y saber las necesidades sectoriales, llevando a proponer
una nueva gestion con el fin reestructurar la trama urbana y brindar interaccion
entre las personas a través de un area de integracion, como conclusion se hallaron
3 tipos de fallas de planificacion urbanistica siendo estos habilitacion por
invasiones en el sector vial, areas en transcurso de consolidacion y la materialidad

de vivienda.

A continuacion se tiene la fundamentacion tedrica que ayudara
comprender mas el tema del deterioro de la infraestructura vial y la seguridad vial.

Para entender mejor el contexto de la problemética, tenemos como
principal punto de partida la movilidad urbana sostenible, se debe tener en cuenta
ciertos puntos importantes como la definicion del deterioro de una infraestructura
importante como la vial ademas de su seguridad que es el tema principal de la

investigacion,

Desde el punto de vista de Suarez (2019) el deterioro de la infraestructura

vial sucede principalmente en el pavimento que al no dar un mantenimiento



adecuado este puede presentar muchas complicaciones y/o fallas tales como fallas
estructurales, fallas funcionales en las cuales mas destacan las grietas y fisuras,
las deformaciones superficiales, desprendimientos y afloramientos. Por otro lado,
también estos problemas de deterioro se pueden observar en otros aspectos como
por ejemplo en las veredas, en bermas y en accesos causando en el transporte de
pasajeros y de carga muchas complicaciones, por lo cual recorren grandes
distancias con el fin de acceder a otras carreteras, ademas en épocas de lluvia se
producen grandes lodos ocasionando malestar en los peatones, ya que las calles
no cuentan con un drenaje en condiciones (Pezo y Lozano, 2018). Estos problemas
se presentan porque no existe una correcta patologia estructural por parte de las

entidades.

segun el Ministerio de transportes y comunicaciones (2017) la seguridad
vial se considera uno de los factores importantes para la adecuada circulacion en
la infraestructura vial, por ello esta relacionado al uso adecuado de suelo y buena
planificacion vial, que constituye un buen disefio y construccion de las carreteras
por el manteniendo que se realiza y un buen funcionamiento de la sefalizacion
como la semaforizacion e inspecciones en la infraestructura vial para proporcionar
buena calidad de vida al transeulnte. Es por ello que la seguridad vial es de vital
importancia en usuarios como peatones y transportistas, cumple el rol fundamental
de contrarrestar los accidentes de transito que se podrian evitar a través de sus
factores como seguridad nominal, seguridad sustantiva y seguridad subijetiva,
Dextre (2010).

La seguridad en infraestructuras viales deben cumplir ciertas caracteristicas
para un mejor servicio es por eso gque existen estos factores primero se tiene la
seguridad nominal en el que se enfoca mayormente en la normativa,
procedimientos y guias de un organismo vial, por otro lado la seguridad sustantiva
nos sefala los datos estadisticos de los accidentes y la severidad que causan ante
los usuarios y la seguridad subijetiva sefiala la percepcion que tienen los usuarios
sobre la seguridad (Allende y Mejia, 2017). Ademas, Flores (2015) la seguridad
subjetiva se enfoca mas en las experiencias, temperamento, los prejuicios en una
persona por lo tanto estudia mas a fondo la inseguridad a la hora de desplazarse

en las vias publicas.
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Por otro lado tenemos la teoria de los paradigmas particulares de la
seguridad vial, en el cual menciona que la seguridad vial evoluciono persiguiendo
cuatro paradigmas con el fin de percibir, enfocar y pensar del cémo afrontar a la
inseguridad utilizando varias metodologias de investigacion, ademas de modelos
de causas y prevencion con ciertas contramedidas eficientes, siendo estos
paradigmas el dominio de los vehiculos, dominio de las situaciones de transito,
gestién del sistema de transito y por ultimo gestién del sistema de transporte,
trayendo altos beneficios en la movilidad urbana de un sector. Haddon (1997).

Segun Stein (2021) determina el concepto de la movilidad urbana
sostenible esta relacionado a un transporte eficaz que da prioridad a la accesibilidad
para desarrollar y crear una vida adecuada para la poblacién a largo plazo. Asi
mismo se puede definir que la movilidad determina un modelo urbano de las
ciudades segun su urbanizacién y su infraestructura que estan compuestas por
calles, espacios, sistemas de transporte y edificios, Onu Habitat (2016). Ademas,
comprende que la movilidad urbana es un movimiento de las personas en la ciudad
por medios que utiliza al desplazarse, ya sea a pie, automévil, transporte publico o

bicicletas, segun la Comisién Nacional del Uso Eficiente de Energia (2018)

Partiendo desde la movilidad urbana sostenible, es que en el siguiente esquema
podemos relacionar los principales puntos y teorias que se relacionan con la

seguridad vial.
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Figura 4

Enfoque tedrico

Peatonalizacion Movilidad urbana sostenible
! Seguridad '
! Sustantiva '
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
: Inaccesibilidad Construccion |
! vial vial '
1
: LA !
: INFRAESTRUCTURA :
| VIAL Y LA 1
1 SEGURIDAD VIAL 1
| |
1 1
1 1
1 1
' Seguridad Patologia Seguridad :
' Nominal Estructural Subjetiva :
e o o o o e e = = = = = = = - - - - - —— [}
Caminabilidad Desplazamiento no
Fuente: Movilidad en zonas urbanas motorizado

La primera teoria se conforma por la transitabilidad esta definida por la
circulacién de un vehiculo o peatdn, ya sea por carreteras o caminos; asi brindando
la conexién de un lugar a otro de las personas, segun el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones (2008). Asi mismo la transitabilidad minimiza los efectos de los
accidentes de transito, a través de la implementacion de las normas y leyes en
relacion al sistema de transporte que tiene como objetivo asegurar la comodidad
de los vehiculos que circulen de manera adecuada para reducir los accidentes que
son mas perjudiciales mayormente a los peatones, Ruedas (2014).

La segunda teoria se conforma por la caminabilidad segun Speck (2013)
menciona que la caminabilidad urbana tiene que ver con las condiciones fisicas que
tiene el disefio de la infraestructura que brinda en favor de trasladarse a pie para
acceder al espacio urbano en donde los lugares de transito estan integrados por
vias y calles, teniendo en cuenta una buena conectividad con la acera. Por lo tanto,
podemos comprender sobre la teoria de la caminabilidad urbana en forma general
qgue al caminar en la infraestructura debe satisfacer las cuatro condiciones: debe

ser util, seguro, comodo e interesante. Asi mismo se define que la caminabilidad es
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un area para llevar un estilo de vida de las personas ya que en su mayoria las
actividades cotidianas se pueden realizar moviéndose a pie sin el uso de
automoviles, ademas se puede mencionar que al caminar es uno de los principales
medios de transporte que cada dia se viene desarrollando mas por personas que

no pierden mas tiempo en el trafico, Arreola (2017).

La tercera teoria se conforma por la peatonalizacion, segun Riveray Cachay
(2013) determina que la peatonalizacion es un sistema integrado de administrar los
espacios publicos para favorecer a los usuarios mas vulnerables con fin de resolver
el problema que hay entre el mayor flujo peatonal y de los vehiculos en una via. Asi
mismo el peatdn es aquel que circula en un espacio urbano; el uso excesivo de
vehiculos genera tréfico en las vias, asi obligando a movilizarse a los peatones ya

sea a pie o vehiculos no motorizados, Merino y Porto (2013).

La cuarta teoria se conforma por no motorizados, segun el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (2021) menciona que los vehiculos no motorizados
se pueden desplazar con fuerza y de manera libre ya que no cuenta con un motor,
esto quiere decir que se utiliza la fuerza humana o de un animal (caballos) para
poder movilizarse a un lugar otro. Asi mismo en diferentes partes del mundo usan
de manera practica el desplazarse ya sea con bicicletas, escuter y entre otros, para
tener una buena calidad de vida y el desarrollo de la movilidad urbana sostenible
por los habitantes y asi disminuyendo el indice de accidentes de transito, Ministerio
de Educacion (2008).

Todo lo mencionado anteriormente es importante si se quiere obtener un
modelo de movilidad urbana sostenible segura y eficiente tomando en cuenta la
teoria de Stein (2021) la movilidad urbana sostenible esta relacionado a un
transporte eficaz que da prioridad a la accesibilidad para desarrollar y crear una
vida adecuada para la poblacion a largo plazo siendo este una seguridad vial sin
complicaciones como el deterioro. Asi mismo la movilidad determina un modelo
urbano de las ciudades segun su urbanizacion y su infraestructura que estan
compuestas por calles, espacios, sistemas de transporte y edificios, ONU Habitat
(2016).
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A continuacién, tenemos el marco conceptual para reforzar algunas palabras clave:

Sefializacién vial: se determina como una agrupaciéon de elementos que se
ubican a lo largo de las carreteras para brindar una informacién simbolica o grafica
para orientar a los conductores y la seguridad a los usuarios, Reglamento Nacional

de Gestion de Infraestructura Vial (2016).

Transito: esta relacionado a la agrupacion de desplazamiento de vehiculos,
animales y transeluntes mediante carreteras que estan compuestas para el uso

publico, Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial (2016).

Pavimento: se define a la construccién plasmada y/o implementada encima
de la subrasante, para tener una resistencia y distribuciéon de los esfuerzos
provocados por el transito vehicular y asi para reforzar la condicion de seguridad y
comodidad para una carretera, Reglamento Nacional de Gestién de Infraestructura
Vial (2016).

Semaforizacion: esta determinado por sistemas constituidos para controlar
el transito de vehiculos, Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial
(2016).

lll. METODOLOGIA

3.1.Tipo y disefio de investigacion mixta

El tipo de investigacidn basica, desde el punto vista de Garritz (2004) el objetivo
de este tipo de investigacién es generar conocimiento nuevo para comprender el
problema del sector de estudio, para obtener nuevas ideas cientificas sobre las

teorias.

La investigacion posee un disefio no experimental desde un punto de vista
de Hernandez, Fernandez, y Baptista (2003) indican que el disefio de investigacion
no se pueden manipular las variables, solo se analiza y se describe las
caracteristicas que poseen, después de observarlos en su ambiente de
procedencia, ademas es de corte transversal ya que la recoleccion de datos se

realizara en un solo momento sin extender el tiempo de investigacion

El enfoque de nuestra investigacion es mixto, porque a través de las

distintas técnicas de recoleccion de informacion como son la encuesta, las fichas
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de observacion y entrevistas se buscaran conocer caracteristicas cuantitativas y
cualitativas, permitiendo detectar informacion relevante de ambos enfoques sobre
el tema estudiado, Oreto (2018).

3.2. Variables y operacionalizacion, categorias, subcategorias

Con respecto a la investigacion para empezar se define las variables del enfoque
cuantitativo, son aspecto que estan en funcién a sus dimensiones y que se puedan

encargar o estar en funcién a distintos valores de acuerdo con sus propiedades.

La operacionalizacion de variables se especificara en los valores observados

en la zona de estudio, en nuestro caso contara con dos variables que son:
Variable independiente: V1: Deterioro de infraestructura vial
Variable dependiente: V2: Seguridad vial

-variable independiente: deterioro de infraestructura vial

Vazquez y Bendezu (2008) nos dice que la infraestructura vial es un tipo de
infraestructura que sirve como medio de desplazamiento y esta compuesta por una
red de instalaciones que sirven para la movilizacién de los vehiculos de transporte
y movilidad de usuarios. Estas se pueden clasificar en dos categorias de obras
viales, donde encontramos las carreteras (caminos pavimentados) y los rurales

(trochas, etc.)

Asi mismo, segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2006)
menciona que constituye la via y todos sus soportes que conforman la estructura

de las carreteras y caminos.

Ademas, la infraestructura vial se compone por un vinculo de capas
aplicadas, respectivamente planos, que se realiza la construccion técnicamente con
materias primas apropiadamente compactados y que resiste la circulacion durante

el tiempo para el cual fue disefiada

Posee dimensiones los cuales la inaccesibilidad vial cuya caracteristica esta
definida por mala articulacion vial, déficit de veredas y vias estrechas; patologia

estructural esta compuesta por grietas, desprendimiento de asfalto y hundimiento y
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por ultimo dimension se conforma estructura vial que estd compuesto por

parametros de disefio, control en las obras y mantenimiento vial. (Ver anexo 9)
-Variable dependiente: seguridad vial

Segun Diego (2018) menciona que la seguridad vial es llevar a cabo un buen
desplazamiento de los usuarios y el cuidado de la sociedad segura e incentivar una
correcta disciplina, ya que hoy en dia la sociedad esta perjudicada frente a los
accidentes de transito, ya sea por el uso inadecuado y escaso de las sefiales de
transito, asi mismo la poblacion debe participar con la responsabilidad correcta
hacia la seguridad vial que est4 conformada por seméforos, simbolos o guias para

tener una sociedad segura.

De igual manera, segun Dextre (2010) menciona entre las visiones que
existe en mundo destaca la vision cero de Suecia, que constituye dejar el modelo
econdmico tradicional, por cual la seguridad vial busca brindar un equilibrio entre la
seguridad y la movilidad, ademas los cambios que se realiza son muy importantes
para tener encuentra su principio ético que es: nadie debe morir o sufrir lesiones
por las consecuencias de los accidentes de transito. Asi mismo sefiala que la
seguridad vial segun su concepto que existe tres tipos para entender y reducir los
accidentes en los cuales son: la seguridad nominal (conforma por normas que tiene
cada ciudad); la seguridad sustantiva (sefala la cantidad de los accidentes) y la
seguridad subijetiva (relacion a los usuarios a su desplazamiento y su percepcion

en una vial). (Ver anexo 9)
Tabla 1

Tabla de variables, dimensiéon e indicador

Variable Dimension Indicador item
Inaccesibilidad Déficit de veredas Nunca
vial Vias estrechas (1)
Patologia Existencias de grietas Casi
Deterioro de estructural Desprendimiento de asfalto nunca
infraestructura Hundimiento (baches) @)
vial Construccién vial Parametros de disefio
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Control de obra A veces

Seguridad Limite de velocidad (3)
nominal Sefalizacibn  horizontal vy
vertical Casi
Seguridad indice de accidentes siempre
sustantiva infracciones de transito )
Seguridad vial  Seguridad Escasa iluminacion Siempre
subjetiva Paraderos aislados (5)

Exceso de intersecciones

viales

Fuente: Propia

En el enfoque cualitativo, se desarrolla la matriz de categorias, la variable
deterioro de la infraestructura vial, se tomaron en cuenta las 2 categorias:
mantenimiento vial y articulacion vial. En cuanto la categoria mantenimiento vial
se tiene sub - categorias “estado de conservacion” para saber las opciones de las
personas que como se encuentra las vias en la actualidad y la sub - categoria
“‘comportamiento de los vecinos “es para saber las opiniones o criticas que tiene
los vecinos de la zona si perjudican a las vias de transito con los desechos soélidos
o comercio informal. En la categoria articulacion vial se tiene a sub — categoria
“puntos criticos de acceso” para saber sus opciones los taxistas si tienen alguna
dificultad a la hora de manejar su vehiculo, en la sub — categoria “uso de via
peatonal” y “comportamiento de los taxistas” para saber su opinidon de las personas
en el sector de estudio si cumplen uso adecuado de la via. Segun estas sub —
categorias se realizara un analisis fotografico en la zona para poder responder la

pregunta general. (Ver anexo 11)

En la variable seguridad via se tiene dos categorias, severidad de dafios y
medidas de la seguridad vial. En cuanto la categoria severidad de dafios se tiene a
sub — categoria “actos inseguros” para saber si los vecinos de la zona tuvieron
algun acto delictivo en la via publica y en cuanto el “estado emocional” es para
saber las opiniones de las personas al sufrir un accidente si se siente temor al
conducir su vehiculo. En le variable medidas de la seguridad vial se tiene a sub -

categorias “puntos criticos de seguridad vial”, “sefalizacion”, control de velocidad y
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“percepcion de inseguridad” es para saber su opinion de las personas si en la zona
de estudio se cumple o funciona de manera adecuada la seguridad vial. (Ver

anexoll)
Tabla 2

Tabla de variables, categorias y subcategorias

Variable Categoria Subcategoria

Mantenimiento vial Estado de conservacion
Deterioro de comportamiento de los vecinos
infraestructura  Articulacion vial puntos criticos de acceso
vial uso de via peatonal

comportamiento de taxistas

Severidad de dafios actos inseguros

estado emocional

Seguridad vial Medidas de seguridad puntos criticos de seguridad vial

vial sefalizacion

control de velocidad

percepcion de inseguridad

Fuente: Propia
3.3. Escenario de estudio

Esta investigacion tuvo como escenario principal a la zona c¢ del distrito de Lurin
siento en avenida principal en la antigua Panamericana Sur siendo sus limites por
el sur la Av. Manuel valle, por el norte con el rio Lurin, por el oeste con la plaza San
Pedro y el este con los huertos de Villena, este sector se eligié ya que mayormente
se registra el deterioro de la infraestructura vial que afecta principalmente a la
seguridad vial, generando el transito vehicular, la escasa sefalizacion y vias
deterioradas. Asi mismo también identificar los paraderos formales e informales que

existen en la zona.
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Para definirlo se ha tomado en cuenta un perimetro de hasta 1000 m desde
la av. Principal que viene ser la antigua Panamericana para el analisis y recoleccion
de la informacion. En la siguiente figura se indica la ubicacion exacta la zona de
estudio.

Figura 5

Escenario de estudio

Fuente: Extraido de Google maps.

3.4. Poblacion, muestra, muestreo y participantes

De acuerdo al testimonio de Arias (2006) se considera en cuanto a poblacion que
estd compuesta por grupos de personas, en la cual se desea saber algo en la zona
de estudio para realizar la investigacion y obtener resultados a partir de la

formulacion de la problemética, ademas de los objetivos y alcances de la tesis.

En criterios de inclusion, se interviene a los participantes, comerciantes,
transedntes, conductores, personas que viven cerca de lugar de estudio,
adolescentes y ambulantes

Asi mismo en criterios de exclusiéon, se descart6 a las personas foraneas,

personas menores de 18 afios, personas con discapacidad.
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Figura 6

Célculo de poblacién

Informacion de Negocios

: Inicio d
Giros Total e g Personal ocupado \entas Metas (en nuevos soles)
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- . Ce De
De3 | M M De 1l .
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2 afios aFios | afios 100 101 10,000 hasta | hasta (500,000
****|200,000500,000
Total O 0 0 o 0 0 0o O o 0 0 0 0 0
Fuente: INEI CENEC 2008
Informacion de Segmento de Mercado
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. Adulto
Total Total Total Total | Primera |, ...
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(0-5) 11) {12-17) |{18-29) | (30-58)| (60 a
mas)
7| 166 193 7665 111 67 93 207 248 42| 391 375

Fuente: Extraido de INEI

Se realiz6 el célculo de la poblacidén del sector intervenido con un rango de

100 metros usando como fuente la INElI dandonos como resultado un total de 766

personas, excluyendo las personas que no se consideran en nuestra poblacién se

tiene un total de 495 personas como poblacion.

En la muestra se precisa que la muestra es un fragmento de un rango

poblacional escogido en una investigacion, con el propdsito de juntar informacion

para realizar un analisis mas exacto del problema planteado, Hernandez (2014) nos

dice que para definir la cantidad muestral se realiza un célculo a la poblacion de

interés para el proceso cuantitativo o mediana poblacion para obtener un tamario

total de la muestra con la recoleccién de datos en la zona de estudio.

Asi mismo el calculo del muestreo aleatorio o simple se puede representar

en la formula que se muestra en el siguiente:
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z*xp (1-p)

Tamarno de la muestra =

14 ( )

n= Cantidad de muestra

N =Cantidad de la poblacién

Z =Nivel de confianza al 95% = 1.96
p = Variabilidad positiva = 0.05

g = Variable negativa =0.05

e = Margen de error permisible (10%) = 0.5

Figura 7

calculo el tamarfo de la muestra

Calcula el tamano de tu muestra

Tamano de la poblacién Nivel de confianza (%) G Margen de error (%)

Tamadno de la muestra

216

Nota: De acuerdo a la muestra finita arroja un resultado de 216.

En relacion al muestreo, este mismo es probabilistico porque todas las partes
gue constituyen la poblacion tienen la posibilidad de formar parte de la muestra, por
otro lado, del muestreo probabilistico se optoé por usar el aleatorio simple ya que
este tipo de categoria permite usar cualquier individuo de la respectiva poblacion
calculada, en este caso las partes son los taxistas, comerciantes, policias y

serenazgos.
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En cuanto el enfoque cualitativo se analizé a las personas segun su condicion
fisica y diferentes perfiles que son mas afectadas por el problema deterioro de la
infraestructura vial, por lo que su punto de vista se tomo un andlisis a todo el sector
afectado segln su género y edad, ya que también la infraestructura vial y la
seguridad vial se puede analizar segun las opiniones y percepciones de las

personas del sector de estudio.

Para la entrevista se considerd cuatro perfiles para recoger la informacion,
como primera poblacién se tiene a los taxistas jovenes de 20 a 35 afios de edad,
taxistas adultos entre 35 a 50 afios de edad y taxista mujer de 30 a 50 afios de
edad. asi mismo en el segundo perfil se tiene a 1 comerciante, 1 ambulante, 1
persona que transita a diario y un adolescente. Por otro lado, se tiene el tercer perfil
a 2 policias, 1 suboficial y teniente general (labor oficina). Por ultimo, se tiene como
cuarto perfil a funcionarios de la municipalidad (gerente, 1 especialista, y 1 técnico

de seguridad).
Tabla 3

Participantes de entrevista

Perfil Edad Labor
etaxista joven de 23  Joan Moreno - Trabaja como taxista independiente
20 a 35 afios de en el distrito de Lurin.
edad 29  Paul Huanambal - Trabaja como delivery de distrito
etaxista adulto de de Lurin a los otros distritos de capital desde hace
40 a 60 afios de 5 afos.
edad 42  Jesus Zapana - Trabaja en la empresa Uber desde
e taxista mujer de mas de 10 afios
30 a 50 afos de 32 Emiterio Ramaycuna - Labor de taxista
edad independiente en la zona desde 20 arios

33 Manuel Llanque - Trabaja de taxista de carga
pesada en la zona
29 Lenin Rojas - Taxista independiente desde mas 15

afnos
40 Walter Chavez - Trabaja como vendedor de
Comerciantes golosinas mas de 15 afios en la zona
Ambulantes 25  André Carhuajulca - Compra alimentos de primera
Adolescentes necesidad para su negocio
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18 Sandra berillo - Realiza compras de ropa para su
negocio
31 Geraldine Quicafio - Trabaja como venta de frutas
desde hace 10 afios
36 Luz Saavedra - Compra alimentos de primera
necesidad para su negocio
Policias 36 Rubén calcina - Realiza operativos mas de 10 afios
en el sector
52  Freddy flores - Realiza operativos e investigacion
mas de 33 afios
técnico de 48 Augusto Cabero - Administra y supervisa el estado
seguridad de conservacion de la seguridad vial en la zona
Fuente: Propia

se considero a los taxistas para el recojo de informacion, ya que ellos cumplen
con una labor permanente en el distrito y en el sector de intervencion por altas horas
del dia, por tanto, ven los sucesos y probleméticas que ocasiona el deterioro de las
vias causando accidentes automovilisticos, asi mismo son los principales ojos de

la ciudad.
3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Segun Tamayo (2007) determina que la recopilacion de datos depende en gran
medida del tipo de investigacion que esta realizando y el problema relacionado en
ella, y se puede hacer registros bibliograficos simples, entrevista, cuestionario,

observatorio e incluso investigaciones para solucionar el problema cientifico.

Una vez entendido lo que es la recoleccion de datos del trabajo de
investigacion, sera emplea el uso de dos instrumentos, como primera herramienta
que es enfoque cuantitativa se empled la recoleccion de datos mediante las
encuestas a 216 personas donde se les dara un cuestionario para marcar segun la
intensidad por el medio de escala de Likert, en la segunda herramienta en el
enfoque cualitativa se realiz6 una entrevista semiestructurada contando con 18
preguntas segun la categoria de cada variable para reforzar la informacion
cualitativa, seguido de fichas de observacion que se tomaron en el lugar de estudio

acompafado de analisis fotogréficos.
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Tabla 4

Cuadro de técnica de entrevista

N° Fuente de informacion Técnicas Herramienta
e 1 taxista joven de 20 a 35 aflos de edad Entrevista Guia de
e 1 taxista adulto de 40 a 60 afios de edad Semiestructurada entrevista
2 e 1 taxista mujer de 30 a 50 afios de edad
e 1 comerciantes Entrevista Guia de
e 1 ambulante semiestructurada entrevista
4 o 1 personas que transitan a diario
e 1 adolescente
e 1 policia (suboficial) Entrevista Guia de
3 e 1 serenazgo semiestructurada entrevista
e teniente general (labor oficina)
e funcionarios de la municipalidad Entrevista Guia de
1 (gerente, 1 especialista y 1 técnico de semiestructurada entrevista
seguridad)
e trabajo de campo, visita a lugar de Ficha de Album
2 estudio observacion fotografico;
ficha
informacion

Fuente: Propia

3.6 Procedimientos

El trabajo de investigacion se realiz6 a través de fases en donde sea logrado

organizar y formular el problema de la investigacion con el fin de garantiza la calidad

de informacion.

La forma en la que obtuvo los resultados de las en cuentas es a través de la

prueba piloto realizada fue de manera presencial ademas de ser aleatoria de los

pobladores de la zona de Lurin, ademas los resultados fueron realizados de forma

virtual para su aplicacion al SPSS.
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Tabla 5

Baremos de deterioro de infraestructura vial

. Infraestructura  Inaccesibilidad Patologia Construccion
Niveles . . .

Vial vial estructural vial
Bajo 7 - 16 2- 4 3 -7 2- 4
Regular 17 - 26 5 - 7 8 - 12 5 -7
Alto 27 - 35 8 - 10 13 - 15 8 - 10

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 6

Baremos de deterioro de seguridad vial

. . _ Seguridad Seguridad Seguridad
Niveles Seguridad Vial _ . o
nominal sustantiva subjetiva
Bajo 7 - 16 2- 4 2- 4 3 -7
Regular 17 - 26 5 - 7 5 -7 8 - 12
Alto 27 - 35 8 - 10 8 - 10 13 - 15

Fuente: Propia

En caso de la entrevista se realizo un plan con pasos estructurados para una
entrevista formal, se presentaba e identificaba y le explicaba para que se estaba
realizando la entrevista, segun su aprobacion de la persona hacer preguntas claras
y entendibles, luego se procedié grabar con el movil para grabar la respuesta que
se propuso y también se transcribira la informacion brindada por los entrevistados,
ya que se realizd a 13 personas de la zona para poder conocer la opinion sobre el

tema de esta investigacion, posteriormente se procesa la informacion ordenandola
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de acuerdo a la categoria y subcategoria e indicadores en las cuales sera mas facil
analizar y sacar conclusiones en base a los datos obtenidos. Se entrevisto a varias
personas en el transcurso del dia y se seleccion6 a las personas que se

consideraron con informacion mas significativa para el analisis.

En el caso de las fichas de observacion se detall6 aspectos importantes del
deterioro de la infraestructura vial y como afecta en la seguridad vial en base a las
dimensiones que se plantearon observando aspectos generales, analisis

fotografico, andlisis espacial, analisis estructural.
3.7. Rigor cientifico

En el siguiente trabajo de investigacidon se utilizaron diferentes técnicas e
instrumentos con la finalidad de validar el proyecto, Segun Sampieri (2010)
determina que un instrumento es confiable cuando al aplicarse la poblacion
repentinamente genera resultados afines. La validez en este estudio es brindar por
criterios de los expertos que conozcan el tema en lo cual verifican si los
instrumentos miden las variables de estudio, por parte del enfoque cuantitativo se
empled una encuesta a la poblacion de estudio, de manera virtual para recoger la
informacion necesaria, en cuanto al enfoque cualitativo se elabor6 una entrevista
semiestructurada la cual se realiz6 con el fin de recopilar informacion necesaria de
parte de los usuarios, asi también se elaboraron fichas de observacion,
acompafiada de tomas fotograficas y la descripcion de cdmo se encuentra el sector
de estudio, asi como la busqueda de estudios referentes para complementar y

contrastar el estudio realizado.

Por otro lado, nos dice que el marco tedrico debe de estar bien definido para
poder ser aplicados de forma correcta para la investigacion, a través de sus
variables, categorias y subcategorias. Asi mismo, el aspecto equivale a la validez
de la investigacion cualitativa utilizando para esto los criterios de: la credibilidad, la
transferibilidad, la dependencia y la conformabilidad.

La conformidad, la informacién obtenida mediante los instrumentos fue a
través grabaciones de voz y transcripcion de respuestas por parte de los
entrevistados, el cual evitara poder manipular la informacion obtenida en la zona de

estudio.
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Dependencia en este caso esta relacionado a los resultados, por el cual se
recolectaron datos informativos de las categorias y subcategorias, segun la técnica
de entrevista semiestructurada, el recojo de informacion y de igual manera se
realizo la ficha de observacién, para poder concluir que el deterioro infraestructura

vial impacta de manera negativa a la seguridad vial.

La transferibilidad o aplicabilidad el trabajo de investigacibn hace
referencia y describe la situacién actual del sector de estudio, tomando en cuenta
los diferentes comportamientos de las personas entrevistadas para conocer mas a

fondo como es que repercute cada aspecto negativo que aqueja a la zona.

La conformabilidad se basa en el proceso de obtener los resultados
mediante grabaciones y transcripciones, asi mismo la informacién recolectada
podra ser utilizada para futuras investigaciones de un enfoque similar dando mayor

peso y transparencia al trabajo de investigacion.

Por lo tanto, el instrumento que mediran las variables deterioro de la
infraestructura vial y seguridad vial estaran sometidos en el proceso de andlisis de
tres expertos que conozcan del tema cuyo resultado se mostraran en la siguiente
tabla.

Tabla 7

Juicio expertos instrumento cuestionario

Jurado Instrumento 1 Instrumento 2

Mgtr. Arq. Gibson Silva

Roberto Esteban Aplicable Aplicable
Mgtr Arg. Cervantes

veliz Oscar Fredy Aplicable Aplicable
MCs Arq. Gloria Uriarte Aplicable Aplicable

Fuente: Elaboracion propia

La confiabilidad, segun Hernandez, et al. (2003) Menciona que para
obtener una confiabilidad optima y fuera de dudas de todos los instrumentos, se

opta por medio de coeficiente de alfa de Cronbach el cual se demostrara si existe
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0 no existe una confiabilidad, cuando los datos estadisticos se aproximan mas a

cero se mostrara posibles dificultades de error.

Tabla 8

Niveles de confiabilidad

Muy Baja Regular Aceptable Elevada
Baja
0.0-0.20 0.21-0.40 0.41-0.60 0.61-0.80 0.81-100

Fuente: Elaboracion propia

Por otro lado, en relacion a la confiabilidad se eligio la aplicacion SPSS
utilizando el alfa de Cronbach para realizar la prueba piloto con el fin de conocer si
el instrumento es fiable o no, fueron escogidos 25 participantes aleatorios y

anénimos el cual residen en la zona c del distrito de Lurin.

Tabla 9
Confiabilidad segun Alfa de Cronbach

Confiabilidad del

) Infraestructura Seguridad Vial
instrumento .
Vial

N % N %
Casos Validos 25.0 100.0 25.0 100.0
excluidos 0 0 0 0

Total
de 100.0 25.0 100.0
elementos 100.0 25.0 100.0
Estadistico de
Confiabilidad Alfa de
Cronbach
0.814 0.805

Fuente: Elaboracion propia segun SPSS
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3.9. Métodos de andlisis de datos

Para realizar el respectivo método de andlisis de datos de los instrumentos
aplicados, se sometié a una observacion, critica y algunas tabulaciones. Se aplico
las técnicas de estadistica, ademas de todos los tipos de gréaficos o figuras en el
porcentaje de barras para la elaboracion de su estudio cuantitativo, por lo tanto,
tenemos los siguientes pasos: como primera fuente se utilizd la observacion, en la
cual consiste en observar y buscar los datos que se requiere para resolver el

problema por analizar.

De siguiente manera obtuvo informacion de revistas virtuales y fisicas para

la recoleccién de datos que aporta al marco tedérico de la investigacion.

Ademas, se realizé una recoleccién de datos a través de una prueba piloto
de 25 personas, donde el proceso de informacién se obtuvo mediante el programa
SPSS Version 21.0.

Asi mismo para la valides del instrumento ante juicios de expertos cada uno

con grados de doctor y/o magister.

De igual manera se realiz6 la estadistica descriptiva el cual se describe en
los siguientes puntos como: matriz de puntaje de la variable independiente, matriz
de puntaje de la variable dependiente, elaboracion de tablas de distribucién de

frecuencias y la elaboracién de gréficos estadisticos

Por otro lado, se realiz6 la estadistica inferencial en este caso el coeficiente
de correlacion de Spearman el cual consiste en la medicidon de la relacion de 2

variables utilizando la prueba de hipétesis.

Asi mismo, se utilizé el analisis descriptivo, este en el caso de las entrevistas
y fichas de observacion, el cual se basa en dar un sentido o significado a los datos
obtenidos y organizados previamente, lo cual se hizo en la fase previa de reduccion,

agui se presentan los datos recolectados segun su relacion.

También se utilizo es la interpretacion, es cuando el entrevistador analiza los
datos obtenidos y en base a ellos da su opinién o interpretacion, para poder llegar
a esta fase es necesario que el investigador previamente haya revisado bibliografia

sobre su tema de investigacion como tesis, libros, articulos cientificos, entre otros.
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3.10. Aspectos éticos

En la investigacion se incluye a sujetos o participantes, los aspectos éticos se tratan
de describir los procedimientos necesarios para respetar la seguridad de los

participantes tanto directos como indirectos, Behar (2008).

Una vez culminado cada paso realizado anteriormente para una

investigacion optima, ya se puede analizar los aspectos éticos de la tesis.

Para ello la recoleccion de informacion de la presente investigacion fue
presentada mediante la Norma APA en su 7ma edicion, ademas de que todas las
citas de otros autores tanto nacionales como internacionales de la investigacion

estan citadas de manera correcta.

Otro aspecto es que la recoleccion de datos obtenidos en el campo
mediante la encuesta y el cuestionario, no se manipularon y tampoco adulterada,
por ello la encuesta fue realizada a prueba de 25 participantes anénimamente sin
comprometer sus identidades, con el objetivo de realizar una investigacion segura

y de forma correcta.

IV. RESULTADOS

Al haber reunido los datos tomados de la encuesta en la zona c del distrito de Lurin,
se realizara un gréfico por cada pregunta que se realiza para analizar el porcentaje
de respuesta de la poblacién para luego tomarlo a interpretacion.

El problema general de la investigacion es ¢ De qué manera el deterioro de
la infraestructura vial influye en la seguridad vial en la zona c del distrito de
Lurin 2022? Dada las respuestas obtenidas, se concluye que tienen una influencia
significativa, esto debido al gran impacto que ocasiona el deterioro de la
infraestructura vial sobre la seguridad vial en la poblacién de estudio. Se ha
demostrado que, segun el estado de conservacion de las vias, como influira de
manera positiva o negativa. En el caso del sector “C” de Lurin, donde la seguridad
vial es casi un tema extrafio en proteccion a la poblacion, en su gran mayoria se
siente amenazada por los indices de inseguridad y poco protegida por parte de las
autoridades locales, también algunas personas le son indiferente la situacion.

El 37% de la poblacién del area de estudio afirma que, al haber déficit de

vias peatonales, no pueden desplazarse de manera adecuada, mientras que el 37%
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mencionan que, casi siempre esta influye en el correcto desplazamiento sobre la
via. Con esto se puede concluir que la seguridad vial se ve afectada por el déficit
de vias peatonales a la hora del desplazamiento y esto hace que las personas
tengan que optar por nuevos caminos.

Para reafirmar esta informacion, el 39% de la poblacion respondié que son
muy frecuentes los hundimientos en las vias, el 32% considera que casi siempre
estos hundimientos se presentan a través de baches y solo el 22% cree que solo a
veces es visible. Con esto se puede concluir que la seguridad vial para la mayoria
se ve afectada a través de los hundimientos o baches que se encuentran en la via,

razon por la cual la poblacién, taxistas y usuarios consideran como una amenaza.

Como primera pregunta especifica se tiene ¢De qué manera la
construccion vial se relaciona con la seguridad nominal? La relacion que
existe es a través de hechos que afectan a la poblacion de estudio, como se pudo
obtener a través de las fichas de observacion levantadas en la zona de estudio,
donde se muestra un andlisis fotogréfico del estado de las vias, se observé que las
vias se ven afectadas por los medios de transporte publico y privado, causando
esto un desorden para la ciudad. Asi mismo, las vias empiezan agrietarse a causa
del arrojo de agua por los mismos pobladores de la zona y el exceso de transporte
pesado.

Figura 8

Vias deterioradas ..

Fotografia: Erick Sanchez .2022
De igual manera el comercio informal se apodera parte de las veredas y vias
generando consecuencias de riesgo para el conductor y peaton que se desplaza
en la zona. Asi mismo los puntos de acopio de maleza son utilizados como

botaderos de desmonte y basura, generando dificultad para el libre manejo.
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Figura 9

Comercio informal

el
Fotografia: Erick Sanchez 2022

Figura 10

Arrojo de basuras en la antigua panamericana sur

Fotografia: Nelson pachas 2022

Como segunda pregunta especifica se tiene ¢De qué manera la patologia
estructural influye en la seguridad sustantiva? Para responder la segunda
pregunta, en las encuestas tomadas se cuestiona la existencia de déficit que
afectan las vias en la zona de estudio, al analizar los graficos, se puede notar que
el caso mas frecuente que afecta las vias son las grietas en ella con un 61%,
seguidamente de un 42% considera casi siempre que el desprendimiento de asfalto
se da por la calidad de materiales y un 39% casi siempre desconoce la severidad
de los dafios por accidentes de transito. Se puede concluir que la patologia
estructural influye de manera siempre negativa a la seguridad sustantiva, segun el
perfil del entrevistado; policias de transito, menciona que: al ocurrir un accidente de
transito, muchas veces se ve afectado los conductores que trabajan dia a dia en su
vehiculo, al sufrir un accidente el vehiculo queda sin poder seguir circulando

(Calcina, R., et al. comunicacion propia, 10 de abril 2022).
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Como tercera pregunta especifica se tiene ¢ La inaccesibilidad vial influye
en la seguridad subjetiva? Para responder la segunda pregunta, en las encuestas
tomadas se logra ver como un 60% de la poblacion se ve afectada por los paraderos
aislados que suelen ser puntos de peligro en el recojo de pasajeros, exponiendo
asi su persona y teniendo percepcion de inseguridad. Por otro punto para una gran
mayoria de los entrevistados menciona que el embotellamiento vehicular es otro de
los puntos criticos por la falta de conciencia y el orden que las autoridades no
pueden manejar, trayendo con esto una percepcion de inseguridad, estrés y por

consiguiente problemas para poder desplazarse con seguridad.
V. DISCUSION

Luego de obtener las interpretaciones de las encuestas, se complementé
informacion de las entrevistas para asi tener una amplia vision del porque la
poblacion tiene esa percepcién. Dado los resultados obtenidos se puede decir que
hay una influencia significativa, esto debido al gran impacto que ocasiona el
deterioro de la infraestructura vial sobre la seguridad vial en la poblacion de estudio,
ademas de que, el deterioro de la infraestructura influye de manera negativa a la
seguridad vial, poniendo en riesgo a través de factores que amenazan la seguridad
de la poblacion.

Durante las entrevistas a las personas por el tema del deterioro de la
infraestructura vial, mencionaron que al estar en mal estado las vias traia consigo
consecuencias tanto para su seguridad y la de los deméas. Comprobandose asi la
influencia que tiene una variable sobre otra, por parte de los resultados también hay

un gran porcentaje que atribuye el mal que causa este deterioro.

Al mismo tiempo se pudo observar un gran deterioro actual de las vias,
espacios que son tomados como botaderos de basura y el pesar de la gente a la
hora de desplazarse por vias que son estrechas y en mal estado, si bien para
algunas personas estas circunstancias no les afectan en lo mas minimo, si creen

qgue influye mucho el deterioro a la seguridad de la poblacion.

Si se compara el caso de la zona de estudio con el antecedente de
Velazquez et al. (2019) el cual en sus resultados indican que las avenidas se

observan con un deterioro de la carpeta de rodadura generada principalmente por
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un alto transito pesado y la carencia de una sefializacion vial que no permite el flujo
libre de vehiculos, al mismo tiempo no brinda seguridad a los conductores y
transeuntes, se evidencio una carencia de patologia estructural en estas avenidas
por lo cual se concluye que debido a estas falta de planificacion las seguridad es

muy baja.

En los resultados obtenidos de la primera pregunta especifica, como se
mencion6 se levanté una ficha de observacion levantadas en la zona, teniendo
como resultado un cuadro el cual muestra el en el que se encuentra la zona, la
realidad que muchas veces la municipalidad no brinda aporte alguno en cuanto a
las intervenciones que deberia tener sobre ellas, es por ellos que a través de estas
fotografias se da a conocer el mal que aqueja'y como esto afecta a una poblacion.

En el caso de las vias, las fotos hablan por si solas, encontrandose con un
gran deterioro, falta de sefalizacion, vias en mal estado, hundimientos y
agrietamiento en lugares de alto transito. Muchas veces son las mismas personas
gue se quejan de este mal, pero terminan siendo ellas mismas las que causan este
deterioro por el hecho del arrojo de agua a las vias, causando el desgaste como se
aprecia en la fotografia, para ello se deberia tomar conciencia en cada acto que

pueda ocasionar un dafio.

Asimismo estos hallazgos guardan relacion con las entrevistas realizadas el
cual nos menciona las vias peatonales en varias zonas se encuentran en mal
estado con mucha precariedad, ya que las construcciones realizadas han sido
deficientes principalmente por la falta de interés de la gestion municipal y el cuidado
de los mismos pobladores, la mayoria de los entrevistados reconocen que el uso
de las vias peatonales se han visto afectadas por los camiones pesados que

transitan en la zona y el mal disefio de construccion.

Si se compara lo obtenido con el antecedente de Herra (2018) en su articulo
menciona que el sistema vial a través de tareas y funciones de mantenimiento
constante , por ejemplo el levantamiento y realizacion de baches y reparacion de
fisuras que es una ejercicio conocido para evitar que el pavimento se degrade por
efectos de clima y del transito, se puede mejorar sustancialmente la red vial de un

sector, por otro lado las tareas constantes de mantenimiento benefician en las
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principales partes de las vias ya que se puede visualizar el deterioro y depende la
ruta evaluada puede ser una actividad peligrosa en términos en seguridad vial y

seguridad ciudadana.

En los resultados obtenidos de la segunda pregunta especifica, se obtuvo
como resultado se puede notar que el caso mas frecuente que afecta las vias son
las grietas en ella, seguidamente se considera que el desprendimiento de asfalto
se da por la calidad de materiales y casi siempre desconoce la severidad de los
dafos por accidentes de transito. Durante las entrevistas también se pudo obtener
testimonios de servidores publicos que, al ocurrir un accidente de transito, muchas
veces se ve afectado los conductores que trabajan dia a dia en su vehiculo, al sufrir
un accidente el vehiculo queda sin poder seguir circulando por temas de
investigacion o también porque el vehiculo queda destrozado al punto de ya no
poder circular, todo esto a causa de la patologia estructural que se ve reflejada en

cada las vias.

Para algunas personas estado de conservacion de las vias se ve afectada
por medio transporte publico y privado, causando esto un desorden para la ciudad,
a su vez un problema econémico para las personas y autoridades por el

mantenimiento de los vehiculos e infracciones de transito.

Si se compara lo obtenido con el antecedente de Bambarén y Cha (2013) en
su presente articulo determina entre los afios 1998 a 2012 en el territorio nacional
se llevé a cabo un millén doscientos mil accidentes y una cifra de 49 mil fallecidos
por vehiculos motorizados. Pese la aprobacion de distintas regulaciones de transito
y seguridad vial, en lo cual no se observa la disminucién de lesiones causados a
los usuarios por un accidente. Tuvo como conclusion que la regulacion de la
seguridad vial no tiene efecto a la proteccion de las personas que conducen a sus
vehiculos y los transeuntes, ya que las lesiones se han incrementado y se divide

en dos tipos: usuarios afectados por los accidentes y numero de lesiones fatales.

También hay otro factor importante que menciona en el antecedente de, De
la cruz y Paredes (2021) en su articulo “Disefio de infraestructura vial con pavimento
flexible para mejora de transitabilidad de la avenida Industrial, Lurin, Lima” el cual

sus resultados realizaron el disefio de un paquete estructural tomando en cuenta
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todas las consideraciones para realizar una infraestructura vial eficiente, utilizando
una patologia estructural detallada tanto en caracteristicas de pavimento, estudio
de flujo vehicular, entre otros con el fin de evitar un incremento en el indice de
accidentes en el sector, concluyendo que una patologia estructural eficiente influye

en la seguridad.

En los resultados obtenidos de la tercera pregunta especifica se obtuvo
como resultado que una gran mayoria de la poblacion se ve afectada por los
paraderos aislados que suelen ser puntos de peligro en el recojo de pasajeros,
exponiendo asi su personay teniendo percepcion de inseguridad a la hora de tomar
un bus o pasar por calles sin alumbrado publico, teniendo como consecuencia actos
delictivos que atentan contra su integridad fisica. Durante las entrevistas también
se dieron a conocer los resultados de como la seguridad subjetiva se da conocer a
través del embotellamiento vehicular, como afecta a las personas, el estrés que
causa cuando hay trafico en hora punta, cuando se va la gente a trabajar, cuando
regresa a casa después de una jornada laboral, mencionan que han sufrido hasta
de migrafia por el trafico, la sensacion de que nuca avanza el micro, también para
algunos transeuntes los paraderos con poca iluminacioén son de alto peligro, ya que
ellos evitan tomar su bus en estos lugares, sabiendo que pueden sufrir algun acto

delictivo.

Al compararlo también con el antecedente de Rodriguez et al. (2019) En su
articulo cientifico posee un enfoque mixto y lo realizaron en un tramo de la estacion
de Transmilenio de la escuela militar, en el cual menciona que suceden muchos
cambios de velocidad cuando los conductores se encuentran con un tramo en
condiciones precarias y deterioradas, ya que es necesaria la desaceleracion, por
lo que se infiere que el tramo de pavimento con muchos dafios y sin
mantenimiento provoca diversas complicaciones que arremeten con la seguridad

vial, impactando negativamente el parque automotor.

También hay otro factor importante que menciona en el antecedente de
Paredes (2019) realiz6 un articulo de investigacion donde tuvo como metodologia
la recoleccion de informacion en relacibn a las variables elementos de
contextualizacién, accidentalidad vial y el factor humano en relacién de la

accidentalidad vial y los TEIl. Sus resultados mencionaron que el estrés y la
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preocupacion de no poder transitar de manera segura, mas el consumo de alcohol
estan asociado con los trastornos de personal y de conducta que a la larga pueden

producir accidentes de transito.
VI. CONCLUSIONES

De acuerdo con el objetivo general, se concluye que el deterioro de la
infraestructura vial influyendo de manera negativa a la seguridad vial ante sucesos
de accidentes de transito, ademas de la falta de mantenimiento que estas
carreteras poseen, ya que se observa muchas vias que empiezan a agrietarse por
el transporte pesado, esto conlleva a una desordenada ciudad y el aquejo de una
poblacién cansada de esperar respuesta por parte de las autoridades, también se
debe al constante paso y descontrolado transporte publico y transporte privado que
va afectando a la poblacion, trayendo consigo problemas que repercutiran a las
futuras generaciones.

Tabla 10

Numero de vehiculos de transito que circulan por la zona.

Conteo de vehiculos semanal en la Antigua Panamericana Sur- Junio 2022
Tipo de | Lunes | Martes | Miércoles | Jueves | Viernes | Sdbado | Domingo
vehiculo

Autos 23 21 23 27 26 25 29
Camioneta | 15 17 14 13 16 20 18

Bus 12 13 11 12 10 10 12
mediano

Bus grande | 10 8 10 9 11 9 11
Camion 2E | 42 39 41 43 42 47 45
Camién 3E | 41 36 38 38 40 42 39

Fuente: Municipalidad Distrital de Lurin 2022
El transito actual en la antigua Panamericana Sur se registré por un conteo
semanal que fueron realizados por la municipalidad distrital de Lurin en el mes de
junio del 2022, por tanto, fueron tomados desde la avenida Manuel valle hasta el

rio Lurin.
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De acuerdo con el objetivo especifico 1, se infiere que la construccion vial

de las vias de la zona ¢ no posee las caracteristicas adecuadas para este tramo

vial afectando a la reduccion de la seguridad nominal de las personas, con respecto

a la conclusion tematica de los datos recolectados se interpreta que la precariedad

de la construccion vial provoco una fragmentacion en el flujo vehicular y peatonal

en el sector a causa de no existir un correcto cronograma, control y ejecucion de

obra, en consecuencia la estructura convencional y los distintas caracteristicas que

debe poseer una via se ven mal colocadas, evidenciandose esencialmente en las

sefalizaciones ya que son muy deficientes y no aportando en nada a la seguridad

en general.

De acuerdo con el objetivo especifico 2, se concluye que segun la
percepcion de los participantes, la deficiencia de la patologia estructural provoca
un rol negativo, asi influyendo en aspectos de indole personal y material, con
respecto a la conclusién tematica de los datos recolectados se infiere que las
entidades publicas que administran la infraestructura vial no han realizado
correctamente una patologia estructural eficiente, se pueden observar muchos
problemas como fallas estructurales y funcionales el cual predominan las grietas
y los desprendimientos que se pudieron evitar si se hubiera realizado un analisis
de toda la informacién de cada informacion que poseen las vias, en consecuencia
obliga a los conductores a excederse de la velocidad en algunas situaciones, en

otras causar transito innecesario, ademas de causar infracciones injustas.

De acuerdo con el objetivo especifico 3, los multiples problemas al
acceder a estas carreteras influyen significativamente al aumento de la seguridad
subjetiva siendo muy relevante el trato emocional que recibe la persona al
transitar por estas vias, respecto a las conclusion tematica se pudo inferir que
muchos de los conductores tanto taxistas como conductores regulares se les
dificulta acceder a estas zonas, por los problemas anteriormente mencionados
sumado al constante trafico que se produce, esto provoca en los conductores
altos niveles de estrés, cansancio, ademas de distraerse con anuncios
publicitarios que puede ser perjudicial tanto para el conductor y para el peaton
gue transita este sector, que con el pasar del tiempo puede crear una inseguridad

al conducir.
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VIl. RECOMENDACIONES

Posterior a haber analizado las conclusiones correspondientes se realizaron las
siguientes recomendaciones a partir de un punto de vista personal que se crearon

en base a la investigacion en general:

Se recomienda a las instituciones encargadas aplicar las auditorias de
seguridad vial, ademas de tomar importancia en el mantenimiento de la
infraestructura vial con el fin de no perjudicar a los residentes que transitan en
aguellos sectores, visualizando a fondo cada una de las falencias existentes en los
proyectos viales, ayudando a dar soluciones puntuales en las cuales se pueden
obtener mejores resultados con el fin de mejorar el manejo en el flujo peatonal y
en el flujo vehicular para que el desenvolvimiento de esta actividad sea mas

ordenada y mas segura.

Se recomienda que al ejecutarse las obras de construcciones viales se debe
realizar capacitaciones a los participantes de la obra con el fin de inculcarles mejor
conocimiento de los planes y el cronograma de obra de la construccion con
respecto a las medidas de seguridad para que de esta manera se realicen
carreteras seguras respetando los parametro normativos de seguridad, ademas
durante la ejecucion de obra se debe tener en cuenta todos los aspectos sobre
interconexiones viales con los letreros de sefalizacion en los lugares visibles si

evitar accidentes a posterior.

Se recomienda realizar un andlisis a fondo de toda la informacion sobre las
especificaciones técnicas de zona de estudio tanto en la arquitectura, estructura,
calculos, presupuestos y calidad de materiales para evitar fallas estructuras
(grietas, fisuras, deformacion, filtraciones, entre otros) de esta manera al poseer

una infraestructura mas segura disminuiria el indice de accidentes.

Se recomienda realizar un analisis del indice de trafico diario aproximado en
este sector para poder determinar un nivel eficiente de servicio que se acople con
la via, ademas de brindar concientizacion a los conductores para controlar

accidentes, creando conciencia sobre una movilidad mas segura.

A los futuros investigadores y estudiantes de arquitectura se recomienda

gue se realicen analisis de casos similares que posean las mismas caracteristicas
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y problematicas que perjudiquen un sector de alta relevancia, con el fin de ampliar
los conocimientos o encontrar nueva informacion sobre el funcionamiento de una
infraestructura vial y como esta influye en la seguridad vial, sino mdultiples
problemas que afectan al sector de transporte motorizado, se recomienda que se
apliguen mas instrumentos como los fichas de observacion, el cuestionario, analisis
documentales y entrevistas a ingenieros viales o la poblacion afectada para

identificar las fortalezas y amenazas que una infraestructura vial brinda.
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ANEXOS



ANEXO 1. VALIDACION DE INSTRUMENTOS

CARTA DE PRESENTACION

Sefor(a)(ita):

Asunto:  VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE
EXPERTO.

Me es muy grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asi

mismo, hacer de su conocimiento que siendo estudiante de Arquitectura con

mencion pre grado de la UCV, en la sede Lima Norte, promocion 2021-11, aula 08D,

requiero validar los instrumentos con los cuales recogera la informacion necesaria

para poder desarrollar mi investigacion y con la cual optaré el grado de Bachiller
El titulo nombre de mi proyecto de investigacion es: DETERIORO

DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU AFECTACION HACIA LA SEGURIDAD

VIAL EN LA ZONA C DEL DISTRITO DE LURIN 2021 y siendo imprescindible

contar con la aprobacién de docentes especializados para poder aplicar los

instrumentos en mencion, he considerado conveniente recurrir a usted, ante su

connotada experiencia en temas educativos y/o investigacion educativa.

El expediente de validacion, que le hago llegar contiene:

1. Anexo N° 1: Carta de presentacion

2. Anexo N° 2: Definiciones conceptuales de las variables

3. Anexo N° 11: Tabla de operacionalizacion de cada variable

4. Anexo N° 14: Certificado de validez de contenido de los instrumentos
Expresandole nuestros sentimientos de respeto y consideracion nos

despedimos de usted, no sin antes agradecerle por la atencion que dispense a la

presente.
Atentamente.
!
e W/‘:‘ - /_‘," s l,
NELSON PACHAS CHAPETON ERICK SANCHEZ CONDORI

DNI: 76358779 DNI: 47633512



ANEXO 2. DEFINICION CONCEPTUAL DE VARIABLES

DEFINICION CONCEPTUAL DE LA VARIABLE:
DETERIORO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Variable 1:

VARIABLE: LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Vézquez y Bendezu (2008) mencionan que la infraestructura vial es un tipo de
infraestructura que sirve como medio de desplazamiento y esta compuesta por una
red de instalaciones que sirven para la movilizacion de los vehiculos de transporte
y movilidad de usuarios. Estas se pueden clasificar en dos categorias de obras
viales, donde encontramos las carreteras que se componen por caminos
pavimentados y los rurales por trochas.

Por otro lado, Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2008) nos dice
que la infraestructura vial estd compuesta por la accesibilidad vial cuya
caracteristica esta definida por articulacion vial, veredas y vias estrechas; patologia
estructural esta compuesta por grietas, desprendimiento de asfalto y hundimiento y
por ultimo se conforma estructura vial que estd compuesto por parametros de

disefio, control en las obras y mantenimiento vial.

DIMENSIONES DE LA VARIABLE:

1) Inaccesibilidad vial:
Segun Rodrigue (2009) define que es el conjunto de medidas empleadas para
realizar un analisis espacial de la red de transporte se pueden nombrar los
indices de conectividad, el acceso y la centralidad, los efectos estructurantes de
las redes viales en la dinamica de un territorio.

2) Patologia estructural:
segun Avendafio (2020) menciona que es el &mbito de la construccién que esta
relacionado en identificar las causas puede sufrir la estructura de una via, asi
como los problemas patolégicos se puede manifestar externamente, ademas
existe tres tipos de lesiones que se puede identificar en los cuales son: fisicas
(humedad, suciedad y erosion), mecanicas (grietas, fisuras y deformaciones) y

guimica (corrosion, carbonatacion y oxidacion).



Por otro lado, para hacer el trabajo patolégico consiste realizar una visita
técnica detallada y especializada para obtener el andlisis de los dafios o fallas
que sufre la infraestructura y asi mismo determina si la causa del dafio o falla se
debe por las condiciones del disefio o materiales usados en la construccion,
segun Piping Specialists International (2017).

3) Construccion vial:
segun Chafik Ingenieria (2021) determina que son obras de la infraestructura vial
gue se realiza para el beneficio de la sociedad y la calidad de vida en una ciudad,
en cuanto la construccién de las carreteras es un rol importante para la economia
del pais donde se permite la movilizacién de personas y transportes de carga,
gue son necesarios para el desarrollo de las actividades del ser humano.

DEFINICION CONCEPTUAL DE LA VARIABLE:
SEGURIDAD VIAL
Variable 2:
VARIABLE: SEGURIDAD VIAL

segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2017) la seguridad vial se
considera uno de los factores importantes para la adecuada circulacion en la via,
por ello esta relacionado al uso adecuado de suelo y buena planificacion vial, que
constituye un buen disefio y construccién de las carreteras por el manteniendo que
se realiza y un buen funcionamiento de la sefalizacién como la semaforizacion e
inspecciones en la infraestructura vial para proporcionar los beneficios de calidad
vida para la persona.

Asi mismo los vehiculos motorizados o0 no motorizados podran dar la
importancia para tener en cuenta de la seguridad vial y asi garantizar el util transito
de las personas en las vias publicas, al tener en cuenta al caminar en las veredas,

manejar un vehiculo o trasladarse como pasajero en un vehiculo, Minedu (2021).



DIMENSIONES DE LA VARIABLE:

1) Seguridad nominal:

Segun Dextre (2010) es aquella que tiene relacion con la normativa de cada

ciudad o pais. Podemos decir que a través de esta forma es que podemos

considerar si es seguro o no la seguridad y si cumple la normativa establecida.

2) Seguridad sustantiva:

Segun Dextre (2010) aqui nos sefiala los datos estadisticos de los accidentes

y la severidad que causan estos accionares ante los usuarios.

3) Seguridad subjetiva:

Es la percepcion que tienen los usuarios sobre la seguridad en distintas vias,

puede que haya puntos de paraderos y que se noten seguros, pero la

percepcion de ver alejado y solitario, es que el usuario siente que puede ser

inseguro también, Dextre (2010).

ANEXO 3. INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

Ficha técnica del instrumento nimero 1

Nombre original

Deterioro de la infraestructura vial

Autores Pachas Chapet6on Nelson
Sanchez Condori Erick
Procedencia Pert
Afio 2021
Objetivo Analizar la eficiencia de la infraestructura vial

Forma de aplicacion

Individual

Duracion

20 minutos

Descripcién del Esta constituido por un conjunto de preguntas dirigidas a

instrumento personas que viven cerca del lugar de estudio esta
conformado por 9 preguntas y se mide por escala Likert

Significacion Mide la eficiencia de la infraestructura vial

Calificaciéon La valoracién de las respuestas de cada encuestado tuvo

un rango de puntos, en funcion del grado de
acuerdo del encuestado con el contenido de la
aseveracion. Un mayor grado tuvo una asignacion de
puntos y en menor de punto (siempre, casi siempre, a
veces, casi hunca, nunca).

Fuente: propia




Ficha técnica del instrumento niumero 2

Nombre original

Seguridad vial

Autores

Pachas Chapeton Nelson
Sanchez Condori Erick

Procedencia Peru
Afo 2021
Objetivo Analizar el grado que repercute en los niveles de
seguridad vial
Forma de aplicacion Individual
Duracion 20 minutos
Descripcion del Esta constituido por un conjunto de preguntas dirigidas a
instrumento personas que viven cerca del lugar de estudio esta
conformado por 9 preguntas y se mide por escala Likert
Significacion mide la eficiencia de la Seguridad vial
Calificacion La valoracion de las respuestas de cada encuestado tuvo

un rango de __ puntos, en funcién del grado de acuerdo del
encuestado con el contenido de la aseveracion. Un mayor
grado tuvo una asignacion de __ puntos y en menor de
punto (siempre, casi siempre, a veces, casi nunca, nunca).

Fuente: Propia

ANEXO 4: ENCUESTA

Encuesta a los pobladores de la zona c del distrito de Lurin 2022.

Somos alumnos del décimo ciclo de la universidad cesar vallejo y estamos

realizando un proyecto de investigacién sobre el deterioro de la infraestructura vial

e influencia hacia la seguridad vial en la zona c para analizar la satisfaccién del

usuario: totalmente en nunca (1), casi nunca (2), a veces (3), casi siempre (4),

siempre (5).




ENCUESTA EN LA ZONA C DE DISTRITO DE
LURIN

(1)

(2)

3)

(4)

®)

01

¢ Cree usted que, al haber déficit de veredas, las
personas no pueden desplazarse mejor a través de
ellas?

02

¢ En algin momento percibié que las vias estrechas
le causaron inaccesibilidad para poder dirigirse
hacia otro lugar?

03

¢,Cree usted que la existencia de grietas afecta la
estructura de las vias?

04

¢,Cree que el desprendimiento de asfalto es por la
calidad de los materiales que se usaron en las
vias?

05

¢En la zona donde reside es visible o frecuente los
hundimientos (baches) en las vias de acceso?

06

¢, Conoce usted sobre los parametros que deben
emplearse a la hora de construir una via?

07

¢,Cree usted que el control de obras viales se da de
manera profesional?

08

Jtiene usted conocimiento de los limites de
velocidad que deberian emplear los conductores
para la seguridad de los peatones?

09

¢la sefalizacion en las vias de su zona, son claras
para su correcto desplazamiento?

10

¢conoce los indices de accidentes de transito que
ocurren en su zona?

11

¢conoce usted la severidad que causan los dafios
por accidentes de transito?

12

¢cree usted que la escasa iluminacion cumple un
rol importante para sentirse vulnerable ante un
suceso delictivo?

13

¢considera que los paraderos aislados son puntos
de alto peligro para la seguridad de las personas?

14

¢.cree usted que el exceso de cruces viales altera
Su percepcion de ocurrir un accidente de transito?

Fuente: Elaboracién propia




1. ¢Cree usted que, al haber déficit de veredas, las personas no pueden desplazarse
mejor a través de ellas?

47 respuestas

@® Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre

y

2. ¢En algun momento percibio que las vias estrechas le causaron inaccesibilidad
para poder dirigirse hacia otro lugar?

41 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
& Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre

3. (Cree usted que la existencia de grietas afecta la estructura de las vias?

41 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre




4. ;Cree que el desprendimiento de asfalto es por la calidad de los materiales que se
usaron en las vias?

41 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
& Aveces

@ Casi siempre
@ Siempre

~

5. ¢En la zona donde reside es visible o frecuente los hundimientos (baches) en las
vias de acceso?

47 respuestas

@® Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre

6 ¢Conoce usted sobre los parametros que deben emplearse a la hora de construir

una via?
@ Nunca
\ @ Casinunca
\ 0 Aveces
A @ Casi siempre
> @ Siempre

41 respuestas




7. ¢(Cree usted que el control de obras viales se da de manera profesional?

41 respuestas

@® Nunca
@ Casinunca
& Aveces

@ Casisiempre
@ siempre

8. ¢ Tiene usted conocimiento de los limites de velocidad que deberian emplear los
conductores para la seguridad de los peatones?

47 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre

9. ;la sefalizacidn en las vias de su zona, son claras para su correcto
desplazamiento?

47 respuesias

@ Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre




10. ;conoce los indices de accidentes de transito que ocurren en su zona?

47 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
@ Aveces

@ Casi siempre
@ siempre

11. ¢conoce usted la severidad que causan los dafos por accidentes de transito?

41 respuestas

@® Nunca

@® Casinunca
@ Aveces

@ Casi siempre
@® Siempre

12. ;cree usted que la escasa iluminaciéon cumple un rol importante para sentirse
vulnerable ante un suceso delictivo?

41 respuestas

@ Nunca

@® Casinunca
@ Aveces

@ Casisiempre
@ Siempre




13. ;iconsidera que los paraderos aislados son puntos de alto peligro para la
seguridad de las personas?

41 respuestas

@ Nunca

@ Casinunca
& Aveces

@ Casi siempre
@ Siempre

14. ;cree usted que el exceso de cruces viales altera su percepcion de ocurrir un

accidente de transito?
@ Nunca
@ Casinunca
24,4% @ Aveces
@ Casi siempre
g @ Siempre

w @ siempre

41 respuestias




ANEXO 5: FICHA DE OBSERVACION

FICHA DE OBSERVACION (ANALISIS FOTOGRAFICO)

FICHA N° 1

OBSERVADORES: FECHA DE OBSERVACION:
Sanchez Condori Erick 17/05/2022

Pachas chapetén nelson

SUBCATEGORIA: ESTADO DE CONSERVACION

Descripcién de la observacion:
e En las siguientes imagenes podemos apreciar como el estado de
conservacion de las vias se ve afectada por medio transporte publico y
privado, causando esto un desorden para la ciudad. Asi mismo vemos

como las vias empiezan a agrietarse a causa del arrojo de agua por los

mismos pobladores de la zona y el exceso del transporte pesado.




FICHA DE OBSERVACION (ANALISIS FOTOGRAFICO)

FICHA N° 1

OBSERVADORES: FECHA DE OBSERVACION:

Sanchez Condori Erick 17/05/2022

Pachas chapeton nelson

SUBCATEGORIA: COMPORTAMIENTO DE LOS
VECINOS

Descripcién de la observacion:

e En las siguientes imagenes podemos observar el comercio informal se
apodera parte de las veredas y vias generando consecuencias de
riesgo para el conductor y peatdn que se desplaza en la zona. Asi
mismo se observa como los puntos de acopio de maleza son utilizados

como botaderos de desmonte y basura, generando dificultad para el

libre manejo.

Fuente: Elaboracién propia



ANEXO 6: GUIA DE ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA

ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA PARA LOS TAXISTA JOVEN DE 20 A 35
ANOS DE EDAD, TAXISTA ADULTO DE 40 A 60 ANOS DE EDAD y TAXISTA
MUJER DE 30 A 50 ANOS DE EDAD

BNtreVvisSta a. ..o

Entrevistador

Sexo

Edad

Fecha : mayo 2022
Tiempo de la entrevista : 30 minutos

Lugar de entrevista

El objetivo de esta entrevista es, recolectar informacioén acerca de deterioro de la
infraestructura vial y su influencia hacia la seguridad vial en la zona c del distrito de
Lurin.

Categorias 1: Deterioro de infraestructura vial

Sub categorias: Puntos de acceso

1. ¢se siente amenazado ante el exceso de paneles publicitarios?

2. ¢ Qué opina sobre el embotellamiento vehicular en horas puntas a la hora de
desplazarse?

Categorias 2: seguridad vial

Sub categoria: sefializaciones

3. ¢Alguna vez la escasa sefalizaciones de transito le jugaron una mala pasada al
no saber dénde dirigirse?

4. ¢Qué opina sobre las infracciones de transito que se aplica a los conductores

cuando vias no cuentan con sefializacion horizontal y vertical?

ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA PARA LOS COMERCIANTES,
AMBULANTE, PERSONAS QUE TRANSITAN A DIARIO Y ADOLESCENTE
Categorias 1: Deterioro de infraestructura vial

Sub categorias: Uso de via peatonal

1. ¢Qué le parece el estado de conservacion de las vias de su distrito?

2. ¢considera usted que las vias peatonales se encuentran en mal estado a causa



de los vehiculos pesados?

Sub categorias: comportamiento de los taxistas

3. ¢considera usted que los taxistas son principales protagonistas ante el caos
vehicular?

4. ;qué opina de los taxistas que no cumplen con las normas que dispone la
seguridad vial?

Categorias 2: severidad de dafios

Sub categorias: estado emocional

5. ¢considera usted que ante un accidente de transito se ve afectado su estado
emocional?

6. ¢coémo reacciona ante las faltas de transito que cometen los peatones?

Sub categorias: percepcion de inseguridad

7. ¢ se siente vulnerable a la hora de abordar un bus o taxi en paraderos de escasa
iluminaciéon?

8. ¢Qué opina acerca de los colectivos informales en horas punta de la mafiana,

para llega r puntual a su centro de labores?

ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA PARA LOS POLICIA (SUBOFICIAL),
SERENAZGO Y TENIENTE GENERAL (LABOR OFICINA)

Categorias 2: seguridad vial

Sub categorias: Actos inseguros

9. ¢ Qué tan preparada esta la PNP ante un acto inseguro?

10. ¢ Cuéanto es que afecta las pérdidas materiales a las victimas por accidente?
11. ¢Cuales son las infracciones mas recurrentes que cometen los conductos a la
hora de recoger pasajeros?

12. ¢considera usted que también se deberia sancionar a los peatones que no

cumplen las sefalizaciones de transito?

ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA PARA LOS FUNCIONARIOS DE LA
MUNICIPALIDAD (GERENTE, ESPECIALISTA Y TECNICO DE SEGURIDAD),
POLICIA Y SEGURIDAD

Categorias 2: seguridad vial

Sub categorias: Puntos criticos de seguridad vial



13. ¢Como actua la municipalidad ante el problema de falta de mantenimiento de
las sefalizaciones?

14. ¢ Qué tanto cambid en los ultimos afios el estado de conservacion de las vias

ANEXO 7: RESULTADOS DESCRIPTIVOS DE LA VARIABLE
Tabla

Deterioro de la Infraestructura vial

Niveles f %
Bajo 12 5.56
Regular 103 47.69
Alto 101 46.75
Total 216 100

Fuente: Propia. Elaboracién propia mediante IBM SPSS
Figura

Grafico de deterioro de infraestructura vial

DETERIORO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Bajo Regular Alto

Fuente: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

De los resultados obtenidos de la encuesta indican que 12 de los participantes que
del total de la poblacion encuestada representa el 5.56 % estan de acuerdo que el
deterioro de la infraestructura vial en el area de estudio es de nivel bajo, el 47.69 %
es considerada regular, ademas 101 de los participantes que significa el 46.75 %



considera que el deterioro es alto, estos datos representando un grave nivel de

disconformidad en la infraestructura por parte de los pobladores.

Tabla

Deterioro de la infraestructura vial por dimensiones

Inaccesibilidad vial Patologia estructural Construccion vial
Niveles f % f % f %
Bajo 24 11.11 17 7.87 52 24.07
Regular 55 25.46 82 37.96 106 49.07
Alto 137 63.43 117 54.17 58 26.86
Total 216 100 216 100 216 100
Fuente: Propia. Elaboracién propia mediante IBM SPSS

Figura

Grafico de deterioro de infraestructura vial por dimensiones

Disefio de infraestructura vial por Dimensiones

Inacce whibdad vial Patologas ostructural Constiuccion Wl

uB) o Replar mA%o

Fuente: Elaboracién propia mediante IBM SPSS



De acuerdo a los resultados obtenidos de la encuesta de la dimension
inaccesibilidad vial el 11.11 % de los participantes estan de acuerdo que este mismo
es de bajo nivel, por otro lado, el 25.46 % estan de acuerdo que es de un regular
nivel y el 63.43 % estan de acuerdo que la inaccesibilidad vial posee un alto nivel.
En relacion a la patologia estructural el 7.87 % de los participantes intervenidos
estan de acuerdo que esta patologia posee un bajo nivel, ademas el 37.96 % estan
de acuerdo que es de un regular nivel y el 54.17 % estan de acuerdo que es un
nivel alto. Finalmente, en la construccion vial el 24.07 % estan de acuerdo que esta
construccion es de bajo nivel, el 49.07 % estan de acuerdo que es de un regular
nivel y por ultimo el 26.86 % estan de acuerdo que es de alto nivel.
Tabla

Seguridad vial

Niveles f %
Bajo 11 5.09
Regular 131 60.65
Alto 74 34.26
Total 216 100

Fuente: Propia. Elaboracién propia mediante IBM SPSS
Figura 7

Grafico de Seguridad vial

Seguridad vial

Bajo Regular Alto

Fuente: Elaboracion propia mediante IBM SPSS



De los resultados obtenidos de la encuesta mencionan que 11 de los participantes
que del total de la poblacion encuestada representa el 5.09 % estan de acuerdo
que la seguridad vial en el &rea de estudio es de nivel bajo, por otro lado 131 de
los participantes que significa el 60.65 % es catalogada con un regular nivel,
ademas 74 de los participantes que significa el 34.26 % mencionan que estan de
acuerdo que la seguridad es de alto nivel , estos datos representando un grave nivel

de disconformidad en la calidad de la seguridad por parte de los pobladores.

Tabla

Seguridad vial por dimensiones

Seguridad nominal Seguridad sustantiva Seguridad subjetiva
Niveles f % f % f %
Bajo 55 25.46 21 9.72 18 8.33
Regular 104 48.15 106 49.07 63 29.17
Alto 57 26.39 89 41.21 135 62.5
Total 216 100 216 100 216 100

Fuente: Propia. Elaboracién propia mediante IBM SPSS

Figura
Gréfico de seguridad vial por dimensiones

Seguridad vial por dimensiones

49.0 62.5
48.15
41.21 .
26.39

Seguridad nominal Seguridad sustantiva  Seguridad subjetiva

M Bajo ' Regular mAlto

Fuente: Elaboracion propia mediante IBM SPSS



De acuerdo a los resultados obtenidos de la encuesta de la dimension seguridad
nominal el 25.46 % de los participantes estan de acuerdo que este mismo es de
bajo nivel, por otro lado, el 48.15 % estan de acuerdo que es de un regular nivel y
el 26.39 % estan de acuerdo que la seguridad nominal posee un alto nivel. En
relacion a la seguridad sustantiva el 9.72 % de los participantes intervenidos estan
de acuerdo que este tipo de seguridad posee un bajo nivel, ademas el 49.07 %
estan de acuerdo que es de un regular nivel y el 41.21 % estan de acuerdo que es
un nivel alto. Finalmente, en la seguridad subjetiva el 8.33 % estan de acuerdo que
este tipo de seguridad es de bajo nivel, el 29.17 % estan de acuerdo que es de un

regular nivel y por ultimo el 62.50 % estan de acuerdo que es de alto nivel.

ANEXO 8: RESULTADOS INFERENCIALES DE LA VARIABLE

Prueba de Hipotesis

Con el fin de optar por una mejor confiabilidad al instrumento, se propuso como
hipétesis si hay una relacion entre las 2 variables las cuales son deterioro de la
infraestructura vial y seguridad vial.

Los planteamientos de las hipoétesis fueron las siguientes:

Ho: No existe relacion entre las variables.
H1: Existe relacidn entre las variables.
95% nivel de confianza.

0.05 a nivel de significancia.

Prueba de Hipdétesis General
Ho: No existe relacion entre la variable deterioro de la infraestructura vial con la

variable seguridad vial en la zona c del distrito de Lurin 2022.

H1: Existe relacion entre la variable deterioro de la infraestructura vial con la

variable seguridad vial en la zona c del distrito de Lurin 2022.

La tabla x demuestra que si existe una relacién entre la variable deterioro de la
infraestructura vial y la variable seguridad vial. Segun el Rho de spearman el

coeficiente de correlacion es de 0,413 representando este resultado como



moderada con un nivel de significancia estadistica de p=0.000, por lo cual se

rechaza la hipotesis nula, el cual establecia esta misma que no existia relacion y

aprobando la hipotesis de los investigadores.

Tabla

Prueba de hipétesis general

Correlaciones

DETERIORO DE
LA SEGURIDAD
INFRAESTRUCT VIAL
URA VIAL
Coeficiente de 1,000 413"
DETERIORO DE LA L,
correlacion
INFRAESTRUCTURA ) )
Sig. (bilateral) ,000
VIAL
N 216 216
Rho de Spearman Coeficiente de 413" 1,000
correlacion
SEGURIDAD VIAL  gjg_(pilateral) 000
N 216 216

** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Se concluye que la variable deterioro de la infraestructura vial se encuentra
directamente relacionada en una correlacion positiva moderada con la variable
seguridad vial, con un Rho de spearman de 0,413 y una significancia estadistica
de p=0.000.

Prueba de hipotesis especifica 1

Ho: No existe una relacién significativa entre la dimension seguridad nominal con

la dimensidn construccion vial en la zona c del distrito de Lurin 2022.

H1: Existe una relacion significativa entre la dimension seguridad nominal con la

dimensién construccion vial en la zona ¢ del distrito de Lurin 2022.

La tabla x demuestra que si existe una relacion entre la dimension seguridad

nominal y la dimensién construccion vial. Segun el Rho de spearman el coeficiente



de correlacion es de 0, 449, representando este resultado como moderado con un

nivel de significancia estadistica de p=0.000, rechazando en consecuencia la

hipotesis nula, el cual establecia esta misma que no habia relacion y aprobando la

aceptabilidad de la hipétesis de los investigadores.

Tabla

Prueba de hipétesis especifica 1

Correlaciones

SEGURIDAD CONSTRUCCI
NOMINAL ON VIAL
Coeficiente de correlacion 1,000 ,449™
SEGURIDAD o
Sig. (bilateral) ,000
NOMINAL
N 216 216
Rho de Spearman
Coeficiente de correlacion 449" 1,000
CONSTRUCCION
Sig. (bilateral) ,000
VIAL
N 216 216

** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracién propia mediante IBM SPSS

Se concluye que la variable seguridad nominal se

encuentra directamente

relacionada en una correlacién positiva moderada con la construccién vial en la

zona c del distrito de Lurin, con un Rho de spearman de 0,449 y una significancia

estadistica de p= 0.000.

Prueba de hipotesis especifica 2

Ho: No existe relacion significativa entre la dimension patologia estructural con la

dimensién seguridad sustantiva en la zona c del distrito de Lurin 2022.

H1: Existe relacion significativa entre la dimensién patologia estructural con la

dimensién seguridad sustantiva en la zona c del distrito de Lurin 2022.




La tabla x demuestra que si existe relacion entre la dimension patologia estructural
con la dimension seguridad sustantiva en la zona c¢ del distrito de Lurin. Segun el
Rho de spearman el coeficiente de correlacion es de 0,479, representando este
resultado como moderado con un nivel de significancia estadistica de p=0.000,
rechazando en consecuencia la hipotesis nula el cual establecia esta misma que

no habia relacion y aprobando la aceptabilidad de la hipotesis de los investigadores.

Tabla

Prueba de hipotesis especifica 2

Correlaciones

PATOLOGIA SEGURIDAD
ESTRUCTURAL | SUSTANTIVA
Coeficiente de correlacion 1,000 AT79™
PATOLOGIA o
Sig. (bilateral) ,000
ESTRUCTURAL
N 216 216
Rho de Spearman
Coeficiente de correlacion AT9™ 1,000
SEGURIDAD S
Sig. (bilateral) ,000
SUSTANTIVA
N 216 216
** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: Elaboracion propia mediante IBM SPSS
Se concluye que la dimension patologia estructural se encuentra

directamente relacionada en una correlacion positiva moderada con la dimensién
seguridad sustantiva con un Rho de spearman de 0,479 y una significancia
estadistica de p= 0.000.

Prueba de hipoétesis especifica 3

Ho: No existe relacidon significativa entre la dimensién inaccesibilidad vial con la

dimensién seguridad subjetiva en la zona c del distrito de Lurin 2022.

H1 Existe relacion significativa entre la dimension inaccesibilidad vial con la

dimensién seguridad subjetiva en la zona c del distrito de Lurin 2022.



La tabla x demuestra que si existe relacion entre la dimension inaccesibilidad

vial con la dimension seguridad subjetiva en la zona c del distrito de Lurin. Segun

el Rho de spearman el coeficiente de correlacion es de 0,440, representando este

resultado como moderada con un nivel de significancia estadistica de p=0.000, lo

cual rechaza en consecuencia la hipotesis nula, el cual establecia esta misma que

no habia relacion y aprobando la aceptabilidad de la hipotesis del investigador.

Tabla

Prueba de hipétesis especifica 3

Correlaciones

INACCESIBILIDAD | SEGURIDAD
VIAL SUBJETIVA
Coeficiente de 1,000 440
INACCESIBILIDAD correlacion
VIAL Sig. (bilateral) ,000
N 216 216
Rho de Spearman
Coeficiente de 440" 1,000
SEGURIDAD correlacion
SUBJETIVA Sig. (bilateral) ,000
N 216 216
** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: Elaboracién propia mediante IBM SPSS
Se concluyeron que la dimension inaccesibilidad vial se encuentra

directamente relacionada en una correlacion positiva moderada con la dimensién

seguridad subjetiva, con un Rho de spearman de 0,490 y una significancia

estadistica de p= 0.000.




ANEXO 9. FUENTE DE INFORMACION (recojo de informacién cualitativa)
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Fuente: Propia



ANEXO 10. MATRIZ DE CONSISTENCIA CUANTITATIVA

TEMA DE PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS VARIABLES OIMENSIONES NDICADORES TECNICA E ITEM
INVESTIGACION GENERAL GENERAL GENERAL INSTRUMENTO
Inaccesibilidad Déficit de veredas Nunca
) vial - Técnica: Encuesta @
¢De qué manera el . ) Vias estrechas
deterioro de | Determinar de qué manera
eterioro de la i i i .
inf ruct ial inf el deterioro de la El deterioro de la infraestructura Deterioro de Existencias de grietas Instrumento:
infraestructura vial influye f i i .
. . ) Y infraestructura vial afectaa  vial influye a la seguridad vial en la infraestructura Patologia Desprendimiento de asfalto cuestionario Casi nunca
hacia la seguridad vial en . . o . . estructural
| del distrito d la seguridad vial en la zona zona c del distrito de Lurin 2022 vial (2
a zona c del distrito de -
C del distrito Lurin 2022 Hundimiento (baches)
Lurin 20227 - :
Construccion Parametros de disefio
DETERIORO DE LA .
vial Control de obra A veces
INFRAESTRUCTURA PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS o ] (©)
VIAL Y SU AFECTACION . ) ) Limite de velocidad
EN LA ESPECIFICO ESPECIFICO ESPECIFICO
SEGURIDAD VIAL EN LA Casi siempre
ZONA C DEL DISTRITO
DE LURIN 2022 @
¢De qué manera la . | La seguridad nominal existe una
o Determinar de qué manera o
construccion vial se . . relacion significativa con la Seguridad
laci | idad influye entre la seguridad ‘ n vial en | del
relaciona con la segurida ; B construccion vial en la zona c de i Ralizacié i L i
_ nominal y la construccion o ] nominal Sefializacion horizontal y Técnica: Encuesta Siempre
nominal? ) distrito de Lurin. vertical (5)
vial.
Instrumento:
¢De qué manera la . ) La patologia estructural existe ) ) cuestionario
; Determinar de qué manera L Seguridad vial
patologia estructural . ; relacion significativa con la
. . influye la patologia . .
influye en la seguridad . seguridad sustantiva en la zona ¢
. estructural a la seguridad o .
sustantiva? . del distrito de Lurin.
sustantiva. _
Indice de accidentes
¢De qué manera la . | La inaccesibilidad vial existe Seguridad
. - . Determinar como se L ) infracciones de transito
inaccesibilidad vial . . o relacion significativa con la sustantiva
. . transmite la inaccesibilidad . o
transmite a la seguridad . . o seguridad subjetiva en la zona c del Escasa iluminacion
o via a la seguridad subjetiva o
subjetiva? distrito de Lurin. s idad
egurida Paraderos aislados
subjetiva

Exceso de intersecciones

viales

Fuente: Elaboracion propia



ANEXO 11. OPERACIONALIZACION DE VARIABLE CUANTITATIVA: DETERIORO

SEGURIDAD VIAL

INFRAESTRUCTURA VIAL Y

N° Variable Definicién conceptual Definicién operacional Dimensiones Indicadores Escalay Niveles de
valores rango
Montafiez (2016) La infraestructura vial segin el Ministerio de Transporte y Inaccesibilidad vial Déficit de veredas
Menciona que la Comunicaciones (2006) menciona que constituye la via y todos sus Vias estrechas
infraestructura  vial estd soportes que conforman la estructura de las carreteras y caminos. Patologia estructural Existente de grietas
Deterioro de la formada por factores que Ademas, la infraestructura vial se compone por un vinculo de capas Desprendimiento de
infraestructura  relacionan de manera aplicadas, respectivamente planos, que se realiza la construccién asfalto
1. vial adecuada para el técnicamente con materias primas apropiadamente compactados y que Hundimiento
cumplimiento de buen disefio  resiste la circulacién durante el tiempo para el cual fue disefiada (baches) Nunca
constructivo para favorecer  Posee dimensiones los cuales la inaccesibilidad vial cuya caracteristica ~construccion vial Parametros de @
la comodidad y la circulacion — esta definida por mala articulacion vial, déficit de veredas y vias disefio
de las personas en una via estrechas; patologia estructural esta compuesta por grietas, Casi nunca
determinada. desprendimiento de asfalto y hundimiento y por dltimo dimensién se Control de obra 2
conforma estructura vial que estd compuesto por parametros de disefio,
control en las obras y mantenimiento vial. A veces
Se define como un Laseguridad vial, segun Dextre (2010) menciona entre las visiones que  Seguridad nominal Limite de velocidad 3)
mecanismo fundamental existe en mundo destaca la vision cero de Suecia, que constituye dejar Sefializacion
para el buen funcionamiento el modelo econédmico tradicional, por cual la seguridad vial busca horizontal y vertical Casi siempre
de las personas y vehiculos brindar un equilibrio entre la seguridad y la movilidad, ademas los  Seguridad sustantiva indice de accidentes (4)
Seguridad vial  en una ciudad teniendo en cambios que se realiza son muy importantes para tener encuentra su Infracciones de
2. cuenta los conocimientos principio ético que es: nadie debe morir o sufrir lesiones por las transito Siempre
basicos de leyes y normas consecuencias de los accidentes de transito. Asi mismo sefiala que la ~ Seguridad subjetiva Escasa iluminacion (5)

de transito con la finalidad de
usar la via correctamente
para prevenir los accidentes,
Liderman (2018)

seguridad vial seguin su concepto que existe tres tipos para entender y
reducir los accidentes en los cuales son: la seguridad nominal
(conforma por normas que tiene cada ciudad); la seguridad sustantiva
(sefiala la cantidad de los accidentes) y la seguridad subjetiva (relacion

a los usuarios a su desplazamiento y su percepcién en una vial

Paraderos aislados

Exceso de

intersecciones viales

Fuentes: Propia. Se elabor6 la operacionalizacién de la variable segun las tres dimensiones.



ANEXO 12. MATRIZ DE CONSISTENCIA CUALITATIVA

TEMA DE 4 " . TECNICAS E
INVESTIGACION PROBLEMA GENERAL OBJETIVO GENERAL HIPOTESIS GENERAL VARIABLES CATEGORIA SUB CATEGORIA FUENTE INSTRUMENTOS
Estado de conservacion trabajo de campo, visita a lugar de estudio albumir:?;?g]r::ig?‘; ficha
Mantenimiento vial - — n
. X . - . album fotogréfico; ficha
comportamiento de los vecinos  trabajo de campo, visita a lugar de estudio - .
informacion

DETERIORO DE LA
INFRAESTRUCTURA
VIAL Y SU
AFECTACION EN LA
SEGURIDAD VIAL EN
LA ZONA C DEL
DISTRITO DE LURIN

¢De qué manera el
deterioro de la
infraestructura vial influye
hacia la seguridad vial en
la zona c del distrito de
Lurin 20227

Determinar de qué
manera el deterioro de la
infraestructura vial afecta

a la seguridad vial en la
zona C del distrito Lurin
2022

El deterioro de la infraestructura
vial influye a la seguridad vial en la
zona c del distrito de Lurin 2022

Deterioro de
infraestructura
vial
articulacion vial

puntos criticos de acceso

- 1 taxista joven de 20 a 35 afios de edad
- 1 taxista adulto de 40 a 60 afios de edad
- 1 taxista mujer de 30 a 50 afios de edad

entrevista semiestructurada

uso de via peatonal

- 1 comerciantes

- 1 ambulante

- 1 personas que transitan a diario
- 1 adolescente

entrevista semiestructurada

comportamiento de taxistas

- 1 comerciantes

- 1 ambulante

- 1 personas que transitan a diario
- 1 adolescente

entrevista semiestructurada

PROBLEMA
ESPECIFICO

OBJETIVO
ESPECIFICO

HIPOTESIS
ESPECIFICO

severidad de dafios

actos inseguros

- 1 policia (suboficial)
- 1 serenazgo
- teniente general (labor oficina)

entrevista semiestructurada

estado emocional

- 1 serenazgo
- 1 comerciantes

2022 - 1 ambulante
¢De qué manera la Determinar de qué La seguridad nominal existe una - 1 personas que transitan a diario entrevista semiestructurada
construccion vial se manera influye entre la relacion significativa con la
i i i i ion vi . . - funcionarios de la municipalidad
relaciona COFI. la seguridad seguridad nqmlngl yla construcqonylal en Ia’zona cdel puntos criticos de seguridad lar p: lida\
nominal? construccion vial. distrito de Lurin. vial (gerente, 1 especialista y 1 técnico de
) ) seguridad)
. . . . . Seguridad vial ) ) .
¢De qué manera la Determinar de qué La patologia estructural existe - 1 seguridad entrevista semiestructurada
patologia estructural manera influye la relacion significativa con la
influye en la seguridad patologia estructural ala  seguridad sustantiva en la zona c del O - 1 taxista joven de 20 a 35 afios de edad
- . R - " sefializacion ) o
sustantiva? seguridad sustantiva. distrito de Lurin. . - 1 taxista adulto de 40 a 60 afios de edad
medidas de ) X o . .
. ) - 1 taxista mujer de 30 a 50 afios de edad entrevista semiestructurada
. . . . . . . . ) seguridad vial — —
¢De qué manera la Determinar co6mo se La inaccesibilidad vial existe relacion - 2 policias de transito
inaccesibilidad vial transmite la significativa con la seguridad control de velocidad - 1 suboficial
transmite a la seguridad inaccesibilidad via a la subjetiva en la zona c del distrito de - teniente general (labor oficina) entrevista semiestructurada
subjetiva? seguridad subjetiva Lurin.
- 1 comerciantes
percepcion de inseguridad - 1 ambulante
- 1 personas que transitan a diario
- 1 adolescente entrevista semiestructurada
Fuente: Elaboracion propia



TABLA 13. OPERACIONALIZACION DE VARIABLE CUALITATIVA: DETERIORO INFRAESTRUCTURA VIAL Y SEGURIDAD VIAL

N° Variable Definicion conceptual Definicion operacional Categoria Subcategoria Técnica instrumento
Montafiez (2016) La infraestructura vial segun el Ministerio de Transporte y Mantenimiento vial Estado de album fotografico;
Menciona que la Comunicaciones (2006) menciona que constituye la via y todos sus conservacion ficha
infraestructura  vial estd soportes que conforman la estructura de las carreteras y caminos. informacién
Deterioro de la formada por factores que Ademas, la infraestructura vial se compone por un vinculo de capas Comportamiento  de  album fotogréfico;
infraestructura  relacionan de manera aplicadas, respectivamente planos, que se realiza la construccién los vecinos ficha
1. vial adecuada para el técnicamente con materias primas apropiadamente compactados y informacion
cumplimiento de buen disefio  que resiste la circulacién durante el tiempo para el cual fue disefiada  Articulacion vial Puntos criticos de Entrevista
constructivo para favorecer Posee dimensiones los cuales la inaccesibilidad vial cuya acceso semiestructurada
la comodidad y la circulacién  caracteristica esta definida por mala articulaciéon vial, déficit de Uso de via peatonal Entrevista
de las personas en una via veredas y vias estrechas; patologia estructural estd compuesta por semiestructurada
determinada. grietas, desprendimiento de asfalto y hundimiento y por Gltimo Comportamiento  de  Entrevista
dimension se conforma estructura vial que estd compuesto por taxistas semiestructurada
parametros de disefio, control en las obras y mantenimiento vial.
Se define como un La seguridad vial, segun Dextre (2010) menciona entre las visiones Severidad de dafios  Actos inseguros Entrevista
mecanismo fundamental que existe en mundo destaca la visién cero de Suecia, que constituye semiestructurada
para el buen funcionamiento  dejar el modelo econémico tradicional, por cual la seguridad vial Estado emocional Entrevista
de las personas y vehiculos busca brindar un equilibrio entre la seguridad y la movilidad, ademas semiestructurada
Seguridad vial  en una ciudad teniendo en los cambios que se realiza son muy importantes para tener encuentra  Medidas de la Puntos criticos de la Entrevista
2. cuenta los conocimientos su principio €tico que es: nadie debe morir o sufrir lesiones por las  seguridad vial seguridad vial semiestructurada

béasicos de leyes y normas
de transito con la finalidad de
usar la via correctamente
para prevenir los accidentes,

Liderman (2018)

consecuencias de los accidentes de transito. Asi mismo sefiala que
la seguridad vial segin su concepto que existe tres tipos para
entender y reducir los accidentes en los cuales son: la seguridad
nominal (conforma por normas que tiene cada ciudad); la seguridad
sustantiva (sefiala la cantidad de los accidentes) y la seguridad
subjetiva (relacion a los usuarios a su desplazamiento y su

percepcion en una vial

Sefializacién

Entrevista

semiestructurada

Control de velocidad

Entrevista

semiestructurada

Percepcion de

inseguridad

Entrevista

semiestructurada

Fuentes: Propia. Se elaboré la operacionalizacion de la variable segun dos, tres y cuatro de subcategoria.



ANEXO 14. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE DE ACEPTACION DEL DETERIORO DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL.

N° DIMENSIONES / items Claridad Pertinencia” Relevancia™ Sugerencias
INACCESIBILIDAD VIAL Si No Si No Si No
1 ¢ Cree usted que, al haber déficit de veredas, las personas no pueden desplazarse
mejor a través de ellas? X X X
2 ¢ En algin momento percibid que las vias estrechas le causaron inaccesibilidad
para poder dirigirse hacia otro lugar? X X X
PATOLOGIA ESTRUCTURAL Si No Si No Si No
3 £ Cree usted que |a existencia de grietas afecta la estructura de las vias?
X X X
4 ¢ Cree gue el desprendimiento de asfalto es por |a calidad de los materiales que se
usaron en las vias? X X X
5 ¢En Ia zona donde reside es visible o frecuente los hundimientos (baches) en
las vias de acceso? X X X
CONSTRUCCION VIAL S NO Sl NO Si NO
[3 ¢ Conoce usted sobre los parametros que deben emplearse a la hora de
construir una via? X X X
7 ¢ Cree usted que el control de obras viales se da de manera profesional?
X X X

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ X] Aplicable después de corregir[ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez evaluador: Uriarte Figueroa Gloria Rosaura DNI: 06170678
Especialidad del evaluador: Edificaciones - Revisor Urbano - Docente

' claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exacto y drecto ‘ E
2 pertinencia: Siel ilem pertenece a la dimensién

Irelevancia: El item es apropiado para representar al componenta o dimensién especifica del constructo Mg. Arq. Gloria Rosaura Unjarte Figueroa
Maestra en Gerencia de la Consuccion Moderna

Nota: Suficienda, se dica suficenda cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensién



ANEXO 15. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE NIVEL DE ACEPTACION DE LA
SEGURIDAD VIAL

N°® DIMENSIONES / items Claridad ' Pertinencia~ Relevancia™ Sugerencias
SEGURIDAD NOMINAL Si No Si No Si No
1 ¢tiene usted conocimiento de los limites de velocidad que deberian emplear los
conductores para la seguridad de los peatones? X X X
2 ¢la sefalizacion en las vias de su zona, son claras para su correcto
desplazamiento? X X X
SEGURIDAD SUSTANTIVA Si No Si No Si No
3 ¢conoce los indices de accidentes de transito que ocurren en su zona?
X X X
4 ¢iconoce usted la severidad que causan los dafios por accidentes de transito?
X X X
SEGURIDAD SUBJETIVA S NO Si NO Si NO
5 icree usted que la escasa iluminacion cumple un rol importante para sentirse
vulnerable ante un suceso delictivo? X X X
6 iconsidera que los paraderos aislados son puntos de alto peligro para la
seguridad de Ias personas? X X X
7 icree usted que el exceso de cruces viales altera su percepcion de ocurrir un
accidente de transito? X X X

Observaciones (precisar si hay suficlencia):
Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez evaluador: Uriarte Figueroa Gloria Rosaura DNI: 06170678

Especialidad del evaluador: Edificaciones ~ Revisor Urbano - Docente

! claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del ilem, es conciso, exaclo y directo E

2 pertinencia: Si el ilem pertenece a la demension.
2 relevancia: El item es apropiado para representar al components o dimensién especifica del constructo Mg. Arq. Gloria Rosaura Uriatte Figueroa

Maestra en Gerencia de la Cons on Moderna

Nota: Suficienda, se dica suficencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimension



ANEXO 16. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE DE ACEPTACION DEL
DETERIORO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

N° DIMENSIONES / items Claridad " Pertinencia® Relevancia” Sugerencias
INACCESIBILIDAD VIAL Si No Si No Si No
1 ¢ Cree usted que, al haber déficit de veredas, las personas no pueden desplazarse X X X
mejor a través de ellas?
2 ¢4En algdn momento percibié que las vias estrechas le causaron inaccesibilidad X X X
para poder dirigirse hacia otro lugar?
PATOLOGIA ESTRUCTURAL Si No Si No Si No
3 ¢ Cree usted que la existencia de grietas afecta la estructura de las vias? X X X
4 ¢ Cree que el desprendimiento de asfalto es por la calidad de los materiales que se X X X

usaron en las vias?

5 ¢En la zona donde reside es visible o frecuente los hundimientos (baches) en X X X
las vias de acceso?
CONSTRUCCION VIAL Si NO Sl NO Sl NO
6 ¢ Conoce usted sobre los parametros que deben emplearse a la hora de X X X
construir una via?
7 ¢ Cree usted que el control de obras viales se da de manera profesional? X X X

Observaciones (precisar si hay suficiencia):
Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir[ ] No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez evaluador: CERVANTES VELIZ, OSCAR FREDY DNI:07951179

Especialidad del evaluador: MAGISTER EN PROYECTOS DE INVERSION

! claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exacto y directo

2 pertinencia: Si el item pertenece a la dimension. '%‘//
Irelevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimension especifica del constructo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimension



ANEXO 17. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE NIVEL DE ACEPTACION DE LA
SEGURIDAD VIAL.

N° DIMENSIONES / items Claridad’ Pertinencia” Relevancia” Sugerencias
SEGURIDAD NOMINAL Si No Si No Si No
1 iliene usted conocimiento de los limites de velocidad que deberfan emplear los X X X
conductores para la seguridad de los peatones?
2 ¢la senalizacion en las vias de su zona, son claras para su correcto X X X
desplazamiento?
SEGURIDAD SUSTANTIVA Si No Si No Si No
3 sconoce los Indices de accidentes de transito que ocurren en su zona? X X X
4 i conoce usted la severidad que causan los dafios por accidentes de transito? X X X
SEGURIDAD SUBJETIVA Sl NO si NO Sl NO
5 icree usted que la escasa lluminacién cumple un rol importante para sentirse X X X
vulnerable ante un suceso delictivo?
6 jconsidera que los paraderos aislados son puntos de alto peligro para la X X X
seguridad de las personas?
7 ;cree usted que el exceso de cruces viales altera su percepcidn de ocurrir un X X X
accidente de transito?

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez evaluador: CERVANTES VELIZ, OSCAR FREDY DNI: 07951179

Especialidad del evaluador: MAGISTER EN PROYECTOS DE INVERSION i

! claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exacto y directo '%‘(/

2 pertinencia: Si el item pertenece a la dimension.
¥ relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimension especifica del constructo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimension



ANEXO 18. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE DE ACEPTACION DEL
DETERIORO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

N [ DIMENSIONES / items Claridad”  [Pertinencia® Relevancia® | Sugerenclas |
INACCESIBILIDAD VIAL Si No Si No Si No |
1 ¢Cree usted que, al haber déficit de veredas, las personas no pueden desplazarse |
mejor a través de elias? X X X
2 £En algun momento percibié que las vias estrechas le causaron inaccesibilidad
para poder dirigirse hadia otro lugar? X X X
- PATOLOGIA ESTRUCTURAL Si No Si No Si No
3 ¢ Cree usted que |a existencia de grietas afecta la estructura de las vias?
X X X
4 ¢ Cree que el desprendimiento de asfalto es por la calidad ce los materiales que se
usaron en las vias? X X X
5 ¢En 1a zona donde reside es visible o frecuente los hundimientos {baches) en
las vias de acceso? X X X
CONSTRUCCION VIAL st NO S| NO sl NO
6 ¢ Conoce usted sobre los pardmetros que deben emplearse a la hora de X X X
construir una via?
7 ¢ Cree usted que el control de cbras viales se da de manera profesional? x X X

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [X] Aplicable des'pués de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez evaluador: GIBSON SILVA ROBERTO ESTEBAN DNI: 08467281
Especialidad del evaluador MAGISTER ARQUITECTO

1 claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exaclo y directo
? pertinencia: Si el itlem pertenece a la dimensian,
Srelevancia: £! item es apropiado para representar al componente o dimensidn esgecifica del constructe

Nota: Suficencia, se dice suficienca cuando los items planteados son sufidentes para medir ka dimension



ANEXO 19. CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE NIVEL DE ACEPTACION DE LA
SEGURIDAD VIAL.

N® DIMENSIONES / it Claridad ' Pertinencia® Relevancia” Sugerencias
SEGURIDAD NOMINAL Si No Si No Si No
1 itiene usted conocimiento de los limites de velocidad que deberian emplear los
conductores para la seguridad de los peatones? X X X
2 ¢la senalizacion en las vias de su zona, son claras para su correcto
desplazamiento? X X X
SEGURIDAD SUSTANTIVA Si No Si No Si No
3 ¢conoce los indices de accidentes de transito que ocurren en su zcna?
X X X
El ¢conoce usted la severidad que causan los dafios por accidentes de transito?
X X X
SEGURIDAD SUBJETIVA Si NO S| NO S| NO
5 Lcree usted que |a escasa iluminacion cumple un rol importante para sentirse X X X
vulnerable ante un suceso delictivo?
6 ¢ considera que los paraderos aislados son puntas de alto peligro para la
sequridad de las personas? X X X
7 | ccree usted que €l exceso de cruces viales altera su percepcion de ocurrir un X X X
accidente de transito?
Observaciones (precisar si hay suficiencia):
Opinién de aplicabilidad: Aplicable [X] Aplicable después de corregir [] No aplicable [1
Apellidos y nombres del juez evaluador: GIBSON SILVA ROBERTO ESTEBAN DNI: 08467281
Especialidad del evaluador: MAGISTER ARQUITECTO /

1 claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del ilem, es conciso, exacto y directo
2 pertinencia: Si el item pertenece a la dimensién.
3relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimension especifics del constructo

.
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Nota: Suficencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimension
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