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Resumen  

La investigación tuvo como objetivo determinar la relación entre la ejecución del 

fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de 

Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. La investigación fue tipo básica, diseño no 

experimental, transversal y descriptivo correlacional, cuya población y muestra 

fue de 62 colaboradores. La técnica de recolección de datos fue la encuesta y 

como instrumento el cuestionario. Los resultados determinaron que el nivel de 

ejecución del fideicomiso, fue medio en 53,2 %, bajo en 30,6 % y alto en 16,1 %; 

las obras de infraestructura vial, fue medio en 50 %, bajo en 38,7 % y alto en 

11,3 %. Concluyendo que existe relación significativa entre la ejecución del 

fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de 

Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, ya que el análisis estadístico de Rho de 

Spearman fue de 0, 969 (correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 

(p-valor ≤ 0.01); además, solo el 93.90 % de la ejecución del fideicomiso influye 

en las obras de infraestructura vial.  

 

Palabras clave: Planificación, mantenimiento, obras públicas. 
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Abstract 

The objective of the research was to determine the relationship between the 

execution of the trust and the road infrastructure works in the Sub Regional 

Management of Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. The research was a basic 

type, non-experimental, cross-sectional and descriptive correlational design, 

whose population and sample was 62 collaborators. The data collection 

technique was the survey and the questionnaire as an instrument. The results 

determined that the level of execution of the trust was medium in 53.2%, low in 

30.6% and high in 16.1%; road infrastructure works, was medium in 50%, low in 

38.7% and high in 11.3%. Concluding that there is a significant relationship 

between the execution of the trust and the road infrastructure works in the Sub 

Regional Management of Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, since the 

statistical analysis of Spearman's Rho was 0.969 (very high positive correlation) 

and a p value equal to 0.000 (p-value ≤ 0.01); In addition, only 93.90% of the 

execution of the trust influences the road infrastructure works. 

Keywords: Planning, maintenance, public works. 
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I. INTRODUCCIÓN  

Las obras públicas juegan un rol muy importante dentro del desarrollo de 

muchos países, mediante esto se pretenden mejorar las condiciones de 

vida en la que se encuentran algunos grupos sociales; además, los lugares 

que están muy alejados de las ciudades necesitan de una ejecución de 

infraestructura para poder mejorar los accesos mediante ejecución de 

carreteras ya que no cuentan con los medios suficientes para poder 

desplazar sus mercancías. Esto resulta dificultoso al desarrollar sus 

actividades y tener problemas en cuanto a la condición económica que se 

dan; además, que la ejecución de los fideicomisos no se da de manera 

oportuna perjudicando los intereses de las instituciones públicas.  

 

Las actividades de gestión de las obras dentro del sector público necesitan 

estar constantemente supervisadas por las autoridades de acuerdo a los 

lineamientos normativos estandarizados, para ello, es indispensable que 

cada uno de ellos conozca a detalle cada una de sus responsabilidades y 

al mismo tiempo que debe conocer todas las normas aplicables dentro de 

su sector, de modo que se garantice una adecuada gestión en beneficio de 

la sociedad. Según Izquierdo (2022) en España, probablemente se podría 

reducir en 14% la cantidad de recursos invertidos en diversas obras 

descentralizadas; sin embargo, a falta de una gestión estratégica 

adecuada, no es posible. Asimismo, la falta de información sobre las 

necesidades y las características de los suelos, no permite abordar una 

adecuada ejecución presupuestal para mitigar las necesidades que 

presenta la ciudadanía. Todo ello, lamentablemente conduce a la ejecución 

de gastos que no reflejan una solución al problema y tampoco satisfacen 

las necesidades. 

 

De igual manera, en el ámbito latinoamericano, según Loo (2019) en 

Colombia, la ejecución de los proyectos de inversión atraviesa diferentes 

problemas, los cuales están relacionados con la falta de eficiencia por parte 

de las autoridades para realizar sus funciones a cabalidad, lo cual provoca 

que los expedientes no estén debidamente desarrollados de acuerdo a las 
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necesidades de la población. Por otro lado, se destaca que las autoridades 

no vigilan de manera correcta la entrega de las condiciones necesarias para 

que los colaboradores desarrollen sus funciones de manera segura, sin 

exponer su vida riesgo por falta de implementos de seguridad. Además, 

Pinto (2020) establece que, en Ecuador, el problema de la ejecución de las 

obras estatales está relacionado con la falta de planificación estratégica, la 

cual no permite realizar la determinación de estudios procedimientos y 

actividades fundamentales para garantizar la culminación de los proyectos 

en beneficio de la sociedad, de los cuales en su gran mayoría presentan 

problemas judiciales o no han sido entregados por falta de recursos 

financieros debido a la mala administración. De acuerdo con el diario El 

País (2022), según datos proporcionados por la OMS anualmente mueren 

1.3 millones de personas y lo más preocupante es que el 93% de estas 

muertes se producen en carreteras de los países que poseen escasos 

recursos económicos, es decir, por falta de una infraestructura vial 

adecuada. 

 

En lo que concierne al plano nacional, de acuerdo con información 

mostrada por la Contraloría General de la República (2022) la 

administración de recursos financieros por parte de las entidades locales, 

presenta diferentes problemas que principalmente están provocados por la 

inexperiencia y falta de compromiso por parte de las autoridades. Además 

de ello, la falta de control eficiente al proceso de ejecución de obras, no 

permite obtener resultados que ayuden a mejorar el panorama respecto a 

esta variable. En tanto, el Diario Gestión (2019) pone en conocimiento que 

las empresas constructoras de obras pequeñas acogen por empresas del 

mismo país, por lo que acogen a conseguir la aprobación de carta fianzas 

para poder tener fondos de poder asegurar la elaboración de un proyecto 

ganado, pero ante amplias obras mayormente acogen al servicio del 

extranjero, son ciertas políticas o mandatos de poder asegurar alterar 

ciertos montos que no están dentro de los presupuestos, llevando a la 

amplitud de la corrupción que sucede mayormente en los proyectos, por lo 

que ocurre una deficiencia por parte de la organización encargada.  

Además, donde los mismos organismos no generan bien su función de 
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poder vigilar que cada obra se desarrolle de acuerdo a lo pactado. 

Asimismo, la Central de Informaciones ASPPOR (2021) mencionó que, a 

comparación con el año anterior, el transporte de carga dentro de la 

Panamericana Norte se va a incrementar en un 30% y, considerando que 

actualmente esta vía soporta cerca del 80% de la carga proveniente del 

Callao y Chancay, es necesario mejorar la infraestructura vial para no 

generar problemas. 

 

En la Región Loreto, según la Red Vial Nacional, que presentó la Memoria 

Anual (2019), del tipo de superficie de rodadura en Loreto, se tiene 49.81 

km de carretera asfaltada, 38,80 km con solución básica, 5.43 km de 

carretera afirmada y 34.83 km de trocha, del total existente se tiene 166.40 

km de carretera en sus diversas modalidades. De acuerdo a este dato, se 

contempla un porcentaje de carretera pavimentada en un 69%, mientras 

que el proyectado en dicha región es de 166.40 km de carretera, para los 

próximos años. Actualmente, el Gobierno Regional de Loreto viene 

ejecutando proyectos de infraestructura vial con fondos del fideicomiso, una 

de ellas es la construcción de la carretera Santo Tomás, en el distrito de 

San Juan Bautista – Maynas, la cual fue culminada y se viene subsanando 

las observaciones, dicha obra es ejecutada con una inversión superior a los 

59 millones de soles, con fondos del fideicomiso Loreto, la vía tiene una 

longitud de más de 7km, y beneficiaría a más de 20 mil habitantes de ese 

sector.  

En función a la problemática descrita, se ha planteado como problema 

general: ¿Cuál es la relación entre la ejecución del fideicomiso y las obras 

de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022? Y como problemas específicos: ¿Cuál es el nivel de 

ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022? ¿Cuál es el nivel de obras de infraestructura vial en la 

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022? ¿Cuál es la 

relación entre el patrimonio fideicomitido y las obras de infraestructura vial 

en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022? ¿Cuál 

es la relación entre los activos y las obras de infraestructura vial en la 
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Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022? 

El presente estudio se justificó por conveniencia, porque hizo posible que 

cada uno de los resultados suma sean tomados como una herramienta de 

mejora para alcanzar los diferentes objetivos institucionales para la 

ejecución de las obras de infraestructura vial y la ejecución del fideicomiso. 

Relevancia social, se buscó aportar a mejoras significativas al proceso de 

gestión de los recursos institucionales para las obras de infraestructura vial 

que sirvan como parte de una solución eficiente para interconectar diversos 

sectores productivos. Valor teórico, porque se cimenta en la utilización de 

información teórica relevante y normativas vigentes respecto al tema 

abordado para un mejor conocimiento de las variables por parte de los 

electores. Implicancia práctica, debido a que permitió tomar el análisis 

realizado como un diagnóstico eficiente para diseñar las estrategias que 

permita solucionar los problemas para fortalecer las infraestructuras viales 

y la ejecución del fideicomiso. Utilidad metodológica, porque está 

sustentado en el aporte de cuestionarios o instrumentos válidos que fueron 

utilizados posteriormente para la recopilación de datos sobre temas 

similares a lo abordado en el presente estudio. 

 
En base a lo anterior, es necesario plantear como objetivo general: 

Determinar la relación entre la ejecución del fideicomiso y las obras de 

infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022 y como objetivos específicos: Identificar el nivel de 

ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022. Identificar el nivel de obras de infraestructura vial en la 

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. Establecer 

la relación entre el patrimonio fideicomitido y las obras de infraestructura vial 

en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. 

Establecer la relación entre los activos y las obras de infraestructura vial en 

la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  

 
Además, la hipótesis general: Hi: Existe relación significativa entre la 

ejecución del fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la Gerencia 
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Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022 y como hipótesis 

específicas:  H1: El nivel de ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub 

Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, es alto. H2: El nivel de 

obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022, es alto. H3: Existe relación significativa 

entre el patrimonio fideicomitido y las obras de infraestructura vial en la 

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. H4: Existe 

relación significativa entre los activos y las obras de infraestructura vial en 

la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  
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II. MARCO TEÓRICO 

En cuanto a los trabajos anteriores, para el ámbito mundial, se citó a 

Ramos (2021), de acuerdo a su estudio básico no experimental, con una 

población de 68,397 pobladores, una muestra censal abordada mediante 

el análisis documental a través de la guía correspondiente. Concluyó que, 

existen diferentes técnicas y estrategias que las autoridades pueden 

emplear para el desarrollo de los procedimientos en la ejecución de obras 

públicas, dentro de ello, las tecnologías para disminuir el nivel de 

contaminación medioambiental y la destrucción de los recursos naturales, 

permitió disminuir el nivel de morbilidad de la población, la cual está 

representado por una disminución del 75.45%. Por lo tanto, es 

indispensable que se realice las investigaciones correspondientes a fin de 

establecer los procedimientos más eficientes aplicables dentro de este 

campo buscando en beneficio de la ciudadanía como factor principal. 

 

Asimismo, se citó a Cardona et al. (2020), cuyo estudio básico no 

experimental abarcó a 47000 personas como población y una muestra de 

15311 utilizando la encuesta por medio del cuestionario.  Concluyeron que, 

respecto al análisis de los índices de ahorro a nivel mundial, la ciudadanía 

destina una gran cantidad de recursos financieros para cubrir los gastos de 

pasajes generados por un mal diseño de las obras viales, las cuales 

solamente permite el incremento de los costos asociados al transporte, sino 

que también permita que se mortalidad debido a que estas vías no han sido 

planificadas de forma estratégica para atender la gran demanda que 

representa actualmente. Resulta fundamental la terminación de 

procedimientos que permitan establecer la cita de ejecutar proyectos de 

alta envergadura para reducir los costos asociados y al mismo tiempo se 

pueda determinar los procedimientos de control adecuados para facilitar 

que los recursos sean utilizados de forma adecuada, considerando que hoy 

en día el índice de corrupción es tan alto que diversos proyectos no se 

finalizan debido a que los recursos se emplean para otros fines ajenos al 

objetivo principal, afectando directamente a la población que espera que 

las obras generen desarrollo. 
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Además, se citó a Vargas y Agüero (2020), cuyo estudio básico no 

experimental abarcó a 160 distritos como población y muestra utilizando la 

encuesta por medio del cuestionario. Concluyeron que, la población en su 

opinión de conseguir resultados se ha determinado que hace falta la 

elaboración de nuevas obras que ayuden a poder mejorar y evitar de contar 

con muchos choques viales por falta de infraestructura.  En estos periodos 

no ha representado mucho la participación en poder asegurar de hacer una 

mejor obra, y evitar más desgracias ante un mal proyecto terminado, 

además ante los modelos evaluados se ha conseguido que presenta en su 

mayoría modelos representables en asegurar mayor seguridad. 

 

Por su parte Rodríguez (2022), cuyo estudio básico no experimental abarcó 

a 1031 fideicomisos como población una muestra utilizando la encuesta por 

medio del cuestionario. Concluyeron que, la ejecución del fideicomiso 

dentro de la República Dominicana presenta una característica 

conservadora que, a pesar de los esfuerzos para aprovecharlo de manera 

óptima, no se han visto resultados significativos para incentivar al sector 

privado a la contribución de las deficiencias habitacionales. Sin embargo, 

esta estructura cuenta con un alto índice de aprobación sobre todo en las 

actividades inmobiliarias que es precisamente en el cual más se ha 

implementado través de normativas y estrategias para mejorar su 

rendimiento. 

 

En esa misma línea se citó a Cuenca y Torres (2020), cuyo estudio básico 

no experimental abarcó a 15 países como población una muestra utilizando 

la encuesta por medio del cuestionario. Concluyeron que, la evaluación 

respectiva permitió determinar que la gran parte de la población no tiene 

acceso a una infraestructura vial óptima, por lo tanto, se convierte en una 

de las causas principales que incrementan el índice de pobreza dentro de 

la población los cuales son acrecentados por la falta de acceso a transporte 

y la energía. Asimismo, se determinó que el abastecimiento de agua para 

las comunidades más alejadas, es ineficiente debido a que no cuenta con 

las vías de acceso necesarias para el transporte respectivo a través de 

cisternas. 
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Asimismo, Pertierra y Naimo (2020), cuyo estudio básico no experimental 

abarcó a 15 municipios como población una muestra utilizando al análisis 

documental mediante la guía correspondiente. Concluyeron que, el análisis 

de los diferentes métodos de transporte conlleva a determinar la necesidad 

de considerar los diferentes factores geográficos que incide sobre el 

desarrollo de obras viales. De modo que, cada uno de los proyectos 

ejecutados de manera estratégica y sin mayores inconvenientes, de modo 

que se pueda facilitar la accesibilidad para la ciudadanía, la cual además 

es un factor muy importante para el desarrollo de sus actividades 

económicas para facilitar su poder adquisitivo que conllevará a mejorar su 

calidad de vida. La compilación de diferentes teorías como la de grafos, 

hará posible la integración de los sistemas de información necesarios para 

el desarrollo de la infraestructura vial adecuada.  

 

En nuestro país, se inició citando a López y Rosas (2022) cuyo estudio 

básico no experimental abarcó a 5735 pobladores como población y una 

muestra de 397 utilizando la encuesta por medio del cuestionario. 

Concluyeron que, de acuerdo a la encuesta realizada, el análisis estadístico 

pudo determinar que el 58% de las personas consultadas, considera que la 

ejecución de obras viales es fundamental para poder incentivar el desarrollo 

del comercio a nivel local, debido a que la infraestructura vial permite 

conectar diferentes puntos estratégicos para el abastecimiento, dentro de 

ello se considera la construcción de puentes. El 59.19% considera que la 

construcción del puente Rocotales permitirá activar el comercio debido a 

que hará posible la transitabilidad sin ningún tipo de problemas para la 

población distrital.  

Finalmente, se citó a Aste et al (2020), cuyo estudio básico no experimental 

abarcó a 94 rutas como población una muestra utilizando al análisis 

documental mediante la guía correspondiente. Concluyeron que, el 

desarrollo de las actividades orientadas a la evaluación de la infraestructura 

vial distrital permitió determinar que existen falencias respecto al diseño y 

la función que cumplen las ciclovías en su intención de promover el 

desarrollo de un transporte es sano que permita el cuidado medioambiental, 



9 

 

sin embargo, se determinó que no se han tomado en cuenta de manera 

eficiente. Relevantes como la seguridad de los transeúntes y los ciclistas.  

En la región, se consideró a Lavado y Sánchez (2021) cuyo estudio básico 

no experimental abarcó a 1454 artículos como población y una muestra de 

21 utilizando la encuesta por medio del cuestionario. Concluyeron que, que 

los propósitos sobre la elaboración de los proyectos y la ejecución del 

fideicomiso es hacer en mejorar la comunidad de una sociedad, al mismo 

tiempo en poder satisfacer las necesidades, y de conseguir mayor 

comunidad, de incrementar a la meta de un mejor desarrollo de 

oportunidades. Por lo que ha resultado que seguir invirtiendo en 

infraestructura vial incrementan el desarrollo económico, porque se tiene 

más ampliación de caminos que aseguren un mejor pase de poder 

compartir hacia nuevas vías con producciones o ampliación de mercado, y 

además en poder hacer crecer los recursos económicos, y todo esto se 

debe a la gran gestión en poder seguir aprobando más proyectos de 

infraestructura vial. 

En cuanto a la variable ejecución del fideicomiso, se citó a la Ley Nº 

26702 (2011), es parte de asuntos reglamentarios frente a juicios de 

entregar de responsabilidad de patrimonios a un nuevo representante que 

tienes la confianza en poder llevar el manejo, en cumplimiento de un fin, 

logrando firmar un pacto de afecto donde son existe el fideicomitente o un 

tercero denominado fideicomisario.  

 

En cuanto a la función del fideicomiso en contratos de obras públicas, la 

Mariño y Morillo (2019), establecieron que muy aparte de hacer 

contrataciones de compras de bienes y servicios se crea un vínculo de sus 

contratistas en poder tener una relación de llegar a un buen acuerdo de 

responsabilidad y de conformidad. Uno de ellos es poder entregar la 

mercadería en buen estado y como se indica dentro de su documento 

pactado, además de las transferencias respectivas que se van amortizando 

en cada periodo de una nueva fase terminada de cada obra, son cláusulas 

que se pactan en los contratos como parte de garantías ante cualquier 

perjuicio, además se cuenta con cierto seguro de malos hechos de 
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infraestructuras perforadas antes de ser terminados o entregados. Es por 

eso que cada entidad privada al formar parte de contratista cuenta con sus 

cartas fianzas ante cualquier obra como sustento de garantía y 

responsabilidad, ante cualquier suceso o fuerza mayor que se pueda 

ocasionar en el transcurso de su elaboración. 

 

De acuerdo a Rodríguez (2022), la estructura de un fideicomiso en 

contratos de obras públicas, es parte de formar contratos con las empresas 

privadas donde se acuerdan generar ciertos adelantos de los bienes y 

servicios a tomar en cuenta, llegando así a no poder interponerse cualquier 

obligación de lo que no esté bajo el contrato. Siendo como una defensa de 

parte del contratista y del estado en tener en cuenta, donde también se 

introduce parte de presentar ciertas cotizaciones sobre cómo se va llevar 

la administración del pacto del fideicomiso. 

 

Según Plata (2017), esto es lo que sucede al constituirse un fideicomiso en 

contratos de obras públicas: 1. Según los acuerdos de la Entidad pública 

se transfiere los adelantos de obra al fideicomiso. 2. Al tener el documento 

en orden con los detalles específicos y de haber ya firmado, se procede a 

tomar condiciones de la forma que se realizara los desembolsos según al 

contratista. 3. También que toda transferencia como son montos altos, son 

transferidos en cuenta bancarias para poder llevar un seguro de retiro u 

comprobación de envío, además de poder tener la prueba que, si existe 

una entidad a cargo del manejo de los fondos, eso ya va depender a qué 

tipo de banco se asocia el representante. 4. Las empresas fiduciarias 

deciden la especialización del rubro que quieren contratar para cada 

ejecución de obra, por lo que están en el deber de poder solicitar 

propuestas, proformas de cotizaciones de lo que se necesita invertir, y de 

poder elegir con cual empresa poder trabajar bajo el cumplimiento de sus 

propuestas y condiciones, además la empresa fiduciaria está en su deber 

también de asignar un supervisor que se encargue de poder informar 

cualquier hecho. 
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Para Alberto (2019), durante toda permanencia del fideicomiso, puede 

proceder a formar parte de establecer indicaciones de cómo poder llevar a 

cabo los desembolsos del fideicomiso muy aparte de su administración, 

además el contratista elegido procederá a que la obra se realice solicitudes 

de desembolso para poder sacar cualquier fondo a necesitar lo que está 

dentro de la disponibilidad del fideicomiso, así también se procede a 

mencionar que los fondos de cada adelanto de obra ya toma el poder de 

llevar el patrimonio el fideicomitido, y que conforman se vayan realizando 

cada obra se va disminuyendo los fondos necesarios de su sustento 

 

Asimismo, Gasca y Castro (2021), establece que las ventajas del 

fideicomiso en contratos de obras públicas son las siguientes: que al poder 

realizar este proceso de asegurar los adelantos ayuda a que se puede 

conseguir de entregar el dinero acordado durante cada obra. Además, de 

poder brindar la confianza de que se va tener los flujos respectivos en que 

no se obtendrá muchos riesgos de tener una mala administración de 

fondos. Eso va depender a quien se le brinda la potestad de llevar su 

control, ya que el fideicomiso tiene sus ventajas y desventajas en no poder 

permitir que se constituya garantías de créditos financieros o hipotecarios, 

lo cual no es permitido al participar en esta clase de acciones, ya que ellos 

no arriesgan sus bienes. Por ello, es que tratan de poder tener y conseguir 

su propio sustento al poder aceptar una obra, por su disponibilidad 

acordada, ya que al afianzarse a un banco pierde de liquidez de las obras 

ganadas por la apertura de intereses, además por la capacidad de 

endeudamiento que se puede generar 

 

De acuerdo a Arce (2020), las disposiciones de actuación que genera el 

fiduciario son de poder estar en la disponibilidad de poder administrar o 

llevar el cargo con responsabilidad sobre el patrimonio del fideicomisario; 

es parte de entregar tu mando a otra persona que confías en su capacidad. 

Para Cárcamo (2017), este contexto de los fiduciarios es una determinación 

significante en poder existir que se pueda entregar la responsabilidad a otra 

persona para asumir ciertos roles al entregar todo el poder de llevar a la 

administración de tu patrimonio bajo ciertas condiciones y acuerdos que se 
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pactan antes de ser procedido. Al entregar este patrimonio la otra persona 

deja de preocuparse por lo que va a suceder o cualquier acto, ya no recae 

en su responsabilidad. Es parte ya de dejar esa carga bajo su mando, lo 

cual esto ante su permanencia de contrato se permanece así, o de lo 

contrato se puede regir a otras normas en poder desvincularse en su 

totalidad de lo entregado. 

 

Para Locker (2019), expresa que el fideicomiso es entregar tu patrimonio a 

un nuevo representante de darle todo el cargo de responsabilidad a nombre 

propio. Asimismo, Mundaca (2017), señala que se entrega bienes con un 

fin de acuerdos y propósitos de poder ser aceptada y conveniente. Montoya 

(2017), la interpretación es algo que se realiza de manera normativa y legal, 

para no tener cualquier complicación de no ser acertada la titularidad del 

patrimonio entregado, lo cual se pasa a un análisis de confirmación. 

 

En cuanto a las dimensiones de la variable, la Ley Nº 26702 (2011) sostiene 

que son las siguientes: Dimensión 1. Patrimonio fideicomitido: el 

patrimonio fideicomitido, se ha de poder abstenerse de toda 

responsabilidad de que tienen los fiduciarios y de los fideicomisarios, donde 

sólo se puede exigir cierta participación ante algún caso aprobatorio de 

poder intervenir o estar dispuesto intervenir. Además, mediante ello se 

pueden efectuar diversos mecanismos que permitan que la transferencia 

de los bienes tenga un buen éxito, sin ningún problema alguno que pueda 

perjudicar a ambas partes. Dimensión 2. Activos: son parte de poder 

conformar el patrimonio en circulación en poder asignar a una nueva 

persona encargada de poder ser correspondida de llevar su administración, 

pero ante cualquier caso de un incumplimiento se toma el caso de un 

proceso jurisdiccional ante daños y perjuicios. Asimismo, Martínez et al. 

(2021), los activos son recursos fundamentales que permite el desarrollo 

de obras viales a favor de la ciudadanía.  Por ello, es de suma importancia 

que las autoridades cuenten con el conocimiento respectivo que permita la 

utilización adecuada y eficiente de estos recursos, de modo que sean 

utilizados de forma transparente para ejecutar las obras necesarias que 

conlleven además mejoramiento de la economía. Sin embargo, de acuerdo 
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a Carrillo et al (2022), es de suma importancia que se garantice la existencia 

de los atractivos necesarios para hacer posible que los proyectos sean 

ejecutados a cabalidad dentro del tiempo especificado, teniendo en cuenta 

que una mala gestión conllevará a la incertidumbre y la pérdida de estos 

recursos fundamentales y por ende a la no culminación del proyecto 

estipulado. 

 

Para el sustento teórico para la variable Obras de infraestructura vial se 

citó al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2006), quien lo 

establece de ser un marco reglamentario de seguir los procedimientos de 

cómo llevar un mantenimiento de mejoramiento de las construcciones de 

diferentes vías según sus objetivos. 

 

Carmona et al. (2018) precisó que plantear un buen proceso de utilizar 

herramientas necesarias y materiales de calidad afrontan en poder 

construir una mejor infraestructura de mejores vías, permitiendo un mejor 

acceso de los vehículos en poder transportar distintas cargas de recursos 

económicos. 

 

Según García et al. (2021), ante esta actuación de mejorar con su 

participación del Estado, se hace saber de qué están pensando en seguir 

mejorando el pueblo que están a cargo y donde habitan, queriendo generar 

mayor progreso y accesos de poder tener nuevas vías que dispongan su 

ingreso y salida, haciendo mejorar también sus diseños geográficos para 

una mejor visión panorámica. De acuerdo a Rojas y Ramírez (2018), que 

la elaboración del proyecto de la infraestructura vial es parte de plantear 

presupuestos, además de los diseños ante especialistas, para presentar un 

mejor diseño o modelo de presentación de poder realizar las compras 

respectivas de su realización, ya que ingresa varios asuntos como canales, 

desagües y otros estudios de poder tener el acceso de una mejor 

infraestructura. 

  

En tanto, para Flores (2015), manifiestan que, la gestión de obras es de 

carácter muy importante para la sociedad; ya que de allí nace todo el 
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proceso para satisfacer necesidades de todo el grupo social. Además, 

gracias a las obras, muchas personas se ven beneficiados ya que cumplen 

con las necesidades que pueden estar presentando. Por otro lado, en 

alguno de los casos el estado no tienden a estar pendiente de todos, ya 

que la mayor parte del presupuesto es dirigido como foncomun para los 

entes municipales, generando que no se cumplan con las expectativas de 

algunas etnias sociales; sin embrago, el Estado debería de velar por los 

pueblos que más necesitan de obras para el bien de ellos mismos como 

por ejemplo: la construcción de obras viales para el libre tránsito de las 

personas, ya que en muchas partes del país no cuentan con este medio 

para poder movilizarse de manera más segura y oportuna.  

 

En cuanto a las afirmaciones de Sánchez et al. (2019), deducen que, 

ejecutar una infraestructura vial necesita de mucho presupuesto para poder 

afrontar a los gastos sucesibles que se pueden presentar durante el 

desarrollo de las actividades que se tenga programadas. Por ello, la gran 

parte del dinero del Estado es dirigido en calidad de obra pública para el 

mejoramiento de las carreteras, todo esto a fin de mejorar las condiciones 

desfavorables que presentan la sociedad en su totalidad, de manera que 

se vea reflejado un gran cambio para el territorio, y que se mejore el 

transporte de los vehículos y de los propios habitantes que conforman el 

grupo social.  

 

Por otro lado, Amaya y Vildoso (2019), hacen hincapié, que los entes 

municipales tienen la responsabilidad de elaborar el proyecto ya que son 

los gestores para llevar a cabo las gestiones para obtener el financiamiento 

del Estado, siempre y cuando exista un problema de por medio que pueda 

estar suscitando dentro de su ambiente de confort. De tal forma que el 

gobierno pueda evaluar la problemática y ceder el fondo municipal para 

cubrir todos los gastos que se originan durante el desarrollo de las 

actividades. Por lo tanto, una vez otorgado el presupuesto se tiende a 

ejecutar las obras, de manera que cuyo monto viene asignado para un fin 

en común mas no para malversación de los fondos que se pueden 

desarrollar durante la realización de las obras.  
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Para Sánchez et al. (2019), menciona que, hoy en día la falta de recurso 

financiero que presentan los estados a nivel internacional está perjudicando 

gran parte de la sociedad, ya que en muchos casos las obras públicas que 

han sido aprobadas por el gobierno se han quedado estancadas por la falta 

de recurso. De modo que este hecho se ha vuelto un tema muy cuestionado 

en últimos años, lo cual este problema ha acarreado incertidumbre y 

malestar por parte de los ciudadanos que forman parte de ese medio. Por 

esta razón el gobierno ha tomado cartas en el asunto para poder acatar a 

esta realidad problemática que está originando que se pierda la confianza 

de las personas, provocando que se originen paros en condición de mejora 

dentro de su ambiente de confort. Asimismo, como mejoras en su 

infraestructura vial de las cuales muchas comunidades no cuentan con 

estos beneficios; por tal motivo se ven obligados a las contantes cuestiones 

para poder hacer prevalecer sus derechos y tener una mejor calidad de vida 

dentro de su ámbito social.  

 

En esa misma línea Amaya y Vildoso (2019), deducen que, para que se 

haga posible una obra pública se debe tomar en cuenta la problemática que 

viene presentando una comunidad, de modo que el ente municipal que 

pertenece a esa jurisdicción debe ejecutar un plan de acción para llevar a 

cabo gestiones en bien de la sociedad, para luego ser presentados al 

Estado y posterior a ello ceder los recursos necesarios para llevar a cabo 

el plan para satisfacer las necesidades que presentan los pobladores. 

Asimismo, se debe constatar de poner a prueba métodos que ayuden a 

velar por el bienestar de las personas, ya que existen casos más 

preocupantes en cuanto a las condiciones en la que viven los mismos 

habitantes debido a la falta de preocupación por parte del gobierno ante su 

problemática.  

 

Para Patiño (2016), generar el estudio de tráfico resalta de mucha 

importancia, en donde se determinan diseños y presupuestos de cuánto se 

va seguir invirtiendo en poder seguir construyendo más accesos de vías en 

diferentes localidades; además teniendo en cuenta los materiales, mano de 
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obra, y otros gastos que cubran el proyecto para su debida elaboración, 

con la intención de generar mayor transporte y accesos de nuevos 

ingresos. 

 

Según Sánchez et al. (2019), el levantamiento topográfico, es poder 

levantar ciertas observaciones de que están en toma de decisiones para 

tener una mejor selección de diseño y características de la proyección de 

nuevas vías. Además, esto hace que parte de estudios de suelo, tomar 

medidas exactas de lo que se va adjuntar para su inversión de materiales, 

por lo tanto, ayuda a conseguir mejor ubicación de lo que se quiere realizar, 

logrando conseguir mayor infraestructura de mejores accesos a recursos 

económicos y además de poder mejorar los tránsitos de ingreso y salida de 

vehículos, y entre esto también se llega a integrar los accesos de peajes 

para adjuntar recursos de cuidar y mantener las pistas. 

 

Para Flores (2015), el diseño geométrico, son aspectos que integra la 

ingeniería de poder mejorar con buenos diseños para que las obras 

resulten de calidad y de gran duración, además de poder contar con 

mejores materiales invertidos logrando brindar seguridad, y beneficiando a 

una población de poder contar con más ampliación de calles y tener 

mayores calles realizadas. Asimismo, según Hilario (2018), dentro de la 

construcción de las vías hace parte de pavimentos logrando ser una 

alternativa de poder mejorar una circulación vial por lo que ayuda a tener 

mejor soporte y calidad de duración en poder afrontar pesas de ciertos 

vehículos pesados o de forma general de poder intervenir cualquier tipo de 

vehículo y aguantar su peso en no poder obstruir las pistas. 

 

Para Amaya y Vildoso (2019), conseguir mejorar el tránsito, es en poder 

hacer que se proyecte nuevas pistas en calles principales donde se tiene 

más accesos de entrada y salida de vehículos, además donde se provisiona 

que se tiene a accesos de que más campesinos saquen a la venta sus 

productos, logrando tener más accesos y disponibilidad de mercado. Donde 

cada proyección de una vía se habla de temas monetarios lo cual son 

presupuestados bajo un diseño reglamentario, además que para adjuntar 
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la inversión a necesitar se obtiene de los diferentes recursos tributarios por 

lo que aportan la población. Es por esa razón que se puede mejorar muchos 

accesos, donde a mayor población nuevos contribuyente a tributar y 

aportar.  

 

De acuerdo a Bautista (2018), la infraestructura vial son cálculos 

matemáticos y accesos de estudios de ingeniería de poder presentarse un 

mejor diagrama de lo que se va necesitar y medidas a tomar en lo que se 

va invertir, además de sus diseños de sostenibilidad al poder ser ingresado 

un material de duración. 

 

Por su parte Sánchez et al. (2019), hacen referencia que, la infraestructura 

vial son todas aquellas vías que permiten llevar a cabo la unión entre 

localidades, con la finalidad de que puedan tener un mayor acceso a ambos 

destinos. Su principal importancia es que permite que desarrollan funciones 

para llevar los bienes a través de estos medios que permiten el tránsito por 

carreteras. Es por ello que gracias a las vías surgen un sin número de 

beneficios que hacen que muchas personas puedan desplazarse de un 

lugar a otro, de manera que con estas nuevas oportunidades que brinda el 

gobierno, mejoran la calidad de vida de una y otra manera. Por otro lado, 

la principal causa por lo que muchas personas no puedan desarrollar sus 

actividades con total normalidad, se debe a que en muchas comunidades 

no cuentan con acceso de medios de transporte a su lugar de origen, ya 

que la mayor parte de los pobladores se desplazan por medio de trochas 

carrózales; esto no permite el desarrollo continuo de una comunidad.  

 

De acuerdo a Tapia et al. (2017), en las zonas rurales existen muchos 

problemas que ocasionan que las personas no puedan tener una vida con 

los estándares de calidad, debido a la mayoría de los lugares que se 

encuentran alejados son los que más perciben de necesidades, siendo una 

de las principales causas para no crecer económicamente dentro de su 

territorio, debido a la escasez de recursos. Esto conlleva a que se 

encuentren dentro de los lugares más pobres, generando de esta manera 

preocupación por parte del Estado; ya que no tienden a solucionar los 
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problemas que se presentan en muchas comunidades. De modo que una 

de las carencias que presentan es la falta de acceso para los vehículos, ya 

que la falta de una infraestructura hace que no se puedan llevar a cabo el 

transporte por carretera, siendo esto un problema para una población de 

manera que no puedan tener las facilidades como las demás jurisdicciones. 

Por ello, el Estado busca mecanismos que ayuden a dar una pronta 

solución a estos problemas por medio de los gobiernos locales.  

 

Según Sánchez et al. (2019), define que mediante la infraestructura vial se 

pretenden mejorar el acceso a diferentes zonas del país, con la 

construcción de carreteras para el desplazamiento, tanto de vehículos 

como de los mismos individuos. De manera que permita el desarrollo de 

diversos factores en beneficio de la sociedad, con la intención de poder ver 

reflejado un crecimiento en su economía local por medio del desarrollo de 

las actividades. Asimismo, gracias a estos nuevos accesos se busca 

mejorar las condiciones de cada una de las personas, ya que mediante esta 

nueva iniciativa del gobierno se pretende impulsar el desarrollo de un país 

por medio de las obras de carácter público. A través de los proyectos el 

Estado busca acatar a los diferentes problemas que perciben algunos 

territorios, con la intención de poder satisfacer sus necesidades, de modo 

que se designa el presupuesto a los organismos públicos, para hacer uso 

en diversos mecanismos para la mejora de su condición en la que se 

encuentran algunos pueblos.     

 

De acuerdo a Amaya y Vildoso (2019), definen que, hoy día existen muchos 

problemas que afectan el desarrollo sostenible de una nación, debido a los 

cambios que se dan dentro de las políticas internas, siendo esto un factor 

para que no se tomen buenas iniciativas para mejorar algunas falencias de 

los territorios. Es por ello que los territorios más alejados carecen de 

problemas en común que perjudica gran parte del desarrollo social y 

económico, de modo que estos lugares no cuentan con los mismos 

beneficios suficientes para poder responder a sus necesidades, por lo que 

tienden a desarrollar sus actividades de forma específica. Sin embrago, uno 

de los problemas que afecta a estos lugares es la falta de caminos rurales, 
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debido a que no pueden ofrecer sus productos para poder recaudar algún 

ingreso de por medio que les permita crecer económicamente. Es por ello 

que presentan este problema y el Estado no ha visto conveniente ejecutar 

proyectos de inversión pública para mejorar el tramo vial de esos lugares.  

  

Según Palacios (2018), hacen referencia que, las obras públicas son de 

carácter importante para una población que carece de algunos problemas 

dentro de su área de confort, ya que mediante ello se efectúan obras que 

pretenden mejorar su condición en la que se encuentran a fin de poder ver 

reflejado un cambio que se oriente a la satisfacción de las necesidades. Por 

lo tanto, para llevar a cabo una obra se debe observar que dificultados o 

percance tiene ese lugar, con la finalidad de poder hacer las gestiones 

respectivas por medio de los entes municipales, ya que son los únicos 

encargados en velar por la situación de sus jurisdicciones. Asimismo, una 

vez gestionada el proyecto se busca que el Estado otorgue los fondos 

necesarios para poder hacer frente a los gastos que incurren durante la 

ejecución de la obra; de modo que se pueda reflejar el bienestar de la 

población frente a estos nuevos alcances que les otorga el estado en bien 

de sus necesidades que se dan dentro de su entorno social.  

 

Para Rojas y Ramírez (2018), el desarrollo de la infraestructura vial en todo 

país es poder mejorar el tránsito de poder dirigirse de un lugar a otro con 

mayor seguridad de nuevas pistas y accesos de ingreso y salida, haciendo 

que tengas la disponibilidad de transportar mercaderías y recepcionar 

nuevos recursos económicos de conseguir un mayor desarrollo para un 

país. 

 

Tapia et al. (2017), señalan que los proyectos de infraestructura vial ante 

una mejor elaboración de diseños geométricos y además de poder plantear 

materiales que brinden un mejor acabado de poder soportar un mejor peso 

y duración hace que se concluya la realización de un proyecto de manera 

eficiente y transparente hacia la gestión encargada, haciendo posible 

mejorar las condiciones de accesos de tránsito sobre su comunidad que 

está a cargo.  Nos referimos a las autoridades que cada vez que plantean 
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mayores pistas hace fortalecer de mejorar accesos en distintas vías. 

Además, existen ciertas consecuencias en la elaboración de las vías al 

contratar empresas que realicen pistas de poca duración, donde no soporta 

las distintas pesas de vehículos, llamándolo deficientes de no poder cumplir 

con la inversión indicada, haciendo acto de corrupción de poder gastar los 

recursos ante deficiencias que no contraen nada bueno para un mejor 

desarrollo, ya que la población confía en que sus autoridades sean el 

respaldo de traer seguridad y mejorar su país. 

De acuerdo a García et al. (2021), la solución radica en el mejoramiento de 

las actividades de control y los procedimientos para monitorear el 

cumplimiento de cada una de las normativas y lineamientos establecidos 

para garantizar que cada una de las actividades sean realizadas de manera 

eficiente. Asimismo, es de suma importancia monitorear que cada uno de 

los colaboradores designados para realizar el control institucional se 

desempeñen de manera transparente bajo el cumplimiento de las 

normativas y protocolos de coherencia y cohesión para garantizar un 

máximo control que permite la disponibilidad de los recursos financieros y 

su correcta utilización para los fines establecidos dentro de la planificación 

estratégica institucional orientada hacia la generación de desarrollo integral 

para todos. 

Para Sánchez et al. (2019), como parte de los mecanismos para 

perfeccionar la gestión de las obras públicas respecto a la infraestructura 

vial.  Las entidades públicas deben garantizar el máximo cumplimiento de 

los lineamientos normativos a través de seguimiento continuo y la medición 

de los resultados obtenidos de manera periódica con la finalidad de 

determinar si estos se encuentran dentro de los parámetros de avance 

establecidos. Por lo tanto, en caso de haber incongruencias o 

inconsistencias, se pueda realizar las medidas de control necesarias a 

tiempo para corregir los errores. Asimismo, la capacitación de los 

colaboradores dentro de las áreas de infraestructura vial. En este sentido, 

la aplicación del control interno dentro de la gestión de obras, representa 

un recurso muy valioso debido a que incrementa el nivel de monitoreo y 
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fiscalización para obtener resultados que beneficien a la población en su 

conjunto a través del despliegue de los recursos financieros estatales. 

De acuerdo a Amaya y Vildoso (2019), el desarrollo de las obras públicas 

respecto a la infraestructura vial son de suma importancia riesgo a que 

permite la interconexión de diferentes puntos estratégicos para desarrolle 

las actividades económicas de las personas y empresas al mismo tiempo 

que permite generar desarrollo en las recaudaciones tributarias para el 

estado; de modo que se pueda obtener mayores recursos financieros para 

seguir incentivando el crecimiento económico integral a través de la 

aprobación de proyectos y el financiamiento respectivo. De la misma forma, 

como parte de la responsabilidad del gobierno para generar desarrollo en 

la población es indispensable la realización de una gestión eficiente de las 

obras públicas teniendo en cuenta los diferentes parámetros en 

congruencia con el plan estratégico de desarrollo vial a nivel nacional, para 

lo cual es imprescindible realizar un análisis estratégico que permita 

determinar las necesidades más emergentes respecto a este tipo de obras, 

sobre todo cuando se trata de los sectores rurales donde el sector dedicado 

a la producción de alimentos o productos de primera necesidad, no cuenta 

con el acceso necesario para desempeñarse de manera eficiente y generar 

desarrollo local. 

Según Flores (2015), la infraestructura vial pública puede representar un 

gran avance o atraso para el desarrollo de las actividades económicas de 

acuerdo como éstas sean gestionadas por parte del gobierno, dentro del 

cual se puede resaltar que como recurso fundamental para interconectar 

diversos sectores productivos, deben estar en perfectas condiciones y al 

mismo tiempo se debe desarrollar el análisis respectivo para realizar la 

implementación necesaria de modo que este elemento no signifique un 

atraso para el desarrollo económico integral del país. 

Para Palacios (2018), la infraestructura vial de conseguir un mejor soporte 

y diseños en poder contratar empresas de ingeniería que realicen un buen 

estudio y planteen una propuesta validad de que tienen medidas exactas y 

que el suelo está en la calidad de poder soportar distintos vehículos, y cuál 

es la inversión de materiales y mano de obra a necesitar. Esto trae la 
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seguridad de poder tomar una mejor decisión, en tener un trabajo completo 

y seguro de que las carreteras tendrán una larga duración donde solo se 

tendrá que llevar un mantenimiento para no perforarse o tenerlos como 

abandonas de su funcionamiento, que son pequeños rasgos de poder 

asumir, siendo algo predecible y aceptable de lo que se espera poder ver. 

En lo que corresponde a las dimensiones de las obras públicas de 

infraestructura vial, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2006), 

establece que son las siguientes: Planificación, se refiere a seguir y 

adjuntar herramientas necesarias como parte de un proceso y guía de dar 

inicio de elaboración para poder llegar a la meta de una mejor 

infraestructura vial. Asimismo, mediante una planificación se efectúan 

diversos mecanismos que conllevan a lograr los objetivos, en base a una 

buena gestión y manejo óptimo de los recursos. Caminos de bajo 

volumen de tránsito, según Rivero (2017), es la permanencia de prohibir 

ciertos vehículos que cuenten con la carga sobrepeso de ciertas pistas para 

no perder su contextura de destruir, ya que están realizados según sus 

estudios de suelo en no poder soportar mayores esos de lo indicado. Por 

otro lado, los caminos tienden a ser una importante vía de acceso para las 

personas, razón por la cual resultado fundamental que se mantengan en 

perfecto estado. Vías urbanas, de acuerdo a Arias y Rodríguez (2018), son 

accesos de calles no permitidas o autorizadas de pertenecer al Sistema 

Nacional de carreteras. Además, las vías son un campo muy esencial para 

que muchas personas puedan comunicarse y desplazarse de un lugar a 

otro. Construcción vial, según Sánchez et al. (2019), es parte de un 

estudio de suelos, aplicación de técnicas de ingeniería para tener un mejor 

resultado de lo que se va necesitar para una mejor configuración de 

elaboración de proyecto, y ser válido su construcción. Asimismo, la 

construcción de carreteras permite darles mayor beneficio a las personas y 

transportistas, con la finalidad de que puedan realizar sus actividades de 

manera eficiente. Mantenimiento vial, es parte del compromiso del 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Gobiernos Regionales y las 

Municipalidades, en poder tener un ingreso para su mantenimiento de las 

pistas en poder arreglar lo destruido por los vehículos o ciertos desastres 

de caso fortuito. Asimismo, para López et al. (2019), resulta indispensable 
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la integración de un planeamiento estratégico que involucre a las 

actividades de mantenimiento de la infraestructura vial dentro de las 

diferentes plazos, y tasas de corto, mediano o largo, todo ello con la 

finalidad de prever los recursos necesarios que garanticen el 

mantenimiento preventivo y correctivo respectivo para hacer posible que 

las vías se encuentren en buen estado para cumplir con las expectativas 

de la ciudadanía y prestar un servicio de calidad. 
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III. METODOLOGÍA 

3.1. Tipo y diseño de investigación 

Tipo de estudio: Básica. De acuerdo al Cabezas et al (2018), fue 

orientado a un campo más amplio para conocer acerca de los 

fenómenos en estudio. (p. 41), de tal forma se puede mencionar que 

los estudios realizados con el tipo básica llevan a cabo ciertos análisis, 

donde se determinan estrategias que más adelante se usaran para 

dar posibles soluciones a los problemas planteados al inicio.  

 

Diseño de la investigación 

La investigación pertenece al diseño no experimental. En base al 

libro de Cohen y Gómez (2019) la investigación no experimental se 

dio mediante la no manipulación de los objetos de estudios. Asimismo, 

no se lleva a cabo un problema que pueda alterar la información, sino 

que se observan situaciones ya existentes. (p. 27). 

 

La presente investigación pertenece al enfoque cuantitativo, según 

Hernández et al. (2014), cuyo fin se basó en aplicar un cuestionario 

para poder obtener los datos de dicha información, por la que se 

elabora una tabla estadística para describir los porcentajes. (p. 136).  

 

Asimismo, es correlacional. Acorde con Arias (2012), porque se 

centró en conocer el grado de relación entre las bases teóricas. Por 

otro lado, se busca conocer la relación entre las variables. (p. 93) 

Esquema de diseño descrito anteriormente: 

 

V1 

 

M         r 

 

V2 

Donde: 

M   = Muestra 

V1 = Ejecución del fideicomiso 
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V2 = Obras de infraestructura vial 

r             = Relación entre variables 

 

3.2. Variables y operacionalización 

Variable 1: Ejecución del fideicomiso 

Variable 2: Obras de infraestructura vial 

 

3.3. Población, muestra, muestreo y unidad de análisis  

3.3.1. Población 

A vista de Tamayo (2003) estuvo conformado por una cantidad 

de personas, y sirve para sacar la muestra de un objeto de 

estudio. (p. 81) La población estuvo conformada por 62 

colaboradores de las áreas relacionadas al tema de 

contrataciones. 

Se considera a la población como la cantidad de personas que 

forman parte de un objeto de investigación, en base a ello se 

puede realizar todo el estudio.  

 

3.3.2. Criterios de selección  

Criterios de inclusión: Colaboradores de las áreas de 

logística y presupuesto que estén bajo la modalidad CAS y 

nombrados. 

 

Criterios de exclusión: Áreas que no tuvieron vinculación 

directa con el área de contrataciones, personal locador y jefes 

de área.  

 

3.3.3. Muestra 

Para Bernal (2010), es una pequeña parte de la población, de 

la cual esto permitió el estudio para la investigación de las 

variables. (p. 90). La muestra estuvo constituida por 62 

colaboradores de las áreas relacionadas al tema de 

contrataciones. Por otro lado, por medio de la muestra se 
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recopila toda la infamación para el estudio de las variables, lo 

cual está representado por una parte de la población.  

 

3.3.4. Muestreo: no probabilístico 

En las muestras no probabilísticas, no dependen de ningún tipo 

de probabilidad, sin embargo, se relaciona a las causas de la 

investigación (Gallardo, 2017), además, por medio de ello se 

selecciona la muestra de acuerdo al juicio del investigador.  

 

3.3.5. Unidad de análisis 

Estará conformado por un colaborador de las áreas 

relacionadas al tema de contrataciones. 

 

3.4. Técnicas, instrumentos de recolección de datos, validez y 

confiabilidad  

Técnica 

La técnica es la encuesta. Para Baena (2017) de los cuales esto 

permitió que se lleve a cabo la investigación de las variables si se 

relacionan entre sí. (p. 182) 

 

Instrumento  

El instrumento utilizado fue el cuestionario. Según Ríos (2017) el 

cuestionario son las preguntas que tiene como propósito la 

recopilación de información para sacar la muestra. 

 

El instrumento para medir la variable de ejecución del fideicomiso fue 

un cuestionario estructurado propiamente de acuerdo a sus 

dimensiones e indicadores con 15 ítems dividido según sus 

dimensiones de la siguiente forma: planificación (4 ítems), caminos de 

bajo volumen de tránsito (4 ítems), vías urbanas (3 ítems), 

construcción vial (3 ítems), mantenimiento vial (2 ítems). La escala de 

medición será de tipo Likert: 1 = Nunca, 2= Casi nunca, 3= A veces, 

4=Casi siempre, 5= Siempre. la variable fue medida en tres niveles: 
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Bajo (15 – 35), medio (36 – 55) y alto (56 – 75) teniendo en cuenta 

aquellos resultados más altos y más bajos. 

 

El instrumento para medir la variable de obras de infraestructura vial 

fue un cuestionario estructurado propiamente de acuerdo a sus 

dimensiones e indicadores con 20 ítems dividido según sus 

dimensiones de la siguiente forma: patrimonio fideicomitido (7 ítems), 

activos (8 ítems). La escala de medición fue de tipo Likert: 1 = Nunca, 

2= Casi nunca, 3= A veces, 4=Casi siempre, 5= Siempre. la variable 

será medida en tres niveles: Bajo (16 – 37), medio (38 – 59) y alto (60 

– 80) teniendo en cuenta aquellos resultados más altos y más bajos. 

 

Validez 

La validez de los instrumentos se dio mediante tres profesionales 

conocedores de los temas abordados, de las cuales dependerá si se 

validan o no. 

 

El análisis respectivo de la validez determinó que el primer 

instrumento posee un promedio de 4.6 y al mismo tiempo representa 

el 93% de concordancia entre la calificación de los expertos; el 

segundo instrumento posee un promedio de 4.8 y la coexistencia se 

incrementó 95%. De esta manera se acredita la presencia de un alto 

nivel de validez para ambos cuestionarios. 

 

Confiabilidad 

Se tomó en cuenta el cálculo del alfa de Crombach para determinar si 

los valores corresponden a una interpretación de confiabilidad, para 

lo cual deben estar en un rango desde 0.7 hasta 1 (Hernández, 

Fernández y Baptista, 2014). 

 

Respecto al cuestionario de la ejecución del fideicomiso, el resultado 

fue de 0,974 el cual es considerado como un valor significativo, 

acreditado de esta manera que posee validez tanto de contenido 

como de criterio.  
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Respecto al cuestionario de la infraestructura vial, el resultado fue de 

0,974 el cual es considerado como un valor significativo, acreditado 

de esta manera que posee validez tanto de contenido como de criterio.  

 

3.5. Procedimientos 

La presente investigación comenzó con la elaboración de los 

problemas del objeto de estudio, luego se comenzó con la 

construcción del marco teórico. Asimismo, se hizo los antecedentes 

con un promedio de 5 años de antigüedad, para después pasar al uso 

del instrumento manera directa a la muestra, para luego procesarla y 

analizarla a través del estadístico del SPSS versión 25. Para terminar, 

se redactaron las conclusiones y recomendaciones 

 

3.6. Método de análisis de datos  

La recopilación de la información fue posible mediante el despliegue 

de los cuestionarios, posterior a ello se realizó la utilización de los 

procedimientos correspondientes y el SPSS V.25 el mismo que sirvió 

para el procesamiento de datos, además se utilizó la estadística 

descriptiva para la construcción de las figuras estadísticas respectivas 

y la estadística inferencial para la constatación de la hipótesis; se 

utilizó la prueba de normalidad de Kolmogorov – Smirnov y con ello 

se utilizó el Rho de Spearman para la determinación de la correlación 

y la contrastación de hipótesis, para el cual se consideró que este 

coeficiente está representado por valores numéricos dentro de un 

rango de -1 y 1. 

 

3.7. Aspectos éticos 

Se sustentó en los principios éticos de autonomía internacionales, de 

poder conceder el respeto hacia las personas participantes logrando 

mantener la formalidad de la investigación. El principio de justicia, 

todas las personas que formaron parte de la investigación merecen 

tener el respeto y el mismo trato. Principio de beneficencia, que la 

investigación compartida sea de mucho interés y convalide en poder 
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ampliar conocimientos. La no maleficencia, es que la investigación no 

afecte a nadie, y que los datos encontrados no sean alterados o de no 

existir su realidad de descripción, logrando estar bajos los propios 

términos y condiciones de las metodologías.  
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IV. RESULTADOS 

4.1. Nivel de ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub Regional de 

Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  

Tabla 1 

Nivel de ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022 

Escala intervalo frecuencia Porcentaje 

Bajo 15 – 35 19 30,6 % 

Medio 36 – 55 33 53,2 % 

Alto 56 - 75 10 16,1 % 

Total  62 100 % 

Fuente: Cuestionario aplicado a los colaboradores de la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas.  

Interpretación:  

En cuanto al nivel de ejecución del fideicomiso, es medio en 53,2 %, bajo 

en 30,6 % y alto en 16,1 %, estos resultados se deben a que las 

obligaciones fiduciarias no están contempladas dentro de los términos de 

contrato; asimismo, no existe un acuerdo común entre las partes para las 

ejecuciones del fideicomiso.   
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4.2. Nivel de obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional 

de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  

Tabla 2  

Nivel de obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022 

Escala Intervalo frecuencia Porcentaje 

Bajo 16 – 37 24 38,7 % 

Medio 38 – 59 31 50 % 

Alto 60 – 80 7 11,3 % 

Total  62 100 % 

Fuente: Cuestionario aplicado a los colaboradores de la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas.  

Interpretación:  

En cuanto al nivel de obras de infraestructura vial, es medio en 50 %, bajo 

en 38,7 % y alto en 11,3 %, estos resultados obtenidos se deben a que la 

institución no cuenta con información actualizada en manuales sobre la 

gestión de obras de infraestructura vial, las especificaciones técnicas no 

están de acorde a las necesidades e infraestructuras de las vías.  

Tabla 3 

Prueba de normalidad 

 

Kolmogorov - Smirnov 

Estadístico gl Sig. 

Ejecución del fideicomiso ,197 62 ,000 

Obras de infraestructura vial ,142 62 ,003 

Fuente: Base de datos obtenido del SPSS V.25 

Interpretación: 

Se procedió a utilizar Kolmogorov – Smirnov debido a que la muestra es mayor 

a 50, este análisis dio un valor inferior a 0.05, de modo que se estableció al Rho 

de Spearman como el coeficiente que ayudará a establecer las correlaciones. 
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4.3. Establecer la relación entre el patrimonio fideicomitido y las obras de 

infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022.  

Tabla 4.  

Relación entre el patrimonio fideicomitido y las obras de infraestructura vial en la 

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  

 

Patrimonio 

fideicomitido 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Rho de 

Spearman 

Patrimonio 

fideicomitido 

Coeficiente de 

correlación 

1,000 ,953** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 62 62 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Coeficiente de 

correlación 

,953** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 62 62 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Base de datos obtenido del SPSS V.25 

 

Interpretación:  

Se contempla la relación entre el patrimonio fideicomitido y las obras de 

infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas 

- 2022. Mediante el análisis estadístico de Rho Spearman se alcanzó un 

coeficiente de 0. 953 (correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 (p-

valor ≤ 0.01), por lo que, se acepta la hipótesis alterna, es decir, existe relación 

significativa entre el patrimonio fideicomitido y las obras de infraestructura vial en 

la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. 
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4.4. Establecer la relación entre los activos y las obras de infraestructura 

vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  

Tabla 5  

Relación entre los activos y las obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub 

Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas – 2022 

 

Activos 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Rho de 

Spearman 

Activos Coeficiente de 

correlación 

1,000 ,976** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 62 62 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Coeficiente de 

correlación 

,976** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 62 62 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Base de datos obtenido del SPSS V.25 

 

Interpretación:  

Se contempla la relación entre el activo y las obras de infraestructura vial en la 

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. Mediante el 

análisis estadístico de Rho Spearman se alcanzó un coeficiente de 0. 976 

(correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 (p-valor ≤ 0.01), por lo 

que, se acepta la hipótesis alterna, es decir, existe relación significativa entre el 

activo y las obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022. 
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4.5. Determinar la relación entre la ejecución del fideicomiso y las obras de 

infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022.  

Tabla 6 

Relación entre la ejecución del fideicomiso y las obras de infraestructura vial en 

la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022 

 

Ejecución del 

fideicomiso 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Rho de 

Spearman 

Ejecución del 

fideicomiso 

Coeficiente de 

correlación 

1,000 ,969** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 62 62 

Obras de 

infraestructura 

vial 

Coeficiente de 

correlación 

,969** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 62 62 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Base de datos obtenido del SPSS V.25 

 

 

Interpretación:  

Se contempla la relación entre la ejecución del fideicomiso y las obras de 

infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas 

- 2022. Mediante el análisis estadístico de Rho Spearman se alcanzó un 

coeficiente de 0. 969 (correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 (p-

valor ≤ 0.01), por lo que, se acepta la hipótesis alterna, es decir, existe relación 

significativa entre la ejecución del fideicomiso y las obras de infraestructura vial 

en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. 
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V. DISCUSIÓN 

En el presente capítulo se desarrolla la discusión de los resultados 

obtenidos, para ello, se inició considerando que el nivel de ejecución del 

fideicomiso, es medio en 53,2 %, bajo en 30,6 % y alto en 16,1 %, estos 

resultados se deben a que las obligaciones fiduciarias no están 

contempladas dentro de los términos de contrato, asimismo, no existe un 

acuerdo común entre las partes para las ejecuciones del fideicomiso. Estos 

resultados coinciden con Rodríguez (2022), quienes determinaron que, la 

ejecución del fideicomiso dentro de la República Dominicana, presenta una 

característica conservadora que, a pesar de los esfuerzos para 

aprovecharlo de manera óptima, no se han visto resultados significativos 

para incentivar al sector privado a la contribución de las deficiencias 

habitacionales. Sin embargo, esta estructura cuenta con un alto índice de 

aprobación sobre todo en las actividades inmobiliarias que es precisamente 

en el cual más se ha implementado través de normativas y estrategias para 

mejorar su rendimiento. Asimismo, se respalda con la afirmación de los 

autores Gasca y Castro (2021), quienes establecen que las ventajas del 

fideicomiso en contratos de obras públicas son las siguientes: que al poder 

realizar este proceso de asegurar los adelantos ayuda a que se puede 

conseguir de entregar el dinero acordado durante cada obra. Además de 

poder brindar la confianza de que se va tener los flujos respectivos en que 

no se obtendrá muchos riesgos de tener una mala administración de 

fondos, lo cual eso va depender a quien se le brinda la potestad de llevar 

su control, ya que el fideicomiso tiene sus ventajas y desventajas en no 

poder permitir que se constituya garantías de créditos financieros o 

hipotecarios. Esto no es permitido al participar en esta clase a de acciones, 

ya que ellos no arriesgan sus bienes, por eso es que tratan de poder tener 

y conseguir su propio sustento al poder aceptar una obra, por su 

disponibilidad acordada, ya que al afianzarse a un banco pierde de liquidez 

de las obras ganadas por la apertura de intereses, demás por la capacidad 

de endeudamiento que se puede generar. En función a la coincidencia de 

resultados, se establece la importancia de conocer la forma en cómo se 

desarrolla el procedimiento de ejecución de fideicomiso, sobre todo por las 

autoridades y servidores públicos que se encuentran inmersos dentro de 
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este tema, de modo que su desempeño ayude a mejorar el nivel de 

eficiencia respecto a esta variable. 

Por consiguiente, Locker (2019), expresa que el fideicomiso es entregar tu 

patrimonio a un nuevo representante de darle todo el cargo de 

responsabilidad a nombre propio. Asimismo, Mundaca (2017), señala que 

se entrega bienes con un fin de acuerdos y propósitos de poder ser 

aceptada y conveniente. Montoya (2017), la interpretación es algo que se 

realiza de manera normativa y legal, para no tener cualquier complicación 

de no ser acertada la titularidad del patrimonio entregado, lo cual se pasa 

a un análisis de confirmación. 

 

Además, el nivel de obras de infraestructura vial, es medio en 50 %, bajo 

en 38,7 % y alto en 11,3 %, estos resultados obtenidos se deben a que la 

institución no cuenta con información actualizada en manuales sobre la 

gestión de obras de infraestructura vial, las especificaciones técnicas no 

están de acorde a las necesidades e infraestructuras de las vías. Este 

resultado es semejante al obtenido por Lopez y Rosas (2022) quienes 

determinaron en su estudio que de acuerdo a la encuesta realizada, el 

análisis estadístico pudo determinar que el 58% de las personas 

consultadas, considera que la ejecución de obras viales es fundamental 

para poder incentivar el desarrollo del comercio a nivel local, debido a que 

la infraestructura vial permite conectar diferentes puntos estratégicos para 

el abastecimiento, dentro de ello se considera la construcción de puentes; 

el 59.19% considera que la construcción del puente Rocotales permitirá 

activar el comercio debido a que hará posible la transitabilidad sin ningún 

tipo de problemas para la población distrital. Asimismo, Ramos (2021), 

quien concluyó que, existen diferentes técnicas y estrategias que las 

autoridades pueden emplear para el desarrollo de los procedimientos en la 

ejecución de obras públicas, dentro de ello, las tecnologías para disminuir 

el nivel de contaminación medioambiental y la destrucción de los recursos 

naturales, permitió disminuir el nivel de morbilidad de la población, la cual 

está representado por una disminución del 75.45%; por lo tanto, es 

indispensable que se realice las investigaciones correspondientes a fin de 
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establecer los procedimientos más eficientes aplicables dentro de este 

campo buscando en beneficio de la ciudadanía como factor principal.  

Asimismo, Vargas y Agüero (2020), obtuvieron que, la población en su 

opinión de conseguir resultados se ha determinado que hace falta la 

elaboración de nuevas obras que ayuden a poder mejorar y evitar de contar 

con muchos choques viales por falta de infraestructura, lo cual en estos 

periodos no ha representado mucho la participación en poder asegurar de 

hacer una mejor obra, y evitar más desgracias ante un mal proyecto 

terminado, además ante los modelos evaluados se ha conseguido que 

presenta en su mayoría modelos representables en asegurar mayor 

seguridad. Además, coincide con Cuenca y Torres (2020), quienes 

encontraron que, la evaluación respectiva permitió determinar que la gran 

parte de la población no tiene acceso a una infraestructura vial óptima, por 

lo tanto, se convierte en una de las causas principales que incrementan el 

índice de pobreza dentro de la población los cuales son acrecentados por 

la falta de acceso a transporte y la energía. Asimismo, se determinó que el 

abastecimiento de agua para las comunidades más alejadas, es ineficiente 

debido a que no cuenta con las vías de acceso necesarias para el 

transporte respectivo a través de cisternas. Por ello, se determina la 

importancia de la participación del estado a través de la gestión adecuada 

de los recursos que permita la ejecución de obras orientadas a mejorar la 

infraestructura vial como una estrategia para fomentar el crecimiento 

económico y la entrega de un buen servicio hacia la ciudadanía. 

Se determinó además que existe relación significativa entre el patrimonio 

fideicomitido y las obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional 

de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, ya que el análisis estadístico de 

Rho de Spearman fue de 0, 953 (correlación positiva muy alta) y un p valor 

igual a 0,000 (p-valor ≤ 0.01). Estos valores indican que, como resultado de 

la correlación, a medida que cada una de las actividades para la ejecución 

del patrimonio fideicomitido, generará cambios sobre las obras 

relacionadas con el mejoramiento de la infraestructura vial, por lo cual es 

necesario el mejoramiento continuo de cada una de las dimensiones 

respectivas. Este resultado coincide con Lavado y Sánchez (2021) quienes 
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determinaron que, que los propósitos sobre la elaboración de los proyectos 

y la ejecución del fideicomiso es hacer en mejorar la comunidad de una 

sociedad, al mismo tiempo en poder satisfacer las necesidades, y de 

conseguir mayor comunidad, de incrementar a la meta de un mejor 

desarrollo de oportunidades, por lo que ha resultado que seguir invirtiendo 

en infraestructura vial incrementan el desarrollo económico, porque se tiene 

más ampliación de caminos que aseguren un mejor pase de poder 

compartir hacia nuevas vías con producciones o ampliación de mercado, y 

además en poder hacer crecer los recursos económicos, y todo esto se 

debe a la gran gestión en poder seguir aprobando más proyectos de 

infraestructura vial. En consonancia a estos resultados, resulta fundamental 

la necesidad de llevar a cabo los procedimientos óptimos para que el 

patrimonio fideicomitido permita ejercer influencia sobre el desarrollo de las 

obras viales en beneficio de la ciudadanía, la cual es la principal beneficiaria 

y para la cual las autoridades cuentan con responsabilidades explícitas que 

involucran la gestión adecuada actuando con transparencia y objetividad. 

Además, Flores (2015), manifiestan que, la gestión de obras es de carácter 

muy importante para la sociedad ya que de allí nace todo el proceso para 

satisfacer necesidades de todo el grupo social, además, gracias a las obras 

muchas personas se ven beneficiados ya que cumplen con las necesidades 

que pueden estar presentando; por otro lado, en alguno de los casos el 

estado no tienden a estar pendiente de todos, ya que la mayor parte del 

presupuesto es dirigido como foncomun para los entes municipales. En 

tanto, Sánchez et al. (2019), deducen que, ejecutar una infraestructura vial 

necesita de mucho presupuesto para poder afrontar a los gastos sucesibles 

que se pueden presentar durante el desarrollo de las actividades que se 

tenga programadas, es por ello que la gran parte del dinero del estado es 

dirigido en calidad de obra pública para el mejoramiento de las carreteras. 

En esa misma línea Amaya y Vildoso (2019), hacen hincapié, que los entes 

municipales tienen la responsabilidad de elaborar el proyecto ya que son 

los gestores para llevar a cabo las gestiones para obtener el financiamiento 

del estado, siempre y cuando exista un problema de por medio que pueda 

estar suscitando dentro de su ambiente de confort 
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Se determinó también que existe relación significativa entre el activo y las 

obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022, ya que el análisis estadístico de Rho de 

Spearman fue de 0, 976 (correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 

0,000 (p-valor ≤ 0.01). Por ello, los activos son recursos muy importantes 

que deben ser manejados de forma responsables por parte de los 

encargados de la entidad teniendo en cuenta que estos tienen la capacidad 

de variar de manera positiva o negativa el desarrollo de las obras viales. 

Este resultado coincide con Cardona et al. (2020), quienes determinaron 

que, respecto al análisis de los índices de ahorro a nivel mundial, la 

ciudadanía destina una gran cantidad de recursos financieros para cubrir 

los gastos de pasajes generados por un mal diseño de las obras viales, las 

cuales solamente permite el incremento de los costos asociados al 

transporte; sino que también permita que se mortalidad debido a que estas 

vías no han sido planificadas de forma estratégica para atender la gran 

demanda que representa actualmente. Para ello, resulta fundamental la 

terminación de procedimientos que permitan establecer la cita de ejecutar 

proyectos de alta envergadura para reducir los costos asociados y al mismo 

tiempo se pueda determinar los procedimientos de control adecuados para 

facilitar que los recursos sean utilizados de forma adecuada considerando 

que hoy en día el índice de corrupción es tan alto que diversos proyectos 

no se finalizan, debido a que los recursos se emplean para otros fines 

ajenos al objetivo principal; afectando directamente a la población que 

espera que las obras generen desarrollo. Además, se relaciona con lo 

determinado por Pertierra y Naimo (2020), quienes concluyeron que el 

análisis de los diferentes métodos de transporte conlleva a determinar la 

necesidad de considerar los diferentes factores geográficos que incide 

sobre el desarrollo de obras viales. De este modo, que cada uno de los 

proyectos ejecutados de manera estratégica y sin mayores inconvenientes, 

de modo que se pueda facilitar la accesibilidad para la ciudadanía, la cual 

además es un factor muy importante para el desarrollo de sus actividades 

económicas para facilitar su poder adquisitivo que conllevará a mejorar su 

calidad de vida. La compilación de diferentes teorías como la de grafos, 

hará posible la integración de los sistemas de información necesarios para 
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el desarrollo de la infraestructura vial adecuada. En base a ello, se destaca 

la importancia no solo de realizar una adecuada gestión de los activos, sino 

que también resulta fundamental la aplicación de procedimientos de 

fiscalización respectiva para garantizar que estos estén disponibles cuando 

se requiera para ejecutar las obras que sean necesarias para brindar los 

servicios de calidad que también permiten mejorar las posibilidades de 

desarrollo de la ciudadanía. Además, Bautista (2018), la infraestructura vial 

son cálculos matemáticos y accesos de estudios de ingeniería de poder 

presentarse un mejor diagrama de lo que se va necesitar y medidas a tomar 

en lo que se va invertir, además de sus diseños de sostenibilidad al poder 

ser ingresado un material de duración. En tanto, Palacios (2018), hacen 

referencia que, las obras publicas son de carácter importante para una 

población que carece de algunos problemas dentro de su área de confort, 

ya que mediante ello se efectúan obras que pretenden mejorar su condición 

en la que se encuentran a fin de poder ver reflejado un cambio que se 

oriente a la satisfacción de las necesidades; por lo tanto, para llevar a cabo 

un obra se debe observar que dificultados o percance tiene ese lugar, con 

la finalidad de poder hacer las gestiones respectivas por medio de los entes 

municipales, ya que son los únicos encargados en velar por la situación de 

sus jurisdicciones 

Finalmente, se tuvo en cuenta que existe relación significativa entre la 

ejecución del fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la Gerencia 

Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, ya que el análisis 

estadístico de Rho de Spearman fue de 0, 969 (correlación positiva muy 

alta) y un p valor igual a 0,000 (p-valor ≤ 0.01); además, solo el 93.90 % de 

la ejecución del fideicomiso influye en las obras de infraestructura vial. De 

esta manera, a medida que cada una de las actividades para la ejecución 

del fideicomiso se mejoren, generarán cambios sobre las obras 

relacionadas con el mejoramiento de la infraestructura vial. Este resultado 

coincide con Aste et al. (2020), quienes concluyeron que, el desarrollo de 

las actividades orientadas a la evaluación de la infraestructura vial distrital 

permitió determinar que existen falencias respecto al diseño y la función 

que cumplen las ciclovías en su intención de promover el desarrollo de un 
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transporte es sano que permita el cuidado medioambiental, sin embargo, 

se determinó que no se han tomado en cuenta de manera eficiente factores 

relevantes como la seguridad de los transeúntes y los ciclistas. De esta 

manera, se establece que las obras de infraestructura vía dependen de 

diversos factores, dentro de los cuales se encuentra el fideicomiso que 

necesita ser ejecutado de manera objetiva y transparente teniendo en 

cuenta que esta variable posee la capacidad de influir ya sea de forma 

positiva o negativa sobre las obras viales, por lo que es indispensable 

actuar con responsabilidad. Además, Alberto (2019), durante toda la 

duración o permanencia del fideicomiso, puede proceder a formar parte de 

establecer indicaciones de cómo poder llevar a cabo los desembolsos del 

fideicomiso muy a parte de su administración, además el contratista elegido 

procederá a que la obra se realice solicitudes de desembolso para poder 

sacar cualquier fondo a necesitar lo que está dentro de la disponibilidad del 

fideicomiso. Asimismo, Gasca y Castro (2021), establece que las ventajas 

del fideicomiso en contratos de obras públicas son las siguientes: que al 

poder realizar este proceso de asegurar los adelantos ayuda a que se 

puede conseguir de entregar el dinero acordado durante cada obra. En 

tanto, Arce (2020), las disposiciones de actuación que genera el fiduciario 

son de poder estar en la disponibilidad de poder administrar o llevar el cargo 

con responsabilidad sobre el patrimonio del fideicomisario, es parte de 

entregar tu mando a otra persona que confías en su capacidad. 
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VI. CONCLUSIONES 

6.1. Existe relación significativa entre la ejecución del fideicomiso y las 

obras de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 

Amazonas, Yurimaguas - 2022, ya que el análisis estadístico de Rho 

de Spearman fue de 0, 969 (correlación positiva muy alta) y un p valor 

igual a 0,000 (p-valor ≤ 0.01); además, solo el 93.90 % de la ejecución 

del fideicomiso influye en las obras de infraestructura vial.    

6.2. El nivel de ejecución del fideicomiso, es medio en 53,2 %, estos 

resultados se deben a que las obligaciones fiduciarias no están 

contempladas dentro de los términos de contrato, asimismo, no existe 

un acuerdo común entre las partes para las ejecuciones del 

fideicomiso.  

6.3. El nivel de obras de infraestructura vial, es medio en 50 %, estos 

resultados obtenidos se deben a que la institución no cuenta con 

información actualizada en manuales sobre la gestión de obras de 

infraestructura vial, las especificaciones técnicas no están de acorde a 

las necesidades e infraestructuras de las vías.  

6.4. Existe relación significativa entre el patrimonio fideicomitido y las obras 

de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 

Yurimaguas - 2022, ya que el análisis estadístico de Rho de Spearman 

fue de 0, 953 (correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 

(p-valor ≤ 0.01).  

6.5. Existe relación significativa entre el activo y las obras de infraestructura 

vial en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 

2022, ya que el análisis estadístico de Rho de Spearman fue de 0, 976 

(correlación positiva muy alta) y un p valor igual a 0,000 (p-valor ≤ 0.01).  
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VII. RECOMENDACIONES 

 

7.1. Al gerente sub regional de Alto Amazonas, hacer cumplir las 

obligaciones fiduciarias (tempos de ejecución) como también las 

medidas de cobro por incumplimiento de contratos, de acuerdo al 

tiempo de entrega mediante las cláusulas planteadas en las bases de 

los procedimientos de selección que realiza la entidad, términos de 

referencia y por ende en  los contratos de las obras que se ejecutan 

entre la entidad y las empresas constructoras, que según la Ley N° 

30897, Ley de Promoción de la Inversión y desarrollo del 

departamento de Loreto, en el Artículo 3, de los montos de 

transferencia, acápite 3.4.El Gobierno Regional de Loreto 

conjuntamente con el Ministerio de Economía y Finanzas designarán 

al fiduciario del fideicomiso. El convenio de fideicomiso 

correspondiente deberá incluir aspectos relacionados con la obligación 

de reportar información que le permita al mencionado gobierno 

regional y sub gerencia regional, dar debido cumplimiento a lo 

señalado en el numeral 9.1 del artículo 9 de la presente ley, entre otros 

relacionados con el registro de información que le corresponda. 

Acápite 3.5 Las transferencias que realizará la Dirección General de 

Endeudamiento y Tesoro Público del Ministerio de Economía y 

Finanzas, en cada ejercicio presupuestal, serán efectuadas en cuotas 

semestrales iguales. Acápite 3.7 Para efectos de la ejecución de las 

inversiones públicas señaladas en el artículo 6 de la presente ley, los 

recursos depositados en el fideicomiso a que se refiere el presente 

artículo, se incorporan en el presupuesto institucional del Gobierno 

Regional de Loreto en la fuente de financiamiento recursos 

determinados, de conformidad con el mecanismo establecido en el 

numeral 42.1 del artículo 42 de la Ley 28411. Ley General del Sistema 

Nacional de Presupuesto.3.8 Los gastos que se realicen con cargo a 

los recursos del fideicomiso antes mencionado, se sujetan a las 

normas de los Sistemas de Administración Financiera del Estado, así 

como a la normativa de las contrataciones del Estado. para evitar que 

la institución tenga prejuicios económicos que puedan poner en riesgo 
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el desarrollo normal de sus actividades como también evitar 

posteriores arbitrajes en cuanto a las obras; generando así pérdidas 

económicas, paralización de obras y no se pueda satisfacer las 

necesidades de la población.  

 

7.2. Al gerente sub regional de Alto Amazonas, contar con medidas de 

protección al patrimonio institucional mediante una valorización 

económica de cada bien institucional en caso de pérdida o de 

desgaste; además de realizar adecuadas valoraciones en función al 

tiempo de depreciación de cada uno de ellos, como también dar una 

adecuada administración a los activos (organización y control), que 

según la Ley N° 31274, Ley que modifica la Ley 30897, Ley de 

Promoción de  la Inversión y desarrollo del departamento de Loreto, 

para la adecuada administración de los recursos del fideicomiso en el 

Artículo 4. Del Consejo Directivo, se plantea la conformación de un 

consejo directivo conformado por:  a) Tres (3) representantes del 

Gobierno Regional de Loreto. b) Tres (3) representantes de las 

municipalidades (dos provinciales y uno distrital) de Loreto. c) Un (1) 

representante de los colegios profesionales de Loreto. d) Un (1) 

representante de la Cámara de Comercio, Industria y Turismo de 

Loreto. e) Un (1) representante de la entidad fiduciaria, para evitar que 

estos sufran daños o perjuicios a corto y mediano plazo. Asimismo, 

ejecutar de manera adecuada los presupuestos asignados para que 

no se tenga posteriormente ampliaciones de los mismos y 

reestructuraciones en los términos de referencia.  

 

7.3. Al gerente de infraestructura de la gerencia sub regional de Alto 

Amazonas, contar con información actualizada sobre las estadísticas 

y proyecciones viales, diagramas viales, tramos en buen estado, 

carreteras en proceso de mantenimiento, carreteras en procesos de 

licitación, mediante los diferentes trabajos en campo que se realiza 

para actualizar información de infraestructura vial y supervisiones 

oportunas de los responsables para mantener vías adecuadas para su 
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transitabilidad. De acuerdo al Reglamento Nacional de Gestión de 

Infraestructura Vial, en el capítulo VI. Mantenimiento Vial, menciona 

que estas serán elaboradas por el Ministerio de transporte y 

comunicaciones, Gobiernos regionales y las municipalidades 

respectivamente orientadas a la preservación del patrimonio vial, lo 

cual a su vez va permitir contar con inventarios adecuados para una 

correcta toma de decisiones y así poder gestionar su financiamiento 

como también poder a futuro desarrollar proyectos viales de impacto 

en la población.  

 

7.4. Al gerente de infraestructura de la gerencia sub regional de Alto 

Amazonas, realizar el monitoreo rutinario para que los mantenimientos 

se hagan de forma periódicos (cada tres meses), de acuerdo al 

Reglamento Nacional de Gestión de Infraestructura Vial, menciona en 

el capítulo VI. Mantenimiento Vial, en el artículo 39, los tipos de 

mantenimientos, entre los cuales están Mantenimiento Rutinario, y el 

Periódico, en el cual se detallan los procedimientos y plazos a 

realizarse y de acuerdo al plan de trabajo de los TDR y expedientes 

técnicos estipulados para el mejoramiento constante de las vías 

vecinales, trochas carrozables y carreteras afirmadas. En 

consecuencia, dicho servicio va beneficiar de manera directa a los 

usuarios, que transiten por diferentes rutas dentro de la región Loreto, 

porque va permitir que los pobladores de las zonas más alejadas 

puedan sacar sus productos hacia las ciudades comerciales, que los 

médicos y docentes puedan llegar a sus centros de trabajo sin ninguna 

dificultad.  
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ANEXOS 

  



 

 

Matriz de operacionalización de variables 

Dimensiones Definición conceptual 
Definición 

operacional 
Dimensiones Indicadores 

Escala de 

medición 

V1: Ejecución 

del fideicomiso 

 

 

 

Ley Nº 26702 (2011), el fideicomiso 

es una relación jurídica por la cual 

una persona, denominada 

fideicomitente, transfiere bienes a 

otra persona, denominada fiduciario, 

para la constitución de un patrimonio 

fideicomitido, sujeto al dominio 

fiduciario de este último y afecto al 

cumplimiento de un fin o fines 

específicos a favor de un tercero o 

del propio fideicomitente, a quienes 

se denomina fideicomisarios. 

 

Se medirá mediante 

sus dimensiones e 

indicadores  

Patrimonio fideicomitido   

● Obligaciones fiduciarias 

● Medidas de cobro 

● Común acuerdo de las partes 

● Medidas de protección del 

patrimonio 

Ordinal 

Activos 

● Administración de activos 

● Daños  

● Perjuicios 

V2: 

Obras de 

infraestructura 

vial  

 

Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones (2006), define las 

pautas para las normas técnicas de 

planificación hasta el mantenimiento 

de la infraestructura vial a nivel 

nacional para su óptima 

administración de acuerdo a los 

objetivos previstos en la ley. 

Se medirá mediante 

sus dimensiones e 

indicadores 

Planificación 

● Diagramas viales 

● Estadísticas y proyecciones 

● Inventario vial 

● Patrimonio vial 

Ordinal 

Caminos de bajo volumen de 

tránsito   

● Vehículos por día 

● Trocha carrozable 

 

Vías urbanas 

● Arterias 

● Calles 

● Vías de evitamiento 

Construcción vial 

● Especificaciones y manuales 

● Especificaciones técnicas 

● Pavimento 

Mantenimiento vial 

● Mantenimiento rutinario 

● Mantenimiento periódico 



 

 

Matriz de consistencia 

Formulación del problema Objetivos Hipótesis Técnica e Instrumentos 

Problema general: 
¿Cuál es la relación entre la ejecución del 
fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la 
Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022? 
 
Problemas específicos: 
 
¿Cuál es el nivel de ejecución del fideicomiso en la 
Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022?  
 
¿Cuál es el nivel de obras de infraestructura vial en 
la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022?  
 
¿Cuál es la relación entre el patrimonio 
fideicomitido y las obras de infraestructura vial en 
la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022?  
 
¿Cuál es la relación entre los activos y las obras de 
infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de 
Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022? 

Objetivo general: 
Determinar la relación entre la ejecución del 
fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la 
Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022. 
 
Objetivos específicos: 
 
Identificar el nivel de ejecución del fideicomiso en 
la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022.  
 
Identificar el nivel de obras de infraestructura vial 
en la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022.  
 
Establecer la relación entre el patrimonio 
fideicomitido y las obras de infraestructura vial en 
la Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas, 
Yurimaguas - 2022.  
 
Establecer la relación entre los activos y las obras 
de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional 
de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. 

Hipótesis general: 
Hi: Existe relación significativa entre la ejecución del 
fideicomiso y las obras de infraestructura vial en la Gerencia 
Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022. 
 
Hipótesis específicas: 
 
H1: El nivel de ejecución del fideicomiso en la Gerencia Sub 
Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, es alto.  
 
H2: El nivel de obras de infraestructura vial en la Gerencia 
Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022, es alto.  
 
H3: Existe relación significativa entre el patrimonio 
fideicomitido y las obras de infraestructura vial en la Gerencia 
Sub Regional de Alto Amazonas, Yurimaguas - 2022.  
 
H4: Existe relación significativa entre los activos y las obras 
de infraestructura vial en la Gerencia Sub Regional de Alto 
Amazonas, Yurimaguas - 2022. 

Técnica 
La técnica que se utilizará es la 
encuesta. 

 
 

Instrumentos 
 

Los instrumentos que se 
utilizarán son dos cuestionarios, 
uno para cada variable de 
estudio. 



 

 

Diseño de investigación Población y muestra Variables y dimensiones  

Diseño: No experimental de corte transversal 

De nivel correlacional 

                            V1 

M 

                             r 
 

          
      V2 

Donde: 

M: Muestra 
V1: Ejecución del fideicomiso   
V2: Obras de infraestructura vial 
r : Relación entre ambas variables 

Población 
 
La población fue de 62 colaboradores de las áreas 
relacionadas al tema de obras públicas de 
infraestructura vial 
 
Muestra 
La muestra fue de 62 colaboradores de las áreas 
relacionadas al tema de obras públicas de 
infraestructura vial 

 Variables Dimensiones   

Ejecución del 
fideicomiso 

Patrimonio fideicomitido 

Activos  

Obras de 
infraestructura 

vial 

Planificación  

Caminos de bajo volumen de 
tránsito 

Vías urbanas 

Construcción vial 

Mantenimiento vial 
  

 



 

 

Cuestionario: Ejecución del fideicomiso 

Datos generales: 

N° de cuestionario: ………  Fecha de recolección: ……/……/………. 

  

Introducción: 

El presente instrumento tiene como objetivo recabar información acerca de la 

Ejecución del fideicomiso. Lea atentamente cada ítem y seleccione una de las 

alternativas, la que sea la más apropiada para Usted, seleccionando del 1 a 5, 

que corresponde a su respuesta. Además, debe marcar con un aspa la 

alternativa elegida. Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, 

ni respuestas “buenas” o “malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de 

acuerdo a su percepción. Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente 

reservada y se guardará confidencialidad y marque todos los ítems. 

 

Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre 

1 2 3 4 5 

 

Nº Criterios de evaluación 1 2 3 4 5 

Patrimonio fideicomitido 

1 
S cumplen a cabalidad las obligaciones fiduciarias. 

     

2 Las obligaciones fiduciarias están contempladas 

dentro de los términos de contrato. 

     

3 Se efectúan de manera obligatoria las medidas de 

cobro. 

     

4 Las medidas de cobro están conforme a los 

contratos estipulados. 

     

5 Existe un acuerdo común entre las partes para las 

ejecuciones de los fideicomisos. 

     

6 Los acuerdos entre ambas partes son respetados 

a cabalidad. 

     

7 Se cumplen las medidas de protección del 

patrimonio. 

     

 Activos      



 

 

8 Se administran de manera adecuada los activos.      

9 Se comunican los percances en la administración 

de los activos. 

     

10 Se informan de manera oportuna los daños 

causados a los activos. 

     

11 Los daños causados no tienen mucho impacto en 

la ejecución del fideicomiso. 

     

12 Los prejuicios generados perjudican de manera 

directa la ejecución del fideicomiso. 

     

13 Los prejuicios generados no obstaculizan la 

ejecución del fideicomiso. 

     

14 Los prejuicios generados son comunicados a las 

respectivas para sus posteriores procesos.  

     

15 Los prejuicios generados no perjudican la 

disposición de fondos. 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Instrumentos de recolección de datos 

 

Cuestionario: Obras de infraestructura vial  

Datos generales: 

N° de cuestionario: ………  Fecha de recolección: ……/……/………. 

  

Introducción: 

El presente instrumento tiene como objetivo recabar información acerca de las 

obras de infraestructura vial. Lea atentamente cada ítem y seleccione una de las 

alternativas, la que sea la más apropiada para Usted, seleccionando del 1 a 5, 

que corresponde a su respuesta. Además, debe marcar con un aspa la 

alternativa elegida. Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, 

ni respuestas “buenas” o “malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de 

acuerdo a su percepción. Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente 

reservada y se guardará confidencialidad y marque todos los ítems. 

 

Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre 

1 2 3 4 5 

 

Nº Criterios de evaluación 1 2 3 4 5 

Planificación 

1 Se cuenta con diagramas viales en toda la 

zona. 

     

2 Se cuenta con información para una adecuada 

estadística y proyecciones a futuro. 

     

3 Se cuenta con un inventario vial actualizado.      

4 Se cuenta con un patrimonio vial actualizado.      

Caminos de bajo volumen de tránsito 

5 Se tiene un registro de la transitabilidad de 

vehículos por día. 

     

6 Se cuenta con una data actualizada del tipo de 

vehículos de mayor tránsito en las vías. 

     



 

 

7 Se cuenta con número exacto de trochas 

carrozables. 

     

8 Se cuenta con un programa de mantenimiento 

de las trochas carrozables. 

     

Vías urbanas 

9 Se cuenta con arterias para del 

descongestionamiento vehicular. 

     

10 Las calles se encuentran en buenas 

condiciones para el tránsito peatonal y 

vehicular. 

     

11 Se cuenta con una vía evitamiento para 

vehículos de carga pesada. 

     

Construcción vial 

12 Se cuenta con información actualizada en 

manuales sobre la gestión de obras de 

infraestructura vial. 

     

13 Las especificaciones técnicas están de acorde 

a las necesidades e infraestructuras de las vías. 

     

14 Las obras de infraestructura vial cuentan con 

pavimento. 

     

Mantenimiento vial 

15 Se realiza mantenimiento rutinario de las vías.      

16 Se realiza mantenimiento periódico de las vías.      

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Validación de los instrumentos de investigación 

Variable Nº Especialidad 
Promedio de 

validez 
Opinion del experto 

Ejecución del 

fideicomiso 

1 Metodologo 4.7 Coherente y aplicable 

2 Especilista 4.6 Coherente y aplicable 

3 Especilista 4.7 Coherente y aplicable 

Obras de 

infraestructura 

vial  
 

1 Metodologo 4.8 Coherente y aplicable 

2 Especilista 4.7 Coherente y aplicable 

3 Especilista 4.8 Coherente y aplicable 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Validación de los instrumentos de investigación 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

Confiabilidad de los instrumentos de investigación 

Análisis de confiabilidad de Ejecución del fideicomiso 

Resumen de procesamiento de casos 

 N % 

Casos Válido 20 100,0 

Excluidoa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. La eliminación por lista se basa en todas las 

variables del procedimiento. 

 

Estadísticas de fiabilidad 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,974 15 

 

Análisis de confiabilidad de Obras de infraestructura vial 

Resumen de procesamiento de casos 

 N % 

Casos Válido 20 100,0 

Excluidoa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. La eliminación por lista se basa en todas las 

variables del procedimiento. 

 

Estadísticas de fiabilidad 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,979 16 

 

 

 

 



 

 

 

Constancia de autorización donde se ejecutó la investigación 

 

 

 

 

 



 

 

 

Base de datos estadístico 

V1: Ejecución del fideicomiso 

Nº p1 p2 p3 p4 p5 p6 p7 
sub 

total p8 p9 p10 p11 p12 p13 p14 p15 
sub 

total TOTAL 

1 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

2 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

3 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

4 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

5 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

6 1 2 2 2 2 1 2 12 2 2 2 1 2 1 2 2 14 26 

7 4 4 4 3 4 4 4 27 4 4 4 4 4 4 4 4 32 59 

8 3 2 3 2 3 3 2 18 2 3 3 3 2 3 2 3 21 39 

9 4 4 5 3 3 4 4 27 4 1 3 4 4 4 4 5 29 56 

10 5 4 5 4 5 5 4 32 4 1 5 5 4 5 4 5 33 65 

11 4 4 4 5 5 4 4 30 4 4 5 4 4 4 4 4 33 63 

12 3 2 4 3 2 3 2 19 2 4 2 3 2 3 2 4 22 41 

13 2 3 2 2 2 2 3 16 3 4 2 2 3 2 3 2 21 37 

14 4 3 4 2 3 4 3 23 3 4 3 4 3 4 3 4 28 51 

15 2 2 1 1 2 2 2 12 2 1 2 2 2 2 2 1 14 26 

16 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

17 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

18 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

19 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

20 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

21 4 4 4 5 5 4 4 30 4 4 5 4 4 4 4 4 33 63 

22 3 2 4 3 2 3 2 19 2 4 2 3 2 3 2 4 22 41 

23 2 3 2 2 2 2 3 16 3 4 2 2 3 2 3 2 21 37 

24 4 3 4 2 3 4 3 23 3 4 3 4 3 4 3 4 28 51 

25 2 2 1 1 2 2 2 12 2 1 2 2 2 2 2 1 14 26 

26 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

27 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

28 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

29 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

30 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

31 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

32 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

33 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

34 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

35 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

36 1 2 2 2 2 1 2 12 2 2 2 1 2 1 2 2 14 26 

37 4 4 4 3 4 4 4 27 4 4 4 4 4 4 4 4 32 59 

38 3 2 3 2 3 3 2 18 2 3 3 3 2 3 2 3 21 39 



 

 

39 4 4 5 3 3 4 4 27 4 1 3 4 4 4 4 5 29 56 

40 5 4 5 4 5 5 4 32 4 1 5 5 4 5 4 5 33 65 

41 4 4 4 5 5 4 4 30 4 4 5 4 4 4 4 4 33 63 

42 3 2 4 3 2 3 2 19 2 4 2 3 2 3 2 4 22 41 

43 2 3 2 2 2 2 3 16 3 4 2 2 3 2 3 2 21 37 

44 4 3 4 2 3 4 3 23 3 4 3 4 3 4 3 4 28 51 

45 2 2 1 1 2 2 2 12 2 1 2 2 2 2 2 1 14 26 

46 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

47 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

48 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

49 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

50 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

51 4 4 4 5 5 4 4 30 4 4 5 4 4 4 4 4 33 63 

52 3 2 4 3 2 3 2 19 2 4 2 3 2 3 2 4 22 41 

53 2 3 2 2 2 2 3 16 3 4 2 2 3 2 3 2 21 37 

54 4 3 4 2 3 4 3 23 3 4 3 4 3 4 3 4 28 51 

55 2 2 1 1 2 2 2 12 2 1 2 2 2 2 2 1 14 26 

56 2 3 3 2 2 2 3 17 3 3 2 2 3 2 3 3 21 38 

57 3 3 4 4 4 3 3 24 3 4 4 3 3 3 3 4 27 51 

58 1 1 1 2 2 1 1 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 18 

59 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

60 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

61 1 2 2 2 1 1 2 11 2 2 1 1 2 1 2 2 13 24 

62 3 4 3 4 3 3 4 24 4 3 3 3 4 3 4 3 27 51 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

V2: Obras de infraestructura vial 

Nº pr1 pr2 pr3 pr4 
sub 

total pr5 pr6 pr7 pr8 
sub 

total pr9 pr10 pr11 
sub 

total pr12 pr13 pr14 
sub 

total pr15 pr16 
sub 

total TOTAL 

1 2 3 3 3 11 2 3 3 5 13 3 2 3 8 3 2 2 7 2 2 4 43 

2 3 3 3 4 13 3 3 3 3 12 3 3 3 9 4 4 3 11 3 3 6 51 

3 1 1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 1 3 1 2 1 4 1 1 2 17 

4 1 2 2 2 7 1 1 2 1 5 2 1 2 5 2 2 1 5 1 1 2 24 

5 3 4 4 3 14 3 3 4 3 13 4 3 4 11 3 4 3 10 3 3 6 54 

6 1 2 2 2 7 1 1 2 1 5 2 1 2 5 2 2 1 5 1 1 2 24 

7 4 4 4 4 16 1 4 4 4 13 4 4 4 12 4 3 4 11 4 4 8 60 

8 3 2 2 3 10 3 3 2 3 11 2 3 2 7 3 2 3 8 3 3 6 42 

9 4 4 4 5 17 4 4 4 4 16 4 4 4 12 5 3 4 12 4 4 8 65 

10 5 4 4 5 18 5 5 4 5 19 4 5 4 13 5 4 5 14 5 5 10 74 

11 4 4 4 4 16 4 4 4 4 16 4 4 4 12 4 5 4 13 4 4 8 65 

12 3 2 2 4 11 3 3 2 3 11 2 3 2 7 4 3 3 10 3 3 6 45 

13 2 3 3 2 10 2 2 3 2 9 3 2 3 8 2 2 2 6 2 2 4 37 

14 4 3 3 4 14 4 4 3 4 15 3 4 3 10 4 2 4 10 4 4 8 57 

15 2 2 2 1 7 2 2 2 2 8 2 2 2 6 1 1 2 4 2 2 4 29 

16 2 3 3 3 11 2 1 2 2 7 2 2 3 7 3 2 2 7 2 2 4 36 

17 3 3 3 4 13 3 1 3 2 9 2 3 3 8 4 4 3 11 3 3 6 47 

18 1 1 1 1 4 1 3 2 4 10 4 1 1 6 1 2 1 4 1 1 2 26 

19 1 2 2 2 7 1 4 3 1 9 3 1 2 6 2 2 1 5 1 1 2 29 

20 3 4 4 3 14 3 4 4 3 14 3 3 4 10 3 4 3 10 3 3 6 54 

21 4 4 4 4 16 4 4 4 4 16 4 4 4 12 4 5 4 13 4 4 8 65 

22 3 2 2 4 11 3 3 2 3 11 2 3 2 7 4 3 3 10 3 3 6 45 

23 2 3 3 2 10 2 2 3 2 9 3 2 3 8 2 2 2 6 2 2 4 37 



 

 

24 4 3 3 4 14 4 4 3 4 15 3 4 3 10 4 2 4 10 4 4 8 57 

25 2 2 2 1 7 2 2 2 2 8 2 2 2 6 1 1 2 4 2 2 4 29 

26 2 3 3 3 11 2 1 2 2 7 2 2 3 7 3 2 2 7 2 2 4 36 

27 3 3 3 4 13 3 1 3 2 9 2 3 3 8 4 4 3 11 3 3 6 47 

28 1 1 1 1 4 1 3 2 4 10 4 1 1 6 1 2 1 4 1 1 2 26 

29 1 2 2 2 7 1 4 3 1 9 3 1 2 6 2 2 1 5 1 1 2 29 

30 3 4 4 3 14 3 4 4 3 14 3 3 4 10 3 4 3 10 3 3 6 54 

31 2 3 3 3 11 2 3 3 5 13 3 2 3 8 3 2 2 7 2 2 4 43 

32 3 3 3 4 13 3 3 3 3 12 3 3 3 9 4 4 3 11 3 3 6 51 

33 1 1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 1 3 1 2 1 4 1 1 2 17 

34 1 2 2 2 7 1 1 2 1 5 2 1 2 5 2 2 1 5 1 1 2 24 

35 3 4 4 3 14 3 3 4 3 13 4 3 4 11 3 4 3 10 3 3 6 54 

36 1 2 2 2 7 1 1 2 1 5 2 1 2 5 2 2 1 5 1 1 2 24 

37 4 4 4 4 16 1 4 4 4 13 4 4 4 12 4 3 4 11 4 4 8 60 

38 3 2 2 3 10 3 3 2 3 11 2 3 2 7 3 2 3 8 3 3 6 42 

39 4 4 4 5 17 4 4 4 4 16 4 4 4 12 5 3 4 12 4 4 8 65 

40 5 4 4 5 18 5 5 4 5 19 4 5 4 13 5 4 5 14 5 5 10 74 

41 4 4 4 4 16 4 4 4 4 16 4 4 4 12 4 5 4 13 4 4 8 65 

42 3 2 2 4 11 3 3 2 3 11 2 3 2 7 4 3 3 10 3 3 6 45 

43 2 3 3 2 10 2 2 3 2 9 3 2 3 8 2 2 2 6 2 2 4 37 

44 4 3 3 4 14 4 4 3 4 15 3 4 3 10 4 2 4 10 4 4 8 57 

45 2 2 2 1 7 2 2 2 2 8 2 2 2 6 1 1 2 4 2 2 4 29 

46 2 3 3 3 11 2 1 2 2 7 2 2 3 7 3 2 2 7 2 2 4 36 

47 3 3 3 4 13 3 1 3 2 9 2 3 3 8 4 4 3 11 3 3 6 47 

48 1 1 1 1 4 1 3 2 4 10 4 1 1 6 1 2 1 4 1 1 2 26 

49 1 2 2 2 7 1 4 3 1 9 3 1 2 6 2 2 1 5 1 1 2 29 

50 3 4 4 3 14 3 4 4 3 14 3 3 4 10 3 4 3 10 3 3 6 54 



 

 

51 4 4 4 4 16 4 4 4 4 16 4 4 4 12 4 5 4 13 4 4 8 65 

52 3 2 2 4 11 3 3 2 3 11 2 3 2 7 4 3 3 10 3 3 6 45 

53 2 3 3 2 10 2 2 3 2 9 3 2 3 8 2 2 2 6 2 2 4 37 

54 4 3 3 4 14 4 4 3 4 15 3 4 3 10 4 2 4 10 4 4 8 57 

55 2 2 2 1 7 2 2 2 2 8 2 2 2 6 1 1 2 4 2 2 4 29 

56 2 3 3 3 11 2 1 2 2 7 2 2 3 7 3 2 2 7 2 2 4 36 

57 3 3 3 4 13 3 1 3 2 9 2 3 3 8 4 4 3 11 3 3 6 47 

58 1 1 1 1 4 1 3 2 4 10 4 1 1 6 1 2 1 4 1 1 2 26 

59 1 2 2 2 7 1 4 3 1 9 3 1 2 6 2 2 1 5 1 1 2 29 

60 3 4 4 3 14 3 4 4 3 14 3 3 4 10 3 4 3 10 3 3 6 54 

61 1 2 2 2 7 1 4 3 1 9 3 1 2 6 2 2 1 5 1 1 2 29 

62 3 4 4 3 14 3 4 4 3 14 3 3 4 10 3 4 3 10 3 3 6 54 
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