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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tiene por objetivo principal determinar cuales son las
caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte, y los
requerimientos urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca al 2016.
Para lograrlo; se divide el estudio en dos partes, primero identificar los servicios de
transferencia ofrecidos por las empresas de transporte nacional y regional de Cajamarca, que
conforman el modelo intermodal tanto interprovincial e interregional; y en segundo lugar
analizar los requerimientos urbano-arquitectonicos de tres casos analogos de la realidad
problematica de Cajamarca que dara origen al trabajo de investigacion, posteriormente se
analiza el marco tedrico, en cual proporciona las definiciones y teorias de equipamientos de
Terminales terrestres y afines, luego se plantea el modelo metodologico de tipo no
experimental con enfoque mixto y disefio descriptivo, se analiza la poblacion de usuarios de
agencias de transporte con una muestra probabilistica-aleatoria utilizando los instrumentos
encuestas, ficha de datos y ficha de analisis de casos; los resultados y la comparacion son
analizados de manera consecutiva y dividida en dos bloques; llegando a la sintesis de los
servicios ofrecidos de recursos y organizacion de la transferencia, particularidad y
percepcion del usuario; y las caracteristicas de los componentes urbanos, formales,
espaciales y funcionales que implementaran finalmente como parte de la solucion a la

problematica con un terminal intermodal en la ciudad de Cajamarca.

PALABRAS CLAVES
Empresas de Transporte, Servicios de transferencia,

Terminal Intermodal, Urbano-arquitecténico.
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ABSTRACT
The present work of investigation has for main objective determine which are the
characteristics of the services of transfer of companies of transport and urban - architectural
components for an intermodal terminal in Cajamarca until 2016. To achieve it; the study is
divided in two parts, to know the services of transference offered by the national and regional
transportation companies of Cajamarca, which form the interprovincial and interregional
intermodal model; and analyze the urban-architectural components of three analogous cases.
First, there is examined Cajamarca's problematic reality that will give origin to the work of
investigation, then there is analyzed the theoretical frame, in which it provides the definitions
and theories of Terminals and Architecture, later there appears the methodological model of
not experimental type with mixed approach and descriptive design, there is analyzed the
population of users of agencies of transport by a probabilistic -random sample using the
instruments surveys, card of information and card of analysis of cases, the results and the
comparison are analyzed in a way consecutive and divided in two blocks; arriving at the
synthesis of the offered services of resources and organization of the transference,
particularity and perception of the user; and the characteristics of the urban, shape, space
and functional components that would implement and solve the problem with an intermodal

terminal in Cajamarca.

KEY WORDS
Transport companies, Transfer services,

Intermodal Terminal, Urban-architectural.
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. INTRODUCCION

1.1 Realidad Problematica

La problematica de terminales terrestres tanto en el mundo como en nuestro pais siempre ha
sido un tema bastante complejo y de diversas discrepancias como motor clave en el sistema
de transporte de una cuidad, en donde en muchos casos este motor puede 0 no dar mayor
funcionabilidad al transporte de pasajeros; es por ello que en un mundo globalizado con
diferentes realidades, la solucion de conflictos es muy variada; por ello encontramos, casos
que van desde laboratorios especializados del transporte como en China o Estados Unidos,
hasta paises como en Latinoamérica en donde la realidad en completamente distinta pues la
informalidad del transporte terrestre ocasiona caos urbano en la cuidad, y la solucion a dicho
problema esta en generar una nueva repotencializacion del transporte; puesto que, no solo
se genera mejor funcionamiento vial; sino que también, genera crecimiento urbano de la
cuidad por los servicios que se puede ofrecer entorno a los terminales terrestres, siendo tales
los casos de Colombia, México y Esparia con cambios complejos en el servicio de transporte

que cambiaron el estilo de vida de la poblacion.

En nuestro pais la realidad no esta tan lejana a la dltimo expuesto pues la informalidad del
transporte aun aqueja grandemente a varias ciudades del pais, en donde en los Gltimos afios
el crecimiento interno acelerado, también ha ocasionado un indice elevado en el tréfico de
pasajeros; siendo asi que, en el Gltimo afio las empresas que brindan servicios de trasporte
ascendid a 1,225 empresas siendo mayor en un 11.7% con respecto a afios anteriores, esto
segun los datos estadisticos anuales del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC,
2015), asi mismo la flota de 6Gmnibus ya supera los 9,190 y se estima que 75.6 millones de
personas se movilizan por el territorio nacional usando el servicio regular de transporte
terrestres interprovincial siendo el norte del pais el segundo punto de destino de los usuarios
con el 28% de todo el movimiento nacional; es por ello, que en trasporte interprovinciales
de pasajeros y las empresas de transporte son un punto clave dentro del desarrollo del pais y
de las mismas ciudades; teniendo de ese modo 462 Empresas de Transporte a nivel nacional
que brindan el servicio de transporte tanto interdepartamental como intradepartamental en el

ultimo afio, tal como lo muestra la Tabla N° 04, en donde el niUmero de empresas es variable
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a la largo de los afios, pero de un mayor crecimiento en los Ultimo cuatro afios, demostrando

la importancia dentro del crecimiento del transporte terrestre en el pais.

Por otro lado, dentro de nuestro pais un eje de crecimiento fuerte y elevado es el norte del
mismo, en donde la conexidn entre ciudades es importante para la repotencializacion el
sistema vial nacional; es por ello que la cuidad de Cajamarca, posee un conexion clave entre
cuidad de la costa, sierra y selva, asi como lo muestra la Tabla N° 05, en donde existen
enlaces de vias tanto transversales como longitudinales, uniendo a Cajamarca directamente
con los departamentos de Chiclayo, Trujillo y San Martin, asi como con su regién misma;
es por ello que, la conexién con la region estd dividida en tramos viales que inicial en la
misma cuidad de Cajamarca por ser capital de la regidn, asi como lo muestra la Tabla N° 06,
en donde podemos decir que existen cuatro vias de conexion de ingreso y salida de la cuidad,
la ruta de conexion con la sierra norte que enlaza a las provincial de Hualgayoc, Chota,
Cutervo, Jaén, San Ignacio y Santa Cruz, la ruta de conexidn con la sierra Sur uniendo a las
provincias de San Marcos y Cajabamba, la ruta que va hacia la selva teniendo como conexion
a la provincial de Celendin y por altimo la ruta que nos lleva hacia la costa teniendo como
conectores a las provincias de San Pablo, San Miguel y Contumazg; por consiguiente las
cuatro vias de transporte que salen del mismo de la cuidad serian: Carretera a Hualgayoc —

Chota, Carretera Celendin, Carretera San Marcos y Carretera Pacasmayo.

Por simplicidad, podemos suponer que la cuidad al poseer cuatro rutas de conexién y ser
capital de laregion, el traslado de personas es constante, por lo cual trae consigo la formacion
de Empresas de Transporte de Pasajeros, en donde segun muestra la Tabla N° 15, muestra
al departamento de Cajamarca con un total de 8 empresas autorizadas en el ultimo afio y con
un promedio de 6 empresas en los Gltimo 10 afios, teniendo de eso modo un nimero
relativamente bajo de empresa autorizadas a comparacion del total de empresas existentes
dentro de la ciudad; asi mismo segin la Tabla N° 07, en los ultimos cuatro afios el
movimiento de personal ha ido ascendiendo notablemente; y esto a su vez segun la Tabla
N° 08 y la Tabla N° 09, el nimero de pasajeros que registro la cuidad de Cajamarca fue de
casi tres millones de pasajeros a nivel nacional; lo cual nos confirma el indice alto de
demanda del servicio; ademas, el indice mas alto entre los destinos mas importante se
encuentra el transporte interregional, el cual posee mas de 2 mil 948 viajes registrados, lo

cual nos nuestra que el transporte interdistrital tendria una alta relevancia en la conexion vial

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 4



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

entre provincias; agregando ademas que la evolucidon del crecimiento del parque automotor
en el departamento (Tabla N°11) es al afio 2015 de 28,386 unidades vehiculares, con un

crecimiento acelerado en los ultimos cuatro anos.

Por otro lado, la poblacion de Cajamarca segun estadistica y proyecciones del INEI (Tabla
N°10), el distrito posee un total de 255 mil 113 habitantes, con una tasa de crecimiento de
3.43% anualmente; lo que segun la Clasificacion de las Ciudades Segun Jerarquia Urbana
(Tabla N°12) categoriza a Cajamarca dentro de una Cuidad Principal Mayor por la cantidad
de habitantes que posee, trayendo consigo una serie de requerimientos de equipamiento
bases para el buen funcionamiento fisico y urbano de la cuidad; es por ello que la
Municipalidad Provincial de Cajamarca a través del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad
de Cajamarca 2016 — 2026; plan recientemente vigente, posee un estudio de déficit de
equipamiento, analizando a la cuidad por medio del rango poblacional (Tabla N°13); en
donde, Cajamarca debe poseer cuatro tipos de equipamiento relacionados al transporte
terrestres; siendo asi que segun la Tabla N° 14, la cuidad de Cajamarca posee un déficit de
dos terminales interprovinciales, cuatro terminales urbanos, una estacion general y tres
paraderos urbanos, sin duda una alto indice de déficit actual, lo cual nuestra que el principal
problema de la cuidad.

Siguiendo con el tema de terminales terrestres en el distrito, tenemos que en Cajamarca
existe un gran niamero de empresas que brindan el servicio de transporte de personas hacia
las provincial y distritos de la zona norte de la regional, los cuales se encuentran divididos
en un primer orden en Zona Norte y Zona Sur, como se muestra en el Grafico N° 01; asi
mismo encontramos en la Zona Norte dos puntos aglomeracion, el primero ubicado entre los
Jr. Angamos y Jr. Chanchamayo (Tabla N°17) con una acumulacion de 16 locales, los cuales
brindan servicio hacia Chota, Hualgayoc, San Pablo, Santa Cruz y San Miguel; el segundo
punto esta ubicado en el Jr. Puno (Tabla N°18) con un total de 5 locales, en una sola calle,
los cuales brindan el servicio principal hacia Chota y Hualgayoc. Por otro lado, en la Zona
Sur encontramos un numero mas grande de distribucidén de empresas de transporte, teniendo
asi un total de 24 empresas, las cuales brindan transporte hacia las provincial y distritos de
la zona sur de la region y hacia otras ciudades de pais, en esta zona encontramos una
concentracion de tres locales de transporte y varios locales independientes distribuidos en la

zona; teniendo asi, el tercer punto ubicado en la Av. Independencia (Tabla N°20), los cuales
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brindan servicio de traslado hacia las ciudades de la costa del pais, el cual posee una
concentracion de tres puntos, dos ellos utilizados como paradero informal multiple; el cuarto
punto esta ubicado en la Av. San Martin (Tabla N°19) con una acumulacién de 3 locales, los
cuales brindan servicio hacia la provincia y distritos de San Marcos y Celendin; el quinto
punto y el de mayor concentracion esta ubicado en la Av. Atahualpa (Tabla N°21) con una
concentracion de 13 locales de transporte y brindan servicio hacia el interior de la region
como hacia otros departamentos; ademas encontramos 6 locales (Tabla N°22) los cuales se
encuentran distribuidos por varias zonas aledafas a este punto de aglomeracion; teniendo
asi, un total de 45 empresas de transporte que brindan el servicio interprovincial e
interdistrital en la ciudad de Cajamarca.

Gréfico N° 01
Sintesis de ubicacidn y sistema vial de
las empresas de transporte en Cajamarca
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una serie de problemas urbanos relacionados con el sistema Optimo de transporte; es por
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ello que uno de los problemas més fuertes que enfrenta Cajamarca en el problema de la
congestion que segun la Tabla N°23 ; pero lo més importante dentro de este problema es que
las vias y puntos de congestion coinciden con la ubicacion actuales de los puntos de
concentracion de las empresas de transporte, por lo cual estas serias un factor clave y
deficiente en la unidad de transporte, sin acotar la serie de problemas que dichas
aglomeracion traen, como lo es el caso del comercio informal, que principalmente se ubica
en las zonas aledafias a dichos puntos trayendo consigo puestos de vendedores ambulantes,
los restaurantes improvisados, hoteles clandestinos, etc. los cuales agravan el libre transito
peatonal y ocasionan desorden a la vista de la cuidad; por otro lado también encontramos
problemas de contaminacion acustica y de aire, la cual es iniciada por las empresas al
ocasionar la obstruccion de las vias de transito y producida por los sonidos de los claxon por
la congestion vehicular y la emision de CO2, por la eliminacién de gases tdxicos por los
vehiculos congestionados; asi mismo encontramos problemas de vision urbana como es la
contaminacion visual, ocasionada por el exceso de carteles y anuncias recargados con tonos
fosforescentes y multicoloridos, maltratando si la visién de los peatones; por otro lado
encontramos problemas de inseguridad debido a que los locales no estan debidamente
adecuados, por lo cual los espacios de embarque y desembarque son utilizados para multiples
tareas por lo cual exponen a los pasajeros a ser objeto de robos y actos delincuenciales; y
por ultimo, encontramos el problema de la contaminacion de residuos, la cual es provocada
por los desechos del comercio informal y la gran masa de gente que se concentra en estos

locales.

Por todo lo expuesto y complementa con el Anexo N°04 Planos de realidad problematica, es
importante considerar que el transporte terrestre de la cuidad de Cajamarca es complejo y
posee muchas deficiencias que a los largo de los afios han crecido ocasionando problemas
para la organizacion de la cuidad en si, y sin tener una solucion habil por parte de las
autoridades; por ello, es esencial potencializar el sistema de transporte, evitando la
concentracion de terminales en diversas partes de la ciudad que traen consigo problemas de
congestion y otros, es transcendental plantear terminales terrestres que cumplan las
condiciones necesarias y Optimas del transporte considerando un sistema eficiente en todos
los aspecto que ayuden a contribuir con el desarrollo urbano de la provincia de Cajamarca.

1.2 Trabajos previos (Antecedentes)
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La relacion entre el servicio ofrecido por las empresas de transporte y la arquitectura han
sido ha sido objeto de estudio de numerosas ciencias y disciplinas; es por ello, que para la
elaboracion de la investigacion se ha tomado en cuenta aquellos estudios que presentan
contribuciones de soluciones urbano-arquitectonicas de los servicios de transferencia de las
empresas de transporte; asi como, teorias del disefio arquitectonico de terminales que nos
permitan elaborar un proyecto arquitectonico para la ciudad de Cajamarca. A continuacion,

se muestran los estudios referentes y relacionales a los temas de terminales terrestres:

Los estudios realizados por Perugachi y Vaca (2012) en la tesis de estudio sobre Disefio
Arquitectdnico del Terminal Terrestre de Pasajeros para la Cuidad de Tulcéan, Ecuador; el
cual tiene como objetivo general disefiar el terminal terrestre de pasajeros para la cuidad de
Tulcan tomando en cuenta los nuevos sistema constructivos y tecnoldgicos vigentes con la
finalidad de renovar los servicios existentes y la implementacion de otros mejorando la
imagen del sector optimizando tiempo y recursos. Para lograr dicho objetivo se utilizé la
fundamentacion teorica, realizando una investigacion bibliografica actualizada sobre temas
similares, reglamentaciones, sistemas constructivos y tecnologias que rigen la planeacion de
este tipo de proyectos. Siendo asi que se obtuvo como resultado el disefio de un terminal
terrestres el cual implementa dos zonas bien definidas: la del terminal terrestre y el area
comercial, cada una de ellas con actividades propias, existiendo una relacion clara y directa
de estas dos zonas a través de la creacion de un parque lineal como elemento conector e
integrador de actividades; concluyendo con la generacion del proyecto arquitecténico
produce desarrollo y revaloracion al sector donde se encuentra ubicado el terminal,
resolviendo los problemas de trafico e imagen urbano y relaborando al terminal como hito
urbano dentro de la ciudad. Siendo de este modo que dicha investigacion aportara valores
investigativos como guia para lograr una buena justificacion de los objetivos propuestos en

esta investigacién y el realce urbano del proyecto en una ciudad.

Por otro lado, los estudios de Gonzalez & Olmos (2015) en la tesis de investigacion sobre
Disefio Arquitectdnico de una Terminal de Transporte Terrestre para la Ciudad de Sincelejo,
Cartagena; en donde, el objetivo es Disefiar un Terminal de Transporte Terrestre que
funcione como instrumento generador de identidad a sus usuarios, suscitando sentido de
pertenencia, para poder dar solucion a los problemas de movilidad sectorizados, transporte

intermunicipal e interdepartamental y organizacion de los espacios que concierne al tema de
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transporte en la ciudad; para ello, la propuesta arquitectonica estara cargada de aporte en
elementos alternativos; no solo en aspectos técnicos sino también de vivencia espacial
dandole un sentido mas amplio al disefio mismo con lineas de profundizacion en tecnologias
y disefio, que aportan otro sentido a la arquitectura de esta ciudad, que es generar identidad
a partir del hecho arquitecténico inspirado en las emblematicas corralejas del 20 de enero en
Sincelejo. Esto con el fin de proyectar la identidad a través de los sistemas de construccion
donde las tecnologias industriales utilizadas como mega estructuras en concreto, acero y
aluminio, materiales sintéticos, etc., combinados con los métodos tradicionales artesanales
formen un “Iéxico formal” que dé a la poblacion sincelejana la sensacion de su proyeccion
hacia tiempos de desarrollo por los que espera la ciudad. Siendo asi, que este estudio aporta
con la gran compenetracion de desarrollo del terminal con la identidad de la cuidad he hito

importante para la poblacion y el transporte urbano.

Asi mismo, el estudio de Maguifia (2014) sobre Terminal Terrestre Interprovincial de
Pasajeros para Lima — Norte, Peru; en donde el objetivo principal es proporcionar a la ciudad
de Lima una infraestructura urbana éptima, que cumpla con la reglamentacién basica
referida a este sector; para ello, el proyecto debe brindar un adecuado servicio en la
utilizacion del terminal, contribuir al ordenamiento territorial (uso de suelo) del sistema de
transporte, organizar y manejar el transporte terrestre a cargo del sector privado y mejorar el
ordenamiento urbano de la ciudad; por otro lado, el desarrollo del proyecto es de maneja
circular, partiendo desde el hall central el cual distribuyen los ambientes alrededor de él,
ademas el uso de tecnologias segun el estudio es importante para brindar mejor confort a los
usuarios, es por ello, que se plantean el uso de fajas mecéanicas para maletas, escaneo de
ingreso de equipaje, seguridad y orden en todo es terminal. Por ello, este trabajo nos aporta
el uso de nuevas tecnologias para implantarlas al uso de terminales y dar mejor confort y

seguridad a los usuarios.

Asi también, los estudios de Pacheco (2014) con la tesis de estudio, Central de Transferencia
Terrestre De Pasajeros y Abastos Localizado En La Cabecera Cantonal De EI Empalme,
Provincia Del Guayas, Ecuador. La tesis tiene con objetivo proyectar una arquitectonica
adaptable, una central de transferencia terrestre de pasajeros que organice el

sistema de transporte y permita el flujo seguro de usuarios, ademas de una terminal de

abastos que regularice el sistema de distribucidn y comercializacion de productos agricolas,
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con énfasis en la utilizacion de aguas pluviales con fines recreativos y de mantenimiento.
Para ello se plantea de unidn de dos tipos de transporte que necesita la cuidad, aportando con
el desarrollo obtuvo de la conjugacion de dos tipos de modelos de transporte para la solucion

integral de transporte urbano de una ciudad.

Siguiendo con los estudios relaciones con los terminales terrestres tenemos el estudio
realizado por MINCETUR (Ministerio de comercio, exterior y turismo), a través del grupo
Advanced Logistics Group (2009) en el Estudio para Establecer los Requisitos Técnicos
Minimos para Terminales Terrestres del Servicio de Transporte Interprovincial Regular de
Pasajeros, del pais; posee como objetivo general el de establecer una regulacién sobre los
estandares técnicos minimos de los terminales terrestres para el transporte de pasajeros de
ambito nacional y regional, en el marco de una Politica de Estado en materia de terminales
terrestres que coadyuve y complemente los planes y politicas nacionales de transporte. Para
el desarrollo del estudio se ha dividido en 4 ejes principales: primero diagnostico de la
situacion actual con un andlisis del marco legal e institucional y un andlisis técnico de la
infraestructura, servicios ofrecidos y operacion de los terminales terrestres de pasajeros
interprovinciales; segundo el Benchmarking de experiencias en el manejo de terminales
terrestres de pasajeros en otros paises, tercero estrategias y politicas. Siendo asi que el
estudio obtuvo como resultado propuestas de modelo de gestion, propuesta de requisitos
minimos, plan de acciones y un marco legal. Es por ello que dicho estudio nos servira tanto
de guia para establecer los factores de disefio de nuestro terminal como para el estudio de

campo propuesto en esta investigacion.

Por otro lado también, la tesis de estudio realizada por Cifuentes (2005), sobre el Terminal
de Buses y central de trasferencia para el Municipio de San José Pinula, Guatemala; la cual
posee como objetivos principales son el realizar un diagndstico de la situacién actual del
sistema de transporte, para determinar la problemaética existente; y hacer una evaluacion
sobre la incidencia del transporte, en relacion con los servicios y funcionamiento de la
infraestructura existente para proponer una respuesta arquitectdnica; la metodologia
empleada es la caja banca, en donde el estudio se basa principalmente en la investigacion
previa, y la cual se concluye que exigen una problematica real que afecta al sistema vial y
para la cual se propone como respuesta de solucion inmediata un proyecto arquitectonico

basado en los requisitos obtenidos en el estudio. Es por lo cual este estudio nos brinda un
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sintético y explicito marco tedrico, el cual nos ayudara con la elaboracion y sustentacion del

tema de estudio.

Por otro lado, el trabajo de investigacion de Cano, Silva y Tamayo (2005), sobre el Sistema
De Terrapuertos De Pasajeros Para Lima Metropolitana - El Terrapuerto Sur en Perd; la
cual posee como objetivo principal contribuir al desarrollo urbano y social de la ciudad de
Lima Metropolitana mediante un estudio analitico del transporte terrestre en el campo
urbano e interurbano, a fin de proponer soluciones a dicho problema, que resulte en la
propuesta de un Sistema de Terrapuertos para esta ciudad; la metodologia a utilizar es
descriptiva — analitica, en donde primero realizan la descripcién general de la problemética
existentes para después analizar los indicadores y compararlos con estudios de caso exitosos;
por Gltimo, el resultado obtenido es el desarrollo de un Terrapuerto de pasajeros para Lima

Metropolitana.

Por altimo, contamos con estudios de Mendoza y Téllez (2006), sobre la evaluacion de
impacto ambiental de los terminales de pasajeros del autotransporte federal en México; la
cual posee como objetivo principal realizar la evaluacion de impacto ambiental que genera
la operacion de los Terminales; para ellos primero de detalla la descripcion de lo que es una
Terminal de Pasajeros y los elementos que las integran, asi como una revision estadistica a
nivel nacional del tipo y numero de terminales, clasificadas por estado, y una matriz donde
se muestra la movilidad de pasajeros en las terminales mas grandes del pais, posteriormente
se zonificd los Terminales para asociar actividades comunes, resultando cinco zonas; asi
bien, se correlacionaron los impactos ambientales identificados, con el marco juridico
ambiental mexicano, el cual permitira el desarrollo de términos de referencia donde se
establezcan los requisitos y especificaciones en materia ambiental, que deban cumplir las
Terminales de Pasajeros; y finalmente se concluye, con la aplicacion de la evaluacién de
impactos en estudios previos de entorno urbano, y agrupacion de zonas y actividades la cual
permitira contar con Terminales de Pasajeros sustentables. En donde dicho estudio nos ayuda
con la conceptualizacién previa que realiza el trabajo y como zonifica las actividades del
terminal en zona de acuerdo a la funcion, lo cual nos ayudara para la agrupacion futura de la
conceptualizacion de nuestro proyecto.

1.3 Teorias relacionadas al tema
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1.3.1 Marco Tebrico

Transporte

El concepto bésico de transporte es segun Cifuentes (2005; citado por Velarde &tenas,
1991) “es la accion de desplazarse de un lugar otro, conjunto de diversos medios para
trasladar personas o mercancia”; ademas Cano, Silva &Tamayo (2004) afirmar que el
transporte “no solo es el medio de traslado de personas o bienes entre diversos puntos,
sino que el transporte es una actividad de servicio y herramienta de apoyo dinamica que
constituye uno de los pilares para el crecimiento econdémico y el desarrollo de la vida en
sociedad, y como en todo el mundo, el transporte es y ha sido en Latinoamérica un

elemento central para el progreso o el atraso de las distintas civilizaciones y culturas”.

Sistema de transporte

El transporte, estd comprendido y englobado primordialmente por el traslado de personas
y bienes, los cuales para poder garantizar la eficiencia de este proceso necesitan la
intervencion de elementos en conjunto los cuales forman un sistema de transporte, por lo
cual Cifuentes (2005) afirma que el sistema de transporte “Es el conjunto de elementos
integrados por infraestructura y por equipos mdviles que suministran servicios de
transporte a una regién geografica. Como soporte del movimiento social, el sistema de
transporte constituye un organismo contradictorio, que evoluciona en el tiempo y en el
espacio, segun el nivel de desarrollo social que alcance”, es por ello que todo “sistema de
transporte debe ser planificado con el prop6sito de acortar distancias y reducir tiempos,
de ahi que su planeamiento obedece ineludiblemente a investigaciones del campo
realizadas, las cuales permitan decisiones adecuadas para la satisfaccion de las
necesidades de la poblacién; en donde la eficiencia del transporte es indice del desarrollo
econdomico y social de una ciudad”(Perugachi &Vaca, 2012). Por otro lado, para poder
hablar de un sistema de transporte, segun Perugachi & Vaca (2012; citando a Hay, 1983)
“este esta dividido en cinco componentes principales: carreteras, vehiculos, fuerza matriz,
sistemas de control y por ultimo terminales. Estos elementos deben ser implementados
por igual y de forma integral, de otra manera el sistema sera parcial e ineficiente lo que
expresara un mal servicio”. Asi mismo segun el mismo autor “el sistema de transporte se
divide en sistemas modales, en la cual, dentro de los términos del traslado, el modo es

una cierta tecnologia de transporte que comprende un determinado tipo de transito, de la

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 12



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

cual se derivan cinco tipos principales: aéreo, acudtico, terrestres, trasportadores y por
tuberia u oleoducto; el segundo sistema es el transporte multimodal, el cual es la fusion

de dos 0 mas tipos de modales.

Transporte terrestre

El concepto bésico del trasporte terrestre segun los alcances de Perugachi &Vaca (2012)
nos dice que el trasporte terrestre es un sistema desarrollado a través de caminos y
carreteras utilizando para efecto medios con ruedas. Es el mas importante y el mas
utilizados en la actualidad tanto para mercancias como para personas, debido al gran
desarrollo de los vehiculos pablicos y privados, su ventaja radica en la gran flexibilidad
que presenta, pues no se restringe a seguir una ruta fija, sino a que dada la interconexién
de los diferentes ejes se puede llegar a cualquier lugar siguiendo las carreteras. El elevado
costo de construccion y mantenimiento de las infraestructuras viales hace que sea una
desventaja, ademas la congestion generada debido al aumento del parque automotor.
También dentro de este punto es importante la clasificacion de transporte terrestres que,
segun los estudios realizados por Cano, Silva &Tamayo (2004) existen dos clases de
transporte terrestre: Transporte Terrestre Interprovincial y Transporte Terrestre Urbano;
en donde cada uno de estos sistemas interacttan los tres componentes o variables del

transporte: las infraestructuras (red vial y terminales), los vehiculos y las operaciones.

Terminales terrestres

Los terminales terrestres como se menciono anteriormente es la Ultima parte del sistema
de transporte dentro de la ciudad, y es un eje esencial para que el sistema funcione de
manera conjunta; por lo que segun Plazola (1977) afirma que los terminales son edificios
que albergan y sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano, que desplaza
a pasajeros dentro de una red de carreteras que comunican puntos o ciudades importantes,
ademas se considera como edificio que agrupa a personas que van a hacer un recorrido
similar, proporcionandoles el medio que conduzca a cada individuo a su destino”. Por
otro lado, seglin los estudios de Perugachi &Vaca (2012) “nos dicen que los terminales
son equipamientos de las ciudades, estos estan directamente relacionados con el concepto
de la entrada y salida de un pueblo, cuidad, pais, etc. Por lo tanto, un terminal es la puerta

de entrada, estos son el nexo entre las culturas, representa el desarrollo de un pueblo. Los
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terminales se convierten en la primera impresién que reciben los turistas, comerciantes y

en general todas las personas que llegan a este lugar”.

Clasificacion de los terminales terrestres

La clasificacion de los terminales es variada y depende de pais donde el sistema general
de transporte suele ser variado; es por ellos que segun la clasificacion del Ministerio de
Transporte y Comunicacion (MTC), nos dicen que los terminales se encuentran
clasificados de modo diferencial de acuerdo al servicio que cada uno de ellos presta,
teniendo asi cuatro tipos servicio: el servicio local, el servicio central, el servicio de paso,
y el servicio directo. Asi bien también tenemos la division que contempla Perugachi
&Vaca (2012), en donde divide a los terminales segin su ubicacion geogréafica del pais;
teniendo asi, cuatro tipos de categorias: Interurbanos, las unidades que se utilizan circulan
dentro de la urbe; Interdistrital, las unidades realizan recorridos hacia las partes periféricas
de la ciudad; Interprovincial, las unidades brindan traslado hacia las provincias que

rodean a la cuidad; Internacional, las unidades se trasladan hacia otros paises.

Disefio de Terminal

Segin Gonzélez & Olmos (2015) afirman que el desarrollo del terminal se ha
transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacion en cuanto a la
construccidn de terminales y centrales de autobuses. El objeto del disefio de un terminal
es el de proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten sus
servicios a los usuarios con un alto nivel. La meta es llegar a modelos econémicos, de
apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones
tradicionales de areas y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes, donde
se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre corredores e islas de comercios y
alimentos, cuya explotacion pudiera darle autosuficiencia a la operacion del edificio
incluyendo la terminal en si. En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho
tiempo parado, deben contar con areas de estacionamiento lejos de la zona de circulacién
de los vehiculos. En areas donde exista una concentracion masiva de pasajeros se
recomienda establecer areas de esparcimiento. Asi mismo, segin Mufioz (2008) el
proyecto de arquitectura estd dividido en dos partes muy importantes, la primera El

Espacio y La Luz y la segunda La Forma y Funcion, de la cual cada proyecto, en este
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caso terminal terrestre debe seguir los parametros de disefio segun su funcién mas
importante a la cual se adecuaran al espacio dentro de la forma. Por otro lado; segun
Plazola (1977), existen varias formas de disefio en un terminal, esto depende mucho de la
ubicacion del edicion principal y funcion que se le quiere dar a los andenes, teniendo asi
cuatro tipologias de modelos: la primera, distribucién entorno al vestibulo principal, en
donde en torno a un area central se distribuyen las concesiones, salas de espera y taquillas,
los cajones de estacionamiento de buses quedan en un andén perpendicular al centro del
edificio y el flujo se aglomera en torno a este espacio central en una sola direccion lo que
permitird concentrar las instalaciones para el pasajeros en un edificio; el segundo, forma
de anden, posee esta caracteristica por priorizar la ubicacién de los andenes en un plaza
abierta y estos de agrupan en forma de calle, el acceso de buses es uno solo y el edificio
central se emplaza con fachada hacia la calle donde se concentran las oficinas,
concesiones, taquillas y servicios de pasajeros; el tercero, estaciones con accesos y salidas
en marcha atrs, se localizan en vias segundarias amplias para no obstruir la vision y la
circulacion, los vehiculos pueden entrar de forma reversa y salir en forma directa, en esta
solucion, los buses quedan a cubierto por la prolongacion de la marquesina a la calle y el
andén de carga y descarga hacia la fachada del edificio principal; cuarto, fachada hacia el
frente, se aprovecha la fachada para acomodar las concesiones, al centro se dispone el
andén de carga y descarga de pasajeros, cuenta con una puesta de entrada y de salida, el
estacionamiento de buses queda reservada para el fondo y la circulacion de vehiculos es
el forma de circuito. Asi mismo, el autor también plantea cuatro forma de disefio del
edificio principal: la forma el L, disminuye el recorrido del peatdn pues el vestibulo de
acceso queda dispuesto en esquina y conduce al acceso de los andenes; la taquilla, sala
de espera y concesiones y servicios quedad repartida en las dos alas; la forma Lineal, el
vestibulo permite que las concesiones queden al frente; la forma en U, esta disposicién
alarga el recorrido del peaton para acceder a los andenes y concesiones; y la forma en
Circulo, las concesiones tienes la misma oportunidad del vestibulo principal y los

usuarios tienden a distribuirse mas facilmente.

Zonas en Terminal
Segun Gonzalez & Olmos (2015), un terminal se divide en dos zonas: la zona publica y
la zona Administrativa; en la Zona Publica se encuentra: plaza de acceso, porticos,

estacionamiento, area de embarque y desembarque, vestibulo general, casetas de
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informes, taquillas, sala de espera, servicio de internet y telefonico, concesionarios, recibo
de equipajes y envios, puesto de policia y circulacion de pasajeros; en la Zona de
Administracion se encuentra: el control de personal, vestibulo, Oficinas de personal
administrativo y area administrativa. Por otro lado, segin Cano, Silva & Tamayo (2005),
un terminal estd compuesto por tres zonas, agrupadas segun el tipo de servicio que
brindan, teniendo asi la zona de servicios operacionales, servicios auxiliares y servicios
complementarios; primero, los servicios operacionales, corresponde a las funciones
centrales y fundamentales del terminal, comprendiendo: el area de andenes y plataformas
de ascenso y descenso de pasajeros, estacionamiento de buses, parqueo de taxi y vehiculos
particulares, area de transporte urbano, area de encomiendas, zonas de manteamiento y
limpieza y areas para conductores; segundo, los servicios auxiliares, son aquellos
servicios que se relacionan con la actividad del transporte mismo de pasajeros y con el
disefio del terminal, teniendo asi el &rea de uso directo de pasajeros en donde se debe
encontrar el hall principal el cual incorpora la circulacion central, modulos de
informacidn, puntos de despacho de pasajeros y areas de atencion, areas de colas, zonas
de espera, servicio de guarda equipaje, servicios higiénicos, area de uso de las empresas
de transporte, encontramos el area de expendio de boletos, control de llegadas y salidas
de vehiculos y de pasajeros y la funcién administrativa de cada empresa y &rea
administrativa del terminal, donde encontramos el area de oficinas administrativas y la
direccion técnica del terminal; tercero, los servicios complementarios, comprende
aquellos servicios que permite mejorar y ampliar los servicios basicos que ofrece el
terminal a sus usuarios, son de dos tipos: los servicios publicos como puesto policial,
control de aduana, correo, oficinas de turismo, puesto de primeros auxilios, sub estacion
eléctrica, entre otros; y los servicios de actividad comercial como cafeterias, restaurantes,
concesiones comerciales, ente otros. Por lado segln Plazola (1977), el terminal se divide
el en ocho zonas: la zona de acceso, la zona administrativa, area del edificio general, zona
suburbana, zona de embarque de desembarque, zona de operaciones de autobus, servicios

para el personal y servicios generales.

Flujo de actividades y necesidades en Terminal
Segun Plazola (1977), plantea que los flujos de cada persona esta en relacion al
movimiento de estas en la utilizacién de los servicios y areas del terminal, mostrando las

cuatro actividades mas relevantes en un terminal: primero, recorrido del pasajeros de
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salida, el cual llega en taxi, auto particular, a pie o microbus, desciende del vehiculo en
el estacionamiento, vereda, circula en el exterior, ingresa por la puerta principal, solicita
informes, compara boletos, entrega su equipaje, se dirige a sala de espera, restaurant o
cafeteria, sanitarios, posteriormente camina por el andén, aborda el bus y viaja en el
autobus; segundo, recorrido de pasajero de llegada, quien primera baja del bus, camina
por el andén, recoge su equipaje, se dirige a sala de espera y teléfonos, restaurant cafeteria,
sanitarios y finalmente sale del terminal al area de acceso; tercero, actividades del
operador, primero ingresa el bus al terminal, estaciona el bus, baja del bus, entrega
documentacién, se dirige a sanitarios, restaurant, dormitorios, recoge documentacion e
inicia otro viaje; y por ultimo la actividad de bus de llegada, la cual inicia con la llegada
de autobus a la terminal, pasa el control de acceso y se estaciona, pasa al lavado,
reparaciones menores, carga gasolina, posteriormente se estaciona para abordar al

pasajero y emprende otro viaje.

1.3.2 Marco Conceptual

Andén en terminal. Es la acera o plataforma que se extiende a lo largo de la via por
donde el pasajero transita para el embarque o desembarque de la unidad de 6mnibus. Esta

conectado con los espigones.

Agencia de transporte. Establecimiento autorizado para la venta de boletos de viaje, asi
como recepcion de encomiendas y valores a las personas que lo requieran, con la cual se
hace un contrato quedando como responsable la concesionaria.

Bahia de Buses: Espacio conformado por el andén y dos o mas espigones, formando

entre ellas un area considerable como estacionamiento de los 6mnibus.

Boleto de viaje. Documento que extiende la empresa de transporte en nombre suyo al
pasajero, mediante el cual formalizan el uso de la unidad de transporte para fines de viaje;

ficha de identificacion al momento del abordaje.
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Empresa de transporte. A diferencia de la agencia de transporte, esta es un organismo
administrativo, que cuenta con servicio de agencia de transporte, personal, vehiculos,

equipos e instalaciones necesarios para la prestacion del servicio de transporte.

Espigon de buses. Es el elemento que intercepta perpendicularmente o en &ngulo con el
andén, formando un espacio en donde el 6mnibus puede estacionarse y a la vez pueda

desembarcar o embarcar los pasajeros y encomiendas.

Flota vehicular: Conjunto de 6mnibus de una empresa de transporte que estan
habilitados para prestar servicio.

Frecuencia de viaje. Es la cantidad de viajes que realiza el 6mnibus en una unidad de
tiempo, que puede ser una semana, un dia, hora media y hora pico, existiendo en todo

servicio el horario de salida y llegada en un periodo corto del dia.

Intermodal. Se refiere a la fusion ordenada entre dos 0 mas modelos de transporte
terrestre tanto interprovincial, interdistrital, internacional, etc. dentro de la movilidad
urbana. El sistema Intermodal busca la integracion organizada de los diferentes modos de
transporte, por lo que los Terminales Intermodales deben responder a este tipo de
exigencias. Ademas, el sistema Intermodal abarca toda una cadena de servicios mas
compleja que un modo normal, por lo cual los servicios son mas completos y con un

mayor radio de servicio.

Medio de transporte. Es el elemento natural (tierra, agua, aire, espacio sideral, etc.) en
el cual se pueden movilizar los vehiculos que sirven para trasladar bienes y/o personas,

adoptando el transporte las siguientes caracteristicas:

Modal-Multimodal: modal es aquel que comprende un determinado modelo de
transporte, como el transporte terrestre, transporte aéreo, transporte maritimo; mientras

que, el multimodal es la conjuncién de dos o mas modelos de transporte.

Terminal Terrestre: Se refiere al conjunto de elementos fisicos que constituyen un

centro permanente de llegada y salida de pasajeros y/o carga, asi como de las diferentes
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unidades de transporte terrestre, los cuales se movilizan desde, y hacia los centros
poblados, manteniéndolos interrelacionados. EI terminal terrestre se entiende como la
infraestructura arquitectonica perteneciente a una sola empresa dedicada al transporte
interprovincial. Por lo tanto, sus dimensiones y servicios corresponden al movimiento de
pasajeros de una empresa. Esto es un terminal Monousuario. Existen Terminales
Poliusuarios. Sin embargo, los terminales poliusuarios funcionan como el de una empresa
grande. EI movimiento de pasajeros, las dimensiones y los servicios ofrecidos de cada
empresa integrante del terminal son mas limitados, que sumados, son como el de una

empresa grande.

Parque automotor. Es el conjunto de unidades motorizadas de transporte terrestre que
operan en el &ambito nacional, cuyas caracteristicas principales residen en su estructura de
clase, tipo, modelos, afio de fabricacion o periodo determinado, basdndose en los cuales

presupone una situacion estadistica.

Punto de Articulacion. Para este estudio hemos definido como punto de articulacion, al
nodo en donde se interceptan 2 vias regionales o sub — regionales que son las destinadas
fundamentalmente al transporte interprovincial de Pasajeros y de Carga.

Ruta. Es el recorrido entre dos puntos establecidos en donde se fijan puntos intermedios
para que el pasajero ascienda y descienda. Generalmente las necesidades del pasajero
determinan la ruta; estas deben ser lo méas directas posibles y se deben poder conectar

entre si para lograr transbordos.

Red vial. Conjunto de caminos que pertenece a una determinada circunscripcién
territorial (pais, region, provincia, etc.).

Sistema de transporte. Es el conjunto de medios de transporte y vehiculos de
caracteristicas similares. En el caso de transporte de pasajeros se puede dar en dos formas:
- Transporte Urbano: Sistema de transporte cuyo movimiento y circulacion vehicular se
realiza al interior de una ciudad.

- Transporte Interprovincial (inter - urbano): El movimiento y transito vehicular se efectia
entre varias ciudades, pudiendo establecerse una relacion provincial, asi como también

departamental.
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Sistema Vial. Constituido por los diferentes tipos de vias nacionales, expresas, arteriales,
colectoras y locales. Constituido por las diferentes vias de un pais, que se clasifican en

vias regionales, expresas, arteriales y colectoras.

Servicios de transferencia. Son las operaciones internas y externas que brinda una
empresa de transporte dentro de un terminal terrestre; estas operaciones estan dadas por:
Los Recursos del Transporte, donde se encuentra el servicios y tipo de transporte ofrecido
y la cantidad y capacidad de las unidades vehiculares; Los Elementos de organizacion,
que estan dados por el tipo de ruta, cantidad de salidas, principales destinos y cantidad,
horas de viajes, trafico de pasajeros; ademas de las Particularidades y Recepcion de los

Usuarios del uso de los servicios.

Servicio de Transporte. Es el acto de trasferir personas.
Gréfico N° 02
Esquema del Servicio de Transferencia

Servicio de
transferencia

-
- -

-
#ﬂ

- .
=T Servicio de Transporte

Fuente: Elaboracion propia

Tréfico terrestre. Es el flujo que se da en los diferentes sistemas de transporte.
1.3.3 Marco Anélogo

1.3.3.1 Terminal Interprovincial de La Oroya

El terminal de La Oroya se encuentra ubicado en una zona periurbana del distrito
de La Oroya, la provincia de Yauli, en el departamento de Junin; (Ver imagenes de
analisis en Anexo N°07), posee un area de 5,300.00 m2 y fue construido en el afio
2005; posee una cobertura regional y de administracion publica. El tipo de servicio

es Interdistrital y posee 12 andenes de carga y descarga, 16 puesto de venta de
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tickets para empresas. Este terminal fue considerado por la similitud climatica,

topografia accidentada y particularidades parecidas a la ciudad de Cajamarca. Sus

principales aportes son:

e En el componente urbano; la ubicacion del terminal cerca de la carretera central
lo cual favorece en la salida y llegada directa de los buses. La forma irregular
del terreno el cual se adecua a la topografia accidentada bajo la falda del cerro y
ademas contribuye con el trabajo de plataformas de nivel para la adecuacion del
edificio en dos desniveles, el nivel bajo para la zona de embarque y desembarque
con un solo ingreso y salida de buses y el segundo nivel para las actividades
propias del terminal con el ingreso y salida principal para los usuarios.

e En el componente volumétrico espacial; el edificio del terminal maneja varios
tipos de proporciones y sensaciones de acuerdo a la zona de uso, como el area
de embarque y desembarque parte importan del terminal posee cuddruple altura
ademéas de ser la fachada principal la cual resalta su caracter visible con
elementos translucidos. El patio central con triple altura como organizador de
espacios y elemento jerarquico central del cual se van distribuyendo los
ambientes de forma lineal, ayudando a una rapida y directa circulacién dentro
del terminal.

e En el componente funcional; el terminal esta zonificado en dos plataformas, en
la plataforma baja se encuentran las actividades mas importantes como el area
de venta, zonas de embarque y desembarque, area comercial y zona de
operaciones, estos ambientes son manejados de manera libre y grandes areas de

uso para controlar el alto flujo de personas.

1.3.3.2 Gran Terminal de Plaza Norte

El gran terminal de Plaza Norte se encuentra ubicado en una zona metropolitana del
departamento de Lima en el distrito de Independencia; (Ver imégenes de anélisis
en Anexo N°07), posee un area de 45,000.00 m2 y fue construido en el afio 2015;
posee una cobertura nacional y de administracién privada; El tipo de servicio es
Interprovincial y posee 18 andenes de salida y 20 andenes de llegada, 70 puestos de
venta de tickets para empresas. Este terminal fue considerado por el su gran
dimensionamiento, cobertura y por ser un caso exitoso y premiado a nivel nacional.

Sus principales aporten son:
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e En el componente urbano; la ubicacion del terreno en uso de suelo especial,
aunque se encuentra en una zona residencial consolidada, el terminal se emplaza
dentro de un conjunto de equipamientos comerciales, el cual posee vias internas
de acceso que controlan el alto flujo vehicular y una via principal de conexién
directa de salida y llegada de 6mnibus hacia la carretera Panamericana.

e En el componente funcional; el edificio del terminar es zonificado en dos
plataformas de nivel, en el nivel inferior se encuentran todas las zonas
relacionadas a los altos flujos del terminal como las salas de embarque y
desembarque, area de andenes de buses, estacionamiento de buses y zona de
operaciones, estas poseen sus propios accesos Yy vias que rodean al terminal para
el 6ptimo desarrollo de la circulacion; en el nivel superior se encuentra la zona
de ingreso principal con cuatro ingresos y salidas peatonales al terminal asi como
toda el &rea de venta de empresas, administracion, areas complementarias y
estacionamientos para usuarios y vehiculos publicos.

e En el componente formal espacial; el terminal posee un volumetria de
paralelepipedos alargados e interconectados de diversas alturas, siendo los
volumenes de mayor dimensiones los elementos jerarquizadores de los ingresos
principales, el edificio central adopta la organizacion lineal atreves de un hall
alargado que le da la forma final al terminal y distribuye lateralmente en forma
de crujia los ambientes y actividades como elemento organizacional dentro del
terminal, ademas de nuclearizar la circulacién vertical y horizontal en la parte
central del hall y manejar la simetria tanto el planta como en elevacién para la
circulacién rapida y mas directa para el usuario.

1.3.3.3 Terminal de Nevsehir

El terminal de Nevsehir se encuentra ubicado en una zona de expansion urbana en

la provincial de Nevsehir, departamento de Merkez en Turquia; (Ver imagenes de

andlisis en Anexo N°07), posee un area de 8,000.00 m2 y fue construido en el 2010;

posee una cobertura Regional y de administracion pablica; es creado como base del

desarrollo urbano vy esta justificada por el crecimiento turistico de la zona y para
afianzar el orden urbano de la cuidad. El tipo de servicios es Interdistrital y posee

20 andenes de salida y 9 andenes de llegada, 14 puestos de venta de tickets para

empresas. Este terminal fue considerado por su composicién urbano-arquitectonica

COMO un caso éxito para poder ser estudiado. Sus principales aportes son:
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e En el componente urbano; la ubicacion del terminal se encuentra en una zona de
expansion de baja consolidacion, con suelo mayormente agricola y tipo de suelo
de otros usos, posee diferentes tipos de accesos, teniendo una via interna que
regula los altos flujos de las plataformas de embarque y desembarque y las &reas
de intercambio urbano, teniendo asi la diferenciacion de ingreso y salida para
buses, peatones y transporte urbano y emplazando al edificio principal en la
parte central, rodeado de vias para la rapida y directa circulacién de los usuarios.

e En el aspecto formal y espacial; el terminal posee una forma de paralelepipedo
rectangular recubierto por cascara que semeja y conceptualiza a los Peri Bacnar
(agujeros en montafas tipicas de la zona), y jerarquiza los ingresos peatonales
para darle mayor fluidez al usuario; el terminal se encuentra organizado
espacialmente atreves de un hall circular central de doble altura del cual se
distribuyen de manera lineal los diversos ambientes, el edifico posee una
composicion simétrica a pesar de su atragante fachada con agujeros de diversas
dimensiones que dan al interior una iluminacién cenital a los ambientes cerrados,
en el interior, la sensacion espacial es mayormente monumental por el constante
juego de dobles alturas.

e En el aspecto funcional; el terminal se encuentra zonificado en un solo nivel, con
varios tipos de plataformas de buses y automoviles alrededor del edifico
principal, destacando la amplia area de intercambio urbano con terminal de taxis
y buses urbanos, y una amplia zona de mantenimiento y operaciones.

1.4 Formulacion del problema

El problema de investigacion a estudiar es: ¢Cudles son las caracteristicas de los servicios
de transferencia de las empresas de transporte nacional y regional, y los requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en la ciudad de Cajamarca al 2016?

1.6 Justificacién del estudio

1.5.1 Justificacion tedrica

El transporte terrestre de pasajeros es un eje fundamental dentro de un sistema vial

complejo en donde el 6ptimo manejo y funcionalidad de este determina el buen flujo del
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sistema de transporte de un ciudad, mientras que la deficiencia ocasiona puntos criticos
de caos dentro del desarrollo urbano; es por ello que, el estudio busca definir e identificar
cuéles son las caracteristica los componentes urbano-arquitectonico de un terminal
terrestre y diagnosticar cuales con los servicios de trasferencia que brindan actualmente
las empresas de transporte tanto nacional como regional de la cuidad de Cajamarca, para

obtener una justificacion objetiva de la realidad actual, y poder solucionar correctamente.

1.5.2 Justificacion aplicativa o practica

En laactualidad el transporte terrestre de pasajeros en el distrito de Cajamarca no cuenta
con un terminal terrestre debidamente acondicionado a los normales reglamentarias
establecida por el ministerio de transporte, y posee un dificil de cuatro terminales para
solucionar la falta de equipamiento de la poblacion; siendo asi que, extienden infinidad
de empresas que prestan servicios de transporte interprovincial e interdistrital adecuando
locales y zona de aparcamiento publico para la atencion y ejecucién de sus actividades;
es por ello que en la ciudad encontramos varios puntos destinados a dichos servicios y
que son ademas parte de un conflicto vial de la propia cuidad y que no han sido resueltos
hasta la fecha y que se plantan resolver a través de esta investigacion; y es por ello que,
la aplicacion arquitectdnica del este estudio serd un terminal intermodal para la ciudad de

Cajamarca.

1.5.3 Justificacion valorativa

La valorizacion del proyecto en terminales terrestres es propiamente generada por una
necesidad actual de satisfacer los servicios ofrecidos por empresas de transporte y por el
mejoramiento del sistema vial de la cuidad; es por ello que, con el estudio de las
caracteristicas de la situacion actual de los servicio de trasferencia ofrecidos por empresas
de transporte se obtendra el grado base que se debe satisfacer y que es necesario para la
cuidad; por lo cual, la proyeccién de un terminal terrestre podria ser la solucion a

conflictos viales y urbanos en la ciudad de Cajamarca.

1.5.4 Justificacion metodologica
Por medio del desarrollo de esta investigacion se debera realizar técnicas de recoleccion
de datos y analisis de casos; en donde, los resultados seran medidos de manera categérica

segun los objetivos del estudio; puesto que, servira de sustento y guia para futuras fuentes
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de investigacion de igual similitud como estudio para Terminal Terrestres, que asentaras

las bases para el desarrollo de futuras investigaciones.

1.5.5 Justificacion académica

El trabajo a realizar sale a consecuencia de un realidad problemaética vial y de transporte
que vive actualmente la cuidad de Cajamarca y que aqueja a gran parte de poblacion y
que no se ha tomado aun conciencia de la fortalezas que una investigacion y proyecto de
dicha magnitud para esta ciudad; si bien ya existe un anteproyecto financiado por la
musicalidad de Cajamarca este estd vinculado directamente con el transporte
interdepartamental mas no interprovincial por lo cual la investigacion aportara factores
para que el tema de transporte interprovincial el cual se podria usar como referencia para
futuras intervenciones en la cuidad y como ejercicio académico para estudiantes de la

facultad de arquitectura.

1.6 Hipotesis

Segun el tipo de estudio planteado la hipétesis no es aplicada para la investigacion

1.8 Objetivos
1.7.1 Objetivo General
OG: Determinar las caracteristicas de los servicios de transferencia de las empresas de
transporte nacional y regional y los requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en la ciudad de Cajamarca al 2016.
1.7.2 Objetivos Especificos
OE 01: Identificar las caracteristicas de los servicios de transferencia de las empresas de

transporte terrestre nacional y regional de la ciudad de Cajamarca al 2016.

Preguntas de investigacion:
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1. ¢ Identificar cuales son los recursos del transporte de las empresas de transporte en
la cuidad de Cajamarca?

2. ¢Determinar cuales son los elementos de organizacion de la transferencia de las
empresas de transporte en la cuidad de Cajamarca?

3. ¢Establecer cudl es la particularidad de los usuarios transferidos por las empresas
de transporte en la cuidad de Cajamarca?

4. ¢Evaluar cudl es la percepcion del usuario transferido hacia las empresas de

transporte en la cuidad de Cajamarca?

OE 02: Analizar los requerimientos urbano-arquitectdnicos de un terminal terrestre para
Cajamarca al 2016.

Preguntas de investigacion:

1. ¢ Identificar cuales son los requerimientos urbanos de un terminal terrestre?

2. ¢Reconocer cudles son los requerimientos formales de un terminal terrestres?

3. ¢Establecer cudles son los requerimientos espaciales de un terminal terrestres?

4. ¢ Estimar cuales son los requerimientos funcionales de un terminal terrestre?

Il. MARCO METODOLOGICO

2.2 Variables y Operacionalizacion

2.1.1 Variables
e Variable Independiente:
Los requerimientos urbano-arquitecténicos de un terminal terrestre.

(Cualitativa — nominal)

e Variable Dependiente:
Las caracteristicas de los servicios de transferencia de las empresas de transporte en
Cajamarca.

(Cuantitativa — razon / Cualitativa — nominal)
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2.1.2 Operacionalizacion de variables.

Tabla N°01
Matriz de Operacionalizacion 01

Definicion

Variable Dimensiones Indicador Item

Conceptual

Son las Recursos de 1. Servicio de 1.1 Pasajeros

operaciones transporte transporte 1.2 Carga

internas y 1.3 Complementarios

externas dadas

por los recursos 2. Tipode 2.1 Interdistritales

y transporte 2.2 Interprovinciales

Caracteristicas de los Servicios de transferencia de las Empresas de Transporte

estructuracion
que brinda una
empresa de
transporte
dentro de un
terminal
terrestre, asi

3. Tipo, cantidad
y capacidad
del transporte

2.3 Dobles

3.1 Omnibus
3.2 Combis

3.3 Automdviles
3.4 Otros

también como  QOrganizacién
la de la
particularidad y transferencia
percepcioén de

los usuarios

hacia el propio

terminal.

1. Tipo de rutas

2. Cantidad de
salidas por dia

3. Destino de
rutas.

4. Distribucion
horaria.

5. Cantidad de

viajes.

6. Trafico de
pasajeros

1.1 Ruta Corta
1.2 Ruta Larga

2.1 Menos a 03 salidas
2.2 Entre 03 y 06 salidas
2.3 Mas de 06 salidas

3.1 Destinos Nacionales
3.2 Destinos Regionales

4.1 Cantidad por hora se
salidas y llegadas

5.1 Total de llegadas y de
salidas Nacionales y
Regionales

6.1 Total de personas de
transferencia nacional y
regional

Particularidad
del usuario

1.Estructura
basica del usuario

2. Frecuencia del
uso de transporte

1.1 Género del usuario
1.2 Area de residencia
1.3 Grupo de edad

1.4 Nivel de educacién

2.1 Diario - Interdiario
2.3 Semanal
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2.4 Mensual
2.5 Ocasional

3. Motivo de la 3.1 Estudios
transferencia 3.2 Trabajo
3.3 Turismo - Descanso
3.4 Comercio
3.5 Motivos personales

4. Tipos de 4.1 Usuario directo:

usuarios pasajeros, chofer, etc.
4.2 Usuarios indirecto:
acompariante de pasajero

Percepcion del 1. Imagen. 1.1 Preferencia del uso
usuario del terminal

2. Percepcion de 2.1 Diferenciacion

los ambientes. correcta de ambientes
3. Seguridad. 3.1 Sensacién de
seguridad
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N°02
Matriz de Operacionalizacion 02
Variable Definicion Dimensiones Indicador item
Conceptual
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Requerimientos urbano-arquitecténicos de un terminal terrestre

Los
requerimientos
urbano
arquitectonicos
son aquellos
componentes
que intervienen
en el disefio de
un
equipamiento y
son necesarios
para el correcto
desarrollo del
proyecto.

Urbano 1. Emplazamiento 1.1 Ubicacion
2. Entorno 2.1 Entorno general
Inmediato 2.2 Concepto de creacion
2.3 Justificacion
2.4 Tipo de equipamiento
3. Sistema vial 3.1 Tipo de vias
3.2 Secciones de vias
3.3 Distancia de conexion
4. Topografia 4.1 Terreno
4.2 Pendientes
5. Accesibilidad 3.3 Tipo de vias
3.4 Circulacion
3.5 Flujos de circulacion
5.4 Secciones viales
6. Contexto 6.1 Grado de consolidacion
Urbano 6.2 Uso de suelo
6.3 Vulnerabilidad
Forma 1.Volumetriay 1.1 Tipos de volumen
Organizacion 1.2 Volumen de
organizacion
2.Proporciény 2.1 Proporciones
Jerarquia 2.2 Alturas
2.3 Volumen Jerarquico
3.Caracter visible 3.1 Elementos dominantes
4. Simetria y 4.1 Simetria o asimetria
tendencia 4.2 Tipo de tendencia
5. Grado de 5.1 Porcentaje de
cerramiento cerramiento
5.2 lluminacion
Espacio 1.0rganizacién 1.1 Elementos organizador

espacial

2.Tipologia de
espacios

de espacios

2.1 Tipos de espacio

3.1 Jerarquia de espacios

Llaque Vera, Monik Yuliana

Pag. 29



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitectonicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

3.Jerarquia
espacial
4.1 Escalas de percepcion
4.Sensacion
espacial
5.1 Linea de secuencia
5.Secuencia 5.2 Alturas interiores y
espacial exteriores
6.1 Conexion entre
6.Conexién espacios
espacial 6.2 Relacion interior y
exterior
Funcion 1. Accesos 1.1 tipos de accesos

2. Zonificacion

3. Organizacién
Funcional

4. Circulacion
funcional

5. Relaciones
funcionales

2.1 Uso de suelo
2.2 Areas de uso
2.3 Programa arquitectonico

3.1 diagrama de
zonificacion
3.2 diagrama de
organizacion

4.1 Tipos de circulacion
4.1 Tipo de flujos

5.1 Diagrama de interaccion
5.2 Flujograma

Fuente: Elaboracion propia

2.2 Metodologia

El método de disefio que se va a utilizar en la investigacion es de analisis y observacion.

2.2.1 Tipos de estudio
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La tipologia de la Investigacion a aplicarse a la investigacion es No Experimental con un

enfoque Transversal.

2.2.2 Disefio de investigacion

El disefio de investigacion para el estudio es de tipo Descriptiva, con variables Mixtas,
tanto cualitativo como cuantitativo; en donde se utilizara el disefio Aplicativo con
Proyecto Arquitectonico.

Grafico N°03
Disefio de investigacion

Urbano Espacio Funcion Forma

A A 4

Requerimientos Urbano
Arquitectonico de Terminal
-Descriptivo-

Terminal Intermodal de
la Cuidad de Cajamarca
-Aplicativo-

Servicios de
Transferencia Empresas
-Descriptivo-

Regional ‘ Departamental ’
{ | |
Recursos de Organizacion Particularidad Percepcion del
transporte de trasferencia del usuario usuario

DIRECCION DEL ESTUDIO — AL 2016

<

2. Fuente: Elaboracion propia

2.3.1 Poblacion
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Para la investigacidn de esta tesis la poblacion especifica de estudio es infinita puesto que
no se tiene el nimero exacto de usuarios que utilizan los servicios de trasferencia al nivel
Regional y Departamental, los cuales estan ubicados en diversos puntos de la Cuidad de

Cajamarca, durante el periodo de estudio y que cumplen con los criterios de inclusion.

2.3.2 Muestra
La muestra de estudio incluye a los usuarios que utilizan los servicios de transferencia en
empresas de transporte. Por ello, la muestra de analisis sera de tipo Probabilistica, puesto

que, contamos con la distribucion de los usuarios en diversas empresas de transporte.

2.3.3 Muestreo
El muestreo de la poblacion de estudio esta dividia en proporcion a los siguientes

aspectos:

2.3.3.1 Tipo de Muestreo:
El tipo de muestreo que se tomaran en cuenta es a los usuarios del transporte, en

relacion al nimero de establecimiento o agencias de transporte.

2.3.3.2 Unidad de analisis o estrato:

La unidad de anélisis lo constituyen todos los establecimientos de transporte que
brindan servicio de trasferencia a nivel regional y departamental en el distrito de
Cajamarca, durante el periodo de estudio; el cual segun visita a campo se obtuvo un

total de 45 agencias de transporte en toda la cuidad.

2.3.3.3 Unidad de Muestreo:
La unidad de muestreo lo constituye cada uno de los usuarios que van a utilizar o

utilizaron el servicio de trasferencia, durante el periodo de estudio.

2.3.3.4 Tamaio Muestral:

El tamafio de la muestra de estudio sera de tipo Cualitativa de poblacién infinita, puesto
que no se conoce el nimero exacto de usuarios que utilizan el servicio de trasferencia
en la cuidad de Cajamarca en el_ 7 2 P(l— P) 2016; por lo tanto, la formula de

muestro a utilizar es la Mo = Ez siguiente:
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Donde:

e Z =eselvalor de ladistribucion normal estandarizada para un nivel de confianza
fijado por el investigador; que en este caso se toara un nivel de confianza del 90%, con
un valor de 1.64.

e P =es laproporcién de la poblacion que cumple con la caracteristica de interés;
que en este caso se asumira con un valor del 50%, equivalente a 0.5.

e E = porcentaje del estimador o en valor absoluto (unidades). Fijada por el
investigador; que para este analisis de opto por un error del 5%, equivalente a 0.05.

e n = Tamafio de la nuestra de estudio.

Reemplazando lo valores obtenemos:
_ (1.64)*x0.5(1-0.5)
° 0.05°
n, = 268.96 = 270

Por lo tanto, la poblacion de nuestra es de 270 usuarios de transporte como minimo

para el estudio de investigacion.

2.3.3.6 Estrato de la muestra:

Para la estratificacion de la muestra; se usara la eleccion simple, en donde se tomara
el mismo numero de usuarios de cada uno de los estratos, se utilizar la siguiente
formula:

n, 270

k 45
Por lo tanto, para cada una de las 45 agencias de transporte, se tendrd una nuestra de 6
usuarios, para poder tener la muestra mas homogeénea posible.
2.3.3.7 Criterios de inclusion:
e Usuarios del servicio de trasferencia regional y nacional.
e Usuarios que se encuentren en las agencias de transporte de la cuidad de Cajamarca.
e Usuarios de ambos sexos.

e Usuarios que sea mayores de edad.
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2.3.3.8 Criterios de exclusion:

e Usuarios del servicio de trasferencia distrital y urbano.

e Usuarios que no se encuentren en las agencias de transporte de la cuidad de
Cajamarca.

e Usuarios que sean menores de edad.

2.5 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y confiabilidad

2.4.1 Técnica e instrumento de recoleccidon de datos:

Las técnicas e instrumentos que se utilizaran son:

Tabla N° 03

Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Variable Técnica Instrumento Publico
Componentes urbano  Analisis de  Ficha de andlisis de Terminales
arquitectonicos Casos casos terrestres
Cuestionario de i .
o Encuesta Usuarios del terminal
Servicios de encuesta
transferencia .
Analisis Ficha de recoleccion Empresas de transporte

Documental de datos

Fuente: Elaboracién propia

2.4.2 Procedimiento para obtener los resultados
El proceso para la obtencion y recopilacion de datos, se obtendra de la siguiente forma:

2.4.2.1 Encuestas Usuarios
1. Se aplicaran las encuestas dirigida a los usuarios (Anexo N° 02) de cada Agencia de

Transporte durante su permanencia en los locales de servicio.

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 34



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

2. Los datos obtenidos seran ingresados en una base de datos en Microsoft Excel.
3. La base de datos sera exportada al programa SPSS para el analisis de los datos.

2.4.2.2 Ficha de recoleccion de datos de las empresas de transporte

1. Se recorrerd los diversos locales de las agencias de transporte y se le pedira a la
sefiorita 0 joven que atienda que nos brinde la informacidn necesaria que requerimos
para poder llenar la ficha de informacién (Anexo N° 02).

2. Los datos obtenidos seran ingresados en una base de datos en Microsoft Excel.

3. La base de datos sera exportada al programa SPSS para el anélisis de los datos.

2.4.2.3 Ficha de analisis de los casos analogos

1. Se buscara ejemplos de casos exitosos existente de terminales terrestres.

2. Los datos obtenidos, fotografias y planos servirdn para hacer el anélisis de cada
terminal con las respectivas indicador (Anexo N° 02).

3. Posteriormente se obtendra una sintesis cualitativa de porcentajes de acuerdo a cada
indicador, en cual se analizara para saber cual es el mejor resultado y se obtendra una

conclusién final a cada indicador.

2.4.3 Instrumentos de recoleccion de datos:

Los instrumentos de recoleccidn de datos son los siguientes:

e Encuesta al usuario (Anexo N° 02).
e Formulario de recoleccion de datos (Anexo N° 02).
e Ficha de recursos y organizacion de la transferencia (Anexo N° 02).

e Ficha de Andlisis Cuantitativo de Casos (Anexo N° 02).

2.6 Métodos de andlisis de la informacion

2.5.1 Analisis descriptivos
Estadistica: Se utilizara el tipo de estadistica descriptiva, en donde los tipos de medidas

descriptivas son de dispersién y tendencia central (moda, mediana, media).
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Software: El procesamiento de la informacion es automatico y se utilizara una
computadora LG con paquete de Windows 7 y programa Excel del afio 2013.
Herramientas estadisticas: Para el analisis estadistico en la presentacion de resultados

se utilizara la estadistica descriptiva (frecuencias, porcentajes, tablas y graficos).

2.5.2 Analisis inferencial: es este caso no cumple con el tipo de investigacion que se

plantea realizar.

2.6 Aspectos éticos

El presente estudio de investigacidn seguira los lineamientos de confianza, ética y moral de
la Universidad Cesar Vallejo; por lo cual, los datos obtenidos no seran manipulados ni
alterados, para la garantia de la condicidn actual de las empresas de transporte de Cajamarca;
asi mismo, no existira maleficencia son la seleccion de participantes en la encuesta, esta se
hara sin ninguna distincidn de raza, religion, u estatus econémico ya que no son factores a
considerar en el presente trabajo, los datos obtenidos son puramente estadisticos en una
poblacion y afio determinado, que anteriormente ya ha sido mencionado.

Asi también se reitera que no se retendra ningun tipo de informacion adicional y de
importancia encontrada en la investigacion, ya que esta, puede ser de ayuda para el beneficio
de los pobladores cajamarquino, que deseen dar una solucion las deficiencias del transporte
segun los resultados obtenidos en esta investigacion

Por Gltimo, segin la direccién de Investigacion de la universidad, debe existir la
responsabilidad de velar y garantizar que los beneficios expresados en el disefio del
protocolo de investigacion, los cuales deben continuar durante la conduccion del estudio,
controlando cualquier evento adverso o informacién de seguridad que pueda poner en riesgo
la investigacion.

I1l. RESULTADOS

Los resultados obtenidos durante la visita a campo, la recoleccion de datos, la encuesta a los
usuarios del transporte y el analisis de casos; serd descritos y agrupados a continuacion,

segun los objetivos planteados para esta investigacion.
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3.1 Objetivo Especifico 01: Identificar las caracteristicas de los servicios de
transferencia de las empresas de transporte terrestre nacional y regional de la ciudad
de Cajamarca al 2016.

Las caracteristicas del servicio de transferencia, estan divididas en cuatro dimensiones, que
son: los recursos del transporte, la organizacion de la transferencia, la particularidad del
usuario y la perfeccion del pasajero; por lo cual, cada una de ellas a su vez posee indicadores,
los cuales para ser hallados se planted la recoleccion de datos y encuesta a usuarios de todas
las empresas de transporte existente en Cajamarca que brindan servicio de nivel Nacional y
Regional, dichos datos han sido agrupados y analizados para poder llegar a responder el
objetivo planteado, siendo asi que este objetivo estd dividido es cuatro preguntas de

investigacion que sera resueltas a continuacion:

3.1.1 ¢ldentificar cuales son los recursos del transporte de las empresas de
transporte en la cuidad de Cajamarca?

Los recursos del transporte de Cajamarca se encuentran divididos en tres indicadores:
Servicio de transporte, Tipo de transporte y Cantidad, Tipo y Capacidad de las unidades

de transporte; los resultados obtenidos para cada indicador son los siguientes:

Gréfico N° 04
Tipo de uso de las agencias de transporte del
distrito de Cajamarca en el 2016

Maltiple  [EREBID 18%
Unico GTCmprescsimmny s

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracion Propia

El tipo de uso mas recurrente por las agencias de transporte, es de uso Unico con un 82%
del total con 37 empresas; mientras que, el 18% del con 8 empresas mdultiples que
comparten en un solo local. Por lo cual, las empresas de transporte en Cajamarca optan
por tener un lugar propio de funcionamiento sin que este posee las condiciones necesarias

para el buen desarrollo de sus actividades.
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Grafico N° 05
Tipos de servicio de las agencias de transporte del
distrito de Cajamarca en el 2016

Complern  IZIEHIPIESAsY 27%
Carga  EEIGHIDIESaSHM 757
Pasajeros dSmpresas I 100%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Elaboracién Propia *Porcentaje en relacion dar total de terminales existentes

Los tipos de servicios que brindan las empresas de transporte son divididos en tres clases
de las cuales, el 100% de ellas se dedica a ofrecer servicios de transporte de pasajeros, de
las cuales el 78% a su vez ofrece los servicios de carga o de encomiendas, y solo un 27%
del total ofrece servicios complementarios como comercios y alojamiento. Por ende,
podriamos deducir que la mayoria de empresas de transporte ofrece los servicios de
transporte de pasajeros y de encomiendas a la vez; y solo una pequefia porcidn cuenta con
servicios complementarios que son escasos y la mayoria de ellos adaptados a las
necesidades sin tener ambientes totalmente adecuados.

Grafico N° 06
Tipo de transferencia que realizan las agencias de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Dobles  AGHRY 9%
Interprovinciales fAempresas Y 319
Interdistritales  EAICMPIESASMMM 609

0% 20% 40% 60%

Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de trasferencia mas recurrente que realizan las empresas de transporte, es de tipo
interdistrital con un 60% y un total de 27 empresas; seguido por el trasporte
interprovincial con un 31% y un total de 14 empresas; por ultimo, la mezcla de ambos

con un 9% y un total de 4 empresas. Por lo tanto, la mayor parte de empresas
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cajamarquinas se dedican al transporte interdistrital, por lo cual el tipo de transporte mas

relevante en Cajamarca es el regional.

Gréfico N° 07
Tipo de unidades por empresa de transporte del
distrito de Cajamarca en el 2016
Camio... [ 2%

Autos T 4% 2 empresas

Combis [2CTEmpresasumm R 5396
Omnibus  ZOIEHIPICSASIN /1

0% 20% 40% 60%

Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de unidades de transporte con la que cuenta mayormente cada empresa en el
distrito de Cajamarca, es en un 53% las unidades vehiculares de combis o camionetas
rurales, las cuales estan lijadas al servicio interdistrital; esto esta seguido por un 41% de
omnibus, los cuales brindan servicio interprovincial; en menor nimero encontramos los
automaviles y las camionetas con un 4% y 2% respectivamente. Por lo cual, se deduce

que los dos tipos mas utilizados de transporte son las combis y los dmnibus.

Grafico N° 08
Cantidad de unidades vehiculares existentes de las
empresa de transporte del distrito de Cajamarca en
el 2016
Camio.. 0%

Autos  [GIURIGAGESS 179
Combis IESRiGAdESIY 5296
Omnibus  I0GTNIGAGESTNNNNNNY 309

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fuente: Elaboracion Propia
La cantidad de unidades vehiculares existentes en el distrito de Cajamarca, son en su gran
mayoria combis con 185 unidades que representa el 52% del total, sequido por 6mnibus

con 106 unidades que representa el 30%, y por ultimo los automoviles con 61 unidades
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que representa el 17% del total. En conclusion, las unidades vehiculares mas utilizadas
para el transporte de pasajeros en el distrito de Cajamarca son las combis.

Gréfico N° 09
Capacidad de las unidades vehiculares por
empresa de transporte del distrito de Cajamarca en
el 2016

67 (6mnibus) M 11% 6 empresas
55 (6mnibus) I 16% 9 empresas

45 (6mnibus) M 7% 4 empresas
40 (6mnibus) (Y 14% 8 empresas
28 (6mnibus) @ 4% 2 empresas
15 (combi) IEZGETREsEE 46
5 (auto) @ 4% 2 empresas

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Fuente: Elaboracion Propia

La capacidad y tipo de unidades con las que cuentan las empresas de transporte son en su
mayoria de combis con un 46%, los cuales posee una capacidad méxima de transporte de
15 pasajeros, seguido con un 16% de los émnibus con capacidad de 55 personas, en tercer
lugar, estan los Gmnibus de 40 personas con un 14%; mientras que los menores resultados
obtenidos son con un 4% los 6mnibus de 28 personas y los automoviles de 5 personas.
Por lo tanto, se puede decir que la mayor capacidad de trasferencia por unidad vehicular

es de 67 personas y el minimo de 5 personas.

3.1.2 ¢ Determinar cuéles son los elementos de organizacion de la transferencia de
las empresas de transporte en la cuidad de Cajamarca?

Los elementos de organizacién de la transferencia de la cuidad de Cajamarca se
encuentran divididos en seis indicadores: Tipo de rutas, Cantidad de salidas por dia,
Destino de rutas, Distribucion horaria, Cantidad de viajes, y Trafico de pasajeros; los

resultados obtenidos para cada indicador son los siguientes:
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Gréafico N° 10
Tipo de ruta que realizan las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Ruta Larga 2iempresas Y 509
Ruta Corta [2Aipresasi 53

50% 52% 54% 56% 58% 60%

Fuente: Elaboracion Propia * Porcentaje en relacién al total de terminales existentes

El tipo de ruta que realizan las empresas de transporte, es en su mayoria de ruta larga, la
cual representa el 60% Yy de ruta corta con un 53%, asi también, el 7% de las empresas
realizan ambas rutas. Por lo tanto, lo existe mucha diferencia entre el porcentaje de ruta,
pero se tendran que considerar instalaciones para aquellas empresas que realicen la

trasferencia de rutas largas.

Gréfico N° 11
Tipo de empresa segun salidas de las agencias de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Empresa Grande 20lEMmpresasY 449
Empresa Mediana - 16%
Empresa Pequefia A8empresas Y 409

0% 20% 40% 60%

Fuente: Elaboracién Prooia

El tipo de empresas que existen en Cajamarca son de tres tipos, teniendo en primer lugar
las empresas grandes con mas de seis salidas al dia, la cual representa el 44% del total,
en segundo lugar, se encuentran las empresas pequefias que poseen menos de 3 salidas al
dia con un 40% y por ultimo, las empresas medidas que poseen entre 3 a 6 salidas diarias
que representa el 16%. Por ende, se puede decir que existe mucha variedad de empresas
en Cajamarca y las empresas pequefias deben ser un punto de solucién importan para el

planteamiento del proyecto arquitectonico.
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Gréfico N° 12
Destinos Nacionales de las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Cuidad de Dios @8 3%
Ancash OSIEHIPENNN 10%
Piura O 3%
Chiclayo (CIEMPIESENNINNNNNY 20%
Trujillo  (GTETPTESERM—— 20%
Lima (2Empresaiiiiiii 40%
Chachapoyas Sl 3%
0% 10% 20% 30% 40%

Fuente: Elaboracion Propia

Los destinos nacionales mas recurrentes, son el primer luchar Lima con un 40%, seguido
de Trujillo y Chiclayo con un 20%; mientras que el menor es de 3% donde estan los
destinos de Piura, Chachapoyas y Ciudad de dios. Por lo tanto, los destinos mas

representativos son al norte del pais y a la capital.

Gréfico N° 13
Destinos regionales de las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia
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Los destinos regionales mas frecuentes, son el primer lugar la provincia de Hualgayoc
con un 27%, seguido de las provincias de Chota y Cajabamba con 15%; mientras que, en
menos numero son las provincias de Contumaza y Cutervo con un 2%. Por lo tanto, mayor

cantidad de destinos se ubica al norte del departamento de Cajamarca.

Grafico N° 14
Numero de salidas y llegadas de destinos nacionales
de las empresa de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia

La mayor cantidad de salidas y llegadas de destinos nacionales, es hacia la interseccion
de Ciudad de Dios con mas del 40%, esto porque las unidades de transporte son en su
gran mayoria automdviles gque transportan 5 pasajeros y por ende existen mas nimero de
salidas; en segundo lugar, estan los destinos a Trujillo y Lima con 20% y 17%
respectivamente; en altimo lugar se encuentran las salidas y llegas de Piura y
Chachapoyas con 1%. Por ende, el nimero de salidas y llegas de Ciudad de Dios es
importante y tiene realce por ser un punto de comunicacion entre ciudades de norte como

son Trujillo y Chiclayo.
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Grafico N° 15
Numero de salidas y llegadas de destinos regionales
de las empresa de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia

La mayoria de llegadas y salidas regionales, esta dado por las provincias de San Pablo y

Hualgayoc, con un 17% y 19%, seguido por los destinos de Chota y San Marcos con un

16% y 14% respectivamente; por otro lado, en menor nimero estan los destinos de

Contumaza y Cutervo con 1% del total. Por ello, importante recalcar que la mayoria de

llegadas y salidas se encuentran al Norte del Departamento, esto por el alto movimiento

econdmico de la zona.
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Gréafico N° 16
Horas de salida y llegada de combis de las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia

Segun el grafico anterior, la mayor cantidad de horarios de salida de combis, se de a las
16.00 horas, con un total de 23 unidades saliente a la vez; mientras que el mayor nimero
de llegadas se registra a las 9.00 horas, con un total de 18 unidades de llegadas y el
promedio de trabajo es de 20 horas consecutivas.
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Gréfico N° 17
Horas de salida y llegada de 6mnibus de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia

Segun el grafico anterior, la mayor cantidad de horarios de salida de 6mnibus, se de a las
22.00 horas, con un total de 16 unidades saliente a la vez; mientras que el mayor nimero
de llegadas se registra a las 5.00 horas, con un total de 15 unidades de llegadas y el
promedio de trabajo es de 21 horas consecutivas.
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Grafico N° 18
Horas de salida y llegada de automdviles de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016
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Segun el grafico anterior, la mayor cantidad de horarios de salida de automdviles, se de a

las 12.00 horas, con un total de 5 unidades saliente a la vez; mientras que el mayor nimero

de llegadas es de horarios continuo entre las 8.00 y 19.00 horas, con un total de 4 unidades

de llegadas y el promedio de trabajo es de 20 horas.
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Grafico N° 19
Total de salidas y llegadas interdistritales del
distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracién Propia

El total de llegadas diarias que brindan las empresas de transporte interdistrital, es de
49.1% con un numero de 253 viajes en total; mientras que, la cantidad de salidas
registradas en un dia es de 50.9%, con 244 viajes en total. Por lo tanto, el promedio de

salidas y llegadas por hora es de 25 viajes en 20 horas de trabajo.

Grafico N° 20
Total de salidas y llegadas interregionales del
distrito de Cajamarca en el 2016

Llegadas CATNRES 48.6%
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Fuente: Elaboracion Propia

El total de llegadas diarias que brindan las empresas de transporte interregional, es de
48.6% con un numero de 147 viajes en total; mientras que, la cantidad de salidas
registradas en un dia es de 51.4%, con 139 viajes en total. Por lo tanto, el promedio de

salidas y llegadas por hora es de 14 unidades en 21 horas de trabajo.

Grafico N° 21
Total de salidas y llegadas de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia
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El total de llegadas diarias que brindan las empresas de transporte, es de 49% con un
namero de 383 salidas en total; mientras que, la cantidad de salidas registradas en un dia
es de 51%, con 400 salidas en total. Por lo tanto, el promedio de salidas y llegadas por

hora es de 39 unidades.

Graéfico N° 22
Tréfico total de salidas y llegadas de pasajeros
interdistritales del distrito de Cajamarca en el 2016

Personas de llegada —49.4%
Personas de salida _50.6%
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Fuente: Elaboracion Propia

El trafico total de personas que llegan diariamente a nivel regional al distrito de
Cajamarca, es de 49.4% con un nimero de 4,618 pasajeros en total; mientras que, la
cantidad de personas que salen del distrito en un dia es de 50.6%, con 4.503 pasajeros en
total. Por lo tanto, el promedio de usuarios que llegan y salen interdistritalmente por hora

es de 456 pasajeros.

Gréfico N° 23
Trafico total de salidas y llegadas de pasajeros
interregionales del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracion Propia

El tréfico total de personas que llegan diariamente a nivel nacional al distrito de
Cajamarca, es de 49.7% con un numero de 4,809 pasajeros en total; mientras que, la
cantidad de personas que salen del distrito en un dia es de 50.3%, con 4.749 pasajeros en
total. Por lo tanto, el promedio de usuarios que llegan y salen interdistritalmente por hora

es de 456 pasajeros.
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Gréfico N° 24
Trafico total de personas por dia por las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016
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Fuente: Elaboracién Propia

El trafico total de personas que llegan diariamente al distrito de Cajamarca, es de 49.5%
con un nimero de 9,254 llegadas en total; mientras que, la cantidad de personas que salen
del distrito en un dia es de 50.5%, con 9, 429 en total. Por lo tanto, el promedio de usuarios

que llegan y salen del distrito por hora es de 935 personas.

3.1.3 ¢ Establecer cudl es la particularidad de los usuarios servidos por las empresas
de transporte en la cuidad de Cajamarca?

La particularidad de los usuarios del transporte de la ciudad de Cajamarca se encuentra
dividida en cuatro indicadores: la estructura basica del usuario, frecuencia del uso del
transporte, motivo dela trasferencia y principal medio de transporte; los resultados

obtenidos para cada indicador son los siguientes:

Graéfico N° 25
Pregunta 01: ;Cudl es el género del usuario?

Masculino _53.0%
Femenino -47.0%

440% 46.0% 48.0% 50.0% 52.0% 54.0%

Fuente: Elaboracion Propia

El tipo de genero de los usuarios de las empresas de transporte en Cajamarca es en su
mayoria Masculino con un 53%, mientras que le género Femenino ocupa un 47%; por lo

cual el género que mas utiliza el servicio de transporte es el masculino.
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Grafico N° 26
Pregunta 02: ;Cudl es el area de residencia que vive
el usuario?

Zona Rural Y 59.6%
Zona Urbana — 40.4%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

Fuente: Elaboracion Propia

La zona de vivienda de los usuarios de las empresas de transporte en el distrito de
Cajamarca, viven en su mayoria en la rural con un 59.6%; mientras que, la menor parte
vive en la zona urbana de Cajamarca con un 40.4%; por lo cual, los usuarios de las
agencias de transporte radican principalmente en la zona rural de Cajamarca, pero se

desplazarian a la ciudad para poder realizar sus actividades frecuentemente.

Graéfico N° 27
Pregunta 03: ¢Cual es el grupo de edad del
pasajero?

De 40 a més afios Y 31.1%
De 20 239 afios M 44.8%
Menos de 19 afios — 24.1%
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Fuente: Elaboracién Propia

El grupo de edad de los pasajeros de las empresas de la ciudad de Cajamarca, son en su
mayoria entre 20 a 39 afios con un porcentaje de 44.8%, en el segundo lugar se encuentra
el grupo entre 40 a mas afios con un 31.2%, y por Gltimo el grupo de menos de 19 afios
con un 24.1%; por lo cual, los pasajeros que mayormente utilizan el servicio de transporte

en Cajamarca es una poblacién joven y adulta entre los 20 afios a los 39 afios de edad.
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Grafico N° 28
Pregunta 04: ¢Cuél es el nivel de educacion del
pasajero?
Sin Educacion [ 10.0%

Educacién primaria Y 9.6
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Fuente: Elaboracién Propia

El nivel de educacion de los usuarios de las empresas de transporte en Cajamarca, cuenta
en primer lugar con educacion segundaria con 37.8% del total, segundo lugar con
educacion primaria con 29.6%, tercer lugar con educacién superior con 22.6%, y por
ultimo, las personas sin ningun tipo de educacién con el 10% del total; por lo cual, la
mayoria de usuario del transporte en Cajamarca cuentan con educacion segundaria y

educacion primaria, mientras que una pequefia parte es analfabeta.

Grafico N° 29
Pregunta 05:¢Con queé frecuencia viaja el pasajero
normalmente?

Ocasional M 20%
Mensual (Y 15%
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Diario [ 10%
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Fuente: Elaboracién Propia

La frecuencia de viaje que poseen los pasajeros de las empresas de transporte son el
primer lugar los usuarios que viajan semanalmente con 32%, segundo lugar los pasajeros
que viajan Interdiario con 23%, en tercer y cuarto lugar los que viajan ocasionalmente
con 20% y mensualmente con 15%, por ultimo, los usuarios que viajan diario con 10%;
por lo cual, la frecuencia de viaje de los pasajeros del servicio de transporte en Cajamarca

en semanal e Interdiario.

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 52



Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Grafico N° 30
Pregunta 06: ¢Cudl es el principal motivo de viaje
del pasajero?
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Fuente: Elaboracion Propia

Los principales motivos de viaje de los pasajeros de las empresas de transporte en el
distrito de Cajamarca son el primer lugar el motivo de trabajo con el 30% del total,
seguido del comercio con 25.5%, posteriormente los estudios y motivos personales con
un aproximado de 15% y por ultimo el motivo de turismo y otros con un 7%; por lo cual,
los principales motivos de viaje del usuario del transporte en Cajamarca con por trabajo

y comercio.

Grafico N° 31
Pregunta 07: ;Cuando usted viaja, cuantas
personas lo(a) acompafan a dejarlo a la agencia
antes de su viaje?

Maés de cinco personas # 0%

De tres a cinco personas 1%
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0% 20% 40% 60% 80%

Fuente: Elaboracion Propia

El acompanante de viaje del usuario al momento de viajar es en 77% viajan solos y
ninguna persona los acompariaba a dejarlos a la agencia de transporte; mientras que, el
22% los acompafian a la agencia entre una y dos personas. Por lo tanto, la mayoria de
usuarios de las empresas de transporte de Cajamarca optan por viajar solos y son muy

escasos los usuarios acompafantes en las agencias de transporte.
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3.1.4 ;Evaluar cual es la percepcion del usuario transferido por las empresas de

transporte en la cuidad de Cajamarca?

La percepcion del usuario transferido con respecto a las empresas de transporte en la

cuidad de Cajamarca se encuentran divididos en tres indicadores: Imagen, Percepcion de

los ambientes y Seguridad; los resultados obtenidos para cada indicador son los

siguientes:

Grafico N° 32
Pregunta 01: ¢Por que tiene preferencia por venir a
esta agencia de transporte?

Otros N 6%
Infraestructura M 4%
Buen trato N 120,
Econdémico N 1%

Rapidez M 30%

Prestigio S 3%
Ubicacion MY 14%
Seguridad NN 10%
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Fuente: Elaboracion Propia

Los datos obtenidos a la Pregunta 01: ¢Por qué tiene preferencia por venir a esta agencia

de transporte?; del 100% de encuestado, 30% de ellos respondieron por la rapidez del

servicio, seguido del 21% que eligio la parte econdémica del servicio; solo el 3% y 4%

eligid su preferencia por el prestigio y la infraestructura dl la empresa. Por lo tanto, para

los pobladores el servicio brindado no le interesa mucho mas que la rapidez de la

trasferencia.

Graéfico N° 33
Pregunta 02: ¢ Le es facil identificar los diferentes
ambientes de la agencia de transporte?

No Y 7296
si (N 25%
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Fuente: Elaboracion Propia
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Los datos adquiridos a la Pregunta 02: ¢ Le es facil identificar los diferentes ambientes de
la agencia de transporte?; del 100% de encuestados, el 72% respondio que no le resulta
facil identificar los diferentes ambientes, puesto que en la gran mayoria los locales del
funcionamiento eran una sola area donde funcionaba todos los servicios en conjunto;
mientras que el 28% respondio que, si estaba contento, porque lo locales de servicios eran
mas adaptados a las condiciones del uso.

Gréfico N° 34
Pregunta 03: ¢ Le resulta facil desplazarse en el
interior de la agencia de transporte?

Totalmente en desacuerdo ¥ 0%
En desacuerdo I 579

Indiferente. D 23%
De acuerdo NG 21%
Totalmente de acuerdo #0%
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Fuente: Elaboracion Propia

Los resultados obtenidos a la Pregunta 03: ¢ Le resulta facil desplazarse en el interior de
la agencia de transporte?; del 100% de personas encuestadas, el 57% esta en desacuerdo;
esto influido porque en la mayoria existe un solo ambiente y el espacio de desplazamiento
es reducido; por otro lado, el 21% respondid estar de acuerdo, esto influido por el espacio

de local de la agencia de transporte.

Gréfico N° 35
Pregunta 04: ¢Se siente seguro durante su
permanencia en la agencia de transporte?

Totalmente en desacuerdo 1 2%
En desacuerdo Y 319

Indiferente. D 14%
De acuerdo N /5%
Totalmente de acuerdo @ 4%
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Fuente: Elaboracién Propia
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Los datos sacados de la Pregunta 04: ;Se siente seguro durante su permanencia en la
agencia de transporte?; del 100%, el 45% respondid estar de acuerdo con sentirse seguro;
y solo el 2% esta totalmente en desacuerdo de sentirse seguro. Por lo tanto, a pesar que el
espacio de funcionamiento de servicios en reducido y poco funcional, la seguridad no es

un problema para las agencias de transporte.

Gréfico N° 36
Pregunta 05: ¢Esta usted de acuerdo con la manera
actual de embarque y desembarqgue del terminal?
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De acuerdo NG 3%
Totalmente de acuerdo  #0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fuente: Elaboracién Propia

Por ultimo, los resultados obtenidos a la Pregunta 05: ;Esta usted de acuerdo con la
manera actual de embarque y desembarque del terminal?; del 100 % de personas
encuestadas, el 53% respondio estar en desacuerdo; mientras que, el 3% demostré estar
totalmente en desacuerdo. Por lo tanto, la mayoria de usuarios no esta desacuerdo con el
proceso de embarque y desembarque, esto porque la empresa con cuenta con zonas
especificas y poseen un solo ambiente embarque y desembarque a la vez, 0 no poseen

ciertas zonas.

3.2 Objetivo Especifico 02: Analizar cudales son los requerimientos urbano-
arquitectdnicos de un terminal terrestre para Cajamarca al 2016.

Los componentes urbano-arquitectonicos, se encuentran divididos en cuatros dimensiones;
gue son: componentes urbanos, componentes de formas, espacio y funcién; en donde, cada
una de ellas a su vez posee indicadores, los cuales para ser hallados se planted el analisis de
casos de tres terminales, dichos datos analizados han sido agrupados y porcentuados para
poder llegar a responder el objetivo planteado, siendo asi que este objetivo esta dividido es

cuatro preguntas de investigacion que sera resueltas a continuacion:
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3.2.1 ¢ Identificar cudles son los requerimientos urbanos de un terminal terrestre?

Las caracteristicas urbanas de un terminal terrestres, se encuentran divididos en seis
indicadores: Emplazamiento y ubicacion, Entorno Inmediato, Sistema vial, Topografia,
Accesibilidad y Contexto Urbano; los resultados obtenidos para cada indicador son los

siguientes:

Grafico N° 37

Andlisis de Emplazamiento Ubicacién
90%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De los tres casos analizados, el mayor puntaje de emplazamiento y ubicacién es el
terminal de Turquia, el cual se ubica en la zona de expansidn, apartada de la cuidad, con
un uso de suelos mayormente agricola; el edificio esta emplaza en zona de baja pendiente

con relacién al asoleamiento y poco con los vientos.

Gréfico N° 38
Analisis Entorno Inmediato

94%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Segun los tres casos analizados, el mayor puntaje de entorno inmediato es el terminal de
Turquia, en donde, el entorno del terminal es de zona de expansion urbana afuera de la
cuidad, con una cobertura regional y de administracion publica; es creado como base del
desarrollo urbano y esta justificada por el crecimiento turistico de la zona y para afianzar

el orden urbano de la cuidad.

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 57



Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Grafico N° 39
Analisis Sistema vial
83%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo con el analisis de casos, el mayor puntaje del sistema vial es el terminal de
Plaza Norte (lima); en donde, el terminal se encuentra cerca de dos avenidas principales
y una de conexién directa, las medidas de las vias son amplias y adecuadas, posee varias

vias internas y la distancia con la avenida de salida es inmediata.

Gréfico N° 40
Andlisis Topografia

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De los tres casos analizados, el mayor porcentaje del andlisis topografico pertenece al
terminal de Plaza Norte, en donde, el terreno es de tipo regular, la topografia es llana con
una pendiente maxima de 7.6% en un extremo del terreno y una minima de 0.7%; es por

ellos que el terminal es disefiado en dos niveles adaptandose al nivel mas bajo.

Grafico N° 41
Analisis Accesibilidad

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia
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Segun los tres casos analizados, el mayor porcentaje de estudio de accesibilidad es para
el terminal de Nervsehir (Turquia); en donde, las vias que posee son de tres tipos
vehiculares, peatonales y de taxis, la mayor circulacion es de tipo vehicular, seguida por
la de taxis y por ultimo las peatonales; asi mismo, el mayor tipo de flujo es regular de
calles internas con un 40%, seguido con el flujo alto de vias vehiculares y flujos bajo de

vias peatonales; las dimensiones de sus vias son de gran dimension.

Grafico N° 42

Analisi ntexto Urban
alisis Contexto Urbano 90%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo con el analisis de casos, el mayor porcentaje de analisis del contexto urbano,
es para el terminal de Turquia; en el cual, el contexto del terminal es una zona de
expansion urbana, con bajo indice de residencial, solo cuenta el cementerio como

equipamiento, a su alrededor estan planicies y terrenos vacios y la vulnerabilidad es baja.

3.2.2 ¢Reconocer cudles son los requerimientos formales de un terminal terrestres?
Las caracteristicas formales de un terminal terrestres, se encuentran divididos en cinco
indicadores: Volumetria y Organizacion, Proporcion y Jerarquia, Carécter visible,
Simetriay tendencia y Grado de cerramiento; los resultados obtenidos para cada indicador

son los siguientes:

Gréfico N° 43
Analisis Volumetriay Organizacién
77%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia
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Segun los tres casos analizados, el mayor puntaje del analisis de volumetria y
organizacion es para el terminal de Plaza Norte; en donde, los volumenes son
paralepipedos interconectados, donde se percibe los altos y bajos de la composicion; la
organizacion es bien distinguida por un volumen alargado que conecta todos los

elementos, las formas segundarias si guardan relacion.

Gréfico N° 44
Analisis Proporcién y Jerarquia 059,

85%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracién Propia

De acuerdo con el analisis de casos, el mayor puntaje del analisis de proporcion y
jerarquia volumétrica, es para el terminal de Turquia; en donde, las proporciones del
terminas son de dos tipos, haciendo un juego simple de alturas al interior y al exterior; el

volumen jerarquico es un solo elementos, y es el méas alto de toda la composicion.

Grafico N° 45
Analisis Caracter visible

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De los tres casos analizados, el mayor porcentaje del analisis de caracter visible, es el
terminal de La Oroya (Junin); en donde, el elemento mas dominate es el un paralepipedo
transparente con un 45% que refleja el ingreso principal, seguido de un volumen opaco
ubicado al extremo de la edificacion con un 30% que ocupa el area de servicio, y el

moderado con 25%.
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Gréfico N° 46
Andlisis Simetria y tendencia

75%

e L 50%. e
La Oroya Plaza Norte Nervsehir

Fuente: Elaboracion Propia

Segun los tres casos analizados, el mayor porcentaje del estudio de simetria y tendencia,
es para el terminal de Turquia; en cual posee una composicion simétrica en planta y

asimétrica en elevacion, y la tendencia de su volumetria es horizontal.

Gréfico N° 47

69% Analisis Grado de cerramiento 69%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracién Propia

De acuerdo con el analisis de casos, el mayor porcentaje de analisis del grado de
cerramiento es para el terminal de la Oroya y el terminal Nervsehir; en donde en el
primero, El grado de cerramiento del terminal es mayormente opaco que ocupan las areas
interna y la zonas de abertura esta dadas por las zonas de ingreso y complementarias; el
ingreso de luz natural es constante por la cantidad de aberturas que posee; mientras que
en el segundo, El cerramiento del terminal es cambiando con zonas opacas y aberturas
translucidas que jerarquizan ingresos; la iluminacion natural en brindada por los agujeros

del cerramiento, dando iluminacién cenital al interior.

3.2.3 ¢ Establecer cudles son los requerimientos espaciales de un terminal terrestre?
Los elementos espaciales de un terminal terrestres, se encuentran divididos en seis

indicadores: Organizacion espacial, Tipologia de espacios, Jerarquia espacial, Sensacion
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espacial, Secuencia espacial y Conexion espacial; los resultados obtenidos para cada

indicador son los siguientes:

Gréfico N° 48
Analisis Organizacion espacial

100% 100%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De los tres casos analizados, el mayor puntaje del analisis de organizacion espacial, es
para el terminal de Plaza Norte y Turquia; en donde, en el primer caso la organizacion
del terminal es por medio de hall rectangulares interno que sirven como espacios de
circulacion y sala d espera dentro del terminal, a partir de él se distribuyen los elementos
de forma lineal; mientras que en el segundo caso, la organizacion del campus es por medio
de un hall central de donde empiezan a distribuirse los espacios de forma lineal los lados

laterales, el hall a la vez es el espacio mas importante del terminal.

Grafico N° 49
Analisis Tipologia de espacios

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Segun los tres casos analizados, el mayor puntaje del analisis de tipologia de espacios, es
para el terminal de La Oroya y el Terminal de Plaza Norte; en donde, en el primer caso
el terminal presenta cuatro tipo de espacios, siendo el mas imponente el espacio cerrado
gue lo componen las areas se administracién, complementarios y del personal; mientras
que el menos es el espacio semi abierto compuesto por el ingreso; mientras que

semejantemente, el segundo terminal también posee cuatro tipos de espacio, siendo el
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mas resaltante el espacio semi cerrado compuesto con el hall de distribucion y sala de
espera; el espacio menor es el abierto donde se encuentran la plataforma de andenes.

Gréfico N° 50
Andlisis Jerarquia espacial

75% 75%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo con el anélisis de casos, el mayor puntaje para el analisis jerarquico espacial,
es para el terminal de La Oroya y el Terminal Nervsehir; en donde, en el primer caso La
jerarquia de espacios esta dada por dos elementos, el primero compuesto por la cuadruple
altura del ingreso y la segunda por el ducto de iluminacion donde se distribuyen alrededor
todos los elementos; mientras que en el segundo caso, La jerarquia de espacios esta dada
por el hall central del terminal y las zonas de ingreso donde a partir de ellas se distribuyen

el resto de ambientes tanto es forma circular como lineal, posee doble altura.

Grafico N° 51
Anélisis Sensacion espacial

66%

33% i -
La Oroya Plaza Norte Nervsehir

Fuente: Elaboracion Propia

De los tres casos analizados, el mayor porcentaje del anélisis de sensacion espacial, es
para el terminal de La Oroya, el cual posee tres tipos de escalas, siendo la méas usada la
escala humana para los espacios interiores, seguido por la escala monumental usada para

iluminacién interior y por ultimo la escala gigantesca para jerarquizar el ingreso.
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Gréfico N° 52
Andlisis Secuencia espacial

85%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Segun los tres casos analizados, el mayor porcentaje de estudio de secuencia espacial, es
para el terminal de Turquia, en cual posee una linea muy variada de secuencia espacial;
en el exterior se aprecia con facilidad el cambio de secuencia, mientras que en el interior

en cambio es constante pasando de bajas a grandes alturas en un solo espacio.

Gréfico N° 53
Anélisis Conexidn espacial

100%

43% e 35%
La Oroya Plaza Norte Nervsehir

Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo con el anélisis de casos, el mayor porcentaje de analisis de conexion espacial
es para el terminal de Turquia; en donde, el terminal posee dos espacios de conexion del
exterior con el interior ubicadas al largo de las zonas de ingreso, ademas posee varias

conexiones internas las cuales unen los espacios con dobles alturas.

3.3.4 ¢Estimar cudles son los requerimientos funcionales de un terminal terrestre?
Los elementos espaciales de un terminal terrestres, se encuentran divididos en seis
indicadores: Accesos, Zonificacion, Organizacion Funcional, Circulacién funcional y

Relaciones funcionales; los resultados obtenidos para cada indicador son los siguientes:
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Grafico N° 54
Analisis Accesos

100%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracién Propia

De los tres casos analizados, el mayor puntaje del analisis de accesos, es para el terminal
de Plaza Norte; en el cual los accesos al terminal son de cuatro tipos, siendo el mas
utilizado los ingreso y salidas de la zona de embarque con 20 accesos, seguido de 5
accesos de servicios y personal y cuatro accesos para usuarios ubicados en toda el area

del terminal.

Grafico N° 55
Analisis Zonificacion

100%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Segun los tres casos analizados, el mayor puntaje del estudio de zonificacion, es para el
terminal de Nervsehir (Turqui), en donde, las zonas de ocupacion del terminal con
respecto al terreno son es su mayor parte de area libre, seguido del &rea ocupada que
corresponde a la plataforma de trasferencia mantenimiento y otros servicios, por ultimo
la area construida; el uso de suelos del terminal esta dividida en diez zonas, ocupando
mayor area de zona de mantenimiento y trasferencia, seguido de los servicios externos y
complementarios, los menores son el comercio y el personal; y por ultimo, La
programacion del terminal estd dividida en trece ambientes exteriores y diecisiete
ambiente interiores, los cuales se encuentran repartido en un bloque de dos niveles,

zonificado segun la funcion especifica que cumplan.
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Grafico N° 56
Analisis Organizacion Funcional

75% 75%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

De acuerdo con el andlisis de casos, el mayor puntaje del estudio de organizacién
funcional, es para el terminal de Plaza Norte y el terminal de Nervsehir; en donde, en
ambos casos el diagrama de zonificacion del terminal es regular y con ambientes
ordenados entre si y facilmente visibles; se siguen secuencias e interaccion de ambientes
y el diagrama de organizacion del terminal ordena los ambientes partir de un hall central,
del cual los ambientes se distribuyen sucesivamente el orden y la relacion directa entre

zonas dividen esta en cuatro grupos.

Grafico N° 57
Analisis Circulacion funcional
85%

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracién Propia

De los tres casos analizados, el mayor porcentaje del analisis de circulacion funcional, es
para el terminal de Turquia; en el cual, la circulacion interior del terminal esté dividida
de cuatro tipos; el mayor es la circulacién de usuarios, seguida de la circulacion de

personas, luego las circulaciones vehiculares y por ultimo las circulaciones horizontales.
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Gréfico N° 58
Analisis Flujos funcionales

83% 1%
(]

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Segun el grafico anterior, de los tres casos analizados, el mayor porcentaje de estudio de
flujos funcionales, es para el terminal de Turquia; en el cual los flujos de circulacion al
interior del terminal son en su mayoria altos que ocupa la zona de circulacion de usuarios,

seguido por los flujos bajos y por ultimo los flujos regulares.

Grafico N° 59
Analisis Relaciones funcionales

La Oroya Plaza Norte Nervsehir
Fuente: Elaboracion Propia

Por ultimo, de acuerdo con el andlisis de casos, el mayor porcentaje de anélisis de
relaciones funcionales, es para el terminal de Turquia y el de Plaza Norte; en donde, para
ambos casos las relaciones de ambientes son buenas y presentan continuidad unas con

otras, por lo cual estable orden directo de ambientes y relacion entre estos.
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IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1 Objetivo Especifico 01: Las caracteristicas de los servicios de transferencia de las
empresas de transporte terrestre nacional y regional de la ciudad de Cajamarca al
2016.

4.1.1 Los recursos del transporte de la cuidad de Cajamarca:

4.1.1.1 Servicio de transporte

Segun los datos obtenidos en la investigacion; todas las empresas de transporte se
dedican a ofrecer servicios de transporte de pasajeros, de las cuales el 78% a su vez
ofrece los servicios de carga o de encomiendas, y solo un 27% del total ofrece servicios
complementarios como comercios y alojamiento. Por otro lado; segin Benites et al.
(2013), existen tres tipos de servicios mas recurrentes en los terminales terrestres que
son de Servicio de embarque y desembarque de pasajeros, Servicio de carga que es el
recojo y envié de encomiendas y el de Servicios complementarios compuesto por
cafeterias, cajeros y tiendas; asi también los mismo autores clasifican de otra manera
a los terminales, dividiéndolos en tres tipos de servicios que son: Servicio Operacional,
Servicio Auxiliar y Servicio Complementario. Por lo tanto, los servicios del transporte
de la cuidad de Cajamarca son de tres tipos; el servicio de pasajeros en donde se
encuentra el servicio operativo de embarque y desembarque, los servicios de carga que
es el servicio auxiliar de envido y recojo de encomiendas, y los servicios
complementarios compuesto por zonas comercial, restaurantes y cafeterias, cajeros,

etc.

4.1.1.2 Tipo de transporte

Segun el analisis obtenido de la informacion; el tipo de trasferencia mas recurrente que
realizan las empresas de transporte, es de tipo interdistrital con un 60%, seguido por
el trasporte interprovincial con un 31% y un 9% de ambos tipos. Mientras que; segin
Benites et al. (2013), los terminales solo poseen un solo tipo de transporte que puede
ser interdistrital, interprovincial o internacional. Por lo tanto, el tipo transporte de la
cuidad de Cajamarca serd una conjugacion dos modelos, Interprovincial e

Interdistrital.
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4.1.1.3 Tipo, cantidad y capacidad de las unidades de transporte

Segun los datos obtenidos en la investigacion; el tipo de unidades de transporte, es en
un 53% de combis o camionetas rurales, seguido por un 41% de 6mnibus y en menor
nimero encontramos los automoviles y las camionetas con un 4% y 2%
respectivamente. Por otro lado, Por otro lado; segin Benites et al. (2013), solo debe
existir un solo tipo de unidades dentro de un terminal, siendo en este caso el mas
recurrente los émnibus. Asi también; la capacidad unidades con las que cuentan las
empresas de transporte son en su mayoria de combis con un 46%, los cuales posee una
capacidad maxima de transporte de 15 pasajeros, seguido con un 16% de los émnibus
con capacidad de 55 personas, en tercer lugar, estdn los dmnibus de 40 personas con
un 14%; mientras que los menores resultados obtenidos son con un 4% los 6mnibus
de 28 personas y los automaviles de 5 personas. De forma similar, segin Benites et al.
(2013), la capacidad promedio de las unidades vehiculares es entre 40 a 56 personas.
Por lo tanto, el tipo de unidades de transporte para el terminal de la cuidad de
Cajamarca sera de tres tipos: émnibus con la capacidad de 28, 40, 55 y 67 personas,

combis con capacidad de 15 personas y automoviles con capacidad de 5 personas.

4.1.2 Elementos de organizacion de la trasferencia de la cuidad de Cajamarca

4.1.2.1 Tipo de rutas

Segun los datos obtenidos en la investigacion; el tipo de ruta que realizan las empresas
de transporte, es en su mayoria de ruta larga, la cual representa el 60% Yy de ruta corta
con un 53%, asi también, el 7% de las empresas realizan ambas rutas. Asi mismos,
segun Benites et al. (2013), en el terminal existen dos tipos de rutas, la ruta corta y la
ruta larga, siendo la ruta larga con mas frecuencia de uso. Por lo tanto, el tipo de ruta
de la cuidad de Cajamarca seré de ruta corte y ruta larga.

4.1.2.2 Destino de rutas

Segun los resultados obtenidos del estudio; encontramos dos tipos de rutas de destinos,
los destino nacionales y los destinos regional; llegando a los siguientes resultado, para
los destinos nacionales en primer lugar se encuentra Lima con un 40%, seguido de
Trujillo y Chiclayo con un 20%; mientras que el menor es de 3% donde estan los

destinos de Piura, Chachapoyas y Ciudad de dios; y para los destinos regionales en
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primer lugar esta la provincia de Hualgayoc con un 27%, seguido de las provincial de
Chota y Cajabamba con 15%; mientras que, en menos numero son las provincial de
Contumaza y Cutervo con un 2%. De manera parecida, segun Benites et al. (2013), el
mayor numero de destinos lo componen Trujillo, Cajamarca y Lima con 73 salidas,
seguido por los destinos de Piura'y Tumbes con 34 salidas y por ultimo los destinos de
Jaén-Bagua- Moyobamba-Tarapoto-Chachapoyas con 32 salidas. Por lo tanto, los
destinos mas recurrentes de la cuidad de Cajamarca son, los destinos de nivel Nacional
a Lima, Trujillo y Chiclayo, y los destinos a nivel Regional a Hualgayoc, Chota y

Cajabamba.

4.1.2.3 Cantidad de viajes

Segun los datos obtenidos en la investigacion; la cantidad de nimero de viajes esta
dividida en dos sectores, la primera estan los viajes a destinos nacionales, obteniendo
un total de 147 salidas y 139 llegadas; mientras que la segunda es los destinos
regionales, obteniendo 253 salidas y 245 llegas en total al dia, tenido asi un total de
400 salidas y 384 llegadas, lo que ocasiona un promedio de 17 llegadas y salidas por
hora. Asi mismo, segun Benites et al. (2013), la cantidad de numero de viajes es de
250 de llegada y de 248 de salida, en el cual se obtiene un promedio de 11 llegadas y
salidas por hora. Por lo tanto, la cantidad de viajes por dia tanto de llegada como de
salida de la cuidad de Cajamarca es de un promedio de 392 viajes, con un indice de 17

viaje por hora.

4.1.2.4 Distribucion horaria para maximo de andenes

Segun el anélisis obtenido de la informacion; la distribucion horaria méxima esta
dividida por tres tipo: la primera, las horas punta de salida de combis es a las 16.00
horas, con un total de 23 unidades; mientras que las llegadas son a las 9.00 horas, con
un total de 18 unidades; la segunda, representa a las horas punta de los 6mnibus,
teniendo asi que la hora de salida se da a las 22.00 horas, con un total de 16 unidades
saliente a las vez; mientras que el mayor nimero de llegadas se registra a las 5.00
horas, con un total de 15 unidades de llegadas; y por tercero y tltimo, estan las horas
punta de los automoviles, en donde las salidas se dan a las 12.00 horas, con un total
de 5 unidades; mientras que el mayor nimero de llegadas es de horarios continuo entre

las 8.00 y 19.00 horas, con un total de 4 unidades. De manera similar; segin Benites
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et al. (2013), la distribucién de las horas puntas solo esta ligada a un solo tipo de
unidad, que este caso son de buses; obteniendo de eso modo la hora punta de salidas
se da entre las 7.00 am y 8.00 am, haciendo un promedio de 27 salidas por hora; asi
mimos, el numero de salidas durante la hora punta se da entre las 8.00pm a 9.00pm
con una cantidad de 32 salidas. En conclusion, el calculo maximo de andenes es
relacion a la distribucion horaria de la cuidad de Cajamarca es: para combis 23 andenes
de salida y 18 de llegas, para 6mnibus 16 andenes de salida y 15 andenes de llegada y

para automoviles 5 andenes de salida y 4 de llegada.

4.1.2.5 Cantidad total de llegadas y salidas

Segun los datos obtenidos; existe un total de 497 salidas y llegadas a nivel regional, y
un total de 286 salidas y llegadas a nivel nacional. Asi mismo, segun Benites et al.
(2013), la cantidad de salidas y llegas de un terminal deben ser las misma para
equilibrar el tréfico de personas para el buen funcionamiento de la ciudad. Por lo tanto;
en Cajamarca existe una mayor cantidad de salidas a nivel regional y ambos datos
poseen casi un 50% entre llegadas y salidas, lo que favorece el buen funcionamiento

de la ciudad.

4.1.2.6 Cantidad de personas transferidas

Segun los resultados obtenidos del estudio; el total de personas transferidas, es segun
las llegadas 9,254 personas que representa el 49.5%; mientras que, la cantidad de
personas que salen en un dia es de 50.5%, con 9, 429 en total; por lo tanto, el total de
personas trasferidas por dia es de 18,683. De manera parecida, segun Benites et al.
(2013), el promedio entre llegadas y salidas es equitativo en 50% para cada uno con
12,650 personas, de las cuales el total de personas transferidas por dias es de 25,300;
por lo cual el promedio de personas que llegan y salen es de 527. En conclusion, la
cantidad de personas transferidas por dia en la cuidad de Cajamarca es de 9341

personas de salida y de llegada, con un total de 18683 personas transferida por dia.

4.1.3 Particularidad del usuario de las empresas de transporte de la cuidad de
Cajamarca

4.1.3.1 Estructura bésica del usuario
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Segun el estudio obtenido en la investigacion; la estructura basica del usuario esta
compuesta por: segun el género, el pasajero es 53% masculino y 47% femenino; el
area de residencia, es mayormente en zona rural con 60% y 40% en zona urbana; el
principal grupo de edad del pasajero estan entre los 20 a 39 afios de edad; y el nivel
de educacion con que cuenta el usuario es en su mayoria de nivel segundario con
37.8%, seguido por el nivel superior con 29.6%. De manera similar, segin INEI
(2007), la edad de los usuarios del transporte terrestre a nivel nacional esta entre los
25 a 35 afos de edad; el nivel educativo el mayormente de segundaria. Por lo tanto,
la estructura basica del usuario de transporte en la ciudad de Cajamarca un pasajero
masculino, con residencia en la zona rural, entre 20 a 40 afios de edad y nivel de

educacion segundario.

4.1.3.2 Frecuencia del uso del transporte

Segun los resultados obtenidos del estudio; la frecuencia del uso del transporte en la
ciudad de Cajamarca es en su mayoria de uso semanal con 32%, seguido del uso
Interdiario con 23%, y el menos usado es la frecuencia de viaje diaria con 10%. Por
otro lado, segin INEI (2007), el uso del transporte terrestre en la zona de Lima
metropolitana es de uso diario con 53.5%, seguido del uso ocasional con 29.3%,
mientras que el mas bajo es el uso Interdiario con 5.5%. En conclusion, la frecuencia
del uso del transporte en Cajamarca es de uso semanas e interdiario, ocasionando una

mayor demanda de transporte en la ciudad.

4.1.3.3 Motivo de la transferencia

Segun los datos obtenidos; el motivo principal de viaje de los usuarios del transporte
en Cajamarca es por trabajo con 30% y comercio con 25%; esto por ser la ciudad
capital del departamento y centro de la actividad comercial y minera de Cajamarca,
por otro lado, el menor motivo de viaje es el turismo con 7%. De manera similar,
segun INEI (2007), los motivos de viaje del transporte terrestre en la zona de Lima
metropolitana, es con 37.2% por trabajo, seguido por motivos personales con 34.5%,
y la causa mas escasa es el de otro tipo de motivo con 9.2%. Por lo cual, el principal
motivo de transferencia de los usuarios en Cajamarca por trabajo, comercio y motivos
personales.

4.1.4.4 Tipos de usuarios
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Segun el analisis obtenido de la informacion; los tipos de usuarios predominantes en
el terminal son: los usuarios de viaje o0 pasajeros, los usuarios de encomiendas, los
usuarios del manejo de unidades y los usuarios de ventas y atencion al cliente. Por
otro lado, segun Benites et al. (2013), existen dos categorias de usuarios dentro del
terminal; primero, el usuario directo en el cual estan incluido los usuarios de cargo,
los pasajeros tanto de llegada como de salida y los acompafantes del pasajero y el
segundo que es el usuario indirecto en el cual se encuentran los choferes del dmnibus
y el personal de trabajo en el cual se encuentran el personal operacional, de
mantenimiento, administrativos y personal complementario. En conclusion, el tipo
de usuarios de la cuidad de Cajamarca son los directos que son los usuarios pasajeros
de llegada y de salida y los usuarios de encomiendas; y los indirectos que son el
personal de transporte (choferes de unidades y personas de trabajo (personas

operativo, personal administrativo, personal de ventas y personal complementarios)

4.1.4 Satisfaccion de la transferencia de la cuidad de Cajamarca

4.1.4.1 Imagen

Segun los resultados obtenidos del estudio; el 30% de usuarios va al terminal por la
rapidez de los servicios, seguido del 21% que representa parte econdémica; solo el 3%
y 4% prefiere ir al terminal por su prestigio y la infraestructura. Por otro lado, segln
Benites et al. (2013), la imagen del terminal est4 asociada directamente a la
infraestructura de esta, en donde la mayoria de empresas vienen desarrollando sus
actividades en estructuras provisionales, sobre terrenos inapropiados, servidos en
algunos casos por vias no previstas para este tipo de trafico, ocasionando
congestionamiento vehicular y peatonal. Por lo tanto, la imagen de las agencias de
transporte de Cajamarca es inapropiada puesto que estas se desarrollan es estructuras
provisionalas, terrenos inapropiados, etc. por lo cual la poblacion solo los elige por

su servicios rapido y econémico.

4.1.4.2 Percepcién de los ambientes
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Segun los resultados obtenidos del estudio; la percepcion de ambientes se divide en
tres categorias; las primeras donde el 72% de usuarios afirma que le es dificil
identificar los diferentes ambientes del terminal, la segunda el donde el 57% afirma
que no se es facil desplazarse al interior del terminal y en tercer lugar, el 53% de
usuarios afirma que esta desacuerdo con la manera actual de embarque y
desembarque dentro del terminal. De manera similar, segin Benites et al. (2013), la
percepcion de ambientes esta ligada a con la mala infraestructura, obteniendo asi,
Servicios higienicos en mal estado y mal mantenimiento diario como es debido, Salas
de espera con poca capacidad para los usuarios e Inadecuado estacionamiento para
los buses que ingresan. Por lo tanto, la percepcion de ambientes de las agencias de
transporte de la cuidad de Cajamarca es de malas condiciones puesto que posee una

mala infraestructura y la aglomeracion de actividades en un solo espacio.

4.1.4.3 Seguridad

Segun el analisis obtenido de la informacidn; el 45% de usuarios se siente seguro
dentro del terminal, mientras que solo el 2% afirmo sentirse totalmente inseguro. Por
otra parte; segun Sun, Rong, & Yao (2010), la seguridad se mide con el nimero de
puntos de conflicto y personas transferidas. Por lo tanto, la seguridad de las empresas
de transporte de Cajamarca, son seguras puesto que estan controlados los puntos de

conflictos existentes al interior del local.

4.2 Objetivo Especifico 02: los requerimientos urbano-arquitectonicos de un terminal

terrestre.

4.2.1 Requerimientos urbanos de un terminal terrestre
Segun los resultados obtenidos del estudio; la ubicacién del terminal es en la zona de
expansion, apartada de la cuidad, con un uso de suelos mayormente agricola y el
edificio debe estar emplazado en zona de baja pendiente con relacién al asoleamiento
y poco con los vientos. De otra manera, segun Gonzalez & Olmos (2015), no especifica
una zona en especifico para la ubicacion del terminal, pero si que esta aprovecho al
maximo el uso de vientos, areas de verdes, la iluminacion natural y el agua de lluvia.

Asi también; segun Pilco (2014), el terminal debe estar orientado de manera que se
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aprovechamiento el asoleamiento y ventilacion, minimizando la utilizacion de la luz
artificial y ventilacion mecénica respectivamente, con proyeccion de cubierta verde
para climatizar y armonizar el interior del terminal, con especies vegetales del sector;
ademas, se propone la recoleccién de agua lluvia para poderlo utilizar en las baterias
sanitarias, mantenimiento del terminal y servicio vehicular como el lavado de los
buses. Por otro lado; agregando, el terreno del terminal segun esta investigacion debe
ser de tipo regular con una topografia mayormente llana; con una pendiente maxima
de 7.6 y una minima de 0.7%; y el terminal debe estar disefiado en dos niveles
adaptdndose al nivel mas bajo. De manera similar, segin Pacheco (2014); la
topogréfica de un terreno para terminal debe ser regular, de baja pendiente o planicie
y se encuentra intersectado por tres vias alrededor. Asi también; adjuntando, el
entorno inmediato segun resultados de la investigacion, el terminal debe estar en una
zona de expansion urbana afuera de la cuidad, con una cobertura regional y de
administracion publica; debe ser creado como base del desarrollo urbano y esta
justificada por el crecimiento de la zona y para afianzar el orden urbano de la cuidad.
Por otro lado; segun Gonzalez & Olmos (2015), la creacién del terminal debe estar
dirigido a solucionar una problematica existente y mejorar el sistema vial de una
ciudad: ademas, el proyecto debe estar proyectado a 20 afios de uso continuo. Asi
también, Sistema vial segun este estudio, el terminal debe de encontrarse cerca de dos
avenidas principales y con una de ellas de conexion directa, las medidas de las vias
deben ser amplias y adecuadas, ademas el terminal debe posee varias vias internas y
la distancia con la avenida de salida de buses debe ser inmediata. Por otro lado; segun
Perugachi & Vaca (2012), el sistema vial del terminal debe ser de facil acceso tanto
para los vehiculos como para los usuarios y este debe ser de integracion inmediata con
la red vial urbana y nodos de conexion. Asi mimo; segun Plazola (1977), el terminal
debe estar ubicado en un vial perimetral para evitar la concentracién de autobuses en
las calles y se deben crear circuitos internos para poder controlar el flujo. Y por ultimo;
agregando, las vias de accesibilidad con las que debe de contar el terminal segun este
estudio son de tres tipos: vehiculares, peatonales y de taxis, la mayor circulacion debe
ser vehicular, seguida por la de taxis y por ultimo las peatonales; asi mismo, el mayor
tipo de flujo es regular de calles internas, seguido con el flujo alto de vias vehiculares
y flujos bajo de vias peatonales; las dimensiones de sus vias son de gran dimension.

Por otro lado, segun Perugachi & Vaca (2012), se debe considerar una accesibilidad
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inmediata con un eje vehicular principal y uno peatonal. Asi mismo; segin Gonzélez
& OlImos (2015), en un terminal debe haber facil accesibilidad para los buses de
transporte intermunicipal, interdepartamental, urbano, taxis y vehiculos particulares.
En conclusidn, la ubicacion del terminal debe ser en una zona de expansion urbana, en
un terreno rectangular de baja pendiente, se debe aprovechar los vientos y el
asoleamiento para ventilacion y buena iluminacién natural, también se deben
considerar areas verdes y cuberturas verdes, asi como también el reciclaje de agua de
lluvia; la cobertura del terminal debe ser de indole regional de administracion publica
y orientado a resolverle y mejorar el sistema vial de la cuidad, ademas de estar
proyectado con 20 afios de demanda; y por Gltimo, debe existir tres tipos de vias: las
vias peatonales con acceso directa para los usuarios, las vias vehiculares que sebe ser
una avenida principal de salida inmediata y vias internas para poder manejar los flujos

y las vias de intercambio modal que son para taxis y transporte publico.

4.2.2 Requerimientos formales de un terminal terrestres
Segun los datos obtenidos en la investigacion; los volimenes del terminal debe ser
paralepipedos interconectados; la organizacion es bien distinguida por un volumen
alargado que conecta todos los elementos, las formas segundarios que guarden
relacién; el volumen jerarquico es un solo elementos y el mas alto de toda la
composicion; los elementos mas dominantes en un terminal deben ser paralepipedo
transparente que refleja el ingreso principal, seguido por volumenes opacos ubicados
al extremo de la edificacién que ocupa el area de servicio y en menor caracter el
moderadamente dominante; el terminal debe poseer una composicion simétrica en
planta y asimétrica en elevacion, y la tendencia de su volumetria es horizontal y el
cerramiento del terminal debe ser la combinacién de zonas opacas y aberturas
translucidas que jerarquizan ingresos; la iluminacion natural debe ser brindada por los
agujeros del cerramiento, dando iluminacion cenital al interior. Por otro lado, segun
Perugachi & Vaca (2012), el terminal debe estar compuesto formalmente por espacios
abierto, cubiertas de facil visual y flexibilidad en su disefio. De igual manera; segun
Maguifia (2014), el proyecto debe estar compuesto por ejes marcados que permitiran
un mejor emplazamiento de las volumetrias las cuales estan conformadas por lineas
curvas y rectas, resaltando los ejes visuales. Los volumenes cuentan con tonalidades

claras las cuales permitiran una menor incidencia solar. Por otra parte; segin Pacheco
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(2014), la volumetria de un terminal, debe mantener un juego de prismas regulares de
varias alturas, con el objetivo de lograr diferencias los volimenes; se mantiene un eje
de simetria para poder demarcar el elemento central de ingreso. Por otra parte; segun
Pilco (2014), el aspecto formal de un terminal, es plantear una composicion formal
estética, equilibrada con el manejo de la correlacion de escala- proporcién de manera
que el terminal se adapte al contexto del sector. En conclusion, las caracteristicas
formales de un terminal son: la volumetria debe estar compuesta de paralepipedos
regulares de diversas alturas, con jerarquizacion en las zonas de acceso principal, los
volimenes dominante deben ser las zonas de actividad y los volimenes opacos las
zonas de servicios; ademas, debe existir una simetria en planta para resaltar el ingreso
y la zona del hall principal y asimetria el elevacion, la tendencia de la composicion

debe ser horizontal y se deben usar tonalidades claras y escalas adaptadas al contexto.

4.2.3 Requerimientos espaciales de un terminal terrestres
Segun los resultados obtenidos del estudio; la organizacion del terminal es por medio
de un hall central de donde empiezan a distribuirse los espacios de forma lineal los
lados laterales, el hall a la vez es el espacio mas importante del terminal; el terminal
presenta cuatro tipo de espacios, en donde, el espacio cerrado lo componen las areas
se administracion, complementarios y del personal; el espacio semi abierto compuesto
por el ingreso; el espacio semi cerrado compuesto con el hall de distribucion y sala de
espera; el espacio abierto donde se encuentran la plataforma de andenes; la jerarquia
de espacios esta dada por el hall central del terminal y las zonas de ingreso donde a
partir de ellas se distribuyen el resto de ambientes tanto es forma circular como lineal,
posee dobles a mas alturas; el terminal debe poseer tres tipos de escalas, siendo la
mas usada la escala humana para los espacios interiores, seguido por la escala
monumental usada para iluminacién interior y por Gltimo la escala gigantesca para
jerarquizar el ingreso; el terminal debe poseer una linea muy variada de secuencia
espacial; en el exterior se aprecia con facilidad el cambio de secuencia, mientras que
en el interior en cambio es constante pasando de bajas a grandes alturas en un solo
espacio; y el terminal debe poseer dos espacios de conexidn del exterior con el interior
ubicadas a los largo de las zonas de ingreso, ademas posee varias conexion internas
las cuales unen los espacios con dobles alturas. De manera similar; segun Gonzélez &

Olmos (2015), la organizacion espacial de la planta de un terminal debe ser de manera
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circular con el fin que las concesiones tengan la misma disposicién al vestibulo
principal y asi sus usuarios tiendan a distribuirse facilmente, ademas el elementos
principal y jerarquico de un terminal debe ser el hall de actividades donde todos los
usuarios estan al alcance a accesibilidad a todos los ambientes. Por otra parte; segun
Pilco (2014), los aspectos espaciales de un terminal; para relacionar los espacios se
agruparan todas las actividades alrededor del espacio servidor, de manera que los
recorridos partan desde este espacio general a los distintos espacios del proyecto,
evitando recorridos largos y molestosos. Y a su vez permita al usuario tener una
continua visualizacion de recorrido; la continuidad espacial, es generar espacios
abiertos y de luz natural, a través de la transparencia, continuidad y fluidez del espacio
para que los usuarios identifiquen claramente las distintas actividades del proyecto.
Por lo tanto, las caracteristicas espaciales del terminal son: la organizacion espacial
debe estar dado por un hall central y principal para que los usuarios se distribuyan
facilmente, ademas debe existir agrupamiento de actividades alrededor de este para
evitar los recorridos largos; asi también, debe existir un juego de alturas y de secuencia
espacial manejando las escalas monumentales y humanas; por ultimo, debe existir una

continuidad visual espacial con los espacios abiertos.

4.2.4 Requerimientos funcionales de un terminal terrestre.

4.2.4.1 Zonificacion

Segun los datos obtenidos en la investigacion; las zonas de ocupacion del terminal
con respecto al terreno son es su mayor parte de area libre, seguido del area ocupada
que corresponde a la plataforma de trasferencia mantenimiento y otros servicios, por
ultimo la area construida; el uso de suelos del terminal esta dividida en diez zonas,
ocupando mayor area de zona de mantenimiento y trasferencia, seguido de los
servicios externos y complementarios, los menores son el comercio y el personal; y
por Gltimo, la programacién del terminal esta dividida en trece ambientes exteriores
y diecisiete ambiente interiores, los cuales se encuentran repartido en un bloque de
dos niveles, zonificado segun la funcion especifica que cumplan. Por otro lado, segun
Benites et al. (2013), las zonas en que se divide el terminal son de tres tipos: Servicio
Operacional (son de dos tipos: zona operacional interna, y la zona externa), Servicio

Auxiliares (se dividen en tres zonas: Areas de uso directo del usuario, Area de uso
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directo de las empresas y Administracion servicios generales) y Servicios
Complementarios (comprendida por: servicio publico, servicios complementarios
interiores y servicios complementarios exteriores). Por lo tanto; la zonificacion di
terminal, debe estar divididas en tres areas, un porcentaje de area libre, area de
ocupada de plataformas y area construida del terminal; en donde deben existir tres
tipos de servicios: servicio operacional, servicio auxiliar y servicios
complementarios, en los cuales estan incluidos 10 zonas basicas del terminal y los 17

ambientes interiores; todos estos ambientes deben estar repartidos en dos niveles.

4.2.4.2 Circulacion funcional

Segun los resultados obtenidos del estudio; la circulacién interior del terminal esta
dividida de cuatro tipos; el mayor es la circulacion de usuarios, seguida de la
circulacion de personal, luego las circulaciones vehiculares y por ultimo las
circulaciones horizontales; asi mismo los flujos de circulacidn al interior del terminal
son en su mayoria altos que ocupa la zona de circulacién de usuarios, seguido por los
flujos bajos del personal y por altimo los flujos regulares vehiculares. Por otro lado,
segun Benites et al. (2013), existen tres tipos de circulacién que deber ser
diferenciados: la circulacion de pasajeros, del personal y la circulacion de carga. Por
otra parte, segun Maguifia (2014), nos dice que existen tres funciones principales en
un terminal y por ende tres tipos de flujos y circulaciones: el flujo de pasajeros de
salida, el flujo del pasajero de llegada y el flujo de recojo y entrega de encomiendas.
Por lo tanto, la circulacién funcional del terminal es de tres tipos: las circulaciones
de los usuarios dividida en la circulacion de pasajero de salida, el pasajero de llegada
y el usuario de carga; la circulacién del personal (personal administrativo, personal
operativo, personal de ventas y choferes); por ultimo, la circulacion vehicular

dividida en vehicular interna y vehicular externa o de intercambio modal.

V. CONCLUSION Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones:

OBJETIVO 01: Se han identificado caracteristicas de los servicios de transferencia
de las empresas de transporte terrestre nacional y regional de la ciudad de Cajamarca,

clasificadas en 4 aspectos:
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o Los recursos del transporte que ofrecen las empresas integradas por 45 locales,
de las cuales 14 son interprovincial y 27 interdistritales y 04 de doble tipologia; 37
agencias cuentan con local Unico y 8 agencias con locales compartidos, con un
conteo total de 81 empresas de transporte; de las cuales, el 100% se dedica al
servicio de transporte de pasajeros, 78% cuenta con servicios de carga y 27% cuenta
con servicios complementarios; el principal medio de transporte son: combis con
185 unidades con andenes de 6.5m. largo por 2.5m. ancho y 3.00m. alto, 6mnibus
con 106 unidades con andenes de 15.00m. largo por 3.00m. ancho y 4.50m. alto y
automoviles con 61 unidades.

o Los elementos de organizacion de la transferencia son: a nivel nacional, empresas
grandes con mas de seis salidas por dia y de ruta larga, los destinos mas recurrentes
son Lima, Trujillo y Chiclayo, las horas maxima demanda en émnibus son a las
22.00 horas con 16 unidades de salida y a las 5.00 horas con 15 unidades de llegada,
con 21 horas de servicio continuo, el promedio de viajes es de 147 salidas con un
total de 4,809 usuarios transferidos y 139 llegadas con un total de 4,749 usuarios; a
nivel regional, empresas pequefias con menos de tres salidas por dia y de ruta corta,
los principales destinos son Hualgayoc, Chota y Cajabamba, las horas de maxima
demanda en combis, las 16.00 horas con 23 unidades de salida y a las 9.00 horas
con 18 unidades de llegada; para automoviles, a las 12.00 horas con 5 unidades de
salida y a las 19.00 horas con 4 unidades de llegada, con 20 horas de servicio
continuo; el trafico de pasajeros es de 253 salidas con un total de 4,618 pasajeros
trasferidos y 244 llegadas con un total de 4,503 pasajeros.

o Laparticularidad del usuario trasferido estd dado por: el género mas demandante
es el masculino, el area residencial destacada es la zona rural, el grupo de edad del
pasajeros es mayormente entre los 20 afios hasta 39 afios de edad, el nivel de
educacion el segundario; la frecuencia de viaje es normalmente semanal e
interdiario, el principal motivo de viaje el por trabajo, comercio y motivos
personales; los usuarios directos pasajeros de llegada y salida, usuarios de
encomiendas, personal de transporte y personas de trabajo interno, los indirectos
son acompariantes de pasajeros.

o La percepcion del usuario esta dada por una imagen de las agencias de transporte
inapropiada, con estructuras provisionales, informalidad, terrenos con

incompatibilidad de uso, etc. por lo cual la poblacidn solo elige el servicio por
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rapido, econémico y ubicacion; el tiempo de espera de las agencias de transporte es
alto; la seguridad es apropiada; la percepcion de ambientes no es 6ptima por la mala

infraestructura y la aglomeracion de actividades en un solo espacio.

e OBJETIVO 02: Los requerimientos urbano-arquitectonicos para un terminal
terrestre, se encuentran divididos en cuatros aspectos:

o Los requerimientos urbanos, estan dados por la ubicacion del terminal en zona de
expansion urbana, de baja consolidacion urbana y uso de suelo especial, dentro de
una ciudad mayor intermedia, en un terreno de baja pendiente y de forma regular,
con una vial de salida directa de la ciudad y vias internas para manejar altos flujos
vehiculares, peatonales y urbanos.

o Los requerimientos formales, estdn dado por un volumen central, del cual se
dividan dos volumenes de tendencia horizontal, adaptada a los ambientes interiores,
con proporcion monumental y simetria en plata y elevacién, con jerarquizacion en
los accesos principales y de tendencia de cerramiento traslucida.

o Los requerimientos espaciales, donde la organizacion estd dado por un hall
principal del cual de distribuye de manera lineal los ambientes, con circulacion
central y ambientes laterales, escala humana en ambientes internos y monumental
en zonas de servicio al usuario, con espacios cerrados en zonas de servicio, semi
cerrado en zonas operativas y abiertos en zonas de embarque y desembarque.

o Los requerimientos funcionales, donde el terminal deben estar zonificado sobre
plataformas de nivel, el nivel bajo para zona de plataformas y operaciones y nivel
alto para ingresos y actividad internas del terminal; organizados en tres niveles,
primer nivel zona de embarque y desembarque, segundo nivel area de venta y

complementarios y tercer nivel administracién y descanso.

5.2 Recomendaciones

OBJETIVO 01:

e Serecomienda que el terminal terrestre de Cajamarca sea la conjugacion de dos
modelos (interprovincial e interdistrital), de las cuales cada modelo contara con
18 empresas nacionales y 31 empresas regionales, donde cada una debera contar

con un local individual para el desarrollo de sus actividades incluyendo un area

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 81



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

para el servicio de pasajeros y otra para el servicio de carga menor, asi también,
se debe incluir el area de servicios complementarios general que debe servir como

minimo al 27% de los usuarios.

e Deberan existir, dos zonas de clasificacion dentro del terminal, una para el area
regional con unidades vehiculares de combis y automdviles, y la otra para el area
nacional con Gmnibus como unidad vehicular; asi también, cada zona debe tener
su propia modulacién de acuerdo al tipo de empresa para la zona nacional
modulos méas grandes que la zona regional por el tipo grande de empresa y una
plataforma de descanso vehicular por empresa; ademas que cada zona del
terminal divida las plataformas de embarque y de desembarque, teniendo asi, para
la zona regional 28 andenes de salida y 22 andenes de llegada; para la zona

nacional 16 andenes de salida y 15 andenes de llegada

e Se recomienda que el terminal cuente con éareas complementarias de
esparcimiento como restaurant, cafeteria, tiendas, agencias turisticas, etc. para
brindale al usuario distraccion durante su estancia dentro del terminal, ademas
deben contar areas de informacion y sefializacion que ayuden al usuario con la
ubicacion de ambientes; asi también, con area de equipaje de gran dimension y
de distribucion réapida, asi como diversas salas de embarque para mayor rapidez
de abordaje del pasajero.

e Seindicaque el terminal de Cajamarca debe estar orientado a revalorar la imagen
de las agencias de transporte, con locales individuales por cada empresa; una
adecuada percepcién de ambientes con ambientes 6ptimos para cada actividad y
separacion de zona de acuerdo al tipo de usuarios. Separando salas de embarque
y desembarque, salas de espera, zonas de venta; cada actividad diferencia segin

ambientes para el rapido desplazamiento de usuarios en el interior del terminal.

OBJETIVO 02:
e Se recomienda que el terminal de Cajamarca se encuentre ubicado en una zona
de expansion urbana o periurbana con uso de suelo especial o de otros usos, de

baja consolidacién urbana, sin areas residenciales cercanas, con un minimo de
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dos vias arteriales; y forme parte de un hito importante para la ciudad; el terreno
debe ser regular, con una pendiente méxima de 5%, entre baja y media
vulnerabilidad; si exciten desniveles topograficos, se recomienda trabajar con
plataformas de niveles de acuerdo a las zonas de embarque y desembarque del
terminal. Ademas, se recomienda que el terminal intermodal de Cajamarca posea
un solo ingreso peatonal principal y que este dividida a cada modo de transporte
con su salida individual, por otro lado, debe existir un ingreso vehicular
independiente para cada zona y un solo control de salida, y vias internas que
controlen el flujo al interior con una seccion de 10 ml para combis'y 20 ml para
omnibus, la accesibilidad al terminal debe tener tres tipos minimos de vias:
vehiculares, peatonales y urbanas; ademas, se debe dar méas énfasis en las vial
vehiculares y peatonales dentro del terminal y las vias de intercambio modal
directas con la zona urbana. Es importante considerar los flujos altos de la zona

de embarque y recorrido vial en un solo sentido.

e Se recomienda que la composicion volumetria del terminal de Cajamarca debe
estar compuesta por un elemento central y organizador y dos volimenes de
tendencia horizontal que separen segun la tipologia de cada tipo de transporte,
los elementos secundarios también deben poseer las mismas caracteristicas
formales que el edificio principal; asi también, los elementos de mayor
proporcion jerarquizaran los ingresos. El caracter integral del edificio estara
dado por su opacidad y transparencia por lo cual debe poseer volumenes
jerarquicos opacos en un 30% que encierren los ambientes al interior del
terminal y también volimenes transllcidos en un 70% para las zonas de
embarque y desembarque, hall principales y zonas de ingreso.; asi también, la
simetria debe ser marcada a través de un eje lineal en planta , la elevacion debe
tener una ritmo simétrico en el cual resalten los ingresos y posean una tendencia

a la horizontalidad.

e La organizacion espacial debe poseer un espacio central de distribucion,
organizacion principal y jerarquia a partir del cual se distribuyan los dos ejes
lineales; cada tipo de transporte debe contar con un ingreso comdn y una salida

secundaria que lleve directo al modo de intercambio urbano; asi mismo, la
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organizacion de ambientes estara definida por un eje lineal central, en el cual se
distribuiran los ambientes a doble crujia; con una tipologia de espacio abierto en
las plataformas, espacio semi abierto para hall y accesos, espacios semi cerrados
para areas comerciales, y espacios cerrados para zonas de servicio y operacion
interna del terminal; por otro lado, la sensacion espacial debe ser de escala
humana al interior de los ambientes del terminal, zonas de embarque y
desembarque, y una escala monumental en los hall principal y zonas de acceso,
asi mismo, la secuencia espacial del terminal debe poseer en su interior una

secuencia variada de una y doble altura, y en el exterior de doble a las altura

e Seindicaque la funcionalidad del terminal de Cajamarca debe poseer un ingreso
principal y de dos segundarios para los usuario; dos accesos para la zona de
embarque y desembarque para cada zona Yy uno de salida vehicular, la zona
vehicular publico se encontrara en la parte exterior del terminal y debera contar
con un estacionamiento privado para usuarios en cada modo; asi también la
organizacion funcional del terminal debe ser de forma regular, con hall de
ordenador principal de donde parten los ambientes de forma ordenada y
consecutiva segun su agrupamiento de actividades; también, las circulaciones
publicas definen y condicionan la forma del edificio, por lo cual se deben
considerar variada circulacion para el manejo continuo del flujo, el segundo la
circulacion del personal y por Gltimo la vehicular; ademas, en la zonificacion de
cada mddulo, en la plata baja se deben encontrar las plataformas de embarque y
desembarque, en se segundo nivel, la zona de venta y atencion al usuarios por
cada empresa y la zona complementaria, y en el tercer nivel la zona

administrativa y de descanso.

VI. FACTORES DE VINCULACIONES ENTRE INVESTIGACION Y
PROYECTO ARQUITECTONICO

6.1 Definicion del usuario

6.1.1 Calculo de usuarios
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6.1.1.1 Zona Nacional

e Promedio total de salidas y llegada: 143 viajes de servicio interprovincial;
entre 21 horas de servicio continuo, se obtiene un promedio de 7 salidas y
llegadas por hora.

e Promedio del trafico total de pasajeros de salida y llegada: 4,779 usuarios,
entre 21 horas de servicios, se obtiene un promedio 228 personas que
llegan y salen por hora y 4 personas por minuto.

e Promedio tiempo de estancia: 30 minutos

e Célculo de sala de espera: 120 usuarios

e Capacidad de salas de embarque y desembarque: 426 usuarios

e Usuarios de servicios complementarios: 1,290 pasajeros al 27% que

utilizan los servicios complementarios

6.1.1.2 Zona Regional

e Promedio total de salidas y llegadas: 248.5 viajes de servicio
interprovincial; entre 20 horas de servicio continuo, se obtiene un
promedio de 12 salidas por hora.

e Promedio del trafico total de pasajeros de salida y llegada: 4,560.5
usuarios, entre 20 horas de servicios, se obtiene un promedio 228 personas
que llegan y salen por hora y 4 personas por minuto.

e Promedio tiempo de estancia: 30 minutos

e Célculo de sala de espera: 120 usuarios

e Capacidad de salas de embarque y desembarque: 187.5 usuarios

e Usuarios de servicios complementarios: 1,231 pasajeros al 27% que
utilizan los servicios complementarios

6.1.2 Sintesis de referencia

6.1.1.1 Zona Nacional

e Total de empresas: 18 empresas de servicio interprovincial

e Tipo de unidad vehicular: dmnibus

e Numero de andenes de embarque: 16 plataformas de ascenso

e Numero de andenes de desembarque: 15 plataformas de descanso
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e Medida de andenes: 15.00 ml. largo por 3.00 m. ancho y 4.50 m. alto.

e Total de hora de servicio: 21 horas entre 3.00 hasta las 23 horas

6.1.1.2 Zona Regional

e Total de empresas: 31 empresas de servicio interdistrital

e Tipo de unidad vehicular: combis y automoviles

e NuUmero de andenes de embarque: 23 plataformas de ascenso

e NuUmero de andenes de desembarque: 27 plataformas de descanso

e Medida de andenes: 6.5 m. largo por 2.50 m. ancho y 3.00 m. alto.

e Total de hora de servicio: 20 horas entre 4.00 hasta las 23 horas

6.2 Programacion arquitecténica

El programa arquitectonico del terminal intermodal de Cajamarca, esta basado en el estudio
de casos y adecuado para la conjugacion de los dos modelos de transporte interdistrital e
interprovincial, cada uno con una zona independiente; es por ello, que cada modo se
encuentra dividido en cinco zonas: zona de pasajeros, zona de intercambio modal, zona
complementaria, zona admirativa y zona del personal; ademas de zonas de uso comun entre

ambos modos.

6.2.1 Programa Arquitectonico Terminal Intermodal Cajamarca

El programa arquitecténico (Ver Anexo N° 08), se encuentra dividido en un total de
siete zonas, teniendo asi: zona de ingreso, zona de pasajeros, zona de intercambio
modal, zona complementaria, zona administrativa, zona del personal y zona
operativa; cada una de estas zonas posee sub zonas y ambientes con el area minima
en m2 para el éptimo desarrollo de las actividades del terminal.

6.3 Area fisica de intervencion: Analisis del terreno y contexto

6.3.1 Justificacion del terreno

El terreno se encuentra ubicado en la Zona Central Este de la Ciudad de Cajamarca,
en el Complejo Capacfian, un area dispuesta para uso recreativo y administrativo de
la ciudad; dicho terreno es actualmente el Ministerio de Agricultura y Oficinas del
Prona, pero dichas instalaciones son provisionales y adaptadas a su funcién, cuesta

con un edifico de un nivel y estructura metalica con una area techada aproximada de
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5,832.65 m2, en un terreno de 6 hectareas en total ; por lo cual, al tratarse de un area
perteneciente al Estado Peruano, se plantea la incautacién de dicho terreno con la
condicion de la reubicacion del uso actual dentro del Complejo Capaciian, por lo cual
la propuesta no tendria inconvenientes en proceder puesto que evitaria la

expropiacion de terrenos de propiedad privada.

6.3.2 Analisis de vulnerabilidad y riesgos

La vulnerabilidad y riesgo del terreno planteado (Ver Anexo N° 09), es de mediana
vulnerabilidad, puesto que, la zona es propensa a peligro sismico alto, por encontrarse
en la parte del valle de la ciudad; pero no posee ningun tipo de vulnerabilidad por
deslizamiento, inundacion y fallas geologicas; ademas, la topografia no es
accidentada, aunque si presenta varios desniveles y un rio y quebrada cercanos, lo

cuales ayudan a condicionar y emplazar el disefio del terminal de una mejor manera.

6.3.3 Andlisis del contexto

El contexto inmediato del terreno (Ver Anexo N° 10), se emplaza en una zona
periférica urbana de Cajamarca, en un area de usos administrativos, recreativos y
educativos, sin area residencial cercana; ademas, alrededor se encuentra el Complejo
Capacfian, la Universidad Nacional de Cajamarca, Municipalidad, y otras
instituciones administrativas; por lo cual es area es una parte importante de la ciudad
y de gran valor de crecimiento urbano; esto agregando, que la zona es el limite de
crecimiento urbano y limita con el &rea agro-ganadera de la ciudad, la cual
proporciona una paisaje verde; y por ultimo, el terreno se encuentra entra la via que
conecta Cajamarca con Bafios del Inca, lo cual realza el potencial de su ubicacion.

6.4 Conceptualizacién del proyecto arquitectonico

6.4.1 Esquema conceptual del Terminal Intermodal Cajamarca

El concepto del terminal, estd basado en la unién de dos modelos de transporte
terrestre: interprovincial e interdistrital; por lo cual, el Modo es el inicio del concepto
que esta ligado con el tipo de transporte y este con la Rapidez de la Transferencia
como objetivo principal dentro de un terminal; por otro lado el Usuario, es el
componente principal de todo servicio de transporte y este esta ligado a la Seguridad

de la transferencia; por lo cual en el esquema conceptual refleja un circulo el cual
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engloba la idea general del Terminal Intermodal de Cajamarca, dividido en tres

secciones, la seccion central con la composicion del esquema basico para el terminal

y las secciones laterales con las palabras claves para el desarrollo del terminal.

Grafico N° 60
Esquema Conceptual

SEGURIDAD
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Fuente: Elaboracién propia

6.4.1 Idea Rectora del Terminal Intermodal Cajamarca

El esquema general de la idea rectora, refleja la composicion inicial del concepto
haciendo una proyeccién de linea de fuerza la cual dividira el desarrollo de lo Modo
Nacional y el Modo Regional, con servicios de uso comun entre ellos destinados
directamente para el Usuario; se plantea a su vez, el desarrollo de las actividades de
transferencia independientes a cada modelo, y agregando el Modo de transporte
publico urbano y una via interna de control de flujos de transporte, la cual permitira
la rapidez de la circulacion vial dentro del terminal.

Gréfico N° 61
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Esquema basico de Idea Rectora y Zonificacion
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Grafico N° 62
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Esquema de Organizacion General
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6.4.2 Criterios de disefio arquitectdonico
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e EIl terminal Intermodal de Cajamarca es la conjugacion de dos modales
(interprovincial e interdistrital), de los cuales cada empresa contara con un local
individual para el desarrollo de sus actividades incluyendo un &rea para el
servicio de pasajeros y otra para el servicio de carga menor, con una modulacion
de 6.50ml. x 8.0ml. para el desarrollo de la zona regional y un médulo de 7.50ml.
x 8.00 ml. para la zona nacional; asi también, se debe incluir un area de servicios
complementarios generales para los dos modales ubicados céntricamente como
tiendas, oficinita policial, topico, oficinas de seguridad y vigilancia, guarda

equipaje, servicios higiénicos, etc.

e Debe existir dos bloques de modos dentro del terminal, un modelo regional con
unidades vehiculares de combis y automdéviles con andenes de 2.5ml. de ancho
por 7.50 ml. de largo, asi como, una altura de 4.00 ml. entre pisos; el modelo
nacional con émnibus como unidad vehicular con andenes de 3.5 ml. de ancho
por 15.00 ml. de largo, con una altura de 6.00 ml entre piso; asi también, y una
plataforma de descanso vehicular por cada empresa; ademas que cada zona del
terminal debe estar divida las plataformas de embarque y desembarque, teniendo
asi, para la zona regional 28 andenes de salida y 22 andenes de llegada; para la

zona nacional 16 andenes de salida y 15 andenes de llegada.

e EIl terminal debe contar con areas complementarias de esparcimiento como
restaurant para la zona nacional, cafeteria para la zona regional y diversas tiendas,
concesiones, agencias turisticas, etc. centralizadas para el uso de todos los
usuarios; para brindale al pasajero distraccion durante su estancia dentro del
terminal, ademés deben contar con area de equipaje de gran dimension que
cuenten con fajas o cintas transportadores para la distribucion rapida del equipaje,
asi como diversas salas de embarque con salida directa para mayor rapidez de

abordaje del pasajero.

e Laimagen del terminal esta orientada a la correcta percepcion de los ambientes,
teniendo asi, espacios disefiados especificamente para cada funcidn optima segun

la zonificacion de areas para mejor fluidez de las actividades, teniendo asi zonas
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especificas para venta de pasajes con locales para cada empresa de transporte,
zona administrativa como oficinas para cada empresa, zona de descanso y zona
de embarque y desembarque, etc. cada actividad diferencia segiin ambientes para

el rapido desplazamiento de usuarios en el interior del terminal.

e La ubicacion del terminal debe estar en una zona de expansion urbana con uso
de suelo especial o de otros usos, de baja consolidacion urbana, sin éreas
residenciales cercanas, con un minimo de dos vias arteriales; y forme parte de
un hito importante para la ciudad; el terreno debe ser de forma regular, con una
pendiente maxima de 5%, entre baja y media vulnerabilidad; si exciten
desniveles topogréficos, se trabajara con plataformas de niveles de acuerdo a las
zonas de embarque y desembarque del terminal.

e El terminal debe poseer un solo ingreso peatonal principal y u hall principal el
cual dividida a cada modo de transporte con su salida individual, por otro lado,
debe existir un ingreso vehicular independiente para cada zona y un solo control
de salida, y vias internas que controlen el flujo al interior con una seccién de
10 ml para combis 'y 20 ml para émnibus, la accesibilidad al terminal debe tener
tres tipos minimos de vias: vehiculares, peatonales y urbanas; ademas, se de dar
mas énfasis en las vial vehiculares y peatonales dentro del terminal y las vias de
intercambio modal directas con la zona urbana como area de estacionamiento
para taxis, mototaxis y buses urbanos. Es importante considerar los flujos altos

de la zona de embarque y controlar el recorrido vial en un solo sentido.

e La composicion volumetria del terminal debe estar compuesta por un elemento
central y organizador y dos volumenes de tendencia horizontal que separen
segun la tipologia de cada modo de transporte, los elementos secundarios
también deben poseer las mismas caracteristicas formales que el edificio
principal; asi también, los elementos de mayor proporcién jerarquizaran los
ingresos. El caracter integral del edificio estara dado por su opacidad y
transparencia por lo cual debe poseer volimenes jerarquicos opacos en un 30%
que encierren los ambientes al interior del terminal y también volimenes

transltcidos en un 70% para las zonas de embarque y desembarque, hall
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principales y zonas de ingreso.; asi también, la simetria debe ser marcada a través
de un eje lineal en planta , la elevacion debe tener una ritmo simétrico en el cual

resalten los ingresos y posean una tendencia a la horizontalidad.

e La organizacion espacial debe poseer un espacio central de distribucion,
organizacion principal y jerarquia a partir del cual se distribuyan los dos ejes
lineales; cada tipo de transporte debe contar con un ingreso comdn y una salida
secundaria que lleve directo al modo de intercambio urbano; asi mismo, la
organizacion de ambientes estara definida por un eje lineal central, en el cual se
distribuiran los ambientes a doble crujia; con una tipologia de espacio abierto en
las plataformas, espacio semi abierto para hall y accesos, espacios semi cerrados
para areas comerciales, y espacios cerrados para zonas de servicio y operacion
interna del terminal; por otro lado, la sensacion espacial debe ser de escala
humana al interior de los ambientes del terminal, zonas de embarque y
desembarque, y una escala monumental en los hall principal y zonas de acceso,
asi mismo, la secuencia espacial del terminal debe poseer en su interior una

secuencia variada de una y doble altura, y en el exterior de doble a las altura

e La funcionalidad el terminal estd dada por un ingreso principal y de dos
segundarios para los usuario; dos accesos para la zona de embarque y
desembarque para cada zona y uno de salida vehicular, la zona vehicular
publico se encontrara en la parte exterior del terminal y debera contar con un
estacionamiento privado para usuarios en cada modo; asi también la
organizacion funcional debe ser de forma regular, con hall de ordenador
principal de donde parten los ambientes de forma ordenada y consecutiva segln
su agrupamiento de actividades; también, las circulaciones publicas definen y
condicionan la forma del edificio, por lo cual se deben considerar variada
circulacion para el manejo continuo del flujo, el segundo la circulaciéon del
personal y por altimo la vehicular; ademas, en la zonificacion de cada modulo,
en la plata baja se deben encontrar las plataformas de embarque y desembarque,
en se segundo nivel, la zona de venta y atencién al usuarios por cada empresa y

la zona complementaria, y en el tercer nivel la zona administrativa y descanso.
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6.5 Zonificacion del proyecto

6.5.1 Criterios de Zonificacion

El principal criterio para plantear la zonificacion del terminal, es la adaptacion y
emplazamiento del edifico de acuerdo de la topografia existente de la zona; es por
ello, el desarrollo del trabajo es hecho con plataformas de nivel manteniendo la altura
de las principales curvas de nivel; siendo asi, el nivel de ingreso es establecido por el
segundo nivel y las plataformas de embarque y desembarque en el nivel inferior; y a

partir de ahi parte la distribucion de zonas para el terminal.

6.5.2 Propuesta de Zonificacion

La zonificacion del terminal estd dividida en dos secciones, la zona central con el
area de ingreso, zona comercial y complementaria; y las zonas de modos regional y
nacional, que cuentan con un sétano de estacionamiento de usuarios, zona de
intercambio modal, la zona de venta, zona administrativa y zona de descanso del
personal; ademas de &reas exteriores de intercambio modal urbano, plataformas de
descanso y zona de manteamiento. La zonificacion por niveles esta distribuida por:

e Nivel Sétano: area de estacionamiento privada de cada modulo y cisternas.

Primer Nivel: zona de embarque y desembarque de cada modo y servicios

generales centrales para el personal de servicio.

e Segundo Nivel: éarea de ingreso con hall central, zona de servicios
complementarios para ambos médulos, area de venta de cada empresa, cafeteria,
restaurant y servicios generales.

e Tercer Nivel: area administrativa y de descanso de cada empresa, administracion
del terminal, oficinas de vigilancia y seguridad, tiendas y agencias turisticas.

e Cuarto Nivel: area de mantenimiento y almacenes, asi como taque elevado y

servicios de cada modulo.

Gréfico N° 63
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Esquema de Zonificacion Nivel Sétano
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Esquema de Zonificacion Segundo Nivel
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Esquema de Zonificacion Cuarto Nivel
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6.6 Condiciones complementarios del proyecto

6.1.2 Reglamentacion y Normatividad

Segun el Reglamento Nacional de Edificaciones, en la Norma A.110 — Transporte y

Comunicaciones, Sub Capitulo 1l — Terminales Terrestres, establece lo siguiente:

e La ubicacion del terminal terrestres debe estar guiado por el Plan Urbano de la
Cuidad, el terreno debe ser capaz de albergar al nimero de unidades de vehiculos
de las plataformas de embarque y desembarque sin interferencia en la hora de
méaxima demanda.

e Las plataformas de embarque y desembarque deben ser independientes de las
zonas de edificio como los servicios de administracion, control, depdsitos, y
servicios generales para usuarios. Se debe tener en cuenta y plantear la solucion
vial y ademéas debe contar con zonas de estacionamiento vehicular para los

usuarios y el servicio de taxis dentro del terminal.
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e El edificio del terminal terrestre debe cumplir con: los ingresos y salida de
pasajeros debe ser independiente, debe tener areas destinadas al recojo de
equipaje, la llegada y salida de buses no debe tener trasferencia con la visual del
conductor hacia las veredas, las zonas de embarque y desembarque se deben
encontrar bajo techo y con acceso para personas con discapacidad y por Gltimo,
debe contar con sistemas de comunicacion visual y sonora

o El edificio del terminal terrestre debe estar provisto de servicios sanitarios segun
el niumero de personas y ambientes con lo que cuente como sectorizacion en las
salas de espera y salas de embarque y desembarque, en las areas de oficina,
restaurantes y cafeterias y para el personal de manteamiento; teniendo en cuenta
que se colocara un aparato sanitario (lavatorio, urinario e inodoro) cada cien

personas de aforo por ambiente.

6.6.2 Pardmetros Urbanos-Edificatorios
Segun el plan de desarrollo urbano de Cajamarca (2016 — 2026), plan recientemente
elaborado; establece que el terreno se encuentra ubicado en una zona de Otros Usos
(OU), pero segun el indice de compatibilidad de suelos un terminal terrestre
pertenece al tipo de uso comercial, con la categoria de comercio especializado (CE);
el cual posee las siguientes caracteristicas:

e Denominacion de la zona: OU (otros usos) — compatible con comercio (CE)

e Uso predominate: Todos aquellos establecidos en el indice de Compatibilidad

de Usos

e Nivel de servicios: Metropolitano y Regional de 10,000 a 30,000 Hab.

e Densidad neta: no especifica

e Coeficiente de edificacion: 3.5

e Area de lote minimo: 450.00 m2

e Frete minimo: 12.00 ml.

e Altura maxima: 1.5 (a+r)

e Porcentaje de area libre: no especifica

e Retiro en avenida o calle: sin restricciones

e Estacionamientos: 1 por cada 100 m2 de construccion
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VII. OBJETIVOS DEL PROYECTO
5.2 Objetivo General
e Solucionar la problemética urbano-arquitectonica de los servicios de trasferencia
ofrecidos por las empresas de transporte terrestre del distrito de Cajamarca

conjugando los modelos Interprovincial e Interdistrital.

5.3 Objetivos Especificos
e Lograr el disefio de un proyecto arquitectonico intermodal que fusione
correctamente los modos de transporte terrestre de pasajeros, de acuerdo a las
necesidades de los usuarios y agencias de transporte y que esta funcione como
un solo conjunto integrado, pero independiente a la vez.
e Generar la mejor funcionalidad del terminal tanto en el interior como en el
exterior, teniendo en cuenta ingresos y salida para los modos de conexion,

siguiendo con la trama y composicion urbana de la zona.

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 99



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

VIIl. DESARROLLO DE LA PROPUESTA URBANO-ARQUITECTONICA
8.1 Intervencién Urbana

Se anexan la siguiente documentacion gréafica:

e A-01 Ubicacion general y zona de intervencion

e A-02 Plano de ubicacion y pardmetros urbanos

e A-03 Plano perimétrico

e A-04 Plano topografico actual

e A-05 Plano topografico modificado

8.2 Proyecto Arquitectonico
Se anexan la siguiente documentacion gréafica:
e A-06 Master plan
e A-07 Plot plan
e A-08 — A-13 Planos de distribucion general por nivel
e A-14 Elevaciones Generales del conjunto
e A-15- A-18 Planos de distribucion, cortes y elevaciones bloque regional
e A-19 - A-22 Planos de distribucion, cortes y elevaciones bloque nacional
e A-23 Planos de distribucién bloque central

e A-24 Plano de detalles arquitectonicos

8.3 Disefio Bésico Estructural
Se anexan la siguiente documentacion gréfica:
e E-01- E-03 Plano de cimentacion, losas y vigas del bloque regional
e E-04 Plano estructural de puentes y rampas

e E-05 Plano de detalles estructurales

8.4 Disefio de Instalaciones Sanitarias
Se anexan la siguiente documentacion grafica:
e [S-01 Plano general de redes matriz
e 1S-02 — I1S-03 Planos de distribucion de red de desague bloque regional
e 1S-04 — IS-05 Planos de distribucién de red de agua blogue regional

e |S-06 Plano de detalles sanitarios
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8.5 Disefio de Instalaciones Eléctricas
Se anexan la siguiente documentacion gréfica:
e |E-01 Plano general de redes y alumbrado exterior
e |E-02 — IE-03 Planos de distribucion de redes en blogue regional

e |E-04 Plano de detalles y diagramas

8.6 Disefio de Seguridad
Se anexan la siguiente documentacion gréafica:
e EV-01 - EV-03 Planos de evacuacion blogue regional

e EV-02 - EV-03 Planos de sefializacion en bloque regional
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IX. INFORMACION COMPLEMENTARIA

9.1 Memoria descriptiva

Ubicacion:

Departamento: Cajamarca

Provincia: Cajamarca

Distrito: Cajamarca

Urbanizacion: Sector Agoscancha Baja
Direccién: Av. Atahualpa s/n

Datos de fabrica

La edificacion consta de tres niveles y sétano, dividido en un bloque central u dos
bloques segundarios en donde cada uno cuenta con sus propios ambientes interiores
destinados al desarrollo de un terminas terrestre; la descripcién de dichos niveles son

las siguientes:

e SOtano
En el s6tano se encuentra el area de estacionamiento de cada bloque, asi como
salas de espera, area de carros, parqueo de automdviles, cisterna y cuarto de

maquinas; ademas de dos ascensores y escaleras de conexion con el primer nivel

e Primer Nivel

El primer nivel se encuentran las plataformas de embarque y desembarque de
cada bloque, teniendo de eso modo, salas de embarque con &reas de espera,
servicios higiénicos, area de teléfono, area de internet y cabina de control; las
salas de desembarque cuentan con area de recojo de equipaje, carritos de
transporte, salas de espera y servicios higiénicos con duchas; ambos bloques
cuentan ademas de dos ascensores y escaleras para operaciones internas, asi como

una zona de servicios higiénicos y vestidores para el personal.

e Segundo Nivel
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En el segundo nivel se encuentra el area de atencidn y venta de las empresas de
transporte, cada blogue con su respectiva modulacion de stand donde en su
interior se encuentra un area para venta de pasajes, registro de equipaje, atencion
de encomienda, almacén de encomiendas y almacén de maletas; también se
encuentra un restaurant y cafeteria en cada bloque, asi como el ingreso principal
por el bloque central donde se encuentran areas de comercio, atencion al usuarios,

topico, oficina policial y servicios higiénicos en general.

e Tercer Nivel

En el tercer nivel y Gltimo nivel se encuentra el area de descanso de persona con
habitaciones individuales por cada empresa de transporte que cuentan con su
bafio respectivo, ademas de salas de estar y tv, zona de juegos de mesa, cocinay
lavanderia; a su vez también se encuentra el area administrativa con oficinas de

cada empresa y la administracion general del terminal.

Especificaciones técnicas
Las especificaciones técnicas estas dadas por los datos generales de la fabrica

referentes a los materiales de construccién.

e Murosy columnas
La edificacion consta de ladrillos tipo K.K., con columnas y vigas de amarre en
un sistema de concreto armado en su estructura, platea de cimentacion y losas de

placa colaborante.
e Techos
Los techos poseen una inclinacién del 1%, con una cubierta de placa colaboraste

expuesta y termotecho.

e Pisos

Los pisos son en su mayoria de porcelanato importado.

e Puertasy ventanas
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El terminal posee dos tipos de puertas y ventanas, la primera de tipo metéalica con
sistema directo de vidrio templado y muro cortina con estructura de aluminio y

sistema indirecto de vidrio templado.

e Revestimientos
Los revestimientos son de tarrajeo frotachado y de pintura lavable en todos los

ambientes del terminal.

e Aparatos sanitarios

Los aparatos sanitarios son de cerdmica vitrificada y posee ceramicos de color

e Instalaciones sanitarias
La edificacion consta de agua fria empotrada en toda el terminal, asi como

instalacion de agua contra incendios

e Instalaciones eléctricas
Las instalaciones eléctricas son de un sistema de instalacion trifasico empotrado

en toda el terminal, con sub estacion eléctrica

9.2 Especificaciones técnicas

9.2.1 Coberturas

Comprende todos los materiales, herramientas, equipo y mano de obra necesarios para
el recubrimiento de parte superior de un techo de cualquier material (especialmente de
losa de concreto, techo de madera o perfiles de acero) con propoésito de revestimiento
y/o impermeabilizacién. Consiste en el recubrimiento exterior del techo para

protegerlo de la lluvia y como aislamiento téermico.

9.2.1.1 Coberturas Con Plancha colaborante
Panel estructural, consta de seis nervios trapezoidales altos rigidizantes. Este
producto esta desarrollado especialmente para la construccion de losas colaborantes

de hormigon entre pisos. No obstante, es utilizado con éxito en soluciones de
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cubiertas, rampas y otras similares. Sus principales caracteristicas son: panel
fabricado en acero estructural grado 37, galvanizado G-90. Espesor nominal O,8
mm., terminacion galvanizado, ancho util de 910 mm., altura del nervio 47 mm.
Secuencia de instalacion:

a) Fijar las placas a la viga por medio de tornillos o soldaduras.

b) Colocar tornillos en los trapecios traslapados entre placas adyacentes cada 50 cm
c) Instalar la malla de acero a 2.5 cm del nivel superior del concreto para evitar
fisuramiento del hormigdn por retraccion de frague.

d) Enfierrar negativamente los apoyos superiores para evitar el fisuramiento

e) Finalmente se hormigona la placa hasta el nivel proyectado

f) Retiro de apoyos cuando el hormigon haya alcanzado al menos el 80% de su

resistencia especificada (no antes de 10 dias de concretado la placa).

9.2.1.2 Coberturas Con termotecho

Gama de paneles metalicos aislantes para coberturas autoportantes, caras exteriores
de acero pre-pintado, nucleo de poliuretano rigido inyectado en alta densidad
(40kg/m3) y cara interior de foil de poliuretano anti-condensacion que cumple la
funcion de barrera de humedad. El perfil trapezoidal de la cara exterior garantiza el
apropiado comportamiento estructural del panel como cobertura. Sus principales
ventajas son:

a) Funcional: Gran capacidad aislamiento, debido a la espuma inyectada a presion.
b) Aislante: Gran capacidad de aislamiento térmico y acustico.

c) Estético: Completa linea de accesorios, sellos y fijaciones dando un acabado
limpio, atractivo y moderno con colores firmes y durables.

d) Econdmico: Optimizan los costos al llevar polipropileno en la cara interior.

e) Resistente: Alta resistencia estructural y de facil instalacion.

9.2.2 Carpinteria Metélica

9.2.2.1 Muro Cortina Metélica De Aluminio
Muro cortina o también llamado Fachada Ligera, esta compuesto por una estructura
auxiliar que se ubica por delante de la estructura del edificio sobre la que seacoplan

elementos de bajo peso y delgado espesor fijada a la estructura resistente sin ser parte
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constitutiva de la misma. Fachada de un edificio que no lleva ninguna carga en el
edificio. Estas cargas se transfieren a la estructura del edificio principal a través de
conexiones en el suelo o en las columnas del edificio.

Un muro cortina esta disefiado para resistir el aire y la infiltracion de agua, fuerzas
sismicas y sus propias fuerzas de carga. Tal como todos los Cerramientos Exteriores,
los muros cortina deben cumplir las condiciones generales que la normativa vigente
indica para estos cerramientos. Por ello debe garantizar la estanqueidad, su aislacion
térmica y acustica. El peso aproximado del Muro Cortina o Fachada Ligera esta entre
50y 75 kg/m2, y su espesor es de 10 cm.

El Muro Cortina estd constituido por una combinacion de elementos resistentes
metélicos, una amplia variedad de acristalamientos transparentes y zonas
generalmente Opacas, realizadas en elementos de relleno que pueden ser de distintos
materiales, como maderas, vidrios, plasticos, etc. En caso en que sea necesario, deben
ser facilmente reemplazables uno a uno los elementos de este sistema. Debe preverse
en la estructura auxiliar y en los elementos del cerramiento, un sistema de evacuacion
de agua de la condensacion. Con ese fin, el montante de la estructura auxiliar incluye

un sistema de rotura del puente térmico.

9.2.3 Estructura Metélica

9.2.3.1 Estructura De Acero Galvanizado

Se ejecutard estructura la cual estara constituida por perfiles de acero galvanizado
estructural cuadrados y en H, segin proyecto de calculo para la parte composicion
estructural de la viga voladiza y viguetas y apoyo para la losa.

La construccidn se lleva a cabo mediante la instalacion de Soleras inferiores (Perfiles
H), fijadas horizontalmente al piso, y Pies derechos (perfiles C), colocados en forma
vertical, espaciados segln planos de despiece, no mas de 40 cm., o segun calculo.
Sobre los pies derechos se instalan soleras superiores, las cuales, en conjunto con
piezas y uniones especiales, pernos y sistemas de anclaje, conforman las estructuras.
Las estructuras pueden ser armadas en el piso, levantadas, aplomadas y puestas en su
posicion final, o armadas in situ.

La instalacion de todo elemento, complementario de la estructura, como anclajes,

pies derechos, soleras, diagonales, piezas especiales, vanos de puertas y ventanas, y

Llaque Vera, Monik Yuliana Pag. 106



) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

otros elementos estructurales, diagonales, serd conforme al manual del fabricante y
al proyecto de célculo.

Los anclajes y pernos de sujecion estaran dados segun proyecto de calculo, sin
embargo, se recomienda como minimo el uso de pernos de acero de 12 mm de
didmetro, 250 mm de largo, con gancho de 50 mm. y suple de refuerzo del mismo
perfil del pie derecho, el que actla de golilla atiesadora. Dichos anclajes deben ir a

un espacio nunca mayor a 30 cm.

9.2.4 Condiciones Tecnoldgicas

9.2.4.1 Ascensor comercial y Montacargas

Ascensores para el transporte vertical de grandes cargas. Cuenta con dos aplicaciones:

QHP: Ascensor Comercial, con desplazamiento vertical de un gran volumen de

personas Yy cargas en edificios de publica concurrencia y QHG: Ascensor Montacargas,

con desplazamiento vertical de mercancias pesadas.

Los tipos de empuje son: MDH: Empuje directo (no tiene guiado de cabezal

de cilindro, ni limitador de velocidad, ni acufiamiento por paracaidas, ni cadenas de

suspension), por tanto, es mucho mas simple de montaje. Lo suministramos en un

rango de recorrido de hasta 4 m aproximadamente; y MIH: Empuje indirecto, relacion

diferencial 2:1, que se suministra para recorridos desde 3,7 m hasta 20 m

aproximadamente.

Sus principales caracteristicas son:

a) Carga: QHP de 2.000 a 6.000 kg de carga y QHG: de 1.500 a 6.000 kg. de carga

b) Paradas: Hasta 6 paradas.

c) Recorrido; MDH (empuje directo) para recorridos hasta 4 m aproximadamente,
segun foso y huida. Es el producto que se suministra siempre que se pueda para
este rango de recorridos; y MIH (empuje indirecto) entre 3,7 y 20 m. Consultar
para recorridos superiores.

d) Alimentacion eléctrica: 400 V + 5% trifasica, 50/60 Hz. Posibilidad de otras
tensiones, consultar. Arranque Y-D incluido siempre en el equipamiento basico.

e) Fijaciones: La fijacion del elevador al hueco se hara a través de fijaciones que no

precisan de soldadura, puesto que esta disefiado con uniones atornilladas.
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f) Anclajes: Los anclajes de fijacién que se suministran son para muros macizos de
hormigon.

g) Potencia Instalada: la potencia nominal del motor y la intensidad de linea a plena
carga (400 V trifasico 50 Hz), segun los criterios de velocidad, carga y superficie

de la cabina; los valores corresponden a una altura de cabina de 2.200 mm.

9.2.4.1 Bandas Transportadoras de equipaje
El sistema de transporte de equipajes se compondra de 10 cintas para check in
conformadas por dos transportadores a banda cada una: un transportador inicial largo
de 1,50 mts con balanza para el pesaje del equipaje y un transportador de 1,65 mts
(minimo) introductora a cinta colectora.
El desplazamiento del equipaje se inicia en el transportador inicial con balanzay por
diferencia de nivel accede luego, al transportador introductor a cinta colectora, donde
por gravedad, se introduce a la cinta transversal colectora de equipaje, estara ayudado
tal desplazamiento mediante un direccionador de equipaje (cono metalico) ubicado
en el angulo interior del recorrido. Contara también el sistema con barandas de
proteccion perimetral en ambos lados, de manera de evitar caidas de los equipajes de
las cintas. La primera parte del sistema (balanza) debera tener visores a ambos lados
de la misma para poder asi, ver la medicion de cualquiera de los mostradores.

Principales caracteristicas:

a) Las cintas seran de funcionamiento continuo de Desarrollo lineal: Cinta 1 con
transportador con balanza, largo aproximado 1,50 mts. y Cinta 2 con
transportador introductor a cinta colectora, largo aproximado 1,65 mts.

b) Las cintas transportadoras deberan recorrer una velocidad méaxima de 28 m/min.

c) Visores de pesaje, dos por balanza, para empotrar en los muebles existentes y
seran uno a cada lado de la balnaza para visualizar en forma indistinta desde
cada puesto de checki in.

d) El equipo esta disefiado para soportar esfuerzos provenientes de las siguientes

cargas: Carga dindmica: 60 Kg/metro y Carga estatica: 150 Kg/metro

9.3 Presupuesto de obra
El presupuesto del proyecto esta basado en el cuadro de valores unitarios oficiales de

edificaciones para sierre al 31 de octubre del 2016, segun fuente del diario El Peruano; es
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por ello, que las valores por partidas en soles por metro cuadro de area techada, que
compatibilizan con el Terminal Intermodal de Cajamarca son:
e Estructuras:
1. Muros y columnas: (B = s/ 309.14) columnas, vigas y placas de concreto armado
y metalicas
2. Techos: (D =s/88.00) calamina metalica fibrocemento sobre vigueria metalica
3. Pisos: (A =s/191.71) porcelanato
e Acabados:
4. Puertas y ventanas: (B = s/181.48) aluminio de disefio especial, vidrio templado o
laminado
5. Revestimientos: (F = s/64.91) tarrajeo frotachado y/o yeso moldurado, pintura
lavable.
6. Bafios: (B = s/65.57) bafios completos importados con mayolica o cerdmico
decorativo  importado
e Instalaciones eléctricas y sanitarias:
7. Tipo de instalaciones: (B = s/192.37) sistema de bombeo de agua potable, ascensor,

teléfono, internet, agua fria.

Calculo del presupuesto
Sumatorio total de valores = 1093.18 nuevos soles/m2
Total &rea techada terminal = 31,785.00 m2
Presupuesto total de obra = 34°746,726.30 nuevos soles

= 35 millones de nuevos soles

9.4 Magueta y 3Ds del proyecto.

El 3D del terminal fue levantado en el programa Archicad 18 y posteriormente renderizado
en Artlantis Studio 4 para mejor visualizacion del todo el proyecto; por otro lado, la maqueta
estd hecha con carton maqueta color blanco, corcho verde, micas oscuras y cartulina opalina;

a continuacion, se muestran las imagenes del proyecto:

Grafico N° 68
Vista frontal terminal
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Fuentes: elaboracion propia

Grafico N° 69
Vista lateral izquierda terminal

Fuentes: elaboracion propia

Grafico N° 70
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Vista lateral derecha terminal

Fuentes: elaboracion propia

Grafico N° 71
Vista posterior terminal

Fuentes: elaboracion propia
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ANEXO N° 01

MATRIZ DE CONSISTENCIA PARA ELABORACION DE PROYECTO DE

INVESTIGACION

NOMBRE DEL ESTUDIANTE: Monik Yuliana Llaque Vera
FACULTAD/ESCUELA: Arquitectura

TITULO DEL | Caracteristicas de los servicios de transferencia en empresas de

TRABAJO DE | transporte y requerimientos urbano-arquitectonicos para

INVESTIGACION | un terminal intermodal en Cajamarca, 2016

PROBLEMA ¢ Cuales son las caracteristicas de los servicios de transferencia de las
empresas de transporte nacional y regional, y los requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en la ciudad de
Cajamarca al 2016?

HIPOTESIS Segun el tipo de estudio planteado la hipdtesis no es aplicada para la
investigacion

OBJETIVO Determinar las caracteristicas de los servicios de transferencia de las

GENERAL empresas de transporte nacional y regional y los requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en la ciudad de
Cajamarca al 2016.

OBJETIVOS - Identificar las caracteristicas de los servicios de transferencia de las

ESPECIFICOS empresas de transporte terrestre nacional y regional de la ciudad de
Cajamarca al 2016.
- Analizar los requerimientos urbano-arquitecténicos de un terminal
terrestre para Cajamarca al 2016.

DISENO DEL | La tipologia de la Investigacion a aplicar es No Experimental con un

ESTUDIO enfoque Mixto, tanto cualitativo como cuantitativo; en donde se

utilizara el disefio  Descriptivo — Aplicativo con Proyecto

Arquitectdnico.

POBLACION Y
MUESTRA

Poblacion de estudio: la poblacién es infinita, en relacion a la
cantidad de usuarios que utilizan los servicios de trasferencia al nivel

Regional y Departamental ubicados en diversos puntos de la Cuidad
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de Cajamarca, durante el periodo de estudio que cumplan con los
criterios de inclusion.

Muestra: la nuestra de estudio incluye a los usuarios que utilizar los
servicios de transferencia en empresas de transporte. Por ellos la
muestra de anélisis sera de tipo Probabilistica-aleatoria.

Tamarfio Muestra: El tamafio de la muestra de estudio sera de tipo
Cualitativa; y con una poblacion infinita, puesto que no se conoce el
numero exacto de usuarios que utilizan el servicio de trasferencia en
la cuidad de Cajamarca en el 2016; Por lo tanto, segin la formula la
poblacidn de nuestra es de 270 usuarios de transporte como minimo
para el estudio de investigacion.

Estrato de la muestra: Para la estratificacion de la muestra; se usara
la eleccion simple, en donde se tomara el mismo ndmero de usuarios
de cada uno de los estratos, por lo tanto, para cada una de las 45
agencias de transporte, se tendra una nuestra de 6 usuarios, para poder

tener la muestra mas homogénea posible.

VARIABLES

Variable Independiente: Los requerimientos urbano-arquitectonicos
de un terminal terrestre. (Cualitativa — nominal)

Variable Dependiente: Las caracteristicas de los servicios de
transferencia de las empresas de transporte en Cajamarca.

(Cuantitativa — razon / Cualitativa — nominal)

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION VARIABLE 01

Variable Definicion Dimensiones Indicador Item
Conceptual

4 Son las Recursos de 1. Servicio de 1.1 Pasajeros

S«  operaciones transporte transporte 1.2 Carga

S 8L i

&= S internas y 1.3 Complementarios

@ S @ externas dadas

L= g ©  por los recursos 2. Tipo de 2.1 Interdistritales

schk vy transporte 2.2 Interprovinciales

P P

§ 8O estructuracion 2.3 Dobles

S € & quebrinda una )

= €2  empresade 3. Tipo, cantidad 3.1 Omnibus

L+~ o . .

g & £  transporte y capacidad del 3.2 Combis

= W dentro de un transporte 3.3 Automdviles

O terminal 3.4 Otros
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terrestre, asi Organizacion
también como  dela

la transferencia
particularidad y

percepcion de

los usuarios

hacia el propio

terminal.

Particularidad
del usuario

Percepcion del
usuario

1. Tipo de rutas

2. Cantidad de
salidas por dia

3. Destino de
rutas.

4. Distribucion
horaria.

5. Cantidad de

viajes.

6. Trafico de
pasajeros

1.Estructura
basica del usuario

2. Frecuencia del
uso de transporte

3. Motivo de la
transferencia

4. Tipos de
usuarios

1. Imagen.
2. Percepcion de
los ambientes.

3. Seguridad.

1.1 Ruta Corta
1.2 Ruta Larga

2.1 Menos a 03 salidas
2.2 Entre 03 y 06 salidas
2.3 Mas de 06 salidas

3.1 Destinos Nacionales
3.2 Destinos Regionales

4.1 Cantidad por hora se
salidas y llegadas

5.1 Total de llegadas y de
salidas Nacionales y
Regionales

6.1 Total de personas de
transferencia nacional y
regional

1.1 Género del usuario
1.2 Area de residencia
1.3 Grupo de edad

1.4 Nivel de educacion

2.1 Diario - Interdiario
2.3 Semanal

2.4 Mensual

2.5 Ocasional

3.1 Estudios

3.2 Trabajo

3.3 Turismo - Descanso
3.4 Comercio

3.5 Motivos personales

4.1 Usuario directo
4.2 Usuarios indirecto

1.1 Preferencia del uso
del terminal

2.1 Diferenciacion
correcta de ambientes

3.1 Sensacién de
seguridad

Llaque Vera, Monik Yuliana

Pég. 118



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitectonicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION VARIABLE 02

Definicion
Conceptual

Variable

Los
requerimientos
urbano
arquitectonicos
son aquellos
componentes
que intervienen
en el disefio de
un
equipamiento y
son necesarios
para el correcto
desarrollo del
proyecto.

Requerimientos urbano-arquitectonicos de un terminal terrestre

Dimensiones

Urbano

Forma

Espacio

Indicador

item

1. Emplazamiento 1.1 Ubicacion

2. Entorno
Inmediato

3. Sistema vial

4. Topografia

5. Accesibilidad

6. Contexto
Urbano

1. Volumetria y
Organizacion

2. Proporcion y
Jerarquia

3. Carécter
visible

4. Simetria y
tendencia

5. Grado de
cerramiento

1. Organizacion
espacial

2. Tipologia de
espacios

3. Jerarquia
espacial

2.1 Entorno general

2.2 Concepto de creacion
2.3 Justificacion

2.4 Tipo de equipamiento

3.1 Tipo de vias
3.2 Secciones de vias
3.3 Distancia de conexion

4.1 Terreno
4.2 Pendientes

3.6 Tipo de vias

3.7 Circulacion

3.8 Flujos de circulacion
5.4 Secciones viales

6.1 Grado de consolidacion
6.2 Uso de suelo

6.3 Vulnerabilidad

1.1 Tipos de volumen

1.2 Volumen de
organizacion

2.1 Proporciones
2.2 Alturas
2.3 Volumen Jerarquico

3.1 Elementos dominantes

4.1 Simetria o0 asimetria
4.2 Tipo de tendencia

5.1 Porcentaje de
cerramiento

5.2 lluminacion

1.1 Elementos organizador
de espacios

2.1 Tipos de espacio

3.1 Jerarquia de espacios
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Variable
Requerimientos
urbano

arquitectonicos

Servicios de

trasferencia

Funcion

Técnica

Analisis de Casos

Encuesta

Analisis

Documental

4. Sensacion
espacial

5. Secuencia
espacial

6. Conexion
espacial

1. Accesos

2. Zonificacion

3. Organizacion
Funcional

4. Circulacion
funcional

5. Relaciones
funcionales

Instrumento

Ficha de analisis de

€Casos

Cuestionario de

encuesta

Ficha de recoleccion

de datos

4.1 Escalas de percepcion

5.1 Linea de secuencia
5.2 Alturas interiores y
exteriores

6.1 Conexion entre
espacios

6.2 Relacion interior y
exterior

1.1 tipos de accesos

2.1 L}so de suelo
2.2 Areas de uso
2.3 Programa arquitecténico

3.1 diagrama de
zonificacion
3.2 diagrama de
organizacion

4.1 Tipos de circulacién

4.1 Tipo de flujos

5.1 Diagrama de interaccion
5.2 Flujograma

METODOS DE ANALISIS DE DATOS

Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Publico

Terminales

terrestres

Usuarios del terminal

Empresas de transporte

Procedimiento para obtener los resultados
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Encuestas Usuarios
1. Se aplicaran las encuestas dirigida a los usuarios (Anexo N° 02) de cada Agencia de
Transporte durante su permanencia en los locales de servicio.
2. Los datos obtenidos seran ingresados en una base de datos en Microsoft Excel.
3. La base de datos sera exportada al programa SPSS para el anlisis de los datos.

Ficha de recoleccion de datos de las empresas de transporte
1. Se recorrera los diversos locales de las agencias de transporte y se le pedira a la sefiorita o
joven que atienda que nos brinde la informacion necesaria que requerimos para poder llenar la
ficha de informacion (Anexo N° 02).
2. Los datos obtenidos seran ingresados en una base de datos en Microsoft Excel.
3. La base de datos sera exportada al programa SPSS para el analisis de los datos.

Ficha de analisis de los casos analogos
1. Se buscara ejemplos de casos exitosos existente de terminales terrestres.
2. Los datos obtenidos, fotografias y planos serviran para hacer el andlisis de cada terminal con
las respectivas indicador (Anexo N° 02).
3. Posteriormente se obtendrda una sintesis cualitativa de porcentajes de acuerdo a cada
indicador, en cual se analizara para saber cuél es el mejor resultado y se obtendra una conclusion
final a cada indicador.

Meétodos de andlisis de la informacion

Analisis descriptivos
Estadistica: Se utilizara el tipo de estadistica descriptiva, en donde los tipos de medidas
descriptivas son de dispersion y tendencia central (moda, mediana, media).
Software: El procesamiento de la informacién es automatico y se utilizara una computadora
LG con paquete de Windows 7 y programa Excel del afio 2013.
Herramientas estadisticas: Para el analisis estadistico en la presentacion de resultados se
utilizara la estadistica descriptiva (frecuencias, porcentajes, tablas y graficos).

Analisis inferencial

En este caso no cumple con el tipo de investigacion que se plantea realizar
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ANEXO N° 02
HERRAMIENTAS DE RECOLECCION DE DATOS
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RECOLECION DE DATOS DE EMPRESAS DE TRANSPORTE
(ENTREVISTA CON PERSONAL REPRESENTANTE)

|. DATOS GENERALES.

TERMINAL: ENCUESTADOR:
DIRECCION: FECHA: N°:
EMPRESA DE TRANSPORTE:

I1. CUESTIONARIO.

1. ¢ Qué tipo de uso posee el terminal segln la cantidad de empresas que existen?
a) Uso Unico b) Uso Multiple

2. ¢ Qué tipo de servicio de transporte realiza la empresa?
a) Pasajeros b) Carga ¢) Complementarios

3. ¢ Qué tipo de transporte realiza de acuerdo al origen y destino?
a) Interdistrital b) Interprovincial

4. ¢ Queé tipo de unidades, la cantidad y la capacidad de las unidades de transporte con la que cuenta la

a)Omnibus ¢) Automévil.
b) Combis. d) Otros.

5. ¢Cuél es el tipo de rutas que realiza la empresa?
a) Ruta Corta (1 - 4 horas) b) Ruta Larga (5 - mas horas)

6. ¢Qué cantidad de salidas realiza por dia?
a) menor a 3 salidas ( pequefia) ¢) mas de 6 salidas (grande)
b) entre 3 - 6 salidas ( mediana)

7. ¢ Cudles son los lugares de destino (SALIDAS), nimero de viajes, el tiempo de la transferencia y los
horarios con la cantidad de personas transferidas por dia?
Destino N° Horarios

® o 0 T e

8. ¢ Cuales son los lugares de destino (LLEGADAS), nimero de viajes, el tiempo de la transferencia y los
Destino N° Horarios

® 2 0 oo
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ENCUESTA AL USUARIO DE LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE

|. DATOS GENERALES.
TERMINAL: ENCUESTADOR:
DIRECCION: FECHA: N°:

Il. CUESTIONARIO - CARACTERISTICAS DEL USUARIO

1. ¢ Cudl es el género del usuario? 2. ¢Cuél es la zona en la que vive el usuario?
a) Masculino  b) Femenino a) Zona Urbana  b) Zona Rural

3. ¢Cuél es el grupo de edad del pasajero?
a) Menos de 19 afios b) De 20 a 39 afios c) De 40 a més afios

4, ;Cual es el nivel de educacion del pasajero?
a) E. superior b) E. secundaria c) E. primaria d) Sin Educacion

5. ¢Con qué frecuencia viaja el pasajero normalmente?
a) Diario b) Interdiario ¢) Semanal d) Mensual e) Ocasional

6. ¢ Cuél es el principal motivo de viaje del pasajero?
a) Estudios b) Trabajo ¢) Turismo
d) Comercio e) Motivos personales f) Otros:

7. ¢Cuél es su principal medio de transporte que prefiere el usuario?
a)Omnibus ~ b) Combis c) Colectivos d) Doble tipo

I1l. CUESTIONARIO - APRECIACION DEL USUARIOS

1. ¢Por qué prefiere usted venir a esta agencia de transporte ?

a) Por su confort y seguridad b) Por su ubicacion c) Por su prestigio
d) Por su rapidez e) Por que es economico f) Por el trato del personal
g) Por su infraestructura h) Otros:

2. ¢Le es facil identificar los diferentes ambientes de la agencia de transporte?

a) Si b) No

3. ¢ Le resulta facil caminar en el interior de la agencia de transporte?

a) Totalmente de acuerdo b) De acuerdo c) Indiferente.
d) En desacuerdo e) Totalmente en desacuerdo

4, ; Se siente seguro durante su permanencia en la agencia de transporte?
a) Totalmente de acuerdo b) De acuerdo c) Indiferente.
d) En desacuerdo e) Totalmente en desacuerdo

5. ¢ Cuéndo usted viaja, cuantas personas lo(a) acomparfian a dejarlo a la agencia antes de su viaje?
a) Ninguna persona b) Una a dos personas c) De tres a cinco personas.
e) Mas de cinco personas.

6. ¢Esta usted de acuerdo con la manera actual de embarque y desembarque del terminal?
a) Totalmente de acuerdo b) De acuerdo c) Indiferente.
d) En desacuerdo e) Totalmente en desacuerdo
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ANEXO N° 03
TABLAS DE REALIDAD PROBLEMATICA
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Tabla N°: 04
Evolucién de las Empresas Autorizadas del Transporte de Pasajeros, segun ambito:
2005-2015
(NUmero de empresas)
Ambito y
Modalidad de 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Servicio
Inter 382 374 371 348 344 341 337 356 381 425 448
Departamental
Intra 25 25 22 19 18 17 17 14 15 13 14
Departamental
Total 407 399 390 367 362 358 351 370 396 438 462

Fuente: MTC - Direccién General de Transporte Terrestre

Tabla N°:05
Conexioén Vial de la Cuidad de Cajamarca con el Pais
Red Nacional Ciudades Conectadas

Panamericana Norte Lima — Chimbote — Trujillo — Pacasmayo — Chiclayo —

Piura — Tumbes — Aguas Verdes.
Eje Longitudinal de la Huamachuco, Cajabamba , San Marco, Cajamarca,
Sierra Bambamarca, Chota, Cutervo, Jaén, San Ignacio
Eje Transversal Costa — Chiclayo — Olmos — Pucara — Pagua — Pedro Ruiz -
Selva Moyobamba
Eje Transversal Chiclayo  Chiclayo — Santa Cruz — Chota -
— Chota
Eje Transversal Chiclayo  Chiclayo - Cochabamba - Cutervo
— Cutervo
Eje Transversal Pacasmayo — Cajamarca — Celendin — Leymebamba -
Pacasmayo - Chachapoyas
Chachapoyas

Fuente: Regional de Transporte y Comunicaciones Cajamarca
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Tabla N°: 06
Conexion Vial de la Cuidad de Cajamarca con su Region
Ruta Capital Provincial
A la Costa San Pablo, San Miguel, Contumaza
A la Selva Celendin
A la Sierra Norte Bambamarca, Chota, Cutervo, Jaén, San Ignacio, Santa Cruz
A la Sierra Sur San Marcos, Cajabamba

Fuente: Fuente: Regional de Transporte y Comunicaciones Cajamarca

Tabla N°: 07
Evolucidn del Tréafico de Pasajeros en el Transporte Interprovincial: 2005-2015
(millén de pasajeros)

Dpto. 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
0 — ™ © N o)) — o L0 < —
o)} — N ™ —l o)) Lo — — Lo (<)
. «Q 9 © N < ©o © < — ~ o
Cjanr. ¥ ¢ S 9 g 8 g & g g ¢
< © © N~ ~ ~ o ™~ © NI o
— — — — — — ~ — — NN
Fuente: MTC - Direccion General de Transporte Terrestre
Tabla N°: 08
Numero de pasajeros en buses interprovinciales desde la cuidad de Cajamarca
Destinos
Chiclayo Dpto. Cajamarca Trujillo Lima Total
42,135 1°779,285 484,884 613,089 2°973,981
Fuente: Estudio de demanda de pasajeros MTC
Tabla N°: 09
Numero de viajes en buses interprovinciales desde la cuidad de Cajamarca
Destino
Chiclayo Dpto. Cajamarca Trujillo Lima Total
1,154 2,948 1,328 1,680 8,148

Fuente: Estudio de demanda de pasajeros MTC
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Tabla N°: 10
Proyeccion Poblacional del 2014 — 2024 del Distrito de Cajamarca

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

™ [e0} ™ [o0] ™ P~ ™ o o < (o]
(o] Lo — Lo o Lo ™ < (e2] (o2} N
< © — @ ) N 2 2 N 0, @
[o0] (o] Lo ™ N AN — — N N (2]
™ < Lo ~ [o0] (2] o - AN AN
N N N N N N N ™ ™ ™ o™
(*) Tasa de crecimiento de 3.43%
Fuente: Nuevo plan de desarrollo de la cuidad de Cajamarca
Tabla N°: 11

Evolucidén del pargue automotor en circulacion en el Departamento de Cajamarca
(Numero de unidades)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

9,501
10,256
11,255
12,383
13,563
15,107
17,320
19,673
22,230
25,120
28,386

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - Oficina General de Planificacion y Presupuesto.

Tabla N°: 12
Clasificacion de las Ciudades Segun Jerarquia Urbana
Jerarquia Urbana Poblacion

Area Metropolitana 500,001 — 999,999 hab.
Cuidad Principal Mayor 250,001 — 500,000 hab.
Cuidad Mayor 100,001 — 250,000 hab.
Cuidad Intermedia Principal 50,001 — 100,000 hab.
Cuidad Intermedia 20,001 — 50,000 hab.
Cuidad Menor Principal 10,000 — 20,000 hab.
Cuidad Menor 5,000 — 9,999 hab.

Fuente: Sistema nacional de estandares de urbanismo
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Tabla N°: 13
Cuadro de Equipamiento de Transporte Terrestre Segun Rango Poblacional

Jerarquia Urbana

Indicadores(*)

y Nivel de Servicio Rango Parametro c/u
Areas Terminal Interprovincial ~ TIP-A 4.5 ha. —9.0 ha.
Metronolitanas / Terminales Urbanos TU-A 3.0 ha.
Metrc')poli Regional Estaciones Generales EC-A 2.5 ha.
P g Paraderos Urbanos PU-A 2,000 — 4,000 m2
-IrrstreTI?g\I/incial Tr-B 2.0 ha. -4.5 ha,
Cuidad Principal b TU-B 2.5 ha.
Terminales Urbanos
Mayor . EC-B 2.0 ha.
Estaciones Generales
PU-B 2,000 m2
Paraderos Urbanos
Terminal Interprovincial ~ TT-C 2.0 ha.
Cuidad Mavor Terminales Urbanos TU-C 2.0 ha.
Y Estaciones Generales EC-C 1.0 ha.
Paraderos Urbanos PU-C 1,000 m2

(*) Paraderos Urbanos: EI numero esté en relacion a la longitud de las rutas, se
recomienda una separacion entre ellos de 300 ml — 400 ml

Fuente: Sistema nacional de estandares de urbanismo

Tabla N°: 14
Conclusion de Equipamiento de Terminales Terrestres Segun Rango Poblacional

Equipamiento Requerido segun Rango

Equipamiento al 2015

- Poblacional
he)
% Jerarquia Equipamiento Requerido Equip. Deficit
o Urbana N° Rango Parametro Actual
5 Termlnal_ _ TT-C 0 -
_ Interprovincial
o Cuidad _
§ © Mf"yo.r 4 Terminales TU-C 0 4
S o Principal Urbanos
S 250,001 Estaciones
o <
O @ 500,000 1 Generales EC-C 0 1
hab ’
Paraderos
3 Urbanos PU-C 0 -3
Fuente: Nuevo plan de desarrollo de la cuidad de Cajamarca
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Tabla N°: 15
Evolucién de las Empresas Autorizadas del Transporte de Pasajeros Regular
Nacional: 2005-2014
(NUmero de empresas)

Dpto. 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Cajamr. 6 4 4 5 4 4 5 6 4 7 8

Fuente: MTC - Direccion General de Transporte Terrestre

Tabla N°: 16
Terminales terrestres autorizados para el servicio de transporte de personas en el
2015
N° Razon Social Direccion del Terminal

1  Empresa de Transportes Flores Hermanos Av. Atahualpa N° 283 - Pueblo Joven
S.C.R.LTDA. José Olaya
Transportes Cruz del Sur S.A.C. Av. Atahualpa N° 600

3 Transportes Linea S.A. Av. Atahualpa N° 318

4 Empresa de Transportes Turismo Directo Av. Via de Evitamiento Sur N° 1370-
Asegurado S.A. 1380

5 Empresa de Transportes Grupo Horna S.A.C. Av. San Martin de Porres N° 803-809

6 Transportes El Pino S.A.C. Jr. Sucre y Jr. Reyna Farge

7 Burga Express S.R.LTDA. Jr. Puno N° 285

8 TRC Express S.A.C. Avenida Antonio Atahualpa N° 496

Fuente: MTC - Direccion General de Transporte Terrestre

Tabla N°: 17
Relacion de Terminales y Empresas de Transporte del
Punto de Concentracion 01 - Zona Norte (Jr. Chanchamayo)

N° Direccion Empresas de Transporte Total Rutas Tipo
01 Jr. Angamos E. T. Guevara Alfaro S.R.L. 02 HU Mult

E. T.EMTRALLAC CH

SM

02 Jr. Angamos E. T. Supermovil S.R.L. 04 SP

E. T. Horizonte S.R.L. HU

E.T. Padre Eterno

E.T. Burga
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03 Jr. Angamos E. T. Virgen del Carmen S.R.L 16 HU MIt
E.T. Corporacién Lobato CH
E.T. Guevara SP
E.T. Hualgalloc Bambamarca SM
E.T. Sefior de los Milagros
04 Jr. Angamos E. T. Expreso San Pablo S.R.L. 14 HU Mult
E. T. Héroes de San Pablo S.A.C. CH
E. T. El San Pablino S.R.L.
E. T. Apostol San Pablo S.R.L.
E. T. Kuntur Express S.R.L.
E. T. turismo Colinas de Oro S.R.L.
E. T. Expreso Unanca S.R.L.
E. T. Bendicion de Dios S.R.L.
E. T. Mi Esperanza Tours S.R.L.
E. T. Corporacién Claudimar S.A.C.
E. T. Turismo Rostro Divino S.R.L.
E. T. Valle Verde S.R.L.
E.T.3M S.R.L.
E. T. Copa de Oro
05 Jr. Angamos E.T. Pencaspampa S.R.L. 01 HU Unic
06 Jr. Angamos E.T. Jharly S.R.L. 01 HU Unic
07 Jr. Angamos Empresa de transportes Jowi S A.C. 01 HU Unic
08 Jr. Angamos E.T. Leonel & Lorena 01 HU Unic
09 Jr. Angamos E.T. Valle Verde S.R.L. 01 HU Unic
10 Jr. Angamos E. T. Conga S.R.L. 01 HU Unic
CH
11 Jr. Angamos E. T. Manantial HRC S.R.L. 01 SM Unic
12 Jr. Las Camelias  Empresa de transportes La Merced 01 SC Unic
13 Jr. Las Camelias  Grupo de Transporte Tongod 01 SC Unic
14 Jr. Las Petunias E. T. Rocié Unién Turismo Chota 02 SC Mult
15 Jr. Chanchamayo E. T. Turismo Cajamarca S.R.L 01 SM Unic
SC
SP
16 Jr. Chanchamayo E. T. Turismo Peru 01 SM Unic

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),
Asuncion (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), Jesus (JES)
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N°: 18
Relacion de terminales y empresas de transporte del
punto de concentracion 02 - Zona Norte (Jr. Puno)

N° Direccion Empresas de Transporte Total Rutas Tipo
17 Jr. Puno E. T. Burga Express S.R.L 01 CHI Unic
CH
HU
18 Jr. Puno Empresa de transportes Angel Divino 01 SH Unic
S.R.L. HU
SM
CHI
19 Jr. Puno E. T.EMT EJSA PERU S.R.L. 01 CH Unic
HU
20 Jr, Sara E.T. Chota Express S.A.C.
Macdougal
21 Jr, Sara E.T. Tours Sol S.A.C.
Macdougal

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),
Asuncion (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), Jesus (JES)
Fuente: Elaboracioén propia

Tabla N°: 19
Relacion de terminales y empresas de transporte del
punto de concentracion 03 — Zona Sur (Av. San Martin)

N° Direccion Empresas de Transporte Total Rutas Tipo
22 Av. San Martin E. T. El Abuelo S.R.L. 01 SMR  Mult
CJB

23 Av. San Martin E. T. Divino Patron San Marcos S.R.L. 01 SMR  Unic
E. T. El Milagro S.R.L.
E.T. Servicios Casar S.R.L.
E. T. de pasajeros y carga Perl S.R.L.

24 Av. San Martin  Empresa de Transportes EI Cumbe 03 CHI Mult

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),
Asuncion (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), Jesus (JES)
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N°: 20
Relacion de terminales y empresas de transporte del
punto de concentracion 04 — Zona Sur (Av. Independencia)

N° Direccion Empresas de Transporte Total Rutas Tipo
25 Av. Independ. E.T. Cristo Rey S.R.L. 01 CTM  Unic
26 Av. Independ. Paradero Informal Multiple - LIM Mult
TRU
CHI

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),
Asuncién (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), Jesus (JES)
Fuente: Elaboracién propia

Tabla N°: 21
Relacion de terminales y empresas de transporte del
punto de concentracion 05 — Zona Sur (Av. Atahualpa)

N° Direccién Empresas de Transporte Total Rutas Tipo
27 Jr. Sucre E.T. Tepsa 01 LIM Unic
28 Jr.ReynaFargt  Transportes El Pino S.A.C. (Royal 01 LIMA Unic
Palacios) CH
HU
29 Av. Atahualpa Empresa de transportes Meléndez 03 SMR  Mult
S.R.L. CcJB
Empresa de Transporte Flores LIM
Hermanos S.C.R.LTDA. TRU
Empresa de Transportes Chiclayo CHI
S.R.L.
30 Av. Atahualpa Empresa de transportes Texas S.A.C. 01 HU Mult
CH
CJB
SMR
CEL
31 Av. Atahualpa E. T. Inca Atahualpa S.R.L. 13 LIM Mult
E. T. Tustismo del Norte S.A.C. TRU
E. T. Tours Angel Divino S.R.L. CHI
E. T. Ap6stol San Pablo S.R.L. HU
E. T. Mendoza S.R.L. CH
E. T. Ciruber S.R.L. CJB
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E. T. Tusrismo Atahualpa S.R.L. CEL
E. T. Peru Bus S.R.L. SMR
E. T.y Turismo Peru S.R.L.
E. T. Propietarios Unidos S.A.C.
(Jesus Anita)
E. T. Cajamarca Express S.R.L.
E. T. Virgen del Carmen S.R.L.
(embarque)
E. T. Nacion Expreso y Servicios
32  Av. Atahualpa Empresa de transportes Rojas S.R.L. 01 HU Unic
CH
SMR
CEL
CJB
33 Av. Atahualpa Empresa de transportes Horna 01 TRU  Unic
HU
CHO
34  Av. Atahualpa Empresa de Transporte Linea S.A.C 01 TRU  Unic
CHI
LIM
35 Av. Atahualpa E. T. Virgen del Carmen 01 CEL  Unic
CHA
36 Av. San Martin  E.T. Caxamarca Express E.l.R.L 01
37 Av. San Martin  Empresa de Transportes Diferencial y 02 HU Mult
Asociados S.A. (TRANDIA) CH
TRU
LIM
38 Av. San Martin  E. T. Propietarios Unidos S.A.C. 01 TRU  Unic
(Jesus Anita) LIM
CHI
39 Av. Atahualpa E. T. Corazén Celendino S.R.L. 01 HU Mult
CH

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),

Asuncién (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), Jesus (JES)

Fuente: Visita a Campo
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N°: 22
Relacion de terminales y empresas de transporte
Independientes — Zona Sur

N° Direccion Empresas de Transporte Total Rutas Tipo

40 Av. Atahualpa  Empresa de transporte TRC Express 01 TRU  Unic

41 Av. Atahualpa  Empresa de transporte Bus Star S.R.L. 01 LIM Unic
CHI

42  Av. Atahualpa  Empresa de transporte Cruz del Sur 01 TRU  Unic
LIM
CHI

43 Viade Evitam. Empresa de Transporte Turismo Diaz 01 TRU  Unic
LIM
CHI

44 Av. San Martin  Empresa de transporte GH Bus 01 CEL  Unic
E.LR.L. TRU

45  Av. San Martin  Empresa de transporte CIVA 01 LIM Unic
TRU
CHI

(*) Hualgayoc (HU), Chota (CH), San Pablo (SP), San Miguel (SM), Santa Cruz (SC), Chiclayo (CHI), Lima (LIM), Trujillo (TRU),

Asuncién (ASU), Chilete (CHL), San Marcos (SMR), Cajabamba (CJB), Celendin (CEL), Chachapoyas (CHA), JesUs (JES)
Fuente: Visita a Campo

Tabla N° 23
Identificacion y priorizacion de los problemas criticos que
atraviesa la cuidad de Cajamarca

Orden de prioridad Problemas importantes
encontrados

Congestién vehicular
Inseguridad cuidada
Comercio ambulatorio
Contaminacién ambiental
Crecimiento urbano desordenado
Déficit de servicios basico
Déficit de recreacion y areas verdes
Falla de alcantarillado
Falta de fuentes de trabajo

10 Reubicacion de centro penitenciario
Fuentes: Nuevo plan de desarrollo de la cuidad de Cajamarca

O©Ooo~No ok wN -
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

ANEXOS N° 04
PLANOS REALIDAD PROBLEMATICA
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

ANEXOS N° 05
TABLAS DE ANALISIS DE RESULTADOS
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 24
Tipo de uso de las agencias de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Unico 37 82%
Multiple 8 18%
Total 45 100%

Numero total de empresas = 81 empresas

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 25
Tipos de servicio de las agencias de
transporte del distrito de Cajamarca en el

2016
Tipo Cantidad Porcentaje
Pasajeros 45 100%
Carga 35 78%
Complem 12 27%
Total Terminales 45 -

Fuente: : Elaboracion Propia
* Porcentaje en relacion al total de terminales existentes

Tabla N° 26
Tipo de transferencia que realizan las
agencias de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Interdistritales 27 60%
Interprovinciales 14 31%
Dobles 4 9%
Total Terminales 45 100%

Fuente: : Elaboracién Propia

Tabla N° 27
Tipo de unidades por empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Omnibus 20 41%
Combis 26 53%
Autos 2 4%
Camionetas 1 2%
Otros 0 0%
Total 49 100%

Fuente: : Elaboracion Propia
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 28
Cantidad de unidades vehiculares existentes
de las empresa de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Omnibus 106 30%
Combis 185 52%
Autos 61 17%
Camionetas 1 0%
Otros 0 0%
Total 353 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 29

Capacidad de las unidades vehiculares por empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Cag:?;csiad Cantidad Cantidad Pro_porcién Proporcién
unidades Acumulada  Simple  Acumulada
5 (auto) 2 2 4% 4%
15 (combi) 26 28 46% 49%
28 (6mnibus) 2 30 4% 53%
40 (6mnibus) 8 38 14% 67%
45 (émnibus) 4 42 7% 74%
55 (6mnibus) 9 51 16% 89%
67 (6mnibus) 6 57 11% 100%
Total 57 - 100% -
Fuente: : Elaboracion Propia
Tabla N° 30

Tipo de ruta que realizan las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el

2016
Tipo de ruta Cantidad Porcentaje
Ruta Corta 24 53%
Ruta Larga 27 60%
Total Terminales 45 -

Fuente: : Elaboracién Propia
* Porcentaje en relacion al total de terminales existentes

Llaque Vera, Monik Yuliana

Pag. 146



Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 31
Tipo de empresa segun el cantidad de salidas de
las agencias de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016
Tipo de empresa Cantidad Porcentaje

Empresa Pequefia :
(menos de 3 salidas) 18 40%
Empresa Mediana

0,
(3 a 6 salidas) ! 16%
Empresa Grande 0
(mas de 6 salidas) 20 44%
Total Terminales 45 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 32
Destinos Nacionales de las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Destino Cantidad Porcentaje
Chachapoyas 1 3%
Lima 12 40%
Trujillo 6 20%
Chiclayo 6 20%
Piura 1 3%
Ancash 3 10%
Cuidad de Dios 1 3%
Total 30 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 33
Destinos regionales de las empresa de transporte
del distrito de Cajamarca en el 2016

Destino Cantidad Porcentaje
Cajabamba 6 15%
Celendin 3 7%
Chota 6 15%
Hualgayoc 11 27%
Santa Cruz 5 12%
San Marcos 2 5%
San Miguel 3 7%
San Pablo 3 7%
Cutervo 1 2%
Contumaza 1 2%
Total 41 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 34
Numero de salidas y llegadas de destinos nacionales de las
empresa de transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Destino Salidas Llegadas
Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje

Chachapoyas 2 1% 2 1%
Lima 25 17% 25 17%
Trujillo 29 20% 29 20%
Chiclayo 18 12% 18 12%
Piura 2 1% 2 1%
Ancash 3 2% 3 2%
Cuidad de 68 46% 60 41%
Dios

Total 147 100% 139 95%
Fuente: : Elaboracién Propia

Tabla N° 35

Numero de salidas y llegadas de destinos regionales de las
empresa de transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Destino alldes egaces
Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje
Cajabamba 24 9% 24 9%
Celendin 20 8% 20 8%
Chota 41 16% 41 16%
Hualgayoc 47 19% 44 17%
Santa Cruz 15 6% 14 6%
San Marcos 36 14% 36 14%
San Miguel 19 8% 19 8%
San Pablo 48 19% 44 17%
Cutervo 1 0% 1 0%
Contumaza 2 1% 2 1%
Total 253 100% 245 97%

Fuente: : Elaboracion Propia
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 36
Horas de salida y llegada de combis de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Hora Salidas L legadas
Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje

0.00 0 0% 3 1%
1.00 0 0% 2 1%
2.00 0 0% 0 0%
3.00 0 0% 0 0%
4.00 17 7% 0 0%
5.00 18 8% 3 1%
6.00 13 6% 7 3%
7.00 13 6% 8 4%
8.00 10 4% 11 5%
9.00 14 6% 18 8%
10.00 16 7% 12 5%
11.00 14 6% 12 5%
12.00 11 5% 12 5%
13.00 15 7% 13 6%
14.00 13 6% 15 7%
15.00 16 7% 14 6%
16.00 23 10% 14 6%
17.00 11 5% 15 7%
18.00 13 6% 16 7%
19.00 8 3% 15 7%
20.00 4 2% 11 5%
21.00 0 0% 11 5%
22.00 0 0% 5 2%
23.00 0 0% 6 3%
Total 229 100% 223 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 37
Horas de salida y llegada de 6mnibus de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Hora Salidas Llegadas
Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje

0.00 0 0% 0 0%
1.00 0 0% 0 0%
2.00 0 0% 1 1%
3.00 0 0% 6 6%
4.00 2 2% 4 4%
5.00 2 2% 15 14%
6.00 2 2% 9 9%
7.00 1 1% 11 10%
8.00 3 3% 14 13%
9.00 3 3% 1 1%
10.00 11 11% 2 2%
11.00 1 1% 1 1%
12.00 1 1% 2 2%
13.00 9 9% 7 7%
14.00 3 3% 1 1%
15.00 6 6% 4 4%
16.00 4 4% 7 7%
17.00 7 7% 5 5%
18.00 14 13% 3 3%
19.00 2 2% 2 2%
20.00 1 1% 3 3%
21.00 7 7% 2 2%
22.00 16 15% 3 3%
23.00 9 9% 2 2%
Total 104 100% 105 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 38
Horas de salida y llegada de automdviles de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el 2016

Hora Salidas Llegadas
Cantidad Porcentaje  Cantidad Porcentaje

0.00 0 0% 0 0%
1.00 0 0% 0 0%
2.00 0 0% 0 0%
3.00 0 0% 0 0%
4.00 3 5% 0 0%
5.00 4 6% 0 0%
6.00 4 6% 0 0%
7.00 4 6% 1 2%
8.00 4 6% 4 7%
9.00 4 6% 4 7%
10.00 4 6% 4 7%
11.00 3 5% 4 7%
12.00 5 8% 4 7%
13.00 4 6% 4 7%
14.00 4 6% 4 7%
15.00 4 6% 4 7%
16.00 4 6% 4 7%
17.00 4 6% 4 7%
18.00 4 6% 4 7%
19.00 4 6% 4 7%
20.00 0 0% 1 2%
21.00 2 3% 4 7%
22.00 1 2% 3 5%
23.00 0 0% 2 3%
Total 66 100% 59 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 39
Total de salidas y llegadas interdistritales
del distrito de Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Salidas 253 50.9%
Llegadas 244 49.1%
Total 497 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N°40
Total de salidas y llegadas interregionales
del distrito de Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Salidas 147 51.4%
Llegadas 139 48.6%
Total 286 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 41
Total de salidas y llegadas de las empresa de
transporte del distrito de Cajamarca en el

2016
Tipo Cantidad Porcentaje
Salidas 400 51.0%
Llegadas 384 49.0%
Total 784 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N°42
Tréfico total de salidas y llegadas de
pasajeros interdistritales del distrito de
Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Personas de salida 4618 50.6%
Personas de llegada 4503 49.4%
Total 9121 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N°43
Tréfico total de salidas y llegadas de
pasajeros interregionales del distrito de
Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Personas de salida 4809 50.3%
Personas de llegada 4749 49.7%
Total 9558 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 44
Tréfico total de personas por dia por las
empresas de transporte del distrito de
Cajamarca en el 2016

Tipo Cantidad Porcentaje
Personas de salida 9429 50.5%
Personas de llegada 9254 49.5%
Total 18683 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 45
Pregunta 01: ¢Cuél es el género del
usuario?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Femenino 127 47.0%
Masculino 143 53.0%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 46
Pregunta 02: ¢ Cual es la zona en la que
vive el usuario?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Zona Urbana 109 40.4%
Zona Rural 161 59.6%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Tabla N° 47
Pregunta 03: ¢Cual es el grupo de edad del
pasajero?
Respuesta Cantidad Porcentaje
Menos de 19 afios 65 24.1%
De 20 a 39 afios 121 44.8%
De 40 a mas afios 84 31.1%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 48
Pregunta 04: ¢Cuél es el nivel de educacion
del pasajero?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Educacién superior 61 22.6%
Educacion segundaria 102 37.8%
Educacion primaria 80 29.6%
Sin Educacion 27 10.0%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 49
Pregunta 05: ¢Con qué frecuencia viaja el
pasajero normalmente?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Diario 27 10%
Interdiario 62 23%
Semanal 86 32%
Mensual 41 15%
Ocasional 54 20%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 50
Pregunta 06: ¢ Cudl es el principal motivo de
viaje del pasajero?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Estudios 40 14.8%
Trabajo 81 30.0%
Turismo 19 7.0%
Comercio 68 25.2%
Motivos personales 41 15.2%
Otros 21 7.8%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracidn Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 51
Pregunta 07: ¢Cual es su principal medio
de transporte que prefiere el usuario?

Respuesta Cantidad Porcentaje

Omnibus 83 31%
Combis 127 47%
Colectivos 12 4%

Doble Tipo 48 18%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracién Propia

Tabla N° 52
Pregunta 01: ¢Por qué tiene preferencia
por venir a esta agencia de transporte?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Seguridad 26 10%
Ubicacion 38 14%
Prestigio 8 3%
Rapidez 82 30%
Econdmico 58 21%
Buen trato 32 12%
Infraestructura 11 4%
Otros 15 6%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 53
Pregunta 02: ¢ Le es facil identificar los
diferentes ambientes de la agencia?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Si 76 28%
No 194 72%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 54
Pregunta 03: ¢ Le resulta facil desplazarse en
el interior de la agencia de transporte?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 0 0%

De acuerdo 56 21%
Indiferente. 61 23%

En desacuerdo 153 57%
Total en desacuerdo 0 0%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracién Propia
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un
terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Tabla N° 55

Pregunta 04: ¢Se siente seguro durante su
permanencia en la agencia de transporte?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 10 4%
De acuerdo 122 45%
Indiferente. 39 14%
En desacuerdo 93 34%
Totalmente en desacuerdo 6 2%
Total 270 100%
Fuente: : Elaboracién Propia

Tabla N° 56

Pregunta 05: ¢ Cuando usted viaja, cuantas
personas lo(a) acompafian a dejarlo a la agencia
antes de su viaje?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Ninguna persona 207 T7%
Una a dos personas 59 22%
De tres a cinco 1%
personas 4
Mas de cinco 0%
personas 0
Total 270 100%
Fuente: : Elaboracion Propia

Tabla N° 57

Pregunta 06: ¢ Esta usted de acuerdo con la
manera actual de embarque y desembarque del

terminal?

Respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 0 0%

De acuerdo 62 23%
Indiferente. 57 21%

En desacuerdo 142 53%
Totalmente en desacuerdo 9 3%
Total 270 100%

Fuente: : Elaboracién Propia

Llaque Vera, Monik Yuliana
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

ANEXOS N° 06
FICHAS DE DATOS DE EMPRESAS
TRANSPORTE EN EL DISTRITO DE CAJAMARCA
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA
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Fuente: Elaboracion Propia

TERMINAL 01 — Jr. Angamos 1121

| |
. |

| Tipo de uso: Maltiple

. Numero de empresas: Dos

Nombre de Empresas de Transporte:
« E.T. Emtrallac S.A.C.
» E.T. Guerrero Alfaro S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
(8+3=11) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 225
» Personas de Llegada: 210

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 180.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta y Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Salidas:

» (11) San Miguel: 4.30 am, 5.00 am, 6.30 am,

7.30 am, 9.30 am, 11.30 am, 12.30 pm, 1.30
pm. 3.00 pm, 4.00 pm, 6.00pm.

* (2) Santa Cruz: 4.00 am, 2.00 pm

* (2) Hualgayoc: 5.00 am, 1.00 pm

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

IMAGENES

Llegadas:

* (10) San Miguel: 6.30 am, 7.15 am, 9.00 am,

10.30 am, 12.00 pm, 2.00 pm, 4.15 pm, 6.00
pm, 7.45pm, 8.30pm.

* (2) Santa Cruz: 9.00 am, 7.pm

* (2) Hualgayoc: 7.30 am, 3.30 pm
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

* (26) San Pablo: 6.00 am, 6.30 am, 7.00 am,
7.15 am, 8.30 am, 9.00 am, 9.30 am, 10.00 am,
10.15 am, 11.30 am, 11.00 pm, 11.45 pm,
12.15 pm, 1.00 pm, 2.00 pm, 2.30 pm, 3.00
pm, 3.30 pm, 4.00 pm, 4.30 pm, 5.00 pm, 5.30

Tipo de Transporte y ambito de servicios:
« Interdistrital, Ambito Regional

Cantidad de salidas: Empresa Grande, Ruta Corta

= —J TERMINAL 02 - Jr. Angamos 1125 Cantidad, Tipo y capacidad de medios de Cantidad de P transferidas por dia:
=) t . + Personas de Salida: 480
! | Tipo de uso: Maltiple ] Esied . .

< | 11p : P e (9+6+2+2=19 ) Combis - 15 persona Personas de Llegada: 450
A |

§ | Numero de empresas: Cuatro ] ST CROQUIS DE UBICACION:
alidas:

% Nombre de Empresas de Transporte: « (28) San Pablo: 4.30am, 5.00am, 5.30am, 5.45 S

DR | | =T Super Moyl am, 6.00am, 6.30am, 7.00am, 7.30am, 7.45am,

i g * E.T.Honzontc 9.00am, 9.30am, 10.15am, 10.45am, 11.30am,

- * E.T. Padre Eterno 12.30pm, 1.00pm, 1.30pm, 2.00pm, 2.30pm,

> 2 * E.T.Burga 3.00pm, 3.30pm, 4.00pm, 4.15pm, 4.45pm,

5 5 Servicio de Transporte: 5.15 pm, 5.45pm, 6.15pm, 6.45pm.

z o . * (4) Hualgayoc: 6.00am, 11.20am, 2.00pm,

=N * Servicio de Pasajeros

o i 6.20pm.

e + Servicio de Carga

e 8 + Servicios Complementarios )

5 A Salidas:

E

m H

=

@A

o

3

™ Area de del local: 400.00 m2 pm, 5.45 pm, 6.15 pm, 6.45 pm, 7.15 pm,

4 * (4) Hualgayoc: 9.00 am, 2.20 pm, 5.00 pm,

2 8.20 pm.

Fuente: Elaboracion Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

- _‘J TERMINAL 03 - Jr. Angamos 1130 Cantidad de personas transferidas por dia:
= — _ . | Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 150
2 | Tipo de uso: Multiple | | transporte: * Personas de Llegada: 135
é i Numero de empresas: Cinco E * (10) Combis - 15 persona CROQUIS DE UBICACION:
E Nombre de Empresas de Transporte: Avea del Tocal: 300.00 m2 ‘

2 < + E.T. Virgen del Carmen S.R.L b g 2 ‘

S8 || - E.T. Corporacion Lobat : |

4 R - M T Tipo de ruta: Ruta Corta 1

= + E.T. Guevara /

_ + E.T. Hualgalloc Bambamarca Cantidad de salidas: Empresa Grande Wi -

S 2 E.T. Sefior de los Mil |

3 5 » E.T. Sefior de los Milagros /

E E B Salidas: f

g 4 Servicio de Transporte: * (10) Hualgayoc: 5.20 am, 6.40 am, 8.20 am 1

= 8 * Servicio de Pasajeros 9.40 am 11.40 am, 1.20 pm, 2.40 pm, 4.20 pm, J

E 2 + Servicios Complementario 5.40 pm, 6.40 pm. }

H | - |

g B Tipo de Transporte:

8 + Interdistrital Llegadas: |

= At del-Servicio: * (9) Hualgayoc: 8.20 am, 9.40 am, 11.20 am, ‘

= - Ambito Regional 12.40 pm, 2.40 pm, 4.20 pm, 5.40 pm, 7.20

= pm, 8.40 pm

A

Fuente: Elaboracion Propia
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. FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

- _J TERMINAL 04 — Jr. Angamos 1135 Cantidad, Tipo y capacidad de transporte: Cantidad de per Bomag transferidas por dia:
2 — — .| = (18) Combis - 15 persona * Personas de Salida: 315
% | Tipo de uso: Multiple (catorce empresas) ||« (10) Automéviles — 5 personas * Personas de Llegada: 275
A
= Nombre de Empresas de Transporte: Salidas: CROQUIS DE UBICACION:
E + E.T.Expreso San Pablo SR.L. + (18) Hualgayoc: 5.40 am, 6.20 am, 7.20 am,
-5 » E.T.Héroes de S.an Pablo S.A.C. 7.40 am, 8.40 am, 9.20 am, 10.20 am, 10.40
w 5 « E.T.El San Pablino SR.L. am, 12.20 pm, 12.40 pm, 1.40 pm, 2.20 pm,
3 + E.T. Apostol San Pablo SR.L. 3.20 pm, 3.40 pm, 4.40 pm, 5.20 pm, 7.20 pm,
= + E.T.Kuntur Express S.R.L. 7.40 pm
2 = | |+ E.T.turismo Colinas de Oro SRL. « (15) San Pablo: 5.00 am, 6.00 am 7.00 am, 8.00
3 5 » E.T.Expreso Unanca S.R.L. am, 9.00 am, 10.00 am, 11.00 am, 12.00 pm,
E = * E.T.Bendicién de Dios S.R.L. 1.00 pm, 2.00 pm, 3.00 pm, 4.00 pm, 5.00 pm,
~ E » E.T.Mi Esperanza Tours SR.L. 6.00 pm, 7.00 pm
o « E.T. Corporacion Claudimar S.A.C.
4 & * E.T. Turismo Rostro Divino S.R.L Liegadan;
E 2 . E- T. Valle Verde SR L o + (18) Hualgayoc: 8.40 am, 9.20 am, 10.20 am,
E Y o 10.40 am, 11.40 am, 12.20 am, 1.20 pm, 1.40
= « E.T.3MSR.L.
g . E.T.Copade Oro pm, 3.20 pm, 3.40 pm, 4.40 pm, 5.20 pm, 6.20
= pm, 6.40 pm, 7.40 pm, 8.20 pm, 10.20 pm,
A i - =
=) * Servicios: Pasajeros y completorios 10.40 pm
= « Areadellocal: 450.00 m2 10.30 am, 11.30 am, 12.30 pm, 1.30 pm, 2.30
g pm, 3.30 pm, 4.30 pm, 5.30 pm, 6.30 pm, 7.30
Z IMAGENES pm, 8.30 pm, 9.30 pm
JrerminAL 9 HOSPEDAJE “?J\s
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Fuente: Elaboracién Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

IJ TERMINAL 05 — Jr. Angamos 1121

l Tipo de uso: Unica

I Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» E.T.Pencaspampa S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 30
» Personas de Llegada: 30

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 70.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Servicio de Transporte:
» Servicio de Pasajeros
» Servicio Complementario

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Salidas:
* (2) Hualgayoc: 7.00 am, 3.00 pm

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

IMAGENES

Llegadas:
* (2) Hualgayoc: 10.30 am, 6.30 pm
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

- _J TERMINAL 06 — Jr. Angamos 1160 Cantidad de personas transferidas por dia:
= — _ .| Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 30
2 | Tipo de uso: Unica | | transporte: » Personas de Llegada: 30
E | Numero de empresas: Una | | 122G 1o parpona CROQUIS DE UBICACION:
E ) Area del local: 250.00 m2
fﬂ &) Nombre de Empresas de Transporte:
- 2 « E.T. Jharly SR.L Tipo de ruta: Ruta Corta
=
2 g Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

<
o it
Zz g Servicio de Transporte:
E: E | |+ Servicio de Pasajeros Salidas:
=f) * Servicio Complementario * (2) Hualgayoc: 8.00 am, 4.00 pm
2

Tipo de Transporte:

= o
g * Interdistrital
[=
w -
= Ambito del Servicio: Llegadas:
E » Ambito Regional * (2) Hualgayoc: 11.30 am, 7.30 pm
=
=
7 IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 07 — Jr. Angamos 1114

Tipo de uso: Unica

Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de transportes Jowi S.A.C

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 30

* Personas de Llegada: 30

Area del local: 130.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros

Tipo de Transporte:
« Interdistrital

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:
* (2) Hualgayoc: 9.00 am, 5.00 pm

Llegadas:
* (2) Hualgayoc: 12.30 pm, 8.30 pm

CROQUIS DE UBICACION:




I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

= ud _J TERMINAL 08 — Jr. Angamos 1167 Cantidad de personas transferidas por dia:
= — — i Cantidad, Tipo y capacidad de medios de » Personas de Salida: 30
2 | Tipo de uso: Unica | | transporte: » Personas de Llegada: 30
<H | | Nomero de empresas: Una | |+ (@) Combis-15 persona CROQUIS DE UBICACION:
: [ '

% « Area del local: 90.00 m2 | y Sl | _\\ \ [ -\
2 U Nombre de Empresas de Transporte: v ' \ \ -
= » Empresa de transportes Leonel & Lorena Tipo de ruta: Ruta Corta =\ ¥ oo
=
_ Cantidad de salidas: Empresa Pequefia
ﬂ )

-
> O .
=N Servicio de Transporte: _
% E + Servicio de Pasajeros Salidas:
= 8 * (2) Hualgayoc: 10.00 am, 6.000 pm
7!

%
E g Tipo de Transporte:
: = + Interdistrital
(=
w r
e Ambito del Servicio: Llegadas:
E * Ambito Regional * (2) Hualgayoc: 1.30 pm, 9.30 pm
=
=
L IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

__J TERMINAL 09 — Jr. Angamos 1165 Cantidad de personas transferidas por dia:
— e . | Cantidad, Tipo y capacidad de medios de » Personas de Salida: 30
. Tipo de uso: Unica | | transporte: * Personas de Llegada: 30
| Numero de empresas: Una Lol s CROQUIS DE UBICACION:
- T 1 Y1 3T Y NA% VRN
Area del local: 75.00 m2 - \ \ 1
Nombre de Empresas de Transporte: | | \'\' ] .
+ Empresa de transportes Valle Verde S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Corta X Xl N7
-_~-;._'~—”:3'//;’_:_4 \ / > =
Cantidad de salidas: Empresa Pequefia | = e - A <l
> | | 0\
/ \
Servicio de Transporte: | | ‘ . | N\

Salidas: J

* (5) Hualgayoc: 11.00 am, 7.00 pm ' / ’ ' | !¢ \ i

 Servicio de Pasajeros

GONY

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

<
g
H
<
®)
=
b=
e~
o
=¥
§
=

Ambito del Servicio: Llegadas:
+ Ambito Regional * (5) Hualgayoc: 2.30 pm, 10.30 pm
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Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,J TERMINAL 10 — Jr. Angamos 1023

Tipo de uso: Unica

|
[ Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de transportes Conga S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:

* (2) Combis - 15 persona

* (01) Camioneta - encomiendas

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 30

* Personas de Llegada: 30

Area del local: 55.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Pequena

Servicio de Transporte:

+ Servicio de Pasajeros

+ Servicio de Carga

» Servicio Complementario

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

Ambito del Servicio:
» Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:
* (2) Hualgayoc: 12.00 pm, 8.00 pm

Llegadas:
* (2) Hualgayoc: 3.30 pm, 11.30 pm

CROQUIS DE UBICACION:
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Fuente: Elaboracién Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 11 — Jr. Angamos 1021

i Tipo de uso: Unica

| Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (4) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 60

» Personas de Llegada: 60

Area del local: 180.00 m2

» Empresa de transportes Manantial HRC S.R.L.

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Mediana

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

Salidas:
* (4) Hualgayoc: 5.00 am, 10.30 am, 1.30 pm,
4.30 pm.

Ambito del Servicio:
» Ambito Regional

IMAGENES

Llegadas:
* (4) Hualgayoc: 8.30 am, 2.00 pm, 5.00 pm,
8.30 pm

CROQUIS DE UBICACION:
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Fuente: Elaboracion Propia

' FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los

servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 12 — Jr. Las Camelias 109

i Tipo de uso: Unico

I Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de transportes La Merced S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (3) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 45
* Personas de Llegada: 45

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 35 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
+ Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Ambito del Servicio:
* Ambito Regional

Salidas:
* (3) Santa Cruz: 4.00 am, 10.45 am, 4.00 pm

s e
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Llegadas:
* (3) Santa Cruz : 9.00 am, 3.45 pm, 9.00 pm.
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,J TERMINAL 13 — Jr. Las Camelias 125

l Tipo de uso: Unico

l Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
* Grupo de Transportes Tongod S.A.C.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (4) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 60
* Personas de Llegada: 45

Area del local: 55.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Mediana

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
» Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

Ambito del Servicio:
« Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:

* (4) Santa Cruz: 4.00 am, 5.00 am, 11.00 am,

4.00 pm

CROQUIS DE UBICACION:
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Llegadas:
* (3) Santa Cruz: 9.00 am, 4.00 pm, 9.00 pm.
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 14 — Jr. Las Petunias s/n

{ Tipo de uso: Unico

| Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de Transporte Rocio S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (3) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 45
* Personas de Llegada: 45

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 120.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Salidas:
» (3) Santa Cruz: 4.00 am, 10.30 am, 4.00 pm

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

\
TRANSPORTES R0CI0 UNQN TURSHOC, 1
]

o Otrecen Servicio:

Llegadas:
* (3) Santa Cruz: 9.00 am, 3.30 pm, 9.00 pm.
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_’J TERMINAL 15 — Jr. Chanchamayo 153

g Tipo de uso: Unico

i Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de Transporte Turismo Cajamarca
SR.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (8) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 135

+ Personas de Llegada: 135

Area del local: 70.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
 Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Salidas:

» (3) Santa Cruz: 4.30 am, 11.00 am, 4.00 pm

* (4) San Miguel: 5.00 am, 9.30 am, 3.00 pm,
4.00 pm.

* (2) San Pablo: 4.30 am, 4.30 pm.

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

Llegadas:

* (3) Santa Cruz: 9.30 am, 4.00 pm, 9.00 pm.

* (4) San Miguel: 7.30 am, 12.00pam, 5.30 pm,
6.30 pm

* (2) San Pablo: 6.00 am, 6.00 pm.

CROQUIS DE UBICACION:

AW =

()Ix"




' FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 16 — Jr. Chanchamayo 1647 Cantidad de personas transferidas por dia:
_ — Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 60
! Tipo de uso: Unico ] transporte: » Personas de Llegada: 60
| Numero de empresas: Una | | * (4) Combis-15 persona CROQUIS DE UBICACION:
Area del local: 100.00 m2 7
(@)
» Empresa de Transporte Turismo Pert S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Corta |1 A\

X

\

Cantidad de salidas: Empresa Mediana \

1

= | )

Nombre de Empresas de Transporte: ' /
|

Servicio de Transporte:

0
U
g
!
&)
=
=
&
o
=¥
§
—

* Servicio de Pasajeros Salidas: g
+ Servicio de Carga * (4) San Miguel: 5.00 am, 9.30 am, 3.00 pm,
4.00 pm.
Tipo de Transporte:
* Interdistrital
€ e s Llegadas:
Ambito del Servicio: :
C . . * (4) San Miguel: 8.30 am, 1.00 pm, 6.30 pm,
» Ambito Regional g ;0 ;Irln gue e P B
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Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 17 — Jr. Puno 285 ) ) ) ) Cantidad de personas transferidas por dia:
Cantidad, Tipo y capacidad de medios de . Personas de Salida: 45

t!‘aIZil;%Tei B s * Personas de Llegada: 45
* (2) Omnibus - 45 persona

Tipo de uso: Unico

r
|
%
|
|
|

Numero de empresas: Una

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 1200.00 m2

Nombre de Empresas de Transporte:

+ Empresa de Transportes Burga Express S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Larga {
Cantidad de salidas: Empresa Pequena R
Servicio de Transporte: ) )
+ Servicio de Pasajeros Salidas: 18RS ‘
* Servicio de Carga + (1) Chota: 10.00 pm. YV '

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

<
%
o]
<
®)
=
=
@)
=%
§
—

Ambito del Servicio: Llegadas:
+ Ambito Regional * (1) Chota: 4.00 am
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Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,J TERMINAL 18 — Jr. Puno 280

Tipo de uso: Unico

Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

« Empresa de Transportes Angel Divino S.R.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Omnibus - 55 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 55
» Personas de Llegada: 55

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 85.00 m2

)

| /

Tipo de ruta: Ruta Larga

A A
/ / N

Cantidad de salidas: Empresa Pequefa

) N\
N

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Ambito del Servicio:
» Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:
* (1) Chota: 9.00 pm.

- ::eﬂ-- A

\| // — \‘;. oA
\v"' w4 ) |
| A /\

Llegadas:
* (1) Chota: 4.00 pm.
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 19 — Jr. Puno 230

[ Tipo de uso: Unico

|
|
L
|
|
L

Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

» Empresa de Transportes EISA PERU SR.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (11) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 165

» Personas de Llegada: 165

Area del local: 350.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Salidas:

+ (11) Chota: 4.00 am, 6.00 am, 8.00 am, 9.30
am, 11.00 am, 12.30 pm, 2.00 pm, 3.30 pm,
5.00 pm, 7.00 pm, 8.00 pm

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

Llegadas:

+ (11) Chota: 9.00 am, 11.00 am, 1.00 pm, 2.30
pm, 4.00 pm, 5.30 pm, 7.00 pm, 8.30 pm,
10.00 pm, 12.00 am, 1.00 am

CROQUIS DE UBICACION:
R
N
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 20 —Jr. Sara Macdougal 218

Tipo de uso: Unico

1}
!
|
| Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

» Empresa de Transportes Chota Express S.A.C.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (17) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 255
* Personas de Llegada: 255

Area del local: 100.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
 Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

Salidas:

* (17) Chota: 4.00 am, 5.00 am, 6.00 am, 7.00
am, 8.00 am, 9.00 am, 10.00am, 11.00 am,
12.00 pm, 1.00 pm, 2.00 pm, 3.00 pm, 4.00
pm, 5.00 pm, 6.00 pm, 7.00 pm, 8.30 pm

Llegadas:

* (17) Chota: 9.00 am, 10.00 am, 11.00 am,
12.00 pm, 1.00 pm, 2.00 pm, 3.00 pm, 4.00
pm, 5.00 pm, 6.00 pm, 7.00 pm, 8.00 pm, 9.00
pm, 10.00 pm, 11.00 pm, 12.00 am, 1.30 am

CROQUIS DE UBICACION:
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,J TERMINAL 21 —Jr. Sara Macdougal 218

' Tipo de uso: Unico

|
l
fl Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
+ Empresa de Transportes Tours Sol
ChotanoS.A.C.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (9) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 135
» Personas de Llegada: 135

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 175.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interdistrital

Ambito del Servicio:
» Ambito Regional

IMAGENES

-,

“

Salidas:

* (9) Chota: 4.15 am, 6.15 am, 8.15 am, 10.15
am, 12.15 pm, 2.15 pm, 3.15 pm, 4.15 pm, 6.15
pm

Llegadas:

* (9)Chota: 9.15 am, 11.15 am, 1.15 pm, 3.15
pm, 5.15 pm, 7.15 pm, 8.15 pm, 9.15 pm,
11.15 pm
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

= TERMINAL 22 — Av. San Martin 135 Cantidad de personas transferidas por dia:
=) . — | Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 240
2 . Tipo de uso: Unico | | transporte: * Personas de Llegada: 240
5 | Numero de empresas: Una | | = (8 Combis - 15 persona CROQUIS DE UBICACION:
% « Area del local: 150.00 m2 / L ]
'2 U Nombre de Empresas de Transporte: /A
= é » Empresa de Transportes El Abuelo S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Corta
=
2 < Cantidad de salidas: Empresa Grande

e \
@) i1 - \
Z : Servicio de Transporte: Salidas: N
§ = + Servicio de Pasajeros + (16) San Marcos: 4.00 am, 5.00 am, 6.00 am, \‘ ‘ |
E g + Servicio de Carga 7.00 am, 8.00 am, 9.00 am, 10.00am, 11.00 am, f' N |
7 % 12.00 pm, 1.00 pm, 2.00 pm, 3.00 pm, 4.00 i A L'“ ~ /’P

. pm, 5.00 pm, 6.00 pm, 7.00 pm. ~ Sl

E E Tipo de Transporte: / "‘3\/}\:’11.1 R Q//
=l | - Interdistrital ~&7, L LY
=] Llegadas: \\\ 7 17 s AVSA
o o e * (16) San Marcos: 5.30 am, 6.30 am, 7.30 am, " ’
3 fmﬁ%ielserf"°“i' 8.30 am, 9.30 am, 10.30 am, 11.30am, 12.30
= T e pm, 1.30 pm, 2.30 pm, 3.30 pm, 4.30 pm, 5.30
g pm, 6.30 pm, 7.30 pm, 8.30 pm.

Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I I l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

TERMINAL 23 — Av. San Martin 155

x Tipo de uso: Multiple

l
E
i
|
L

Numero de empresas: Cuatro

1
i
J
|
|

Nombre de Empresas de Transporte:

» E.T. Divino Patron San Marcos S.R.L.
+ E.T.ElMilagro SR.L.

» E.T. Servicios Casar S.R.L.

» E.T. de pasajeros y carga Perd SR.L.

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (10) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:

» Personas de Salida: 300
» Personas de Llegada: 300

Area del local: 390.00 m2

CROQUIS DE UBICACION:

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
+ Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

Ambito del Servicio:
* Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:

* (20) San Marcos: 4.00 am, 4.45 am, 5.30 am,
6.15 am, 7.00 am, 7.45 am, 8.30 am, 9.15 am,
10.00 am, 10.45 am, 11.30 am, 12.15 pm, 1.00
pm, 1.45 pm, 2.30 pm, 3.15 pm, 4.00 pm, 4.45
pm, 5.30 pm, 6.00 pm,

Llegadas:
(20) San Marcos: 5.00 am, 5.45 am, 6.30 am,
7.15 am, 8.00 am, 8.45am, 9.30 am, 10.15 am,
11.00 am, 12.45 pm, 1.30 am, 2.15 pm, 3.00
pm, 3.45 pm, 4.30 pm, 5.15 pm, 6.00 pm, 6.45
pm, 7.30 pm, 8.00 pm,

WA |

A/

A

et AV.SAN MARTI
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Fuente: Elaboracion Propia

=
‘é
<
=
U
=
&
O
=
E
=

l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,_J TERMINAL 24 — Av. San Martin 148

l Tipo de uso: Unico

[ Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (5) Omnibus - 55 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 275
* Personas de Llegada: 275

+ Empresa de Transportes El Cumbe S.A.C.

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
+ Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Provincial

Ambito del Servicio:
» Ambito Nacional

IMAGENES

CROQUIS DE UBICACION:
Area del local: 410.00 m2 1
Tipo de ruta: Ruta Larga
Cantidad de salidas: Empresa Mediana 3 ~
Salidas: - V.
* (5) Chiclayo: 7.00 am, 10.30 am, 3.00 pm, 9.30 | 4}
pm, 11.00 pm ~Sap }
Vg Mf‘l 2 |
/T ~ YA
v AV SAN MARTI
Llegadas: \\\ e
* (5) Chiclayo: 1.00 pm, 4.30 pm, 9.00 pm, 3.30 N \~\ /
am, 5.00 am )7




Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

z81 ‘Seg

Fuente: Elaboracion Propia

I I I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

TERMINAL 25 — Av. Independencia 326

i Tipo de uso: Unico

: Numero de empresas: Una

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
» Personas de Salida: 30
» Personas de Llegada: 30

+ Ambito Regional

* (2) Contumaza: 8.00 am, 2.00 pm

=

=

w

<

w -’

§ CROQUIS DE UBICACION:

% « Area del local: 70.00 m2

2 U Nombre de Empresas de Transporte:

= » Empresa de transportes E.T. Cristo Rey SR.L. Tipo de ruta: Ruta Corta

=

2 < Cantidad de salidas: Empresa Pequefia
«

@) i

E : Servicio de Transporte:

] |- i e s

= 2 g + (2) Contumaza: 5.00 am, 11.00 am
%

§ E Tipo de Transporte:

g * Distrital

=

e ] .

8 Ambito del Servicio: Llegadas:

>

&~

=

A
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

.J TERMINAL 26 — Av. Independencia s/n

E Tipo de uso: Multiple

Numero de empresas: No establecido (punto

informal)

Cantidad, Tipo y capacidad transporte:
* (17) Combis - 15 persona
* (51) Automoviles — 5 personas

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 510
* Personas de Llegada: 450

CROQUIS DE UBICACION:

Nombre de Empresas de Transporte:

+ Empresas multiples informales

+ Varias empresas de buses llenas sus 6mnibus
en este punto.

Area del local: 850.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
+ Servicios Complementarios

Tipo de Transporte:
*+ Provincial

Salidas:

» (68) Cuidad de Dios: salen autos cada 15
minutos y combis cada una hora , desde las
4.00 am hasta las 10.00 pm. El flujo es
constante todo el dia y todos esperan su turno
de acuerdo a como le llenes lo autos.

S

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

IMAGENES

Llegadas:

* ((60) Cuidad de Dios: salen autos cada 15
minutos y combis cada una hora , desde las
8.00 am hasta las 12.00 am. El flujo es
constante todo el dia y todos esperan su turno
de acuerdo a como le llenes lo autos.
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

VJ TERMINAL 27 - Jr. Sucre

o .
' Tipo de uso: Unico

Numero de empresas: Una

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Omnibus — 44 personas

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 45
» Personas de Llegada: 45

CROQUIS DE UBICACION:

Nombre de Empresas de Transporte:

Area del local: 1320.00 m2

» Empresas de transportes Tepsa S.A.C.

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Servicio de Transporte:

+ Servicio de Pasajeros

+ Servicio de Carga

+ Servicios Complementarios

Tipo de Transporte:
+ Inter provincial

Salidas:
* (1)Lima: 6.30 pm.

Ambito del Servicio:
 Ambito Nacional

IMAGENES

Llegadas:
* (1)Lima: 7.30 am
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Fuente: Elaboracion Propia

l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

‘_] TERMINAL 28 - Jr. Reyna Farget 130

[ o
. Tipo de uso: Unico

Numero de empresas: Una

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (10) Omnibus — 67 personas

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 670
* Personas de Llegada: 670

Nombre de Empresas de Transporte:

Palacios)

Area del local: 1320.00 m2

» Empresas de transportes El Pino S.A.C. (Royal

Tipo de ruta: Ruta Larga - Ruta Corta

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:

* Servicio de Pasajeros
 Servicio de Carga

+ Servicios Complementarios

Tipo de Transporte:
+ Inter provincial
* Interdistrital

Salidas:
* (3)Lima : 5.00 pm, 6.00 pm, 8.00 pm

* (4) Cajabamba: 8.30 am, 10.30 am, 1.30 pm,

3.00 pm.
* (1) Celendin: 11.00 am
* (2) Chota: 10.30 am, 7.30 pm

CROQUIS DE UBICACION:
A

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional
» Ambito Nacional

Llegadas:
* (3)Lima: 7.00 am, 8.00 am, 10.00 am

* (4) Cajabamba: 11.30 am, 1.30 pm, 3.30 pm,

6.00 pm.
* (1) Celendin: 2.30 pm
* (2) Chota: 3.30 am, 11.00 pm




I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

. _J TERMINAL 29 - Av. Atahualpa Cantidad, Tipo y capacidad de transporte: Cantidad de personas transferidas por dia:
r e (2) Omnibus — 40 personas » Personas de Salida: 507
| Tipo de uso: Multiple | s (1) Omnibus — 67 personas * Personas de Llegada: 507

Numero de empresas: Tres * (6) Omnibus — 45 personas

CROQUIS DE UBICACION:

Nombre de Empresas de Transporte: Area del local: 530.00 m2

* (1) Chiclayo: 5.00 am

=
(=
v
-«
2
= ;
i 5 » Empresa de transportes Meléndez S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Larga - Ruta Corta
5 » Empresa de Transporte Flores Hermanos
= é S.C.RLTDA. Cantidad de salidas: Empresa Grande
2 < » Empresa de Transportes Chiclayo S.R.L.
&) S Servicio de Transporte: Salides: ;
E = * Servicio de Pasajeros * (@ Llr.na 29:00.pu; 0,00 pm
=~ E o iervioideiCargs + (8) Cajabamba: : 4.00 am, 5.30 am, 8.30 am,
ﬁ o v . 10.00 am, 12.00 pm, 2.15 pm, 4.00 pm, 6.00
-~ + Servicios Complementarios g
»
E E Tipo de Transporte: * (1) Chiclayo: 11.00 pm
- + Inter provincial
0 | - Interdistrital
2 e — Llegadas:
o Amb1to 'del Ser?'lcm: + (2)Lima: 7.00 am, 8.00 am
O . Amb%to ch?onal + (8) Cajabamba: : 7.00 am, 8.00 am, 8.30 am,
E * Ambito Nacional 10.30 am, 1.30 pm, 3.30 pm, 5.15 pm, 4.30 pm
=
7

IMAGENES

i

S IN o

Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

- TERMINAL 30 - Av. Atahualpa Cantidad de personas transferidas por dia:
= — — . | Cantidad, Tipo y capacidad de transporte: * Personas de Salida: 90
ft . Tipo de uso: Unico | |+ (6)Combis— 15 personas * Personas de Llegada: 90
A
§ Numero de empresas: Uno CROQUIS DE UBICACION:
E Area del local: 150.00 m2 7
Z 5 Nombre de Empresas de Transporte: Tipo de ruta: Ruta Corta
= - E detr rtes T S.A.C. : .
= g e Cantidad de salidas: Empresa Grande
=

=
53
Z : Servicio de Transporte: Salidas:
E: E * Servicio de Pasajeros * (6) Cajabamba: : 4.00 am, 5.00 am, 10.00 am,
= o * Servicio de Carga 1.30 pm, 4.00 pm, 6.00 pm
:

E Tipo de Transporte:
: - * Interdistrital
(=
2 . . Llegadas:
= Ambito del Servicio: + (6) Cajabamba: : 7.00 am, 8.00 am, 1.00 pm,
= * Ambito Regional 3.30 pm, 7.00 pm, 9.00 pm
=4
=
7

IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I I I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios 'de tr’axfsferencia de empf'esas' de transporte y l:equerimientos

- TERMINAL 31 — Av. Atahualpa Cantidad, Tipo y capacidad de transporte: Cantidad de pereonas transferidas por dia:
= — : : .|+ (1) Combis - 15 persona » Personas de Salida: 1044
z i Tipo de uso: Multiple - Diez empresas (13) - e Personas de Llesada: 1044
< e P 4 | Omnibus — 40 (3) /45 (7) /67 (8) personas g
“2 2
= I.%gb;‘? fjjif;;i:ip?g Irf_?jpom' Area del local: 2600.00 m2 CROQUIS DE UBICACION:
E « E.T. Tustismo del Norte S.A.C. Salidas: S N | T SAL ‘ [N
2 5 + E.T. Tours Angel Divino S.R.L. * (10)Trujillo: 6.30 am, 9.00 am, 9.30 am, >~
5 » E.T.Mendoza SR.L. 1.00 pm 2.00 pm, 10.00 pm, 10.15 pm, 10.30 pm,
= « E.T. Siruber S.R.L. (Acuario) 10. 45 pm, 11.00 pm.
= é + E.T. Tusrismo Atahualpa S.R.L. * (2) Chiclayo: 9.30 pm, 9.45 pm
é 2 * E.T.PeruBusSRL. * (5)Lima: 4.30 pm, 5.00 pm, 5.30 pm, 6.00 pm,
7 O « E.T.y Turismo Peru SR.L. 6.30 pm
: ﬁ « *E.T. Propietarios Unidos S.A.C. * (1) Cajabamba: 3.00 pm
= g « *E.T. Cajamarca Express S.R.L. (embarque) * (1) Cutervo: 9.00 am
# B « E.T. Ave Felix S.A.C. (Emtrafesa) leoadas:
E « *E.T. Virgen del Carmen S.R.L. (embarque) Liegacas: ..
3 » E.T.Nacion Expreso y Servicios S.A.C. * (10)Trujillo: 1.30 am, 4.00 am, 4.30 am,
=
o = 8.00 pm, 9.00 pm, 5.00 am, 5.15 am, 5.30 am, 5.
(= Servicio de Transporte: 45 am, 6 am.
8 + Servicio de Pasajeros, Carga y Complementario * (2) Chiclayo: 3.30 am, 3.45 am
3| Tipo y ambito de Transporte: * (5)Lima: 6.30 am, 7.00 am, 7.30 am, 8.00 am,
= « Interdistrital y provincial/ Regional y Nacional 8.30 am
g (1) Cajabamba: 6.00 pm
L2 IMAGENES * (1) Cutervo: 4.00 pm

881 B
Fuente: Elaboracion Propia




I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_Fl TERMINAL 32 — Av. Atahualpa Cantidad de personas transferidas por dia:
— — Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 330
Tipo de uso: Unico i transporte: * Personas de Llegada: 330

|
|
L
, i Ymnibus -

| Numero de empresas: Una | (6) Omnibus - 55 persona CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 375.00 m2

=

(=

w

<

=

=

3:3 U Nombre de Empresas de Transporte:

- » Empresa de Transportes Rojas S.R.L. Tipo de ruta: Ruta Corta

=

= < Cantidad de salidas: Empresa Grande

53

Z : Servicio de Transporte: _

E - * Servicio de Pasajeros Salidas:

= g « Servicio de Carga * (3) Cajabamba: 4.00 am, 10.00 am, 4. pm
8 * (3) Celendin: 9.30 am, 10.30 am, 3.00 pm
E E Tipo de Transporte:

: = * Interdistrital

a Llegadas:

S Ambito del Servicio: * (3) Cajabamba: 7.00 am, 1.00 pm, 7.00 pm
E + Ambito Regional * (3) Celendin: 12.00 pm, 1.00 pm am, 5.30 pm
&~

=

7

IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_’J TERMINAL 33 — Av. Atahualpa

' Tipo de uso: Unico

i
i
L
i Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de Transportes Misas S.R.L. (Horna)

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
+ (6) Omnibus - 67 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 402
* Personas de Llegada: 402

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 240.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Corta — Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
+ Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital - Interprovincial

Ambito del Servicio:
« Ambito Regional - Nacional

Salidas:

+ (2) Cajabamba: 1.00 pm, 3.00 pm

* (3) Trujillo: 8.00 am, 1.30 pm, 11.00 pm
* (1)Lima: 6.00 pm

Llegadas:

* (2) Cajabamba: 4.00 pm, 6.00 pm

* (3) Trujillo: 3.00 pm, 8.30 pm, 6.00 am
* (1)Lima: 8.00 am
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

J TERMINAL 34 — Av. Atahualpa

: Tipo de uso: Unico

| Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

» Empresa de Transportes Linea S.A.C.

Cantidad. Tipo y capacidad de medios de
transporte:

* (4) Omnibus - 67 persona

+ (5) Omnibus - 40 persona

+ (2) Omnibus - 28 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
» Personas de Salida: 524
» Personas de Llegada: 524

Area del local: 1050.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
» Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interprovincial

Salidas:

« (5) Trujillo: 10.30 am, 1.00 pm, 10.00 pm,
10.30 pm, 10.40 pm

* (2)Lima: 5.00 pm, 6.30 pm

* (4) Chiclayo: 10.45 am, 1.30 pm, 10.50 pm,
11.00 pm

Ambito del Servicio:
 Ambito Nacional

IMAGENES

Llegadas:

* (5) Trujillo: 5.30 pm, 8.00 pm, 5.00 am, 5.30
am, 5.40 am

* (2)Lima: 7.00 am, 8.30 am

* (4) Chiclayo: 4.45 pm, 7.30 pm, 4.50 am, 5.00

CROQUIS DE UBICACION:
/QA_"/ZZ_ _A____-v— ! ~~—v*t"’4
/-\rVﬁYTﬁnmm;“:(,
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 35 — Av. Atahualpa

, Tipo de uso: Unico

Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
+ Empresa de Transportes Virgen del Carmen
EIRL

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interprovincial

Ambito del Servicio:
« Ambito Nacional

IMAGENES

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Omnibus — 45 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 90
» Personas de Llegada: 90

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 30.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Salidas:
* (2) Chachapoyas: 5.00 am, 3.00 pm

Llegadas:
* (2) Chachapoyas: 6.00 pm, 4.00 am

e
e

AV ATANTUALPA
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Fuente: Elaboracién Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_J TERMINAL 36 — Av. San Martin

Tipo de uso: Unico

[
;
|
1
. Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
+ Empresa de Transportes . Caxamarca Express
EIRL

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interprovineial

Ambito del Servicio:
*  Ambito Nacional

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de

transporte:
* (1) Omnibus — 55 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 55
» Personas de Llegada: 55

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 105.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefia

Salidas:
* (1) Ancash: 10.30 pm

Llegadas:
* (1) Ancash: 7.00 am




Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

* (2)Lima: 5.00 am, 7.00 am

TERMINAL 37 — Av. San Martin . . . ) Cantidad de personas transferidas por dia:

g Cantidad. Tipo y capacidad de medios de e Personap de-Salida: 165
2 l Tipo de uso: Unico l transpotics i * Personas de Llegada: 165
) * (3) Omnibus — 55 persona
B | | Numero de empresas: Una | CROQUIS DE UBICACION:
i « Nombre de Empresas de Transporte: Area del local: 105.00 m2 |
5 = » Empresa de Transportes Diferencial y Tioo do rate: Touta Larea
= é Asociados S.A. (TRANDIA) P ; g
g = Cantidad de salidas: Empresa Mediana

<
9] i
Z g Servicio de Transporte:
§ E . Serv%cio de Pasajeros Salidas:
=) | - Servicio de Carga « (1) Ancash: 10.00 pm
§ £ * (2)Lima: 3.00 pm, 5.00 pm

g Tipo de Transporte:
: - + Interprovincial
(=
m r
= Ambito del Servicio: Llegadas:
g + Ambito Nacional * (1) Ancash: 6.30 am
&
=
7

IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

= TERMINAL 38 — Av. San Martin e s g fiogd Cantidad de personas transferidas por dia:

= : ’ Cantidad, Tipo y capacidad de medios de o ‘Personas deRalida: 275

2 ! Tipo de uso: Unico l trarz;goc'x;te: i . * Personas de Llegada: 275

% ¢ R mnibus — 55 persona '

ZI | | Numero de empresas: Una | CROQUIS DE UBICACION:

E 7 X

M Area del local: 70.00 m2 N

'fi U Nombre de Empresas de Transporte: ' el N\

: g + E.T.Propietarios Unidos S.A.C. (Jesus Anita) Tipo de ruta: Ruta Larga o A s, \\

> = Cantidad de salidas: Empresa Mediana T 2 Y i\f‘ — INN

5 < N4 X

z : Servicio de Transporte: ) S L7 AN 037/ . S | -
g > + Servicio de Pasajeros Salidas: N\, 2 N

= E,‘ » Servicio de Carga - (D) Anc‘:.ash: 9.45 pm N "74)_ | /
=Y * (4) Trujillo: 6.00 am, 10.15 am, 1.00 pm, 10.30 ‘ 24— S
55 po | > )

& E Tipo de Transporte: , /

g - + Interprovincial ‘D. A v g 7+ i
b4 : Llegadas: . .

8 Ambito del Servicio: & (1) Ancash: 6:00 i L AV. ATAHUALPA

~ * Ambito Nacional « (4) Trujillo: 1.00 pm, 5.15 pm, 8.00 am, 5.30 —— "\

= am. Y

7

Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_,J TERMINAL 39 — Av. Atahualpa

} Tipo de uso: Unico

f Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
+ Empresa de Transportes Corazon Celendino
SR.L.

Cantidad. Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (8) Combis - 15 persona

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 240
* Personas de Llegada: 240

Area del local: 350.00 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Grande

Servicio de Transporte:
+ Servicio de Pasajeros

Tipo de Transporte:
+ Interdistrital

Ambito del Servicio:
+ Ambito Regional

IMAGENES

Salidas:

* (16) Celendin: 4.00 am, 5.00 am, 6.00 am, 7.00
am, 8.00 am, 9.00 am, 10.00am, 11.00 am,
12.00 pm, 1.00 pm, 2.00 pm, 3.00 pm, 4.00
pm, 5.00 pm, 6.00 pm, 7.00 pm

Llegadas:

* (16) Celendin: 6.30 am, 7.30 am, 8.30 am, 9.30
am, 10.30 am, 10.30 am, 12.30am, 1.30 pm,
2.30 pm, 3.30 pm, 4.30 pm, 5.30 pm, 6.30 pm,
7.30 pm, 8.30 pm, 9.30 pm

CROQUIS DE UBICACION:

<
\

N
22N
4‘?/‘

UALPA
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Fuente: Elaboracién Propia

l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

_—J TERMINAL 40 — Av. Atahualpa

[ Tipo de uso: Unico

|
{
|
|
L

| Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (2) Omnibus — 40 personas

Cantidad de personas transferidas por dia:
* Personas de Salida: 80
* Personas de Llegada: 80

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 1250.00 m2

» Empresa de Transportes TRC Express S.A.C.

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefa

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
 Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
* Interprovincial

Salidas:
* (2) Trujillo: 10.45 pm, 11.00 pm

Ambito del Servicio:
» Ambito Nacional

IMAGENES

Llegadas:
* (2) Trujillo: 5.45 am, 6.00 am




I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

TERMINAL 41 — Av. Atahualpa Cantidad de personas transferidas por dia:
o — Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 120
| Tipo de uso: Unico l transporte: * Personas de Llegada: 120
f ! . : { - -
| Numero de empresas: Una | (3) Omnibus — 40 personas CROQUIS DE UBICACION:
. \ \ X %
Nombre de Empresas de Transporte: Area del local: 1100.00 m2 N AL i LN
+ Empresa de Transportes Empresa de transporte : 3 ‘ \ | \ ‘ ‘ ' A
Bus Star S.RL Tipo de ruta: Ruta Larga S Wb G S L S g .V

Cantidad de salidas: Empresa Mediana '

AV. ATAHUALPA
Servicio de Transporte: I PR S —
» Servicio de Pasajeros Salidas: ‘

* Servicio de Carga * (2) Chiclayo: 2.00 pm, 10.00 pm

* (1) Lima: 6.00 pm

Tipo de Transporte:
+ Interprovincial

«
§
2
<
U
=
=
=
@
=
é
=

Ambito del Servicio: Llegadas:.
+ Ambito Nacional * (2) Chiclayo: 8.00 pm, 4.00 am
* (1) Lima: 8.00 am
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Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

- __J TERMINAL 42 — Av. Atahualpa Cantidad de personas transferidas por dia:
= - — Cantidad, Tipo y capacidad de medios de * Personas de Salida: 40
2 I Tipo de uso: Unico l transporte: * Personas de Llegada: 40
A &
= ‘ Numero de empresas: Una ! (1) Omnibus — 40 personas CROQUIS DE UBICACION:
2 5 Nombre de Empresas de Transporte: Area del local: 700.00 m2
E g * Empresa de Transportes Empresa de transporte Tipodeula: Rt Farga
= Bus Star SR.L
; 2 Cantidad de salidas: Empresa Pequefa
-
O i
Z : Servicio de Transporte:
? = * Servicio de Pasajeros )
2 g » Servicio de Carga Salidas: :
o * (1) Lima: 6.30 pm
%)
E E Tipo de Transporte:
: = + Interprovincial
(=]
w r
8 Ambito .del Ser?'icio: Llegadas:
= * Ambito Nacional + (1) Lima: 8.30 am
&~
=
e IMAGENES

661 B

Fuente: Elaboracién Propia




l FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

= TERMINAL 43 — Via de Evitamiento Sur Cantidad, Tipo y capacidad de medios de Cantidad de personas transferidas por dia:
= . - | transporte: * Personas de Salida: 864
Zj , Tipo de uso: Unico | | Omnibus—40 (3)/45(5)/50(7) personas * Personas de Llegada: 864
A
=~ | Numero de empresas: Una Area del local: 1700.00 m2 CROQUIS DE UBICACION:
E Tipo de ruta: Ruta Larga N
i ! Nombre de Empresas de Transporte:
5 U * Empresa de Transportes Empresa de transporte Cantidad de salidas: Empresa Grande / . . .
g % Bus Star SR.L Salidas: \\ q o,
<= * (4)Lima:4.00 pm, 5.00 pm, 6.00 pm, 7.00pm /
©) 5 Servicio de Transporte: * (5) Trujillo: 10.00 am, 1.15 pm, 10.00 pm,
E = + Servicio de Pasajeros 11.00 pm, 11.15 pm
= # | | . Servicio de Carga « (2) Piura : 9.45 pm, 10.30 pm
a 8 *+ Servicios Complementarios * (4) Chiclayo: 10.30 am, 1.45 pm, 9.45 pm,
g 2! 10.45 pm
E Tipo de Transporte:
: - + Interprovincial Llegada§:
= * (4) Lima:6.00 am, 7.00 am, 8.00 am, 9.00 am
8 . . * (5) Trujillo: 5.00 pm, 8.15 pm, 5.00 am, 6.00
3 Ambito fiel Ser?'1c1o: pm, 6.15 pm.
= * Ambito Nacional « (2)Piura :3.45 am, 4.00 am
5 * (4) Chiclayo: 12.45 pm, 11.00 pm, 3.45 am,
ez IMAGENES 4.45 am

Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboracion Propia

I I I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

TERMINAL 44 — Av. San Martin

Tipo de uso: Unico

Numero de empresas: Una

Nombre de Empresas de Transporte:
» Empresa de Transportes Empresa de transporte
GH Bus EIR.L.

Servicio de Transporte:
* Servicio de Pasajeros
* Servicio de Carga

Tipo de Transporte:
+ Interprovincial

Ambito del Servicio:
 Ambito Nacional

Cantidad, Tipo y capacidad de medios de
transporte:
* (1) Omnibus — 55 personas

Cantidad de personas transferidas por dia:
*» Personas de Salida: 55
* Personas de Llegada: 55

CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 830 m2

Tipo de ruta: Ruta Larga

Cantidad de salidas: Empresa Pequefa

Salidas:
* (1) Lima: 6.30 pm

Llegadas:
(1) Lima: 8.30 am




I FICHA ELEMENTOS DE LA TRANSFERENCIA Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos

urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

RMIN. — AV - Cantidad de personas transferidas por dia:
it SO S Cantidad, Tipo y capacidad de medios de . Personas Se Salida: 68 ?
| Tipo de uso: Unico l fEanBpostes: * Personas de Llegada: 68
* (1) Omnibus — 28 personas
| Numero de empresas: Una e (1) Omnibus — 40 personas CROQUIS DE UBICACION:

Area del local: 850.00 m2

=

[=

@

<

5

o

2 U Nombre de Empresas de Transporte:

- g + Empresa de Transportes CIVA EILR.L. Tipo de ruta: Ruta Larga

=

2 = Cantidad de salidas: Empresa Pequefia
-

®) _—

z : Servicio de Transporte:

§ - + Servicio de Pasajeros :

= g + Servicio de Carga Sahdas..

- * (1) Lima: 6.00 pm, 6.30 pm
%)

g Tipo de Transporte:

) ey

g + Interprovincial

[=

m r

8 Ambito .del Ser?‘icio: Llegadas:

~ * Ambito Nacional « (1)Lima: 8.00 am, 8.30 am

=

=

A IMAGENES

Fuente: Elaboracion Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES URBANOS

_J 1. EMPLAZAMIENTO - UBICACION
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La Oroya (

Pais: Peri

Plaza Norte (Lima)

Pais: Peri

Nevsehir (Turquia)

Pais: Turquia

Depto.: Junin Depto.: Lima Depto.: Merkez

Dis.t: La Oroya Dis.t: Independencia Dist.: Nevsehir : =
Area: 5,300 m2 Area: 45 mil m2 Area: § mil m2 & W S
Afio: 2005 Afio: 2011 Afio: 2010

Disefio: Quinteros

Disefio: SOCICAM

Disefio: Bahadir Kul

Ubicado en un zona de expansion afuera de la cuidad, uso de
suelos es residencial, esta emplazado bajo una colina con alta
pendiente, la direccion del edificio no guarda relacién con la
posicion del sol pero en relacién a los vientos.

El terminal esta ubicado en una zona de zonificacién especial,
rodeado de comercio mayor, se encuentra emplazada sobre
una superficie plana con dos plataformas, el edificio guarda
relacion con el asoleamiento pero no con los vientos.

El terminal se ubica en la zona de expansion, apartada de la
cuidad, con un uso de suelos mayormente agricola; el edificio
esta emplaza en zona de baja pendiente con relacion al
asoleamiento y poco con los vientos.

S— Los terminales se ubican en una zona de La ubicacion del terminal debe ser en un

: a a X o iy w 2

z Z Emplazamiento - Ubicacién =  expansion y uso de suelo de zonificacion § zonflf de e1“!’5“.151“"1 durbana con
o g Terminal P e 1/100 £ | especial o otros usos por el crecimiento | | | Zonilicacion especial o de ofros usos,
£ E s untaje O | urbano de la ciudad, ademis se ademas debe estar emplazamiento de
j: 5 Terrestres Ubic. Empl. Vient. Asol. Total 2 encuentran en direccionales en relacién a | 5 | manera indirecta con el asoleamiento
2 7 - . o . — -3 I

_ g z La Oroya 15 200 20 0 55% % | los vientos en los accesos principales para | 5 evitando el d.eslumbramlent.o i) las

& &| Plaza Norte 20 25 0 25 70% :‘E‘ una mayor ventilacién y asoleamiento de z plataformas y directa con la direccion de

. E é Nervsehir 25 25 15 25 90% %  manera indirecta para evitar 5‘ !05 vientos para fluidez de !a ventilacion

g Fuente: Elaboracién Propia deslumbramiento en plataformas. interna especialmente en los ingresos.
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I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES URBANOS
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J 2. ENTORNO INMEDIATO

Poblacion: 20 000 hab.
Jerarquia urbana: cuidad
intermedia

Tipo de terminal: Interdistrital
Administracién: Poblica
Cobertura: Regional
Creacion: 2005

Zona: Periurbana

Concepto: El terminal fue creado por gestion de alcalde del
distrito como sclucion a la falta de equipamiento.

Justificacion:

Social: la comumidad se encuentra en constante descontento con
la zona de crecimiento industrial y falta de inversion.

Economico: el pueblo de la Oroya es de capital metalirgica del
Pemi, por lo ceal tuvo un crecimiento deserdenado v rapido.
Politico: el provecto es impulsado por el pase de la carretera
central que comunica al sur con la selva del Pera.

Plaza Norte (Lima)

Poblacién: 207 647 hab.
Jerarquia urbana: cuidad
mayoer

Tipo de terminal: Interprovincial
Administracion: Privada
Cobertura: Nacional

Creacion: 2011

Zona: Metropolitana

Norte
Concepto: El terminal fue creado Grupo Wong (inversionistas
privados) como un conjunte de equipamientos en un solo lugar.
Justificacion:

Social: el alto indice de migraciones v crecientes acelerado de
poblacion, produce el falta de infrasstructura v comumcacion.
Econdmico: la economia esta en auge v empiezan el boom de los
centros comerciales.

Politico: el provecto es impulsado por la descentralizacion de
Lima vy el apovo de autoridades para realzar esta zona.

Nevsehir (Turquia)

Poblacidn: 123.976 hab.
Jerarquia urbana: cuidad
mayor

Tipo de terminal: interurbana
Administracién: Piblica
Cobertura: Regional
Creacion: 2010

Zona: expanzion urbana
Concepto: El terminal fue creado por impulso del municip
zona como respuesta al de desarrollo urbano.
Justificacion:

Social: la poblacion es tradicionalista v de caracter muy religiose,
la mayeria se dedica a los servicios turisticos.

Econdmico: la economiz esta basada en el turismo de la zona,
puesto que cuenta con gran numers de centros turistico

Politico: el proyecto es impulsade por avtoridades como impulso
de crecimiento de la ceidad v del turismo.

El entorno es una zona periurbana residencial, con una
cobertura regional y de administracion publica; el concepto de
su creacion fue por falta de eguipamiento v la justificacion es
por el crecimiento industrial de la zona, la falta de inversién v
la apertura de la carretera central.

El entorne del terminal es de zona urbana metropolitana, con
una cobertura nacional vy de administracion privada; la
creacin es un conjunto de equipamientos v la justificacidn es
por la falta de equipamiento vy el alto crecimiento poblacional

de la capital, asi como la descentralizacién de equipamiento.

El entorno del terminal es de zona de expansion urbana afuera
de la cuidad, con una cobertura regional v de administracion
publica; es creado como hase del desarrollo urbano v esta
justificada por el crecimiento turistico de la zona y para
afianzar el orden urbano de la cuidad.

= Tahbla N° 50 Los terminales se encuentran entorno a
= . . s
2 g Entorno Inmediato § una cuidad mayor o intermedia por la = El entnrml: inmediato del 'termmal' debe
E‘_‘ = Terminales Puntaje 1/100 = nece.sid.ad de transPorte y demanda del é Sér una ““dﬂﬂ' mayor o mte::m'edla,.trie
3 E Terrestres Ent. Conc. Just. Total 2 crecimiento poblacional, con cobertura 2 cobertura regional 'y admllmstracmn
50 Q La Oro 22 30 30 82% = | regional y de administracion publica y es z publica, y debe ordenar el sistema de
i 0 - - .
- = =2 ya . E justificado como equipamiento para el E transporte de la cuidad, y estar
& 2 £ Plaza Nc-nrte 13 25 20 58% .Z | ordenamiento vial y potencial de = justificacion por el crecimiento y
w2 é "_}[H\Tm-'it::im — 285 35 30 94% “ | crecimiento urbano de una ciudad © | necesidad de la poblacion.
i uante: cracion Propia
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

- J 3. SISTEMA VIAL

ExEsincion de
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Secciones viales:
Avenida: 17.66 ml
Colectora: 6.50 ml
Interna: 4 50 ml
Distancia a la via de
conexién: 90.00 ml
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Secciones viales:
Avenida: 47.00 ml
Colectora: 13.00 ml
Interna: 16.00 ml
Distancia a la via de
conexion: 10.00 ml

Veni Olg Balericiler Sitesi c.\é‘.
} =)

’.- chrim e a1 8 l )

Nevsehir (Turquia)

mmm AV. PRINCIPAL
= A CONECTORA
VIA INTERNA
o e
Secciones viales: |
Avenida: 40.00 ml
Colectora: 22.00 ml
Interna: 22.00 ml
Distancia a la via de
conexion: 700.00 ml

El terminal esta cerca de una avenida principal (Carretera
Central) de mediadas dimensiones, no posee vial internas de
conexion y su ubicacion se encuentra cerca a la carretera
central.

El terminal se encuentra cerca de dos avenida principales ¥
una de conexion directa, las medidas de la vias son amplias ¥
adecuadas, posee varias vias internas v la distancia con la
avenida de salida es inmediata.

El terminal se encuentra cerca a una avenida principal v dos
vias conectoras, las dimensiones de las vias son amplias ¥
posee una via interma de gran dimension: se encuentra
distanciado de la vias de conexion principal.

Tabla N°60
Sistema vial
Terminales Puntaje 1/100
Terrestres V. Pr. V. In. Sec. Dst. Total
La Oroya 12.5 0 10 15 38%
PlazaNorte 25 125 20 25 83%
Nervsehir 125 25 25 0 63%

Fuenta: Elzberacién Fropia

Analisis Cuantitative

Los  terminales estin  conectados
directamente con una avenida principal de
salida de la ciudad o poseen vias internas
que ayudan con la conexion a no mas de
100m. De distancia para evitar el
congestionamiento vehicular de ingreso de
salida de buses, con secciones viales entre

Sintesis de Casos

16 — 22 ml minimo para controlar los
flujos con el transito de la ciudad.

:E El sistema vial del terminal debe tener
£ | minimo dos vias de acceso, una de
a conexion directa con la ruta de salida de
E la ciudad con secciones viales entre 16 —
'g 22 ml., ademas de poseer vias internas
£ | que controlen el flujo al interior y deben
O | tener un minimo de 16 ml
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L orocrarin

Corta A—A:
Elevacion:
3737 - 3769 msnm.
* % Distancia: 110 ml
Perdida: 31.7 ml
Pend. max.: 7.5%
Pend. prom.: 4.8%
Corta B-B:
Elevacion:

3739 - 3759 msnm.
Distancia: 123 ml
Perdida: 9.87 ml
Pend. max.: 4.2 %
Pend. prom.: 0.0 %

CORTE A-A

CORTE B-B

Corta A—A:
Elevacion:

85 — 85 msnm.
Distancia: 197 ml
Perdida: 0.22 ml
Pend. max.: 1.5 %
Pend. prom.: 0.7 %
Corta B-B:
Elevacion:

81— 88 msnm.
Distancia: 305 ml
Perdida: 7.43 ml
Pend. max.: 7.6 %
Pend. prom.: 2.5 %

Plaza Norte (Lima)

CORTE A-A

CORTE B-B
2= |

Corta A - A:
Elevacion:

1330 - 1349 msam.
' Distancia: 384 ml
Perdida: 1.2 ml
Pend. max.: 8.9 %
Pend. prom.: 3.0 %
Corta B-B:
Elevacion:

1328 - 1338msnm.
Distancia: 250 ml
Perdida: 6.39 ml
Pend. max.: 9.7 %
Pend. prom.: 4.7 %

Nevsehir (Turquia)

CORTE A-A

CORTE B-B

El terreno del terminal es de tipo irregular, la topografia de la
zona es accidentada con una pendiente maxima de 7.5% y una
minima de 0.0%; es por ellos que el terminal es diseiiado es
varias secciones adaptandose a su entorno.

El terreno del terminal es de tipo regular, la topografia es
llana con una pendiente maxima de 7.6% en un extremo del
terreno y una minima de 0.7%; es por ellos que el terminal es
diseiiado en dos niveles adaptandose al nivel mas bajo.

El terreno del terminal es de tipo irregular, la topografias muy
accidentada en su corte, tenidos asi varios niveles de
pendientes, la pendiente maxima es de 9.7% y la minima de
4.7%; por ellos el disenado es adaptando al nivel mas alto

s Tabla N° 61

'g Topografia

= | Terminales Puntaje 1/100

5 Terrestres P. Mx. P, Mn. Perd. Trr. Total
g. La Oroya 25 25 15 10 75%
:% Plaza Norte 15 15 25 25 80%
5 Nervsehir _ _10 10 10 15 45%

Fuente: Elaboracion Propia

Los terminales estan ubicados en zonas de
baja pendiente entre 0% - 7%, sobre un
terreno de forma regular, por la gran area
rectangular y plana necesaria por las
plataformas de buses, en la diferencia de
pendientes, se trabaja sobre el nivel mas
bajo para darle a las plataformas de
embarque y desembarque el correcto
espacio dentro del terminal.

Sintesis de Casos

‘% La topografia del terminal debe ser un
g terreno de preferencia regular, en zona de
2 baja pendiente; y si en caso existan
2 | desniveles se toma el nivel mas bajo como
‘s | plataforma del terminal.

:‘5




Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES URBANOS

_J 5. ACCESIBILIDAD
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Fuente: Elaboracion propia

75%

-
Circulaciéon Circulacién Circulacién
vial peatonal taxi

B \ias Vehiculares
Vias Peatonales

—_
= 65%
£
>
-
£
z
E Circulacion Circulacién Circulacion
vial peatonal taxi
—
=
N
LT
N\ P B Vias Vehiculares
3 ! > g Vias Peatonales
= ,“ <« = = M Via Taxis

..

PN
- T bt Avpend
~ :

A\ 4

!‘ LY

60%

15% 25%

irculacion Circulacion Circulacion
vial peatonal taxi

Nevsehir (Turquia)

B \yias Vehiculares
Vias Peztonales
B Via Taxis

Las vias con las que cuenta el terminal son de dos tipos
vehiculares y peatonales, la vias de taxi es externa; la mayor
circulacion es de tipo vehicular, seguida por la peatonal y por
ultimo la de taxis.

Las vias con las que cuenta el terminal son de tres tipos
vehiculares, peatonales y de taxis, la mayor circulacion es de
tipo vehicular, seguida por la peatonal y por ultimo la de taxis:
por ende la circulacién vehicular es importante en el terminal.

Las vias con las que cuenta el terminal son de tres tipos
vehiculares, peatonales y de taxis, la mayor circulacion es de
tipo vehicular, seguida por la de taxis y por ultimo las
peatonales.

: Tabla N° 62

'g Accesibilidad

= | Terminales Puntaje 1/100

E Terrestres  Via Cir. Flj. Sec. Total
S |LaOroya 0 15 15 15 45%
= |PlazaNorte 15 20 25 20 80%
£ Nervschir 25 25 20 25 95%

Fuente: Elaboracion Propia

Segun los casos estudiados, la mayoria de
terminales posee tres tipos de vias:
vehiculares, peatonales y de taxis; la que
mayormente se utiliza es la vehicular,
seguida de la peatonal y por ultimo la
vehicular. Los flujos son mayormente en
la zona de embarque y desembarque.

Sintesis de Casos

= | La accesibilidad del terminal debe tener
‘§ tres tipos minimos de vias: vehiculares,
£ | peatonales y urbanas; ademas, se debe
= | dar mas énfasis en las vial vehiculares y
£ | peatonales dentro del terminal y las vias
§ de intercambio modal directas con la zona
'5 urbana. Es importante considerar los
flujos altos de la zona de embarque.
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B \ias Vehiculares
Vias Peatonales

__,J 5. ACCESIBILIDAD
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En el terminal el mayor flujo es regular con 55% ocupado por El mayor flujo de vias es el terminal es regular con un 45% En el terminal el mayor tipo de flujo es regular de calles
la plataforma del terminal, seguido por el flujo alto con 25% distinguido por las vias vehiculares, seguido por la vias de internas con un 40%, seguido con el flujo alto de vias
de las zona de ingreso y salida, y por ultimo el flujo bajo con la bajo con 35% que zona las de descanso vehicular y por ultimo vehiculares y flujos bajo de vias peatonales; las dimensiones de
zona de descanso vehicular; las vias son bajas dimensiones. las de ingreso y salida con 20%. Las vias son regulares. sus vias son de gran dimension.
S Tabla N° 62 x z 2 e | La accesibilidad del terminal debe tener
= = Accesibilidad = | Segun los casos estudiados, la mayoria de | 12 . .. . .
= & S § : 2 S | tres tipos minimos de vias: vehiculares,
= = . . = | terminales posee tres tipos de vias: = .
£ Terminales Puntaje 1/100 0 . . & | peatonales y urbanas; ademas, se debe
5 = T = s vehiculares, peatonales y de taxis; la que ® 3 ; 3 :
3 = errestres  Via Cjr. Flj. Sec. Total = R X = | dar mas enfasis en las vial vehiculares y
Sl O mayormente se utiliza es la vehicular, » . .
£ > | LaOroya 0 15 15 15 45% | = : : s | peatonales dentro del terminal y las vias
=| & seguida de-In peatonal yupor ultimo; a % | de intercambio modal directas con la zona
el . - . .
g 5| = PlzaNorte 15 20 25 20 80% | E | vehicular. Los flujos son mayormente en | = . .
o . 5 N 7 = | urbana. Es importante considerar los
v 3 é Nervsehir 25 25 20 25 95% la zona de embarque y desembarque. o ¥
2 Fosste Elboracin Proves flujos altos de la zona de embarque.
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____J 6. CONTEXTO URBANO
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Zona Residencia
[ Equipamiento de Comercio
[ eguipamiento Industrial
["] Equipamiento Recreativo
[C] Otros Equipamientos

P

La Oroya (J

Zona Residencia
[] Equipamiento de Comercio
[[] Equipamiento Industrial
[] Equipamiento Recreativo
[] Otros Equipamientos

Plaza Norte (Lima)

Zona Residencia
[C] Equipamiento de Comercio
[C] Equipamiento Industrial
=
O

Equipamiento Recreative
Otros Equipamientos

El contexto inmediato del terminal es una area periurbana la
cual cuenta con mediano numero de zona residencial y
equipamiento de comercio, recreacion e industria; la
vulnerabilidad es alta por estar cerca al rio y un cerro.

El contexto del terminal es un area urbana de residencial alta,
con una gran aglomeracion de equipamiento como son
mercado mayorista y dos centros comerciales, ademas zona
industrial y iglesia; la vulnerabilidad es media.

El contexto del terminal es un zona de expansion urbana, con
bajo indice de residencial, solo cuenta el cementerio como
equipamiento, a su alrededor estan planicies y terrenos vacios;
la vulnerabilidad es baja.

s Tabla N° 63
- - P . e
'g g Contexto Urbano § Segufl los casus estudla’d 0% !a mayoria de '§ El contexto urbano del terminal debe ser
= 2 Terminales Puntaje 1/100 8 terf:;mal.esl posee salgun .tlp.o d? zox(;a Z | en un zona de baja a mediana
7§ s Terrestres Equip. Cont. Vulne. Total = l‘eSl. encl.a Cerca; posee varias Hpas . € = | vulnerabilidad, con algunas zonas
o 1@ ) j | cutipamucnty cerea como;  comerch, Z | residenciales cerca y equipamiento de
2| = | LaOroya 35 125 0 48% ‘Z | recreacion, industria y otros. La | ‘& ¢ S .r
o B e Neit 20 0 125 33% S 3 : 5 | comercio, recreacion y otros que también
& 3 . Plaza Norte . ° .= | vulnerabilidad recomendada es de baja a = pueden estar cerca de su ubicacién.
v 2| & | Nervschir 40 25 25 90% | ¥ | media. o
= Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES FORMALES

1. CONCEPTO
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El terminal tiene como idea conceptual los Peri Bacnar,

El terminal no posee ninguna idea conceptual, ni tampoco un
estilo arquitectonico propio, la forma del terminal es basado
en la composicion de la arquitectura popular de la zona con
elementos basicos, los materiales son concreto y vidrio.

El terminal no posee un idea conceptual original, pero si posee
un estilo arquitectonico moderno, donde es su forma utilizan
lineas horizontales y verticales: los materiales con concreto y
vidrio en su mayoria.

tipicos del lugar; el estilo arquitectonico es la mezcla del
modernismo con lo vernacula de la zona; la forma es abstracta
basada en los aberturas del Peri Bacnar y los materiales con
de ladrillos de la zona con concreto y vidrio.

e Tabla N° 64 o~

'os’. ‘g Concepto § Segun los casos estudiados, solo uno posee '§ i concesiodiiAemminadiithe nosees:an
=/ %€ | Terminales Puntaje 1/100 5 idea conceptual, mientras que la mayoria a . P R . P
35 = % ey o | estilo arquitectonico propio del lugar, con
5 § | Terrestres Idea Est. Frm. Mat. Total 2 | solo es adaptada aun estilo arquitectonico | = : .
"E_ o ' . . ) -: con formas de paralepipedos variadas y z formds de parilepipeios; sonjugios 7y
=l - La/Orog ? 0100 e 3 materiales constructivos de la zona ' B | soxmateriglesde lnzonn:

£ 3| & |PlazaNotte 0 20 20 10 50% | £ ' 2

v 3 é Nervsehir 40 20 20 20 100% 4 &)

&5 Fuente: Elaboracion Propia




5
E
s
z
z
=
o
2
Q
Z
§
;
:
o
=
S

AR

=
;
-
B~
%
:
[

Fuente: Elaboracion propia
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La Oroya (J

Los

volimenes

rectangulares

organizacion es un paralepipedo central,

unidos con un cubo cilindrico al su

extremo y un paralepipedo alargado.
T

son paralepipedos

: X [ Lineas de volumetria
vnidos entres si, la

[] volumen organizador
[] Volumen segundario
Otros volumenes

=
£
2
o
k
z
=
2
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Los diferentes volimenes son
paralepipedos, el volumen principal es la
suma de varios rectingulos, organizando
por un paralepipedo alargado, con un cubo
de mayor altura a los extremos.

[ Lineas de volumetria

[C] volumen organizador

["] Volumen segundario
Otros volimenes

Nevsehir (Turquia)

Los voldmenes son paralepipedos | 7 | joonc de volumetria
rectangulares de diferentes dimensiones I Volumen organizador

y alturas, el volumen principal es un | — Velimensegundaria
solo edificio rectangular central de la - oed

. Otros volimenes
mayor altura que otros volimenes.

Los volimenes de terminal son paralepipedos unidos, pero sin
un composiciones clara de altos y bajos; la organizacion no es
muy distinguida pero si es percibible, los volumen segundarios
no se adecuan a la forma de edifico principal.

Los volumenes son paralepipedos interconectados, donde se
percibe los altos y bajos de la composicion; la organizacion es
bien distinguida por un volumen alargado que conecta todos
los elementos, las formas segundarios si guardan relacion.

La volumetria del terminal es simple solo una solo volumen
con aberturas, no se perciben altos ni bajos; la organizacion es
dada por el mismo volumen: los otros volimenes siguen la
misma relacion de composicion simple.

Analisis Cuantitative

Tabla N° 65
Volumetria y Organizacion
Terminales Puntaje 1/100

Terrestres Vol. Org. Cmp. Otrs. Total

La Oroya 6.25 125 6.25 6.25 31%
Plaza Norte 2 25 25 25 T77%
Nervsehir 125 6.25 125 25 56%

Fuenta: Elaboracion Propia

Segun los casos estudiados, la mayoria de
los  terminales posee forma de
paralepipedos alargados interconectados
entre si, estan conectados por medio de un
solo elemento y los elementos segundarios
también siguen el mismo estilo de
composicion de volumenes rectangulares.

Sintesis de Casos

'§ La volumetria y organizacion del terminal
g debe estar compuesta por paralepipedos
o | alargados, con un elementos central y
E organizador, los elementos segundarios
'ﬁ también deben poseer el mismo estilo que
et

E el edificio principal.

&)
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I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES FORMALES

_J 3. PROPORCION Y JERARQUIA
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Fuente: Elaboracion propia

La proporcion es variada de 1/4, 13 y
1/1; lo que provoca un composicion
horizontal y vertical; el volumen
jerarquico esta caracterizado por un
paralepipedo de cuadruple altura.

[ Lineas de Proporcién

X Proporcién

[ Jerarquico Principal
Jerarguico Segundario

E11.LE8
et FL7 21 AR 4

Plaza Norte (Lima)

La composicion el  mayormente
horizontal con un proporcion vnica de
1/1; los volimenes jerarquicos son dos
paralepipedos de triple altura uvbicados al
extremo de del volumen alargado central.

O Lineas de Proporcion

X Proporcién

[] Jerdrquico Principal
Jerarquico Segundario|

-

, : 1

5 25 56 B H BB AR i 880 A0 8 AR wAR A
) @: X \ = -

-5 2x LT | =

i X ‘ 2X 2

5 -

Z

La composicion es variada tanto de modo
horizontal como vertical, con proporcion
de 1/2 y 1/1; el volumen jerarquico es un
paralepipedo rectangular alargado central,
tnico de doble altura.

[ Lineas de Proporcion

X Proporcion

[] Jerdrquico Principal
Jerdrquico Segundario

La proporcionas del terminal es muy variada, manejando
diversas alturas en relacion con los ambientes que posee: la
jerarquia no es muy visible a la vista pero si se puede percibir
por ser un volumen de ingreso.

Las proporciones del terminal son sencillas y no poseen juego
de alturas, sus ambientes posee el mismo nivel de altura: los
volumen jerarquicos ayudan a definir los ingresos laterales asi
como a dar el inicio y fin del terminal.

Las proporciones del terminas son de dos tipos, haciendo un
juego simple de alturas al interior y al exterior: el volumen
jerarquico es un solo elementos, y es el mas alto de toda la
composicion.

S Tabla N° 66

’g Proporcion y Jerarquia

= Terminales Puntaje 1/100

5 Terrestres  Prop. Alt. Jerq. Total

S | LaOroya 35 35 15 85%

= | PlazaNorte 15 15 35  65%

é Nervsehir 35 35 25  95%
Fusnte: Elaboracion Propia

Segun los casos estudiados, la mayoria de
los terminales posee un proporcion de 1/2
y de 1/4, jugando constantemente con las
alturas interiores y la jerarquia esta dada
por elementos que hacen sobresalir los
accesos principales.

Sintesis de Casos

=

‘g La proporcion del terminal debe poseer
Z | un juego interior con un minimo de 1/2 y
= | los elementos jerarquico deben enfatizar
2 | los accesos principales.

=

2

=

)
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La Oroya (Junin)

Mas dominante
Moderado
Menos dominante
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Plaza Norte (Lima)

Mas dominante
Moderado |
Menos dominante

Nevsehir (Turquia)

Mas dominante
Moderado
Menos dominante
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El elementos mas dominate es el un paralepipedo transparente
con un 45% que refleja el ingreso principal, seguido de un
volumen opaco ubicado al extremo de la edificacién con un
30% que ocupa el area de servicio, y el moderado con 25%.

El elemento mas dominante es un volumen alargado opaco que
contiene todos los elementos del terminal con un 80%, seguido
con el moderado que es un elementos vertical de circulaciones
con 15% y menos moderado con 5% que son de ingresos.

El elementos mas dominantes es la mezcla de un cerramiento
del volumen opaco con 80% y el 20% de cerramiento virtual;
en ambos encierra todas las actividades internas del terminal;
no existen elementos menos demandantes.

. Tabla N° 67

= B Caracter visibl - I i ‘ori = s

g g arecer il - £ S | Segun l‘fs casos estailiados, Tacpeay ?rla gx 'S | El cardcter visible del terminal debe

2 1B . Puntaje 1/100 %= | los terminales posee elementos dominantes = M X

£ 8 Terminales (& . . 2 | poseer volumenes dominantes opacos que

:g g A Max. Mod. Min. > | opacos que encierran los ambientes del B | cnclerren las:. amblentes interlores: v

£ 5 Dmn. Dmn. Dmn. Total '3 terminal, los volumenes menos E o . . o S

2 = = B deoandantes son: dos acristalados ‘los £ | volumenes translucidos que jerarquicen
- 2| = La Oroya 10 33 33 76% = 2 ; 2 5 | ingresosy permitan el paso de luz natural.
& E 851 | Plaza Norte 33 20 10 63% 5 cuales jerarquizan el ingreso. =
v 2| R Nervechir 20 20 0 40% =

Fuente: Elaboracion Propia
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Plaza Norte (Lima)

= | Linea de simetria = | Linea de simetria = | Linea de simetria
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El terminal posee un composicion asimétrica tanto en planta El terminal posee un composicion simétrica tanto en planta El terminal posee una composicion simétrica en planta y
como el elevacion; la tendencia de los voluimenes con de como en su elevacion; la tendencia de los volumenes es asimétrica en elevacion: la tendencia de su volumetria es
crecimiento vertical. horizontal. horizontal.
. Tabla N° 68 o ,
= E Simetria v tendencia 2 - La snme.tr:l'a del terminal .del’)e .poseer una
2 B8 Puntaie 1/100 z i . i 2 | composicion de planta simétrica la cual
= g Terminales T.l ¢ | Segun los casos estudiados, la mayoria de 2 | ayuda a jerarquizar los ingresos y definir
o . . r v W
3| = | Terrestres Sim. n - : T. Vrt. Total £ los terminales posee una simetria em | £ | ¢ hall de distribucién principal, la
5 sim. Hrz. T. Vrt. Tota : ; & AT » 7 §ia
£ 2 o T - s .2 planta y una asimetria en elevacion, con | 2 | gleyacion debe tener una composicién
= . F] . N r . . ™ & 2 X ¥
= = 'z a Oroya ° E una tendencia volumetrica horizontal 5 volumetria asimétrica que resalte los
.: < 0, . o . . . .
°-; § é PlazaNorte 25 0 25 0 350% (7 5 | ingresos y una tendencia de crecimiento
T E Nervsehir 25 25 25 0 75% horizontal.
Fuente: Elaboracion Propia
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Fuente: Elaboraci on propia
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_,_] 6. GRADO DE CERRAMIENTO
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Plaza Norte (Lima)

Cerramiento I
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Cerramiento i I
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El grado de cerramiento del terminal es mayormente opaco
que ocupan las areas interna y la zonas de abertura esta dadas
por las zonas de ingreso y complementarias: el ingreso de luz
natural es constante por la cantidad de aberturas que posee.

El cerramiento del terminal es en su mayoria opaco solo con
pequeiias aberturas horizontales y en las zonas de ingreso; el
ingreso de luz natural no es muy incidente por lo cual se
utiliza mas la iluminacion artificial en el interior.

El cerramiento del terminal es cambiando con zonas opacas y
aberturas translucidas que jerarquizan ingresos: la
iluminacion natural en brindada por los agujeros del
cerramiento, dando iluminacion cenital al interior.

. Tabla N° 69

.E Grado de cerramiento

B | Terminales Puntaje 1/100

5 Terrestres Crr. L

O Abrt. Nat. I. Art. Total
= | LaOroya 125 25 25 625 69%
: PlazaNorte 25 6.25 625 25 63%
é Nervsehir 125 25 25 625 69%

Fuenta: Elzberacion Propia

Los terminales poseen alto indice de grado
de cerramiento por la gran cantidad de
ambientes interiores, las aberturas se
encuentran principalmente en las zonas de
ingreso vy hall principales dandoles
interiormente mayor iluminacion y como
elementos que ayudan para jerarquizar y
diferenciar los tipos de volumenes.

Sintesis de Casos

S

'§ El grado de cerramiento del terminal
& | debe poseer volimenes opacos que
= | encierren los ambientes al interior del
& | terminal y volimenes traslucidos en las
§ zonas de embarque y desembarque, hall
'5 principales y zonas de ingreso.
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_J 1. ORGANIZACION ESPACIAL
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O 6 Elemento Elemento = [ Elemento
5 E = ol Organizador s = Organizador g = Organizador
e e Uni6n de = Union de ° Unién de
g Elementos =~ Elementos 4 Elementos
E ~# Distribucion -® Distribucion -# Distribucion Lineal
(@4 é Lineal Lineal
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La organizacion del terminal es por medio de una zona de La organizacion del terminal es por medio de hall La organizacién del campus es por medio de un hall central de
rg P g P 2 P P
ventilacion donde a partir de el los elementos se distribuyen rectangulares interno que sirven como espacios de circulacion donde empiezan a distribuirse los espacios de forma lineal los
alrededor de este de forma lineal siguiendo la forma del centro y sala d espera dentro del terminal, a partir de el se lados laterales, el hall a 1a vez es el espacio mas importante del
distribuidor, no posee un elementos de union entre espacios. distribuyen los elementos de forma lineal. terminal.
4 Tabla N° 70 Segun los casos estudiados, la mayoria de s
< . . r . = . =
:a g Organizacion espacial £ | los terminales posee un elemento £
2 ] " = = . .. ) o= izacio i i
A ‘g Terminales Puntaje 1/100 & | organizador principal a partir del cual se | & | La organizacion espacial .del. ter.n’lmal
5 = Terrestres Org. Uni. Lin. Total 2 | distribuyen todos los ambientes, las union | = debe poseer un hall de distribucion y
2 ci La Oroya 40 0 30 70% % | de todos lo elementos esta dado por un | & | Organizacion principal a partir del cual se
o & 2 | hall de distribucién principal de donde = | distribuyan todos los ambientes de forma
& 15| Plaza Norte 40 30 30 100% E T . = | lineal
R IE é 2 | parte la distribucion lineal a las diferentes 5 i
= -sehi ! 0 .
3 2 Nervsehir 40 30 30 100% zonas:del-terminal;
Fuente: Elaboracion Propia
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I I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES ESPACIALES

2. TIPOLOGIA DE ESPACIOS
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El terminal presenta cuatro tipo de espacios, siendo el mas El terminal posee cuatro tipos de espacio, siendo el mas El terminal cuenta con tres tipos de espacios, siendo el mas
imponente el espacio cerrade gue lo componen las areas se resaltante el espacio semi cerrado compuesto con el hall de resaltante el espacio semi abierte compuesto por los hall de
administracion, complementarios ¥ del personal; mientras que distribucion y sala de espera; el espacio menor es €l abierto distribucién ¥ de doble altura; el espacic menor es el cerrado
el menos es el espacio semi abierto compuestoe por el ingreso. donde se encuentran la plataforma de andenes. de las areas operativas internas.
- Tabla N° 71 Los terminales posee cuatro tipos de N
z = Tipologia de espacios = | espacios: los cerrados en zonas de servicio iz La tipologia de espacios del terminal debe
g g Terminal Puntaje 1/100 Z | v operaciones interna <con poco é poseer espacio abierto de plataforma de
i = TEI'llllliltﬂ es S S E iluminacion, los semi cerrados en las »  llegada, espacio semi abierto para hall y
= " * . . . » -
S errestres Cerr. . abr. Abr. Total | = | plataformas de llegada, los semi abierto en T | accesos, espacios semi cerrados para dreas
= = 'Z | hall principales y zonas de ingreso para = | comerciales lataformas de llegada
~ &| & LaOroya 25 625 625 25 63% | 2 principates y i greso pa 5 ‘ yp gada, y
g 5 B 0 £ | ayudar a jerarquizarlos y los espacios = | espacios cerrados para zonas de servicio y
Bz Plaza Norte 12.5 25 125 12.5 63% =7 . - ir .
v 2 é ] . abierto de plataformas de embarque para L | operacion interna del terminal.
oo Nervsehir 6.25 12.5 25 0 44% mavor movimiento de los buses.
Fuents: Elaboracien Propia ‘
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_J 3. JERARQUIA ESPACIAL
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La jerarquia de espacios esta dada por dos elementos, el
primero compuesto por la cuadruple altura del ingreso y la
segunda por el ducto de iluminacion donde se distribuyen
alrededor todos lo elementos.

La jerarquia de espacios esta dada por el hall de circulacion y
la sala de espera que son lo elementos mas importantes dentro
de la operacion del terminal, las alturas son las mismas, por lo
cual se maneja un solo nivel es todos el terminal.

La jerarquia de espacios esta dada por el hall central del
terminal y las zonas de ingreso donde a partir de ellas se
distribuyen el resto de ambientes tanto es forma circular como
lineal, posee doble altura

e Tabla N° 72 =
= g Jerarquia espacial z 'S
o |8 : P Z | Segun los casos estudiados, la mayoria de % | La jerarquia espacial del terminal debe
& 8 Terminales Puntaje 1/100 &) : = : :
5 g los terminales posee un hall central como » | poseer un hall central de eje organizador,
=2 . Terrestres  Jerarq. Altur. Total s - g = i
gl 'O : ~ | eje jerarquico del espacio, alrededor de el = | en donde alrededor se distribuya las
2 La Oroya 25 50 5% 'Z | sedistribuyen linealmente los ambientes. = | ambientes linealmente.
& 5| & | PlazaNorte 25 125 38% E =
w 2| 5§ | Nervschir 50 25 75% @ S
= Fuente: Elaboracion Propia
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___] 4. SENSACION ESPACIAL
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El terminal posee tres tipos de escalas, siendo la mas usada la La sensacién espacial mas usada en el terminal es la escala La sensacion mas predominante en el terminal es la escala
escala humana para los espacios interiores, seguido por la humana de mavor altura en todos los ambientes internos v monumental compuesta por dobles alturas tanto en el interior
escala monumental usada para iluminacién interior y por externos del ter;ninaL esto para mantener la uniformidad d.e como en el exterior, la menos escala es la escala humana donde
ultimo la escala gigantesca para jerarquizar el ingreso. sensaciones. ) se encuentran los espacios interior del terminal.
e Tabla N° 73 2 < . -
. g Sensacion espacial § Segun lo.s cazs estud o, 8 l.n’ayorla (?e 'S | La sensacién espacial del terminal debe
2l '8 | Termi . %= | los terminales posee una sensacion espacio = : z
= erminales Puntaje 1/100 &} ; & | poseer ser de escala humana al interior de
3 - T £ : > | 2 escala humana dentro los ambientes del ° ; : ]
| = errestre  E.Hm. E.Mn. E. Gig. Total o inal. 1 1 ) hall = | los ambientes del terminal y una escala
ol 1@ 0 | Gchmiia, as escaln momumental €. Z | monumental en las zonas de embarque y
2| = |LaOroya 16.5 165 33 66% | "Z | principales y zonas de accesos y las escalas | = s :
o B B | Pl N 33 0 0 33% = : S | desembarque, hall principal y zonas de
S 13l e aza Norte ° & | gigantescas en zona de embarque Yy ‘E N
v 2| & | Nervsehir 10 33 0 43% | ¥ | desembarque. o )
b - ;
= Fuente: Elaboracion Propia
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I FICHA DE ANALISIS DE COMPONENTES ESPACIALES

__J 5. SECUENCIA ESPACIAL
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—p Linea de secuencia

—p Linea de secuencia

—p Linea|de secuencia

El terminal tiene una linea variada de secuencia espacial; en el
exterior encontramos una secuencia de gran altura, mientras
que en el interior la mezcla entre bajas y grandes alturas.

El terminal no posee mucha secuencia de espacios; en el
exterior la altura es pequefia, mientras que en el interior se
maneja una sola secuencia de espacios.

El terminal posee un linea muy variada de secuencia espacial:
en el exterior se aprecia con facilidad el cambio de secuencia,
mientras que en el interior en cambio es constante pasando de
bajas a grandes alturas en un solo espacio.

e Tabla N° 74 ; < " ~

| '8 Secuencia espacial z Segun los casos estudiados, la mayoria de = . . .
= 2 : . = | los terminales posee una secuencia £ | La secuencia espacial del terminal debe
£ 8 Terminales Puntaje 1/100 &} 2 z : = PR ;
& g Terrestres  Fxt > | espacial variada, con el juego de una y < | poseer en su interior una secuencia
B 5 : Int. Secu. Total T | doble y cuadruple altura en los espacios T | variada de una y doble altura, y en el
2 = La Oroya 30 15 20 65% 'Z | interiores, en los espacios exteriores es un | ‘= | exterior de doble a las altura.

—

g | & | PlazaNorte 75 75 10 25% E | secuencia de doble y cuadruple altura. .*E

w 3| | & | Nervsehir 15 30 40 8% | © O

= Fuente: Elzboracion Propia
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Fuente: Elaboraci 6n propia
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6. CONEXION ESPACIAL
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—p Espacio Interior
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<> Conexion con Interior
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Nevsehir (Turquia)

<——>Conexion con Exterior
<>Conexion con Interior

—p Espacio Exterior
—p Espacio Interior

A

El terminal dos espacios de conexion; uno que conecta el
exterior con el interior con un elemento traslucido de
cuadruple altura, y el otro que conecta espacios interiores
utilizado como area de ventilacion e iluminacion.

El terminar no posee espacios de conexion entre el exterior y
en interior, solo posee dos espacios de conexion interior
ubicados en cada nivel del terminal, los cuales sirven de nexo

con los demas espacios del terminal.

El terminal posee dos espacios de conexion del exterior con el
interior ubicadas a los largo de las zonas de ingreso, ademas
posee varias conexion internas las cuales unen los espacios con
dobles alturas.

s Tabla N° 75

> 2

'g Conexion espacial

'g Terminales Puntaje 1/100

= Terrestres  Ext. Int. Conex. Total
~ | LaOroya 15 75 20 43%
: Plaza Norte 0 15 20 35%
5 | Nervschir 30 30 40 100%

Fuente: Elzboracion Propia

Segun los casos estudiados, la mayoria de
los terminales posee conexiones con el
exterior con espacios de doble altura que
caracterizan el ingreso y zona de
embarque, y conexiones al interior con
juego de espacios de una y doble altura
que caracterizan el hall principal.

Sintesis de Casos

S

'§ La conexion espacial del terminal debe
£ | poseer un juego de espacios entre una y
= | doble altura en los hall principales y
& conexion con el exterior a traves de dobles
5 a mas alturas en los ingresos y zonas de
'5 embarque.
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z
g = Ingreso principal I:I 15% g Ingreso principal I:IS% :I? Ingreso principal 15%
g g Ingreso segundario I:l 15% a Ingreso segundario I:I 15% ; Ingreso segundario 25%
= ) i
U ;’ Ingreso y salida | 0% = Ingreso y salida | | 50% b Ingreso y salida 359
E ? embarque. E embarque. :E embargue.
E § & ingreso personal || 15% E Ingreso persoral | ] 30% 5] Ingreso personal 25%
e
E ; '3 Ingreso vehicular I:l 15% é Ingreso vehicular | geg é Ingreso vehicular | geg
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Los accesos que posee €l terminal son de cinco tipos, siendo en
mas utilizado los ingreso y salidas de la zona de embarque con
tres accesos; los ingresos de personal, vehicular, principal ¥
segundario solo tiene un solo acceso para cada uno.

Los accesos al terminal son de cuatro tipos, siende el mas
utilizado los ingreso v salidas de la zona de embargue con 20
accesos, seguido de 5 accesos de servicios ¥ personal ¥ cuatro

accesos para usuarios ubicades en todo el drea del terminal.

Los accesos al terminal son de cuatro tipos, siendo en mas
comun €l de ingreso v salida a la zona de transferencia con tres
accesos, seguido del acceso del tres ingreso de usuarios v el
ingreso del personal por los mismo accesos.

s Tabla N° 76 -
= = Accesos = Segun los casos estudiados, la mayoria de - Los accesos al terminal deben poseer un
g g Terminales Puntaje 1/100 %= | los terminales posee un ingreso principal v E ingreso principal y mas de dos
5 2 | Terrestres Prn {i mas de dos ingresos segundarios, mas de « | segundarios, mas de dos ingresos del
g = - Seg. I.y¥S. Prs. Total = ) ; . =
sl o o = | tres ingresos y salidas de embarque, mas = | personal y mas de tres accesos de
g = La Oroya 23 L5 1513 70% ‘Z | de dos accesos de personal; el acceso 'g embarque y desembarque, el acceso
U:&E 2| ¢ PlazaNorte 25 25 2525 100% ,E vehicular se encuentra al exterior del = vehicular se encuentra en la parte exterior
w2 5 Nervsehir 25 20 20 20 85% “  terminal. O | del terminal.
i = Fuente: Elaboracién Propia
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Fuente: Elaborac dnpropia
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2. ZONIFICACION — USO DE SUELO

Area Area Area

libre construida ccupada

Plaza Norte (Lima)

Area Area Area

libre construida ccupada

Nevsehir (Turquia)

Area Area

libre construida ocupada

ﬁmea

Las zonas de ocupacion del terminal con respecto al terreno
50N es su mayor parte de area ocupada comprendida por la
plataforma de embarque, seguida por el area construida y por

Las zonas de ocupacion del terminal con respecto al terrenc
sonm €s su mavor parte de area ocupacion de la zoma de
transferencia v mantenimiento, seguido del area construida,

ultimo el area libre es minima proporcion.

no presenta areas libre.

Las zonas de ocupacidn del terminal con respecto al terreno
son €5 su mayor parte de area libre, seguido del area ocupada
plataforma de trasferencia
mantenimiento ¥ otros servicios, por iltimo la area construida.

gue corresponde a la

e Tabla N° 77

E Zonificacion

‘S | Terminales Puntaje 1/100

E Terrestres Uso Are, P.Ex. P.In. Total
E La Oroya 15 20 15 20 70%
:m Plaza Norte 20 15 20 25 80%
é Nervsehir 25 25 25 25 100%

Fuenta: Elzboracion Propia

Segun los casos estudiados, la mayoria de
los terminales posee mas del 50% de area
ocupada en plataformas de embarque ¥y
area operativa, un promedio del 30% de
area construida y 20% de area libre.

Sintesis de Casos

=

t

E El terreno del terminal debe poseer un
a uso de suelo del 20% de area libre, 30%
= | de drea construida y 50% de drea
.= | ocupada por plataformas de transferencia
g ¥ servicios operativos y exteriores.

i

o
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—. | 1 tdificio del terminal 1. Edificio del terminal 6. Parada de taxis : :t? :-1- Edificio del tF?rminaI 2. Estacionamie’ ”t? de :
xg | 2. Entraday salida del terminal 2. Entrada vy salida del 7. Estacionam.de pasajeros | = s Entra_da y salida del a“to?‘fse-" pubhc?s |
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El uso de suelos del terminal esta dividida en nueve zonas,
ccupando mayor area la zona de transferencia, seguido de los
servicios complementarios v generales, asi como la zona de
usuarios; el minimo con las zonas de comercio v del personal.

El uso de suelos del terminal esta dividida en nueve zonas,
ocupando mayor area la zona de mantenimiento v la zona de
transferencia, segnida de los servicios generales: los de menor
area son €l comercio, admiracion y complementarios.

El uso de suelos del terminal esta dividida en diez zonas,
ocupando mayer drea de zona de mantenimiento ¥
trasferencia, segumide de los servicios extermos ¥
complementarios, los menores son el comercio v el personal.

- Tabla N° 77 Segun los casos estudiados, la mayoria de

z E 7 onificacion = los terminales se encuentra dividido en 9 :E .
3 g Terminales Puntaje /100 £ zonas, de las cuales las de mayor é Lros' ?ectures del terl'nmal deben estar
5| & | Terrestres Uso Are. P.Ex. P.In Total E porcentaje con el drea de mantenimientoy | | divididas en nueve tipos de zonas, las
: 5 re. P.Ex. P.In. Tota E transferencia, los servicios ": cuales se jreran reflejadas en el programa
g = LaOroya 15 20 15 20 70% 'z | complementario y servicios generales y el '§ arquitectonico.

U%‘E 5| ¢ Plaza Norte 20 15 20 25 80% E  porcentaje mas bajo las zonas de comercio =

E E 5 Nervsehir 25 25 25 25 100% | ¥ administracion y zonmas del usuarios, U

'un Fuente: Elaboracion Fropia empresa y del personal.
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2. ZONIFICACION — PROGRAMA ARQUITECTONICO

Unidad de servicios

—_ :- 1. Entrada vy salida del 7. Oficinas ‘" : 1. Entrada v salida del 9. otros servicios 1 :r.? 1 1. Entraday salida del 9. Unidad de seguridad 1
~§ 1 terminal 8 Salade espera visitas E 1 terminal 10. Sala de espera general | = 1 terminal 10. Unidad de salud |
I 2. saladeespera %, Estacionamiento para d 1 2. Ingresodeembargue 11. Sala de espera vip 1 E I 2. Entradaysalidade 11. Mezquita !
= | 3 venta de boletos pasajeros - | 3. Vestibulolibre 12. Sala descanso choferes | I pasajeros 12. Marquet !
= | 4. Zona comercial 10. cafeteria restaurant “: I 4 Ventade boletos 13. Capacitacidn choferes : b/ I 3 vestibulo 13. Servicios higiénicos :
:;' : 5. Zona de embarque y 11. Oficinas de empresas Z‘: : 5. 5tan dewventa 14. Zona de embarque I i : 4. Venta de baletos personal |
5 | desembarque 12. Zona de descanso = 6. Sta.n informes 15. Zonade d_e_semt?arque 1 2 5. Dﬂcmas} 14. Doble altura 1
= | 5 S3ervicios higiéniras choferes ﬂ | 7. Salidade des?mbarque 16. Area de vigilancia 1 g ;& Cafeteria ) 15. Restaurante ) 1
= publico 13. otros servicios E | B Servicios higiénicos 17. Oficina de 1 7 | 7. Servicios higiénicos 16. Administracion |
1 14. Administracion 1 publico administracion | 1 publico 17. Oficinag de empresa :

= 1
1

La programacion del terminal esta dividida en siete amhbientes
exteriores v catorce ambiente interior, los cuales se encuentran
repartido en un bloque de cuatro niveles zonificado segin la
funcién especifica que cumplan.

La programacion del terminal esta dividida en diez ambientes
exteriores v diecisiete ambiente interiores, los cumales se
encuentran repartide en un blogue de dos niveles zonificado
segun la funcion especifica que cumplan.

La programacion del terminal esta dividida en trece ambientes
exteriores v diecisiete ambiente interiores, los cuales se
encuentran repartide en un bloque de dos niveles, zonificado
segin la funcion especifica que cumplan.

e Tabla N° 77 -
:ﬁ g Zonificacion S | Segin los casos estudiados, la mayoria de 1§
£ -E‘ Terminales Puntaje 1/100 &3 | los terminales poseen una programaciéon | & | Los ambientes del terminal deben estar
§ 3 Terrestres Uso Are. P.Ex. P.In. Total £ | externa con 11 ambientes y una = divididos en ambientes exteriores ¥
é g LaOroya 15 20 15 20 70% .g programacion interna de 17 a‘mbientes, los 2 a]mbientes interiortes tq’utf se reflejaran en
é; E % Plaza Norte 20 15 20 25 80% E ;1113125 se encuentra divididos es dos E el programa arquitectonico.
o 2| 2 Nersehir 25 25 25 25 100% £ U S
= Fusnts: Elsboracion Propia
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3. ORGANIZACION FUNCIONAL
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O - 4 -E
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et § () ] »
Q = = =
o, | = Servich =
« &~ Zona de mantenimiento cIvIcios 4 | Servicios generales |
E = generales ‘
2 E
ﬁ = ] Zona || Zonadel
d : g ‘ Zona de transferencia ‘ administrativa personal
s gt
Z 2 1N : | $
@ g Servid c . zona de servicios usuarios & g
T 2 SIVICIS —-{ zona de servicios usuarios | Zona del 2 g T
> = complem. personal @ | @ £
= 2 i 3 S < c
A - & z o Zona de servicios js =z
- = S E empresas g i
E 'g ' Zona de servicios ‘ . l e E
= ] empresas = 5 o
E g e zona de servicios usuarios 3 =
< : +* 1 = -
S B
E = Zona administrativa Ser\nc::)s Zona Lona;
s .§ generales comercial administrativa cozmoer::;a| cSoer;viT:;
= * e
El diagrama de zonificacién del terminal es irregular y con El diagrama de zonificacion del terminal es regular y con El diagrama de zonificacién del terminal es regular y con
ambientes desordenados no muy facilmente visibles; no se ambientes ordenados entre si y facilmente visibles; se siguen ambientes ordenados entre si y facilmente visibles: se siguen
sigue una secuencia de ambientes que se conectan entre si. secuencias e interaccion de ambientes secuencias e interaccién de ambientes.
e Tabla N° 78 Segtn | diados. 1 i d 5
. : &’ : » egun los casos estudiados, la mayvoria de 1 . .r . .
B g Organizacion Funcional s g 3 . 2 § | La organizacion funcional del terminal
2l B : : %=  los terminales poseen un diagrama o=
2 g Terminales Puntaje 1/100 | roncional 1 i & | deben ser de forma regular, con hall de
b= unciona regular con ambientes P
3 g Terrestres  D. Zonf. D, Org. Total o g . S = | ordenador principal de donde parten los
5l IO ordenados y consecutivos que siguen la ,, S 3
2 La Oroya 15 25 40% - A o 3 5 = | ambientes de forma ordenada y
=| & Z | interaccion de ambientes, los ambientes | ‘& consecitiva segin su agrupamiento de
A=l o o b , . &
& | ¢ Plaza Norte 50 25 75% =  estin ordenado a partir de un hall | = ..o 0
v 2| & | Nervsehir 25 50 75% “ | principal. &} :
[ = -
s Fuente: Elaboracion Propia
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5 g £ £
& = 2 g
S = = e
z 5 5
&
o s 4 .E
8~ | | © g H
& 5 -
~ R = z
[SSEE - & Servicios zZ
E <3 Zona de mantenimiento ‘ Zona de mantenimiento l generales Zona administrativa Zona del personal
S | | | | |
i o Zona de transferencia Zona de transferencia Zona dal zona de servicios usuarios Servici::s
< j I Servicios ‘ pesanal | o
5 Zona =P s generales 0 servicios empresas
comensil zona de servicios usuarios | Sana e canidos Usianias | g — T
el
=
=2 \ P
g e Elemento organizador servicios Zona r—@;\ Servicios :g — = l
complem comercial complem. |
E l — = @ servicios empresas Fora
g Zona de servicios empresas I FRS
S mantenimiento
o | Zona de servjcios Empresas zona de servicios usuarios
E Zona del ‘
Zona personal l l
8 administrativa Zona administrativa Zona comercial Servicios complem.
El diagrama de organizacién del terminal ordena los El diagrama de organizacion del terminal ordena los El diagrama de organizacion del terminal ordena los
ambientes apartar de un elemento central, del cual parten las ambientes partir de un hall central, del cual los ambientes se ambientes partir de un hall central, del cual los ambientes se
diversas zonas, pero la organizacion de estas es un poco distribuyen sucesivamente el orden y la relacién directa entre distribuyen sucesivamente el orden y la relacion directa entre
confusa ya que todo sale del elemento central. zonas dividen esta en dos grupos. zonas dividen esta en cuatro grupos.
s Tabla N° 78 e —_— . | IB
. : a* : 3 egun los casos estudiados, la mayvoria de = . .r . .
B g Organizacion Funcional s g : . 5 g | La organizacion funcional del terminal
2l E : : %=  los terminales poseen un diagrama =
5 g Terminales Puntaje 1/100 | foocional I e & | deben ser de forma regular, con hall de
. unciona regular con ambientes « &
5| 8 Terrestres  D. Zonf. D, Org. Total - g . S = | ordenador principal de donde parten los
Sl O ordenados y consecutivos que siguen la = : :
2 La Oroya 15 25 40% o S 3 5 Z | ambientes de forma ordenada y
=| =2 Z | interaccion de ambientes, los ambientes | ‘& cosecitiva ‘Segn su Agripamiento de
av i\ . b — - . @
& 3| = | PlazaNorte 50 25 75% = estan ordenado a partir de un hall | = | . o
v 2| & | Nervschir 25 50  75% “ | principal. o :
= Fuente: Elaboracion Propia
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4. CIRCULACION FUNCIONAL

La circolacion interior del terminal esta dividida de cuatro
tipos: el mavor es la circulacion de usuarios, seguida de la
circulacion del personas, luego las circulacion horizontales ¥
por ultimo las circulaciones vehiculares.

La circulacion interior del terminal esta dividida de cuatro
tipos; el mavor es la circulacién de usuarios, seguida de la

circulacion del personas

v por ultime las circulacién

horizontales v vehiculares.

La circulacion interior del terminal esta dividida de cuatro
tipos; ¢l mavor es la circulacion de usuarios, seguida de la
circulacién del personas, luego las circulacion vehiculares ¥
por ultimo las circulaciones horizontales.

s Tabla N° 79 Segun los' casos estudiados, la m'a}-'o'ria de -
Zﬁ g Circulacion funcional e 1‘?5 tEI'[I.:lIII.EIl'ES poseen mayor II](.iICE de 1§ La circulacion funcional del terminal
= E‘ Terminales Puntaje 1/100 ! “f"“lmf‘f““ de usuarios, segul.da de | = | deben ser en su mayoria del usuarios, por
% = Terrestres Hrz. Usu, Prs. Veh. Total = cfrcu:acfcfn dtflhp.ersl:nal ¥y por ultimo :E - lo cual se deben considerar variada
gl © 120 5 20 15 15 75% .= | circulacion  vehicular, €n numero ce £ | circulacion para el manejo continuo del
_ = = a lroya ° £ | circulacion horizontales debe ser bajo. E1 | 'L flujo, el segundo la circulacién del
o . 0 s . .
& E 3 PlazaNE.:rte 1525 200 15 75% '5,53 mayor flujo interior es de pasajeros, = personal y por ultimo la vehicular.
S é Nervsehir 15 20 25 25 B5§% seguido por el personas y por ultimo el o
B= Fuente: Elaboracion Propia vehicular.
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4. CIRCULACION FUNCIONAL

- 10% £ =
g A35% i 60% g 40%
B : g A <!
= 25%
= i s % 25% ) 25%
i I z I -E
) | 1 - | 1 - |
= Flujo Flujo Flujo § Flujor Flujo Flujo B Flujo Flujo
- Alto Regular Bajo E o Regular Bajo Z nlto Regular

M C. Usuzrios
I C. Personzl
W C. Vehicular

o P
ARRINES — % == S8 T= 2= 5 — i B

Los flujos de circulacién al interior del terminal son en su
mayoria altos gue ocupa la zona de circulacién de usunarios,
seguide por los flujos bajos ¥ por ultimo los flujos regulares

Los flujos de circulacién al interior del terminal son en su
mayoria altos que ocupa la zona de circulacién de usunarios,
seguido por los flujos bajos v por dltime los flujos regulares

Los flujos de circulacion al interior del terminal son en su
mayvoria altos que ocupa la zona de circulacion de usuarios,
seguido por los flujos bajos y por ultimo los flujos regulares.

= Tabla N°© 80 Segun los casos estudiados, la mayoria de -
. g Flujos funcionales H 195 tEI'[I.:IiII.EIl'ES poseen mayor im.lice de IE La circulacién funcional del terminal
2l = Terminales Puntaje 1/100 & “f"“lmf‘f““ de usuarios, segul.da de | = | deben ser en su mayoria del usuarios, por
§ E Terrestres  Alt. Reg. Baj. Total 2 cfrculacfc'm del p.ersonal y por ultimo de = | lo cual se deben considerar variada
2l 9 La Oroya 15 33 25 730, 2 cfrculnc?n ve!ucular, en  numero de £ | circulacion para el manejo continuo del
' E = Plaza Norte 33 25 25 830 E c1rculacmn'hur:|zunfales debe ser ba‘!o. El E flujo, el segundo la circulacién del
=g ¢ . v | mayor flujo interior es de pasajeros, ‘= | personal y por iultimo la vehicular.
B2 é Nervschir 25 33 33 91% seguido por el personas y por ultimo el | ~ :
“ Fuemte: Elaboracion Propiz vehicular.
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_J 5. RELACIONES FUNCIONALES - DIAGRAMA DE INTERACCION Y FLUJOGRAMA

g e aEEEE ¥ e A -
= / ZONA DE —_ —_ ZONA l:x&\, S
— TRANSFERENCIA ] = m.'«n:i.&r-»w
| - A
. ]
S — —— e B ZONA SERV ! ZONADE
8 - ZONA .aFRv.'\ ONA DE d ZONA DE g (I—\ I H-tND N MANTENIMIENTO
< C:F'-”'F'MFS/ m\urm MIENTO o MANTENIMIENTO = = T
S > _oRuEA P i e |
E > H e PN e
= e AL Z T 4 o :E ZONA SERV o i A
- ] - - 0 o S | ) GENERALES =3 | 2 7
— o ZONA QH‘ | - ZONA SERY ZONA ; » B :
O - COMPLEMENT Ty § COMPLEMENT p COMERCIAL - \
= | -~ 7 \ — S ———— i e ——— il
~ z
2 X : ) ZONA SER ZONA
L i P g \ GOMPLEMENT ADMNISTRATIVA
(@ ZONA \ ! ZoNA N\ | -
m PERSONAL / ZONA \ PERSONAL | ZONA
ﬁ h o O e ADM ‘l STRATIVA o — ™ y ADMINISTRATIVA
—— \ — ONA INA SERVICIO
d H { y F‘FR'F)\»\D <I hl—lL.;)
< M B e y =
A)” A SER ZONA SERVICIO ZONA SERVCIO \ ZONA SERVICIO J >
g \ USUAR EVMPRESA USUAR'O / EMPRESA
m ZONA DE TRANSFERENCIA - ZONA DF TRANSSERENCIA B .3. 7004 DE TRANSFERENCIA &
E ZONADE MANTENIMIENTO. 0 20N DE MANTCNIMENTD 0 ZONADE MANTENMIENTO. - 2
0 - 2 T ——————— P | - g
ZONA COMERCIO 153 ZONA COMERCID [ Dot > ZOHA COMERCI A s
1 2 3 ST g A ZONA ADMMNISTRATIVA <3 0
ZONA ADMINISTRATIVA o 0 o ZORA ADMINISTRATIVA A B T ] LI B I
2 a 0 0 £ <73 Z 9 ZONA SERY FMPRPSA 0 2 e
ZOMNA SERV. EMPRESA 1 1 0 1 ZONA SERV. EWPRESA | Pl Rzl B e 3 3 3
o 3 2 1 3= o Pl ZOMA SEIY. USLAYD 3 0
ZONA SERV. USUARIO 1 3 1 ZONA =RV USUARK) = 2 '3 0= 0 ATy, 1 % 3 3
—eeeeeee ) % 3 2 s 3 L 3 0
ZONA PERSONAL <251 ZONA PEREONAL AN S i DOMBLEN ALY
(@) ZONA SERV. COMPLEM <! ZONA SERV. COMPLEM. ’ <3 ZONA SERV. CENERALES 0~
o
(@] ZONA SERV, GENERALES 20NA SERV. GENERALES : ZOMA SERV. EXTERICRES
En el terminal las relacion funcionales, se mezclan En el terminal las relaciones de ambientes son buenas y En el terminal las relaciones de ambientes son buenas y
continuamente unas con otras, por lo cual no establece un presentan continuidad unas con otras, por lo cual estable presentan continuidad unas con otras, por lo cual estable
orden directo de ambientes y la relacion entre estos. orden directo de ambientes y relacion entre estos. orden directo de ambientes y relacion entre estos.

4 Tabla N° 81 ; ) i ~
B g Relaciones funcionales § Segun los casos estudiados, la mayoria de l§ Las relaciones funcionales del terminal
g i io = .
sl 8 Terminales Puntaje 1/100 6 los terminales poscen g.ran relacion de Ia & | deben ser la zona de transferencia con la
5 g Terrestres  D. Inter. Flujog. Total . zons fle_ transferen.cl.a lcon ]? (:e = | de mantenimiento y servicio al usuarios,
g 2 La Oroya 40 40 80% = mantemmlento. e e 2 | la zona del usuario con la zona de la
o = B $ | zona del usuario con la zona de la empresa 5 | empresa y zona de comercio, los servicios
= 3 - Plaza Norte 50 50 100% Z v zona de comercio, los servicios = * : y
o i N . 0 e | ¢ . ’ = | complementarios con la zona del personal.
v 2| & | Nervsehir 50 50 100% complementarios con la zona del personal o
,‘ﬁ Fuente: Elaboracion Propia
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PROGRAMACION ARQUITECTONICA DE TERMINAL INTERMODAL DE CAJAMARCA

Control Ingreso Zona Nacional + 55.HH. 1 2 325 235 7.64 7.64 764 -
. Control Ingreso Zona Regional + 55.HH. 1 2 325 235 7.64 7.64 7.64 B
Caseta Seguridad Control Salida Ambas Zonas + 55 HH. 1 p 325 235 764 764 764 -
Control Estacionamicato Usuazios + 55 HH. 7 2 325 235 7.64 15.28 1528 - 1850.69
Fstacionamicato Usnarios Nacional 36 30 500 250 12.50 450.00 - 45000
Eetncionmmicnto Estacionamiento Usuarios Regional 11 30 5.00 250 12.50 550.00 B 550.00
tacionami B shrr e m et s 50 30 500 230 1250 625.00 B 625.00
Eersrr el 15 10 5.00 250 12.50 187.50 B 187.50
Hall central Hall de Distribucién Principal 1 240 17.00 1700 | 28900 289.00 289,00 -
P g T Nmirs @ mds T 3 6 150 3.00 1350 1050 4050 -
CermiEreeir et Modulo de Atencion al Ussario 1 4 350 3.00 1050 1030 1050 -
e =t s, Ererreritay Modulo Comim Empresas Nacionales 20 3 7.00 3.00 21.00 420.00 420.00 -
Equipaje Modulo Comén Empresas Regional 32 3 5.00 3.00 15.00 430.00 480.00 g
.. Modulo de entrega y salida de equipaje 1 1 100 350 14.00 14.00 14.00 - 1456.80
Guarda Equipaje Depésito de Equipaje 1 1 3.00 3.00 9.00 9.00 9.00 f
T Modulos de Espera Conn 2 6 3.00 1.00 3.00 6.00 6.00 -
S5 HH. Hombres 3 10 3.40 850 28.90 86.70 86.70 -
SS HH. Piblicos SS HH. Mujeres 3 10 340 850 2890 86.70 86.70 -
T 8 1 150 120 1.80 14.40 14.40 -
Sala de Espera - Sala de Embarque 4 126 20.00 25.00 | 500.00 2000.00 2000.00 B
T e N e 4 126 20.00 25.00 | 500.00 2000.00 2000.00 B
. Control de Embarque v Desembarque 2 3 3.00 1.00 3.00 6.00 6.00 -
Zona Nacional S5 HH. Hombres 7 16 3.40 13.60 16.24 92.48 9248 - 4194.56
SS HH. Mujeres 2 16 340 13.60 1624 9248 9248 -
T 7 1 150 120 1.80 3.60 3.60 -
Sala dc Espera - Sala de Embarque 6 188 15.00 1500 | 225.00 1350.00 1350.00 B
Frds i - Darrrars 6 188 15.00 1500 | 225.00 1350.00 1350.00 -
. Control de Embarque y Desembarque 2 5 5.00 1.00 5.00 10.00 10.00 -
Zona Regiondl SS.HH. Hombres 1 16 3.40 13.60 1624 16.24 16.24 - 280428
SS HH. Mujeres 1 16 340 13.60 1624 1624 4624 -
e e 1 1 150 120 1.80 180 1.80 -
T Gbrmme g = iR iE s 1 7 325 235 764 764 764 -
Trrmck s e 8 2 120 100 120 960 960 -
Intercambio Modal Nacional EE o rormrn b 16 1 15.00 3.50 52.50 §40.00 B 840.00 2432.24
e deeee i 15 1 15.00 3.50 52.50 787.50 - 787.50
Eererrr e et 15 1 15.00 3.50 52.50 787.50 - 787.50
Control de accesos y salida d vehiculos 1 2 325 235 7.64 764 7.64 f
Trrmce s e 12 2 120 100 120 1440 1440 -
T e e i e Eortoe e Loy wie 23 1 6.50 3.00 19.50 148.50 B 14850 1484.54
Bt fmeere Camisy b 27 1 6.50 3.00 19.50 526.50 - 526.50
rev e neres AT 25 1 650 3.00 1950 487.50 - 18750
Area de parqueo répido de Taxis 15 1 5.00 250 12.50 187.50 B 187.50
Intercamibio Modal Urbaro e e LN e 10 1 3.00 150 450 45.00 - 45.00 262.50
e 1 1 10.00 3.00 30.00 30.00 - 30.00
P datee 1 3 7.00 5.00 35.00 35.00 35.00 -
Lavado de vajlla y ollas 1 1 150 100 150 150 150 R
Alacena 1 1 150 1.20 1.80 180 1.80 -
o) 1 1 150 120 180 180 180 -
(R Erm-on 1 2 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 R Heae
Area de Mesas 1 15 10.00 1000 | 100.00 100.00 100.00 g
S5 HH. Hombres 1 3 3.40 1.70 578 578 578 R
SS.HH. Mujeres 1 2 3.40 1.70 5.78 5.78 5.78 B
CONCESIONES T 1 2 7.00 3.00 21.00 21.00 21.00 B
e Deirw 1 1 150 1.20 1.80 1.80 1.80 . 79.05
Area de Mesas 1 25 750 750 56.25 56.25 5625 -
Modulo de Ventas Pequefio 5 3 5.00 5.00 25.00 125.00 125.00 B
Stand de ventas Modulo de Ventas Mediano 5 3 750 500 37.50 187 50 187 50 - 17450
Earmac Area de veata 2 b 5.00 5.00 25.00 50.00 50.00 -
frmacta Almacén 2 1 5.00 120 6.00 12.00 12.00 g
P T 1 10 6.00 1.00 6.00 6.00 6.00 -
Cemrremming Er e s it ihens 1 10 150 2.00 18.00 18.00 18.00 -
Area de Zona Libre Wi 1 10 150 1.00 18.00 18.00 18.00 f
T T aaeros o s 1 1 1.00 100 4.00 1.00 100 g 131.25
ey Modulo de Informacién Turistica 1 1 250 250 625 625 625 -
. Area de Descanso y Relajacién 1 10 15.00 3.00 15.00 15.00 45.00 -
o i ey @l s Area de aseo y vestidores 1 g 4.00 .50 34.00 34.00 34.00 B
e 1 3 2350 3.00 730 750 750 g
. Sala de espera 1 8 5.00 250 12.50 12.50 12.50 -
Zona gerencial Oficina de Gerente + SS.HH. 1 3 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 -
T im oo - SR 1 3 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 -
Oficina Publicidad y relaciones publicas 1 3 350 3.00 1050 10.50 10.50 B
Tremdelhrsis 1 3 3.50 3.00 10.50 10.50 10.50 -
Oficina de contabilidad + Archivo 1 3 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 - 14631
Oficinas Administrativas e 1 3 350 3.00 1050 10.50 1050 -
T 1 3 350 3.00 1050 10.50 10.50 -
I 1 1 300 150 430 430 450 -
e 1 10 7.00 3.00 21.00 21.00 21.00 -
Cubiculo de limpicza 1 1 150 150 225 225 225 B
Gerrzas Foaree S5 HH. Hombres 1 2 3.40 1.70 578 578 578 -
SS.HH. Mujeres 1 2 3.40 1.70 578 578 578 f
P T T e ST 1 3 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 -
O de s i s Semare 1 3 250 3.00 7.50 750 750 -
Erryesrs 46 Thespare Srrdssae 1 16 500 500 2500 25.00 2500 -
Do deerres i i 45 2 3.00 250 750 337.50 337.50 - 410.37
Trreinds e 1 1 150 150 225 225 225 -
Serrras VoAras S5 HH. Hombres 1 4 3.40 3.40 1156 1156 1156 -
SS.HH. Mujeres 1 4 3.40 3.40 1156 11.56 1156 g
Sremds o 1 3 350 3.00 1050 10.50 10.50 -
. . . oficina de seguridad 1 3 350 3.00 1050 1050 1050 -
Ol Ty T islrmsr Gamr oo 1 g 8.00 5.00 20.00 20.00 40.00 R
T GE s esiEriks 1 8 800 500 40.00 40.00 4000 - 143.60
e T 1 4 5.00 3.00 15.00 15.00 15.00 -
Oficinas complementarias Detencion provisional 1 2 250 250 6.25 6.25 6.5 B
e e e 1 4 7.00 3.05 2135 2135 2135 -
Control del Personal 1 2 325 235 764 764 764 -
Control del Personal Area de Lockers 10 150 127 0.40 0.51 5.06 5.06 -
SS.HH. + Vestidores Hombres 1 8 150 8.00 36.00 36.00 36.00 B
Servicios higiénicos y Vestidores SS HH. + Vestidores Mujeres 1 8 4.50 8.00 36.00 36.00 36.00 - 158.30
Cubiculo de limpicza 1 1 150 120 1.80 1.80 1.80 B
T e 1 21 7.00 5.00 35.00 35.00 35.00 -
T ds @ e G ema 1 21 7.00 5.00 35.00 35.00 35.00 B
Al 1 1 150 120 180 180 180 -
Sala de estar 1 10 5.00 5.00 25.00 25.00 25.00 B
. ) Kitchenette 1 4 250 150 375 375 375 -
Area Comiin Comedor 1 1 3.00 3.00 9.00 9.00 9.00 B
Smde lrams 1 2 3.00 2.00 6.00 6.00 6.00 -
; o orme s s ara ) S 32 7 550 3.00 16.50 528.00 528.00 - 930.35
Area de Descanso Dormitorios para zona nacional + SS.HH. 20 2 550 3.00 1650 330.00 330.00 -
i 1 3 5.00 5.00 25.00 25.00 25.00 -
Area de Limpieza closet de ropa cama 1 1 150 1.20 1.80 1.80 1.80 B
i A e 1 1 150 120 1.80 180 1.80 -
Zom On Patio de maniobras y operaciones 1 1 15.00 17.00 | 255.00 255.00 B 255.00
s et e e 1 1 15.00 17.00 | 255.00 255.00 - 255.00
Direccién Técrico- Operacional 1 1 5.00 3.00 15.00 15.00 00.00
Frzsing T T m e 1 2 15.00 5.00 75.00 75.00 - 75.00
T = oo devEbmias 1 3 20.00 1000 | 200.00 200.00 - 200.00
e 1 1 5.00 5.00 25.00 25.00 B 25.00
Serres B Sub Estacion Eléctrica 1 1 250 2.00 5.00 5.00 5.00 -
i 1 1 250 2.00 5.00 5.00 5.00 - 45.00
. Deposito_de herramientas 1 1 250 2.00 5.00 5.00 5.00 f
e e Deesmis oo 1 1 500 -
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PLANO DE PELIGRO SISMICO DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA
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" :.;1. | El terreno, se ubica en una zona de peligro sismico alto, por
N encontrase en la zoma del valle y parte baja de la cindad de
.'rl' l Cajamarca; por lo cual, es necesario tener un disefio sismo resistente
R i| o en estructuras para el terminal que ayuden a mitigar este tipo de

vulnerabilidad.
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PLANO GENERAL DE PELIGROS DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA
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El terreno, se ubica en una zona de pelizro general alto, por

encontrase en la zona del valle cercana a un rio v quebrada, v parte
baja de la cmudad de Cajamarca; por lo cual es necesario tener un
disefio estructural que refuerze la arquitectora del terminal que ayude

a eluminar cualguier tipo de vulnerabilidades.
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PLANO DE PELIGRO POR DESLIZAMIENTO DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA
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El terreno, se wbica en vna zona de peligro por deslizamiento bajo,
por encontrase en la zona del wvalle y parte baja de la ciudad de
Cajamarca, lejos del area de laderas v cerros; por lo cual, esta
vulnerabilidad no afecta al disefic del terminal
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PLANO DE PELIGRO POR INUNDACION DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA
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PLANO GEOLOGICO DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA

El terreno, se ubica en una zona de depositos fluviales - aluviales,
por encontrarse en la zona baja de la ciudad de Cajamarca y donde
descargan las aguas de la parte alta, es por ello que, en el disefio del
termnal se tiene que tener en cuenta la Napa Freatica del terreno y un
sistema de drenaje para evitar futuros dafios estructurales en el
terminal.
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PLANO TOPOGRAFICO DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA
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El terreno, se vubica en una zona de baja pendiente, con cotas
topograficas distantes. puesto que, el terreno se wbica en la parte
plana del valle de Cajamarca. por lo cual, no posee impedimentos
para el emplazamiento del terminal en la zona.
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PLANO RESUMEN DE PELIGROS DE LA CUIDAD DE CAJAMARCA

El terreno. se ubica en una zona de peligros fisicos y sismicos; por lo
cual, se debe reforzar el disefio del terminal para poder resistir a este
tipo de vulnerabilidades sin afectar sus condiciones optimas.
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) Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO transporte y requerimientos urbano-arquitecténicos para un

terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

ANEXOS N° 10
FICHAS DE IMAGENES ENTORNO INMEDIATO TERRENO
TERMINAL INTERMODAL DE CAJAMARCA
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FACTORES DE VINCULACIONES ENTRE INVESTIGACION Y
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PROYECTO ARQUITE CTONICO

1. UBICACION DEL TERRENO
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intermodal en Cajamarca, 2016.

urbano-arquitecténicos para un terminal
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urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
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Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

I FICHA DE CONTEXTO URBANO INMEDIATO
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urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
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urbano-arquitecténicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de transporte y requerimientos
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urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.
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urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en Cajamarca, 2016.

! -

1
S
o
=
.m
@
=
g
-
>
ot
T
w
&
@
=]
w
<
2
-
=
g
5]
)
=]
=
o
g
-
..w
&
@
o
w
=)
g
=
g
-
v
Ud
=)
—
e
=]
L)
S
um
@
R
o
a
-
o
o

S

MEDIATO

N

saaoriysod seiA seIsipg

IN

L~

G N ~

NTEXTO URBANO
2. ENTORNO URBANO

I FICHA DE CO

*

vlapeues oise mo.—%

vidoid uowrioqey) iaguany|

ODINOILD AIINOAV O LDAXO UL )
ANOIDVOILLSHANI HIINH SANOID VINONIA HA SHAOIOVA Pag. 250




