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Resumen

La investigacién presente, tuvo como objetivo analizar el comparativo de los
métodos PCI y VIZIR aplicados al pavimento flexible en la Av. Don Bosco, Piura,
2022. La investigacion acorde a su orientacion es de tipo aplicada y presenta un
disefio No experimental de nivel descriptivo y corte transversal; se consideré6 como
poblacion el pavimento flexible de la Av. Don Bosco y se tom6 como muestra el
tramo del Km 00+000 — Km 03+360, a partir del cual se subdividié en 50 unidades
de muestra de 230 m?, por conveniencia de la investigadora y los métodos a
comparar; se empled la observacion directa como técnica de investigacion y como
instrumentos se utilizd las fichas de registro de los métodos PCl y VIZIR
contempladas en la norma ASTM D6433 y la Guia Metodoldgica para el Disefio de
Obras de Rehabilitacion de Pavimentos Asfalticos de Carreteras de INVIAS. Los
resultados del andlisis comparativo determinaron que el método PCl es la
alternativa técnica mas idonea para realizar la auscultacion, evaluacién y valoracion
del pavimento flexible, puesto que examina las fallas estructurales y funcionales del
pavimento, contrario al método VIZIR que examina solo las fallas estructurales o
tipo “A”; se determind que existen diferencias en valorar la condicién del pavimento,
dado que, mientras con el método PCI el pavimento presenta una condicién de
“Regular” con “PCI” de 51, con el método VIZIR presenta una condicion de “Bueno”
con un “Is” de 2; ambos métodos coincidieron en que existe 8 tipos de fallas en el
pavimento, siendo la de mayor incidencia el Desprendimiento de agregados con un
63.59% para el PCIl y la Pérdida de agregados con un 32.9% para el VIZIR; se
reportd con el método PCI que el 40% del pavimento esta dentro de las condiciones
de “Pobre”, “Muy pobre” y “Colapsado”, el 42% dentro de las condiciones de
“Excelente”, “Muy bueno” y “Bueno” y el 18% dentro de la condicién de “Regular”,
mientras el VIZIR presenta 0% en su condicion “Deficiente”, 68% en su condicion
“Bueno” y 32% en condicién “Marginal”; se establecio el método PCI como la mejor
alternativa para proponer los niveles de intervencion correspondientes al sellado de
grietas, sello asfaltico, parchado superficial y profundo, recapeo y sustitucion de

parche con un presupuesto estimado de S/ 1,043,039.76 para el total de la via.

Palabras clave: método PCI, método VIZIR, evaluacion del pavimento, fallas.
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Abstract

The objective of the present investigation was to analyze the comparison of the PCI
and VIZIR methods applied to flexible pavement on Av. Don Bosco, Piura, 2022.
The investigation, according to its orientation, is of an applied type and presents a
non-experimental design of a descriptive level. and cross section; The flexible
pavement of Av. Don Bosco was considered as a population and the section from
Km 00+000 - Km 03+360 was taken as a sample, from which it was subdivided into
50 sample units of 230 m2, for the convenience of the researcher and the methods
to be compared; Direct observation was used as a research technique and as
instruments the registration forms of the PCI and VIZIR methods included in the
ASTM D6433 standard and the INVIAS Methodological Guide for the Design of
Asphalt Pavement Rehabilitation Works were used. The results of the comparative
analysis determined that the PCI method is the most suitable technical alternative
to carry out the auscultation, evaluation and evaluation of the flexible pavement,
since it examines the structural and functional failures of the pavement, contrary to
the VIZIR method that examines only the structural or type "A"; It was determined
that there are differences in assessing the condition of the pavement, since, while
with the PCI method the pavement presents a condition of "Regular” with "PCI" of
51, with the VIZIR method it presents a condition of "Good" with a "Is” of 2; Both
methods agreed that there are 8 types of pavement failures, with the highest
incidence being Aggregate Detachment with 63.59% for the PCl and Aggregate
Loss with 32.9% for the VIZIR; It was reported with the PCI method that 40% of the
pavement is within the conditions of "Poor", "Very poor" and "Collapsed"”, 42% within
the conditions of "Excellent", "Very good" and "Good ” and 18% within the “Regular”
condition, while the VIZIR presents 0% in its “Poor” condition, 68% in its “Good”
condition and 32% in its “Marginal”’ condition; The PCI method was established as
the best alternative to propose the levels of intervention corresponding to crack
sealing, asphalt sealing, superficial and deep patching, resurfacing and patch
replacement with an estimated budget of S/ 1,043,039.76 for the total road.

Keywords: PCIl method, VIZIR method, pavement evaluation, failures
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l.  INTRODUCCION
La conectividad y comunicacion a través de la construccion de infraestructura vial
ha sido desde tiempos antiguos uno de los aspectos de impulso socio-econémico
de muchos pueblos y ciudades. Tal es asi, que en la actualidad el desarrollo de las
naciones del mundo se encuentra vinculado a la construccion y conservacion de su
infraestructura vial (Baque-Solis, 2020). Al respecto Pardo y Sanchez (2022)
sefalan que “los paises con una infraestructura vial en mal estado no tienen una
infraestructura de bajo costo sino todo lo contrario, tienen vias que les estan

costando su desarrollo”

A nivel mundial, en paises con bajos ingresos econémicos se tiene que la densidad
de vias pavimentadas en buena condicion oscila en 40 km/millon de habitantes,
mientras que en economias de ingresos medios y altos esta en 470 y 8.550
km/millébn respectivamente (Ragnoli et al., 2018), asimismo, en paises como
Estados Unidos y los del continente Europeo se tiene que el 90% de las carreteras
estan construidas por pavimento asfaltico, debido al excelente desempefio que
estos ofrecen (Pantoja, 2019). No obstante, con el transcurrir del tiempo estos
pavimentos se ven afectados y tienden a degradarse por los altos niveles de transito
vehicular y aspectos ambientales, o que supone que deben ser sometidos a una
revision periddica adecuada (Carranza y De la cruz, 2019; Coenen y Golroo, 2017).
Se considera gue el incremento exponencial del trafico vehicular ocurrido en las
Gltimas décadas viene reduciendo de forma significativa la vida uatil de los

pavimentos flexible (Boikova et al., 2017; Wang et al., 2017).

Una adecuada gestién de pavimentos representa un instrumento de planificacion
vial que contribuye con el proceso para la toma precisa de decisiones relacionadas
a mantener de forma oportuna, eficiente y rentable una red vial, con el propdsito de
velar por la seguridad y comodidad de los usuarios (Zakeri et al., 2017), mas aun,
considerando que el rendimiento funcional del pavimento representa para los
usuarios una de sus principales preocupaciones (Singh et al., 2018). Las redes de
infraestructura vial juegan un papel fundamental y prioritario en los programas de
desarrollo de servicios basicos de un pais, por o que se deben tomar medidas
adecuadas para mejorarlas, siendo prioritario brindar tratamientos superficiales al

pavimento a fin de no dejarlas en abandono (Carranzay De la cruz, 2019). Situacion



gue solo puede ser posible si se cumple con los requisitos normados referente a la
conservacion y adecuado mantenimiento de la infraestructura vial que rige en cada
pais (Baque-Solis, 2020).

A nivel de Latinoamérica, paises como Ecuador presentan una serie de problemas
en su infraestructura vial, situacidon que ha generado pérdidas econdOmicas y
retrasos en los tiempos de viaje (Tacoaman, 2022). Problematica latente pese a ser
considerada una de las redes viales mas extensas que lo ubica como uno de los
paises con mas infraestructura vial en Sudamérica (Moyano y Salazar, 2021). En
Colombia el Instituto Nacional de Vias (INVIAS) reporta la construccion de 8639.46
km de via pavimentada de la red vial primaria de la cual el 19.71% se encuentra en
muy buen estado el 34.43% en buen estado, el 29.94% en estado regular, el
16.92% en mal estado y el 1% en muy mal estado, asimismo se evidencia que
Cordoba y Casanare son las ciudades con las peores condiciones de vias
pavimentadas; ademas este gran déficit de infraestructura vial que tiene el pais
hace que pierda competitividad, mas aun considerando que la movilizacion de

pasajeros sufrié un incremento de un millon de personas en el 2019 (Portillo, 2020).

En Perq, el sistema vial estructurado en sus tres niveles presenta diferencias
marcadas en cuanto al de avance de pavimentacion de vias. Al 2018 el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones reporta que la red nacional de infraestructura vial
alcanzé un 79% de vias pavimentadas, mientras la red vial departamental solo un
13.2% vy la red vial vecinal solo un 2%. En 2019 el gasto por mantenimiento y
conservacion en la red vial nacional alcanzé un 95.7% de la partida presupuestal
consignada, siendo un 26.9% mas alta que el afio anterior; en cuanto a la red vial
departamental el gasto alcanzo el 72.4% de lo presupuestado, siendo un 44.3%
menor al del afo anterior. Son datos alarmantes que evidencian la escasa
capacidad para ejecutar los proyectos por parte de los Gobiernos Subnacionales
(Regionales) para hacer efectivo el gasto en mantenimiento y rehabilitacion de vias
en los departamentos y mas adn si se suma a esto la amplia brecha que existe en
comparacion con el avance de pavimentacion de la red vial nacional (ComexPeru,
2020).

Asimismo, en Peru, el pavimento flexible a menudo suele dafarse por el aumento

del tréfico de vehiculos, la lluvia, el cambio climatico, el tiempo de vida util y la falta



de mantenimiento de las carreteras (Cardoza y Coba, 2020). Ademas, el mal estado
de las vias se debe a la negligencia de los gobiernos a nivel de regiones y
municipales, los escases de planes de conservacion oportunos, y la falta de un
seguimiento periédico de los dafios y la conservacion. El mantenimiento de las vias
es un problema que afecta tanto a los usuarios y peatones que transitan por ellas
(Tacza y Rodriguez, 2018).

En Piura, gran parte de la infraestructura vial de la ciudad se ha visto deteriorada
debido a diversos factores presentes tales como el inadecuado disefio de los
proyectos viales, las deficiencias en los procesos técnicos de construcciones, el
uso inadecuado de las vias por parte de vehiculos pesados, factores ambientales
como el fenédmeno de EI Nifio o el no contar con un plan global elaborado por las
municipalidades que permitan brindar mantenimiento preventivo a las vias a fin de
evitar este tipo de problemas (Suéarez, 2019). Todas estas deficiencias han afectado
la comodidad y seguridad al transitar en la red vial (Correa y Del Carpio, 2019).
Pese a que muchas de las vias posterior al Gltimo fendbmeno de El Nifio fueron
rehabilitadas y reconstruidas, estas presentaron serios dafios en su pavimentos

asféltico en un corto tiempo (Cardoza y Coba, 2020).

Considerando hasta ahora los hechos expresados concerniente al deterioro de
vias, y contando con el criterio técnico profesional para aplicar métodos de
evaluacion de pavimentos; el estudio cientifico a desarrollar hara uso de los
métodos indice de Condicién del Pavimento - PCl y Vision e Inspeccion de Zonas
e Itinerarios en Riesgo — VIZIR, a fin de realizar una identificacion y valoracion de
los diversos deterioros patoldgicos que presenta la calzada en estudio y de manera
subsecuente, proporcionar resultados sobre la condicion actual del pavimento, con
el proposito de validar y determinar mejoras de intervencién para la realizacion de

su mantenimiento de disefo.

Consecuente a la situacion argumentada, el presente proyecto de investigacion se
enfocara en la evaluacion superficial de la Avenida Don Bosco comprendida entre
la Av. Dren Telefonicay la Av. César Vallejo, perteneciente al distrito 26 de Octubre,
la cual es una avenida de gran importancia en la provincia de Piura, por su
transitabilidad, accesibilidad y concurrencia poblacional hacia puntos importantes

de la ciudad. Por consiguiente, el pavimento del tramo en estudio viene



presentando fallas o patologias de diferentes tipos tales como fisuras, baches,
huecos entre otras, que generan un deterioro lento y progresivo en las unidades
vehiculares que circulan por la zona, ocasionando pérdidas econdmicas a los
usuarios que se ven obligados a dar mantenimiento de manera mucho mas
frecuente a sus unidades; asi también se pone de manifiesto la ansiedad y estrés
generada en los usuarios ante el incremento potencial por los riesgos latentes y la
probabilidad de que suceda un accidente; estrés que también se podria generar en
los usuarios del transporte publico que recorren la mismas distancias con un mayor
tiempo de viaje. En tal sentido, todo este panorama llevo a focalizar un interés
preocupante en la avenida Don Bosco, dado que el tramo descrito no estaria
cumpliendo su propdsito en cuanto a los aspectos de funcionalidad, serviciabilidad,
comodidad y seguridad que debe tener una via, por lo cual serd necesario
determinar el tipo de intervencion requerida que permitan mejorar la condicidon
operacional que posee actualmente; situacion que se pretende determinar a través
de un estudio comparativo de evaluacion sistematica, utilizando los métodos
técnicos del PCly el VIZIR.

En este contexto situacional detallado anteriormente y con el propésito de abordar
y brindar alternativas de solucién, se formul6 la pregunta del problema general de
investigacion: ¢cua es el andlisis del comparativo de los métodos PCIl y VIZIR
aplicados al pavimento asféltico en la Avenida Don Bosco, Piura, 20227, y como
problemas especificos: ¢ Cudl es el estado actual del pavimento flexible aplicando
los métodos PCl y VIZIR en la Av. Don Bosco, Piura, 20227 ¢ Cudles son las fallas
presentes en el pavimento flexible mediante el método de PCly VIZIR de la Avenida
Don Bosco, Piura, 20227 ¢ Como es el comparativo de la evaluacién del pavimento
flexible entre los métodos PCly VIZIR en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022? ¢ Cual
de los métodos es el mas adecuado para definir los niveles de intervencion para la

conservacion del pavimento flexible en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022?

El desarrollo de la presente investigacion tiene una justificacion tedrica, practica y

econdmica.

Su relevancia teorica se justifica dado que, evaluar la calzada a partir de los
meétodos técnicos del PCI y el VIZIR permitira desarrollar un conocimiento mas

detallado, determinando cual es el mas Optimo, conveniente y confiable para



realizar el proceso de intervencion y mejoramiento del pavimento.

Su relevancia practica se justifica, puesto que estimar la estado real de la calzada
flexible de la Av. Don Bosco, brindara un panorama global y especifico al identificar
las diversas patologias presentes en el pavimento, lo cual permitira obtener datos
mas confiables estableciendo propuestas de solucion e intervencion que conlleven
a las autoridades competentes a mejorar la infraestructura vial en estudio, a fin de
cumplir con los aspectos de funcionalidad, servicialidad, comodidad y seguridad

gue debe brindar la avenida.

Su relevancia socio-econémica se justifica ya que implica mejorar las condiciones
y el estado de vida de todos los usuarios de manera general, a través de un
transporte 6ptimo y seguro, ademas que permitira dinamizar la economia puesto
que una via en buen estado mejora el transporte publico y de mercancias siendo

este un polo de desarrollo para la region.

Como objetivo general de investigacion se planted: Analizar el comparativo de los
métodos PCI y VIZIR aplicados al pavimento asféltico en la Avenida Don Bosco,
Piura, 2022. Asimismo, como objetivos especificos se buscé: Determinar el estado
actual del pavimento flexible aplicando los métodos PCIl y VIZIR en la Av. Don
Bosco, Piura, 2022; determinar las fallas presentes en el pavimento flexible
mediante el método de PCIl y VIZIR de la Avenida Don Bosco, Piura, 2022;
comparar la evaluacion del pavimento flexible entre los métodos PCl y VIZIR en la
Avenida Don Bosco, Piura, 2022 y establecer cual de los métodos es el mas
adecuado para definir los niveles de intervencion para la conservacion del

pavimento flexible en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022.



MARCO TEORICO.

A nivel internacional, Ponce (2017) en su investigacion desarrollada Analisis
comparativo de los resultados entre los métodos VIZIR y PCI aplicados a un tramo
de 1.6 KM via Jipijapa — Chade, publicado en Ecuador, propuso realizar una
comparacion de los métodos VIZIR y PCIl para determinar la condicion del
pavimento. La metodologia empleada fue exploratorio-descriptivo, se empled la
técnica de la observaciéon. Los resultados evidencian un PCl de 38.07 lo que
caracteriza una condicion de pavimento malo, respecto a las fallas predominantes
con el PCI se tiene que el 41.89% corresponden a fallas piel de cocodrilo, 13.56%
a grietas de borde 26.53% a grietas longitudinales y transversales y 18.02% a
ahuellamiento; en cuanto al VIZIR se evidencia un indice superficial de condicion
de la calzada de 4.35, que caracteriza un estado deficiente, dentro de las fallas
predominantes se tiene un 38.93% piel de cocodrilo, 27.03% fisuramiento
longitudinal,11.54% ahuellamiento y 22.50% fisuramiento de borde; el analisis
comparativo evidencia el PCI y el VIZIR califican el estado del pavimento como
malo. El autor concluye que los deterioros patoldgicos que generan mayor dafio
son: para el VIZIR las fallas Fisuramiento de borde y las de Piel de cocodrilo y para
el PCI los deterioros son las de Piel de cocodrilo y Grietas longitudinales y que el
estado del pavimento segun los métodos se encuentran entre malo (PCI) y
deficiente (VIZIR) lo que indica que el pavimento necesita rehabilitacion.

Garcia y Silva (2018) en su estudio cientifico Analisis comparativo de metodologias
de evaluacion VIZIR y PCI (Parte B), aplicado a la estructura de pavimento de una
via urbana, en el barrio Chic6 Norte (localidad Chapinero), publicado en Colombia,
propusieron realizar evaluacion comparativa de los métodos técnicos del VIZIR y el
PCI, en el trayecto de la calzada de pavimento flexible descrito. La metodologia de
trabajo implicé realizar un reconocimiento visual del area de analisis, en funcion de
los criterios de analisis de las metodologias del PCI y el VIZIR, un analisis de
transito y ensayos de laboratorio. Los resultados comparativos de ambos métodos
evidenciaron diferencias en cuanto a determinar el estado de los tramos de las vias,
gue en algunos casos fueron muy considerables. Los autores concluyeron que los
criterios de evaluacion de ambos métodos tienen diferencias marcadas que

entregan resultados diferentes para el analisis de un mismo tramo de via, por lo



tanto, las intervenciones para el mejoramiento del pavimento podrian variar de

forma muy significativa.

Limones (2021) en su tesis Evaluacion de los pavimentos flexibles por los métodos
PCIl y VIZIR, publicado en Ecuador, propuso realizar una valoracion del asfalto
flexible con las metodologias del PCI y el VIZIR en la carretera de los sectores
Pueblo Nuevo y Coresa del Cantén Salinas con el fin de formular alternativas de
mantenimiento que admitan una ampliacion de vida de la calzada. La metodologia
empleada es descriptiva y se seleccionaron 12 unidades como muestreo de la
calzada para su respectivo analisis. Los resultados evidenciaron un PCl de 42.27%
lo que representa un estado regular de la condicién de la via y para el método
técnico VIZIR un indice superficial (Is) de 3 que equivale también a una via en
estado regular. Se concluyé que es posible implementar soluciones de
mejoramiento de las vias, considerando que el método PCI resulta mas seguro y
confiable para evaluar los pavimentos dado que emplea formulas mas variadas y
un estudio mas detallado, lo cual permite resultados mas exactos en la evaluacion

final.

A nivel nacional, Aguilar y Santa Cruz (2021) en su tesis Evaluacion y conservacion
de pavimentos flexibles mediante los indices de desempefio PCl y VIZIR en la
carretera Huanchaco entre el tramo Km 11+200 hasta el Km 13+100, Trujillo 2021,
como objetivo de estudio evaluaron la calzada de asfalto flexible mediante los
métodos técnicos del PCl y el VIZIR. La metodologia de estudio es aplicada, con
un disefio no experimental, de enfoque de perspectiva cuantitativo-cualitativo, con
una muestra tomada en funcién de los criterios de muestreo del método PCI a fin
de poder realizar la comparacion. Los resultados de la comparativa de métodos
evidenciaron que para la calzada derecha el PCI es de 73 lo que representa un
pavimento en condicibn muy buena y se necesita una intervencion de
mantenimiento, para el método del VIZIR calzada derecha se obtuvo una valoracion
de 2 lo que representa un pavimento de condicién buena y necesita intervencion de
mantenimiento, para la calzada izquierda el PCI fue de 57 representa una condicion
de pavimento buena y necesita una intervencion de rehabilitacion y por el método
VIZIR la calificacion fue de 2 y necesita una intervencion de mantenimiento; en

cuanto a las fallas con el método PCI, se encontré que las mas significativas son el



desprendimiento de agregados con 62% en la calzada de asfaltica derecha y 34%
para la calzada de asfaltica izquierda, con el método técnico del VIZIR para la
calzada derecha en la degradacién tipo A se evidencié que las fallas méas
significativas fueron la depreciacion con un 6%, fisuras longitudinales por fatiga 6%,
y para la parte B el 35% es para la pérdida por dafio de la pelicula de ligante y 27%
pérdida de agregados, mientras que lo mas significativo en la calzada izquierda
para la degradacion tipo A se tiene el bacheo y zanjas reparadas con un 19% y en
la degradacion tipo B la perdida de pelicula de ligante es de 33%, seguido de los
ojos de pescado con un 22%. Los autores concluyen que segun la metodologia
técnica del PCI la calzada asfaltica derecha requiere en un 63.46% mantenimiento
y un 36.54% rehabilitacion y 0% reconstruccion y para la izquierda un 11.54%
mantenimiento, 88.46% rehabilitacion y 0% reconstruccion, mientras que con el
VIZIR se tiene que para la calzada derecha un 76.92% requiere mantenimiento y
21.15% rehabilitacion y 1.92% reconstruccion y para la calzada izquierda el 88.46%
requiere mantenimiento y 11.54 Rehabilitacion y 0% reconstruccion, finalmente sus
conclusiones determinan que ambos métodos son confiables, pero que el PCl es
mas eficaz en comparacion con el VIZIR, asimismo, se observa diferencias
considerables en la calificacion por lo que se recomendoé la alternativa de

mantenimiento y conservacion de ambas calzadas en base al método PCI.

Bances y Blanco (2021) en su investigaciéon Evaluacion del estado actual del
pavimento flexible mediante las metodologias PCIl y VIZIR de la Av. Augusto B.
Leguia, Chiclayo, propusieron emplear el PCly VIZIR como métodos técnicos para
evaluar el pavimento flexible de la via en estudio. La metodologia es aplicada de
alcance descriptivo y disefio no experimental, corte transversal y enfoque
netamente cuantitativo; la muestra de estudio esta representada por la Av. Leguia
entre la interseccion de la Panamericanay la interseccion de la Av. Balta, dividiendo
los 2800 de la via en secciones de 32 metros de largo para cada direccion,
obteniendo 88 unidades de muestra para cada la carretera en estudio; se hizo uso
de la técnica observacional y como instrumentos los formatos de la método PCI
normado por ASTM D6344 y Vizir tomado del manual INVIAS. Los resultados
evidenciaron que el valor del PCI para la calzada derecha es de 56 calificando con
una condicion de pavimento bueno, y para la calzada izquierda es de 49 indicando

gue la condicién del pavimento es regular, asimismo el andlisis general de la via



determind un valor de PCI de 52 lo que evidencia que el pavimento es de estado
regular; el método VIZIR para la calzada derecha evidencia un valor de 1.74 lo que
califica al pavimento en estado de bueno y para la calzada izquierda es de 1.58 lo
que califica al pavimento como bueno, la evaluacion de la via en términos generales
por el método VIZIR da a notar que la condicion del pavimento es bueno con un
valor de 1.66. Los autores concluyen brindar que ambas metodologias indican
brindar mantenimiento de rutina al pavimento, ademas sefialan que ambas
metodologias son muy parecidas, no obstante, consideran que el PCl es mas eficaz
y completo, puesto que realiza un analisis mas detallado y con mayor precision
debido a la amplitud en sus niveles de calificacion a comparacion de VIZIR que es

mas reducido.

Jimenez (2021) en su trabajo de investigacion Aplicacion de las metodologias PCI
y VIZIR en la evaluacion superficial del pavimento flexible del 6valo La Marina hasta
el Km 680 — Trujillo, propuso como objetivo general la aplicacion de los métodos
técnicos del PCl y el VIZIR para generar una evaluacion de la calzada asféltica
flexible en la via en estudio. La metodologia presenta un alcance descriptivo, con
un disefio de estudio no experimental; la muestra se conformo por 1062 Km de via
comprendida entre el 6valo de La marina y el punto del Km 680 — Trujillo, ruta
Panamericana Norte; un ancho de calzada de 6.50 m con 2 carriles, la técnica
usada fue la observacion y los instrumentos los formatos de referencia de los
métodos técnicos del PCl y el VIZIR, una guia de observacién para el estudio de
trafico. Los resultados evidenciaron que el mayor transito vehicular se da por
vehiculos tipo automoévil en un 52.21% y el menor valor es de 0.01%
correspondiente al vehiculo trailer, respecto a las fallas o dafio encontrado por el
método técnico del PCI se tiene que las mas significativas son las grietas
longitudinales y transversales con un 29.21%, segun el método técnico del VIZIR la
falla mas significativa en la parte B son las fallas longitudinales por fatiga teniendo
un valor de 32.22%, el andlisis comparativo general evidencié un PCIl de 41.7 lo
cual indica una condicién regular del pavimento y con el método técnico del VIZIR
se determind una valoracion de 3.29 clasificando al pavimento como regular. El
autor concluyé que el fisuramiento longitudinal es el deterioro predominante de la

via, debido a la falta de mantenimiento, siendo una posible causa la escasa



homogeneidad con que se elabora la mezcla durante el proceso técnico

constructivo.

A nivel local, Reyes (2021) en su tesis Evaluacion del Pavimento Flexible
empleando el método del PCI y VIZIR en el Tramo 00+000 Hasta 5+000 de la
carretera Ayabaca- Socchabamba, Piura — 2021 propuso como objetivo emplear el
método técnico del PCl y el VIZIR para evaluar el pavimento flexible. La
metodologia es aplicada de disefio cientifico no experimental y alcance descriptivo,
la muestra fue realizada a partir de los criterios técnicos de los métodos teniendo
como unidades de muestreo 14 para el PCly 22 para el VIZIR, la técnica usada fue
la observacion de campo y el analisis documental y como instrumentos se tuvo la
ficha documental y la guia de registro observacional. Los resultados evidenciaron
una valoracion de PCI de 35.21 lo que indica un estado malo de la calzada
asimismo se determiné que el 14% de la via se encontraba en estado muy malo, el
57% en estado malo y un 29% en estado regular; en cuanto al método VIZIR se
tiene un 4.64 que indica un pavimento regular, ademas se tiene que el 45% es
regular y el 55% es deficiente; las fallas significativas encontradas por el PCI son
los huecos con un 46% seguido de las grietas de borde con un 39% y en el VIZIR
parte B es el ojo de pescado con un 18%, segun el valor de PCI la intervencion que
se necesita es una rehabilitacion-construccion y segun el VIZIR es la rehabilitacion.
Se concluy6 que los dos métodos técnicos son de gran utilidad para evaluar estado
de un pavimento, pero la metodologia técnica del PCI es la mas Optima porque

realiza una evaluacién mas compleja lo que deviene en resultados mas precisos.

Codrdova (2020) en su trabajo de investigacion Analisis comparativo de los métodos
PCIl y VIZIR aplicados en el mejoramiento del pavimento flexible de la avenida
Circunvalacion de Sullana - Piura. 2020, propuso como objetivo comparar los
meétodos técnicos del PCl y el VIZIR aplicados a la calzada de asfalto flexible de la
avenida en estudio. La metodologia es aplicada, de disefio cientifico no
experimental, alcance descriptivo y corte transversal, la seleccion de muestra se
conformé por 1200 m de la avenida, se uso la técnica observacional en campo y
analisis documental y us6 de instrumentos la ficha guia de observacion y la ficha
documental. Los resultados evidencian un valor de PCI para las calzadas derecha

54.10 condicién regular y para la izquierda 66.70 condicién buena, en cuanto al
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meétodo técnico VIZIR se obtuvo para la calzada de asfalto derecha un valor de 3
condicion regular y para la calzada de asfalto izquierda un valor de 2 condicién
buena; en cuanto a las fallas més significativas el PCI considera para la calzada de
asfalto derecha que el 90% son por desprendimiento de los agregados y 9% para
grieta de borde mientras que para la calzada izquierda y un 93% son por
desprendimiento de agregados y 6% para grieta de borde, el VIZIR considera que
los deterioros de las fallas significativas tipo A para la calzada de asfalto derecha
son 41% por depresiones longitudinales, 35% fisuras longitudinales por fatiga y un
19% por baches y parcheo y para la calzada izquierda con un 82% se encontraron
las depresiones o hundimientos longitudinales, asimismo, para las fallas tipo B se
obtuvo que en la calzada derecha 57% son por pérdida de ligante, 40% fisuras de
borde y para la calzada izquierda el 68% corresponde a pérdida de ligante y 29% a
fisuras de borde; en cuanto a la categoria de intervencion el PCI para la calzada
derecha propone el mantenimiento correctivo y para la izquierda el mantenimiento
rutinario, el VIZIR propone para la calzada de asfalto derecha la rehabilitacion y
para la calzada de asfalto izquierda el mantenimiento. Se concluyé que la calzada
de asfalto izquierda se encuentra en una mejor condicion que la calzada de asfalto
derecha, la falla significativa predominante es el desprendimiento de agregados, la
alternativa 6ptima de intervencion es el mantenimiento periédico establecida por el
PCl y tras el analisis comparativo se determin6 que el método técnico del PCI es
mas exacto y preciso siendo el mas Optimo para realizar las evaluaciones de
pavimentos asfalticos flexibles puesto que considera las fallas estructurales y
funcionales, sin embargo el VIZIR se podria recomendar para vias con distancias

mas largas.

Gracia y Neyra (2021) en su investigacion Evaluaciéon superficial del pavimento
flexible, comparando los métodos PCIl y VIZIR en la AV. Luis Montero, Distrito de
Castilla - Piura, 2021, propuso de objetivo general realizar una comparacion de los
métodos técnicos del PCI y el VIZIR tras la evaluaciéon superficial del pavimento
flexible de la via en estudio. La metodologia de estudio es de tipo aplicada, de
disefio cientifico no experimental, corte transversal y nivel descriptivo, la muestra
considerd 2314 metros de via de la Av. Luis Montero, comprendida el tramo entre
la Av. Guardia Civil y la Av. Andrés Avelino Céaceres; se empled la técnica

observacional de campo y el analisis documental para la recoleccion respectiva de
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datos de investigacion, con las fichas de registro como instrumentos. Los resultados
evidenciaron que para el método técnico del PCI se obtuvo un valor de 83.33 lo que
significa un estado de pavimento muy bueno, y para el método técnico del VIZIR
1.61 lo que significa una condicidn de pavimento bueno; en cuanto a los deterioros
mas significativos con el método técnico del PCI para la calzada de asfalto de ida
se tiene 23% en grietas longitudinales y transversales, 22% huecos, 18%
desprendimiento de agregados y para la de regreso 29% parcheo y acometidas18%
huecos y grietas de borde, 14% grietas longitudinales y transversales y 11%
depresion; en cuanto al método técnico del VIZIR en la calzada de asfalto de ida
los deterioros por fallas Tipo A son 45% bacheo y parches, 35% fisuras
longitudinales por fatiga 12% depresiones o hundimientos longitudinales, para los
deterioros por fallas Tipo B 75% desintegracion de bordes de pavimento y 25%
pérdida de agregados; para la calzada de regreso se obtuvo para fallas Tipo A 46%
bacheos o parches, 27% fisuras longitudinales por fatiga, 18% depresiones o
hundimientos y para fallas Tipo B se observa 60% desintegracion de los bordes del
pavimento, 20% fisura de borde y pérdida de agregado, determinando el
comparativo que las fallas mas presentes son grietas de borde, parcheo y
acometidas, bacheo o parches. Se concluy6 que la calzada asfaltica de regreso
presenta un estado mas 6ptimo de serviciabilidad, se establecié que el método de
intervencion considerando el método técnico del PCI serd el mantenimiento
correctivo y segun el método técnico del VIZIR seria el mantenimiento rutinario; se
determind que el método técnico del PCI es la mas conveniente para la evaluacion
de calzadas asfélticas, dado que considera todas los deterioros patologicos tanto
de las fallas estructurales, como de las funcionales, no obstante, ambos métodos
son de utilidad para determinar la condicion del pavimento.

Como bases conceptuales relacionadas a la presente investigacion se detalla lo

siguiente:

Pavimento flexible: es una obra de infraestructura vial que esta conformada
estructuralmente al menos por una subrasante, una subbase y una carpeta de

rodadura, cuyos componentes son una serie de materiales bituminosos y aditivos.

Evaluacion del pavimento: es la inspeccion visual o a través de ensayos de campo

o laboratorio que permiten determinar la condicion del estado funcional o estructural
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de cualquier tipo de pavimento.

Condicion del pavimento: corresponde al nivel de degradacion que puede presentar
un pavimento producto del proceso de deterioro a consecuencia de factores

ambientales, de uso o mantenimiento inadecuado, y disefio constructivo deficiente.

Fallas estructurales del pavimento: son deficiencias presentes en el pavimento de
caracter estructural, que originan un descenso en su capacidad para soportar las

cargas concebidas en su disefio original, afectando su indice de servicialida.

Fallas funcionales del pavimento: son deficiencias del pavimento de caréacter
superficial relacionado a la carpeta de rodamiento, que afectan el indice de
servicialida, en el sentido de no brindar al usuario un transito seguro y comodo. De

no ser tratadas a tiempo pueden convertirse en fallas estructurales.

Mantenimiento vial: son una serie de acciones rutinarias o periodicas que se
desarrollan con la intencién de conservar y extender la vida de servicialida util de

una infraestructura vial y garantizar el transito seguro de los usuarios.

Mejoramiento vial: consiste en la ejecucion de obras cuyo propdésito sera maximizar
la calidad o estandar de una via. Estos trabajos involucran el mejoramiento de
orden estructural y la geometria de disefio de los pavimentos, la construccién,
acomodamiento o correccion de obras de drenaje, sefializacion necesaria entre

otros.

Rehabilitacion vial: consiste en ejecutar de una cadena de trabajos con el entero
propésito de devolver las caracteristicas iniciales a una infraestructura vial a fin de

adecuarla a un nuevo tiempo de servicio.

Reconstruccién vial: se trata de una modificacién completa de la infraestructura vial,

con posibilidad de transformar sus caracteristicas iniciales.

Transito vial: consiste en la circulacion que personas, vehiculos o animales realizan

por la red de infraestructura vial, que son de uso publico a nivel nacional.

Transitabilidad vial: se trata del nivel de servicio que permite un flujo de transito
vehicular regular dentro de la red de infraestructura vial, durante un tiempo

determinado.
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Vida util del pavimento: esta referido al tiempo estimado de servicio que una

infraestructura vial debera brindar bajo condiciones adecuadas.

A continuacion, se plantea la fundamentacion de bases tedricas que dan sustento

a la investigacion.

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones - MTC (2018) el pavimento
es una infraestructura cimentada fundada en una subrasante de una via que se
caracteriza por su resistencia, tenacidad y reparticion de los esfuerzos y cargas
producidos por el transito de unidades de transporte, y cuyo propdsito es optimizar
las condiciones de comodidad y seguridad para el trafico terrestre. Es frecuente que
esté conformada por una capa de subbase, base y carpeta de rodadura que
descansan sobre una subrasante. Jato-Espino et al. (2019) refiere que dentro de la
gran variedad de pavimentos se destacan el pavimento flexible asfaltico, los rigidos,
los semi-rigidos y los articulados.

Respecto al pavimento flexible materia de investigacion de este estudio, el MTC
(2018) sefiala que esta conformado por materiales de consistencia bituminosa tales
como agregados, aglomerantes y aditivos que contribuyen a mejorar sus
propiedades. Para Tacza y Rodriguez (2018) la vida de servicialida util promedio
de una calzada asfaltica flexible esta en un rango 10 a 15 afios y si bien, su
construccion inicial resulta econémico, la desventaja esta en que su conservacion
necesita un periédico mantenimiento, a fin de cumplir con su proyeccién de vida

servicial util.

Segun (Saeed et al., 2019) el disefio de los pavimentos flexibles deben responder
a las cargas mecanicas y la degradacion funcional en el tiempo. Sin embargo, las
cargas excesivas y repetitivas a las que se ven expuestos estas estructuras, asi
como las condiciones ambientales, generan un deterioro visible que se expresa a
traveés de la deformacion plastica permanente de la superficie o la aparicion de
surcos (Hussan et al., 2019). Es claro que durante toda la vida de servicialida los
materiales que componen el pavimento flexible estdn sometidos a constante
tensiéon producto de las cargas repetitivas del trafico, lo cual genera fatigas en las
diversas capas de su estructura hasta sobrepasar sus limites de resistencia al corte

(Yang et al., 2020). Se destaca el grado de importancia de implantar la gestion
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administrativa de pavimentos a través de un sistema, a fin de establecer politicas
gue permitan mantener y rehabilitar los pavimentos en tiempos oportunos (Leiva et
al., 2017).

Dada la conformacion de capas del pavimento flexible, tenemos la subrasante, capa
gue puede ser el suelo natural o mejorado que se encuentra en la parte mas interna
del pavimento y tiene como funcion principal soportar las cargas que soporta el
pavimento en las capas superiores (Almeida, 2022). La fragilidad de la subrasante
puede generar deformaciones en el pavimento, por lo que es necesario controlarlo

a fin de hacer mas duradero el pavimento (Massenlli y Paiva, 2019).

La subbase del pavimento flexible, conformada por la capa que se encuentra sobre
la subrasante cuya funcién es soportar, transmitir y distribuir de manera uniforme
todas las cargas que inciden desde la carpeta asfaltica, se caracteriza por
materiales de conformacién granular que sirven a manera de capa de drenaje
evitando que el pavimento falle por hinchamiento de agua, asimismo, interviene de
forma esencial como elemento controlador durante los cambios de volumen y

elasticidad de los materiales de fundacién del terreno (Jara, 2020).

La base del pavimento flexible, conformada por la capa que soporta en gran medida
los esfuerzos inducidos por el transito vehicular y su principal ocupacion seréa la de
transmitir de forma adecuada la intensidad de estos a la subbase y subrasante,
también tiene la funcion de drenaje y evita el ascenso capilar de agua (Tacza y
Rodriguez, 2018).

La carpeta de rodamiento o rodadura del pavimento flexible, es la que esta
conformada por la capa superior de la estructura, sobre la base, sirve como
superficie de rodamiento de la via. Su funcibn es la de ser una capa
impermeabilizante que evita el ingreso de agua, a fin de que no genere saturacion
en las capas de nivel inferior. Asimismo evita que las capas inferiores se
desintegracion, también favorece a distribuir de forma uniforme las cargas y
esfuerzos inducidos a los que esta expuestos la superficie del pavimento flexible
(Jara, 2020).

Los pavimentos flexibles debido a las condiciones climaticas o la tension a

esfuerzos a los que estan sometidos, tienden a presentar una serie de anomalias,
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patologias o malas condiciones fisicas tanto internas o estructurales como externas
o superficiales, que de manera técnica se denominan fallas en pavimentos. Las
fallas o anomalias en las calzadas asfalticas suelen presentarse segun el tipo de
pavimento (Tacoaman, 2022).

Es importante conocer los elementos que conforman un pavimento, dado que,
permite comprender cuél es el comportamiento estructural y funcional de cada uno

de estos elementos dentro de su estructura de disefo.

Por otro lado, los pavimentos debido a su ciclo de vida, condiciones ambientales,
de disefio y variaciones de uso estan expuestos a sufrir una serie de dafios o fallas
gue denominamos como patologias del pavimento. En ese contexto, una falla se
puede definir como aquella condicion presente en un pavimento, que hace que este

pierda sus cualidades de servicio caracteristico determinadas por su disefio.
La norma ASTM D6433-18 refiere como principales fallas de los pavimentos:

Tabla 1.
Principales fallas del pavimento asfaltico

1. Piel de cocodrilo 11. Parcheo

2. Exudacion 12. Pulimentos de agregados

3. Fisura en bloque 13. Huecos

4. Abultamiento y hundimientos 14. Cruce de via férrea

5. Corrugacién 15. Ahuellamiento

6. Depresion 16. Desplazamiento

7. Grietas de borde 17. Grietas parabolicas

8. Grietas de reflexion de junta 18. Hinchamiento

9. Desnivel carril - berma 19. Desprendimiento de agregados
10. Grietas longitudinal. transversal

Nota. (American Society for Testing and Materials - ASTM D6433-18, 2018)

El reconocimiento detallado de las caracteristicas de los deterioros concurrentes en
la calzada de asfalto flexible de la Av. Don Bosco, permitira junto al criterio de
evaluacion de los métodos técnicos del PCI y el VIZIR realizar un correcto
levantamiento de datos a fin de determinar el estado de la calzada y sus
requerimientos necesarios de intervencion. En tal sentido, el éxito de dicha

intervencién durante los procesos de mantenimiento y rehabilitacion dependera del
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grado de conocimiento y comprension que se tenga de los diferentes tipos de fallas

presentes

El indice de Condicién del Pavimento — PCl es un método que permite evaluar
el estado de la calzada o pavimento considerando cuél es su nivel de integridad y
su funcionalidad operacional a fin de establecer cuales son las insuficiencias
presentes que requieren recibir mantenimiento y reparacion (Tacza y Rodriguez,
2018). El PCI es un procedimiento estandarizado por la norma ASTM D6433-18,
que identifica cuales son las patologias o anormalidades superficiales que presenta
un pavimento a partir de la evaluacién visual en campo, los rangos de clasificacion,

el grado de severidad y la densidad del dafio presente (Almeida, 2022; Jara, 2020).

Segun lo afirmado por Suarez (2019) el PCI es un procedimiento metodoldgico que
proporciona bases objetivas y racionales que permiten un reconocimiento temprano
para establecer mantenimientos y necesidades de reparacién o rehabilitacion.
Segun Piryonesi y El-Diraby (2020) entender a tiempo el deterioro de los
pavimentos es una parte de gran significancia dentro de la gestién de activos viales,
dado que permite a municipios y agencias de concesion de carreteras ahorrar

costos.

El PCI es un indice de intervalos o rangos numéricos de calificacion que varia con
puntuaciones desde 0 hasta 100, observandose que la valoracién de O representa
el peor estado posible y 100 la mejor condicién de la calzada; asimismo, el grado
de condicién de la calzada o pavimento es una descripcidon verbalizada del estado
del pavimento como funcion de la valoracion numérica obtenida del PCI que puede
ir desde una estructura de pavimento de condicion fallado hasta una excelente
condicién (ASTM D6433-18, 2018).

El método PCI permite calcular un factor ponderado a partir de valores deducidos
obtenidos de las clases de falla encontradas en el pavimento, su grado de severidad
y la cantidad o densidad presente de esta (Paucar, 2019)

El valor del PCI se determina calculando las siguientes variables: Valores
deducidos (VR), Mayor valor deducido individual (HDV), NUmero maximo admisible
de valores deducidos (m) y Valor deducido corregido (VRD) (Almeida, 2022).

El sumario del modo de evaluacién del estado de la calzada pavimentada establece
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que: 1. La via sera dividida en tramos, secciones y unidades de muestreo. 2. El
nivel de gravedad o severidad de la falla presente en la calzada o pavimento sera
determinado por medio del reconocimiento visual de las unidades muestra. 3. La
cuantia o densidad de falla sera medido segun lo establecido en los apéndices 1y
2 de la norma ASTM D6433-18. 4. Los datos obtenidos de las fallas seran usadas
para calcular el puntaje valorativo del PCI por cada unidad que se tenga de muestra.
5. Finalmente el puntaje de valoracién general del PCI de la seccion de pavimento
analizada seré& calculado en funcién de los resultados de los puntajes valorativos
del PCI de las unidades de muestreo examinadas de la seccion (ASTM D6433-18,
2018).

El nimero de las unidades representativas de muestreo para el caso de pavimentos
flexibles se determinaran considerando que el ancho de la calzada vial sea menor
a 7.30m vy la superficie de area de muestreo fluctiie en el rango de los 230m? +/-
93m?2. Asimismo, de tener demasiadas unidades de muestreo que demanden
exceso de recursos y tiempo, se podra realizar un célculo para establecer un
namero minimo de unidades representativas de muestreo. Se hace observacion
que si la cuantiar numérica de las unidades representativas de muestreo es inferior
a 5 se tomara todo el nimero presente de unidades. Por consiguiente, también sera
necesario determinar el intervalo de las unidades representativas de muestreo a
través de la ecuacion 2 descritas en la norma (ASTM D6433-18, 2018).

El PCI es un método que considera en su analisis valorativo una gran cantidad de
fallas, y un rango de categorizacion mas amplio, lo cual permite realizar una
evaluacion mas detallada del pavimento obteniendo una mayor precision y certeza
acerca de la condicién real del pavimento. Por consiguiente, es importante entender
y respetar cada uno de sus criterios a fin de aplicarlos durante la etapa de

evaluacion y asi conseguir una correcta valoracion del pavimento.

El método Vision de Inspeccion de Zonas e ltinerarios en Riesgo (VIZIR) fue
desarrollado en la nacion francesa durante el periodo de los afios 60, con el
propoésito de evaluar técnicamente los pavimentos flexibles, pero no fue hasta 1972
gue se hizo publico por medio del LCPC, siglas del Laboratorio Central de Puentes
y carreteras de ese pais, que empez6 a ser reconocido en varios paises del mundo
(Tineo Oropeza, 2019)
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Romero citado por Limones (2021) sefala que el VIZIR es un método que cataloga
y cuantifica los deterioros de las calzadas o pavimentos asfalticos, examinando dos
tipologias de fallas: las del Tipo "A", que se identifican por ser deficiencias
caracteristicas que influyen en la condicion estructural del pavimento y las fallas de
Tipo "B", que se enfocan en deficiencias funcionales. Asimismo, Tineo (2019)
refiere que las fallas por degradaciéon Tipo “A” se caracterizan por deficiencias
ligadas a las capas que conforman el pavimento las cuales generan deformacién y
fisuramiento por fatiga, mientras que los deterioros por degradacion Tipo "B" se
corresponden con el caracter funcional del pavimento quedando desvinculado de
la capacidad estructural, considerando que la degradacion es producto del
inadecuado procedimiento constructivo y las condiciones propias del servicio y la

vida 0til de los materiales que la conforman.

Segun refiere Coy (2017) el método VIZIR emplea el indice de deterioro superficial
(IS) para definir la condicion del pavimento, siendo un valor adimensional calculado

en porcentajes, en funcion de la longitud y area del tramo de evaluacion.

Los valores que rigen el indice de deterioro superficial (IS) estan determinados en
intervalos de rango del 1 al 7, considerando el valor de 1 como una estructura de
pavimento en perfecto estado y el valor de 7 como la de mas baja calificacion

representando a una estructura de pavimento fallado.

La identificacion de los deterioros del pavimento a través del método VIZIR se
desarrollan mediante un minucioso sistema de auscultacion visual en campo que
tiende a considerar el tipo, la severidad o gravedad y la extension de las fallas del
pavimento. El método técnico VIZIR es un procedimiento de visualizacion in situ
que permite detectar los deterioros presentes en la calzada, categorizandolas por
sobre su nivel de gravedad. Por lo tanto, es util registrar, evaluar y diagnosticar el

nivel de dafio vial en su superficie de area. (Morales, 2019).

El primer paso para estimar el indice global de la calzada, de denominacion indice
de Deterioro Superficial, “IS”, radica en calcular primero el indice de fisuracion (IF),
gue correspondera al nivel de gravedad y la métrica que corresponda a la extensién
de fisuras y agrietamientos de tipo estructural de cada tramo evaluado.
seguidamente, se procedera a realizar el calculo del indice de deformacion (ID), el

19



cual también estara relacionado al nivel de gravedad y la consecuente extension
presente de las deformaciones de origen estructural. Posteriormente calculado el
“IF” y el “ID” estos se combinan segun la tabla del método (ver anexo 7) obteniendo
asi un primer indice de calificacion para el pavimento, el cual pasard a un calculo
de correccion en funcion de la extension y calidad de los trabajos de bacheo. Para
el LCPC considera que es de gran importancia incluir las areas con parches y
bacheos, dado que muchas veces las reparaciones recientes pueden esconder un
problema mayor. Con la correccion realizada segun concierna o amerite cada caso,
se obtendra el “indice de Deterioro Superficial, (Is)’, dando una calificacion a la
calzada en la superficie de area que se determiné para el calculo. Este valor del
indice de Deterioro Superficial IS variara entre intervalos del 1 y 7 determinando un
pavimento de condicion o estado bueno, marginal o deficiente. No obstante, no se
debe perder de vista que solo la valoracidon de los deterioros del tipo A que efectla
el método técnico VIZIR presentes en un pavimento, no establecen un criterio
suficiente y 6ptimo para definir las acciones correspondientes al mantenimiento o

rehabilitacion que demandara una calzada.

En tal sentido, el método técnico VIZIR no contempla para efectos de analisis,
algunos deterioros de la calzada asféltica, que son frecuentemente llamativas, pero
que no estan relacionadas de forma directa a su comportamiento y el de la
subrasante. Es el caso, por ejemplo, de las excesivas deformaciones y
agrietamientos de terrazas construidas sobre suelos de escasa capacidad portante,
asi como de los agrietamientos longitudinales o de media luna que se producen en

los taludes exteriores de tramos de pavimento a media altura.

Desarrollado los métodos PCl y VIZIR se podra determinar los niveles de
intervencién que requiere el pavimento para mejorar su condicion. Al respecto
Suarez y Cerquin (2018) manifiestan que los niveles de intervencién son
acciones relacionadas a la conservacion de la via, clasificadas de acuerdo al nivel
de complejidad que involucre la ejecucion de trabajos, yendo desde una
intervencion sencilla como el caso del mantenimiento rutinario, hasta una
intervencion mas compleja como la rehabilitacion o reconstruccion. el objetivo de la
conservacion vial es proteger infraestructura fisica, evitando la destruccion

estructural de sus partes a fin de ser rehabilitadas o reconstruidas posteriormente.
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El mantenimiento vial representa una serie de acciones conjuntas destinadas a
salvaguardar los componentes que conforman una carretera, tales como el derecho
de via, calzadas, bermas, elementos de drenaje, estructuras, tuneles, dispositivos
de seguridad, control de transito, entre otros, con el propdsito de que sigan
brindando una servicialida segura y efectiva, razon por lo cual fueron edificados
(Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2016; Ministerio de
Transportes y Comunicaciones - MTC, 2018a).

De forma general el MTC distingue claramente dos tipos de mantenimiento o
conservacion vial (MTC, 2018b, 2018a).

Mantenimiento o conservacion periodica: representan un conjunto de acciones
técnicas, programadas que se desarrollan con cierta periodicidad de tiempo, con la
intencion de recuperar las condiciones de servicialida de una via. Son actividades
técnicas que pueden ser desarrolladas de manera manual o0 mecénica; se
destacando de forma general las siguientes actividades de intervencion: 1. La
reposicion carpetas de rodadura, recapeo, reciclado de pavimento, tratamientos
superficiales y sellos, colocaciéon de capas nivelantes; 2. La colocacion de
soluciones bésicas, cuya evaluacion técnica y ambiental son sostenibles, tras su
aplicacion en las capas de rodadura; 3. La reparacion de forma puntual de capas
profundas de la calzada asfaltica; 4. La reparacion precisa de obras como tuneles,
muros, sistema de drenaje, elementos de seguridad y sefializacion; 5. La reparacion
puntual de la plataforma de la carretera, que puede incluir elementos de drenaje y
actividades que contribuyan a la estabilidad de la misma; y 6. La reparacion puntual
de los componentes de los puentes, tanto de la superestructura, como de la
subestructura (MTC, 2018a).

Mantenimiento o conservacion rutinaria: esta representado por la serie de acciones
permanentes que se ejecutan en las vias, con el objetivo de brindar conservacion
a los diferentes niveles de servicio de los caminos. Al igual que las periédicas
pueden ser manuales o mecanicas; se destacan como actividades generales de
intervencion las labores de limpieza, roce y limpieza del derecho de via, bacheo y
perfilado de la plataforma, limpieza general de los sistemas de drenaje,
mantenimiento de la sefializacion y componentes de seguridad vial, eliminacion de

derrumbes de pequefia magnitud; asi como, limpieza de juntas de dilatacion,
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elementos de apoyo, pintura y drenaje en la superestructura y subestructura de los
puentes (MTC, 2018a)

Asimismo, Menéndez citado por Suarez y Cerquin,(2018), refieren como nivel de

intervencion a la rehabilitacion, el mejoramiento y las reparaciones de emergencia.

En cuanto a la rehabilitacién, esta procede cuando la via presenta deterioros
severos, por lo tanto, se requiere una intervencion de reparacion o refuerzo de
indole estructural de la calzada vial, que involucra su previa derribamiento parcial
de la estructura presente; el fin es restituir su capacidad netamente estructural y
asimismo la calidad de la carpeta asféltica de rodadura. Los trabajos de
rehabilitacion se agrupan en 1. Restituir la capacidad de indole estructural y la
calidad de la superficie asfaltica de rodadura y 2. Optimizar las obras de arte del

sistema de drenaje (Menéndez citado por Suérez y Cerquin, 2018).

En cuanto al mejoramiento de la via, son actividades de trabajo encaminadas a
mejorar los caminos, considerando aspectos técnicos de la via como el ancho, la
curvatura o la pendiente longitudinal, el alineamiento, contenidos los trabajos
concernientes a la restitucion de superficie y la rehabilitacion. La finalidad de estas
labores es extender la capacidad de la calzada y la velocidad de circulacion, asi
como la seguridad de los vehiculos que por él transitan. Suelen no ser considerado
trabajos de conservacion técnicamente a excepcion de la restitucion de superficie

y la rehabilitacion (Menéndez citado por Suarez y Cerquin, 2018).

Las reparaciones de emergencia, son acciones que se ejecutan cuando la
calzada vial esta en malas condiciones o presenta un alto grado intransitabilidad
como resultado del abandono extenso o de una catastrofe natural, por no disponer
de capitales necesarios para reconstruirlo o rehabilitarlo, que es lo que
corresponderia hacer. Se debe tener presente que mediante la reparacion de
emergencia no se corrigen fallas de indole estructural, pero si se hace viable un
flujo vehicular mas regular, aunque por un tiempo limitado. Por lo general, los
trabajos de reparacién por emergencia dejan las calzadas viales en condiciones de

estado regular. (Menéndez citado por Suarez y Cerquin, 2018).
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METODOLOGIA

3.1 Tipo y disefio de investigacion

Tipo de investigacion

La investigacion es aplicada dado esta apoyada en marcos teoéricos y
conocimientos pre existentes que sumado a la recoleccion de informacion
de la problematica en estudio permitir4 establecer propuestas de solucién

gue permitan mejorar la realidad.

Disefio de investigacion
La investigacion cientifica presenta sera no experimental, puesto que no se
realizard& maniobra alguna que altere a las variables, limitandose a la

observacion directa del problema objeto de estudio de la investigacion.

Para Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) el empirismo sisteméatico de
los estudios cientificos no experimentales implica que las variables de
estudio no se manipulan porque los eventos de analisis ya han ocurrido, es
decir, solo se observan y analizan los fendmenos tal cual se presentan en

su ambiente natural.

De acuerdo a su nivel de alcance la investigacion es descriptiva dado que,
pretende describir de forma detallada a través de los métodos técnicos del
PCI y el VIZIR las condiciones actuales en la que se halla la calzada
asfaltica en el area de muestra de la Av. Don Bosco. Asimismo, es de corte
transversal, dado que se considera que el levantamiento de datos se llevara
a cabo en un periodo de tiempo Unico. Hernandez-Sampieri y Mendoza
(2018) sustentan que las investigaciones cientificas descriptivas tienen
como proposito detallar propiedades y caracteristicas de concepciones,

fendbmenos, variables o hechos en un contexto determinado.

3.2 Variables y operacionalizacién

Variable dependiente: Evaluacion del pavimento flexible
Variables Independientes: Método PCI
Método VIZIR
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3.3 Poblacion, muestray muestreo
Poblacion: Esta conformada por el pavimento flexible de la Av. Don Bosco
en la ciudad de Piura. Segun Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) una
poblacién es el grupo absoluto de todos los casos que coinciden con una
misma serie de relaciones y especificaciones.
e Criterio de Inclusién: se consider6 como poblacion las calzadas
conformadas por el pavimento asfaltico flexible de la AV. Don Bosco.
e Criterio de exclusion: No se consider6 las secciones y tramos de
pavimentos rigidos y articulados de la Av. Don Bosco.
Muestra: se consider6 como muestra el tramo de la Av. Don Bosco
comprendido entre el Km 00+000 (Dren Telefénica) y el Km 03+630 (Av.
César Vallejo). Segun Hernandez y Mendoza (2018) “en las muestras no
probabilisticas, la eleccidén de la misma no depende de la probabilidad, sino
de razones relacionadas con las caracteristicas y contexto de estudio".
Muestreo: se determin6é por muestreo no probabilistico por conveniencia.
Dado que se seleccion6 a criterio del autor considerando los criterios de
inclusion y exclusion descritos anteriormente en el apartado poblacion. Se
precisa que la muestra seleccionada (Av. Don Bosco comprendido entre el
Km 00+000 y el Km 03+630) a su vez fue sometida a los criterios de
unidades de muestra establecidos en los métodos PCIl y VIZIR

respectivamente.

3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos
Técnicas: el estudio cientifico durante el proceso de recolecciéon de datos
empleara la técnica de observacion directa, a fin de visualizar y constatar
objetivamente in situ las patologias de deterioro presentes en la superficie
de la calzada asfaltica flexible de la Av. Don Bosco.
Instrumentos: Se empleara como instrumento para el levantamiento de
datos las fichas formato de registro para la evaluacion de pavimentos
flexibles, los cuales son documentos estandarizados para el método PCl y
VIZIR contemplados en la Norma ASTM D6344-18 y la Guia metodoldgica
para el disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos de

carreteras del Ministerio de Transportes — INVIAS de Colombia,
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respectivamente (Véase formato de instrumentos en anexos 4 y 5).

3.5 Procedimientos
El proceso para el levantamiento de datos se inici6 en campo con la
determinacion de las unidades e intervalos minimos de muestreo
correspondiente al tramo de muestra en estudio, luego mediante la técnica
de observacién in situ se recopilé la informaciébn concerniente a los
deterioros patoldgicos (fallas o dafios) presentes en cada unidad de
muestra del pavimento flexible de la Av. Don Bosco, correspondiente a cada
método segun sus criterios, el registro de dichas patologias conllevo a la
medicion y toma de datos referente a la cantidad, magnitud y severidad de
los dafios encontrados con el proposito de darles una clasificacion y
categorizacion acorde a cada uno de los métodos (PCl y VIZIR) estudiados.
Posterior a ello se procedi6 a procesar la informacién en gabinete, utilizando
para el procesamiento de datos del método PCI el Software EVALPAV y
hojas de célculo en Microsoft Excel, y para el procesamiento de datos del
meétodo VIZIR solo hojas de célculo en Microsoft Excel, lo cual permitio
analizar e interpretar los resultados de cada método, para luego ser
comparados y determinar la propuesta de intervencién mas Optima para la
rehabilitacion del pavimento. Finalmente, todos estos resultados son
presentados a través de tablas y graficos con su interpretacién para una

clara comprensiéon de los mismos.

3.6 Método de analisis de datos
El procesamiento metodolégico de datos se realizara respetando los
criterios establecidos en la normativa ASTM D6433-18 para el método
técnico del PCIl y la Guia metodoldgica para el disefio de obras de
rehabilitacion de pavimentos asfalticos de carreteras de INVIAS (2008) para
el método del VIZIR y sera abordada mediante la estadistica descriptiva,
consistente en el tratamiento de datos a través de hojas de calculo que
permitiran organizar, sintetizar y describir la informacién recopilada en
campo de una manera mas simple y rapida para ser presentada a través de
tablas y graficos de facil comprension que permitan informar sobre el estado

actual en la que se halla la calzada asfaltica flexible de la Av. Don Bosco.

25



3.7 Aspectos éticos
El trabajo se desarrollara respetando los criterios de veracidad y honestidad
durante todo el proceso que conlleve la investigacion, desde la recoleccion,
tratamiento y exposicion de resultados; evitando el plagio y considerando
los derechos de autoria de los conocimientos sustentados en esta
investigacion a través del correcto citado de fuentes bibliograficas,
garantizando la originalidad del presente trabajo de investigacion, el cual

guedara refrendado en la declaracién de autenticidad del autor.
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V.

RESULTADOS

4.1. Resultado del objetivo general analizar el comparativo de los métodos
PCly VIZIR aplicados al pavimento asfaltico en la Avenida Don Bosco,
Piura, 2022.

Figura 1

Distribucién comparativa de la condicion del pavimento flexible por unidades de
muestra segun los métodos PCl y VIZIR para las calzadas que conforman la Av.
Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630
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Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la figura 1 se evidencia la condicién del pavimento por unidades de muestra que
conforman las calzadas de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630. Dentro de
lo mas representativo podemos observar que mientras el método PCI considera en
la UM-4/S+16 un pavimento de condicién “Muy pobre” el método VIZIR lo clasifica
como “Marginal”; de igual forma se aprecia que para la UM-12/S+56 el método PCI
indica un pavimento de condicion “Pobre” mientras que el VIZIR indica que es de
condicion “Buena”; asimismo, apreciamos que en la UM-9/S+41 y UM-12/S+56 el
método PCI indica una condicion de “Muy pobre”, mientras que el VIZIR refiere que
es de condicion “Marginal”
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Figura 2
Comparativo de la condiciéon global del pavimento asfaltico flexible de la Av. Don

Bosco Km 00+000 — Km 03+630 segun la evaluacion de los métodos PCl y VIZIR

PCI =51

Regular Buena

Método PCI Método VIZIR

Nota. Elaboracion propia, 2022.

La figura 2 evidencia la condicion global del pavimento asfaltico de la Av. Don Bosco
Km 00+000 — Km 03+630. Se observa que el método PCI clasificé la condicion del
pavimento asfaltico como “Regular”’, mientras que el método VIZIR lo clasificé con

una condicién de “Buena”.
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Figura 3
Porcentajes de falla que intervienen en la evaluacion del pavimento segun los

métodos PCl y VIZIR
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Nota. Elaboracion propia, 2022.

La figura 3 evidencia los porcentajes de fallas que considera cada método en la
evaluacion del pavimento en la AV. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630. Se
observa en la gréfica que solo el 34.8% de las fallas registradas por el método VIZIR
correspondientes a las del tipo “A” son evaluadas por el método, mientras que un
65.2% correspondientes a las del tipo” B” no son evaluadas; situacion diferente a la
que se aprecia para el método PCI donde el 100% de las fallas registradas si son

evaluadas.
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Figura 4
Comparativo de los porcentajes de clasificacion de la evaluacion del pavimento
segun los métodos PCl y VIZIR para la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630
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Nota. Elaboracion propia, 2022.

En la figura 4 se evidencia que para el método PCI solo el 42% del pavimento de la
Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630 se encuentra en condicion de “Buena”
(agrupamiento de “Excelente”, “Muy bueno” y “Bueno”) en comparacion al 68% de
condicion “Buena” evaluado por el método VIZIR; asimismo, se observa que el
método PCI clasifica al pavimento con 18% en condicion de “Regular” frente a un
32% de condicion “Marginal” del método VIZIR y finalmente se observa que, segun
el método PCI el 40% del pavimento se encuentra en la condicion de “Deficiente”

(agrupamiento de “Pobre”, “Muy pobre” y “Colapsado”)
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Figura5
Comparativo de los porcentajes de incidencia de falla en el pavimento segun los
métodos PCl y VIZIR para la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630
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Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la figura 5 se evidencia la falla que se presenta con mayor incidencia en el
pavimento de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630. Se observa que para el
método PCI es el Desprendimiento de agregados con un 63.6%, mientras que en
el VIZIR es la Pérdida de agregado con 32.9%, siendo esta ultima la misma falla
con diferente nomenclatura. A excepcion de la falla Ojo de pescado del método
VIZIR respecto a la falla “Huecos” del método PCI, se precisa que el resto de fallas
mantienen una relacién de orden similar entre métodos, pero con diferentes

porcentajes tal como se presenta en la grafica.
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Figura 6

Comparativo entre los niveles de severidad global de las fallas incidentes segun
los métodos PCl y VIZIR durante la evaluacion del pavimento de la Av. Don Bosco
Km 00+000 — Km 03+630
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Nota. Elaboracion propia, 2022.

En la figura 6 se evidencia un comparativo entre los niveles de severidad global con
los que calificaron los métodos PCI y VIZIR a la totalidad de fallas encontradas
durante la evaluacién del pavimento asfaltico de la Av. Don Bosco Km 00+000 —
Km 03+630. Se puede apreciar que para el método PCI reconocié fallas con
severidad baja y media en porcentajes minimamente superiores a las del VIZIR en
un 2% y 6.4% respectivamente, mientras que para las fallas de severidad alta el
meétodo PCI obtuvo un porcentaje minimamente inferior a las del VIZIR con un 8.4%

de diferencia

El analisis el comparativo de los métodos PCIl y VIZIR aplicados al pavimento
asfaltico en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022, expuestos en las figuras 1, 2, 3, 4,
5, y 6 conllevaron a determinar que el método PCI es la alternativa mas idénea para
establecer los niveles de intervencion para la conservacién y mantenimiento de la

via.
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Tabla 2
Propuesta de niveles de intervencion para la conservacion y mantenimiento del

pavimento en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630 a partir del método PCI

METRADO METRADO ESTIMADO -/+ 5%

NIVEL DE INTERVENCION UNIDAD UNIDADES DE Av. Don Bosco
MUESTRA Km 00+000 — Km 03+630
Sellado de grietas m 91.0 455.68
Sello superficial m2 33.6 168.25
Parchado superficial m2 26.6 133.20
Parchado profundo m2 71.7 359.04
Recapeo — Carpeta asfaltica en caliente  m2 619.8 3103.66
Sustitucion de parche m2 45.0 225.34

Nota. Elaboracién propia, 2022.

La tabla 2 evidencia el nivel de intervencion seleccionado y los metrados necesarios
para realizar la conservacion y mantenimiento de la Av. Don Bosco Km 00+000 —
Km 03+630. Se aprecia el metrado obtenido por nivel de intervencion a partir de las
unidades de muestra y una proyeccion estimada considerando que dichas unidades
de muestra representan un nivel de confianza de -/+ 5% del deterioro global de toda

la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630 segun el criterio de muestreo de PCI.
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Figura 7
Presupuesto estimado para la conservacion y mantenimiento del pavimento
asfaltico de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630

100%

$/1,043,039.76

19.97%

$/208,295.04

i Presupuesto Unidades de muestra ™ Presupuesto Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360

Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la figura 7 se observa el presupuesto para la conservacion del pavimento
asfaltico en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630 a partir de los niveles de
intervencidn seleccionados. El presupuesto calculado para la conservacion y
mantenimiento de las unidades de muestra evaluadas asciende a S/. 208,295.04;
asimismo se realiza una proyeccion estimada para el total de la via evaluada
obteniendo un monto estimado de S/. 1,043,039.76 con un nivel de confianza

aproximado de -/+ 5%.
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4.2.

4.2.1.

Resultado del objetivo especifico determinar el estado actual del
pavimento flexible aplicando los métodos PCl y VIZIR en la Av. Don
Bosco, Piura, 2022.

Estado actual del pavimento flexible mediante el método PCI - indice de

Condicion del Pavimento, para pavimento asfaltico.

Se desarroll6 la metodologia PCI considerando lo siguiente:

Se realiz6 el calculo para la determinacion y seleccidén de las unidades de

muestra a evaluar segun la Norma ASTM D6433-18.

Se aplico el formato de levantamiento de dafios del pavimento asfaltico
segun la Norma ASTM D6433-18

Se determiné los valores deducidos (VD), nimero maximo admisible de
deducidos (m) y el valor deducido corregido (VDC) haciendo uso del software

EvalPav

Se calcul6 el PCI por unidades de muestra, y el PCI global del pavimento

evaluado haciendo uso del software EvalPav y hojas de calculo en Excel.

A continuacion, se presenta en la tabla 3 el consolidado de los resultados hallados

sobre la condicion del pavimento por unidades de muestra, secciones del tramo

segun la calzada y el carril en la Av. Don Bosco. (Véase procedimientos, calculos

e interpretacion en anexo 8).
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Tabla 3

Evaluacion por el método PCI — Resultado del indice de Condicion del Pavimento

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO —PCl

AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630

UNIDAD DE AREA PROGRESIVA B
MUESTREO m? INICIAL I FINAL m D AL LR
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL IZQUIERDO (1)
UM-1/S+1 230.0 00+000 00+046 5.7 66 34 Pobre
UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 6.8 39 61 Bueno
UM-3 / S+11 230.0 00+460 00+506 7.5 48 52 Regular
UM-4 / S+16 230.0 00+690 00+736 4.2 68 32 Pobre
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 3.5 75 25 Pobre
UM-6 / S+26 230.0 01+150 01+196 3.5 83 17 Muy Pobre
UM-7 / S+31 230.0 01+380 01+426 6.1 68 32 Pobre
PROMEDIO PARCIAL - PCI 36 Pobre
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL DERECHO (2)
UM-1/S+1 230.0 00+000 00+046 6.1 58 42 Regular
UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 4.4 71 29 Pobre
UM-3 / S+11 230.0 00+460 00+506 5.4 64 36 Pobre
UM-4 / S+16 230.0 00+690 00+736 4.5 90 10 Muy Pobre
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 4.4 82 18 Muy Pobre
UM-6 / S+26 230.0 01+150 01+196 5.7 52 48 Regular
UM-7 / S+31 230.0 01+380 01+426 3.9 73 27 Pobre
PROMEDIO PARCIAL - PCI 30 Pobre
TRAMO / SECCION CALZADA DOBLE Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA (1) / CARRIL IZQUIERDO (1)
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 0.0 23 77 Muy Bueno
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 6.8 41 59 Bueno
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 7.0 46 54 Regular
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 6.9 60 40 Regular
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 7.9 33 67 Bueno
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 8.1 29 71 Muy Bueno
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 8.5 29 71 Muy Bueno
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 9.0 19 81 Muy Bueno
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 9.2 18 82 Muy Bueno
PROMEDIO PARCIAL - PCI 67 Bueno
TRAMO / SECCION CALZADA DOBLE Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA () / CARRIL DERECHO (2)
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 5.4 54 46 Regular
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 5.8 52 48 Regular
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 6.5 60 40 Regular
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 5.1 75 25 Pobre
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 6.9 40 60 Bueno
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 8.6 21 79 Muy Bueno
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 8.1 29 71 Muy Bueno
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 7.8 30 70 Muy Bueno

UM-16 / S+76

230.0

03+450

03+496

PROMEDIO

23
PARCIAL - PCI

77
57

TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA (2) / CARRIL IZQUIERDO (3)

Muy Bueno
Bueno

Nota. Elaboracion propia, 2022.

UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 0.0 56 44 Regular
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 4.5 68 32 Pobre
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 3.5 77 23 Muy Pobre
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 4.5 73 27 Pobre
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 5.4 67 33 Pobre
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 0.0 0.0 100 Excelente
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 0.0 0.0 100 Excelente
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 0.0 0.0 100 Excelente
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 0.0 0.0 100 Excelente
PROMEDIO PARCIAL - PCI 62 Bueno
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA (2) / CARRIL DERECHO (4)
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 3.4 76 24 Muy Pobre
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 2.7 86 14 Muy Pobre
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 5.4 68 32 Pobre
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 4.8 71 29 Pobre
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 1.6 95 5 Colapsado
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 0.0 0 100 Excelente
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 0.0 0 100 Excelente
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 0.0 0 100 Excelente
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 0.0 0 100 Excelente
PROMEDIO PARCIAL - PCI 56 Bueno
PROMEDIO GLOBAL DE LA AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630 51 Regular

3
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La Tabla 3 evidencia el indice de condicion del pavimento - PCI por unidades de
muestra, promedio del PCI por Tramo/Seccidn segun calzada y carril y el promedio
PCI global del andlisis general realizado a la Av. Don Bosco. Se observa que para
el Tramo/Seccion Km 00+000 — Km 01+500 Calzada Unica/Carril Izquierdo se
obtuvo un valor promedio parcial de PCI de 37 lo que lo clasifica como un pavimento
“Pobre”, para el Tramo/Seccion Km 00+000 — Km 01+500 Calzada Unica/Carril
Derecho el valor promedio parcial de PCI fue de 29 lo que lo clasifica como un
pavimento “Pobre”, para el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630 Calzada
Izquierda/Carril Izquierdo se obtuvo un valor promedio parcial de PCI de 67 lo que
lo clasifica como un pavimento “Bueno”, para el Tramo/Seccién Km 01+500 — Km
03+630 Calzada Izquierda/Carril Derecho se obtuvo un valor promedio parcial de
PCI de 57 lo que lo clasifica como un pavimento “Bueno”, para el Tramo/Seccion
Km 01+500 — Km 03+630 Calzada Derecha/Carril 1zquierdo se obtuvo un valor
promedio parcial de PCl de 62 lo que lo clasifica como un pavimento “Bueno”y para
el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630 Calzada Derecho/Carril Derecho se
obtuvo un valor promedio parcial de PCI de 56 lo que lo clasifica como un pavimento
“Bueno”. Asimismo, es conveniente precisar que la tabla 2 también permite
visualizar que para el Tramo/Seccibn Km 01+500 — Km 03+630 Calzada
Derecha/Carriles Izquierdo y Derecho, existen unidades de muestra (desde la UM-
13/S+61 hasta la UM-16/S+76), donde no se evidenci6 dafos al pavimento, lo que
generd6 que el promedio parcial del PCIl califique como “Bueno” para el
Tramo/Seccién Km 01+500 — Km 03+630 Calzada Derecha/Carril lzquierdo y
Derecho, no obstante, el andlisis en las otras unidades de muestra (desde UM-
8/S+36 hasta la UM-12/S+56) se observan calificaciones entre “Regular, "“Pobre”,
“Muy pobre” y “Colapsado”, lo cual sera considerado para las intervenciones de
mantenimiento y rehabilitacion. En cuanto al promedio global de todas las unidades
de muestra de la Av. Don Bosco Km 00+000 al Km 03+630 el valor obtenido fue de

51 lo cual lo califica como un pavimento en condicion regular.
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Tabla 4
Resumen de la evaluacion del pavimento por secciones segun el método PCI

PCI Condicion PCI Condicion Promedio PCI . .,
Condicion del

Tramo/Seccién

TRAMO/SECCION Carril Carril Carril Carril (o []]
Izquierdo| Izquierdo Derecho Derecho Tramo/Seccion

Km 00+000 — Km 01+500
CALZADA UNICA 36 | Pobre | 30 Pobre 33 Pobre
Km 01+500 — Km 03+630
CALZADA IZQUIERDA (1) 67 Bueno >7 Bueno 62 Bueno
Km 01+500 — Km 03+630
CALZADA IZQUIERDA (2) 62 Bueno 26 Bueno 59 Bueno
____ PROMEDIO GLOBAL DE LA AV. DON BOSCO Km 00+000 —Km 03+630 51 Regular |

En la Tabla 4 se evidencia el resumen de la evaluacién del pavimento en la Av. don
Bosco segun el Tramo/Seccion. Se puede observar que para el Tramo/Seccion del
Km 00+000 al Km 01+500 — Calzada Unica, el pavimento presenta un valor de PCI
de 33 que lo clasifica como un pavimento de condicion “Pobre”; asimismo se tiene
que para el Tramo/Seccion del Km 01+500 al Km 03+630 — Calzada lzquierda, el
pavimento presenta un valor de PCI de 62 que lo clasifica como un pavimento de
condicion “Bueno”; mientras que para el Km 01+500 al Km 03+630 — Calzada
Derecha, el pavimento presenta un valor de PCl de 59 que lo clasifica como un

pavimento de condicion “Bueno”.
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4.2.2. Estado actual del pavimento flexible mediante el método VIZIR - indice

de Deterioro Superficial “Is”, para pavimento asfaltico.

Se desarroll6 la metodologia VIZIR considerando lo siguiente:

Se realizo la determinacion y seleccion de las unidades de muestra a evaluar
considerando las unidades de muestra determinadas en el célculo del
método PCI segun la Norma ASTM D6433-18, a fin de poder comparar las
secciones y unidades de muestra analizadas. En tal sentido, se adapto el
Formato B1 “Registro de Campo”, Formato B2 “Resumen de Deterioros Tipo
A” Formato B3 “Resumen de Deterioros Tipo B” y Formato B4 “Resumen de
Calculo del indice de Deterioro Superficial Is” del método VIZIR, cuyo criterio
considera una longitud de seccién de calzada de 100 m, variandose a una
de 46 m a fin de mantener la equivalencia en el analisis comparativo

posterior.

Se recolectd en campo los dafos del pavimento en el Formato B1 “Registro

de Campo”

En gabinete se proceso los datos recogidos en campo en los Formato B2
“‘Resumen de Deterioros Tipo A” Formato B3 “Resumen de Deterioros Tipo

B” y Formato B4 “Resumen de Calculo del indice de Deterioro Superficial Is”

Se calculd el “Is” de las unidades de muestra en el Formato B4 “Resumen

de Calculo del indice de Deterioro Superficial Is”.

A continuacion, se presenta en la tabla 5 el consolidado de los resultados hallados

sobre la condicién del indice de Deterioro Superficial “Is” del pavimento por

unidades de muestra, secciones del tramo segun la calzada y el carril en la Av. Don

Bosco. (Véase procedimientos, calculos e interpretacion en anexo 9).
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Tabla b

Evaluacion por el método VIZIR - Resultado indice de Deterioro Superficial — “1s”

EVALUACION VIZIR DEL INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL “Is” DEL PAVIMENTO ASFALTICO

AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630

Nota. Elaboracion propia, 2022.

RRIDADIDE (R PROGRESIVA iNDICE DE iNDICE DE ’CORRECCION DEL | INDICE DETERIORO .
e 2 INICIAL FINAL | FISURACION | DEFORMACION | iNDICE DETERIORO | SUPERFICIAL FINAL | CLASIFICACION
“1f” “Id” SUPERFICIAL “IS”
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL IZQUIERDO
UM-1/S+1 230.0 00+000 00+046 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-3 /S+11 230.0 00+460 | 00+506 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-4 / S+16 230.0 00+690 | 00+736 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-6 / S+26 230.0 01+150 | 01+196 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-7 / S+31 230.0 01+380 | 01+426 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
EDIO PARCIAL — “Is” Marginal
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL DERECHO
UM-1/S+1 230.0 00+000 00+046 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-3 / S+11 230.0 00+460 00+506 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-4 / S+16 230.0 00+690 00+736 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
UM-6 / S+26 230.0 01+150 01+196 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-7 / S+31 230.0 01+380 01+426 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
PROMEDIO PARCIAL — “Is”] 3 Marginal |
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA / CARRIL IZQUIERDO
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 4.00 0.00 0.00 4 Marginal
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 1.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 1.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 2.00 0.00 0.00 2 Buena
PROMEDIO PARCIAL — “Is”] 2 Buena |
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA / CARRIL DERECHO
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 1.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 1.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 2.00 0.00 0.00 2 Buena
PROMEDIO PARCIAL — “Is” 2 Buena
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA / CARRIL IZQUIERDO
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 2.00 0.00 0.00 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 | 03+036 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 0.00 0.00 0.00 1 Buena
PROMEDIO PARCIAL — “Is”] 1 Buena |
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA / CARRIL DERECHO
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-9 / S+41 230.0 01+840 | 01+886 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-10 / S+46 230.0 02+070 | 02+116 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 | 024576 3.00 0.00 0.00 3 Marginal
UM-13 / S+61 230.0 02+760 | 02+806 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 0.00 0.00 0.00 1 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 | 03+496 0.00 0.00 0.00 1 Buena
PROMEDIO PARCIAL - “Is” ¢ 2
PROMEDIO GLOBAL DEL “Is” DE LA AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630 : 2
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La Tabla 5 evidencia el indice de Deterioro Superficial — “IS” por unidades de
muestra, promedio del “IS” por Tramo/Seccion segun calzada y carril y el promedio
del “IS” global del analisis general realizado a la Av. Don Bosco. Se observa que
para el Tramo/Seccion Km 00+000 — Km 01+500 Calzada Unica/Carril Izquierdo se
obtuvo un valor promedio parcial de “IS” de 3 lo que lo clasifica como un pavimento
en condicion “Marginal”, para el Tramo/Seccion Km 00+000 — Km 01+500 Calzada
Unica/Carril Derecho el valor promedio parcial de “IS” fue de 3 lo que lo clasifica
como un pavimento en condicion “Marginal’, para el Tramo/Seccion Km 01+500 —
Km 03+630 Calzada Izquierda/Carril Izquierdo se obtuvo un valor promedio parcial
de “IS” de 2 lo que lo clasifica como un pavimento en condicién “Buena”, para el
Tramo/Seccién Km 01+500 — Km 03+630 Calzada lzquierda/Carril Derecho se
obtuvo un valor promedio parcial de “IS” de 2 lo que lo clasifica como un pavimento
en condicion “Buena”, para el Tramo/Secciéon Km 01+500 — Km 03+630 Calzada
Derecha/Carril 1zquierdo se obtuvo un valor promedio parcial de “IS” de 1 lo que lo
clasifica como un pavimento en condicién “Buena” y para el Tramo/Seccion Km
01+500 — Km 03+630 Calzada Derecho/Carril Derecho se obtuvo un valor promedio
parcial de “IS” de 2 lo que lo clasifica como un pavimento e condicion “Buena’.
Asimismo, es conveniente precisar que la tabla 3 también permite visualizar que
para el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630 Calzada Derecha/Carriles
Izquierdo y Derecho, existen unidades de muestra (desde la UM-13/S+61 hasta la
UM-16/S+76), donde no se evidencié dafios al pavimento, lo que generd que el
promedio parcial del “IS” clasifique como “Buena” para el Tramo/Seccién Km
01+500 — Km 03+630 Calzada Derecha/Carril 1zquierdo y Derecho, no obstante, el
analisis en las otras unidades de muestra (desde UM-8/S+36 hasta la UM-12/S+56)
se observan clasificaciones entre “Marginal y “Buena”, lo cual sera considerado
para las intervenciones de mantenimiento y rehabilitacion. En cuanto al promedio
global de todas las unidades de muestra de la Av. Don Bosco Km 00+000 al Km
03+630 el valor obtenido del “IS” fue Resultado del objetivo especifico determinar
las fallas presentes en el pavimento flexible mediante el método de PCl y VIZIR de

la Avenida Don Bosco, Piura, 2022.
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Tabla 6

Resumen de la evaluacion del pavimento por secciones segun el método VIZIR

“Is” |Condicion  “IS” Condicion Promedio “Is”

Condicion del

TRAMO/SECCION Ca.rril Ca.rril Carril Carril (o []] _ Tramo/Seccion
Izquierdo lzquierdo Derecho| Derecho Tramo/Seccion
Km %&IgioD;ﬁ;?clgsoo 3 Marginal 3 Marginal 3 Marginal
Er&;ﬁ;’?zaﬁrl::;:ﬁ? 2 Buena 2 Buena 2 Buena
K&f;;g(;OI;EI;?C:T?SO 1 Buena 2 Buena 2 Buena

PROMEDIO GLOBAL DE LA AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630 P Buena
Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la Tabla 6 se evidencia el resumen de la evaluacién del pavimento segun el
meétodo VIZIR para la Av. don Bosco segun el Tramo/Seccion. Se puede observar
que para el Tramo/Seccion del Km 00+000 al Km 01+500 — Calzada Unica, el
pavimento presenta un valor de “Is” de 3 que lo clasifica como un pavimento de
condicion “Marginal”; asimismo se tiene que para el Tramo/Seccion del Km 01+500
al Km 03+630 — Calzada Izquierda, el pavimento presenta un valor de “Is” de 2 que
lo clasifica como un pavimento de condicién “Buena”; mientras que para el Km

01+500 al Km 03+630 — Calzada Derecha, el pavimento presenta un valor de “Is

de 2 que lo clasifica como un pavimento de condicién “Buena”.

4.3. Resultado del objetivo especifico determinar las fallas presentes en el
pavimento flexible mediante el método de PCly VIZIR de la Avenida Don
Bosco, Piura, 2022.

4.3.1. Incidencia de fallas presentes en el pavimento asfaltico mediante el
meétodo de PCl en la AV. Don Bosco
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Figura 8
Distribucién de la incidencia de fallas por seccion y carriles en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630, segun el método PCI.

82.2%
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CARRIL IZQUIERDO CARRIL DERECHO CARRIL IZQUIERDO CARRIL DERECHO CARRIL IZQUIERDO CARRIL DERECHO
CALZADA UNICA CALZADA IZQUIERDA CALZADA DERECHA
Km 00+000 - Km 01+500 Km 01+500 - Km 03+630 Km 01+500 - Km 03+630
CODIGO DE FALLAS 12 - PUA m 18 - HCH m7-GB m1ll-P m10-GLT m1l-PC m13-H m19-DA

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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En la Figura 8 se evidencian los 8 tipos de fallas presentes en la Av. Don Bosco
segun el método PCI. Se observa que en la seccion/tramo Calzada Unica Km
00+000 — Km 01+500 en el carril 1zquierdo la incidencia de falla en el pavimento
asfaltico se presenta en un 68.1% por Desprendimiento de agregados, un 17.4%
por Piel de cocodrilo, un 5.5% por Huecos, un 5.2% por Grietas de borde, un 3.5%
por Grietas longitudinales y transversales y un 0.3% por Parcheo; mientras que en
el Carril Derecho la incidencia de falla en el pavimento asfaltico se presenta en un
43.8% por Desprendimiento de agregados, un 17.6% por Grietas longitudinales y
transversales, un 17.5% por Piel de cocodrilo, un 10.3% por Huecos, un 5.3% por
Grietas de borde, un 2.9% por Pulimento de agregados un 2.1% por Parcheo, y un
0.4% por Hinchamiento. Asimismo se evidencia las fallas presentes en la
seccion/tramo Calzada Izquierda Km 01+500 — Km 03+630, encontrandose para el
Carril 1zquierdo que el 55.7% son por Desprendimiento de agregados, un 14.4%
por Grietas Longitudinales y Transversales, 13.1% por Parcheo, 7.4% por Grieta de
borde, 6.3% por Piel de cocodrilo y un 3.2% por huecos; mientras que para el Carril
Derecho se presenta en un 57.8% por Desprendimiento de agregados, un 10.7%
por Huecos, un 10.1% por Grietas Longitudinales y Transversales, un 8.6% por Piel
de cocodrilo, un 8.1 por Parcheo y un 4.6% por Grieta de borde. Finalmente se
puede apreciar para la seccién/tramo Calzada Derecha Km 01+500 — Km 03+630
que la presencia de fallas en el Carril lzquierdo se da en un 82.2% por
Desprendimiento de agregados, un 10.1% por huecos. un 2.7% por Grietas
Longitudinales y Transversales, 2% por Parcheo, 1.4% por Grieta de borde, 1.1%
por Piel de cocodrilo y un 0.6% por Hinchamiento; mientras que para el Carril
derecho se presentan en un 73.9% por Desprendimiento de agregados, un 11.4%
por Huecos, un 6% por Grietas Longitudinales y Transversales, un 4.6% por Grieta
de borde, un 1.8% por Parcheo, un 1.2% por Piel de cocodrilo, y un 1.1% por

Hinchamiento.
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Figura 9
Incidencia global de fallas presentes en la Avenida Don Bosco Km 00+000 - Km
03+630, segun el método PCI.
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Nota. Elaboracion propia, 2022.

En la Figura 9 se evidencian 8 tipos de fallas presentes en la evaluacion global de
la Av. Don Bosco Km 00+000 - Km 03+630. Segun el método PCI la incidencia de
falla o dafio en el pavimento asfaltico estd representada en un 63.59% por
Desprendimiento de agregados, un 9.06% por Grietas Longitudinales vy
Transversales, un 8.68% por Piel de cocodrilo, un 8.51% por Huecos, un 4.75% por
Grieta de borde, un 4.58% por Parcheo, un 0.48% por Pulimento de agregado y un
0.36% por Hinchamiento.
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Figura 10
Incidencia global de severidad segun el tipo de fallas presentes en la Avenida Don
Bosco Km 00+000 - Km 03+630, segun el método PCI
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Nota. Elaboracion propia, 2022.

En la Figura 10 se evidencia la distribucion porcentual de la severidad segun los
tipos de fallas resultantes de la evaluacion global de la Av. Don Bosco Km 00+000
- Km 03+630 segun el método PCI. Se observa que la tendencia en las fallas
registradas mantiene una severidad media, no obstante, se observan fallas con
porcentajes de severidad alta muy representativos como son Piel de cocodrilo (1),
Grietas de borde (7), y Huecos (13) con porcentajes de 30.1%, 37.9% y 38.6%

respectivamente.
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4.3.2. Incidencia de fallas presentes en el pavimento asfaltico mediante el método de VIZIR en la AV. Don Bosco.

Figura 11

Distribucién de la incidencia de fallas por seccion y carriles en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630, segun el método VIZIR.
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CODIGO DE FALLAS PU B DM HFB mB W FLF W FPC mO H PA

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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En la figura 11 se evidencia la distribucién por seccion y carriles de los 8 tipos de
fallas presentes en la Av. Don Bosco segun el método VIZIR. Se observa que en la
seccion/tramo Calzada Unica Km 00+000 — Km 014500 en el carril Izquierdo la
incidencia de falla en el pavimento asfaltico se presenta en un 46.3% por Pérdida
de agregados (PA), un 26.9% por Fisura piel de cocodrilo (FPC), un 13.1% por
Fisura de borde (FB), un 12.3% por Ojo de pescado (O), un 0.7% por Fisura
longitudinal por fatiga (FLF), un 0.7% por Bacheo/Parcheo (B) y un 0.0% para
Pulimento de agregado (PU) y Desplazamiento por abultamiento/Ahuellamiento
(DM) respectivamente; mientras que en el Carril Derecho la incidencia de falla en
el pavimento asfaltico se presenta en un 25.6% por Fisura longitudinal por fatiga
(FLF), un 17.9% por Ojo de pescado (O), un 17.1% por Fisuras Piel de cocodrilo
(FPC), un 16.6% por Pérdida de agregado (PA), un 10.7% por Bacheo/Parcheo (B),
un 9.3% por Fisura de borde (FB), un 2% por Pulimento de agregado (PU) y un
0.9% por Desplazamientos por abultamiento o ahuellamiento (DM). Asimismo, se
evidencia las fallas presentes en la seccion/tramo Calzada Izquierda Km 01+500 —
Km 03+630, para el Carril Izquierdo que el 26.8% es por Pérdida de agregado (PA),
un 24% por Fisuras longitudinales por fatiga (FLF), un 19.9% por Pulimento de
agregado (PU), un 11.7% por Fisura de borde (FB), un 7.9% por Fisura piel de
cocodrilo (FPC), un 6.1% por Ojo de pescado (O), un 3.6% por Bacheos/parcheos
(B) y un 0.0% Desplazamiento por abultamiento/Ahuellamiento (DM); mientras que
para el Carril Derecho se presenta un 27.1% por Fisura piel de cocodrilo (FPC), un
22.7% por Pérdida de agregados (PA), un 21% por Ojo de Pescado (O), un 13.2%
por Fisura Longitudinal por fatiga (FLF), un 9.1% por Fisura de borde (FB), un 6.8%
por Bacheo/Parcheo (B) y un 0.0% para Pulimento de agregado (PU) y
Desplazamiento por abultamiento/Ahuellamiento (DM). Finalmente se puede
apreciar para la seccion/tramo Calzada Derecha Km 01+500 — Km 03+630 que la
presencia de fallas en el Carril Izquierdo se da en un 54.1% por Pérdida de
agregado (PA), un 25.8% por Ojo de pescado (O). un 8.1% por Fisura longitudinal
por fatiga (FLF), un 4% por Fisura de borde (FB), un 3.9% por Fisura piel de
cocodrilo (FPC), un 2.8% por Bacheo/Parcheo (B), un 1.2% por Hundimiento y un
0.0% por Pulimento de agregado (PU); mientras que para el Carril derecho se
presentan en un 39.2% por Pérdida de agregado (PA), un 23.2% por Ojo de
pescado (O), un 14.6% por Fisura Longitudinal por fatiga (FLF), un 11.1% por Fisura
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de borde (FB), un 6.2% por Bacheo/Parcheo (B), un 4.2% por Fisura piel de
cocodrilo (FPC), un 1.2% por Desplazamiento por abultamiento o ahuellamiento

(DM) y un 0.0% por Pulimento de agregado (PU).

Figura 12
Distribucién porcentual de la Incidencia global de fallas presentes en la Avenida
Don Bosco Km 00+000 - Km 03+630, segun el método VIZIR
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Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la Figura 12 se evidencian 8 tipos de fallas presentes en la evaluacién global de
la Av. Don Bosco Km 00+000 - Km 03+630 segun el método VIZIR. Se observa que
la incidencia de falla o dafio en el pavimento asféltico esta representada en un
32.9% por Pérdida de agregados (PA), un 16.9% por Ojo de pescado (O), un 15.5%
por Fisura longitudinal por fatiga (FLF), un 14.1% por Fisura piel de cocodrilo (FPC),
un 10% por Fisura de borde (FB), un 5.2% por Bacheo/Parcheo (B), un 4.9% por
Pulimento de agregado (PU) y un 0.5% por Desplazamiento por abultamiento o
ahuellamiento (DM).
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Figura 13
Incidencia global de severidad segun el tipo de fallas presentes en la Avenida Don
Bosco Km 00+000 - Km 03+630, segun el método VIZIR
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Nota. Elaboracién propia, 2022.

En la Figura 13 se evidencia la distribucion porcentual de la severidad segun los
tipos de fallas resultantes de la evaluacion global de la Av. Don Bosco Km 00+000
- Km 03+630 segun el método VIZIR. Se observa que la tendencia en la mayoria
de fallas registradas mantiene una severidad media en un porcentaje igual o
superior en comparacion a la severidad baja y alta, a excepcion de la falla Fisura
de borde (FB) donde la severidad alta es superior, no obstante, se observa fallas
como Fisura piel de cocodrilo (FPC), Fisura de borde (FB), Desplazamiento de
mezcla por ahuellamiento o abultamiento (DM), Ojo de pescado (O) Pulimento de
agregados (PU) que mantienen una severidad alta con porcentajes de 26.9%,
38.5%, 50%, 31% y 50% respectivamente, las cuales son de importancia

representativa.

4.4. Resultado del objetivo especifico comparar la evaluacion del
pavimento flexible entre los métodos PCl y VIZIR en la Avenida Don
Bosco, Piura, 2022.
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Tabla 7
Comparacion de resultados de los métodos PCIl y VIZIR sobre la evaluacion de la

condicion del pavimento asféltico de la AV. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+6300

COMPARACION DE LOS METODOS PCI Y VIZIR EN LA EVALUACION DE LA CONDICION DEL PAVIMENTO

ASFALTICO EN LA AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630

SDADIDE ‘ ARea | EROGRESIVA | ra CLASIFICACION | UIZIR ‘ CLASIFICACION
MUESTREO m?2 [ INICIAL | FINAL | _ “Is”
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL IZQUIERDO (1)

UM-1/5+1 230.0 00+000 00+046 34 Pobre 3 Marginal

UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 61 Bueno 1 Buena
UM-3 / S+11 230.0 00+460 00+506 52 Regular 3 Marginal
UM-4 / S+16 230.0 00+690 00+736 32 Pobre 4 Marginal
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 25 Pobre 1 Buena
UM-6 / S+26 230.0 01+150 01+196 17 Muy Pobre 3 Marginal
UM-7 / S+31 230.0 01+380 01+426 32 Pobre 3 Marginal

PROMEDIO PARCIAL 36 Pobre 3 Marginal
TRAMO / SECCION Km 00+000 — Km 01+500 / CALZADA UNICA / CARRIL DERECHO (2)

UM-1/5S+1 230.0 00+000 00+046 42 Regular 4 Marginal

UM-2 / S+6 230.0 00+230 00+276 29 Pobre 3 Marginal
UM-3 / S+11 230.0 00+460 00+506 36 Pobre 2 Buena
UM-4 / S+16 230.0 00+690 00+736 10 Muy Pobre 4 Marginal
UM-5 / S+21 230.0 00+920 00+966 18 Muy Pobre 4 Marginal
UM-6 / S+26 230.0 01+150 01+196 48 Regular 1 Buena
UM-7 / S+31 230.0 01+380 01+426 27 Pobre 4 Marginal

PROMEDIO PARCIAL 30 Pobre 3 Marginal
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA (1) / CARRIL IZQUIERDO (1)

UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 77 Muy Bueno 4 Marginal
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 59 Bueno 1 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 54 Regular 2 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 40 Regular 2 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 67 Bueno 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 71 Muy Bueno 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 71 Muy Bueno 2 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 81 Muy Bueno 2 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 82 Muy Bueno 2 Buena

TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA IZQUIERDA (1) / CARRIL DERECHO (2)

UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 46 Regular 2 Buena
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 48 Regular 1 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 40 Regular 2 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 25 Pobre 2 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 60 Bueno 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 79 Muy Bueno 2 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 71 Muy Bueno 3 Marginal
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 70 Muy Bueno 3 Marginal
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 77 Muy Bueno 2 Buena

TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA (2)/ CARRIL IZQUIERDO (3)

UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 44 Regular 2 Buena
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 32 Pobre 2 Buena
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 23 Muy Pobre 1 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 27 Pobre 1 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 33 Pobre 2 Buena
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 100 Excelente 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 100 Excelente 1 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 100 Excelente 1 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 100 Excelente 1 Buena
PROMEDIO PARCIAL 62 Bueno 1 Buena
TRAMO / SECCION Km 01+500 — Km 03+630 / CALZADA DERECHA (2)/ CARRIL DERECHO (4)
UM-8 / S+36 230.0 01+610 01+656 24 Muy Pobre 3 Marginal
UM-9 / S+41 230.0 01+840 01+886 14 Muy Pobre 3 Marginal
UM-10 / S+46 230.0 02+070 02+116 32 Pobre 1 Buena
UM-11 / S+51 230.0 02+300 02+346 29 Pobre 1 Buena
UM-12 / S+56 230.0 02+530 02+576 5 Colapsado 3 Marginal
UM-13 / S+61 230.0 02+760 02+806 100 Excelente 1 Buena
UM-14 / S+66 230.0 02+990 03+036 100 Excelente 1 Buena
UM-15 / S+71 230.0 03+220 03+266 100 Excelente 1 Buena
UM-16 / S+76 230.0 03+450 03+496 100 Excelente 1 Buena
PROMEDIO PARCIAL 56 Bueno 2 Buena
PROMEDIO GLOBAL DE LA AV. DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630 51 Regular 2 Buena

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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La tabla 7 evidencia la comparacion segun clasificacion de la condicién del
pavimento segun los métodos PCI y VIZIR de acuerdo a las unidades de muestra
evaluadas por seccién, calzadas y carriles. Se observa que para el Tramo/Seccion
Km 00+000 — Km 01+500 Calzada Unica — Carril Izquierdo (1) el PCI promedio
parcial tiene un valor de 36 lo que clasifica al pavimento con una condicion de
“Pobre”, mientras que el VIZIR presenta un “Is” de 3 que lo clasifica como un
pavimento de condicion “Marginal”; para el Tramo/Seccion Km 00+000 — Km
01+500 Calzada Unica — Carril Derecho (2) el PCI promedio parcial tiene un valor
de 30 que clasifica al pavimento con una condicion de “Pobre”, mientras que el
VIZIR presenta un “Is” de 3 que clasifica la condicion del pavimento como
“Marginal’; para el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630 Calzada lzquierda (1)
— Carril 1zquierdo (1) el PCI promedio parcial tiene un valor de 67 que clasifica al
pavimento con una condicién de “Bueno”, mientras que el VIZIR presenta un “Is” de
2 que lo clasifica como un pavimento de condicion “Buena”; para el Tramo/Seccién
Km 014500 — Km 03+630 Calzada Izquierda (1) — Carril Derecho (2) el PCI
promedio parcial tiene un valor de 57 que clasifica al pavimento con una condicion
de “Bueno”, mientras que el VIZIR presenta un “Is” de 2 que lo clasifica como un
pavimento de condicion “Buena”; para el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630
Calzada Derecha (2) — Carril Izquierdo (3) el PCI promedio parcial tiene un valor de
62 que clasifica al pavimento con una condicion de “Bueno”, mientras que el VIZIR
presenta un “Is” de 1 que lo clasifica como un pavimento de condicién “Buena”; para
el Tramo/Seccion Km 01+500 — Km 03+630 Calzada Derecha (2)— Carril Derecho
(4) el PCI promedio parcial tiene un valor de 56 que clasifica al pavimento con una
condicion de “Bueno”, mientras que el VIZIR presenta un “Is” de 2 que lo clasifica
como un pavimento de condicion “Buena”; Finalmente la comparacion de la
evaluacion global de todas las unidades de muestra y secciones para definir la
condicion del pavimento de la Av. Don Bosco determiné un PCI con valor de 51 que
lo clasifica como un pavimento de condicion “Regular”’, mientras que para el VIZIR

un “Is” un valor de 2 que lo clasifica como un pavimento de condicion “Buena”.
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Figura 14
Comparacion de la distribucion porcentual de la clasificacion global del pavimento
en la Av. Don Bosco Km 00+000 - Km 03+630 segun los métodos PCl y VIZIR

0.0%

Deficiente

Marginal

CLASIFICACION
METODO VIZIR

Buena

Colapsado
Muy Pobre

Pobre

— 18.0%
Regular

R 3.0%
Bueno

(R 18.0%
Muy Bueno
R 16.0%

CLASIFICACION METODO PCI

Excelente

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Nota. Elaboracién propia, 2022.

La figura 14 evidencia la distribucion en porcentajes de la clasificacion resultante
de la evaluacién global de la condicion del pavimento de la Av. Don Bosco Km
00+000 — Km 03+630 con los métodos PCI Y VIZIR. Se observa que segun la
clasificacion del PCI el 16% de las unidades de muestra se encuentran en una
condicion de “Excelente”, el 18% en condicién de “Muy bueno”, el 8% en condicion
de “Bueno”, el 18% en condicién de “Regular”, el 26% en condicion de “Pobre”, el
12 % en condicion de “Muy pobre” y el 2% en condicién de “Colapsado”; asimismo,
se puede apreciar que dentro de la clasificacion dada por el método VIZIR el 68%
de las unidades de muestra evaluadas se encuentran en condicion de “Buena’, el

32% en condicion “Marginal” y un 0% en condicién deficiente.
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Tabla 8

Comparacion porcentual de la condicién del pavimento segun la clasificacion del
método PCI agrupada y la clasificacion del método VIZIR en la Av. Don Bosco Km
00+000 — Km 03+630

% DE

CLASIFICACION PCI %DE CONDICION CLASIFICACION Wl
CONDICION AGRUPADA VIZIR CONDICION

Excelente 16%

Muy bueno 18% 42% Buena 68% - 26%
Bueno 8%

Regular 18% 18% Marginal 32% - 14%
Pobre 26%

Muy pobre 12% 40% Deficiente 0% 40%
Colapsado 2%

Nota. Elaboracion propia, 2022.

La tabla 8 evidencia la comparacion en porcentajes de la condicion del pavimento
segun la clasificacion del método PCI agrupado y el método VIZIR resultante de las
unidades de muestra evaluadas en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630. Se
observa que al agrupar los rangos de clasificacion de “Excelente”, “Muy bueno” y
“‘Bueno” se obtiene un valor de 42%, el cual es un porcentaje inferior en 26% en
comparacion al 68% de “Buena” alcanzado por el método VIZIR, respecto a la
clasificacion de “Regular” del PCI se obtiene un 18% el cual es valor inferior en un
14% comparado al 32% de “Marginal” del método VIZIR, finalmente se observa que
al agrupar los rangos de clasificacion de “Pobre”, “Muy pobre” y “Colapsado” del
método PCI se obtiene un valor de 40%, el cual es un valor muy superior en su

totalidad en comparacién al 0% de la clasificacion de “Deficiente” del método VIZIR
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Tabla 9

Comparacion porcentual del registro de fallas que inciden en la evaluacion de la

condicion del pavimento de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630, segun los
métodos PCl y VIZIR

METODO VIZIR METODO PCI
% DE
% DE % DE 0
FALLAS VIZIR INCIDENCIA INCIDENCIA FALLAS PCI INCIDENCIA e
DE FALLA DE FALLA DE FALLA EVALUADA
EVALUADA

Bacheo/Parcheo (B) 5.2% Parcheo(11) 3.5%
< Fisura Piel de
N . 14.19 Piel ilo (1 7Y
° Cocodrilo (FPC) % 34.8% iel de Cocodrilo (1) 5.7%
[-%
= | Fisura Iiﬁlerg) Fatiga 15.5% Grietas Long. Trans. (10) 5.7%

Desp. Abult/Ahuell 0.5% Hinchamiento (18) 0.3% 100.0%

(DM)
Pulimento de
4.9% Pul. Agregados (12) 0.1%

s A P
2 gregado (PU) 65.2%
* | Fisura de Borde (FB) 10.0% Grieta de Borde (7) 3.4%
g
|—

Ojo de Pescado (0O) 16.9% Huecos (13) 6.6%

Pérdida de agregado 32.9 Desprendimiento de 63.6%

agregado

Nota. Elaboracion propia, 2022.

La tabla 9 evidencia el porcentaje de fallas que inciden en la evaluacion y
clasificacion de la condicion del pavimento en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km
03+630, segun los métodos PCI y VIZIR. Segun los criterios de evaluacion del
meétodo VIZIR, solo considera someter a evaluacion las fallas tipo “A”, lo cual
representa un 34.8% del total de registro de fallas, descartando para la evaluacion
las fallas Tipo “B” que representan el 65.2% de las fallas registradas en el
pavimento, esto por considerar que son fallas que derivan a consecuencias de las
fallas Tipo “A”; por el contrario, el método del PCI considera la evaluacion del 100%

del registro de fallas representativas encontradas en el pavimento.
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4.5. Resultado del objetivo especifico establecer cual de los métodos es el
mas adecuado para definir los niveles de intervencion para la
conservacion del pavimento flexible en la Avenida Don Bosco, Piura,
2022

Tabla 10

Matriz de criterios para determinar el método mas adecuado para el

planteamiento de alternativas de conservacion

CRITERIOS METODO PCI METODO VIZIR
Incidencia en
la clasificacion El 40% de las unidades de muestra e -
z A 5 . No presenta clasificacion deficiente
de la estan en condicion “Muy pobre”, del bavimento
condicion del “Pobre” y “Colapsado P
pavimento
Fellles g Se evalla y valora solo las fallas Tipo
inciden en la Se evalla y valora el 100% de las D
L ) ; A” las cuales representan solo el
evaluacion del fallas representativas registradas. .
; 34.8% de las fallas registradas
pavimento
El Rango de clasificacién de la El Rango de clasificacion de la
condicién del pavimento presenta 7 condicién del pavimento solo presenta
Rango de . / . . o,
=y niveles, lo cual permite una 3 niveles, lo cual limita la clasificacion
clasificacién 2 L . . ,
evaluacion y valoracion mas precisay | del estado del pavimento respecto al
a detalle del estado del pavimento. método PCI.

Nota. Elaboracion propia, 2022.

La tabla 10 evidencia el analisis de los criterios para determinar que método (PCl o
VIZIR) es el mas adecuado para el desarrollo de alternativas de conservacion.
Segun lo presentado en la tabla el Método PCI permite visualizar un 40 % de las
unidades de muestra con condicion “Muy pobre”, “Pobre” y “Colapsado respecto al
VIZIR que no presenta ninguna en condicién “Deficiente”; el método PCI evalua el
100% de las fallas y el VIZIR solo el 34.8%; el método PCI presenta un rango de
valoracion mas amplio con 7 niveles, lo cual permite una caracterizacibn mas
precisa de la condicion del pavimento a fin de determinar sus requerimientos de
conservacion de manera mas especifica, por el contrario, el método VIZIR solo

presenta 3 niveles, lo cual al compararlo con el PCI.

En tal sentido, se tomé por eleccion el desarrollo de la evaluacion del indice de
Condicién del Pavimento — PCI a fin de establecer las alternativas técnicas de

conservacion del pavimento, descartando en adelante el método VIZIR.
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Tabla 11
Matriz de alternativas de intervencion para la conservaciéon y mantenimiento del pavimento de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km
03+630.

[V (V)
cODIGO TIPO CAUSAS INCI/I;ENECIA INCﬁ)EDI\ElCIA DENSIDAD UNIDAD NIVELES DE NIVEL
] DE DEL POR TIPO DE SEVERIDAD o DE DANO DE INTERVENCION SEGUN INTERVENCION
FALLA FALLA DETERIORO FALLA SEVERIDAD DE FALLA MEDIDA LA ASTM D6433 SELECCIONADO
Parch ficial
Alta 30.1% 36.8 m? archado superficial o Parchado profundo
) o Parchado profundo
Fatiga por cargas repetitivas
. .. | superiores a las permisibles Parchado superficial,
1 Piel de cocodrilo P P 5.7% 42.5% 52.1 m? P Parchado profundo
en la carpeta de rodadura Parchado profundo.
asfaltica N " da. Sell
Baja 30.1% 336 m? © s¢ hace nada, 5eflo sello superficial
superficial

Parch ficial
Alta 37.9% 17.0 m archado superficial o Parchado superficial
Parchado profundo

Se originan por condiciones Sellado de grietas, Parchado
7 Grieta de borde |  Climaticas adversas que 3.44% 29.1% 13.0 m superficial o Parchado Sellado de grietas
debilitan las capas profundo
estructurales del pavimento No se hace nada, Sellado de
Baja 33.0% 14.8 m grietas con ancho mayora | Sellado de grietas
3mm

Il i
Alta 14.8% 11.0 m Sellado de grlete?s.o Parchado superficial
Parchado superficial

Contraccidn de la superficie

Grietas £4lti bios d
10 Longitudinaly | 2S'aitica por cambios de 5.69% 55.8% 41.4 m Sellado de grietas Sellado de grietas
baja temperatura o por el
Transversal .y
endurecimiento del asfalto No se hace nada, Sellado de
Baja 29.4% 21.8 m grietas con ancho mayora | Sellado de grietas
3mm
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Son reparaciones que 3.1% 1.4 m? Sustitucién de parche Sustitucion de
evidencian insuficiencia ?archle
11 Parcheo estructural del pavimento a 3.46% 79.6% 35.8 m? NO. s€ hlace nada o Sustitucion de
consecuencia de otros Sustitucion de parche parche
deterioros o fallas 17.3% 7.8 m? No se hace nada -
0% 0 m? No se hace nada -
Adherencia del asfalto - —
Pulimento de deficiente, endurecido Tratamiento superficial,
12 LT ’ 0.11% 100% 1.4 m? Recapeo asfaltico, fresado y Recapeo
agregado defectos de disefio de
L Recapeo
mezclas y construccién.
0% 0 m? No se hace nada -
Evolucion de otros 38.6% 33.3 m? Parchado profundo Parchado profundo
deterioros como —
desprendimientos y 40.3% 34.7 m? Parchado superficial o Parchado profundo
13 Huecos i 9 ati 6.62% Parchado profundo
rscljjtrjiilaogepgfaalt:'f?je No se hace nada, Parchado
P L 21.2% 18.2 m? superficial o Parchado Parchado superficial
conservacion vial
profundo
Parchado profundo o
Se produce a consecuencia 12.7% 0.5 m? Reconsfruccic’m Parchado profundo
I i |
18 Hinchamiento de sue o.s expansivos o 0.28% 87.3% 3.2 m? Parchado profglndo Parchado profundo
congelamiento de los suelos Reconstruccidn
en la subrasante
0% 0 m? No se hace nada -
- - ficial
Repeticidn de cargas de 2:4% 14.9 m? Rer?;,ir:cl)e:?ccs):sfrrulcccliaé; Recapeo
transito generan el desgaste Sello superficial,
Desprendimiento y fractura del litigante 82.7% 511.3 m? Tratamiento superficial o Recapeo
19 de agregado asfaltico que facilita el 74 T1% Recapeo
desprendimiento de los No se hace nada, Sello
agregados que lo conforman 14.9% 92.2 m? superficial, Tratamiento Recapeo
superficial o Recapeo

Nota. Elaboracion propia, 2022.

58



En la tabla 11 se observa los tipos de falla, el porcentaje de incidencia por falla, el
porcentaje de severidad por falla, la densidad que ocupa el dafio segun el tipo de
falla y su severidad y el nivel de intervencion que se necesita, segun el Manual de
Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial del Ministerio de Transportes y

Comunicaciones - MTC

Tabla 12

Metrado de la extension de dafio segun el nivel de intervencién seleccionado para

la conservacion y mantenimiento del pavimento en las 50 unidades de muestra
evaluadas en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630.

coDIGO TIPO DE NIVEL < EXTENSION TOTAL UNIDAD DE
DE FALLA FALLA SEVERIDAD ISI:IEE;I(E)T\JCAIgg A INTERVENIR MEDIDA
Alta Parchado profundo 36.8 m?
1 Piel de cocodrilo Media Parchado profundo 52.1 m?
Baja Sello superficial 33.6 m?
Alta Parchado superficial 5.1 m?
7 Grieta de borde Media Sellado de grietas 13.0 m
Baja Sellado de grietas 14.8 m
Grietas Alta Parchado superficial 33 m?
10 Longitudinal y Media Sellado de grietas 41.4 m
Transversal Baja Sellado de grietas 21.8 m
Alta Sustitucién de parche 1.4 m?
11 Parcheo Media Sustitucién de parche 35.8 m?
Baja Sustitucién de parche 7.8 m?
Alta - 0 m?
12 Pulimento de Media Recapeo 1.4 m?
agregado
Baja - 0 m?
Alta Parchado profundo 333 m?
13 Huecos Media Parchado profundo 34.7 m?
Baja Parchado superficial 18.2 m?
Alta Parchado profundo 0.5 m?
18 Hinchamiento Media Parchado profundo 3.2 m?
Baja - 0 m?
Alta Recapeo 14.9 m?
19 | Desprendimiento Media Recapeo 511.3 m?
de agregado
Baja Recapeo 92.2 m?

Nota. Elaboracion propia, 2022.

La tabla 12 evidencia los metrados segun el nivel de intervencion a aplicar y acorde
a la severidad de falla presentes en las 50 unidades de muestra evaluadas en la
Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630.
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Tabla 13
Presupuesto de conservacion y mantenimiento para las 50 unidades de muestreo
evaluadas en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+630.

Presupuesto 01122022 CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA AV.

Subpresupuesto 001 DON BOSCO Km 00+000 — Km 03+630.

Lugar Piura — Piura — 26 de Octubre

item Descripcion Und Metrado Cesig Costo

unitario parcial

1.01 Cartel de obra 480m * 240m und 1 S/ 1,797.80 S/ 1,797.80

1.02 Instalacién de SS.HH. provisionales mes 1 S/ 2,780.00 S/2,780.00

1.03 Almacén de obra y caseta de guardiania  glb 1 S/12,650.00 S/12,650.00
Gestion e implementacion del plan de

2.01 seguridad y salud en el trabajo - Plan und 1 S/ 6,500.00 S/6,500.00
COVID 19

2.02 Equipos de proteccion colectiva mes 1 S/ 4,350.25 S/ 4,350.25

2.03 Equipos de proteccion personal mes 1 S/ 2,800.00 S/2,800.00

Recursos de respuesta ante emergencias

2.04 . mes 1 S/ 3,950.00 S/ 3,950.00
en seguridad y salud

3.01 Limpieza de terreno m2 887.7 S/ 6.10 S/5,414.97
3.02 Trazoy replanteo m2 887.7 S/ 9.85 S/8,743.85
3.03 Movilizacion y desmovilizacion de equipos glb 1 S/ 3,465.50 S/ 3,465.50
3.04 Mantenimiento de transito y seguridad vial mes 1 S/10,230.20 S/10,230.20
4.00 MOVIMIENTO DE TIERRAS S/ 9,661.82
4.01 Demolicion de pavimento asfaltico m2 143.3 S/ 63.40 S/9,085.22
4.02 Eliminacién de material excedente m3 13.26 S/ 43.50 S/ 576.60

CONSERVACION DE  PAVIMENTO

S ASFALTICO FLEXIBLE o 2T T
5.01 Sellado de grietas m 91 S/ 39.15 S/3,562.65
5.02 Sello superficial m2 33.6 S/ 7.46 S/ 250.66
5.03 Parchado superficial m2 26.6 S/ 98.55 S/2,621.43
5.04 Parchado profundo m2 71.7 S/ 128,50 S/9,213.45
5.05 Ef)ec():?gen(]))_ Carpeta asfaltica en caliente ., g198 5/ 6963 S/ 43,156.67
5.06 Sustitucion de parche m2 45 S/ 7716 S/ 3,472.20
CONSERVACION DE SENALIZACION
6.00 VIAL HORIZONTAL S/ 14,972.80
6.01 Pintado de linea continua m 887.7 S/ 11.32 S/10,048.76
6.02 Pintado de sardineles m2 722 S/ 6.82 S/4,924.04
COSTO DIRECTO S/ 149,594.25
GASTOS GENERALES (10%) S/ 14,959.43
UTILIDAD (8%) S/ 11,967.54
SUB TOTAL S/ 176,521.22
IGV (18%) S/31,773.82
TOTAL DE PRESUPUESTO S/ 208,295.04

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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La tabla 13 evidencia el presupuesto necesario para la conservacion y
mantenimiento de las 50 unidades de muestra en funciéon de los niveles necesarios

a aplicar, el cual asciendo a un valor total de S/. 208.295.04.

Tabla 14
Presupuesto de conservacion y mantenimiento global para la Av. Don Bosco Km
00+000 — Km 03+630.

AREA TOTAL % PRESUPUESTO
-/ +5%

S/ 208,295.04

S/ 1,043,039.76

50 Unidades de muestra representativas
Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360 57600 100

Nota. Elaboracion propia, 2022.

En la tabla 14 se evidencia el presupuesto global estimado para toda la Av. Don
Bosco Km 00+000 — Km 03+360 analizado con el método PCI. Se observa que el
presupuesto estimado asciende a un monto de S/ 1,043,039.76. Este valor es un
estimado referencial a partir de las unidades de muestra evaluadas y que a criterio
del PCI sugiere que las unidades de muestra representativa mantienen un intervalo
de confianza de -/+ 5% respecto del total de la via analizada, la cual se puede
extender al presupuesto si consideramos la totalidad de area que representa las
unidades de muestra frente a la totalidad del area de la via evaluada.
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V.

DISCUSION

A partir de los resultados hallados en el desarrollo de la presente investigacion con
respecto al objetivo general de analizar el comparativo de los métodos PCl y VIZIR
aplicados al pavimento flexible en la Av. Don Bosco, Piura, 2022, se determin6 que
los métodos entregan diferente lectura sobre el estado del pavimento, no solo en el
balance global de toda la via, siendo este “Regular” para el PCI y “Buena” para el
VIZIR, sino que también esta lectura es constante en la mayoria de unidades de
muestra evaluadas (ver figura 1); se considera que esta situacién es a causa de
gue el método VIZIR no considera en su evaluacion para determinar el indice de
deterioro superficial “Is” del pavimento la totalidad de las fallas registradas en
campo, lo cual genera sesgos e imprecisiones en la valoracion del estado real del
pavimento, sobre todo al observar (ver figura 3) que solo se toman en cuenta las
fallas tipo “A” las cuales representan en el andlisis el 34.8% del total del registro de
fallas de la inspeccion visual tomadas en campo, descartando el 65.2% que
corresponden a las fallas tipo “B”, a comparacion del método PCI que si valora en
su analisis el 100% de las fallas registradas de la inspeccion visual en campo;
asimismo, el método VIZIR no evidencié dafio en el pavimento que lo clasifique en
condicion “Deficiente” expresado en un 0%, contrario a lo hallado con el método
PCIl que consider6 al pavimento en condiciones de “Pobre”, “Muy pobre” vy
“Colapsado” cuyos porcentajes sumados equivalen al 40% de las unidades de
muestra evaluadas, siendo un indicador que permite advertir que el método PCI es
mas detallado y preciso para valorar la condicién del pavimento. Ambos métodos
evidenciaron que la incidencia de falla predominante es para el PCIl el
Desprendimiento de agregados y para el VIZIR la Pérdida de agregados, que pese
a tener nombres diferentes representan el mismo tipo de dafo; asimismo, al
analizar el comparativo de severidad global para la totalidad de fallas (ver figura 5
y 6) se observé para ambos métodos que la severidad media predomina y es mayor
al 50% respecto a la severidad baja y alta, también se determiné que los niveles de
severidad entre ambos métodos presentan valores muy cercanos con una
diferencia porcentual de 2% superior en el PCI con respecto al VIZIR para la
severidad baja, un 6.4% superior en el PCI con respecto al VIZIR para la severidad

media y un 8.4% inferior en el PCI con respecto al VIZIR para la severidad alta, este
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es un indicador que ambos métodos presentan criterios similares para determinar
la gravedad de los dafios del pavimento. Por lo tanto, el analisis comparativo
permitié determinar y seleccionar como alternativa al método PCIl a fin de establecer
los niveles de intervencion para la conservacion y mantenimiento del pavimento,
dado que a razon de los resultados hallados resulta ser mas completo y preciso en
su evaluacion de la condicidon del pavimento para este estudio. Lo hallado coincide
con el analisis comparativo y concluyente realizado Gracia y Neyra (2021) quienes
afirman que el método PCI es el mas conveniente para la evaluacion de calzadas
asféalticas puesto que considera todos los deterioros patoldgicos tanto estructurales

como funcionales presentes en el pavimento.

En consecuencia, se propuso como niveles de intervencion: el sellado de grietas,
el sello superficial, parchado superficial, parchado profundo, recapeo en caliente y
sustitucion de parche, por lo cual se estim6 como necesario un presupuesto de obra
cuyo monto valorizado asciende a S/. 1,043,039.76 para la totalidad de la Av. Don
Bosco del Km 00+000 al Km 03+630, con una variacion presupuestal de -/+ 5% del

monto estimado.

En cuanto a los hallazgos evidenciados correspondientes al objetivo especifico
determinar el estado actual del pavimento flexible aplicando los métodos PCI y
VIZIR en la Av. Don Bosco, Piura, 2022, se determiné con el método del indice de
Condicién del Pavimento — PCI que, el pavimento presenta un valor de PCI de 51,
gue lo clasifica en condicion de “Regular” (ver tabla 3 y 4), mientras que con el
método VIZIR se determind un “Is” de 2 que lo clasifica como un pavimento en
condicion “Buena” (ver tabla 5 y 6), evidenciandose que ambos métodos no
mantienen congruencia en la clasificacion del pavimento mostrando condiciones
diferentes, situacion que podria deberse a que los rangos de clasificacion de ambos
métodos son diferentes. Sin embargo, estos resultados hallados no coinciden con
lo expuesto en la investigacion de Limones (2021), donde los valores de los
métodos PCI y VIZIR determinaron un pavimento de condicion “Regular” y
“‘Marginal” respectivamente, cuya equivalencia de este ultimo es “Regular’,
evidenciandose una similitud en cuanto a resultados en ambos métodos, o también
como lo expuesto en el estudio desarrollado por Gracia y Neyra (2021) quienes

determinaron el estado del pavimento con un PCI de 83.33 que lo clasifica con una
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condicion de “Bueno” y para el VIZIR con un “Is” de 1.61 que de igual forma lo
clasifica en condicion de “Bueno”. Claramente estos resultados expuestos por los
autores que anteceden a esta investigacion mantienen congruencia entre lo hallado
por ambos métodos, situacion que difiere en contraste a los resultados obtenidos

en el presente estudio desarrollado.

Respecto al objetivo especifico que propende a determinar las fallas presentes en
el pavimento flexible mediante el método de PCl y VIZIR de la Avenida Don Bosco,
Piura, 2022, los hallazgos determinaron 8 tipos de fallas segun el método PCI,
siendo la falla mas recurrente o de mayor incidencia en el pavimento el
Desprendimiento de agregados (19) con un 63.59% de participacion respecto al
resto de fallas encontradas y con un grado importante de severidad media del 76%,
asimismo, se presentan fallas como Grietas longitudinales y transversales (10),
Piel de cocodrilo (1), Huecos (13), Grieta de borde (7), Parcheo (11), Pulimento de
agregados (12) y Hinchamiento (18) todos ellos con porcentajes de incidencia entre
el 0.36% y el 9.06% (ver incidencia y severidad en figuras 8, 9 y 10); en cuanto a
las fallas reportadas por el método VIZIR también se evidenciaron 8 tipos de falla
gue en equivalencia resultan ser similares a las obtenidas con el método PCI con
la diferencia que presentan otra nhomenclatura de denominacién y a criterios del
método las divide en fallas Tipo “A” y Tipo “B”, siendo la falla mas recurrente las de
categoria Tipo “B” como la Pérdida de agregado (PA) con un 32.9% de incidencia
y un grado importante de severidad media del 75%, muy similar al grado de
severidad del PCIl y con un porcentaje de incidencia menor a este, pero de mayor
incidencia significativa entre las fallas del tipo “A” y “B”, asimismo el resto de fallas
encontradas por este método se encuentran en porcentajes inferiores al 17%
siendo las del Tipo “A” la Fisura longitudinal por fatiga (FLF), Fisura piel de cocodrilo
(FPC), Bacheo/Parcheo (B), y las del Tipo “B” el Ojo de pescado (O), Fisura de
borde (FB), Pulimento de agregado (PU) y Desplazamiento de mezcla (DM) (Ver
incidencia y severidad en figuras 11, 12 y 13). Se coincide con los resultados
hallados por Aguilar y Santa Cruz (2021) quienes encontraron falla por
Desprendimiento de agregado en un 62% y 32% en las calzadas derecha e
izquierda del pavimento evaluado respectivamente con el método PCI, mientras

que con el VIZIR encontr6 como fallas significativas las del tipo “B”
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correspondientes en un 35% por Pérdida de pelicula litigante y un 27% por pérdida
de agregados para ambas calzadas, estos porcentajes son equivalentes al
desprendimiento de agregados del PCI segun la nomenclatura del VIZIR; asimismo,
de forma similar la investigacion desarrollada por Cérdova (2020) coincide con la
presente investigacion al reportar en su estudio con el método PCI valores
superiores al 90% en fallas por Desprendimiento de agregados, mientras que con
el VIZIR las fallas significativas son las del Tipo “B” encabezando la lista la Pérdida
de litigante (PL) en proporciones mayores al 57%. Estos hallazgos que anteceden
a la presente investigacion corroboran que ambos métodos mantienen congruencia
en determinar la incidencia de fallas presentes en el pavimento, pese a utilizar

nomenclatura diferente.

En relacion al objetivo especifico de comparar la evaluacidon del pavimento flexible
entre los métodos PCly VIZIR en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022, los hallazgos
generales determinaron para el método PCI una condicion de pavimento “Regular”,
mientras que para la evaluacion por el método VIZIR una condicion de “Buena” (ver
tabla 7); esta situacion se presenta debido a que los rangos de clasificacion de
ambos métodos son distintos de forma cuantitativa y cualitativa, dado que mientras
para el PCI existen 7 niveles de clasificacion para el VIZIR solo se presentan 3 (ver
figura 14), de modo que no es posible realizar una comparacion directa entre ellos,
lo cual podria llevar a tomar decisiones poco acertadas en las intervenciones de
conservacion del pavimento, asimismo, esto podemos evidenciarlo mas a detalle si
agrupamos los niveles de condicién del PCIl segun sus caracteristicas de
“Excelente”, “Muy bueno” y “Bueno a fin de compararlas con la clasificacion de
“Buena” del método VIZIR, del mismo modo se agrupa los niveles de condicion de
“Pobre”, “Muy pobre” y “Colapsado” a fin de compararlas con la de “Deficiente” del
VIZIR y quedando en una comparacion directa la condicion de “Regular” del PCI
con la de “Marginal” del VIZIR (ver tabla 8). Basados en este agrupamiento, se
encontro que del 100% de las unidades de muestras sometidas a evaluacion el 68%
se encuentra en condicion de pavimento “Buena” segun el VIZIR, mientras que su
equivalencia con el PCI agrupado solo seria de 42%, asimismo se observé que el
32% de las unidades de muestra con el método VIZIR presenta una condicion de

“Marginal”, mientras que la equivalencia con el método PCI solo tiene un 18% que
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se manifiesta como condicién “Regular’, finalmente lo mas significativo que se
encontrd al realizar este agrupamiento fue que mientras para el método VIZIR se
presentd un 0% de condicion “Deficiente” para su equivalencia con el PCI se hall6
un 40%. Esta diferencia proporcional entre resultados se debe a que el método
VIZIR dentro de su analisis solo considera el registro de las fallas tipo “A” o
estructurales que para el caso de la Av. Don Bosco del KM 00+000 al Km 03+630,
presentan una incidencia del 34.8%, no formando parte del analisis las fallas tipo
“B” o funcionales las cuales representan un 65.2%, por el contrario, el método PCI
considera el 100% de las fallas levantadas en campo tantos estructurales como
funcionales, siendo lo mas conveniente para una evaluacion del pavimento (ver
tabla 9). Por lo tanto, el estudio coincide con Garcia y Silva (2018) quienes
evidenciaron en su estudio de evaluacién del pavimento que ambos métodos
difieren al determinar la condicion del pavimento de un mismo tramo y que esto
podria ser perjudicial al momento de abordar intervenciones de conservacion del

pavimento.

En lo que corresponde al objetivo especifico de establecer cual de los métodos es
el mas adecuado para definir los niveles de intervencion para la conservacion del
pavimento flexible en la Avenida Don Bosco, Piura, 2022, se considerd por lo
descrito en las discusiones de los objetivos especificos previos que el método del
indice de Condicién del Pavimento — PCl es el mas adecuado para el planteamiento
de alternativas (ver tabla 10) dado que, a criterio del autor del presente estudio, el
método PCI seria mas diligente y exacto en su evaluacién por abarcar el analisis
de la totalidad de fallas estructurales y funcionales presentes en el pavimento,
asimismo, por tener un rango de clasificacion mas extenso que permite segmentar
con mayor precision la real condicion de los pavimentos y porque la aplicacion del
método PCI consider6 que un 40% de las unidades de muestra presenta
condiciones de pavimento “Pobre”, “Muy pobre” y “Colapsado” contrario al método
VIZIR que no presenta condicion “Deficiente” en ninguna unidad de muestra
evaluada. Por lo tanto, el estudio coincide con Cérdova (2020), Reyes (2021),
Bances y Blanco (2021), Aguilar y Santa Cruz (2021), Limones (2021), Gracia y
Neyra (2021) quienes concuerdan en sus estudios respectivos que la evaluacion
del pavimento flexible mediante el método PCIl es la mas confiable, eficaz y

completa por realizar un andlisis mas detallado de las fallas estructurales y
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funcionales, entregando resultados mas precisos sobre la condicion del pavimento.
Por lo tanto, dentro de los niveles de intervencion a desarrollar para la conservacion
y mantenimiento de la Av. Don Bosco del KM 00+000 al Km 03+360, se plante6 91
m de sellado de grietas, 33.6 m? de sello superficial 26.6 m? de parchado superficial,
71.7 m? de parchado profundo 45 m? de sustitucion de parches y 619.8 m? de
recapeo, cuyo presupuesto de obra asciende a un monto de S/ 208,295.04 para las
50 unidades de muestra evaluadas que al ser considerado para la totalidad de la
Av. Don Bosco del KM 00+000 al Km 03+360 se tendria un presupuesto de obra
proyectado de S/ 1,043,039.76, con una variacion presupuestal de -/+ de 5%
estimado considerando los criterios de muestra representativa del método PCI que
sefalan que los resultados de las unidades de muestreo evaluadas pueden ser
consideradas y validas para todo el tramo global del pavimento al cual se pretende

determinar su condicion de deterioro.
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VI.

CONCLUSIONES

El analisis comparativo de los métodos PCIl y VIZIR en la evaluacion del pavimento
flexible en la Av. Don Bosco Km 00+000 — 03+360 demostro diferencias en la
evaluacion de la condicion del pavimento, determinando con el método PCI una
condicion de pavimento “Regular’ (“PCI” de 51) y para el método VIZIR una
condicion de “Buena” (“Is” de 2), diferencias que también se presentan en la
mayoria de unidades de muestra representativas. Estas diferencias encontradas
son consecuencias de que el método VIZIR no contempla dentro de su evaluacion
la totalidad de fallas registradas en campo, sometiendo a evaluacion solo las fallas
tipo “A” que representan un 34.8% del deterioro presente en el pavimento y
descartando el 65.2% de deterioro por fallas Tipo “B”, contrario al método PCI que
si evallia el 100% de deterioros de falla. Por lo tanto, se determiné que el método
PCI es mas completo y preciso en la evaluacion de fallas, permitiendo establecer
niveles de intervencion de conservacion y mantenimiento mas acertadas y acordes
a la condicion real del pavimento flexible de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km
03+360.

La evaluacion global del pavimento determind una condicidon “Regular’ para el
método PCIl y “Bueno para el método VIZIR”. No obstante, existen secciones con
mayor deterioro, tal como el Tramo/Seccion Calzada Unica Km 00+000 - Km
01+500 de la Av. Don Bosco donde se presenta una condicién de “Pobre” con el
método PCIl y Marginal con el método VIZIR y de forma contraria se tiene al
Tramo/Seccion Calzada Doble Km 01+500 - Km 03+630 — Calzadas Izquierda (1)
y Derecha (2) de la Av. Don Bosco donde se presentan condiciones de pavimento

“Bueno” con ambos métodos.

La evaluacion global del pavimento con los métodos PCl y VIZIR determind 8 tipos
de fallas presentes en el pavimento en cada método, siendo su incidencia para el
método PCI el Desprendimiento de agregados con 63.59%, las Grietas
longitudinales y transversales con 9.06%, la Piel de cocodrilo con 8.68%, los
Huecos con 8.51%, las Grietas de borde con 4.75%, el Parcheo con 4.58%, el
Pulimento de agregados con 0.48% y el Hinchamiento con 0.36%; mientras que la
incidencia de fallas para el método VIZIR es la Pérdida de agregado con 32.9%, el

Ojo de pescado con 16.9%, las Fisuras longitudinales por fatiga con 15.5%, las
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Fisuras piel de cocodrilo con 14.1%, la Fisura de borde con 10%, el Bacheo con
5.2%, el pulimento de agregado con 4.9% y el Desplazamiento de mezcla por

abultamiento o ahuellamiento con 0.5%.

Los rangos de clasificacion del pavimento de los métodos PCl y VIZIR son
diferentes y no permiten realizar una comparacion directa y equivalente entre
métodos. No obstante, la agrupacion de los rangos del PCl en funcién de los rangos
del VIZIR permiti6 determinar que, para el método VIZIR existe un 0% del
pavimento en condicion “Deficiente”, contrario a lo indicado por el PCI que atribuye
un porcentaje agrupado del 40% del pavimento en estado “Pobre”, “Muy pobre” y
“Colapsado”, lo cual es equivalente a la condicion “Deficiente” del VIZIR, asimismo,
el método VIZIR considera que el 68% del pavimento se encuentra en un estado
“Bueno”, condicidon que para el método PCI representa el 42% entre los rangos
agrupados de “Excelente”, “Muy bueno” y “Bueno” y finalmente el VIZIR considera
que el 32% del pavimento se encuentra en un estado “Marginal”, siendo condicion

equivalente a “Regular” con un 18% para el método PCI.

Se determin6 que el método mas adecuado para establecer niveles de intervencion
para la conservacién del pavimento en la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360
es el método PCI, a partir del cual se consideré realizar los siguientes niveles de
intervencién: sellado de grietas, sello asfaltico, parchado superficial, parchado
profundo, recapeo en caliente, y de sustitucion de parche, siendo el presupuesto el
para la conservacion de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360 un monto
estimado de S/ 1,043,039.76 con un intervalo de -/+ 5% de aproximacion.
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VII.

RECOMENDACIONES

A las autoridades municipales, que establezcan como politica de conservacion vial
la auscultacion visual y evaluacion del pavimento flexible de la Av. Don Bosco Km
00+000 — Km 03+360 en un periodo no mayor a un afio empleando el método PClI,
a fin de determinar y realizar los niveles de intervencion necesarios y evitar que las
fallas de severidad baja se incrementen y conviertan en fallas de severidad mucho
mayor 0 generen otro tipo de fallas que provoquen la intransitabilidad de la via. En
tal sentido, estas evaluaciones se deben de realizar en los meses previos a la
temporada de lluvias entre julio y setiembre y desarrollar los niveles de intervencion
necesarias de forma inmediata en los meses siguientes a la evaluacion, antes de
la presencia de lluvias, a fin de evitar que la condicién del pavimento empeore a
consecuencia de las filtraciones de agua a través de los deterioros y fallas

presentes en el pavimento.

A los profesionales en ingenieria civil y afines, verificar si el disefio del pavimento
de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360, corresponde y es compatible al
trafico vehicular que circula por la via, a fin de establecer las medidas correctivas
necesarias y evitar que el pavimento presente fallas y deterioros prematuros por

incompatibilidad entre el disefio y el trafico vehicular.

A estudiantes de ingenieria civil y afines, que consideren el método PCI como una
alternativa mas completa y precisa para realizar la auscultacién, evaluacién y
valoracion de la condicion de los pavimentos, puesto que el método examina en su
proceso de evaluacion la fallas funcionales y estructurales presentes en el
pavimento a diferencia del método VIZIR que solo considera las fallas estructurales.
Asimismo, el amplio rango de clasificacion del método PCI permite determinar de
forma mas precisa la condicion del pavimento y establecer mas a detalle las reales

necesidades de intervencion a fin de lograr una conservacion 6ptima del pavimento.
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Anexo 1. Matriz de Operacionalizacién de Variables

Tabla 15
Matriz de Operacionalizacion de variables
VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICION OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES EI\?ES\IIE?O?\IE
Es estudiar mediante métodos vdlidos la ) ) )
Variable condicién superficial y estructural en la que Corresponde a determinar el estado Fallas de pavimento Tipo de falla Nominal
Dependiente: se encuentra un pavimento, con el propésito  en el que se encuentra el pavimento
de poder adoptar las acciones correctivas a partir de la identificacion y Bajo
) apropiadas para su conservacion y valoracion del dafio o patologia en Grado de severidad Medio Nominal
Pavimento mantenimiento, y asi prolongar su vida atil  funcion de la clase, severidad y Alto
flexible (Leguia y Pacheco citado por Baque-Solis, densidad del dafio presente. . . ) . ) i
2020) Cantidad / densidad Nivel de incidencia Razon
Valor del indice de Valor deducido Razon
El PCI es un procedimiento estandarizado . grado numérico de la Condicién del Pavimento i
por lanorma ASTM D6433-18, que identifica ' o0 ¥ e pavimento que se -PC Promedio valores Razén
Variable y cuantifica cuélqs son las anormalidades proyecta de 0 a 100, siendo O la peor deducidos
Independiente: patologias superficiales que presenta un . yq, posible encontrada y 100 Excelente
" pavimento a partir del reconocimiento visual la meior condicién posible en Muy bueno
. en campo, rangos de clasificacion vy el pO: Y e, S Bueno
Método PCI caracteristicas, grado de severidad y la funcion de esa valoracion numérica  Clasificaciéon Condicion Reaular Nominal
densidad del dlaﬁo presente (Almeida, 2022: se da una descripcion cualitativa de del pavimento Pc?bre
' ' la condicién del pavimento.
Jara, 2020) Muy Pobre
Colapsado
. i o El VIZIR se rige por los valores del o _Indice de
El método VIZR £ mélodo e S82 e e celroro superical (9)  VAordelndeede | __feurameto g,
Variable pavimentos asfalticos, examinando dos que sedeTciJenItrf;m en |n_gervak()js del elerioro Stperticial 7s de?orlr?weaci?’)n
independiente: clases de fallas: las de Tipo "A", que \r/a;T(g);:)deel c;imo ,uﬁon?vi?nrgztoo een
caracterizan por deficiencias en la condicion erfecto estado v el vaFI)or de 7 como  Clasificacion del indi B
Método VIZIR estructural del pavimento y las de Tipo "B", Ip doy el e asihicacion del indice ueno .
que se enfocan en deficiencias funcionales a de mas baja callfl_camon de deterioro superficial Ma_rgmal Nominal
(Limones 2021) ;elpl)rt;sentando a un pavimento (1S) Deficiente
allado.

Nota: Elaboracién propia, 2022.



Anexo 2. Cuadro de técnicas e instrumentos

Tabla 16

Cuadro de técnicas e instrumentos de investigacion

OBJETIVOS ESPECIFICOS POBLACION MUESTRA TECNICA INSTRUMENTOS

e Determinar el estado actual del pavimento Observacion Formato Hoja de registro de
flexible aplicando los métodos PCl y VIZIR en fallas para PCl y VIZIR
la Av. Don Bosco, Piura, 2022

® Determinar las fallas presentes en el pavimento Observacion Formato Hoja de registro de
flexible mediante el método de PCl y VIZIR de fallas para PCl y VIZIR

la Avenida Don Bosco, Piura, 2022 )
Esté conformada por el

pavimento flexible de la Tramo de la Av. Don

Bosco Km 00+000 — Km

Av. Don Bosco en la 03+360

ciudad de Piura
e Comparar la evaluacion del pavimento flexible Observacion Formato Hoja de registro de
entre los métodos PCIl y VIZIR en la Avenida fallas para PCl y VIZIR
Don Bosco, Piura, 2022

e Establecer cual de los métodos es el mas

adecuado para definir los niveles de Formato Hoja de registro de

intervencion para la conservacion  del Observacion fallas para PCl y VIZIR
pavimento flexible en la Avenida Don Bosco,
Piura, 2022.

Nota: Elaboracién propia, 2022.



Anexo 3. Matriz de consistencia

Tabla 17

Matriz de consistencia

Andlisis comparativo de los métodos PCly VIZIR aplicados en el pavimento flexible Avenida Don Bosco, Piura, 2022

Problema de investigacion Objetivos Hipdtesis Variables Dimensiones Indicadores Metodologia
- ; Fall i Ti fall ) .
General: General: General y especificos g Varléa_blet allas de pavimento Ipo de falla Tipo: Aplicada
. s . ependiente: _ ' '
® ;Cual es el analisis del comparativo ® Analizar el comparativo de los Grado de severidad Bajo/Medio/Alto L
de los métodos PClI y VIZIR ® No presenta hipétesis ni Disefio: No

aplicados al pavimento asféltico en
la Avenida Don Bosco, Piura, 2022?

Especificos:
® ;Cudl es el estado actual del
pavimento flexible aplicando los

métodos PCl y VIZIR en la Av. Don
Bosco, Piura, 20227

® ; Cuéles son las fallas presentes en
el pavimento flexible mediante el
método de PCl y VIZIR de la
Avenida Don Bosco, Piura, 20227

® ;Como es el comparativo de la
evaluaciéon del pavimento flexible
entre los métodos PCly VIZIR en la
Avenida Don Bosco, Piura, 2022?

® ;Cudl de los métodos es el mas
adecuado para definir los niveles de
intervencion para la conservacion
del pavimento flexible en la Avenida
Don Bosco, Piura, 20227?

métodos PCl y VIZIR aplicados
al pavimento asféltico en la

Avenida Don Bosco, Piura,
2022.

Especificos:

® Determinar el estado actual del

pavimento flexible aplicando los
métodos PCl y VIZIR en la Av.
Don Bosco, Piura, 2022

Determinar las fallas presentes
en el pavimento flexible
mediante el método de PCIl y
VIZIR de la Avenida Don Bosco,
Piura, 2022

Comparar la evaluacion del
pavimento flexible entre los
métodos PCl y VIZIR en la
Avenida Don Bosco, Piura, 2022

Establecer cual de los métodos
es el mas adecuado para definir
los niveles de intervencion para
la conservacion del pavimento
flexible en la Avenida Don
Bosco, Piura, 2022.

general o especificas.
Dado que es un trabajo
descriptivo no
experimental, donde las
variables en estudio no
seran  manipuladas o
influenciadas y por lo
tanto, no existirA un
resultado inicial y otro final
que permita contrastar si
ha existido un cambio en
las variables de estudio.
Simplemente es un
estudid6 descriptivo de
recoleccién de datos como
evidencia del estado del
pavimento flexible
aplicando los métodos PCI
y VIZIR en la Avenida Don
Bosco, Piura, 2022.

Evaluacion del
pavimento flexible

Nivel incidencia o

Cantidad / densidad .
frecuencia

Valor del indice de Valor deducido

Condicién del Promedio de valores

Pavimento - PCI deducidos
Variable
Independiente: Excelente
Muy bueno
Método PCI Clasificacion de la Bueno
Condicién del Regular
pavimento - PCI Pobre
Muy pobre
Colapsado
. Indice de
VaI0|_' del Indlce_d_e fisuramiento
Deterioro Superficial
“Is” indice de
Variable deformacién

Independiente:

Método VIZIR

_Clasificacion del Bueno
Indice de deterioro Marginal
superficial (IS) Deficiente

experimental

Método Descriptivo /
transversal / No
Experimental

Poblacién: Pavimento
flexible Av. Don Bosco

Muestra: Tramo de la
Av. Don Bosco
comprendido entre el
Dren Telefénicay la Av.
César Vallejo.

Muestreo: No
probabilistico

Técnica: Observacion

Instrumentos: Ficha de
registro — Formatos PCI

Ficha de registro —
Formatos VIZIR

Nota: Elaboracién propia, 2022.



Anexo 4. Instrumentos de recoleccion de datos

Tabla 18

Instrumento de recoleccion de datos para el método PCI

INSTRUMENTO N°1

FORMULARIO DE UNIDAD DE MUESTRA ASTM D6433 - 18

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Objetivo:

METODO PCI — EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO AV. DON BOSCO
TRAMO: AV. DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

Nombre de via: Secciodn:
Evaluador: Longitud de tramo (m):
Fecha: Ancho de via (m):

Abscisa inicial:

Unidad de muestra:

Abscisa final:

Area de muestra (m?):

Fallas de pavimento asfaltico

Esquema de via analizada

1. Piel de cocodrilo 7. Grietas de borde 13. Huecos
2. Exudacioén 8. Grietas de reflexion de junta 14. Cruce de via férrea
3. Fisura en bloque 9. Desnivel carril - berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamiento y hundimientos | 10. Grietas longitudinal. transversal | 16. Desplazamiento
5.Corrugacion 11. Parcheo 17. Grietas parabolicas
6.Depresion 12. Pulimentos de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
NIVELES DE SEVERIDAD Low (bajo) = L Medium (medio) = M Hi(.;h (alta) = H
o . . Densidad Valor
N° Falla | Severidad Cantidades Total (%) deducido

TOTAL VD




NUMERO DE VALORES DEDUCIDOS (q): > 2

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO (HDV))

NUMERO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIDOS (m)) 1+9/98(100 - HDV))

CALCULO DEL PCI

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q CbhVv

MAX. CDV

PCIl = 100 — MAX. CDV =
PCI - VALOR CUANTITATIVO =
PCI - VALOR CUALITATIVO =

Nota. Elaboracién propia. Adaptado de la norma ASTM D6433 - 18



Tabla 19

Instrumento de recoleccion de datos para el método VIZIR

INSTRUMENTO N°2

— ) FORMATO B1 REGISTRO DE CAMPO — ANEXO B1 (INVIAS 2008)
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO VIZIR — EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO AV. DON BOSCO
TRAMO: AV. DREN TELEFONICA — AV. CESAR VALLEJO

Objetivo:

Nombre de via: PR -inicial: PR - final: NuUmero de carriles:
Tipo de via Ancho de calzada (m): Carril auscultado:
Evaluador: Seccion: Fecha:

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

Ahuellamiento (AH) |

Depresiones o hundimientos longitudinales

(bL) | | | | | | | | | |

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) [ | |

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)




Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o abultamiento o

ahuellamiento de mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)

Observaciones:

Nota. Adaptacién Formato B1 registro de campo — Anexo B (Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2008)



Anexo 5. Descripcion Método PCI - Norma ASTM D6433-18

METODO DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO - PCI

El PCI es un indice numérico que varia desde cero (0), para un pavimento fallado
0 en mal estado, hasta cien (100) para un pavimento en perfecto estado.

Tabla 20

Rangos de calificacién del PCI
Rango Clasificacion
100 - 85 Excelente
85-70 Muy bueno
70 - 55 Bueno
55-40 Regular
40 - 25 Malo
25-10 Muy malo

10-0 Fallado

Procedimiento de evaluacion del indice de Condicion del Pavimento — PCI

Paso 1: Determinacién de las unidades de muestreo para pavimento asfaltico
e Considerar que el ancho de las unidades de muestra de la via debera no ser
mayor a 7.30 m y tener un area cuyo rango esté en 230 +/- 93.0 m?.

Tabla 21
Longitudes de unidades de muestreo asfalticas
Ancho de calzada (m) Longitud de la unidad de muestreo (m)
5.0 46.0
55 41.8
6.0 38.3
6.5 354
7.3 (maximo) 31.5

e Se sugiere la inspeccién de todas las unidades de muestreo. No obstante,
de no ser posible evaluar todas se puede estimar un minimo de unidades de
muestreo con la ecuacién 1, la cual permite obtener un PCIl +/- 5 del

promedio verdadero.

Donde:
N x QZ n: Numero minimo de unidades de muestra a evaluar.
n= e2 N: Numero total de unidades de muestreo en la seccién del
T XWN-1+ Q% pavimento.
e: Error admisible en el estimativo del PCI de la seccién (e = 5%)
Q: Desviacion estandar del PCI entre las unidades (Q=10)

Ecuacién 1



Cuando el nimero minimo de unidades a evaluar es menor que 5 (n < 5),

todas las unidades deberan ser evaluadas

Paso 2: Seleccion de las unidades de muestreo para inspeccion

Se recomienda que las unidades elegidas estén espaciadas de manera
uniforme a lo largo de la seccion de via a evaluar, siendo la primera muestra
elegida al azar.

La determinacion del intervalo se calcula con la siguiente ecuacion 2.

Donde:
i=— N: Numero total de unidades de muestreo disponible.
n n: Nimero minimo de unidades a evaluar
i: Intervalo de muestreo, se redondea al nimero entero inferior

Ecuacién 2

El inicio al azar se selecciona entre la unidad de muestreo 1y el intervalo de
muestreo i.

Asi, si i =3, la unidad inicial de muestreo a inspeccionar puede estar entre 1
y 3. Las unidades de muestreo para evaluacion se identifican como (S), (S +
1), (S + 2), etc. Siguiendo con el ejemplo, si la unidad inicial de muestreo
para inspeccion seleccionada es 2 y el intervalo de muestreo (i) es igual a 3,
las subsiguientes unidades de muestreo a inspeccionar serian 5, 8, 11, 14,

etc.

Paso 3: Aspectos necesarios para la evaluacion de la condicion

Equipos: se necesitara un odémetro, regla y cinta métrica, el manual de
dafios del PCI y sus formatos correspondientes en cantidad adecuada para
proceder con la evaluacion.

Procedimiento: se procede a inspeccionar la unidad de muestreo para medir
el tipo, cantidad y severidad de los dafios de acuerdo al manual de dafios
del PCI y se registra los datos en el formato de evaluacion. Se usara un
formato por cada unidad de muestreo.

Responsables de inspeccion: implementaran todas las medidas de
seguridad necesarias para desarrollar el trabajo en la via a inspeccionar.

Considerara los dispositivos de sefalizacion y advertencia necesarios.



Paso 4: Calculo del PCIl de las unidades de muestreo

Recogido los datos en campo sobre los dafios existentes, se procedera a
calcular el PCI en base a los valores deducidos de cada dafio de acuerdo a
la severidad y cantidad de forma manual o computarizado.

Caélculo de los valores deducidos: Primero, totalice cada tipo y nivel de
severidad de dafo y registrelo en la columna total del formato PCI-01. El
dafio puede medirse en area, longitud o por nimero segun su tipo. Segundo,
Divida la cantidad de cada clase de dafio, en cada nivel de severidad, entre
el area total de la unidad de muestreo y exprese el resultado como
porcentaje. Esta es la “Densidad” del dafio, con el nivel de severidad
especificado, dentro de la unidad en estudio. Tercero, Determine el valor
deducido para cada tipo de dafio y su nivel de severidad mediante las curvas
denominadas “Valor Deducido del Dafio” que proporciona la norma ASTM
D6433-18 para pavimentos flexibles.

Calculo del Numero Maximo Admisible de Valores Deducidos (m):
Primero, Si ninguno 6 tan solo uno de los “Valores Deducidos” es mayor que
2, se usa el “Valor Deducido Total” en lugar del mayor “Valor Deducido
Corregido”, CDV, (CDV valor que sera hallado en los siguientes pasos). De
lo contrario, debe seguir los siguiente. Segundo, liste los valores deducidos
individuales deducidos de mayor a menor. Tercero, Determine el “Numero

Maximo Admisible de Valores Deducidos” (m), utilizando la Ecuacion 3.

Donde:
1.00 + 1(100 — HDV) m;: Numero maximo admisible de “valores deducidos”,
98 incluyendo fraccion, para la unidad de muestreo i.
HDV;: El mayor valor deducido individual para la unidad

Ecuacién 3 de muestreo i.

Cuarto, el numero de valores individuales deducidos se reduce a m, inclusive
la parte fraccionaria. Si se dispone de menos valores deducidos que m se
utilizan todos los que se tengan.

Célculo del Maximo Valor Deducido Corregido (CDV): Primero se
determina el numero de valores deducidos, g, mayores que 2.0. Segundo,
Determine el “Valor Deducido Total” sumando todos los valores deducidos

individuales. Tercero, determine el CDV con q y el “Valor Deducido Total” en



la curva de correccion pertinente al tipo de pavimento. Cuarto, Reduzca a
2.0 el menor de los “Valores Deducidos” individuales que sea mayor que 2.0
y repita las etapas 3.a. a 3.c. hasta que g sea igual a 1. Quinto, EI maximo
CDV es el mayor de los CDV obtenidos en este proceso.

Calcule el PCI de la unidad restando de 100 el méximo CDV obtenido en la

etapa anterior.

Paso 5: Calculo del PCI de una seccién de pavimento.

PCI,

Una seccioén de pavimento abarca varias unidades de muestreo. Sitodas las
unidades de muestreo son inventariadas, el PCl de la seccion seré el
promedio de los PCI calculados en las unidades de muestreo.

Si se utilizé la técnica del muestreo, se emplea otro procedimiento. Si la
seleccién de las unidades de muestreo para inspeccion se hizo mediante la
técnica aleatoria sistematica o con base en la representatividad de la
seccioén, el PCI seréa el promedio de los PCI de las unidades de muestreo
inspeccionadas. Si se usaron unidades de muestreo adicionales se usa un

promedio ponderado calculado con la ecuacion 4 de la siguiente forma:

Donde:
PCls: PCI de la seccidn del pavimento.

[(N — 4) x PCIg] + (A x PCL,) PClr: PCI promedio de las unidades de muestreo

aleatorias o representativas.

N PCla: PCI promedio de las unidades de muestreo
adicionales.
Ecuacién 4 N: N_lfmero total de unidades de muestreo en la
seccion.

A: Numero adicional de unidades de muestreo
inspeccionadas.



Anexo 6. Fotografias de los tipos de fallas en pavimentos flexibles segun Norma
ASTM D6433-20

Piel cocodrilo Fisuras en bloque

Abultamientos y Hundimientos Corrugacion
z I—




Depresion Ahuellamiento

Desplazamiento Hinchamiento

Baches Desprendimiento de agregados




Desnivel carril berma Parcheo acometido de servicio publico




Anexo 7. Descripcion procedimiento Método VIZIR segun INVIAS

METODO VIZIR - VISION INSPECCION DE ZONAS E ITINERARIOS EN RIESGO

Tabla 22

Rangos de clasificacion método VIZIR

RANGO CLASIFICACION
ly?2 Bueno
3y4 Marginal

56y7 Deficiente

Nota: Fuente (Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2008)

Tabla 23

Niveles de gravedad de los deterioros del Tipo A

NIVEL DE GRAVEDAD
DETERIORO @ @ e
Ahuellamiento y | Sensible al usuario, pero | Deformaciones importantes. | Deformaciones que afectan
otras poco importante Prof < 20 | Hundimientos localizados o | de manera importante la
deformaciones mm ahuellamientos. 20 mm < | comodidad y la seguridad
estructurales Prof <40 <mm de los usuarios. Prof > 40
mm
Fisuras Fisuras finas en la huella | Fisuras abiertas y a menudo | Fisuras muy ramificadas,
longitudinales de rodamiento. <6 mm ramificadas. y/o muy abiertas. Bordes de
por fatiga fisuras ocasionalmente
degradados.
Piel de Piel de cocodrilo formada | Mallas mas densas | Mallas con grietas muy
cocodrilo por mallas (> 500 mm) | (<500mm), con pérdidas | abiertas y con fragmentos
con fisuracién fina, sin | ocasionales de materiales, | separados.
pérdida de materiales. desprendimientos y ojos de | Las mallas son muy densas
pescado en formacion. (<200 mm), con pérdida
ocasional o0 generalizada
de materiales.
Bacheos y Intervencion de superficie Intervenciones ligadas a deterioros tipo A
parcheos ligada a Comportamiento satisfactorio | Ocurrencia de fallas en las
deterioros del tipo B. de la zonas reparadas.
reparacion.

Nota. Fuente (Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2008)




Tabla 24

Niveles de gravedad de los deterioros del Tipo B

DETERIORO

NIVEL DE GRAVEDAD

©

(2)

Fisura longitudinal de junta de
construccion

Fina y Unica < 6 mm

e Ancha (< 6 mm) sin
desprendimiento o
¢ Fina ramificada

Ancha (£ 6 mm) con
desprendimientos o
ramificada

Fisuras de contraccion térmica.

Fisuras finas < 6 mm

Anchas (£ 6 mm) sin
desprendimiento, o
finas con
desprendimientos o
fisuras ramificadas

Anchas (£ 6 mm) con
desprendimientos

Fisuras parabdlicas.

Fisuras finas < 6 mm

Anchas (£ 6 mm) sin
desprendimientos

Anchas (£ 6 mm) con
desprendimientos

Fisuras de borde

Fisuras finas < 6 mm

Anchas (£ 6 mm) sin
desprendimientos

Anchas (£ 6 mm) con
desprendimientos

Abultamientos

¢ Pérdida de pelicula de
ligante.
e Pérdida de agregado

Pérdidas aisladas

Pérdidas continuas

h< 20 mm 20 mm < h<40 mm h > 40 mm.
Ojos de Cantidad. | <5 5a10 <5 > 10 5a10
pescado*(por cada [ piametro
100m) (mm) <300 <300 <1000 <300 <1000
Desprendimientos: Pérdidas

generalizadas
y muy marcadas

] Prof.(mm)
Descascaramiento

<25

<25 > 25

> 25

Area(m2)

<0.8

>0.8 <0.8

>0.8

Pulimento agregados

Long. Comprometida
< 10% de la seccién
(100m).

Long. Comprometida
> 10% a < 50% de la
seccion (100m)

Long. Comprometida
> 50% de la seccién
(100m)

Exudacioén

Puntual, area
especifica

Contintia sobre las
trayectorias por
donde circulan las
ruedas del vehiculo

Continua y muy
marcada, en diversas
aéreas

Afloramientos:

Localizados y

Intensos

» De mortero apenas Muy intensos

e De agua perceptibles.

Desintegracion de los bordes Inicio de la ) Erosion extrema que

del desintegracion, La calzada ha sido conduce a la

pavimento sectores afectada en un ancho | desintegracion del
localizados. de 500 mm o mas revestimiento

Escalonamiento entre calzada y
berma.

Desnivel entre 10
mm y 50 mm.

Desnivel entre 50 y
100mm

Desnivel superior a
100mm.

Erosion de las bermas

Erosion incipiente

Erosién pronunciada

La erosion pone en
peligro la estabilidad
de la calzaday la
seguridad de los
usuarios

Segregacion

Long. comprometida
< 10% de la seccién
(100m)

Long. comprometida
> 10% a < 50% de la
seccién (100m)

Long. comprometida
> 50% de la seccién
(100m)

Nota. Fuente (Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2008)
Nota. * Cuando el nimero de ojos de pescado supere el nimero y el tamafo descritos en la tabla,
se debera enfrentar como deterioro del tipo A




Tabla 25

Determinacion del deterioro del indice superficial (IS)

‘ Ninguna fisuracién ni deformacion 0
(1) Extension | 5410 | 10a50 | >50 Extension | 5410 | 10a50 | >50
c _ % % % % % %
£ S indice de | Gravedad indice de | Gravedad
g g Fisuracion 1 1 2 3 Deformacion 1 1 2 3
i 2 2 3 4 2 2 3 4
IF 3 3 4 5 ID 3 3 4 5
< IF
© 0 1-2 3 4-5
5582 ID
TR IR 0 1 2 3 4
EBO g=
c T g 1-2 3 3 4 5
o= c S
) 3 4 5 5 6
© 4-5 5 6 7 7
Extension 0a10 | 10a50 >050
0, 0, %
% %
Gravedad .
1 0 0 0 R Indice de deterioro
2 0 0 +1 v superficial (IS)
3 30 +1 +1 Nota 1 -7
Correccién por reparacion > ‘ Nota Final: ‘

Nota. Fuente (Ministerio de Transportes - Instituto Nacional de Vias (INVIAS), 2008).




Procedimiento del método VIZIR para determinar el indice Superficial (IS) del

pavimento.

Levantamiento de los deterioros

El método VIZIR plantea dos etapas: La primera es la “planificacion”,
donde basicamente se organizan las tareas por realizar. La segunda
corresponde directamente al “levantamiento de los deterioros”, la cual
involucra la calificacion de éstos, a partir de los siguientes pasos:

1. Identificacion del deterioro. 2. Medicion (extension). 3. Gravedad. Estos
tres pasos se realizaran acorde a las indicaciones del Anexo B del Instructivo
para la inspeccion visual y la evaluacion de los deterioros de los pavimentos
asfalticos de carreteras contemplado en la “Guia metodolégica para el
disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos de carreteras” de
INVIAS 2008.

Para la identificacion del deterioro observar el numeral B3 y para la medicion

y determinacion de la gravedad cotejar con las tablas B4 y B5.

Proceso de registro en campo

Se registraran los datos en el formato B1, segun corresponda. el cual incluye
la calificacion del nivel de gravedad o severidad del deterioro, la longitud,
area y en algunos casos la profundidad. El registro se debe realizar de
manera secuencial, siguiendo el registro del abscisado de la parte superior,
el cual debe representar una seccién de 100 metros de longitud, abscisada
cada 10 metros. Asimismo, el formato incluye el registro de los deterioros de
los tipos Ay B, claramente separados. De igual forma, presenta un campo
especifico para cada tipo de deterioro y abscisa, donde se debe registrar en
la parte superior el nivel de gravedad (1, 2 o 3) y en la parte inferior la
longitud, profundidad, area o unidad, segun sea el caso. Tener en cuenta
que se pueden, presentan cuatro posibilidades en el registro de los

deterioros.



Nivel de Gravedad
Longitud en (m) Profundidad en (mm)

Nez 1V

7.5 | 2

Nivel de Gravedad Nivel de Gravedad
Longitud en (m) Areaen (m?) Profundidad en (mm)
3¢ N 3
15.7 85 | 2
Nivel de Gravedad
Unidad
2 ¥
7

En la parte inferior final se registraran las observaciones que el ingeniero considere

pertinentes

Tabla 26
Deterioros Tipo ‘A’
. UNIDAD DE
NOMBRE DEL DETERIORO CODIGO MEDIDA

Ahuellamiento AH m
Depresiones o hundimientos longitudinales DL m
Depresiones o hundimientos transversales DT m
Fisuras longitudinales por fatiga FLF m
Fisuras piel de cocodrilo FPC m
Bacheos y parcheos B m

Tabla 27

Deterioros Tipo ‘B”

. UNIDAD DE
NOMBRE DEL DETERIORO CODIGO MEDIDA

Fisura longitudinal de junta de construccién FLJ m
Fisura transversal de junta de construccion FTJ m
Fisuras de contraccion térmica FCT m
Fisuras parabdlicas FP m
Fisura de borde FB m
Ojos de pescado 0] m
Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de la mezcla DM m
Pérdida de la pelicula de ligante PL m
Pérdida de agregados PA m
Descascaramiento D m?
Pulimento de agregados PU m
Exudacién EX m
Afloramiento de mortero AM m
Afloramiento de agua AA m
Desintegracion de los bordes del pavimento DB m
Escalonamiento entre calzada y berma ECB m
Erosién de las bermas EB m
Segregacion S m




Anexo 8. Evaluacion del indice de la condicion superficial del pavimento asfaltico
— PCI de las unidades de muestreo de la AV. Don Bosco Km 00+000 - Km 03+630

La extensién a evaluar presenta una longitud de 3630 metros, estd compuesta por
un primer tramo de una sola calzada de 1500 metros de longitud con un ancho de
via de 10 metros dividida en dos carriles y un segundo tramo de 2130 metros de
longitud compuesta por dos calzadas con un ancho de via de 10 metros cada una,

que a su vez estan en dos carriles.
e Determinacion de la muestray unidades de muestreo

Considerando los criterios de la Norma ASTM D6433 la cual indica que cada unidad
de muestra debera estar en un rango de 230m? +/- 93m? y no debera exceder un
ancho de via de 7.30 metros, En tal sentido, se optd por evaluar la via por carriles
(5 metros de ancho) y mantener el rango medio de area de 230m?, obteniendo una

longitud de area de 46 metros.

Hallamos la unidad de muestreo y el nimero de unidades de muestreo

Unidad de muestreo = 5 m * 46 m = 230 m?
3630 m

N° Unidades de muestreo = ——— = 78.91 und.
46 m

Hallamos el nimero minimo de unidades de muestreo segun la férmula y criterios

dada por la norma ASTM D6433

L ) 78.91 = 102
N° Minimo de unidades de muestreo = — =~ 16.44 und.

% % (78.91 — 1) + 102

Seleccionamos las unidades de muestreo e intervalos a inspeccionar con la férmula

dada por la norma ASTM D6433.

78.91
Intervalo de inspecciéon de muestreo = 16 44 = 5.87 = 5.

Se considerd como intervalo de inspeccion cada 5 unidades de muestreo y por

eleccion se decidio iniciar en la progresiva del Km 00+000.



Tabla 28

Unidades de muestreo para inspeccion de los métodos PCl y VIZIR

a AREA NIDAD DE | PROGRESIVA | PROGRESIVA
TRAMO/SECCION | CALZADA | CARRIL (m2) UMUESTRA (I)NGICIASL OF(IENAf
o o 230.0 UM-1/S+1 00+000 00+046
S a 230.0 UM-2 /S+6 00+230 00+276
) « 230.0 UM-3/5+11 00+460 00+506
- g = 230.0 UM-4 / S+16 00+690 00+736
it > 8 230.0 UM-5 /5+21 00+920 00+966
£ S N 230.0 UM-6 / $+26 01+150 01+196
=|‘ < 230.0 UM-7 /S+31 01+380 01+426
o 9,; 230.0 UM-1/5+1 00+000 00+046
S N o 230.0 UM-2 /S+6 00+230 00+276
I = I 230.0 UM-3/5+11 00+460 00+506
=4 o 9 230.0 UM-4/S+16 00+690 00+736
£ « 230.0 UM-5 /5+21 00+920 00+966
N~ a 230.0 UM-6 / 5+26 01+150 01+196
230.0 UM-7 /S+31 01+380 01+426
72200 UM-8 /5+36 01+610 01+656
o 230.0 UM-9 / S+41 01+840 01+886
a 230.0 UM-10 / 5+46 02+070 02+116
< « 230.0 UM-11/5+51 02+300 02+346
a S 230.0 UM-12 / 5+56 02+530 02+576
& ol 230.0 UM-13 / S+61 02+760 02+806
= N 230.0 UM-14 / S+66 02+990 03+036
8. 230.0 UM-15 / 5+71 03+220 03+266
N 230.0 UM-16 / 5+76 03+450 03+496
< 230.0 UM-8 /5+36 01+610 01+656
o 230.0 UM-9 / S+41 01+840 01+886
° N o 230.0 UM-10 / S+46 02+070 02+116
= g S 230.0 UM-11/5+51 02+300 02+346
© g ] 230.0 UM-12 / 5+56 02+530 02+576
o0 L 230.0 UM-13 / S+61 02+760 02+806
o a) 230.0 UM-14 / S+66 02+990 03+036
£ 230.0 UM-15 / S+71 03+220 03+266
x 230.0 UM-16 / 5+76 03+450 03+496
o 230.0 UM-8 /S+36 01+610 01+656
Q o 230.0 UM-9 / S+41 01+840 01+886
X a 230.0 UM-10 / 5+46 02+070 02+116
o « 230.0 UM-11/5+51 02+300 02+346
£ < 5 230.0 UM-12 / 5+56 02+530 02+576
= S ol 230.0 UM-13 / S+61 02+760 02+806
pro] N 230.0 UM-14 / S+66 02+990 03+036
o 230.0 UM-15 / S+71 03+220 03+266
(=) 230.0 UM-16 / S+76 03+450 03+496
g 230.0 UM-8 / S5+36 01+610 01+656
< 230.0 UM-9 / S+41 01+840 01+886
N o 230.0 UM-10 / 5+46 02+070 02+116
b= S 230.0 UM-11/5+51 02+300 02+346
o ] 230.0 UM-12 / 5+56 02+530 02+576
w 230.0 UM-13 / S+61 02+760 02+806
a) 230.0 UM-14 / S+66 02+990 03+036
230.0 UM-15 / S+71 03+220 03+266
230.0 UM-16 / 5+76 03+450 03+496

Nota. Elaboracién propia, considerando los criterios de la Norma ASTM D6433

La tabla 28 detalla las unidades de muestreo especificas consideradas en la
evaluacion las cuales se determinaron a partir de los criterios de la Norma ASTM
D6433 apartado 7 Muestra y unidades de muestreo. Segun las caracteristicas de
disefio de la via se obtuvo 50 sub unidades de muestra de 230m? de area cada una,
las cuales derivaron de las 16 unidades de muestreo calculadas por la norma. A fin

de mantener la equivalencia se utilizaran las mismas unidades de muestra con el

método VIZIR.




e Seccién: Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica — Carril Izquierdo

Tabla 29
Evaluacion PCl: UM-01/S+1 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica | [ tan 00+000 | | UM-01/5+1 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Izquierdo (1) | lan 00+046 230 m° T —
INSPECCIONADO POR FECHA
| MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Sebembre - 2022 ’19“ ‘
DAROS
1. Piel de cococriio 7. Grieta ce borde 13.Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexitn de juntas 14. Cruce de va ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carnl / bema 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento H—
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) oM
6. Depresién 12. Puimento de agregados 18.Hinchamiento |1 I
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 H 16 3.0 46 20 400
19 H 343 343 149 490
19 [l 168 168 73 150 '
|
Nota: Evaluacion del Indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 30
-, i . . .
Evaluacion PCI: UM-02/S+6 — Calzada Unica Carril 1zquierdo (1)
ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 @2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - Km 01+500 CalzadaUnica__ | [ W 00+230 ]
CARRIL PROGRESVA FINAL AREA DE MUESTRED
Izquierdo (1) | [ lm 004276 ] 230m
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUSO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 18 - Sefiembre - 2022
~ 11H
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de Wa ferrea
3. Agrietamiento en biogque 9. Desnivel carl / berna 15, Ahuelanients
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento (EC
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamientn
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
11 H | [ [ [ \ [ | [ [ 10 04 130
13 H | | | [ \ [ \ \ | 10 04 370 |

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 31
Evaluacion PCl: UM-03/S+11 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO am
[ Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica__| | K 00+460 | [ UM-03/S+11 ] H
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Izquierdo (1) | | km 00+506 ] [ 230m* ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setembre - 2022
DARIOS fin ]
1, Piel de cocodrilo 7. Grieta oe borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexicn de jurtas 14.Cruce de via fefrea oM
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversaes 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregacos 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD |  penuciDo
1 H 16 16 0.7 250
19 M 240 420 66.0 8.7 290
7 H 180 180 78 200
Nota: Evaluacion del Indice de condicidon de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 32
-, i . . .
Evaluacion PCI: UM-04/S+16 — Calzada Unica Carril 1zquierdo (1)
EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV.DON BOSCO Km 00+000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDIGION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTMD 6433 2003)
SECCION PROGRESIA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - km 07+5600 CatzadaUnica__ | K 00+690 | | UM-04/ S+16 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Izquierdo (1) ] [ kin D0+736 | 230m? |
INSPECCIONADO POR FECHA i I—
IMARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiempre - 2022
DARIOS
1. Piel de eocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion ©. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento H
5. Cormrugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamientn
19, Desprendimiento de agregacdos
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD BRI
1 H 2839 [ [ \ \ [ [ \ \ 289 126 650
13 M 20 [ [ [ [ 20 09 290

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 33

Evaluacion PCl: UM-05/S+21 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
GARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - Km 01+500 Caizada Unica_ | [ ki 00+820 | UM-05/ §+21
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
e () | [ moees ]
INSPECCIONADO POR FECHA E
IARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
DAROS
1. Piel de cocodriio

2. Exudacitn

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Conugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel carril/ berma

10. Grietas longitudinales y transversales
1. Parcheo

13.Huecos

14.Cruce de va ferrea
15, Ahuellamients

16. Desplazamiento

rQM

17. Grieta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimierto de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
13 H 60 | | [ [ [ | | | [ 60 26 730
19 M 178 | | [ | | [ | \ | 178 77 150
Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 34
Evaluacion PCl: UM-06/S+26 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ KmD0+000 - km 014500 Calzada Unica | [ K 01+150 | [ UM-06/ 5+26 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Izuierdo (1) | [ Wm 01+196 | 230 1F
INSPECCIONADO POR FECHA
MARTA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA. | 15 - Sefiembre - 2022 H
DANOS
1. Piel de cocockilo 7. Grieta de borde 13.Huecos 3H
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / bema 15. Ahugllamientn
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas Iongitudinales v transversales 16. Desplazamiento
5. Comrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabtlica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientn de agragados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD v O
1 H 8s | [ [ \ [ [ [ [ [ 89 38 49.0
13 H 60 | | | \ [ | | | \ 60 26 730

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 35

Evaluacion PCl: UM-07/S+31 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFIGIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO fiom
[ W 004000 - Km 01+500 CalzadaUnica | [ km 01+380 | | UM-07/ §+31 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ Izquierdo (1) ] W 01+426 | 230 me
INSPECCIONADO POR FECHA
MARiA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Sefiembre - 2022
DAfloS (KT -
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de a ferrea oL
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carl / berma 15. Ahuellamientn
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugaciin 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienin
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Ll
DEDUCIDO
1 M 157 157 68 440
0 L 120 120 52 60
13 L 39 38 17 300
19 M 99.0 99.0 43.0 320

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 36
Evaluacién PCIl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las

unidades de muestra — Calzada Unica Carril 1zquierdo (1)

~\I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
TRAMO: Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica CARRIL Izquierdo (1} |
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
N® (m?) DE m vDC PCl CLASIFICACION ¥ FSCALA DF MEDIDA
MUESTREO INICIAL - FINAL
a1 230.0 UM-0175+1 00+000 - 00+046 57 66 34 Pobre pal CLASIEICACION
02 230.0 UM-02 7 S+6 00+230 - 00+276 6.8 39 61 Bueno
03 230.0 UM-03 / S+11 00+460 - 00+506 75 48 52 Regular E
wcelente

04 230.0 UM-D4/ S+16 004680 - 00+736 42 68 32 Pobre
05 230.0 UM-05 / §+21 00+820 - 00+066 35 75 25 Pobre Muy Bueno
6 230.0 UM-06 / S+26 01+150 - 01+196 35 83 17 Muy Pobre
a7 230.0 UM-07 / S+31 014380 - 01+426 6.1 88 32 Pobre Bueno

PROMEDIO 36 Pobre

Regular

2| Pohre

| Muy Pobre

Colapsado

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento con software EvalPav.



e Seccién: Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica — Carril Derecho

Tabla 37

Evaluacion PCl: UM-01/S+1 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFIGIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS GON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km00+000 - Km 01+500 Calzada Unica | [ km 00+000 | [ UM-01/S+1 ] El
CARRIL PROGRES A FINAL AREA DE MUESTREQ T
[ Derecho (2) ] e 00+046 230m oL
INSPECCIONADO P FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘
OH
DANOS
1. Piel te cocourilo 7. Grieta de borte 13.Huecos POH M
2. Exucacion 8, Grieta de reflexion ce jurtas 14.Cruce de Va ferrea
3. Agnetamlenm en nlnque 9. Desnivel carnl / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y huncimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Conugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage) m_ ]
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Oesprendimiento de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 H 20 40 60 26 440
1 M 27 27 1.2 220
10 H 50 6.0 10 48 220
10 L 100 100 44 50
1 M 20 20 09 90

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 38

Evaluacion PCl: UM-02/S+6 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO H
[ Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica | lan 00+230 ] [ UM-02/ S+6 ]
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (2) ] [ km 004276 ] 230m¢ "
INSPECCIONADO POR FECHA My F
MARIA SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
Daflos
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos th
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carnl / bema 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento L
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) ||uH
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD AL
DEDUCIDO
10 H 33 33 14 120
" H 11 1 05 140
n M 25 25 1.1 1.0
13 H 40 40 17 630
7 H 60 8.0 14.0 6.1 18.0

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 39
Evaluacion PCI:

UM-03/S+11 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

~ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km D0+000- Krm 01+500 Calzada Unica__| [ ki 00+460 | [ UM-03/ §+11 | ||9M

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| Derecho (2) | | km 00+506 | [ 230m* | hom

INSPECCIONADO POR FECHA

MART SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
DARIDS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abuitamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde 13.Huecos
8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
9. Desrivel caril / bema 15. Ahuellamiento f13m

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

16. Desplazamiento
17. Grieta parabolica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento —
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

1 M 1.1 1.1 05 150

13 M 60 6.0 26 520

19 M 160 1000 ns0 50.0 340

Nota: Evaluacion del Indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.
., s - -
Evaluacion PCIl: UM-04/S+16 — Calzada Unica Carril Derecho (2)
ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km D0+000 - Km 014500 CalzadaUnica | [ km 00+690 ] [ UM-04/5+16 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (2) ] Wn 00+736 230m P:’H
FECHA
R | w— fom
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento H
4. Abutamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) "
6. Depresion 12. Pullimento de agregacos 18.Hinchamiento
19.Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
DEDUCIDO

1 H 228 228 99 62.0

10 M 30 30 13 30

13 H 30 30 13 570

18 H 11 11 05 320

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 41

Evalu

acion PCl: UM-05/S+21 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos

7. GCrieta de borde

8. GCrieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / bema

10. Grietas longitudinales y transversaes

13.Huecos

14.Cruce de va ferrea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

SECCION PROGRE SWA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica__| [ kn 004920 | [ UM-05/ S+21 |
CARRIL PROGRESNA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (2) ] | km 00+966 | [ 230m? ]
INSPECCIONADO POR FECHA ™
WIART SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Sebembre - 2022
== L L—

5. Comrugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabdlica (slippage) D
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TR
1 H 120 120 52 520
1 M 14 14 06 180
10 M 40 40 17 50
12 M 75 75 33
13 H 40 40 17 530
Nota: Evaluacion del Indice de condiciéon de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 42
-, i . .
Evaluacion PCIl: UM-06/S+26 — Calzada Unica Carril Derecho (2)
ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ Km 00+000 - Km 014500 Calzada Unica__| [ km 01+150 ] [ UN-06/ 5+26 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (2) ] K 01+196 | [ 230m*
INSPECCIONADO POR FECHA
MAR(A SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022 13t 3
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de va ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril/ bema 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversaes 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamiento P‘
19.01 to de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENsiDAD | eRtOR
13 7 20 | | | [ | [ [ [ 20 09 490
13 L 30 | | | [ | [ [ | 30 13 250

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 43
Evaluacion PCl: UM-07/S+31 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESWA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 00+000 - Kin 01+500 Calzada Unica__ | [ km 01+380 ] | UM-07/S+31 | T —
CARRIL PRO FINAL AREA DE MUESTREO
[ Derecho (2) ] | W 01+426 ] | 230m*
INSPECCIONADO POR FECHA oH
MAR(A SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Sefiembre - 2022 10M
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento ’WH
4. Abultamientos y hundmientos 10, Grietas longtudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamienio hom
19.Desp i de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 H 40 70 10 48 220
10 M 15 25 40 17 50
13 H 50 50 22 69.0

Nota: Evaluacién del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 44
Evaluacién PCl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las

unidades de muestra — Calzada Unica Carril Derecho (2)

e ——
m' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

TRAMO: Km 00+000 - Km 01+500 Calzada Unica/ CARRIL Deracho (2) |

AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
L (m®) m vDC PCl CLASIFICACION Y ESCALA DE MEDIDA
MUESTREO INICIAL - FINAL
2 -4 -
01 230.0 UM-01/5+1 00+000 00+046 6.1 59 4 Regular pai CUASEICARITH
02 230.0 U-02 / S+6 00+230 - 00+276 44 71 29 Pobre i
03 230.0 UM-03 /S+11 00+460 - 00+506 5.4 64 36 Pobre el it
04 230.0 UM-04 1 S5+16 00+690 - 00+736 45 90 10 Muy Pobre 85
05 230.0 UM-05 7 S+21 00+920 - 00+866 44 82 18 NMuy Pobre Muy Bueno
08 230.0 UP-08 / S+26 01+150 - 01+196 57 52 48 Regular 70
a7 2300 UM-07 / S+31 01+380 - 01+426 39 73 27 Pobre Buenn
PROMEDIO 30 Pobre 3

Regular

Pobre

| Muy Pobre

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.



Seccién: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1) — Carril
Izquierdo (1)

Tabla 45
Evaluacion PCIl: UM-08/S+36 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril 1zquierdo(1)

~ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV.DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 {2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 10M
[ Km 071+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1) | | lan 01+610 | | UM-08/ §+36 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ oM
Izouierda (1) | [ lm 01+656 | [ 230 m? |
INSPECCIONADO POR FECHA [10M
‘ A SANCHEZ SANCHEZHUGO BUSTAMINTE SAVEDRA ‘ 15 - Sellembre - 2022
10M
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta e reflexion de juntas 14.Cruce ce via ferrea |10M
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamient
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parches 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresitn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamientn 10M
19. Desprendimierto de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD né’ﬁb&%o
10 M 20 a0 | 45 [ eo [ B0 [ 1mo | \ [ [ 335 146 230

Nota: Evaluacién del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 46

Evaluacion PCIl: UM-09/S+41 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

Eli UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFIGIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO T
[ Km D1+500 - Km 03+630 Calrada Dobie - 1Z (1) ] I W 01+840 | [ UM-09/ S+41 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Izquiena (1) ] [ km 01+836 ] 230m ]
INSPECCIONADO POR FECHA
MARTA SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022 F’
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de refiexion de jurtas 14.Cruce de va ferrea H
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carnl / berma 15. Ahuellamientn
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabtlica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18.Hinchamienin
19.Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEVSI.LH‘:]I;O
il H 11 11 05 140
1 M 105 210 315 137 370
7 H 70 70 30 120

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento con software EvalPav.




Tabla 47
Evaluacion PCIl: UM-10/S+46 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril 1zquierdo (1)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METOQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 034630 Calzara Doble - 1Z (1) [ Wm 02+070 ] UM-10/ S+46
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREQ W
Izquierda (1) ] [ km 02+116 ] 230 m* [laL ‘
INSPECCIONADO POR FECHA
MARfA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022 DI
DAfOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de va ferrea L
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Apultamientos y hundimientos 10. Grietas longitucinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregacos 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

1 M 09 77 86 37 350

13 L 30 30 13 250

7 L 120 120 52 50

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 48
Evaluacion PCI: UM-11/S+51 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

w UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ T o
[ Km 01+500- Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)) | Kn 02+300 ] [ UM-11/ 5451 ]
CARRIL PROGRES A FINAL AREA DE MUESTREO B
Izquierda (1) | | kn 02+346 ] [ 230m*
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodriio 7. Grieta e borde 13.Huecos i ]
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3, Agrietamiento en bloque 9. Desnwvel carrl / berma 15. Ahuellamiento
4. Abutamientos y hundmientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16.Desplazamiento
5. Comugacien 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento e agregados
VALOR
DAROD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 69 6.9 30 320
13 L 20 30 50 22 360
19 M 150 300 450 196 250

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 49

Evaluacion PCIl: UM-12/S+56 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril 1zquierdo (1)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[[Km 01+500- Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1) ] [ km 02+530 ] [ UM-12/5+56 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Izguierda (1) ] W 02+576 230m* 10L
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHES SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setembre - 2022 = B——
DARIOS L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion ¢e jurtas 14. Cruce de va ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml / bema 15. Anuellamientn
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento - n
19. Desprendimiento de agregados T
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 38 36 16 15.0
10 L 30 30 13
13 L 10 20 30 13 250
19 L 90.0 80.0 39.1 12.0

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 50

Evaluacion PCI: UM-13/S+61 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[[Km 01+500- Km 03+630 Calzada Doble - IZ (1) | W 02+760 | M
CARRIL PROGRESVA FINAL AREA DE MUESTREO —
\zguierda (1) | [ km 024806 | 230me
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022 i ]
DAROS
1. Piel de cococrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carrl/ berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundmientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimierto de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD el
DEDUCIDO
1 M 24 [ a3 ] [ [ [ [ [ [ [ 127 55 230
19 M 200 | | [ | | | | | | 200 8.7 17.0

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 51
Evaluacion PCIl: UM-14/S+66 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril 1zquierdo (1)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTMD 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] [ km 024990 | UM-14/ 5466 [
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
[ \zquierda (1) | m 03+036 | 230m?
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ- HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setembre - 2022 E
DAROS
1. Piel ge cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de a ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carrl / bema 15. Ahugilamiento
4. Abuiamientos y hundmientos 10. Grietas longitudinales y ransversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage) L
6. Depresion 12. Puiimento de agregados 18. Hinchamiento I"
19. Despr i de
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD L
1 L 13 13 05 60
1" M 60 60 26 170
13 L 20 20 0g 180
7 L 60 60 26 50

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 52
Evaluacion PCI: UM-15/S+71 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

w UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO oL
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] | km 03+220 ] [ UM-15/8+71 | ’1
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
\zquierda (1) ] m 03+266 ] [ 230m¢ oL

INSPECCIONADO POR FECHA

WAAR(A SANCHEZ SANCHEZ-HUGD BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022

DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de refiexion de juntas

9. Desnivel carrl / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13.Huecos

14.Cruce de va ferrea
15. Ahugllamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabtlica (slippage) PM
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

1 L 28 28 12 130

10 L 100 100 44 50

19 L 220 220 96 50

7 M 50 50 22 70

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 53
Evaluacion PCIl: UM-16/S+76 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril 1zquierdo (1)

&l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESNWA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 014500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] [ km 03+450 | [ UM-16/ S+76 ] 10L
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO fisL
[ \Zouierda (1) | Wm 03+496 ] [ 230m? |
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Seflembre - 2022
DARIOS R———
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos [i] 5}
2. Exudacitn 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuitamientss y hundimientos 10. Grietas Iongtudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 25 25 11 no
10 L 40 40 1.7
10 M 80 8.0 35 a0
11 L 23 23 10 20
19 L 500 500 217 80

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 54
Evaluaciéon PCIl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las
unidades de muestra — Calzada Doble — I1zquierda (1) Carril Izquierdo (1)

il' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Y ESCALA DE MEDIDA

CLASIFICACION

Excelente
Muy Bueno
Bueno

55

Regular

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
[ TRAMO: Km 01+500 - Km 03+830 Calzada Doble - 1 1)/ CARRIL Izquierda (1)
AREA UNIDAD PROGRESIVA
N° (m*) m vDC PCl CLASIFICACION
MUESTREO INICIAL - FINAL
01 230.0 UN-08 / S+36 014610 - 01+656 23 77 Muy Bueno
0z 2300 UM-09 / S+41 01+840 - 01+886 6.8 M 58 Buena
03 230.0 UM-10/S+48 024070 - 02+118 70 48 54 Regular
04 230.0 UM-11 7 5+51 02+4300 - 02+346 69 80 40 Regular
05 250.0 UM-12 / $456 024630 - 024576 79 33 67 Bueno
06 230.0 UM-13 /5461 02+760 - 02+806 81 29 71 Muy Bueno
o7 230.0 UN-14 /5466 02+990 - 03+036 85 29 71 Muy Bueno
08 230.0 UM-15 /8471 03+220 -  03+266 B 19 81 Muy Bueno
09 230.0 UN-16 /5476 03+450 - 03+496 92 18 82 Muy Bueno
PROMEDIO 67 Bueno

=] Pobre

Muy Pobre

Colapsado

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.



e Seccion: Km 01+500 - Km 03+630/ Calzada Doble — Izquierda (1) — Carril

Derecho (2)

Tabla 55

Evaluacion PCIl: UM-08/S+36 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

~|| UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abutamientos y hundimientos

7. Grieta de borde 13.Huecos

ASTM D 6433 2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] | kn 01+610 ] | UM-08/ S+36 |

CARRIL PROGRESVA FINAL AREA DE MUESTREQ

Derecho (2) ] [ km 01+656 ] [ 230m*
INSPECCIONADO POR FECHA oL
MiARTA SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMIANTE SAAVEDRA | 15 - Setembre - 2022 |1
DANOS

8. Grieta de reflexion de jurtas
9. Desnivel carml / berma
10. Grietas longitudinales y transversaes

14.Cruce de Via ferrea
15. Ahuellamiento
16.Desplazamiento [’IOL

5. Comugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 60 65 | | | [ | | | | 125 60
13 M 60 [ | [ [ [ [ | | 6.0 2 520

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 56

Evaluacion PCIl: UM-09/S+41 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 3L
[ m 01+500- Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1) ] [ kam 01+840 | [ UM-09/ 5+41 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Derecho (2) | I km 014866 | [ 230 me |
INSPECCIONADO POR FECHA fL1m

MARTA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022

DAROS

1. Piel te cocodrilo

7. GCrieta de borde 13.Huecos

2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea [T |
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahugllamientd
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacidn 11. Parcheno 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
1" L 3B 38 16 30
n 2] 125 125 54 230
13 L 80 80 35 480

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 57

Evaluacion PCIl: UM-10/S+46 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV.DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630

TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESNAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 014500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] m 02+070 | [ UM-1075+46 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREQ T
Derechn (2) | [ km 02+116 | I 230m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
MARA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
- 19M
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacicn 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de va ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregacos 18. Hinchamiento IIE)L |
19. Desprendimierto de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dgﬁﬁn
1 L 30 30 13 130
1 M 35 35 15 250
13 L 60 60 26 400
19 M 500 500 27 260

Nota: Evaluacién del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 58

Evaluacion PCIl: UM-11/S+51 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AVY. DON BOSCO Km 004000 - Km 03+630

TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESMA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1) ] [ km 02+300 UM-11/ 5451 fram
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
| ) J [_mozws ] i
INSPECCIONADO POR FECHA
| WMARI2, SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA. | 15 - Setiembre - 2022
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grita de refiexion de jurtas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage) haL |
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimierto de agregacos
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
1 L 36 36 1.6 150
13 L 50 50 22 360
13 M 70 7.0 3.0 550
19 M 500 50.0 217 260

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 59

Evaluacion PCIl: UM-12/S+56 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

~\| UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1) ] [ km 02+530 | UM-12/S+56 [
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
e &) \ [ moes ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| MAR[A SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA |
DAfiOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de refiexitn de juntas 14.Cruce de va ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales vy transversales 16. Desplazamiento fsL
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 30 30 13 130
13 L 20 30 50 22 36.0
19 L 500 500 217 80

Nota: Evaluacién del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 60

Evaluacion PCIl: UM-13/S+61 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

&l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 004000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. GESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNAINICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ Km 01+500 - Km 03+830 Calzada Doble - 1Z (1)] b 02+760 | UM-13/ 5+61
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO H——
| Gereen (@) \ [ mows ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| VAR SANCHEZ SANCHEZ_HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Sefiembre - 2022 oL
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabblica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados —
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 45 45 20 170
10 L 70 70 30 20
n L 23 30 53 23 40

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 61

Evaluacion PCIl: UM-14/S+66 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PC
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] [ km 024390 | | UM-147 S+66 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO

[ Derecho (2) | W 03+036 | 230 m?
INSPECCIONADO POR FECHA

MARiA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamienios y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de jurtas

9. Desnivel cartl / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento ce agregados

13.Huecos

14.Cruce de va ferrea
15.Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (slippage)
18.Hinchamiento

T —

19.Despi iento de agregados
VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
! L 18 18 08 90
1 M 29 29 13 230
1 L 34 34 15 30
7 L 60 6.0 26 50

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 62

Evaluacion PCIl: UM-15/S+71 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI

AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS GON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO oM
[ Km D1+500 - Km 03+630 Calzada Doble - 1Z (1)] [ km 03+220 ] [ UM-1575+71 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (2) | [ km 03+266 | [ 230m* ]
INSPECCIONADO POR FECHA
IMARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGD BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Seliembre - 2022 10L
DANOS oM
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Apuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pdimento de agregados 18, Hinchamienio
19. Desprendimiento de
= VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 25 25 1.1 1.0
10 L 38 38 17
10 M 80 80 35 90
19 M 500 50.0 27 260

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 63
Evaluacion PCIl: UM-16/S+76 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

~\| UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFIGIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 014500 - Km 03+630 Calzada Doble - I1Z (1) ] | km 03+450 | [ UM- 16/ 5+76 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ Derecho (2) ] [ lan 03+496 ] [ 230mF ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ i stz cosssmmmtc s \
- 10L
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Gricta de borde 13.Huecos i-L
2. Exudacion 8. Grieta de reflexitn de juntas 14.Cruce de va ferrea -
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / bemma 15. Ahuellamiento
4. Apuitamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cofrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) | E T —
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSIDAD | peatoRo
1 L 18 34 52 22 19.0
10 L 38 38 1.7
11 L 32 32 14 30
7 L 100 10.0 44 50

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 64

Evaluaciéon PCl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las
unidades de muestra — Calzada Doble — I1zquierda (1) Carril Derecho (2)

&I' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

[ TRAMO: Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - IZ (1) f CARRIL Derecho (2) |

AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
N° (m?) DE m vDC PCI CLASIFICACION Y FSCALA DF MEDIDA
MUESTREO INICIAL - FINAL
o1 2300 UNM-08 / 5+36 014610 - 01+656 5.4 54 48 Regular BEi T ——.
02 230.0 UM-08 / S+41 014840 - 01+886 58 52 48 Regular
03 230.0 UM-10 { S+46 024070 - 02+116 65 60 40 Regular
Excelente
04 230.0 UM-11 /8451 024300 - 02+346 5.1 75 25 Pobre
05 2300 U-12 | 5+66 024530 - 024676 6.9 40 60 Bueno Muy Bueno
06 2300 UM-13 / 5+61 024760 -  02+805 86 21 79 Muy Bueno
o7 2300 [UM14/5+86 | 024890 - 03+036 81 22 71 MuyB N uene
L - 2 - ) 7 luy Bueno §
08 230.0 UM-15 { S+71 034220 - 03+266 78 30 70 Muy Bueno
09 2300 UM-16 { S+76 03+4450 -  03+496 84 23 77 Muy Bueno Regular
PROMEDIO 57 Bueno
Pobre
Muy Pobre
Culapsado

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.



e Seccion: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2) — Carril
Izquierdo (3)

Tabla 65
Evaluacion PCIl: UM-08/S+36 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

il UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[Km 01+800 - Km 03+630 Calzada Duble - DE (2)] [ km 01+610 UM-08/ S+36 ]
CARRIL PROGRES A FINAL AREA DE MUESTREQ
Izquierds (3) ] [ K D1+656 ] 230m° ]
INSPECCIONADO POR FECHA
MAR (A SANCHEZ SANGHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA 15 - Sefiembre - 2022
Dafios

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de jurtas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientns y hundimientos

13.Huecos

14. Cruce de va ferrea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

FM

5. Comugacion 11, Parchen 17. Grieta parabolica (slippage) l1om
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD nggbgﬁm
10 M 20 | [ I [ | I [ I [ 20 09 0
13 M 0| | | | | 70 30 550

Nota: Evaluacién del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 66
Evaluacion PCIl: UM-09/S+41 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

~\I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO M
[Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ K 01+840 | [ uw-D3/s+1 ] F
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ |zouierdn (3) | [ lan (1+886. | 230m¢
INSPECCIONADO POR FECHA
MARTA SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
- 10M
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos m
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de a ferrea
3. Agrietamento en blogue 9. Desnivel carml / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16.Desplazamiento
5, COTUGACION 1, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) 3M
6. Depresion 12, Pulimento de agregadns 18.Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD onlOR
1 M 13 13 06 170
10 M 45 45 20 50
13 M 80 90 38 620
7 M 50 a0 22 70

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 67

Evaluacion PCIl: UM-10/S+46 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

~\| UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ Ko 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ kn 02+070 | | UN-10/ S+46 ] 1M
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Izuierdo (3) | [ km 02+116 ] [ 230 |
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAMVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
DAflOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos D
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agnietamiento en blogue 9. Desnivel carnl / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales vy transversales 16. Desplazamiento 3H
5. Comugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabtlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 45 45 20 150
13 H 60 6.0 28 730
19 M 950 950 M3 320

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 68

Evaluacion PCIl: UM-11/S+51 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Izquierdo (3)

~\I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFIGIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[Km O1+500 - Kim 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ Jm 02+300 ] [ UN-117 S+51 ] Ty —
hep———
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
\ Izcuierdo (3) | \ m02e6 | \ 230 ] M
INSPECCIONADO POR FECHA
MARIA SANCHEZ SANCHEZ HUGD BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setemhre - 2022
DAlOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13.Huecos
2. Exudacitn 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carl / bemma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitucinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacian 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 3M
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSIDAD | peobOR
il M 29 29 13 1.0
13 M Q) 9.0 39 620
18 M 23 23 10 120
19 M 1300 1300 56.5 350

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 69

Evaluacion PCIl: UM-12/S+56 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

il UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 {2003)
SECCION PROGRE SVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km D1+500 - Kin D3+630 Calzada Doble - DE (2)] | lm 02+530 | [ UM-12/ 5456 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO oM
[ |zouierdo (3) | [ W 024576 | [ 2301
INSPECCIONADO POR FECHA 9M
‘ MARI# SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Setembre - 2022
_— ]
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de Juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caml/ berma 15. Ahuellamiento
4. Abutamientos y hundimientos 10. Grietas longitudingles y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. PUlimEento te agregacos 18. Hincharmienta fiam
19. Desprendimierto de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 27 27 12 220
10 M 36 35 15 40
13 M 60 6.0 26 520
19 M 770 770 36 300
Nota: Evaluacion del Indice de condicidon de pavimento — PCI con software EvalPav.
., . .
Evaluacion PCIl: UM-13/S+61 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)
il UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km D1+500 - Kin 03+630 Calzaca Doole - DE (2) [ lan 02+760 | [ UM-13/S+61 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREO
Izquierdo (3) | | km 02+808 | | 230m: |
INSPECCIONADO POR FECHA
MRS SANCHER SENCHEZ HUSO BUSTAMIANTE SASVEDRA | 15 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 6. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos i hundimientos 10. Grietas longitudinales v transversales 16. Desplazamiento
5. Comrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregacos 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dgt'?llico:?m

1 \ \ \

[

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 71

Evaluacion PCIl: UM-14/S+66 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

&l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 034630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTC
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[Km 01+800 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ KN 024990 ] [ UM-14/S+66
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
|zouierda (3) ] [ W 03+036 230 me
INSPECCIONADO POR FECHA
| MARTA SANCHEZ SANCHEZ- HUGO BUSTAMANTE SASVEDRA | 15 - Sefiembre - 2022
DANOS

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion
3. Agrietamienta en blogue

5. Corrugacion
6. Depresion

4. Abultamientds y hundim ientos

13.Huecos

14.Cruce de via ferrea

15. Ahuellamients

16. Desplazamientd

17. Grieta parabolica (slippage)
18. Hinchamiento

19, Desprendimierto de agregados

7. Grieta de bonde

8. Grieta de reflexion de jurtas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales v transversaes
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD TOTAL

DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 72

Evaluacion PCIl: UM-15/S+71 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

~ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)

SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

[ Km 014500 - Kim 03+530 Calzada Doble - DE (2] I lan 03+220 ] [ UM-1G/S+71 |
CARRIL PROGRES A FINAL AREA DE MUESTREQ

[ Izquierto (3) | [ lm 03+266 ] I 23007
INSPECCIONADO POR FECHA

‘ MARiA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA | 15 - Sefiembre - 2022

DANOS

1. Piel de cococriln

2. Exudacion

3. Agnietamiento en biogue

4. Ahutamientos y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresion

13, Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17. Grieta parahdlica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

7. Grieta de horde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD TOTAL

DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

[ [ [ [ [ ( ( \

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 73
Evaluacion PCIl: UM-16/S+76 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[Km 014500 - Kim D3+630 Calzada Doble - DE (2) [ han 03-+450 | [ um-16/5+76 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Izquierdo (3) ] [ kn 03+496 | 230m ]
INSPECCIONADO POR FECHA
MARTA SANCHEZ SANCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresicn

7. Grieta de borde

8. Grieta de refiexion de jurtas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas Iongitudnales v transversales
11. Parchen

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de va ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabilica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

TOTAL

DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.
Tabla 74

Evaluacién PCIl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las

unidades de muestra — Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

El UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
¥ FSCALA DF MEDIDA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDIGION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFIGIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003}
TRAMO: Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2)/ CARRIL Izquierde (3
AREA UNIDAD PROGRESIVA
Ne (m?) DE m vDC PCI CLASIFICACION
MUESTREO INICIAL - FINAL

01 2300 UN-08 / S+36 01+810 - 01+858 56 44 Regular

02 2300 UN-09 / S+41 01+840 - 01+886 45 68 32 Pobre

03 2300 UM-10 / S+46 02+070 - 02+16 35 77 23 Muy Pobre

04 2300 UM-11 / S+51 02+300 - 02+346 45 73 27 Pobre

05 230.0 UM-12 / S+56 02+530 -  02+576 5.4 67 33 Pobre

06 2300 Ul-13 / S+61 02+760 - 02+806 0 100 Excelente

a7 230.0 UM-14 / S+66 02+900 -  Q3+036 Q 100 Excelente

08 230.0 UM-15/ S+71 03+220 -  03+266 0 100 Excelente

09 230.0 UM-18 / S+76 03+450 -  03+496 0 100 Excelente

PROMEDIO 62 Bueno

CLASIFICACION

Excelente

Muy Bueno

Ruenn

Regular

Pobre

Muy Pabre

Colapsado

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.




e Seccion: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2) — Carril
Derecho (4)

Tabla 75
Evaluacion PCIl: UM-08/S+36 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA GONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFIGIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Kem 01+500 - Kim 03+630 Calzada Dable - DE (2) [ ki 014610 | [ UM-06/ S+36 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I Derecho () | [ ki 01+656 | [ 230 m? | i
INSPECCIONADO POR FECHA ’1
I — ‘
DAROS
1. Piel e cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos 10M
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de jurtas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl/ berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos v hundimientos 10. Grietas longitudinales vy transversales 16.Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) |1|)M
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19.Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TR
10 [ 35 | s0 | | [ [ [ [ [ [ 85 37 EXY
13 ™ 130 | | | | | | | | | 130 57 740

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 76
Evaluacion PCIl: UM-09/S+41 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

&I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV, CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ K 014500 - Kin 03+630 Calzaca Doble - DE (2)] [ um 014840 | [ UM-09/ S+41 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREQ 13H
Derecho (4) | [ i 01+836 | [ 230
INSPECCIONADO POR FECHA

MARIA SANCHEZ SANCHEZ HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022

DAROS [ M

1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13.Huecos
2. Exudacitn 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril f berma 15. Ahugllamienn
4. Apultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento M
5. Comugacion 1. Parchen 17. Grieta parabolica (slippage) oM
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimierto de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD AUALOR
1 M 35 35 15 250
10 M 70 70 30 80
13 H 90 90 39 820
7 M 100 100 44 100

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 77

Evaluacion PCIl: UM-10/S+46 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

&I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESNA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km D3+830 Calzada Doble - DE (2] [ W 02+070 ] I UN-107 S+46 |
CARRIL PROGRES VA FINAL AREA DE MUESTREOQ ]
Derecno (4] \ [ w5 | [ 230 | G
INSPECCIONADO POR FECHA
MAR{A SANCHEZ S4NCHEZ-HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacitn 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamientn
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16.Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabtlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregacdos 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados ey —
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DngcO%o
n M 32 32 14 120
13 M 60 60 26 520
19 M 176.0 175.0 761 390

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 78

Evaluacion PCIl: UM-11/S+51 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SWA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2)] | km 02+300 | [ UM-11/5+51 | 9M
CARRIL PROGRESNA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (4) | | km 02+346 | 230m? |
INSPECCIONADO POR FECHA
Vi S ez 050 BT AT TR \
DAflOS
1, Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta oe reflexion de juntas 14.Cruce de Wa ferrea M
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15.Ahuellamiento
4. Apultarnientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales v transversales 16. Desplazamiento T
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimierto de agreatios T I |
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD R
" M 45 a5 20 150
13 M 80 80 35 59.0
18 M 50 50 22 170
19 M 1200 1200 522 340

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.



Tabla 79
Evaluacion PCIl: UM-12/S+56 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

ﬁ-" UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRE SIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ m 014500 - km 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ km 02+530 ] [ umiz/s+s | OH
CARRIL PROGRESNA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Derecho (4) | [ k 024576 | [ 230m° |
INSPECCI [ FECHA
3H
DAROS
1. Piel ge cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de refiexion de juntas 14.Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carnl / berma 15. Ahuellamientn 9M n
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales ytransversaes 16.Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamienio
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 18 18 1] 190
10 M 1o 10 48 1.0
13 H 140 140 6.1 930
19 M 300 300 130 210
7 M 100 100 44 100

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 80

Evaluacion PCIl: UM-13/S+61 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDICE DE LA GONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Hm 01+500 - km 03+630 Calzada Doble- DE (2)] [ Wm 02+760 ] [ UM-13/ S+61 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ Derecho (4) | [ km 02+806 ] | 230 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ A SANCHEE SENCHEZ HUSD BUSTANANTE S44VEDRA | 15 - Setlembre - 2022
DANOS

1. Piel de cocorilo

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abutamientos y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / bema

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12, Puimento de agregados

13.Huecos

14, Cruce de va ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamento

17. Grieta parabalica (slippage)
18. Hinchamiento

19.D liento de agregados

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

TOTAL

DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 81

Evaluacion PCIl: UM-14/S+66 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

‘ii UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI
AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D6433 2003)

4. Abultamientos y hundimientos

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ Km 01+500 - K D3+630 Calzada Doble- DE (2] [ lam 012+990 ] [ um-iaiss |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ Derecho (4) ] km 03+036 230 ¢
INSPECCIONADO POR FECHA

AR SANCHEZ SANCHEE 4050 BUSTAVANTE S2avECRA ‘ 15 - Setiembre - 2022
DARIOS

1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huewos

2. Exudacian 8. Grieta de reflexion de juntas 14.Cruce de via ferrea

3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento

10. Grietas longitudinales y transversales 16.Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17.Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Puimento de agregados 18.Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregadas
VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

\ | [ \ | I \ | l

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 82

Evaluacion PCIl: UM-15/S+71 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

h UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOQ ASFALTICO - PCI
AV.DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

[ Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble - DE (2] [ ko 03+220 | [ um-isssent |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

[ Derecho (4) | [ m 034266 | [ 230 m?
INSPECCIONADO POR FECHA

‘ WA SANGHEZ SANGHER-HUGD BUSTAMANTE SARVEDRA ‘ 15 - Setiembre - 2022

DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4, Abutamientos y hundimientos

7. Grieta ce horde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carnl / berma

10, Grietas longitudinales y transversales

13.Huecos

14.Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiento
16.Desplazamiento

5. Corugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18.Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
R VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

\ \ { \

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.




Tabla 83

Evaluacion PCIl: UM-16/S+76 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

&l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI

AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AV. CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 2003)

SECCION PROGRESNVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[Km 01+500 - Km 03+630 Calzada Doble- DE (2] [ ki 03+450 | [ umteisem |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Derecho (4) | \ km 03+496 | [ 230m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| A SiNCHE2 SANCHEZ HUBE BUSTANANTE S34vE04 | 15 - Setembre- 2022
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogque

4. Abuitamientos y hundmientos
5. Comugaeion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carml/ berma

10. Grigtas longitudinales y transversales
11. Parchen

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via fermea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabolica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

TOTAL DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

I [ I

[

Nota: Evaluacion del indice de condicion de pavimento — PCI con software EvalPav.

Tabla 84

Evaluacién PCIl: Resumen del indice de Condicion del Pavimento - PCI de las

unidades de muestra — Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

h' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO ASFALTICO - PCI

AV. DON BOSCO Km 00+000 - Km 03+630
TRAMO: DREN TELEFONICA - AY. CESAR VALLEJO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Y FSCALA DF MEDIDA

CLASIFICACION

Excelente

Muy Bueno

| Regular

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAYIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003}
TRAMO: Km 014500 - Km 03+630 Calzada Dobla - DE (2) | CARRIL Derecho (4)
AREA UNIDAD PROGRESIVA
N® (m*) m vDC PCI CLASIFICACION
MUESTREO INICIAL - FINAL
0 230.0 UN-08 / S+38 01+610 - 014658 34 7 24 Muy Pobre
02 230.0 UNM-09 / S+41 01+840 - 01+885 27 26 14 Muy Pobre
03 2300 UM-10 / S+48 024070 - 02+118 54 88 | 32 Pobre
a4 2300 UM-11/5+51 024300 - 02¢348 48 71 -] Pobre
05 230.0 UNM-12/ S+56 02+530 - 02+578 18 5 | 5 Colapsado
[ 230.0 UM-13 / S+61 024760 - 02+808 0 100 Excelente
a7 230.0 UM-14 ] S+88 024990 - 03+038 0 100 Excelente
a8 2300 UM-15 £ S+71 03+4220 - 03+266 0 100 Excelente
a8 230.0 UM-16 /5476 03+450 - 03+406 o | 10 Excelente
PROMEDIO 56 Bueno

Pobre

| Muy Pobre

Colapsado

Nota: Evaluacion del indice de condicién de pavimento — PCI con software EvalPav.




Anexo 9. Formatos de recoleccion y procesamiento de datos para el calculo del
“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 00+000 - Km
01+500 / Calzada Unica / Carril Izquierdo (1)

Tabla 85
Evaluacion VIZIR UM-01/S+1 — Calzada Unica Carril 1zquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica

Carril de via: Izquierdo (1) ‘ Unidad de muestreo: UM-1 / S+1 ‘Fecha: 29/10/2022
00+000 00+010 00+020 00+030 00+040
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

00+010 00+020 00+030 00+040 00+046
Ahuellamiento (AH) I I I I I

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) F e

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento de mezcla por Ahuell/Abult (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA) = =

: |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

Tabla 86

Evaluacion VIZIR: UM-02/S+6 — Calzada Unica Carril 1zquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-2 / S+6

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

00+230
al
00+240

00+240
al
00+250

00+250
al
00+260

00+260
Al
00+270

00+270
Al
00+276

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacioén (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)




| [Segregacién (S) | | |

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.
Tabla 87

Evaluacion VIZIR: UM-03/S+11 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS lNl'llSc'!"ITIITO
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica ;
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘ Unidad de muestreo: UM-3 / S+11 IFecha: 29/10/2022
00+460 00+470 00+480 00+490 00+500
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

00+470 00+480 00+490 00+500 00+506

Ahuellamiento (AH) I I I I I

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 59

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FB) 10 8

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D) | | | |

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacién (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)




[Segregacién (S)

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

Tabla 88
Evaluacion VIZIR: UM-04/S+16 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-4 / S+16

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

00+690 00+700 00+710 00+720 00+730
al al al al al
00+700 00+710 00+720 00+730 00+736

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Bacheos y parcheos (B)

Deterioro Tipo B

Cond. funcional

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de
mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacién (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)




Segregacion (S)

Tabla 89
Evaluacion VIZIR: UM-05/S+21 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica ;
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘ Unidad de muestreo: UM-5 / S+21 IFecha: 29/10/2022

00+920 00+930 00+940 00+950 00+960
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
00+930 00+940 00+950 00+960 00+966

Ahuellamiento (AH) I I I I I

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de
mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

. |Pérdida de agregado (PA) B

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Descascaramiento (D) |

Pulimento de agregados (PU)

Exudacioén (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)




Erosién de las bermas (EB)

Segregacion (S)

Tabla 90
Evaluacion VIZIR: UM-06/S+26 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS IHSC'!"ITIITO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica ;
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘ Unidad de muestreo: UM-6 / S+26 IFecha: 29/10/2022
01+150 01+160 01+170 01+180 01+190
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

01+160 01+170 01+180 01+190 01+196

Ahuellamiento (AH) I I I I I

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) i

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FB)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

5 [Pérdida de agregado (PA)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacién (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)




Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)

Tabla 91
Evaluacion VIZIR: UM-07/S+31 — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS INSTITUTO

NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica ;
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘ Unidad de muestreo: UM-7 / S+31 IFecha: 29/10/2022
01+380 01+390 01+400 01+410 01+420
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

01+390 01+400 01+410 01+420 01+426

Ahuellamiento (AH) I I I I I

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

] Pérdida de agregado (PA)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Descascaramiento (D) | | |

Pulimento de agregados (PU)

Exudacioén (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)




Escalonamiento entre calzada v berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 92

Evaluacion VIZIR - Resumen de deterioros tipo “A” — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

FORMATO B.2. RESUMEN DETERIOROS DELTIPO "A" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE46 m
Nombre de via: AV.Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630
Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE DE VIAS
Carril de via: lzquierdo (1) Fecha: 29/10/2022
) . Longitud Ancho Ahuellamiento y otras deform aciones estructurales Fisuras longitudinales por fatiga Fisuras piel de moodrilo Batheos y parcheos Nivel de
Unidad Progresia % lgear| AH | DL | DT - FLF FPC i B i Gravedad
de muestra Muestreo ) Long (m) Deterioro Gravedad Deterioro % | Gravedad Deterioro Gravedad Deterioro Gravedad | Representativo
DE HASTA [l Long [m}| Long m) | Long (m) % Long [m) Long (m) % Long [m) % c
UM-1/5+1 00+000 | 00+046 46 5.00 430 9% 3.00 3
UM-2 /546 00+230 00+276 46 5.00 1.00 L 3.00 3
UNML3/5+11 | 00+460 | 00+506 46 5.00 2.90 6% 3.00 3
UM-4/5+16 | 00+69 | 00+736 46 5.00 7.60 17% 3.00 3
UNL5 /5421 | 004920 | 00+966 46 5.00 0.00
UNM-6 /5426 | 01+150 | 01+196 46 5.00 425 9% 3.00 3
UM-T /5431 | 01+380 | 01+426 46 5.00 1.00 2% 200 18.00 9% 2.00 2
AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: Depresiones o hundimientos transversales Nivel de Gravedad Representativo (Gg): 5i Gr <15 setoma 1
FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheos y parcheos 5i1L5<Gg<25 setoma2 SiGgr225 setoma3

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 92 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccién de via del Km
00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica/ Carril Izquierdo (1). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la respectiva
gravedad del dafio por cada unidad de muestra. Ver registro de fallas en anexo 9.



Tabla 93

Evaluacion VIZIR — Resumen de deterioros tipo “B” — Calzada Unica Carril Izquierdo (1)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 - Km 03+630
Seccion de via: Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica Elaborado:  MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: lzquierdo (1) Fecha: 29/10/2022
. Longitud | Ancho Fisuras Deformacion Desprendimientos Afloramientos Otros Deterioros

Unidad S de de | i | fm [ far PP FB oM 0 PL PA D PU EX AM_| AA | DB | s €8 s

de muestra Muestreo | calzada | Long Long Long Long Long Long . Long Long Area Long Long Long Long Long Long Long Long
G | Unidad |G G
DE HASTA (m) (m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m?) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m)

UM /S+1 | 004000 | 00+046 46 5.00 13.40 (3
UM-2 /S+6 | D0+230 | 004276 46 5.00 100 |3
UM-3 [ S+11| 00+460 | 00+506 46 5.00 18.00 | 3 200 (2
UM-4 [ S+16| 00+690 | 00+736 46 5.00 200 |2
UM-5 [ S+21| 004920 | 00+966 46 5.00 600 |3 635 |2
UM-6 [ S+26| 01+150 | 01+196 46 5.00 600 |3
UM-7 [ S+31| 01+380 | 01+426 46 5.00 200 |1 22.00 (2

pavimento ECB: Escalonamiento entre calzada y berma  EB: Erosion de las bermas §:Segregacion G: Gravedad

FU: Fisura longitudinal de junta de construccién  FTJ: Fisura transversal de junta de construccion FCT: Fisura de Contraccion térmica FP: Fisura parabolica FB:Fisura de borde O:Ojos de pescado DM: Desplazamiento o abultamineto o ahuellamiento
de la mezcla PL: Perdida de la pelicula de ligante PA:Perdida de agregado D:Descascaramiento PU:Pulimento de agregado EX:Exudacion AM: Afloramiento de mortero  AA: Afloramiento de agua DB:Desintegracion de los bordes de

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 93 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccién de via del Km

00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica / Carril 1zquierdo (1). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del dafio por

cada unidad de muestra.




Tabla 94

Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial IS mediante el método de auscultacion VIZIR, para la seccion de via
del Km 00+000 al Km 01+500 / Calzada Unica / Carril izquierdo (1) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Nombre de via:
Seccion de via:
Carril de via:

AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630
Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMAMNTE SAAVEDRA
lzquierdo (1) Fecha: 29/10/2022

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales
DT: Depresiones o hundimientos transversales B: Bacheos y parcheos

Exvemsin s =
Exvens ] =
N on10 |10n80 a 2
(1) indice de [ETr== i) 2e |-50 e X ; . B
2 | Fisuracién If 1 1 2 3 = = i o [2-2] = [4-s &
F 2 F 3 4 T glm A -
= 3 3 a 5 € 8 o 12|35 € .
il gg 1-2 3 3 4 5 . T | om0 [20am0 - .
g xrencon | oo 10 | 10mee 4= als|se B - oy gl Fp | 3
A indicede [eravecas oy o |-s0 e Sze[=-> 5 1 6] 7 17 1 0 ) 0 @
Deformacién 1 1 2 3 8 2 o ] +1 T
1d 2 2 3 [ g 3 0 -1 “1 =
3 3 4 5 £ Correccidn por reparacién ]
1) CHeulo efec fIALS T GpATRY AT e 36 A Stumsuds onptsdmal yiafatga 38
[ g p————— Ap—
alcul 1 indi D io C {{s] dlculo indi D i
Calculo del fndice de Fisuracién (if) Cilculo del indice de Deformacion orreccion y Calculo nlf'lC'B de Deterioro
{id) Superficial
Progresiva Ahuellamiento y otras i
. i i ndice de
Unidad s I [LE s Fisuras piel de cocodrilo (FPC) deformaciones estructurales (AH, Deteri Bacheos y parcheos
de por fatiga (FLF) oL, DT) erio ’_‘3 indice de Categoria
muestra indice de . Superficial Deterioro
Extension = L Fisuracion If | Extension Inicial Is Extension Superficial
DE HASTA | % de |Gravedad|f(1)| =**®"%'°" |Gravedad | H(2) % de |Gravedad 1a % de |Gravedad |Correccion | Finalis
- % de longitud 2 o
longitud longitud longitud
UmM-1 / 5+1 | 00+000 | 00+046 0.00 9% 3.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
UmM-2 / S+6 | 00+230 | 00+276 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 2% 3.00 0.0 1.00
UM-3 / S+11| 00+460 | 00+506 0.00 6% 3.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
UM-4 / S+16| 00+690 | 00+736 0.00 17% 3.00 4.00 4.00 0.00 4.00 0.0 4.00
UM-5 / S+21| 00+920 | 00+966 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-6 / S+26| 01+150 | 01+196 0.00 9% 3.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
UM-7 / 5+31| 01+380 | 01+426 2% 2.00 2.00 39% 2.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.




La tabla 94 evidencia el indice de deterioro superficial para las unidades de muestra
evaluadas del Km 00+000 al Km 01+500 de la calzada anica / carril izquierdo (1),
se observa que de las 7 unidades de muestra 5 presentan un indice de deterioro
superficial IS en estado marginal, lo cual representa el 71% de la seccién de via
analizada, mientras que de las 7 unidades de muestra solo 2 presentan un indice
de deterioro superficial en estado buena, lo cual representa el 29% de la seccién

de via analizada.



Anexo 10. Formatos de recoleccion y procesamiento de datos para el calculo del

“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 00+000 - Km

01+500 / Calzada Unica / Carril Derecho (2)

Tabla 95

Evaluacion VIZIR: UM-01/S+1 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica

MACIONAL
DE VIAS
Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-01 / S+1

[Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

00+000
al
00+010

00+010
al
00+020

00+020
al
00+030

00+030
al
00+040

00+040
al
00+046

Deterioro Tipo A
Condicidn estructural

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

w

WIN O |W —

Bacheos y parcheos (B)

Deterioro Tipo B

Cond. funcional

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de mezcla
(Dm)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacién (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 96
Evaluacion VIZIR: UM-02/S+6 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) | Unidad de muestreo: UM-02 / S+6 [Fecha: 29/10/2022
00+230 00+240 00+250 00+260 00+270
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al Al Al

00+240 00+250 00+260 00+270 00+276

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL) 33

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B) 1?1 :
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FB) : :
Ojo de pescado (0) i

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 97
Evaluacion VIZIR: UM-03/S+11 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-3 / S+11 IFecha: 29/10/2022
00+460 00+470 00+480 00+490 00+500
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

00+470 00+480 00+490 00+500 00+506

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) =

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0) 2
Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de
mezcla (DM)
Pérdida de la pelicula de ligante (PL)
Bl F 2 2 2
Pérdida de agregado (PA) E o T

5 |Descascaramiento (D) | | [

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 98
Evaluacion VIZIR: UM-04/S+16 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) \ Unidad de muestreo: UM-4 / S+16 [Fecha: 29/10/2022
00+690 00+700 00+710 00+720 00+730
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

00+700 00+710 00+720 00+730 00+736

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de 3

mezcla (DM) 1.2 | 50

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 99
Evaluacion VIZIR: UM-05/S+21 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-5 / S+21 IFecha: 29/10/2022
00+920 00+930 00+940 00+950 00+960
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

00+930 00+940 00+950 00+960 00+966

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) = 2

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D) I

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 100
Evaluacion VIZIR: UM-06/S+26 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-6 / S+26 IFecha: 29/10/2022
01+150 01+160 01+170 01+180 01+190
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

01+160 01+170 01+180 01+190 01+196

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 101
Evaluacion VIZIR: UM-07/S+31 — Calzada Unica Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Seccién de via: Km 00+000 — Km 01+500/ Calzada Unica Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-7 / S+31 IFecha: 29/10/2022
01+380 01+390 01+400 01+410 01+420
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

01+390 01+400 01+410 01+420 01+426

Ahuellamiento (AH) [ [ | | |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I

Fisuras longitudinales (FL) 15 n 7 25

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 102

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “A” — Calzada Unica Carril Derecho (2)

FORMATO B.2. RESUMEN DETERIOROS DELTIPO "A" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE46 m
Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 —Km 03+630 INSTITUTO
Seccidn de via: Km 00+000 —Km 01+500 / Calzada Unica Elaborado: MAR{A SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA ﬁq%
Carril de via: Derecho (2) Fecha: 29/10/2022
Unidad ) Longitud (@ o Ahuellamiento y otras deform aciones estructurales Fisuras longitudinales por fatiga Fisuras piel de cocodrilo Bacheos y parcheos s
Progresiva de Gravedad
de Muestreo decaril | pH DL DT Deterioro FLF ) FPC | peterioro B Deterioro Representativo
TEetrs - HASTA ) (m) o Long (m) % Gravedad e Deterioro % | Gravedad e M Gravedad e % Gravedad ..
UM-1/ 5+1 00:000 | 00:+046 % 5.00 15.00 3% 2.00 9.50 21% 3.00 10.00 22% 2.00 2
UM-2 [ 546 00:230 | o0+276 26 5.00 330 % 3.00 6.10 13% 2.00 2
UM-3/5+411 | OD+460 | 00+506 6 5.00 1.50 3% 2.00 2
UM-4/5+16 | OD+630 | 00+736 6 5.00 121 3% 2.00 7.60 17% 3.00 3
UM-5/5421 | 004920 | 004966 6 5.00 400 9% 2.00 7.20 16% 3.00 3
UM-6/5426 | 014150 | 01+196 26 5.00 0.00
UM-7/5431 | 014380 | 014426 26 5.00 15.00 33% 3.00 3
AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: De presiones o hundimientos transversales Nivel de Gravedad Representativo (Gg): Si Gp<1.5 setomal
FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheos y parcheos Si15<Gp<25setoma2 SiGp2z25 setoma3

La tabla 102 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccién de via del
Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica / Carril Derecho (2). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la

respectiva gravedad del dafio por cada unidad de muestra.




Tabla 103

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “B” — Calzada Unica Carril Derecho (2)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS

MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Modificadopara  AV.Don Bosco Progresiva: Km 00+000 -Km 03+630

Seccion de via: Km 00+000 - Km 01+500 / Calzada Unica Elaborado:  MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA

Carril de via: Derecho (2) Fecha: 29/10/2022

. Longitud | Ancho Fisuras Deformacidn Desprendimientos Afloramientos Otros Deterioros
Progresiva
Unidad de de FLI FTJ FCT P FB DM 0 PL PA D PU EX AM AA DB ECB EB S

demuestra Muestreo | calzada Long Long Long Long Long Long idad Long Long Area Long Long Long Long Long Long Long Long
oe [hasta| () | | ) [[im) | tm) |®] ) [°] (m m T ) |5 m) ] ) | (O] ) | ) | ) ] ) | ) [ €] ) ] | @

UM-1/5+1 | 00+000 | 00+046 46 5.00

UM-2/5+6 | 00+230 | 004276 46 5.00 14.00 400 |3

UM-3 / 5+11| 00+460 | 00+506 46 5.00 600 |2 25.00 |2

UM-4 / 5+16| 00+690 | 004736 46 500 120 3] 300 |3

UM-5 / S421| 00+920 | 004966 46 5.00 400 |3 3.00

UM-6 / 5426 01+150 | 01+196 46 5.00 500 |2

UM-7 / 5431| 014380 | 014426 46 500 500 |3

pavimento ECB:Escalonamiento entre calzada y berma EB: Erosion de las bermas S:Segregacion G:Gravedad

FLI: Fisura longitudinal de junta de construccion  FTJ: Fisura transversal de junta de construccion FCT: Fisura de Contraccion térmica FP: Fisura parabolica FB:Fisura de borde O:Ojos de pescado DM: Desplazamiento o abultamineto o ahuellamiento
de la mezcla PL:Perdida de la pelicula de ligante PA:Perdida de agregado D: Descascaramiento PU: Pulimento deagregado EX: Exudacion AM: Afloramiento de mortero  AA: Afloramiento de agua DB:Desintegracion de los bordes de

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 103 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccién de via del

Km 00+000 — Km 01+500 / Calzada Unica / Carril Derecho (2). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del dafio

por cada unidad de muestra.




Tabla 104

Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial IS asfaltico mediante el método de auscultacion VIZIR, para la

seccion de via del Km 00+000 al Km 01+500 / Calzada Unica / Carril Derecho (2) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Krm 00+000 — Km 03+630
Seccidn de via: Km 00+000 — Km 014500 / Calzada Unica Elaborado: FAARIA SARCHEZ SANCHET - HIMGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: Derecho (2) Fecha: 2971072022
Patemion -] ?ﬂ
- m SO -] =
1) indice de [Emredad L e 55 = = | b
2 | Fisuracién If - L 2 T2 ) i ‘ * 4
] 2 2 3 4 g [ @
= 3 3 4 5 € g ] 1| 2| 35| = ! g "
] e . — T gD
g Exemsion | e 1o | 10 5o ’ =] 5 4 5 s | & o ) . . 50 = i}
i i I e | e | e - 2= a-s 5 | 6] 7|7 ’ 1 [ [0 o_| ™= 5
1= indicede [Smretas - 20 o ] 7 1 ¥ "
Deformacibn 1 1 2 3 B 2 [ o +1 b
Id 2 2 3 - 5 2 [ +1 +1 2
3 3 s 5 £ Correccibn por reparacidn 5
T B TR BB AR W ] 55 34
AL
Calculo del Indice de Flsuracién (If) Cilculo del [ndice de Deformacddn Correcclén y Cilculo Indice de Deterioroa
[Id}) Superficial
Progresiva Pl I udinal Ahuellamiento y otras
Unidad uras f::lg uFL:a es Flsuras plel de cocodrilo (FPC) d eformaciones estructurales [AH, | Indice de Bacheos y parcheos
e por fatiga (FIF) DL, DT} Deterloro Indice de Categoria
Lestra [ndice de Superficial Deterlara
Ext enslén Extensién Flsuracldn If Extensidn Inicial Is Ext enslén Superfical
DE HASTA | Side |Gravedad |IF(1)|, " = |Gravedad | 1(2) % de |Gravedad 1d %de |Gravedad|Correccisn | Finalls
longitud longitud longtu d
uni-1 f §+1 | D0+000 | 00+046 33 2,00 3.00 21% 3.00 4.00 4.00 0,00 4.00 2% 2.00 0.0 4.00
Un-2 f S+6 | D0+230 | 00+276 T 3.00 3.00 0.00 3.00 0,00 3.00 13% 2.00 0.0 3.00
Un-3 / 5+11] 00+460 | 00+506 0.00 3% 2.00 2.00 2.00 000 2.00 0.0 2.00 Buena
Un-4 / 5+16| 00+690 | 00+736 £ 200 2.00 17% 3.00 4.00 4.00 000 4.00 0.0 4.00
UM-5 /5+21| 00+920 | 00+966 e 2,00 2.00 16% 3.00 4.00 4.00 0.00 4.00 0.0 4.00
UN-6 / 5+26) 01+150 | 01+196 0.00 0.00 0.00 000 1.00 0.0 1.00 Buena
UN-7 /5+31] 01+380 | 01+426 33% 3.00 4.00 0.00 4.00 0.00 4.00 0.0 4.00
FALF: Asuras longitudinales porfatiga FPC: Fisuraspiel de cocodrilo AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hund imientos longitu dinales
DT: Depresioneso hundimientos transversales B: Bacheosy parcheos

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.




La tabla 104 evidencia el indice de deterioro superficial para las unidades de
muestra evaluadas del Km 00+000 al Km 01+500 de la calzada unica / carril
izquierdo (1), se observa que de las 7 unidades de muestra 5 presentan un indice
de deterioro superficial IS en estado marginal, lo cual representa el 71% de la
seccion de via analizada, mientras que de las 7 unidades de muestra solo 2
presentan un indice de deterioro superficial en estado buena, lo cual representa el

29% de la seccién de via analizada.



Anexo 11. Formatos de recoleccidon y procesamiento de datos para el calculo del

“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 01+500 - Km
03+630 / Calzada Izquierda / Carril 1zquierdo (1)

Tabla 105
Evaluacion VIZIR: UM-08/S+36 Calzada Doble — Izquierda(1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

- NACIONAL
Progresiva: Km 00+000 — Km 03+6 LI3AILE

wsturo [l

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-8

/ S+36

Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

01+610
al
01+620

01+620
al
01+630

01+630
al
01+640

01+640
al
01+650

01+650
al
01+656

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

4.5

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Bacheos y parcheos (B)

Deterioro Tipo B

Cond. funcional

Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccion térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de mezcla
(Dm)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 106

Evaluacion VIZIR: UM-09/S+41 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-9

/ S+41

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

01+840
al
01+850

01+850
al
01+860

01+860
al
01+870

01+870
al
01+880

01+880
al
01+886

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccidn térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

10

10

10

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 107

Evaluacion VIZIR: UM-10/S+46 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-10 / S+46

|Fecha: 29/10/2022

02+080 02+080 02+090 02+100 02+110
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
02+090 02+090 02+100 02+110 02+116
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
= E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
S o
8 S [Fisuras longitudinales (FL)
v G
D B . . 2 2
Ao ¢ |Fisuras piel de cocodrilo (FPC)
8 3.5 2
Bacheos y parcheos (B)
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
. 1 1
Fisuras de borde (FP) - e
Ojo de pescado (0) ;

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 108

Evaluacion VIZIR: UM-11/S+51 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-11 / S+51

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+300
al
02+310

02+310
al
02+320

02+320
al
02+330

02+330
al
02+340

02+340
al
02+346

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1.6

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 109

Evaluacion VIZIR: UM-12/S+56 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-12 / S+56

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+530
al
02+540

02+540
al
02+550

02+550
al
02+560

02+560
al
02+570

02+570
al
02+576

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1.2

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 110

Evaluacion VIZIR: UM-13/S+61 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-13 / S+61

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+760
al
02+770

02+770
al
02+780

02+780
al
02+790

02+790
al
02+800

02+800
al
02+806

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

2.57

1.2

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 111

Evaluacion VIZIR: UM-14/S+66 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-14 / S+66

|Fecha: 29/10/2022

02+990 03+000 03+010 03+020 03+030
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
03+000 03+010 03+020 03+030 03+036
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
= E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
S o
8 S [Fisuras longitudinales (FL)
8 &
8 2 [Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 215
o .
o 2 2
Bacheos y parcheos (B) 3 1
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP) ;
Ojo de pescado (0) ;

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 112

Evaluacion VIZIR: UM-15/S+71 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble - Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-15 / S+71

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+220
al
03+230

03+230
al
03+240

03+240
al
03+250

03+250
al
03+060

03+260
al
03+066

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 113

Evaluacion VIZIR: UM-16/S+76 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (1) ‘

Unidad de muestreo: UM-16 / S+76

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+450
al
03+460

03+460
al
03+470

03+470
al
03+480

03+480
al
03+490

03+490
al
03+496

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

3.5

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.5

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 114

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “A” Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

FORMATOB.2. RESUMEN DETERIOROS DELTIPO "A" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Nombre devia:  AV.Don Bosco Progresiva: Km 00+000 - Km 03+630 INSTITUTO
Seccion de via: Km 014500 - Km 03+630 - / Calzada lzquierda Elaborado: MARIA SANCHET SANCHEZ - HUGO BUSTARANTE SAAVEDRA H’Eﬂwﬂ
Carril de via: lzquierdo (1} Fecha: 29/10/2022
Unidad Longltud Ahuellamiento y otras deformaciones estrudurales Fisuras longitudinales porfatigs Fisuras piel de cocodrilo Bacheos y parchens Nivel de
de prore . d:‘:ar;l aH | oo oT Deteri FLF FPC : : Sravee
Muestreo Long(m)| =" | Gravedad Deterioro % | Gravedsd Deterior | - e ad o] DEETOM0 | | Representativo
muestra DE HASTA [mi (m) Long {m}| Long {m}| Long [m)| % Long [m} Long [m) L] Long [m}j % G
UM-E [ 5436 01+610 | D1+656 a5 5.00 30.50 6% 200 2.00
U9 f 5441 01+530 01+885 a5 5.00 0.00
UML0/S+5 | 02:000 | 02:115 a6 5.00 5.5 1% 200 2m
UMLL/S451 | 02:300 | 02+3% as 5.00 160 3% 200 2.0
UM-12/5+56 | 02+530 | 02+576 46 5.00 3.00 T3 LO0 120 3% 100 1.00
UMHL3 /5451 | 02+760 | 02+806 ag 5.00 377 5% im0 2m
UM14/5+465 | 02:990 | 03:085 as 500 25 5% 100 in 7% 100 2.0
UMLS/5471 | 03:220 | 03:286 as 5.00 10.00 2% L00 a.m % 100 100
UML6/5+76 | 03:830 | 03:895 a5 5.00 12.00 26% L0 3.5 % 100 150 3% Lo 10
AH: Shuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: Depresiones o hundimientos tansversales Nivel de Gravedad Representativo (G:):5iG: <15 setomal
FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheosy parcheos 5 1L52Gs<25setoma? S5iG:*25 setomal

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 114 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Izquierda / Carril Izquierdo (1). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la

respectiva gravedad del dafio por cada unidad de muestra.



Tabla 115

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “B” Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Izquierdo (1)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Modificado para AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 - Km 03+630
Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzadalzquierda Elaboradg ARk SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA )
Carril de via: kquierdo (1) Fecha  29/10/2022 DE HIAS
. Longitud | Ancho Fisuras Deformacidn Desprendimientos Afloramientos Otros Deteriornos
Progresiva
Unidad de de FL FT) FCT FP FB oM 0 PL PA 0 PU EX AM AA DB ECE EB 5

S PP PP i e e ] e e el e e B e B e e e e G e i
UM/ $+35 | 014510 | 014855 45 5.00

UMS [ 541 | 01+840 | 01+838 4 5.00 700 |3 45.00 |2

UM-10 / $+446| 02+070 | 02+116 45 5.00 1200 | 1 300 |1

UM-11/§+51| 02+300 | 02+345 45 5.00 600 |1 2500 |2

UM-12 [ $+56| 02+530 | 024575 45 5.00 300 |1 18.00 |1

UM-13 [ 5+51| 02+760 | 02+806 45 5.00 400 (2

UM-14 [ 5+56| 02+990 | 03+085 45 5.00 300 |1 200 |1

UM-15 / $471| 03+220 | 03+256 45 5.00 500 | 2 500 |1

UM-15 [ §+76| 03+450 | 03+495 45 5.00 10,00 |1

FU: Fisura bongitudinal de junta de construccion  FT):Fsura transversal de junta de construccidn FCT: Fisura de Contraccion térmica FP: Fisura parabolica FB:Fisura de borde O: Ojos de pescade DM: Desplazamiento o abultamineto o ahusllamiento

de kmezla PL: Perdida de la pelicula de ligante  PA:Perdida de agregadoe  D:Descascaramiento  PU: Pulimento de agregado  EX: Exudaciin AM: Aforamiento de mortero  AA: Afloramiento de agua DB:Desintegracidn de los bordes de
pavimento ECB: Escalonamiento entre calzada y berma  EB: Erosion de las bermas S: Segregacion  G: Gravedad

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 115 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Izquierda / Carril Izquierdo (1). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del
dafio por cada unidad de muestra



Tabla 116

Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial “IS” asfaltico mediante el método de auscultacion VIZIR, para la

seccién de via del Km 01+500 al Km 03+630 al / Calzada Izquierda / Carril Izquierdo (1) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Nombre de wia:

AV. Don Bosco Progresiva: Km 00000 — Km 03 +630

-

INSTITUTO

Seccion de wia: Km 01+500 - K 03+630 f Calzada lzquierda Elaborado: BAARLS SANCHET SAMCHES - HLAGEO BUSTAMANTE SAAVEDRA ﬂu%
Carril de wia: lzguierdo (1) Fecha: 29/10/2022
[ £ =
. | ©=a O m SO % g
(1) Indice de [Eoureses = ‘_,' 9 - E
E | Feumcitn If 1 2 = 3 = b ol I X =
= 2 F 3 = e - o ~
= 3 r -5 = o 2 > . L =]
= 3 3 = 5 2 g o 1 2 3 ] E .
g ‘ EE 1-2 2 El s £l — | o210 |10as0 B -
E e 10 m SO = XK 3 4 ] 5 5 N - ey - — S
g _ - - 10 50 . 2 S = = E = ) o :
o Endice de  [Sravedas e w o = S = 5 s 3 7 7 1 o o o ¥ =
D eformacion 1 1 2 3 > 2 o o +1 =
1 2 2 3 4 o 3 [=] +1 =1 =
5 - Correccibo por reparaciba <5
S —_—
Ciloulo del indice de Fisuracidn [If} Calculo del indice de Deforma cion Correccion y Calculo Im.:l ice de Deterioro
[1d} Superficial
Progresiva - . Ahuvellamiento yotras
Fisuras longitudinales -
- g Fisuras piel de cocodrilo [FPC) deformaciones estructurales [AH, | indice de Bacheos y parcheos
Unidad por fatiga [(FLF} . =
i DL DT} Deterioro indice de Catesoria
indice de Superficial Deterioro =8
muestra Fi iGm I Imicial s 5 Ticial
Extensidn Exbeasi G Isuracion Extemsidm micia Extensidn upertcia
DE HASTA % de Gravedad | 1} % de lonsited Grawvedad | F[2} %% de Grawvedad id % de Grawvedad | Correccidn Final Is
longitud =3 longitud longitud
UM-B f 5436 | D1+610 | 014656 6% 2.0 400 [P ] 4.0 L E ] L] L] A
UM-3 f 5+41 1+B40 | O1+BEE QU 1] 0L 0L 1L LX) 1A
UN-10 f S4+96 | 024070 | 024116 DD 12% 2 0 2.0 2.0 LD 20 L 2
UM-11 ) 5+51 | 02+300 | 024346 DL 3% 2400 2.0 200 LD 2 [1E1] 2
UM-12 f 5+5& | 024530 | 024576 T 1.0 g ] 3% 1.0 1. 1] DL 2080 X 2.0
UM-13 f S+61 | 02+760 | 02+B06 QU AL e 0D 0L 1D B3 2.4 LX) 1 A0e0
UM-14 ) 5+66 | 02+990 | 03H036 DL 5% 1.0 1. (a0 1.0 LD 2 T ] [1E1] 2
UM-15 f 5471 | D3+220 | 03+266 22% 1. 200 % 1.0 1. 2.0 LD 2080 L 2.0
UM-16 f 5+76 | 03-+950 | 0344996 26% 1.0 20D B3 1.0 1.0 2.0 LD 200 3% 1.y L )

FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo AH: Aheellamiento DL Depresiones o hundimientos longitedinales

DT: Depresiones o hundimientos transversales B: Bacheos y parcheos

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.




La tabla 116 evidencia el indice de deterioro superficial “IS” para las unidades de
muestra evaluadas del Km 01+500 al Km 00+360 de la calzada izquierda / carril
izquierdo (1), se observa que de las 9 unidades de muestra 1 presenta un indice de
deterioro superficial “IS” en estado marginal, lo cual representa el 1% de la seccion
de via analizada, mientras que 8 unidades de muestra presentan un indice de
deterioro superficial en estado buena, lo cual representa el 89% de la seccion de

via analizada.



Anexo 12. Formatos de recoleccion y procesamiento de datos para el calculo del

“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 01+500 - Km
03+630 / Calzada Izquierda / Carril Derecho (2)

Tabla

117

Evaluacion VIZIR: UM-08/S+36 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-8 / S+36 IFecha: 29/10/2022
01+610 01+620 01+630 01+640 01+650
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
01+620 01+630 01+640 01+650 01+656
— |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
g g Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
o S
'; -E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
° o
2 ~S Fisuras longitudinales (FL) 1 1 1 1
g5 5 1 5 1.5
8 'g Fisuras piel de cocodrilo (FPC)
o
Bacheos y parcheos (B)
Fisura longitudinal junta de construccién (FLJ)
Fisura transversal junta de construccion (FTJ)
Fisura de contraccidn térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP)
Ojo de pescado (0) z

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mozcla (DAY

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosién de las bermas (EB)




Segregacion (S)

Tabla 118

Evaluacion VIZIR: UM-09/S+41 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO

NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘ Unidad de muestreo: UM-9 / S+41 ‘Fecha: 29/10/2022
01+840 01+850 01+860 01+870 01+880
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
01+850 01+860 01+870 01+880 01+886
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
o S
= E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
S o
8 S [Fisuras longitudinales (FL)
8 &
8 2 [Fisuras piel de cocodrilo (FPC)
o
© Bacheos y parcheos (B) 1 2
2.5 2.5
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP)
Ojo de pescado (0) ;

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosién de las bermas (EB)




| [Segregacion (S)

Tabla 119

Evaluacion VIZIR: UM-10/S+46 Calzada Doble — I1zquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-10 / S+46

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+080
al
02+090

02+080
al
02+090

02+090
al
02+100

02+100
al
02+110

02+110
al
02+116

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

2.5

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccidn térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 120

Evaluacion VIZIR: UM-11/S+51 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-11 / S+51

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+300
al
02+310

02+310
al
02+320

02+320
al
02+330

02+330
al
02+340

02+340
al
02+346

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 121

Evaluacion VIZIR: UM-12/S+56 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-12 / S+56

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+530
al
02+540

02+540
al
02+550

02+550
al
02+560

02+560
al
02+570

02+570
al
02+576

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 122

Evaluacion VIZIR: UM-13/S+61 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-13 / S+61

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+760
al
02+770

02+770
al
02+780

02+780
al
02+790

02+790
al
02+800

02+800
al
02+806

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.5

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 123

Evaluacion VIZIR: UM-14/S+66 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-14 / S+66

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+990
al
03+000

03+000
al
03+010

03+010
al
03+020

03+020
al
03+030

03+030
al
03+036

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

3.5

4.5

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.7

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 124

Evaluacion VIZIR: UM-15/S+71 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-15 / S+71

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+220
al
03+230

03+230
al
03+240

03+240
al
03+250

03+250
al
03+060

03+260
al
03+066

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

3.5

2.8

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 125

Evaluacion VIZIR: UM-16/S+76 Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Izquierda (1)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (2) ‘

Unidad de muestreo: UM-16 / S+76

|Fecha: 29/10/2022

03+450 03+460 03+470 03+480 03+490
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
03+460 03+470 03+480 03+490 03+496
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
|; E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
L}
S
8 S [Fisuras longitudinales (FL) 1
g 'S 3.8
8 2 [Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 1 1
S 3.5 3.4
o 1
Bacheos y parcheos (B) 18
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
. 1 1
Fisuras de borde (FP) 5 5

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 126

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “A” Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

"an A
FORMATO B.2. RESUMEN DETERIOROS DELTIPO "A" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Nombre de via: AV.DonBosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630 INSTITUTO
Seccién de via: Km 014500 - Km 03+630 — / Calzada lzquierda Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA E‘F"m
Carril de via: Derecha (2) Fecha: 29/10/2022
. Longitud Ancho Ahuellamiento yotras deformaciones estructurales Fisuras longitudinales por fatiga Fisuras pielde cocodrilo Bacheos y parcheos Nivel de
Unidad Progresiva de p : — = — - - FPC - B - Gravedad
e carril -
de muestra Muestreo {m) Long (m) LT Gravedad Deterioro % | Gravedad L= Gravedad L Gravedad | Representativo
DE HASTA {m) a Long (m)] Long (m}| Long {m) % Long {m) Long{m) % Long {m) % [
UM-8 / 5+36 014610 | 014656 a6 5.00 12.50 7% 100 1.00
UN-3 / S+a1 01+840 | 01:886 a6 5.00 5.00 11% 2.00 2.00
UM-10/5+46 | 02+070 | 02+116 a6 5.00 5.50 12% 1.00 1.00
UM-11/5+51 | 02:300 | 024346 a6 5.00 3.00 75 1.00 1.00
UM-12/s+56 | 02+530 | 02576 a6 5.00 6.00 13% 1.00 1.00
UM-13/5+61 | 02+760 | 02+806 a6 5.00 7.00 15% 1.00 3.00 75 1.00 1.50 8% 1.00 1.00
UM-14/5+66 | 02+990 | 03+036 a6 5.00 5.00 17% 2.00 170 a% 1.00 2.00
UM-15/5+71 | 03+220 | 03+266 a6 5.00 1530 33% 2.00 2.00
UM-16 / 5+76 03+450 | 03+496 46 5.00 3.20 2% 100 .90 15% 1.00 180 4% 1.00 1.00
AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: Depresiones o hundimientos transversales Nivel de Gravedad Representativo (Gg): 5i Gp <1.5 se tomal
FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheos y parcheos SIL5<Gg« 25 setoma2 SiGy22.5 setoma3

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 126 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Izquierda / Carril Derecho (2). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la

respectiva gravedad del dafio por cada unidad de muestra.



Tabla 127

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “B” Calzada Doble — Izquierda (1) Carril Derecho (2)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 —Km 03+630
Seccion de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada lzquierda Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: Derecho(2) Fecha: 20/10/2022
Progedv Longltud | Ancho Flsuras Deformaclén Desprendimientos Afloramlentos Otros Deterloros
Unidad de de FU FTl FCT FP FB DM ] PL PA D PU EX AM AA DB ECB EB 5
de muestra Muestreo | calzada | Long G Long s Long G Long e Long c Long el unidad | Long Long Area Long Long G Long G Long Long Long Long Long
DE HASTA (m) (ml | (m) [mm) [m) [m) fm) () fm) [m) () () fm) () (m) fm) fm) (m) (m)
UM-8 / 5+36 | 01+610 | 01+656 46 5.00 6.00 |2
UM-9 J/ S+41 | 01+840 | 01+886 46 5.00 00 |1
UM-10 [ S+46| 02:070 | 02+116 46 5.00 600 |1 10.00 |2
UM-11 f §+51| 02+300 | 02+346 46 5.00 1200 |2 10.00 |2
UM-12 f 5+56| 022530 | 02+576 46 5.00 500 |1 10.00 |1
UM-13 [ S+61| 02+760 | 02+806 46 5.00
UM-14 f 5+66| 02990 | 03+036 46 5.00 600 |1
UM-15 f 5+71 | 03220 | 03+266 46 5.00 10.00 |2
UM-16 f 5+76| 03450 | 03+496 46 5.00 10,00 [ 1

pavimento ECB:Escalonamlento entre calrzada y berma  EB: Eroslon de las bermas  5: Segregaclon G: Gravedad

FU: Fisura longlitudinal de junta de construcclén  FT): Flsura transversal de junta de construcclén FCT: Flsura de Contraccldn térmica FP: Fisura parabolica FB: Fisura de borde O: Ojos de pescado DM: Desplazamiento o abultamineto o ahuellamlento
de la mezcla PL: Perdida de la peliculade ligante PA:Perdida de agregado  D: Descascaramlento  PU:Pulimento de agregado EX: Exudacién  AM: Afloramiento de mortero  AA: Afloramiento de agua DB:Desintegracidn de los bordes de

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 127 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del

Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada lzquierda / Carril Derecho (2). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del

dafio por cada unidad de muestra.




Tabla 128
Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial “IS” asfaltico mediante el método de auscultacion VIZIR, para la

seccién de via del Km 01+500 al Km 03+630 al / Calzada lzquierda (1) / Carril Derecho (2) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DELiNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Kim 00+000 —Km 03+630
Seccidn de via: Km 01+500 - Km 03+530 / Calzada lzquierda Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: Derecho (2) Fecha: 29/10/2022
S g E
: :m—.(..: Sl Rl (R é &
(1) Indice de 3 s 30 %l = . g‘
| Fisuracion If 1 1 2 3 . M| © |1-2] 2 |4-5 g
H 2 2 3 a 2 e 2 L.
= 8 3
= 3 3 a 5 i o 1|2 |3 |4 & .
§ 5 g 1-2 3 3 d S o | T S 10 |10a 30 5_"-
g SE 5 21 5|5 s B |-..= . ve |oso =4 §
] . 0a10 108350 3 - lo
] Indice de  [Srevedss N - 25 =df 2 a5 S 6| 7| 7 1 0 ] 0 P
Deformacisn 1 1 2 3 b 2 0 [5] +1 é
14 2 z 3 a i 3 0 1 1 3
3 3 4 5 L Correccién por reparacidn -
-
Calculo del Indice de Fisuracion (If) Calculo del Indice de Deformachén Correcclén y Calculo Indice de Deterloro
{id) Superficial
Progresiva Ahuellamiento y otras
Indice de
Unidad et es Fisuras plel de cocodrilo (FPC) deformaciones estructurales (AH, Deterl Bacheos y parcheos
de por fatiga (FLF) DL, OT) erloro Indice de Categaria
muestra Indice de - Superficlal Deterloro
Extensién . " Fisuraclén If| Extensién Iniclal Is | pytonsién Superficial
DE | HASTA | % de |Gravedad|wm| FEMSON | Gravedad| 1(2) % de |Gravedad Id % de |Gravedad |Correccién | Finalls
% de longitud
longhtud longitud longhtud
UM-8 / $+36 | 01+610 | 01+656 27% 1.00 2.00 0.00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-9 / 5+41 | 01+840 | 01+886 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 11% 2.00 0.0 1.00
UM-10 f S+46 | 02+070 | 02+116 0.00 12% 1.00 2.00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-11 f$+51 | 02+300 | 02+346 0.00 7% 1.00 1.00 1.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-12 f5+56 | 02+530 | 02+576 0.00 13% 1.00 2.00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-13 fS+61 | 02+760 | 02+806 15% 1.00 2.00 7% 1.00 1.00 1.00 0.00 2.00 8% 1.00 0.0 2.00
UM-14 f $+66 | 02+990 | 03+036 0.00 17% 2.00 3.00 3.00 0.00 3.00 A% 1.00 0.0 3.00
UM-15 fS+71 | 03+220 | 03+266 0.00 33% 2.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
UM-16 [/ 5+76 | 03+450 | 03+496 8% 1.00 1.00 15% 1.00 2.00 2.00 0.00 2.00 4% 1.00 0.0 2.00

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.



La tabla 128 evidencia el indice de deterioro superficial “IS” para las unidades de
muestra evaluadas del Km 01+500 al Km 00+360 de la calzada izquierda (1) / carril
derecho (2), se observa que de las 9 unidades de muestra 2 presenta un indice de
deterioro superficial “IS” en estado marginal, lo cual representa el 14% de la seccion
de via analizada, mientras que 6 unidades de muestra presentan un indice de
deterioro superficial en estado buena, lo cual representa el 86% de la seccion de

via analizada.

Anexo 13. Formatos de recoleccion y procesamiento de datos para el calculo del
“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 01+500 - Km
03+630 / Calzada Derecha / Carril Izquierdo (3)

Tabla 129
Evaluacion VIZIR: UM-08/S+36 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2
FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Carril de via: Izquierdo (3) ‘ Unidad de muestreo: UM-8 / S+36 IFecha: 29/10/2022
01+610 01+620 01+630 01+640 01+650
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al

01+620 01+630 01+640 01+650 01+656

Ahuellamiento (AH) [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) | | | | |

Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I | |

Fisuras longitudinales (FL)

Deterioro Tipo A
Condicidn estructural

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FU)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de mezcla
(bm)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)




Pérdida de agregado (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 130

Evaluacion VIZIR: UM-09/S+41 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-9

/ S+41

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

01+840
al
01+850

01+850
al
01+860

01+860
al
01+870

01+870
al
01+880

01+880
al
01+886

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

4.5

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1.8

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 131

Evaluacion VIZIR: UM-10/S+46 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-10 / S+46

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+080
al
02+090

02+080
al
02+090

02+090
al
02+100

02+100
al
02+110

02+110
al
02+116

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.8

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 132

Evaluacion VIZIR: UM-11/S+51 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-11 / S+51

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+300
al
02+310

02+310
al
02+320

02+320
al
02+330

02+330
al
02+340

02+340
al
02+346

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.7

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 133

Evaluacion VIZIR: UM-12/S+56 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-12 / S+56

|Fecha: 29/10/2022

02+530 02+540 02+550 02+560 02+570
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
02+540 02+550 02+560 02+570 02+576
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
|; E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
L}
S
8 S [Fisuras longitudinales (FL) 2
[T 3.5
=
8 2 [Fisuras piel de cocodrilo (FPC) ; i
o
o
Bacheos y parcheos (B)
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP)
Ojo de pescado (0) 2
Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de
mezcla (DM)
Pérdida de la pelicula de ligante (PL)
- 2 2 2
Pérdida de agregado (PA) 10 = :

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 134

Evaluacion VIZIR: UM-13/S+61 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-13 / S+61

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+760
al
02+770

02+770
al
02+780

02+780
al
02+790

02+790
al
02+800

02+800
al
02+806

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 135

Evaluacion VIZIR:UM-14/S+66 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-14 / S+66

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+990
al
03+000

03+000
al
03+010

03+010
al
03+020

03+020
al
03+030

03+030
al
03+036

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 136

Evaluacion VIZIR: UM-15/S+71 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-15 / S+71

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+220
al
03+230

03+230
al
03+240

03+240
al
03+250

03+250
al
03+060

03+260
al
03+066

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 137

Evaluacion VIZIR: UM-16/S+76 Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Izquierdo (3) ‘

Unidad de muestreo: UM-16 / S+76

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+450
al
03+460

03+460
al
03+470

03+470
al
03+480

03+480
al
03+490

03+490
al
03+496

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 138

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “A” Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

FORMATO B.2. RESUMEN DETERIOROS DELTIPO "A" EN PAVIMENTQS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE46m
Nombre de via: AV.Don Bosco Progresiva: Km 00+000 - Km 03+630
Seccién de via: Km 01+500 —Km 03+630 / Calzada Derecha Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: lzquierdo (3) Fecha: 29/10/2022
Unidad Longitud Ancho Ahuellamlento y otras deformadones estructurales Flsuras longitudinales por fatiga Fluras plel de cocodrilo Bache os y parcheos Nivel de
Progresiva de G dad
de decarril|  AH DL DT FLF FPC B ;
= LI (m) Long (m) CEELTD|| mer Detetiore % | Gravedad LI | s LA | ] | R
L DE HASTA (m) Long [m)] Long [m}] Long [m) % Long (m) Long (m) % Long [m) ks G
UM-8 | 5+36 01+610 | 01+656 a6 500 2.00 &% 2.00 2.00
UM-3 [ 5+41 01+840 | 01+886 a6 5.00 4.50 10% 2.00 120 &% 2.00 2.00
UM-10 /5+86 | 024070 | o2+116 a6 5.00 1.80 a% 2.00 2.00
UM-11 /5+51 02+300 02+346 46 5.00 1.70 4% 2.00 2.00
UM-12 [5+56 | 024530 | 024576 a6 5.00 3.50 8% 2.00 3.00 7% 2.00 2.00
UM-13 /5+61 02+760 02+806 a6 500 0.00
UM-14 /S+66 | 024950 | 03+036 a5 5.00 0.00
UM-15 [5+71 03+220 03+266 a6 500 0.00
UM-16 /5+76 | 03+450 | 03+496 a5 5.00 0.00
AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: Depresiones o hundimientos transversales Nivel de Gravedad Representativo (Gg): 51 G <1.5 setomal
FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheos y parcheos Si155G,<2.5setoma2 SiG,2z25 setoma3

La tabla 138 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Derecha / Carril Izquierdo (3). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la

respectiva gravedad del dafio por cada unidad de muestra.



Tabla 139

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “B” Calzada Doble — Derecha (2) Carril 1zquierdo (3)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Modificadopara ~ AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000-Km03+630
Seccidn de via: Km 014500 - Km 034630 / Calzada Derecha Elaborado: MARiA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: Izquierdo (3} Fecha: 29/10/2022
Progresiva Longitud | Ancho Fisuras Deformacién Desprendimientos Afloramientos Otros Deterioros

Unidad de de FUI FTI FCT FP FB DM 0 PL PA D PU EX AM AA DB E® EB 5
il I P i s B B e e R I L R e R R S R R R
UM-8 / 5+36 | 01+610 | 01+656 46 5.00 200 |7

UM /5+41 | 01+840 | 01+886 | 45 5.00 500 | 2 9.00 |2
UM-10 / 5+36| 024070 | 02+116 | 46 5.00 600 |3 1900 |2
UM-11/5+51] 024300 | 02+346 | 46 5.00 150 |2| 900 |2 2600 |2
UM-12  5+56 | 02+530 | 02+576 46 5.00 6.00 |2 2200 |2
UM-13 [ 5+61| 02+760 | 02+806 | 46 5.00
UM-14 / 5+66| 024990 | 03+036 | 46 5.00
UMHS [ 5+71| 03+220 | 03+266 | 46 5.00
UM-16 / 5+76 | 03+450 | 03+496 46 5.00

FLI: Fisura longitudinal de junta de construccién  FT): Fisura transversal de junta de construccidn FCT: Fisura de Contraccién térmica FP: Fisura parabolica FB:Fisura de borde O:Ojosde pescado  DM: Desplazamiento o abultamineto o ahuellamiento
dela mezcla PL: Perdida dela pelicula de ligante PA:Perdida de agregado  D: Descascaramiento PU: Pulimento de agregado  BX: Pxudacién  AM: Afloramiento de mortero  AA: Afloramiento de agua DB:Desintegracin de los bordes de pavimento
ECB: Escalonamiento entre calzada y berma  EB: Erosion de las bermas S: Segregacion G: Gravedad

La tabla 139 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Derecho / Carril 1zquierdo (3). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del

dafo por cada unidad de muestra.




Tabla 140

Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial “IS” asfaltico mediante el método de auscultacion VIZIR, para la

seccién de via del Km 01+500 al Km 03+630 al / Calzada Derecha / Carril 1zquierdo (3) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Mombre de via:
Seccion de via:

AV. Don Bosco
Km 01+500 - Km 03+630 — / Calzada Derecha

Km 00+000 — Km 03+630
MARIA SANCHEZ SAMCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA

Progresiva:
Elaborado:

Carril de via: lzquierda (3) Fecha: 29/10/2022

Extension 3 |

omi10 |10a 850 -] tg

(1) Indice qe |[Srmredss 3% 5% 50 o4 -5 F F E

2 | Fisuracidom If 2 1 e El o= m o |1-2] = [|+-= ) £

g 2 2 3 4 = o[ F. (7]
= E & E 4 1 o -
= 3 3 4 s g g o 1 2 s | a ? g .
2 EE 1-2 3 3 = 5 - < oa0 |10a 50 . E‘E--

g Extendon | o, 10 | 102 so 24 3 a s s & - | - v o = X

= fndice de Sravedsd - ey =0 = o3 4-5 5 5 7 7 F 1 0 0 0 - =

D eformacién 1 1 2 3 B 2 [ ) +1 =

2 2 3 ] g 3 0 ) ¥1 =

3 3 4 B & Correccidn por reparacidn LB

1) Scuis efects ads separadasente o -

amepran & mayes delo o

Calculo del indice de Fisuracién (If) Cilculo del indice de Deformacion Correccion y Gilculo inr::lic,e de Deterioro
(id) Superficial
Progresiva Fisuras longitudinales ) . . Ahu-ellamiento v otras .
Unidad por fatiga (FLE) Fisuras piel de cocodrilo (FPC) deformaciones estructurales (AH,| Indice de Bacheos y parcheos o
de o DL, DT) Deterioro Indlc,t.: de
muestra -Indlct?'de Superficial Deterloro
Extensién Extensin Fisuracion If Extensidn Inicial Is Extensién 5uF|?er:"ic,|aI
DE HASTA % de Gravedad | (1) % de longitud Gravedad | {2) % de Gravedad id % de Gravedad | Correccion inal Is
longitud longitud longitud
UNM-8 f 5436 | 01+610 | D1+656 455 2.00 2.00 0,00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-9 f 5+41 | 01+840 | 01+886 10% 2.00 2.00 4% 2.00 2.00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-10 / 5+46| 02+070 | 02+116 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 A% 2.00 0.0 1.00
UM-11 f 5+51 )] 02+300 | 02+346 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 A% 2.00 0.0 1.00
UM-12 / 5+56| 02+530 | 02+576 8% 2.00 2.00 T 2.00 2.00 2.00 0.00 2.00 0.0 2.00
UM-13 / 5+61| 02+760 | 02+806 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-14 f 5+66 | 02+990 | 03+036 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-15 / 5+71]| 03+220 | 03+266 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-16 / 5+76| 03+450 | 03+496 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00

FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales
DT: Depresiones o hundimientos transversales B: Bacheos y parcheos

Categoria

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.



La tabla 140 evidencia el indice de deterioro superficial “IS” para las unidades de
muestra evaluadas del Km 01+500 al Km 00+360 de la Calzada Derecha / Carril
Izquierdo (3), se observa que las 9 unidades presentan un indice de deterioro
superficial “IS” en estado buena, lo cual representa el 100% de la seccién de via

analizada.



Anexo 14. Formatos de recoleccidon y procesamiento de datos para el calculo del

“IS” del pavimento asfaltico de la AV. Don Bosco, en la Seccion Km 01+500 - Km
03+630 / Calzada Derecha / Carril Derecho (4)

Tabla 141

Evaluacion VIZIR: UM-08/S+36 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03- st s

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez sanchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-8

/ S+36

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

01+610
al
01+620

01+620
al
01+630

01+630
al
01+640

01+640
al
01+650

01+650
al
01+656

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

1.5

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccion (FTJ)

Fisura de contraccidn térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento de mezcla por Ahuell/Abult (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

- |Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 142

Evaluacion VIZIR: UM-09/S+41 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘ Unidad de muestreo: UM-9 / S+41 ‘Fecha: 29/10/2022
01+840 01+850 01+860 01+870 01+880
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
01+850 01+860 01+870 01+880 01+886
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
|; E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
L}
S
8 S [Fisuras longitudinales (FL) g
v G
=
8 2 [Fisuras piel de cocodrilo (FPC) ; ;
o
o
Bacheos y parcheos (B)
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP) ; :
. 3 3
Ojo de pescado (O) 7 2

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 143

Evaluacion VIZIR: UM-10/S+46 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-10 / S+46

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+080
al
02+090

02+080
al
02+090

02+090
al
02+100

02+100
al
02+110

02+110
al
02+116

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.8

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 144

Evaluacion VIZIR: UM-11/S+51 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-11 / S+51

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+300
al
02+310

02+310
al
02+320

02+320
al
02+330

02+330
al
02+340

02+340
al
02+346

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

1.5

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

2
25 | 50

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

10

10

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 145

Evaluacion VIZIR UM-12/S+56 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-12 / S+56

|Fecha: 29/10/2022

02+530 02+540 02+550 02+560 02+570
PROGRESIVA DE ABCISAS (m) al al al al al
02+540 02+550 02+560 02+570 02+576
__ |Ahuellamiento (AH) I I I I I
o
‘; ..3 Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) I I I I I
2 S
|; E Depresiones o hundimientos trasversales (DT) I I I I I
L}
S
8 S [Fisuras longitudinales (FL) 2 2
Q 'a 7 4
Y 5. . . 2
Ao ¢ |Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 26
o .
o
Bacheos y parcheos (B)
Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)
Fisura transversal junta de construccién (FTJ)
Fisura de contraccién térmica (FCT)
Fisuras parabdlicas (FP)
Fisuras de borde (FP) ; ;
Ojo de pescado (0) 3 3
11 3
Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de
mezcla (DM)
Pérdida de la pelicula de ligante (PL)
Pérdida de agregado (PA) ; :

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 146

Evaluacion VIZIR: UM-13/S+61 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITTUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-13 / S+61

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+760
al
02+770

02+770
al
02+780

02+780
al
02+790

02+790
al
02+800

02+800
al
02+806

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 147

Evaluacion VIZIR: UM-14/S+66 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-14 / S+66

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

02+990
al
03+000

03+000
al
03+010

03+010
al
03+020

03+020
al
03+030

03+030
al
03+036

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 148

Evaluacion VIZIR UM-15/S+71 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

INSTITUTO
NACIONAL
DE VIAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez
Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-15 / S+71

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+220
al
03+230

03+230
al
03+240

03+240
al
03+250

03+250
al
03+060

03+260
al
03+066

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 149

Evaluacion VIZIR UM-16/S+76 Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

INSTRUMENTO N°2

FORMATO B.1 REGISTRO DE CAMPO
INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTOS ASFALTICOS DE CARRETERAS

Nombre de via: AV. Don Bosco

Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630

Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 / Calzada Doble — Derecha (2)

Elaborado: Maria Alejandra Sanchez Sdnchez

Hugo Daniel Bustamante Saavedra

Carril de via: Derecho (4) ‘

Unidad de muestreo: UM-16 / S+76

|Fecha: 29/10/2022

PROGRESIVA DE ABCISAS (m)

03+450
al
03+460

03+460
al
03+470

03+470
al
03+480

03+480
al
03+490

03+490
al
03+496

Ahuellamiento (AH)

Depresiones o hundimientos longitudinales (DL)

Depresiones o hundimientos trasversales (DT)

Fisuras longitudinales (FL)

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Deterioro Tipo A
Condicion estructural

Bacheos y parcheos (B)

Fisura longitudinal junta de construccion (FLJ)

Fisura transversal junta de construccién (FTJ)

Fisura de contraccién térmica (FCT)

Fisuras parabdlicas (FP)

Fisuras de borde (FP)

Ojo de pescado (0)

Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de

mezcla (DM)

Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Pérdida de agregado (PA)

5 [Descascaramiento (D)

Deterioro Tipo B
Cond. funcional

Pulimento de agregados (PU)

Exudacion (Ex)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de bordes de pavimento (DB)

Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Erosidn de las bermas (EB)

Segregacion (S)




Tabla 150

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “A” Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

FORMATO B.2. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "A" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m
Nombre de via: AV.Don Bosco Progresiva: Km 00+000—-Km 03+630
Seccion de via: Km 01+500 — Km 03+630 / Calzada Derecha Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA DE_VIAS
Carril de via: Derecho (4) Fecha: 29/10/2022
Long itud Ancho Ahuellamiento y otras deformaciones estrudturales Fisuras longitudinales por fatiga Fisuras piel de cocodrilo Bacheos y parcheos Nivel de
Unidad Progresiva de p | an = — - == — - = - Gravedad
& carr
de muestra Muestreo (m) Long [m) Deterioro Gravedad Deterioro % | Gravedad Deterioro Gravedad Deterioro Gravedad | Representativo
DE HASTA [m) Long (m])| Long (m) | Long (m) * Long [{m)] Long (m) % Long (m) %* G
UM-8 [ 5+36 01+610 01+656 46 5.00 850 18% 2.00 2.00
UN-S [/ S+41 01+840 01+886 46 5.00 7.00 15% 2.00 5.00 11% 2.00 2.00
UM-10 / 5+46 02+070 02+116 46 5.00 1ED it 200 2.00
UM-11 /5451 02+300 02+346 46 5.00 49.50 21% 2.00 2.00
Uh-12 [ 5456 02+530 02+576 46 5.00 11.00 24% 2.00 .60 6% 2.00 2.00
UM-13 [ 5+61 02+760 02+806 46 5.00 0.00
UM-14 [ 5+66 02+990 03+036 45 5.00 0.00
UM-15 [ 5+71 03+220 03+266 45 5.00 0.00
UM-16 [ 5+76 03+450 03+496 46 5.00 0.00
AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales DT: Depresiones o hundimientos transversales Nivel de Gravedad Representativo (Gg): SiGg <1.5 se toma 1
FLF: Fisuras longitudinales porfatiga FPC: Fisuras piel de cocodrilo B: Bacheos y parcheos 5i1.52Gz<25setoma2 SiGz=25 setoma3

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 150 evidencia el consolidado de fallas tipo “A” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Derecha / Carril Derecho (4). Se evidencia la longitud del dafio, el porcentaje de deterioro y la

respectiva gravedad del dafio por cada unidad de muestra.



Tabla 151

Evaluacion VIZIR: Resumen de deterioros tipo “B” Calzada Doble — Derecha (2) Carril Derecho (4)

FORMATO B.3. RESUMEN DETERIOROS DEL TIPO "B" EN PAVIMENTOS ASFALTICOS PARA CARRETERAS
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km00+000 -Km 03+630
Seccion de via: Km 014500 - Km 03+630 / Calzada Derecha Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA
Carril de via: Derecho (4) Fecha: 29/10/2022

Progresiva Longitud | Anche Fisuras Defarmacidn Desprendimient os Afloramientas Otras Deterioras

Unidad de de FLI FTl FCT FP FB DM 0 PL PA D PU EX AM AA DB ECB EB 5

de muestra Muestreo | calzada Lang G Long G Long G Long G Long G Long 6 | unidaa lg Lang G Long G Area G Long G Long G Lang G Long G Long G Lang G Long G Lang G

DE_ | Hasta| (m) (ml | (m) im) (m) im) im) im) im) (m) [m?) im) (m) m) (m) (m) (m) (m) (m)
UM-8 / 5+36 | 01+610 | 01+656 46 500 13.00 |2
UM-9 f §+41 | 01+840 | 01+886 46 500 10.00 | 2 900 |3
UM-10/ 5+46| 02+070 | 02+116 46 500 g.00 |2 35.00 |2
UM-11/ 5+51] 02+300 | 02+346 46 500 2.50 2 2400 |2
UM-12 / 5+56| 02+530 | 024576 46 500 1000 | 2 14.00 |2 1200 |2
UM-13 / 5+61| 02+760 | 02+306 46 500
UM-14 / 5+66| 02+990 | 03+036 46 500
UM-15 / 5+71| 03+220 | 03+266 46 500
UM-16 / 5+76| 03+450 | 03+496 46 500

FLI: Fisura longitudinal de junta de construccidn  FTJ: Fisura transversal de junta de construccidn FCT: Fisura de Contraccidn térmica FP: Fisura parabolica FB: Fisurade borde 0:0josde pescado DM: Desplazamiento o abuftamineto o ahuellamiento
de lamezcla PL: Perdida de la pelicula de ligante  PA:Perdida deagregado D: Descascaramiento PU: Pulimento de agregado  BX:Exudacién  AM: Afloramiento de mortero  AA: Afloramiento de agua  DB:Desintegracidn de los bordes de pavimento)
ECB: Escalonamiento entre calzada y berma  EB: Erosion de las bermas S: Segregacion G: Gravedad

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.

La tabla 151 evidencia el consolidado de fallas tipo “B” presentes en el pavimento de la AV. Don Bosco para la seccion de via del
Km 01+500 al Km 03+630 / Calzada Derecha / Carril Derecho (4). Se evidencia la longitud del dafio y la respectiva gravedad del
dafio por cada unidad de muestra.



Tabla 152

Evaluacion VIZIR: Resumen del indice de deterioro superficial IS asfaltico mediante el método de auscultacion VIZIR, para la

seccién de via del Km 01+500 al Km 03+630 al / Calzada Derecha / Carril Derecho (2) de la Av. Don Bosco.

FORMATO B.4 RESUMEN CALCULO DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL Is
MODIFICADO PARA SECCION DE 46 m

-

Nombre de via: AV. Don Bosco Progresiva: Km 00+000 — Km 03+630 INSTITUTO
Seccién de via: Km 01+500 - Km 03+630 — / Calzada Derecha Elaborado: MARIA SANCHEZ SANCHEZ - HUGO BUSTAMANTE SAAVEDRA NACIONAL
Carril de via: Derecho (4) Fecha: 2971072022
Emten sism b4 ?,;
. eaie | ioase -
(1) Indice de Crove s s e 20 T SH g
® | Fisuracién If 1 1 2 2 3 - ul o o B =
7 2 2 3 4 o [ @
= 3 3 a 5 % 5 0 1| 2| 3] a g .
i g8 1.2 3 3 4 5 . ] P .
g FETTYO R I R 3 2]l s s e » = e o l.80 4l p | £
o fndice de  |eravadas . Pl P 3 2 a5 G 71 7 T G 0 0 = -
Deformacién 1 1 z 3 g 2 0 o +1 ;
14 2 2 3 4 g 3 0 +1 +1 ]
2 3 & 5 £ Correccidn por reparacidn - |
1] CHcuic efec fands © eparad amen be deln ficumcdn looptadmal yin fange e
Adoplen o mAySr de L 0T TAOTE Cmi w alet
Célculo del Indice de Deformacién Correccién y Célculo Indice de Deterioro
Céleulo del Indice de Fisuracidn (If) bt
(d) Superficial
Progresiva Ahuellamiento y otras
Fisuras longitudinales Indice de
Unidad E Fisuras piel de cocodrilo (FPC) deformaciones estructurales (AH, | pereriore Bacheos y parcheos
de por fatiga (FLF) L, DT) indice de Categoria
muestra indice de 2 Superficial Deterioro
Extensidn c % Fisuracién If| Extensidén Inicial Is | gxvensién Superficial
DE HASTA % de Gravedad | fi{1) B Gravedad | If(2) % de Gravedad Id % de Gravedad | Correccidn Final Is
% de longitud
longitud longitud longitud
UM-8 / 5+36 | 01+610 | 01+656 18% 2.00 3.00 0.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
Um-9 f S+41 | 01+840 | 01+E86 15% 2.00 3.00 11% 2.00 3.00 3.00 0.00 3.00 0.0 3.00
UM-10 / 5+46| 02+070 | 02+116 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 A% 2.00 0.0 1.00
UM-11 / 5+51| 02+300 | 02+346 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 21% 2.00 0.0 1.00
UM-12 f 5+56| 02+530 | 02+576 24% 2.00 3.00 [ 2.00 2.00 3.00 0.00 2.00 0.0 3.00
UM-13 / S+61| 02+760 | 02+806 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-14 f S+66| 02+990 | 03+036 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-15 / 5+71| 03+220 | 03+266 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00
UM-16 / 5+76| 03+450 | 03+496 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.0 1.00

FLF: Fisuras longitudinales por fatiga FPC: Fisuras piel de cocodrile AH: Ahuellamiento DL: Depresiones o hundimientos longitudinales
B: Bacheos y parcheos

DT: Depresiones o hundimientos transversales

Nota: Evaluacion del indice de deterioro superficial del pavimento - VIZIR.



La tabla 152 evidencia el indice de deterioro superficial “IS” para las unidades de
muestra evaluadas del Km 01+500 al Km 00+360 de la Calzada Derecha / Carril
Derecho (4), se observa que de las 9 unidades de muestra 3 presenta un indice de
deterioro superficial “IS” en estado marginal, lo cual representa el 33%% de la
seccion de via analizada, mientras que 6 unidades de muestra presentan un indice
de deterioro superficial “IS” en estado buena, lo cual representa el 86% de la

seccion de via analizada.



Anexo 15. Registro fotografico del deterioro por fallas presentes en el pavimento
asfaltico de la Av. Don Bosco Km 00+000 — Km 03+360

Figura 15

Registro fotografico de falla tipo Hueco segun el método PCI




Figura 16
Registro fotografico de falla tipo Piel de cocodrilo segun el método PCI

Figura 17
Registro fotografico de falla tipo Parcheo segun el método PCI.




Figura 18
Registro fotografico de falla tipo Fisuras longitudinales y transversales segun el

método PCI

Figura 19

Registro fotografico de falla Desprendimiento de agregados segun el método PCI
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