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Resumen 

Esta investigación, de una empresa de transporte de carga por carretera en Trujillo, 

2019-2022, empieza desde su problemática, la empresa necesitando renovación 

de algunos de sus vehículos, por tiempo de uso, por costos excesivos por 

reparación y mantenimiento, la empresa termina el periodo con baja rentabilidad, 

se requirió un mejor vehículo con tecnología moderna, como es un tractocamión 

frigorífico, para satisfacción de sus clientes, el gerente buscando adaptarse a 

nuevas opciones de instrumentos financieros, contrató el arrendamiento financiero, 

dejando otras políticas de inversión deficientes, se tuvo como objetivo general, 

analizar el arrendamiento financiero y la rentabilidad, se empleó enfoque 

cuantitativo, tipo aplicada, nivel descriptivo ,diseño es no experimental y  

longitudinal; se tomó dos periodos contables en el que la empresa no contaba con 

contrato de leasing financiero (2019-2020), para compararlo con dos periodos en 

los que, sí tiene leasing (2021-2022) a fin de contrastar los estados financieros, 

medidos con ratios, al analizarlos se concluyó, que el leasing financiero y la 

rentabilidad inciden de manera positiva, debido a que el leasing es una herramienta 

financiera que permite mejorar la rentabilidad al reducir los gastos de adquisición, 

mantenimiento de los vehículos y equipos de transporte. 

Palabras clave: Leasing financiero, rentabilidad, financiamiento. 
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Abstract 

This investigation, of a road freight transportation company in Trujillo, 2019-2022, 

begins with its problems, the company needing renewal of some of its vehicles, due 

to time of use, due to excessive costs for repair and maintenance, the company 

ends During the period with low profitability, a better vehicle with modern technology 

was required, such as a refrigerated tractor-trailer, to the satisfaction of its clients, 

the manager seeking to adapt to new options of financial instruments, contracted 

financial leasing, leaving other poor investment policies, The general objective was 

to analyze financial leasing and profitability, a quantitative approach, applied type, 

descriptive level, non-experimental and longitudinal design was used; Two 

accounting periods were taken in which the company did not have a financial leasing 

contract (2019-2020), to compare it with two periods in which it did have a leasing 

contract (2021-2022) in order to contrast the financial statements, measured with 

ratios, when analyzing them it was concluded that financial leasing and profitability 

have a positive impact, because leasing is a financial tool that allows improving 

profitability by reducing the acquisition and maintenance costs of vehicles and 

transport equipment. 

Keywords:  financial leasing, profitability, financing. 
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I. INTRODUCCIÓN

A nivel general, las empresas buscan ser cada vez más competitivas 

en su mercado para sobresalir, por lo que resulta de gran importancia que 

constantemente adquieran y renueven sus bienes de capital, equipos y 

maquinarias, permitiendo un incremento en la productividad y en la eficiencia 

de su administración (Babaeva et al., 2017). Generalmente, esto afecta su 

liquidez; aún más cuando son empresas de carga pesada, por los altos 

montos que representa (Klychova, 2020). Una alternativa para sobrellevar 

esto es contratar un arrendamiento financiero (AF), también conocido como 

leasing financiero, a fin de que no se afecten directamente sus recursos 

propios (Ozerova & Sharopatova, 2020). 

El arrendamiento financiero, es un contrato mediante el cual una 

empresa arrendadora adquiere un bien, un vehículo, maquinaria, equipo 

informático, entre otros y lo alquila a otra empresa, el arrendatario, por un 

plazo determinado a cambio de pagos periódicos y con una inicial que no 

representa pérdida de liquidez para la empresa. El arrendatario tiene la 

opción de comprar el bien al final del contrato, por un precio prefijado o 

residual (Molina y Vintimilla, 2020). 

La rentabilidad de una empresa es evaluada a través de la forma 

cómo está estructurada financiera y económicamente (Pérez, 2017). 

Diversas ratios permiten identificar la situación de una entidad en cuanto a 

sus utilidades con respecto a su patrimonio y sus activos, generalmente 

empleados para la identificación de necesidades de cambios en la gestión 

de estos (Osorio et al., 2021).  

El leasing financiero, es una herramienta de financiamiento muy 

utilizada en el mundo. En 2019 se realizaron contratos de leasing por un valor 

total de aproximadamente 1.4 billones de dólares estadounidenses en todo 

el mundo. Los países con mayor actividad en el mercado de estos contratos 

son EE.UU., Francia, China, Alemania, Japón, Canadá, y R. Unido 

(Asociación Internacional de Leasing, ILA, 2019). 

En Perú, el leasing financiero en los últimos años ha tenido 

trascendencia. El monto financiado mediante este producto en el país 

ascendió a 5,197 millones de dólares estadounidenses al cierre del año 
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2020, representando un crecimiento del 3%, en lo que respecta al año 

anterior. Los sectores económicos con una alta participación en este tipo de 

financiamiento en Perú son el transporte, la construcción, la industria 

manufacturera, la minería, entre otros (Asociación Peruana de Leasing, 

APEL, 2021). 

Las compañías en transporte de carga, en Perú utilizan generalmente 

al leasing, como una forma de obtener vehículos y maquinaria. De hecho, 

este sector es uno de los que tiene una relevante participación en el mercado 

de leasing financiero en Perú (Asociación Peruana de Leasing, APEL, 2021); 

sin embargo, poco evalúan los efectos que estos tienen en la rentabilidad y 

dejan de lado la evaluación constante de este factor. 

A su vez, la infraestructura para transporte en Perú tiene aún 

deficiencias, como carreteras en mal estado, lo que siempre genera retrasos 

y gastos adicionales en el transporte de carga, por lo que el cuidado 

minucioso de su rentabilidad es totalmente necesario. 

En la ciudad de Trujillo, se encuentra una compañía, la cual se dedica 

al servicio de transporte de carga por carretera para productos 

agroalimentarios, cuyas unidades usadas, fueron adquiridas desde el 

transcurso de sus actividades comerciales, mediante recursos propios y de 

terceros, pero se habían generado pagos excesivos mensuales, 

ocasionando una baja liquidez sin obtener lo esperado. 

La Empresa, venia presentando baja rentabilidad, ya que algunas de 

sus  unidades de transporte de carga (tractocamiones y furgón) presentaban 

fallas por el tiempo de uso ,tenía  costos excesivos de reparación y de 

mantenimiento ,Por lo cual  se requirió, adquirir 01 vehículo nuevo con 

tecnología moderna para satisfacción de sus clientes, como es un 

tractocamión frigorífico, lo cual, motivó al gerente a tomar una mejor decisión 

financiera, cambiar su política de financiamiento ya que siempre se solicitaba 

préstamos (terceros y accionistas) buscando adaptarse a nuevas opciones 

de instrumentos financieros para incrementar su flota de transporte, por lo 

que luego de un análisis financiero contrató el arrendamiento financiero, para 

tratar de obtener una buena rentabilidad y liquidez.  
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De allí que en este estudio se planteó como pregunta general ¿Cómo 

es el Leasing financiero y la rentabilidad de una Empresa de transporte de 

carga por carretera en Trujillo, 2019-2022?  

Como preguntas específicas se plantearon ¿Cómo es el Leasing 

financiero de una empresa de transporte de carga por carretera, en Trujillo, 

2019-2022 ¿Cómo es la rentabilidad de una empresa de transportes de 

carga por carretera en Trujillo, 2019-2022? . 

El estudio tiene una justificación teórica al analizar de manera 

detallada la literatura actual existente desde fuentes confiables para la mejor 

comprensión del tema, basando los resultados en evidencia científica que 

aportan a los conocimientos sobre el comportamiento positivo o negativo del 

leasing financiero y la rentabilidad de la empresa, lo que permite la toma de 

decisiones acertadas con respecto a esta herramienta. En el aspecto 

práctico, los resultados que se obtuvieron se pusieron a disposición de la 

empresa que se analiza, siendo de gran aporte para que se tomen acciones 

preventivas y correctivas correspondientes, a fin de tener un resultado 

positivo en las contrataciones futuras. Asimismo, los resultados permiten a 

la directiva y gerente aplicar mecanismos de defensa a su rentabilidad. El 

estudio aporta con los lineamientos y métodos para la evaluación del leasing 

financiero y la rentabilidad en las empresas, lo que sirve de base para 

mediciones futuras dentro de la empresa y en otras empresas similares, lo 

que representa el aporte en el aspecto metodológico del estudio.  

Por lo planteado anteriormente, el objetivo general fue analizar el 

Leasing financiero y la rentabilidad, de una empresa de transportes de carga 

por carretera en Trujillo, 2019-2022. Los objetivos específicos fueron, 

analizar el leasing financiero de la empresa de transportes de carga por 

carretera en Trujillo, 2019-2022; analizar la rentabilidad de la empresa de 

transportes de carga por carretera en Trujillo, 2019-2022. 
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II. MARCO TEÓRICO

Las investigaciones a nivel internacional tenemos, Ferrán et al. 

(2019), Su estudio concluye que los beneficios del leasing financiero son la 

inmovilización del capital de trabajo, financiamiento total del bien material y 

financiamiento de gastos complementarios de iniciación; además, el primer 

canon o desembolso económico es al momento que se entrega el activo, los 

pagos son negociables al flujo de fondos y posibilidades del beneficiario, 

impuestos financiados por el plazo de los pagos, los trámites de adquisición 

corren por el dador y existe posibilidad de subarrendar el activo. En términos 

fiscales, se puede notar el beneficio en la reducción de impuestos. 

Por otro lado, Miranda (2021) concluyó que, con el nuevo marco legal 

en Panamá, el leasing, le otorga a la compañía, ventajas tributarias y 

financieras, las compañías cancelan menos IR, con el leasing su 

financiamiento se puede deducir mediante la depreciación del activo y 

también los intereses , no requiriendo desembolsos de muchas sumas de 

dinero para la compra de activos fijos, brindando más liquidez y rentabilidad 

con el beneficio fiscal adicional de la depreciación acelerada. Además, 

permite a las compañías endeudarse menos, por financiar únicamente el 

valor de venta del activo.  

También, Klychova et al. (2020), indican que la mayoría de 

empresarios accedieron a préstamos bancarios y ven más prometedor 

acceder a nuevos bienes por fondos propios o préstamos bancarios, solo 

pocos estiman el leasing financiero y consideran difícil esta forma para 

adquisición. Por lo que plantean un mecanismo para la toma de decisiones 

gerenciales sobre el uso del leasing financiero a fin aumentar la eficiencia 

del sistema productivo y la adopción de nuevas tecnologías en la industria. 

 Molina y Vintimilla (2020) concluyen que la naturaleza jurídica del 

arrendamiento financiero, debe comprenderse de manera distinta a las 

figuras contractuales clásicas, como la compraventa, créditos o reservas de 

dominio. Las legislaciones internas brindan los beneficios a las partes, la 

evolución de estas ha impactado positivamente en el PIB de los países; sin 

embargo, se continua sin un marco jurídico sólido, que permita a la población 

ecuatoriana en general diferenciarlo de los financiamientos clásicos. 
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Suárez (2020) en su estudio concluye indicando que, a pesar de que 

muchas entidades bancarias ofrecen leasing financiero a Mypes, son pocos 

los que se interesan y utilizan esta modalidad. Aunque sí la conocen, la forma 

tradicional de endeudarse sigue siendo a través de créditos, principalmente 

por poca cultura en la región colombiana analizada. Los empresarios que 

han optado por el leasing financiero lo ven muy beneficioso y principalmente 

lo utilizan para la adquisición de locales comerciales, bodegas y oficinas y, 

en segunda opción, para maquinaria y equipos. 

A nivel Nacional, Ramírez (2022), demostró que existe una 

disminución de las utilidades originada por los activos fijos ociosos durante 

el 2016 y 2017, donde luego de una reestructuración en la adquisición 

aumenta la utilidad; ya que, el ROA y ROE habían presentado 

disminuciones. Dio a conocer que el leasing financiero se vincula con la 

ROA, al igual que con la ROE; la rentabilidad se vincula con el financiamiento 

en la organización, igualmente la rentabilidad se vincula con las capacidades 

de endeudamiento.  

Por otro lado, Rosales y Valencia (2022) describe que en sus 

resultados se demostró que los leasings tienen incidencia favorablemente en 

la rentabilidad de las compañías almaceneras, ya que al adquirirlos, el 

rendimiento de activos, incremento de 7% a 19%, en el Rendimiento 

patrimonial de 13% a 41%, esta mejoría será siempre que el leasing sea para 

optimizar los ingresos y reducir costos. 

Huamani (2021) concluye que usando el leasing viene a ser una 

alternativa de financiamiento incide positivamente con la rentabilidad en la 

compañía de transporte, ya que proporciona diferentes beneficios 

económicos, tributarios, estos beneficios inciden de forma positiva en las 

utilidades que se generan durante su vigencia, al final mejorando la 

rentabilidad. 

León (2020), demostró que, gracias a los activos fijos adquiridos por 

una empresa de transporte en arrendamiento financiero, se incrementó la 

rentabilidad. El activo no corriente de la organización presentó un aumento 

considerable e incrementaron los ingresos, demostrando que el 
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arrendamiento representa una incidencia positiva en torno a la rentabilidad y 

utilidad empresarial, así como una reducción de costos de ventas. 

Santos y Castro (2020) concluyeron que el leasing financiero, está 

determinado, por endeudamiento o ratio deuda, por cobertura de intereses, 

también, la liquidez corriente y  de caja; incide positivamente a 86.3% sobre 

la ROE, y en un 85.6% en la ROA; afirmando que la estabilidad de 

endeudamiento, permite a la compañía generar inversión queriendo decir 

que en la obtención de ganancias refleja la rentabilidad obtenida. 

Fustamante (2018) menciona en sus resultados que este indicador 

liquidez corriente, muestra que la compañía hará frente sus obligaciones a 

corto plazo; en todos los periodos el indicador es mayor que uno, reflejando 

una cierta estabilidad financiera, demostrando que entre el 2017 y 2019 

tuvieron una creciente capacidad de hacer frente a sus pasivos de corto 

plazo donde la razón circulante se encontraba entre 2 y 4 veces. Entre el 

2020 y 2022 se observa un exceso en el activo corriente, dado por un 

excedente de caja y bancos, se recomendaría que dicho incremento se 

pueda invertir o en reducir el pasivo no corriente. 

Sánchez (2019) Desarrolla en el presente estudio longitudinal, los 

instrumentos financieros, los EEff, y los ratios, estos permiten medir la 

incidencia de los instrumentos financieros para la compra de activo fijo, en la 

rentabilidad de Emtrafesa, aplicando para ello el leasing financiero, y un 

préstamo con Scania en los periodos 2014-2018, concluyendo que el 

arrendamiento tiene mayor incidencia positiva en la rentabilidad. 

 Las bases teóricas de este estudio, las diferentes fuentes 

bibliográficas consultadas exponen al leasing como un acuerdo de 

financiamiento en el que una compañía, denominada arrendatario, adquiere 

el derecho a utilizar un bien durante un período de tiempo determinado a 

cambio de pagos periódicos, que incluyen tanto los intereses como la 

amortización del capital prestado. Al finalizar el contrato, el arrendatario tiene 

la opción de adquirir el bien a un precio residual, devolverlo al arrendador o 

renovar el contrato (González, 2002).  

Dentro de las ventajas y características que posee el leasing 

financiero, el cual es una herramienta de financiamiento que otorga a las 
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compañías el adquirir bienes de capital, sin hacer una inversión inicial 

significativa, destaca que implica un contrato de arrendamiento a largo plazo, 

que puede oscilar entre 3 y 10 años, dependiendo del tipo de bien adquirido 

(Milanesi, 2016). Otra característica es que el arrendador es el propietario 

legal del bien y el arrendatario es el usuario del mismo; durante el período 

de arrendamiento, el arrendatario asume la responsabilidad de 

mantenimiento y reparación del bien (Pérez, 2017). 

Además, no requiere una gran inversión inicial por parte del 

arrendatario, ya que se basa en el pago de cuotas periódicas debidas, que 

incluyen tanto los intereses como la amortización del capital prestado. Esto 

permitiendo al arrendatario mantener su flujo de efectivo y utilizar sus 

recursos financieros para otros fines (Jurevna et al., 2018). Se considera una 

forma flexible de financiamiento, ya que permite al arrendatario ajustar el 

plazo y el monto de los pagos periódicos a sus necesidades financieras y a 

las características del bien adquirido (Wang et al., 2020). Al finalizar el 

contrato, el arrendatario tiene la opción de adquirir el bien a un precio 

residual, que suele ser inferior al valor de mercado, lo que le permite obtener 

un ahorro significativo (Alkhazaleh & Al-Dwiry, 2018).  

La forma de evaluación de la gestión del leasing, considerada para 

este estudio es planteada por González (2002), quien indica que la primera 

dimensión es el endeudamiento, que se define como la proporción del pasivo 

total de una compañía, es decir, su deuda y su activo total, lo que representa 

la totalidad de sus recursos, por lo tanto, es una medida relativa que permite 

conocer la proporción de la deuda en relación a los recursos totales de la 

empresa. 

El endeudamiento indica cuánto de los recursos de la compañía son 

financiados a través de deudas. Por lo que, la ratio de endeudamiento es 

considerada como la ratio fundamental, ya que puede condicionar 

significativamente la calidad del endeudamiento; esta ratio se refiere a la 

relación entre la deuda total de la compañía y sus recursos totales (Husna & 

Satria, 2019). Son también conocidos como ratios de solvencia, lo cual 

permite evaluar la habilidad de una compañía para generar recursos y hacer 
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frente a sus debidas obligaciones financieras de largo plazo (Sardo et al., 

2022). 

Los indicadores de esta dimensión son, principalmente, la deuda, que 

mide su proporción que ha sido financiada en un período determinado, 

considerando la suma de todas las debidas obligaciones financieras de la 

empresa, lo que permite evaluar el porcentaje de los activos totales que se 

financia con terceros. (González, 2002). Generalmente, se recomienda que 

la razón de endeudamiento se mantenga en el rango del 40% al 60% (Budi 

et al., 2018). 

El segundo indicador se refiere a la cobertura de intereses, que evalúa 

las oportunidades en que la utilidad operativa cubre los gastos y pago de 

interés derivado de obligación con el acreedor. Son recursos temporales que 

aseguran el cumplimiento de una responsabilidad financiera en el mercado 

de valores (González, 2002). Las partes involucradas en una transacción 

pueden solicitar la provisión previa de fondos o la entrega de los títulos objeto 

de la operación (Demmou et al., 2021). Por lo que, puede comprenderse 

como el indicador o ratio de cobertura del gasto financiero, ya que evalúa la 

cantidad de veces en que la utilidad operativa de la organización abarca los 

pagos de interés resultantes de la obligación con el acreedor (Bajaj et al., 

2020). 

Finalmente, la segunda dimensión del leasing financiero, se refiere a 

la liquidez financiera. Es la capacidad de una compañía de obtener efectivo 

y cumplir sus debidas obligaciones a corto plazo, se conoce como liquidez, 

por lo que se trata de la facilidad, de un activo, en poder ser convertido en 

efectivo (González, 2002). La liquidez es la habilidad que posee una 

compañía para lograr pagar sus deudas de inmediatamente y la solvencia es 

la capacidad de una compañía para lograr cumplir con sus debidas 

obligaciones a corto plazo, basándose en los bienes que posee la compañía 

para saldar sus compromisos en un plazo corto (Rashid, 2018). 

La liquidez financiera se evalúa considerando el indicador, es la 

liquidez corriente, que se refiere a la capacidad de una empresa, para pagar 

sus obligaciones a corto plazo, lo cual relaciona los activos a corto plazo con 

los pasivos a corto plazo (González, 2002). Por lo cual, el encargado de 
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finanzas debe saber que una ratio circulante elevada no garantiza 

necesariamente la existencia de efectivo disponible para las operaciones, 

puesto que, si el inventario no se vende o las ventas a crédito no se cobran 

en el plazo acordado, el resultado obtenido podría ser impreciso (Grzegorz, 

2020). 

En la rentabilidad, como segunda variable de este estudio, la misma 

deriva de la proporción entre los ingresos y los gastos que se refleja en el 

estado de resultados, y su función principal es evaluar la eficacia de la 

empresa, es decir, es una medida financiera que indica la capacidad de la 

compañía para generar beneficios en relación con los recursos invertidos 

(Díaz, 2006). Se calcula comparando la obtención de ingresos, con los 

costos y gastos en los que se ha incurrido. Una compañía es considerada 

rentable cuando los ingresos obtenidos, refleje que son mayores que los 

costos y gastos totales, lo que indica una buena gestión de los recursos y 

una eficiente utilización de los mismos (Aranday, 2017).  

El estudio de la rentabilidad implica vincular lo producido en el estado 

financiero con los requerimientos de los recursos propios y ajenos. Este 

análisis permite evaluar los niveles, los cuales pueden ser financieros y 

económicos, ya que posibilita cuantificar el desempeño de los activos sin 

tener en cuenta su financiación, y del capital propio sin importar cómo se 

distribuyan los beneficios, empleando los debido ratios (Lobera et al., 2018). 

Por lo tanto, los índices de rentabilidad buscan cuantificar la eficacia de la 

gestión en el manejo de los costos y gastos en la operación de la compañía, 

y brindan una perspectiva sobre los rendimientos obtenidos de las 

inversiones realizadas (Ortega, 2020). 

La dimensión de esta variable la rentabilidad financiera (ROE), es un 

factor que mide la rentabilidad de una compañía, en relación a su capital 

propio o patrimonio neto, su capacidad  para generar beneficios a partir del 

capital aportado por sus accionistas (Díaz, 2006). Un ROE de nivel alto 

evidencia que la compañía está generando buenos retornos para sus socios 

o accionistas, pero que un ROE bajo, indicaría que la empresa está utilizando

de forma ineficiente su capital propio (Ramírez y Maldonado, 2020). 
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La segunda dimensión es la rentabilidad económica, ROA ,la cual, es 

un factor que mide la capacidad de una compañía generando ganancias 

desde los activos que posee y permitiendo evaluar la eficiencia con la que la 

compañía está  tratando sus activos para generar las ganancias debidas y 

pudiendo  ser útil para comparar el desempeño de la compañía, con otras en 

la misma industria (Díaz, 2006). 

Una mayor rentabilidad sobre los activos les indica una mejor 

eficiencia en la gestión de los recursos de la compañía. Es decir, la ROA 

muestra cuántas ganancias genera una empresa por cada ingreso 

económico invertido en activos (Ochoa, 2020). Una ROA de nivel alto, señala 

que la compañía está utilizando sus activos de manera eficiente para dar 

ganancias y  que una ROA de nivel baja, puede señalar que la compañía 

está subutilizando sus debidos activos o que tiene sus costos operativos 

demasiados altos (Belloso et al., 2021). 

Morales (2017), Nos menciona y compara el significado de lo que 

quiere decir arrendamiento financiero con el de leasing “To lease”, significan 

arrendar o alquilar, en ambas. 
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III. METODOLOGÍA

3.1. Tipo y diseño de investigación

3.1.1. Tipo de investigación 

Tipo de investigación aplicada ya que se aplica la práctica en el 

desarrollo del estudio, se buscan soluciones inmediatas sobre la 

problemática que se analiza y se aporta a la resolución de situaciones 

que están afectando a un entorno (Hernández y Mendoza, 2018). 

Alan y Suarez (2017) indica, “la investigación cuantitativa, también 

llamada analítico, racionalista, es un estudio del que se basa, en los 

debidos aspectos numéricos, para investigar, analizar y llegando a 

comprobar información y datos” (p. 69). 

3.1.2. Diseño de investigación 

La investigación es descriptiva. De esta forma, se describe el 

comportamiento de cada variable por separado, evaluándolas en su 

entorno natural, por lo que responde a un nivel descriptivo (Hernández y 

Mendoza, 2018). Estos resultados descriptivos fueron comparados entre 

sí para contrastar los objetivos y evaluar incidencias. En ese sentido, se 

consideraron dos periodos contables en el que la empresa no contaba 

con contrato de arrendamiento financiero (2019-2020), para compararlo 

con dos periodos en los que sí tiene leasing (2021-2022) a fin de 

determinar la incidencia de esta decisión en la rentabilidad. 

El diseño del estudio es no experimental, ya que no fueron 

manipuladas ninguna de las variables ni se aplicaron estímulos en ellas, 

sino que solo fueron medidas en el contexto en el que se desenvuelven 

sin buscar modificarlas (Hernández y Lopera, 2018). El corte del estudio 

fue longitudinal, debido a que se realizó análisis de varios periodos (2019-

2022).  

3.2. Variables y operacionalización 

 Variable independiente: Arrendamiento financiero. 

● Definición conceptual: Es un acuerdo de financiamiento en el que una

empresa, denominada arrendatario, adquiere el derecho a tener  un bien

utilizándolo, durante un debido período de tiempo , a cambio de pagos
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periódicos, que incluyen tanto los intereses como la amortización del 

capital prestado. Al finalizar el contrato, el arrendatario tiene la opción de 

adquirir el bien a un precio residual, devolverlo al arrendador o renovar 

el contrato (González, 2002). 

● Definición operacional: Se midió la gestión del leasing en una empresa

de transporte de carga por carretera de Trujillo a través del análisis de

sus EEFF, midiendo las dimensiones de endeudamiento y liquidez

financiera (Ver anexo 1).

● Indicadores: La dimensión endeudamiento se evaluó a través de los

indicadores deuda y cobertura de intereses y la dimensión liquidez

financiera se evaluó a través de la liquidez corriente.

● Escala de medición: Razón.

Variable dependiente: Rentabilidad. 

● Definición conceptual: La rentabilidad deriva de la proporción entre los

ingresos y los gastos que se refleja en el estado de resultados, y su

función principal es evaluar la eficacia de la empresa, es decir, es una

medida financiera que indica la capacidad de la empresa para generar

beneficios en relación con los recursos invertidos (Díaz, 2006).

● Definición operacional: Se midió la rentabilidad en una empresa de

transporte de carga por carretera de Trujillo a través del análisis de sus

EEFF, midiendo las dimensiones de rentabilidad financiera (ROE),

rentabilidad económica (ROA), (Ver anexo 2).

● Indicadores: La dimensión rentabilidad financiera se evaluó a través del

indicador rentabilidad del capital, la dimensión rentabilidad económica se

evaluó a través del indicador rentabilidad del activo,

● Escala de medición: Razón.

3.3. Población, muestra, muestreo, unidad de análisis 

3.3.1 Población 

En un estudio, la población se refiere a la totalidad de unidades 

de análisis que conforman el espacio o contexto que se estudia 

(Hernández y Mendoza, 2018). En este caso, la población la 
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conforman los estados financieros de la empresa de transporte de 

carga por carretera ubicada Trujillo en el periodo 2019-2022. 

3.3.2 Muestra 

Por otro lado, la muestra está conformada por la misma población 

por ser pequeña y tener acceso a la información. (Hernández y 

Mendoza, 2018). 

3.3.4 Unidad de análisis 

      Estados financieros de una empresa de transporte de carga por 

carretera en Trujillo. de periodos 2019   a   2022 (estado de situación 

financiera y estado de resultados). 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Para el análisis de los estados financieros de la empresa se utilizó la 

técnica de análisis de datos, que se trata de una técnica en la que son 

revisados de manera organizada y sistemática documentos relacionados con 

lo que se estudia y se extrae información previamente determinada en los 

objetivos (Hernández y Lopera, 2018).  

Asimismo, como instrumentos para el recojo de datos fueron utilizadas 

fichas de análisis de datos, a razón de una para cada variable. Este 

instrumento es definido como una herramienta de fácil utilización en la que 

se colocan en forma de lista los datos que requieren extraer y se toma nota 

de cada de uno de ellos de manera ordenada, permitiendo que la información 

esté organizada para el análisis (Hernández y Lopera, 2018). Las fichas de 

análisis de datos utilizadas fueron diseñadas considerando las dimensiones 

e indicadores necesarios para medir cada variable.  

Los debidos instrumentos fueron elaborados por la experiencia del 

trabajo del autor. 

3.5. Procedimientos 

Se obtuvo el acceso a los estados financieros de la empresa objeto de 

estudio y se procedió a la extracción de los indicadores previamente 

establecidos en la operacionalización de las variables. Se aplicó un 

instrumento para cada periodo contable, se codificó cada uno para mayor 

control de la información y se verificó la información colocada en los 
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instrumentos en tres oportunidades para evitar sesgo en los datos 

analizados.  

3.6. Método de análisis de datos 

La información obtenida en el procedimiento anterior fue pasada a una 

hoja de cálculo de Microsoft Excel, para la creación de la base de datos a fin 

de organizar la información. Se procesaron los datos indicando el 

comportamiento de cada variable por separado, mostrando los resultados 

descriptivos para cada periodo de tiempo considerado (2019-2022) en tablas 

de frecuencia de las variaciones entre los periodos en los que la empresa no 

contaba con arrendamiento financiero (2019-2020) y los periodos que sí 

tenía contrato de arrendamiento financiero (2021-2022).  

3.7. Aspectos éticos 

El estudio de investigación se realiza con los debidos principios y 

conductas aceptables, así mismo se tiene que citar, nombrando al autor y el 

periodo de la investigación, también como la realidad problemática, en los 

antecedentes y el marco teórico, se lleva la autoría de las normas APA 

séptima edición del año 2021 qué sirvió como fuente de información ,también 

se siguió con  la normatividad de la guía vigente de la Universidad César 

Vallejo, todo a su vez, respetando y realizado tomando en cuenta el código 

de ética ,tomando en cuenta la “guía de elaboración de productos de 

investigación de fin de programa” con resolución del vicerrectorado de 

investigación N.º 110-2022-VI-UCV , cumpliéndose también con el pasó por 

la herramienta Turnitin. 
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IV. RESULTADOS

4.1. Objetivo específico 1: Analizar el arrendamiento o leasing financiero de una 

empresa de transportes de carga por carretera en Trujillo, 2019-2022. 

Tabla 1

Dimensión de Endeudamiento -Periodos 2019 a 2022 

         Sin   Leasing   Con Leasing 

     Indicadores   2019 2020 2021 2022 

pasivo total         ratio de deuda 

activo total   
  0.73 0.70 0.59 0.42 

utilidad operativa     ratio de cobertura 

gastos financieros       de intereses 

  1.41 1.87 6.93 18.67 

Se observa en la tabla 1, que en la dimensión endeudamiento,  el análisis del  

indicador de deuda, mostró que en los periodos sin leasing ,2019 y 2020 

estuvo endeudada, en 0.73 y 0.70 respectivamente, debido a sus excesivos 

costos y gastos, obligaciones con terceros (préstamos),  mientras que 

contrastando en el año 2021 se mostró  ya un sostenible endeudamiento  a 

0.59 ,al adquirir una nueva unidad vehicular, mediante financiamiento con 

leasing financiero, motivando al 2022 reducir sus compromisos de deudas a 

0.42, año en el cual lograr una mayor estabilidad en los activos y pasivos 

totales con el comportamiento del nuevo activo, lo que representa una 

disminución en el porcentaje de activos que la empresa tiene con dinero de 

terceros. En cuanto al ratio de cobertura de intereses, en el 2019 mostrando 

una capacidad mínima de 1.41 , llegando igualmente al 2020 a 1.87, sin 

embargo, en el 2021 hubo un incremento de 6.93 y en 2022 llegó a 18.67, lo 

que representa que pasó de poder cubrir sus gastos financieros de menos de 

2 antes del leasing financiero , a más 6 y 18 veces con el leasing, lo que 

significa que no tendrá ningún inconveniente en cubrir los intereses de sus 

deudas, demostrándose que con el leasing es el mejor instrumento financiero, 

ya que reduce compromisos de deudas y mejora las utilidades ,logrando lo 

esperado por lo cual incide en la rentabilidad.  
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Tabla 2 

Dimensión de Liquidez financiera – periodos 2019 a 2022 

……………………………………………….. Sin leasing    Con Leasing 

 Indicador      2019    2020    2021    2022 

Activo corriente 

Pasivo corriente 

Ratio Liquidez  

cte. 

     0.32    0.34   2.32    3.34 

 Evidenció en el ratio de liquidez corriente, que en los periodos sin leasing, 

como es, el año 2019 obtuvo una ratio de 0.32, en el  2020 obtuvo 0.34, 

pasando a incrementar, con el leasing, en el año 2021 a 2.32, de la misma 

forma en el año 2022, con 3.34, mejorando su capacidad para hacer frente a 

obligaciones. demostrando que hubo un comportamiento positivo del leasing 

financiero. 

4.2. Objetivo específico 2: Analizar la rentabilidad de una empresa de transportes 

de carga por carretera en Trujillo, 2019-2022. 

Tabla 3

 Dimensión de rentabilidad financiera (ROE) - periodos 2019 a 2022. 

…………………………………………………. Sin leasing   Con leasing 

         Indicador  2019   2020 2021 2022 

Utilidad neta      ratio rentabilidad del 

Patrimonio neto capital 
0.095  0.10 0.67 0.72 

En la tabla 3 se observan los resultados al cálculo del ROE en la empresa, 

que analiza la utilidad neta versus el patrimonio neto, indicando que en 2019 

se encontraba en 0.095 y  en 2020 a 0.10, al no obtener un mejor 

crecimiento, lo que llevó a la gerencia a optar por buscar mejores medidas 

financieras y cambiar su política de gestión, como es el adquirir el  

arrendamiento financiero contratado a inicios del año 2021, llevando a la 
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ROE a 0.67 y en 2022 a 0.72, lo que significa que cada accionista obtuvo 

desde el 2021 con el leasing, una notable mejoría en el rendimiento sobre 

su inversión.  

Tabla 4

 Dimensión: Rentabilidad económica (ROA) - periodos 2019-2022 

…………………………………………………Sin leasing   Con leasing 

        Indicador    2019 2020   2021  2022 

 Utilidad Neta    ratio rentabilidad 

 Activo total      sobre los activos 

  0.025 0.031    0.28   0.41 

En la tabla 4, el indicador ROA, analiza la utilidad neta versus el activo fijo, 

notándose que en 2019 se encontraba en 0.025 y disminuyó en 2020 a 

0.031, situación que llevó a la gerencia a optar por medidas financieras 

alternas como el arrendamiento financiero contratado a inicios del año 

2021, llevando a la ROA a 0.28 y en 2022 a 0.41, lo que significa que, en 

los primeros años de análisis la empresa generaba S/. 2.50 y S/. 3.10, por 

cada sol invertido en sus activos, pasando a generar S/. 28 y S/. 41 luego 

de contratar el arrendamiento financiero (2021 y 2022), mostrando un 

crecimiento positivo. 
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4.3. Objetivo general: Analizar el arrendamiento financiero y la rentabilidad de 

una empresa de transportes de carga por carretera en Trujillo, 2019-2022. 

Tabla 5

Indicadores promedios del arrendamiento financiero y rentabilidad 

 Indicadores 

Promedio sin 

  Leasing F. 

(2019-2020) 

Promedio con 

Leasing F. 

     (2021-2022) 

 Variación 

neta 

Ratio de Deuda 

Índice de cobertura de 

intereses 

Ratio de liquidez 

corriente  

Rentabilidad financiera 

(ROE) 

Rentabilidad 

económica (ROA) 

 0.72 

 1.64 

 0.33 

 0.0975 

 0.028 

 0.51 

 12.80 

 2.83 

 0.695 

 0.345 

  21 (%) 

 11 (veces) 

  2 (veces) 

  60 (%) 

  32 (%) 

 En la tabla 5,  para su objetivo general, se analizó, promediando todas las 

dimensiones, en sus respectivos periodos sin y con leasing,  los resultados 

arrojan que los promedios con leasing financiero , son los que  presentan 

niveles favorables, que  los periodos sin leasing y para dar a conocer cuál ha 

sido la variación que se a obtenido en la rentabilidad al adquirir el leasing, se 

mostró lo siguiente, el indicador de endeudamiento o ratio deuda, presenta 

una variación positiva puesto que a menorado sus deudas u obligaciones  

con los acreedores en un 21% de diferencia en promedio al 2022, en el índice 

de cobertura de intereses, presenta una variación positiva, de 11 veces, de 

diferencia en promedio , en  cubrir o tener la capacidad para cumplir sus 

obligaciones de intereses, es decir que se tiene buen margen antes de 

intereses e impuestos para cubrir los gastos financieros, o es uno de los  

factores de solvencia ,mientras más alto sea el indicador es mejor , esta acto 

para pedir un préstamo, para buena vista de los acreedores y favorable para 

la rentabilidad de los accionistas, en cuanto al ratio de liquidez corriente, 

presenta una variación positiva, de hasta 2 veces ,de diferencia en promedio, 

es decir , que puede cubrir  dos veces su pasivo corriente ,o puede también 

satisfacer sus facturas actuales, o que la empresa presenta un índice de 

liquidez  saludable, con probabilidades de que le otorguen un préstamo u 
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otro tipo de financiamiento,(nuevo leasing), tenemos también a la 

rentabilidad financiera o ROE , presentando también una variación de 

rentabilidad positiva, de 60% de diferencia en promedio, , cuando el ROE es 

alto , la situación de la empresa es favorable para sus accionistas e 

inversores, mide el rendimiento de inversiones que lograr cada accionista, 

pudiendo bajar en el siguiente periodo si es que sus accionistas deciden 

hacer una ampliación o incremento en su capital, también en cuanto a la 

rentabilidad Económica, ROA, se analiza que presenta una variación de 

rentabilidad positiva de   32%, de diferencia como promedio,  se considera 

rentable, ya que está generando beneficios con sus recursos o activos 

totales. 
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V. DISCUSIÓN

Se planteó como primer objetivo específico, analizar el arrendamiento 

financiero de una empresa de transportes de carga por carretera en Trujillo, 

2019-2022; En la dimensión endeudamiento,  el análisis del  indicador de 

deuda, mostro que en los periodos sin leasing ,2019 y 2020 estuvo  endeudada, 

en 0.73 y 0.70 respectivamente, debido a sus excesivos costos y gastos, 

obligaciones con terceros,  mientras que contrastando en el año 2021 se mostró  

ya un sostenible endeudamiento  a 0.59 ,al adquirir una nueva unidad vehicular, 

mediante financiamiento con leasing financiero, motivando al 2022 reducir sus 

compromisos de deudas a 0.42, año en el cual lograr una mayor estabilidad en 

los activos y pasivos totales con el comportamiento del nuevo activo, lo que 

representa una disminución en el porcentaje de activos que la empresa tiene 

con dinero de terceros. En cuanto al ratio de cobertura de intereses, en el 2019 

mostrando una capacidad mínima de 1.41 , llegando igualmente al 2020 a 1.87, 

sin embargo, en el 2021 hubo un incremento de 6.93 y en 2022 llegó a 18.67, 

lo que representa que pasó de poder cubrir sus gastos financieros de menos 

de 2 antes del leasing financiero , a más 6 y 18 veces con el leasing, lo que 

significa que no tendrá ningún inconveniente en cubrir los intereses de sus 

deudas. demostrándose que con el leasing financiero se tomó una buena 

decisión y gestión, ya que presento un comportamiento positivo al 2022. 

Según, Ramírez (2022) registró ratios previas al leasing de 8,02% (2016) 

y luego encontró 3% (2017), 3,81% (2018)  al adquirir el leasing,  afirmando que 

se debe a que la gestión de la empresa no es eficiente;  Efectivamente , cuando 

no se tiene una buena gestión ,se reflejan en los indicadores financieros , por 

lo que es necesario medir a tiempo, como está la empresa, mediante sus EEFF, 

tratar de mantener el indicador en un nivel óptimo y sostenible, pero llega a ser 

a veces temporal , ya que al siguiente año se  incurre en muchos gastos y se 

da crédito excesivo, no se invierte bien la liquidez en incrementar su capital , 

en mejoras, o dejan el activo ocioso, sin hacerlo producir, es decir una gestión 

ineficiente, no se logra lo esperado, los indicadores bajaran,  siendo necesario 

utilizar  los indicadores financieros, para evitar a tiempo, la mala gestión de la 
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empresas y así se utilizara mejor los recursos, el presente estudio desde el 

2021 y 2022, muestra datos de buena gestión.  

También, Sánchez (2019) Da a conocer mediante su estudio, que el leasing 

financiero, incide positivamente en la rentabilidad financiera de Emtrafesa, 

que con el préstamo con Scania, en S/. 137,065 soles, con el leasing logro 

una rentabilidad acumulada para los periodos 2014-2018 de s/: 14´819,357 

soles, y mediante el préstamo con Scania, una rentabilidad acumulada de los 

periodos 2014-2018, de S/. 14’648,293,  indicando con las ratios que, al aplicar 

el leasing financiero, demuestra que tiene una gran incidencia positiva, de los 

cuatros primeros periodos (2014-2018), Pero que con el préstamo solo se da 

la incidencia en un año. Coincido con este autor, ya que en mi estudio con el 

leasing muestra que es mejor instrumento financiero, ya que reduce 

compromisos de deudas, gastos financieros y mejora las utilidades, por lo cual 

incide positivamente en la rentabilidad.  

De acuerdo a la presente investigación, siguiente dimensión del 

arrendamiento, la liquidez financiera, en su indicador liquidez corriente, en el 

año 2019 obtuvo una ratio de 0.32, en el 2,020 obtuvo 0.34, pasando a 

incrementar en el año 2021 a 2 ,veces , de la misma forma en el año 2022, con 

3, mejorando su capacidad para hacer frente a obligaciones ya que al adquirirse 

un nuevo tractocamión, mediante el leasing financiero, generó más liquidez lo 

que le permite ocupar el efectivo y equivalente de efectivo en cubrir 

necesidades ( facturas u cuotas) de la empresa, al existir un comportamiento 

positivo con el leasing financiero. 

Fustamante (2018), menciona en sus resultados que esta ratio de 

liquidez, indica que la compañía hará frente sus obligaciones a corto plazo; en 

todos los periodos el indicador es mayor que uno, reflejando una cierta 

estabilidad financiera, demostrando que entre el 2017 y 2019 tuvieron una 

creciente capacidad de hacer frente a sus pasivos de corto plazo donde la razón 

circulante se encontraba entre 2 y 4 veces. Entre el 2020 y 2022 se observa un 

exceso en el activo corriente, dado por un excedente de caja y bancos, se 

recomendaría que dicho incremento se pueda invertir o en reducir el pasivo no 

corriente. Coincido con el autor ya que si existe un exceso en el activo, se tiene 
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que de inmediato invertir, en mejoras, rotar más los activos, utilizar los 

suministros y  pagar obligaciones . 

Como objetivo específico 2, se planteó lo siguiente, analizar la 

rentabilidad de una empresa de transporte de carga por carretera en Trujillo 

2019-2022; En la dimensión de rentabilidad económica, El ROA, indicador 

analiza que sin leasing, en 2019 se encontraba en 0.025 y disminuyó en 2020 

a 0.031, situación que llevó a la gerencia a optar por medidas financieras 

alternas como el arrendamiento financiero contratado a inicios del año 2021, 

llevando a la ROA a 0.28 y en 2022 a 0.41, lo que significa que, en los primeros 

años de análisis la empresa generaba S/. 2.50 y S/. 3.10, por cada sol invertido 

en sus activos, pasando a generar S/. 28 y S/. 41 luego de contratar el 

arrendamiento financiero (2021 y 2022), mostrando un nivel positivo. 

La dimensión de Rentabilidad financiera, el indicador ROE en la 

empresa, indicando que sin el leasing,  en 2019 se encontraba en 0.095 y  en 

2020 a 0.10, al no obtener un mejor crecimiento, lo que llevó a la gerencia a 

optar por buscar mejores medidas financieras y cambiar su política de gestión, 

como es el adquirir el  arrendamiento financiero contratado a inicios del año 

2021, llevando a la ROE a 0.67 y en 2022 a 0.72, lo que significa que cada 

accionista obtuvo desde el 2021 con el leasing, una notable mejoría en el 

rendimiento sobre su inversión. 

Rosales y Valencia (2022) Dio a conocer que los arrendamientos, inciden 

positivamente en la rentabilidad financiera de la compañía, ya que sin el, tenía 

un ROE de 13%, pero después de tomar el uso del leasing, del vehículo de 

carga, se incrementó la ratio en 41%, que quiere decir que hubo un incrementó 

de 28 puntos porcentuales, siendo una mejora muy importante en el ROE. 

Considero lo mencionado ya que la rentabilidad financiera tiene variación 

positiva con leasing financiero.  

De acuerdo al objetivo general, enfocado, en analizar el arrendamiento 

financiero y la rentabilidad de una empresa de transportes de carga por 

carretera en Trujillo, 2019-2022 , Según su variación ,de sus promedios de sin 

Leasing y con Leasing, se analizó que con el leasing financiero, hay un 

comportamiento positivo en la rentabilidad, ya que el indicador ratio deuda, 

muestra una variación de rentabilidad  positiva, con el leasing a menorado sus 
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deudas en un 21% de diferencia en promedio, lo mismo podemos decir en el 

índice de cobertura de intereses, que presenta una variación de rentabilidad 

positiva, de 11 veces su capacidad en el tiempo, para cumplir sus obligaciones 

de intereses, mostrando un factor de solvencia para  vista de los acreedores y 

favorable para la rentabilidad de los accionistas, en cuanto al ratio de liquidez 

corriente, se contrasto, que con el leasing financiero hay una variación positiva 

en promedio de 2 veces  pudiendo cubrir sus pasivos, la empresa pudiendo 

atender sus deuda a corto plazo, siendo capaz de hacer frente a las deudas, 

así mismo los indicadores de rentabilidad nos muestra que los accionistas están 

consiguiendo mayores beneficios por cada unidad monetaria invertida, al 

adquirir el leasing financiero, se muestra un  ROE  , teniendo una variación de 

rentabilidad positiva de 60%,  y   con el ROA , contrastando, se analizó que con 

el leasing financiero indica una variación positiva de 32%, obteniendo 

rentabilidad por sus activos. 

Por su parte el estudio de Santos y Castro (2020), concluyeron que el 

leasing financiero, está determinado, por el nivel de endeudamiento o ratio 

deuda, estructura capital, por cobertura de intereses, también, liquidez 

corriente; incide de positivamente por un 86.3% sobre el ROE, y en un 85.6% 

en la ROA; afirmando que la estabilidad de endeudamiento, permite a la 

compañía generar inversión queriendo decir que en la obtención de ganancias 

está reflejada la rentabilidad obtenida. Por lo cual se sostiene que hay 

semejanza con el presente estudio, ya que utilizó parte de sus dimensiones y 

coincidiendo con este autor en cuanto al endeudamiento, ya que, si se mantiene 

sostenible, y estable no hay riesgo para generar inversión, se pudo analizar 

evidenciando que el leasing financiero incide de positivamente en la 

rentabilidad.  
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VI. CONCLUSIONES

1. Se estableció que la compañía luego de adquirir el arrendamiento financiero,

redujo sus costos y maximizo sus ingresos, tal como evidencia sus

indicadores endeudamiento ratio deuda, cobertura de intereses y liquidez

financiera, los cuales muestran niveles altos y sostenibles al 2,022, en

contraste con otras políticas de financiamiento.

2. Se estableció que el reconocimiento del leasing en los estados de resultados

incide en la rentabilidad de la compañía, ya que este origina intereses y da

la ventaja de utilizar la depreciación del bien arrendado, lo que servirá

directamente para el cálculo de la utilidad neta del periodo.

3. Se determinó que con el leasing financiero hay  incidencia favorable en la

rentabilidad, tanto económica como financiera de la empresa de transporte

de carga, puesto que sin leasing tenía un ROA del 2.80% en promedio no

obstante, luego de utilizar el leasing  incremento a 34.50% en promedio,

llegando a tener una variación positiva de rentabilidad de 32%,  mejorando

el rendimiento de los activos; en el ROE la compañía sin tener leasing estaba

con 9.75% en promedio, luego al hacer uso del leasing el ratio incremento a

69.50% en promedio, es decir tuvo un incremento de 60% obteniendo una

mejora significativa en el ROE.



25 

VII. RECOMENDACIONES

1. La empresa de transportes de carga por carretera en Trujillo, siga

invirtiendo en nuevos vehículos, con el leasing financiero, de manera

oportuna, para que no haya recursos o activos ociosos, que afectan

negativamente la rentabilidad de la empresa.

2. Tener en la empresa un mejor control, cumplir y exigir oportunamente

dentro del periodo económico, los pagos y cobranzas, para qué no se

mantenga excesos en su liquidez. debido a los niveles altos como el ROE

y la liquidez, se puede realizar al siguiente año aumentos de capital.

3. Que se realice frecuentemente, medidas de análisis con todas las ratios

financieras, para que la empresa, pueda tomar decisiones oportunas y

precisas, y para futuras investigaciones de los estudiantes.
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ANEXOS  

Anexo 1. Operacionalización de la variable Arrendamiento financiero. 

Variable Definición conceptual Definición operacional Dimensiones Indicadores Definición instrumental 

Arrendamiento 

financiero 

Es un acuerdo de 

financiamiento en el que 

una empresa, 

denominada arrendatario, 

adquiere el derecho a 

utilizar un bien durante un 

período de tiempo 

determinado, a cambio de 

pagos periódicos, que 

incluyen tanto los 

intereses como la 

amortización del capital 

prestado. Al finalizar el 

contrato, el arrendatario 

tiene la opción de adquirir 

el bien a un precio 

residual, devolverlo al 

arrendador o renovar el 

contrato (González, 2002). 

Se midió la gestión del 

AF en una empresa de 

transporte de carga por 

carretera de Trujillo a 

través del análisis de sus 

EEFF, midiendo las 

dimensiones de 

endeudamiento, 

adquisición de activos y 

liquidez financiera 

Endeudamiento 

Deuda 𝑃𝑎𝑠𝑖𝑣𝑜 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙

𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑜 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙

Cobertura de intereses 

 𝑈𝑡𝑖𝑙𝑖𝑑𝑎𝑑 𝑜𝑝𝑒𝑟𝑎𝑡𝑖𝑣𝑎 

𝐺𝑎𝑠𝑡𝑜𝑠 𝑓𝑖𝑛𝑎𝑛𝑐𝑖𝑒𝑟𝑜𝑠

Liquidez financiera Liquidez corriente 𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑜 𝑐𝑜𝑟𝑟𝑖𝑒𝑛𝑡𝑒

𝑃𝑎𝑠𝑖𝑣𝑜 𝑐𝑜𝑟𝑟𝑖𝑒𝑛𝑡𝑒



Anexo 1. Operacionalización de la variable rentabilidad. 

Variable Definición conceptual Definición operacional Dimensiones Indicadores Definición instrumental 

Rentabilidad La rentabilidad deriva 

de la proporción entre 

los ingresos y los 

gastos que se refleja en 

el estado de resultados, 

y su función principal es 

evaluar la eficacia de la 

empresa, es decir, es 

una medida financiera 

que indica la capacidad 

de la empresa para 

generar beneficios en 

relación con los 

recursos invertidos 

(Díaz, 2006). 

Se midió la rentabilidad 

en una empresa de 

transporte de carga por 

carretera de Trujillo a 

través del análisis de 

sus EEFF, midiendo las 

dimensiones de 

rentabilidad financiera 

(ROE) y rentabilidad 

económica (ROA) 

Rentabilidad financiera 

(ROE) 

Rentabilidad del capital 𝑈𝑡𝑖𝑙𝑖𝑑𝑎𝑑 𝑛𝑒𝑡𝑎

𝑃𝑎𝑡𝑟𝑖𝑚𝑜𝑛𝑖𝑜 𝑛𝑒𝑡𝑜

Rentabilidad económica 

(ROA) 

Rentabilidad del activo 𝑈𝑡𝑖𝑙𝑖𝑑𝑎𝑑 𝑛𝑒𝑡𝑎

𝐴𝑐𝑡𝑖𝑣𝑜𝑠 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙𝑒𝑠



Anexo 2. Matriz de consistencia 

PROBLEMAS OBJETIVOS VARIABLES E INDICADORES MÉTODO 

Problema general 
¿Cómo es el Arrendamiento o leasing 

financiero y  la rentabilidad de una 
empresa de transportes de carga por 

carretera en Trujillo, 2019-2022?  

Problemas específicos 

¿Cómo afecta el arrendamiento o 
leasing financiero de una empresa de 
transportes de carga por carretera en 

Trujillo, 2019-2022? 

¿Cómo es la rentabilidad de una 
empresa de transportes de carga por 

carretera en Trujillo, 2019-2022? 

Objetivo general 
Analizar el arrendamiento o leasing 
financiero y la rentabilidad de una 

empresa de transportes de carga por 
carretera en Trujillo, 2019-2022.  

Objetivos específicos 

Analizar el arrendamiento financiero de 
una empresa de transportes de carga por 

carretera en Trujillo, 2019-2022. 

Analizar la rentabilidad de una empresa 
de transportes de carga por carretera en 

Trujillo, 2019-2022. 

Variable: Arrendamiento financiero 

Dimensiones Indicadores Escala Tipo: 
Aplicada 

Enfoque: 
Cuantitativo 

Nivel: 
Descriptiva 

Diseño: No 
experimental 
Longitudinal 

Población: 
Estados 
financieros del 
periodo 2019 - 
2022. 

Muestra: 
Estados 
financieros del 
periodo 2019 - 
2022. 

Técnica: 
Análisis de datos 

Instrumento: 
Ficha de análisis 
de datos (Ratios) 

Endeudamiento 
- Deuda

- Cobertura de
intereses

De razón o 
proporción 

Liquidez financiera - Liquidez corriente

Variable: Rentabilidad 

Rentabilidad financiera 
(ROE) 

Rentabilidad del 
capital 

De razón o 
proporción Rentabilidad 

económica (ROA) 
Rentabilidad del 

activo 



Anexo 3. Instrumento de recolección de datos 

FICHA DE RECOLECCIÓN DE DATOS 

Indicador/Periodo 2019 2020 2021 2022 

Pasivo total 

Activo total 

Utilidad operativa 

Gastos financieros 

Activo corriente 

Pasivo corriente 

Utilidad Neta 

Activos totales 

Utilidad neta 

Patrimonio neto 



Anexo 1 Base de datos de información recolectada 

Indicadores financieros de las variables 





Anexo  Estados financieros del año 2019. 





Anexo Estados Financieros año 2020 





Anexo  Estados financieros del año 2021 



 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 
 

Anexo  Estados financieros del año 2022  

  

 

 

 

 

 



 

 
 
 

 

 

  

 

 

 

 



Anexo .Cronograma de arrendamiento financiero 
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