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RESUMEN 

Esta investigación tiene como finalidad realizar un análisis superficial y estructural 

del pavimento asfaltico para mejorar la condición operacional, el estudio se realizó 

en la Av. Gran Chimú, localizado en el distrito de La Esperanza. El método que se 

empleo es de tipo aplicada mediante un diseño no experimental de nivel descriptivo 

y un enfoque cuantitativo. Se determino el análisis superficial actual del pavimento 

asfaltico de la Av. Gran Chimú, se obtuvo un 56.78 de rango del índice de 

condición de pavimento (PCI) lo cual nos indica que el pavimento se encuentra en 

un estado regular, a la vez se determinó un IMDA de 579 veh/día, clasificándola 

como carretera de segunda clase. En el análisis estructural se calculó que el suelo 

contiene un 100% de arenas clasificados como arena pobremente graduada y las 

propiedades mecánicas tienen un porcentaje bajo en el CBR lo que indica que es 

un suelo regular, el ensayo de diamantina con 

51.45 kg/cm2 Y 50.69 kg/cm2. Se llego a la conclusión que el pavimento se clasifico 

en un promedio REGULAR debido al porcentaje de sus fallas y no presenta las 

condiciones adecuadas para este tipo de carreteras, de acuerdo a los parámetros 

y los requisitos de la norma. 

Palabras clave: pavimentos, análisis superficial, análisis estructural.
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ABSTRACT 

The purpose of this research is to carry out a surface and structural analysis of 

the asphalt pavement to improve the operational condition. The study was carried 

out on Av. Gran Chimú, located in the district of La Esperanza. The method used 

is applied through a non-experimental design of a descriptive level and a 

quantitative approach. The current surface analysis of the asphalt pavement of 

Gran Chimú Avenue was determined, a PCI rank of 56.78 was obtained which 

indicates that the pavement is in a regular state, at the same time an IMDA of 579 

veh/day was determined. classifying it as a second class road. In the structural 

analysis, it was calculated that the soil contains 100% sand classified as poorly 

graded sand and the mechanical properties have a low percentage in the CBR, 

which indicates that it is a regular soil, the diamond test with 51.45 kg/cm2 Y 50.69 

kg/cm2. It was concluded that the pavement was classified on a REGULAR 

average due to the percentage of its failures and does not present adequate 

conditions for this type of roads, according to the parameters and requirements of 

the standard. 

Keywords: pavements, surface analysis, structural analysis.
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I. INTRODUCCIÓN

A nivel internacional, es de mucha importancia las conexiones viales, ayudaron 

para que todos los continentes avancen en su desarrollo a nivel infraestructural, 

Chauvet & Baptiste (2019), mencionan en un artículo que las implementación de 

nuevas vías son fundamentales en el avance de la parte económica de cada 

localidad que se encuentra en plena madurez de amplitud, a la vez conlleva a que 

los ciudadanos puedan mantenerse conectadas y acceder a diversas funciones en 

diferentes sectores como vienen hacer los más importantes el mercado de recursos 

y prestaciones en el ámbito de mercancías. Se sabe que en todo lugar el cambio 

climático está afectando la infraestructura vial, Ortega (2020), en su artículo 

menciona el impacto que tiene hoy en día las variaciones meteorológicas, la cual 

afecta las carreteras y vías, donde tras estudios científicos se concluye que la 

principal afectación de las vías de transporte es causada por las lluvias con alta 

intensidad y por ende el incremento del nivel del océano, provocando 

agrietamientos y ablandamiento del asfalto, incluyendo fallas estructurales. 

A nivel nacional, desde hace varios años, Perú implementa una política favorable 

a la expansión de la infraestructura vial en todo el territorio, principalmente en vías 

asfaltadas de largo recorrido, pero cabe mencionar que las variaciones climáticas 

en la costa peruana vienen afectando de manera progresiva las vías, en estudios 

realizados por Cachi & Sánchez (2019), se demuestra que precipitaciones de 141 

mm a 375 mm llegan a generar inundaciones, erosión, deslizamientos y huaicos. 

Por lo tanto, existe la necesidad de mejorar las operaciones de pavimentación de 

asfalto en el país para cumplir con el ciclo de diseño previsto ya que se ven 

afectadas por los últimos cambios climáticos que afectaron en la costa peruana, 

para ello se debe de tener un plan de posibles soluciones, cabe resaltar que se 

empieza aplicando un estudio de la condición exacta en que se presenta 

actualmente las vías de nuestro país para ver en la condición que se encuentra, 

tenemos varios ejemplos de vías que se encuentran en esta situación y ahí es 

donde se debe tomar acciones para mejorar los sistemas viales de nuestro país. 
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A nivel local, en las capas asfálticas de calles y carreteras de la ciudad de Trujillo 

se han constatado varios defectos como hundimiento, desapego del material 

asfáltico por las precipitaciones intensas que se propagaron en el mes de marzo 

por el fenómeno natural catalogado como el ciclón “Yaku”. En la localidad de la 

ciudad de Trujillo, se distribuye en varios distritos, uno de ellos es el distrito de La 

Esperanza, es uno de los puntos urbanísticos con más población, en la cual se 

encuentra la avenida Gran Chimú, siendo teniendo gran importancia en la zona 

donde se localiza, ya que tiene mucha demanda de negocios, su condición de su 

capa asfáltica, está severamente degradada por daños estructurales como 

desprendimientos de agregados, grietas longitudinales, parcheo, y daños 

superficiales como derrumbes, baches y grietas transversales. 

Cabe mencionar que los programas de intervención muchas veces se utilizan con 

el objetivo de restablecer las condiciones mínimas para el tránsito vial, son solo 

soluciones temporales, pues luego de algunos meses o incluso semanas el 

problema reaparece, esto se da ya que no se realiza un estudio adecuado de las 

causas del deterioro del pavimento, para luego al momento de hacer una 

intervención en el pavimento tomen en cuenta las principales causas del mal estado 

de la pavimentación. Es por esa razón que se analizara superficialmente la 

situación exacta que muestra actualmente la vía asfaltada, para luego realizar un 

análisis estructural, considerando las zonas más críticas de la vía asfaltada, 

mediante calicatas donde analizaremos las propiedades físico-mecánicas y su 

comportamiento frente a la aplicación de cargas. 

Por ende, se plantea el problema general: ¿De qué manera influye el estado 

superficial y estructural del pavimento flexible para mejorar la condición operacional 

de la Av. Gran Chimú, del distrito de La Esperanza - Trujillo 2023?, por 

consiguiente, los problemas específicos son: ¿El índice medio diario anual 

proyectado cumple con los parámetros de diseño de la Av. Gran Chimú, distrito de 

La Esperanza - Trujillo 2023?, como segundo problema específico tenemos, ¿Cuál 

es la condición actual del pavimento flexible según el método PCI, de la Av. Gran 

Chimú del distrito de La Esperanza - Trujillo 2023 ?, como tercer problema 

específico tenemos a ¿Qué propiedades físico - mecánicas y estabilidad presenta 

el diseño del pavimento de la Av. Gran Chimú del distrito de La Esperanza - Trujillo 

2023?, el ultimo problema específico es: ¿Cuál es la mejor alternativa de 
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intervención para mejorar la condición operacional de la Av. Gran Chimú del distrito 

de La Esperanza - Trujillo 2023? 

En esta investigación presenta una justificación teórica por la razón de los 

estudios realizados a cada distancia del tramo establecido por la normativa ASTM 

D 6433, el cual presenta un método eficaz en el análisis del estado superficial de 

la carpeta asfáltica de la vía analizada, el cual nos permitió evaluar 

estructuralmente en los puntos críticos del pavimento de para así identificar las 

propiedades físico-mecánicas y su comportamiento frente a la aplicación de cargas. 

A la vez la investigación tiene una justificación practica al momento en que se 

realizaron estudios visuales y de análisis de ensayos en laboratorio para establecer 

el estado superficial como estructural del pavimento asfaltico. Así mismo presenta 

una justificación metodológica ya que para poder determinar el estado superficial 

y estructural de la carpeta asfáltica empleamos herramientas para obtener los 

estudios en campo, como los formatos que nos presenta la norma del PCI, a la vez 

tendremos que emplear ensayos mediante la realización de calicatas y ensayos de 

diamantina. Por último, se presenta la justificación social, ya que tiene el 

propósito de diagnosticar la causa del deterioro que presenta el pavimento flexible 

tanto superficial como estructural, proponiendo una mejora de la condición 

operacional en el pavimento flexible y darle a conocer los estudios del proyecto a 

las autoridades y población en que se encuentra las vías en nuestro distrito y 

puedan tomar las acciones necesarias en la avenida en estudio. 

En ese sentido se formuló el objetivo general: Determinar el estado superficial y 

estructural para mejorar la condición operacional del pavimento flexible de la Av. 

Gran Chimú, distrito de la Esperanza – Trujillo 2023. De igual manera se plantea 

los objetivos específicos, los cuales son: Determinar el índice medio anual (IMDA) 

de la Av. Gran Chimú del distrito de La Esperanza – Trujillo 2023, el segundo es 

determinar el estado superficial actual del pavimento flexible mediante el método 

PCI de la Av. Gran Chimú, distrito de La Esperanza - Trujillo 2023, como tercer 

objetivo específico tenemos determinar las propiedades físico - mecánicas y la 

estabilidad de la carpeta asfáltica, mediante ensayos destructivos (calicatas y 

diamantina) en el pavimento flexible en la Av. Gran Chimú del distrito de La 

Esperanza – Trujillo 2023 y como ultimo objetivo específico tenemos establecer 

alternativas de intervención según la falla con mayor porcentaje según análisis de 
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PCI del pavimento de la Av. Gran Chimú, distrito de La Esperanza - Trujillo 2023. 

Por ende, se plantea la siguiente hipótesis general: El análisis del estado 

superficial y estructural del pavimento de la Av. Gran Chimú influye para 

determinar las causas del deterioro de la condición operacional del pavimento 

flexible. También tenemos cuatro hipótesis específicas, la primera es El índice 

medio diario anual vehicular determinado, no cumple con los parámetros de 

diseño que tiene el pavimento flexible de la Av. Gran Chimú, distrito de la 

Esperanza - Trujillo 2023, la segunda es La condición actual del pavimento 

flexible de la Av. Gran Chimú, según lo establecido por el método PCI es de clase 

regular, el tercero es las propiedades físico - mecánicas y la estabilidad 

determinada no son las adecuadas para el diseño que tiene el pavimento de la Av. 

Gran Chimú del distrito de La Esperanza - Trujillo, 2023 y el ultimo es los 

resultados del análisis superficial y estructural del pavimento permitirá establecer la 

mejor propuesta de intervención para mejorar la condición operacional de la Av. 

Gran Chimú del distrito de La Esperanza - Trujillo, 2023. 
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II. MARCO TEÓRICO

En concordancia a los estudios repasados anteriormente tenemos en el ámbito

nacional, se presenta a (GONZALES, 2022), que, en la tesis de su autoría,

estableció como finalidad “evaluar el estado actual de los pavimentos asfalticos

tanto superficial como la capacidad estructural, de las urbanizaciones Villas del

Norte, provincia de Chiclayo”. La metodología del proyecto es de tipo aplicativo con

un enfoque cuantitativo y de nivel no experimental descriptiva, como instrumento

emplearon fue la ficha de observación del PCI, para el análisis superficial y ensayos

destructivos de calicatas para el análisis estructural. La muestra la establecieron

por el área de todo el tramo del proyecto, para el análisis superficial establecieron

135 unidades de muestra. Los resultados que obtuvo del estado superficial del

pavimento fueron que el índice promedio total del PCI fue de 54.48, lo cual indica

que se encuentra en un estado regular y en los estudios de las 12 calicatas

determinaron el estudio granulométrico donde predomina la arcilla y limo, el CBR

promedio tiene un 10.63%. Donde el estudio concluye que los tipos de daños

encontrados a nivel superficial fueron grietas longitudinales, parcheo, huecos y

desprendimiento de agregados, la cuales se dan por un posible mal proceso

constructivo o un inadecuado diseño del pavimento asfaltico, con los estudios de

campo y laboratorio, de la calicata se concluye que las propiedades físico –

mecánicas no cumplen al total con las normativas peruanas.

CUEVA & TORRES (2019), en su tesis establecieron como finalidad evaluar el

estado estructural actual que presenta el pavimento flexible, de la carretera Vinzos

Bocatoma la Huaca, Santa. La metodología es de tipo aplicativo con un enfoque

cuantitativo y de nivel no experimental descriptiva. Tuvieron como instrumentos,

ensayos destructivos de calicatas para el análisis estructural, previamente

realizaron un estudio de tráfico y aplicaron el método VIZIR para un análisis

superficial y poder determinar los puntos críticos, donde aplicaron las calicatas. La

muestra la establecieron en el tramo entre las progresivas 24+000 al 30+000, el

cual comprende una calzada de un ancho de 6.I70 metros. Los resultados

obtenidos del estado superficial del pavimento fueron con una calificación de 3.1,

lo cual señala que se encuentra en un estado regular y en los estudios estructural

determinaron un CBR con un porcentaje de 95 de la MDS es 3.55 por ciento. Según

el manual de carreteras, se clasifica como una superficie de carretera S1, y la
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carretera se clasifica como una superficie de base de 43 cm de espesor, con una 

capa de rodadura de 3 cm de doble espesor y base granular de 15 cm. Donde el 

estudio concluyo que la estructura del pavimento asfaltico no presenta un diseño 

según las normas establecidas, es por ello que el pavimento presenta fallas. 

ACOSTA & RISCO (2019), en su tesis establecieron como finalidad “evaluar el 

pavimento asfaltico, de la Av. Miraflores, la cual comprende la calle dos, calle ocho 

y la prolongación Av. Pelicano, en el sector C – Nuevo Chimbote”. La metodología 

del proyecto es de tipo aplicativo con un enfoque cuantitativo y de nivel no 

experimental descriptiva. Los instrumentos que emplearon fueron la ficha técnica 

normalizadas para el análisis condicional del pavimento y para el análisis del índice 

medio anual vehicular, para el análisis estructural se empleó ensayos de 

laboratorio. La población la establecieron como la vía asfáltica, como muestra 

tienen a toda la vía y como el muestreo establecieron las zonas críticas todo lo 

enfocaron a los 2.58 km del pavimento. Los resultados que obtuvieron tras el 

análisis granulométrico y CBR fueron para la base un suelo tipo graba bien 

graduada con arena y un 83.74% de CBR, para la sub base un suelo tipo arena 

mala graduación, con presencia de grava y un 47.42% de CBR y en la sub rasante 

un suelo tipo arena mal graduada con grava, para el terreno natural un 15.49% de 

CBR, en el Proctor modificado obtuvieron una densidad seca de 2.337 gr/cm3 para 

la base con contenido de humedad de 6.72%, para la sub base 2.252 gr/cm3 de 

densidad seca con 6.60% de contenido de humedad y para el terreno natural un 

1.902 gr/cm3 de densidad seca con 8.48% de contenido de humedad a la vez en 

la condición del pavimento establecieron un estado regular con un puntaje de 

654.37. Llegaron a la conclusión que el pavimento flexible que todas las carpetas 

están bien establecidos por los parámetros a nivel estructural, en cambio 

superficialmente se muestran diferentes patologías donde se presentan con más 

intensidad peladuras, desprendimiento de agregado, huecos y ahuellamientos. 

GUEVARA (2019), en su tesis establecieron como finalidad “evaluar 

estructuralmente el pavimento flexible del jirón Pachitea del distrito de Santa”. La 

metodología del proyecto es de tipo aplicativo con un enfoque cuantitativo y de nivel 

no experimental descriptiva. Los instrumentos que emplearon fueron la ficha 

técnica normalizada para el análisis del índice medio anual vehicular, como también 

para la identificación de las patologías. La población y muestra que establecieron 
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comprende todo el tramo del pavimento asfaltico de la zona establecida en su 

investigación. Los resultados que obtuvieron tras el análisis fue un IMDA de 6015 

vehículos por día, las falla más resaltantes a nivel superficial fue el desnivel de carril 

con un 41.37% y a nivel estructural se determinó la estabilidad y flujo donde se 

realizaron extracción de 7 núcleos, de los cuales solo uno obtuvo la estabilización 

adecuada y llegaron a la conclusión que la vía no cumple con lo establecidos por 

las normativas peruanas a nivel estructural, por ende, establecieron que es 

necesario la reparación del pavimento flexible a nivel físicas mecánicas, ya que 

con el transcurso del tiempo se empeorada la situación del pavimento. 

TORRES (2021), en su tesis estableció como finalidad evaluar la condición 

superficial y analizar estructuralmente en puntos críticos el pavimento flexible, de 

la carretera de Chiclayo a Pimentel. La metodología del proyecto es de tipo 

aplicativo con un enfoque cuantitativo y de nivel no experimental descriptiva. Los 

instrumentos que emplearon fueron la ficha técnica normalizadas por la guía del 

PCI y para el análisis estructural se empleó ensayos de laboratorio mediante 

calicatas. La población que estableció comprende todo el tramo de la vía asfáltica 

de la zona en estudio, su muestra la conforma los ambos sentidos de la carretera 

y las zonas críticas determinados por el PCI. Los resultados que obtuvieron tras el 

análisis fue un IMDA de 16608 vehículos por día, a nivel superficial determino un 

PCI de 89%, el cual define un pavimento excelente, a nivel estructural se determinó 

4 puntos críticos donde realizo sus calicatas para los estudios de granulometría, 

CBR, Proctor modificado, porcentaje de humedad y densidad. Llegaron a la 

conclusión que el pavimento flexible a nivel superficial mantiene un excelente 

estado de conservación y a nivel estructural no cumplen con los parámetros del 

índice de plasticidad ni del mínimo equivalente de arena en la base granular, a la 

vez los parámetros de CBR no son los correctos, por lo cual se debe cambiar la 

capa base como la carpeta asfáltica. 

Siguiendo con la investigación y poniéndonos en el contexto internacional se tiene 

a PÉREZ (2022), en su tesis que tiene como finalidad implementar el mapeo de 

daños en pavimentos para estudiar la Av. Implicaciones de seguridad y movilidad 

del mal estado del Victoria. Es de tipo descriptiva no experimental y presenta un 

enfoque cuantitativo. El método utilizado, se realizó en dos etapas, las cuales 
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fueron el índice de estado del pavimento y un inventario de daños. Se tomo como 

muestra dos tramos de las vías en estudio. Los resultados para el primer tramo que 

es del KM 0+000 al KM 0+063, se determinó un PCI de 71, lo cual no presenta un 

estado en buena condición y en segundo tramo que va del KM 0+063 al KM 0+126, 

presenta un PCI de 16, lo cual se establece un estado muy malo. Luego se concluyó 

que el segundo tramo requiere una reconstrucción de pavimento y para el primer 

tramo un mantenimiento, es por eso que el PCI permite ver la solución adecuada 

que se debe establecer en el pavimento. 

BRAVO (2018), en su tesis estableció como finalidad “analizar estructuralmente el 

pavimento flexible, de la calle By Pass y la Av. Las Orquídeas del cantón Portoviejo, 

para identificar un sistema de intervención en la vía”. La metodología del proyecto 

es de tipo explicativa - asociativa con un enfoque cuantitativo y de nivel explorativa 

descriptiva. Las técnicas que empleo fue la observación analítica y estudios en 

laboratorio. La población que estableció comprende todo el tramo del pavimento 

asfaltico de la zona en estudio. Los resultados que obtuvieron tras el análisis fue un 

TPDA de 117,00 vehículos por día, a nivel estructural, determinó 2 puntos para la 

excavación de calicatas para los ensayos geotécnicos teniendo un suelo de limo de 

baja plasticidad según SUCS, con un suelo arcilloso, el porcentaje de humedad 

promedio fue con un 44.75%, su límite plástico promedio fue 30.28%, índice de 

plasticidad promedio de 14.46%, una densidad seca máxima promedio de 1628 

kg/cm3, un porcentaje de humedad promedio del 25.02% y un CBR promedio de 

2.54%. Llego a la conclusión que el análisis de tráfico es de importancia para el 

diseño estructural de la vía asfáltica a nivel superficial se aprecian patologías la cual 

es provocada por la carga vehicular y a nivel estructural cumplen con todos los 

parámetros. 

MOROCHO (2021), donde estableció como objetivo establecer un plan de 

intervención vial para gestionar la red vial del tramo en estudio. Su proyecto es de 

tipo descriptiva y no experimental y presenta un enfoque cuantitativo, la cual se 

basó en hacer una evaluación considerando dos metodologías las cuales fueron el 

índice condicional de la vía y la segunda el método de las cadenas de Márkov. 

Como muestra de estudio se tomó todo el tramo de la red vial de Quinta Chica Baja, 

la cual tiene una longitud de 5.9 km aproximadamente, como ejemplo del primer 

método, se fabricaron 76 unidades en un tramo de carretera de 15 metros, y el 
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segundo método fue de tipo preventivo. Luego de todos los relevamientos de 

campo y oficina se encontró que el pavimento asfáltico muestra que actualmente el 

22.85% se encuentra en buen estado; 43,24% en modo normal; mientras que el 

33,91% se encuentran en mal estado. Llegado a la conclusión que se requiere de 

una rehabilitación y cuidados desde la vista funcional en la vía. 

AGUILAR (2018), en su tesis el cual, tuvo como objetivo crear una estrategia de 

mantenimiento y manejo de la Carretera interestatal MEKS-057. Utilizo un enfoque 

cuasiexperimental a nivel descriptivo y transversal. Se utilizó un odómetro portátil, 

una regla y un cabrestante para recopilar los datos. Por lo tanto, el índice de 

condicional de la vía es de 65.9, que es el estado normal, por lo que los estudiantes 

en el trabajo han sugerido alternativas de solución, tales como relleno de grietas, 

relleno superficial y relleno profundo, mantenimiento rutinario, rellenos de riego, 

esmerilado, asfalto, su acabado superficial. 

REDROVÁN (2021), donde se planteó como objetivo realizar una evaluación vial, 

identificando y determinando los defectos actuales de la vía Azogues, proponiendo 

diferentes opciones y eligiendo la óptima para mantener el pavimento. que tiene 

como finalidad mejorar el estado estructurales y operativas de la vía, su método de 

evaluación fue el índice de estado de la vía y el método es de fácil aplicación, sin 

requerir herramientas especiales, luego de emplear el estudio respectivos se 

determinó que el pavimento tiene un PCI de 41 encontrándose en un estado 

regular, se llegó a identificar que el pavimento presenta alto deterioro principal por 

la condiciones geológicas y la falta de mantenimiento es por ello que se plantearon 

alternativas para la realización de una rehabilitación del tramo estudiado. 

En mención a las teorías y conceptos relacionados, tenemos a Castañedo & otros 

(2009), quienes en su artículo definen al pavimento flexible “como un tipo de 

infraestructura vial que está conformado por una carpeta asfáltica apoyada por dos 

capas que no son rígidas, la base y sub base, pudiendo prescindirse de cualquier 

capa dependiendo de cada necesidad de cada obra”. 

Por otro lado, Cajo (2020), en sus tesis define brevemente que la evaluación 

superficial de una vía asfaltada “presenta como finalidad “el reconocimiento de la 

calidad de la superficie”, a la vez el estado de la condición del pavimento asfaltico, 

donde se consideran factores negativos como fallas superficiales, rugosidad y 

perdida de fricción”. De lo mencionado por el autor cabe especificar que, para 
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determinar las fallas de la carpeta asfáltica, la inspección visual es la más común 

en utilizarse en estos casos. 

A si mismo sobre el método del índice condicional del pavimento para el análisis 

superficial, Oblitas & otros (2021), en su artículo mencionan que el PCI, “es un nivel 

numérico del análisis superficial de una camino asfaltico, que se determina 

mediante la técnica visual y calculando el área de cada falla, a la vez se tiene que 

tener en cuenta la severidad que presenta cada falla las cuales pueden ser baja, 

media y alta, se calcula mediante hojas de cálculo establecidos en la norma ASTM 

D 6433”, cabe recalcar que es un método de inspección visual, que luego con los 

datos recolectados son analizados en gabinete para determinar el PCI por cada 

punto de muestra. 

Figura 01 

Guía de exploración para carreteras de asfalto 

Nota: Esta figura es el formato de recolección de datos in situ para el PCI 

Fuente: Tomado de la Norma ASTM D6433, 2004 
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Para el cálculo con el método PCI se enfoca en 2 fases primordiales, la primera 

fase se identifican los daños en la vía asfáltica existente tomando en cuenta el 

tipo, la severidad y extensión de cada falla. La segunda fase es donde los datos 

identificados son procesados para se puede establecer el estado actual de cada 

sección de la vía de asfalto. 

En los conceptos del análisis estructural de un pavimento flexible, Schvartzer 

(2014), en el tercer congreso nacional de pavimento asfaltico se refiere a él análisis 

estructural como la manera de determinar la capacidad portante de un grupo de 

capas destinado a soportar las cargas horizontales y verticales producidos por el 

tráfico, haciendo más durable la superficie de rodamiento, para que sea más 

cómoda y segura para el tránsito vehicular. 

Figura 02. 

Distribución de carga en un pavimento asfáltico 

Nota: La figura muestra las cargas en un pavimento. 

Fuente: (Norma ASTM D6433, 2004) 

Para analizar el pavimento estructuralmente se empleará ensayos destructivos, uno 

de ellos son las calicatas, donde Minaya & Ordoñez (2017), mencionan que “son 

excavaciones realizadas para clasificar el terreno, las muestras pueden 

recolectarse de manera manual, ya puede ser del fondo y de las partes laterales de 

la excavación”, según lo mencionado el tamaño de la profundidad de la excavación 

depende de los ensayos que se requieran realizar y de la conformación de cada 

estrato. 
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En el MTC (2014), aclara “ que para establecer las propiedades físico – mecánicas 

de las muestras de la sub rasante se realizan mediante excavaciones exploratorias 

o llamadas excavaciones de 1.5 m de profundidad como mínimo, se sabe según el

manual de carreteras que las excavaciones son ubicadas de forma longitudinal de 

forma alternada, manteniéndose dentro del margen de la calzada, las distancias de 

espacio entre calicatas son de 250 m y 2000 m, estas pueden depender en puntos 

estratégicos según el cambio de la topografía, por la naturaleza de los suelos, 

partes donde el suelo este insuficiente o inadecuado”. 

Figura 03. 

Numero de excavaciones en suelos 

Nota: En esta figura se aprecia el número de excavaciones para cada tipo de 

carretera 

Fuente: Tomado de la Norma MTC E 101, 2014 
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Uno de los estudios de suelos es el análisis granulométrico de suelos por 

tamizados, donde el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, en su reglamento 

E 107, nos dice que la finalidad del ensayo es “establecer las proporciones de suelo 

que pasan por los diferentes números de mallas, hasta el tamiz (N°200)”. 

Continuando tenemos la normativa MTC E 108, la cual es la determinación del 

contenido de humedad donde el objetivo del ensayo es “establecer el peso del agua 

eliminada de la muestra, anteriormente secada hasta que mantenga un peso 

constante, el horno debe estar a una temperatura de 5°C, se sabe que la pérdida 

del peso por el secado es el porcentaje tomado como el peso del líquido”. 

Otro de los ensayos de suelos es la determinación de limite líquido, el cual en el 

reglamento MTC E 110 del manual de carreteras de la norma técnica peruana 

menciona “ que la finalidad del procedimiento del ensayo es requerido para 

sistemas de distribución como caracterizar las fracciones de granos finos del suelo 

y para precisar la fracción de grano de muestras, designándose como contenido de 

humedad a la separación de dos partes de una pasta de la muestra extraída que 

va cerrando a un espacio de 13 milímetros cuando se deja caer la copa por 

veinticinco veces desde una parte alta de un centímetro a razón de dos caídas por 

segundo”. 

También tenemos el ensayo de Proctor, donde Maldonado (2020), menciona “que 

el ensayo se utiliza para establecer la proporción entre la densidad seca y la 

humedad de compactación de las muestras de suelo, a la vez la diferencia entre 

Proctor modificado y Proctor normal radican en las diferencias de masas y en el 

molde de la probeta, ya que el procedimiento es el mismo”. Ahora hablando sobre 

el Proctor modificado tenemos a la norma técnica peruana que en su manual de 

carreteras MTC E 115, menciona que la finalidad de este ensayo es “la 

concordancia entre la proporción de líquido y peso unitario seco las muestras de 

suelo, compactados en moldes de cuatro o seis pulgadas de diámetro con un pisón 

de 44.5 N, que cae desde una parte alta de 457 milímetros, esta produce una 

energía compactada de 2700 KN – m/m3”. 

Por ultimo tenemos en ensayo de CBR que según el estudio de suelos y pavimento 

de la Universidad de Los Andes (2017), este ensayo “ es una medida comparativa 
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de la resistencia al corte en un suelo, también puede ser un material granular o 

estabilizado, el cual es definido como la consistencia porcentual entre la carga 

unitaria requerida para entrar en un émbolo estandarizado a una profundidad 

específica en una muestra de material de prueba y la carga unitaria requerida para 

penetrar el mismo émbolo a la misma profundidad en una mezcla de piedra 

picada”. En el reglamento peruano MTC E 132 nos menciona “que la finalidad de 

este método es “estimar la resistencia potencial de la subrasante, la sub base y lo 

materiales de base, incluidos los materiales reciclados utilizados en vías como 

carreteras y pistas.”, este ensayo se realiza con una muestra preparada en 

laboratorios en las condiciones determinadas de humedad y densidad. 
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III. METODOLOGÍA

3.1. Tipo y diseño de la investigación

3.1.1. Tipo de investigación: Enfocada en el tipo aplicado (CONCYTEC 

2018) 

Presenta un enfoque cuantitativo, de acuerdo con Hernández (2014), 

Se tiene que probar la hipótesis mediante recolección de datos, en 

este caso pueden ser mediciones o análisis enfocadas en las 

variables de estudios. 

3.1.2. Diseño de investigación: Es de nivel no experimental transversal 

descriptivo simple, ya que no se alterará la variable de estudio en 

nuestra investigación, como menciona Kerlinger (1979). “La 

investigación, que se presenta de una manera no experimental es una 

investigación en la que no se manipula la variable o asigna 

aleatoriamente a los sujetos o a las condiciones”. (pág. 116) 

O1 

M 

O2 

Interpretación: 

O1 = Daños superficiales de la vía asfáltica 

O2 = Propiedades estructurales del pavimento flexible 

P = Pavimento flexible, Av. Gran Chimú 

M = Propuesta de mejora de la condición operacional 

3.2. Variable y Operacionalización 

Variable Independiente: (Análisis superficial) 

• Definición conceptual: Es el enfoque más completo de las muestras

de gestión vial proporcionadas actualmente para evaluar y calificar

objetivamente el estado de las vías asfálticas, a la vez también de tipo

rígidos (Vásquez 2002, pág. 01)

P 
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• Definición operacional: Se identificaron en el Índice condicional de la vía

de diferentes diagnósticos tomando en cuenta las dimensiones de

severidad cálculo PCI, la cual se determinará mediante una ficha de

observación donde los datos obtenidos serán evaluados en los niveles:

alto, medio y bajo.

• Indicadores: Presenta tres dimensiones, la primera es evaluación de

severidad, la cual presenta los indicadores de nivel como bajo, medio y

alto. La segunda dimensión es el cálculo de PCI, el cual tiene los

indicadores de tipos de fallas y unidad de muestras. La tercera dimensión

es condición de pavimento, el cual tiene la dimensión de escala de

clasificación.

• Escala de medición: Presenta una escala por razón. “Usando esta

manera de escala, se logra cualquier calculo racional y aritmética. Iguales

alternativa entre los números predeterminados corresponden a iguales

diferencias en los grados de los atributos presentes en los objetos de

estudio. (Giampaolo 2010, pág. 243)

Variable Independiente: (Análisis estructural) 

• Definición conceptual: Determinamos la capacidad portante del

sistema pavimento - base en la estructura vial existente según las

normativas; para asegurar su desempeño según lo especificado en el

diseño, cuando la vía asfáltica se acerca a su vida útil, para verificar el

nivel de servicio y determinar la necesidad de reparaciones. Del Águila,

Pablo (2019).

• Definición operacional: Verificamos el estado actual del pavimento,

aplicando el IMDA que se ve en “(ce. 0.10 pavimentos urbanos)” y el

análisis de la estructura de la vía asfáltica a través de ensayos

destructivos, donde se llevará a cabo en laboratorio. (Granulometría,

prueba de diamantina, CBR, Proctor Modificado y contenido de

humedad).

• Indicadores: Presenta dos dimensiones, la primera es IMDA (índice

medio diario anual), la cual presenta el indicador de conteo vehicular/día.

La segunda dimensión es ensayos destructivos (calicatas), el cual tiene
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los indicadores de cálculo de granulometría, contenido de humedad, 

Proctor modificado, CBR y ensayo de diamantina. 

• Escala de medición: Presenta una escala por razón. “Usando esta

manera de escala, se logra cualquier calculo racional y aritmética. Iguales

alternativa entre los números predeterminados corresponden a iguales

diferencias en los grados de los atributos presentes en los objetos de

estudio. (Giampaolo 2010, pág. 243)

Variable dependiente: (Mejoramiento de condición operacional) 

• Definición conceptual: “Es una propuesta de mantenimiento preventivo

hacia las vías asfálticas para dar prioridad a su calidad y llegue a cumplir

con los años que corresponde de vida útil”. García & Ríos (2021).

• Definición operacional: Realizar una alternativa de solución a los

resultados determinados en el análisis superficial estructural de la vía

asfáltica mediante las normas establecidas, se plantea un mejoramiento

del pavimento de la Av. Gran Chimú.

• Indicadores: Presenta dos dimensiones, la primera, intervenciones y

estrategias de mantenimiento superficial del pavimento, la cual presenta

el indicador de sellos bituminosos. La segunda dimensión es

intervenciones y estrategias de mantenimiento estructural del pavimento,

el cual tiene el indicador de recapeo asfaltico

• Escala de medición: Presenta una escala por razón. “Usando esta

manera de escala, se logra cualquier calculo racional y aritmética. Iguales

alternativa entre los números predeterminados corresponden a iguales

diferencias en los grados de los atributos presentes en los objetos de

estudio. (Giampaolo 2010, pág. 243)

3.3. Población, muestra, muestreo 

3.3.1. Población: 

En este estudio se medirán dos variables, las cuales son el análisis 

superficial de los daños mediante el método determinado como PCI y 

el análisis estructural, donde se identificarán las características físicas 

y mecánicas mediante ensayos destructivos como las calicatas y 
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38.30 m 

6 m 229.80 

diamantina. En ese caso la población será la vía asfáltica de la Av. 

Gran Chimú del distrito de La Esperanza, provincia de Trujillo, del K0 

+ 46 hasta el K 3+00

• Criterios de inclusión: Avenidas principales del distrito de La

Esperanza que presentan fallas en su pavimentación, por la

antigüedad de su carpeta asfáltica.

• Criterios de exclusión: Avenidas principales del distrito de La

Esperanza que han sido en los últimos años rehabilitadas y

presentan un buen estado de conservación en su

pavimentación.

3.3.2. Muestra: 

En esta actual investigación, se determinó la muestra en dos 

aspectos: 

Para la regla de PCI se determinó las zonas de muestra donde 

guiándonos de la normativa ASTM D-6433 se determinó 57 zonas de 

muestra, de la Av. Gran Chimú. 

Figura 04. 

Sección de unidad de muestra 

Nota: En la figura se representa el área de la sección de la muestra 

Por otro lado, para los ensayos destructivos como son las calicatas y 

el ensayo de diamantina de acuerdo a normativa se establecen según 

la clase de carretera. 
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3.3.3. Muestreo: 

Andrés Muguira (2021) nos dice que el “estudio no probabilístico es 

una manera de tomar muestras en la que los autores recolectan 

muestras en función de un dictamen relativo en lugar de una 

seleccionar algo al azar”. Por ende, se determinó para el análisis 

superficial de la vía asfáltica que el número de zonas de muestreo es 

de 12, con intervalo de 5, por ende, las muestras fueron M - (01), M - 

(06), M - (11), M - (16), M - (21), M - (26), M - (31), M - (36), M - (41), 

M - (46), M - (51), M - (56), todo según la normativa ASTM D-6433. 

Para la realización de las calicatas y diamantina, por criterio se 

realizaron en las zonas más críticas según lo establecido por el 

análisis superficial. 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos: 

Técnicas: 

Se desarrollaron como métodos la observación directa, la cual sirvió para la 

variable independiente, la cual es el análisis superficial del pavimento 

asfaltico y análisis documental para la variable dependiente, la cual es el 

análisis estructural de la vía asfáltica, donde realizaron la evaluación en lo 

puntos críticos determinados por el análisis superficial. 

Instrumentos: 

Los mecanismos que se utilizaron para la anotación de datos será una ficha 

de evaluación según el manual de PCI, para establecer las fallas en la vía 

asfáltica, el estudio de tránsito y ensayos destructivos, para el cual se tendrá 

que realizar calicatas y las muestras pasadas a un laboratorio, todo según 

los criterios establecidos por las normas técnicas. 

Validez y Confiabilidad: 

Se utilizaron las fichas técnicas establecidas por el MTC, el cual nos brinda 

los parámetros legales a seguir para el análisis del índice vehicular y la 

normativa del PCI para el análisis superficial del pavimento 
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Para el análisis estructural utilizamos los estándares determinados por el 

manual de carreteras y se analizaron en un centro especializado en estudio 

de muestras de suelos. 

3.5. Procedimiento: 

En primer lugar, se realizaron un levantamiento de campo e información de 

la vía, también de solicitaron los permisos necesarios al municipio del distrito 

para seguir con los estudios de nuestro proyecto. 

En segundo lugar, se procedió a realizar un levantamiento planimétrico para 

determinar nuestras unidades de muestreo donde el rango es 230.0 ± 93.0 

m² para el análisis superficial según la metodología establecida. 

Figura 05. 

 
Longitud de unidades de muestreo 

 

 
 

Nota: En la figura se muestran la longitud de las zonas de muestreo según 

el  ancho de calzada que se determine 

 

Fuente: Norma ASTM D6433, 2004 

 
 

Los datos procesados se llevarán a gabinete, el cual nos arrojara los puntos 

críticos, donde se realizarán los ensayos destructivos para el análisis 

estructural del pavimento flexible. 

En tercer lugar, se realizaron las calicatas y a la vez los ensayos de 

diamantina en los puntos críticos establecidos a una profundidad de 1.50 

metros, luego se llevaron a laboratorio para se proceda con los ensayos 

establecidos. 
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Por último, se analizó los datos recolectados en campo, para determinar los 

resultados que se menciona en nuestras hipótesis planteadas. 

3.6. Método de análisis de datos: 

Para el análisis superficial de la vía asfáltica se empleó el software Excel, la 

cual nos ayudó para el procesamiento de valores que se obtendrá en campo 

mediante la ficha de evaluación del manual del PCI. 

En el estudio estructural de pavimento flexible, las muestras recolectadas de 

las excavaciones y del ensayo de diamantina en los puntos críticos se 

llevaron a cabo en un laboratorio donde se realizaras los ensayos según el 

manual de carreteras. 

3.7. Aspectos éticos: 

Esta indagación se realizó conforme a los estándares de la Universidad 

Cesar Vallejo y los permisos necesarios para realizar los estudios de suelos 

por parte de Municipalidad del distrito de la Esperanza. La información y los 

resultados reflejados en esta investigación tienen prioridad sobre la 

veracidad, el respeto por el medio ambiente y el sentido de responsabilidad 

social, considerando los derechos de propiedad intelectual de los trabajos de 

investigación adicionales del proyecto. 
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IV. RESULTADOS

4.1. Ubicación del área de estudio 

● Longitud de la Av. Gran Chimú: 6 km (doble vía cada una de 3km)

● Amplitud de la calzada :6 m

● Extensión de vía: 3 km

Figura 06. 

Ubicación de la Avenida Gran Chimú 

Nota: Esta figura muestra el punto de inicio y fin de la longitud de la Avenida 

Fuente: Google Earth 

4.2. Estudio de tráfico (IMDA) 

El análisis de tráfico de la Av. Gran Chimú se re llevo a cabo en un periodo de una 

semana calendario (7 días), en las fechas, del 17 al 23 de agosto por 24 horas, el 

cual nos sirvió para poder determinar la clase de vehículo con más presencia en el 

tránsito de la vía de estudio, a la vez se identificó el índice medio anual (IMDA) 

Tabla 01 

Resumen del Estudio de tráfico anual de la Av. Gran Chimú 

TRAFICO VEHICULAR 

IMD ANUAL Y CLASIFICACION VEHICULAR 
(Veh/día) 
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Tipo de Vehículos IMDS Distribución 
% 

Autos 301 52.0% 

Station Wagon 27 4.7% 

Camioneta Pick Up 38 6.6% 

Camioneta Panel 32 5.5% 

COMBI 
RURAL 

62 10.7% 

Micro 98 16.9% 

Ómnibus 2E y 3E 13 2.2% 

Camión 2E 8 1.4% 

Camión 3E 0 0.0% 

Camión 4E 0 0.0% 

Semi trayler 0 0.0% 

Trayler 0 0.0% 

TOTAL, IMDA 579 100.0% 

Nota: En la tabla se observa que con el tipo de vehículo ligero clasificado como 

autos tiene un porcentaje de 52% es el que tiene más frecuencia en la vía y el tipo 

de vehículo pesado clasificado como camión de doble eje, tiene el menor porcentaje 

con un 1.4% es de la menor frecuencia en la vía. Para finalizar se calculó el índice 

medio diario anual de la vía, en la cual se estableció un IMDA de 579 veh/día, 

clasificándola como una vía de segunda clase, según el Manual de Transporte y 

Carreteras (MTC). 

4.3. Análisis superficial (PCI) 

En la realización de este procedimiento, se identificaron y cuantificaron las fallas 

con presencia en el pavimento asfaltico de la Av. Gran Chimú, todo conforme lo 

que establece la normativa ASTM D-6433, para posteriormente encontrar el estado 

actual de la carpeta asfáltica, en la cual se tuvo que establecer el muestreo, 

teniendo un total de 57 unidades de muestra, donde solo 12 fueron evaluadas 
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Tabla 02. 

 
Síntesis de la clasificación de PCI – Zonas de muestra 

 

RESUMEN CLASIFICADO DE PCI 

Unidad 
de 

muestra 

Progresiva Inicial 
(Km) 

Progresiva Final 
(Km) 

Área (m2) Máximo Valor 
Deducido 

PCI 
calculado 

Clasificación 
del pavimento 

M - 01 KM. 00 + 046.00 KM. 00 + 084.30 229.80 31.67 68.33 BUENO 

M - 06 KM. 00 + 237.50 KM. 00 + 275.80 229.80 33.46 66.54 BUENO 

M - 11 KM. 00 + 429.00 KM. 00 + 467.30 229.80 52.88 47.12 REGULAR 

M - 16 KM. 00 + 620.50 KM. 00 + 658.80 229.80 52.09 47.91 REGULAR 

M - 21 KM. 00 + 812.00 KM. 00 + 850.30 229.80 39.89 60.11 BUENO 

M - 26 KM. 01 + 003.50 KM. 01 + 041.80 229.80 52.39 47.61 REGULAR 

M - 31 KM. 01 + 156.70 KM. 01 + 195.00 229.80 48.05 51.95 REGULAR 

M - 36 KM. 01 + 349.40 KM. 01 + 387.70 229.80 58.80 41.20 REGULAR 

M - 41 KM. 01 + 540.90 KM. 01 + 579.20 229.80 48.75 51.25 REGULAR 

M - 46 KM. 01 + 732.40 KM. 01 + 885.60 229.80 45.47 54.53 REGULAR 

M - 51 KM. 01 + 923.90 KM. 01 + 962.20 229.80 72.28 27.12 MUY MALO 

M - 56 KM. 02 + 115.40 KM. 02 + 153.70 229.80 75.51 24.49 MUY MALO 

 
 

Nota: En esta tabla se logró identificar las 12 zonas de muestra, cada una presenta 

un área de 229.80 m2, se logró determinar según la metodología PCI el estado 

actual de la vía asfaltada de la Av. Gran Chimú, la cual una vez sido analizadas las 

muestras se obtuvo un 56.78 de rango PCI lo cual nos indica que la vía se encuentra 

en una condición regular, cabe mencionar que las unidades de muestreo 51 y 56 

presentan un estado muy malo es por ello que en esos puntos se realizaran las 

calicatas para el análisis estructural del pavimento. 

4.4. Análisis estructural (Calicatas y diamantina) 

Para la realización de este método, se realizaron ensayos destructivos (calicatas), 

en los puntos críticos en la cual se establecieron 2 puntos de la Av. Gran Chimú. 

 

Tabla 03 
 

Resumen Del Análisis de la Diamantina. 
 

 
TESTIGO D -1 D -2 

UBICACIÓN AV. GRAN CHIMU - C. 
LAVALLEJA 

AV. GRAN 
CHIMU - C. DORREGO 

f’c (kg/cm2) 51.45 50.69 
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Nota: En la tabla basándonos en la norma ASTM C-9 se ejecutó el ensayo de 

DIAMANTINA en las calicatas señaladas según el grafico. Los valores obtenidos 

en la muestra son de 51.45 kg/cm2 Y 50.69 kg/cm2, lo cual indica una buena 

resistencia. 

Tabla 04 . 

Resumen de las Propiedades físico del pavimento flexible 

Calicata Prof. 

Estrat 

o 

PROPIEDADES FÍSICAS 

% 

CH 

% 

Finos 

% 

Arenas 

% 

Gravas 

% 

LL 

% 

LP 

% 

IP 
Nº Estrato 

C-1 E-1 1.50 m 6.46 0.12 99.88 0.00 NP NP NP 

C2 E-1 1.50 m 14.92 0.68 99.30 0.02 NP NP NP 

Nota: De acuerdo con la Tabla 06, nos dice que las propiedades físicas de las 

calicatas 1 y 2 contienen casi el 100% de arenas 

Tabla 05. 

Resumen de la clasificación de suelo y las propiedades mecánicas 

CLASIF ICACIÓN PROPIEDADES   MECÁNICAS 

SUCS AASHTO 

MDS 
(gr/ cm 

3) 

OCH 

% 

CBR 
10 0 
% 

CBR 
9 5% 

Pu 
(g / cm 

3) 

SP A-3 (0) 1.680 23.30 16.76 11.90 1.031 

SP A-3 (0) 1.736 16.67 15.95 11.61 1.071 

Nota: En la tabla están clasificados mediante la norma SUCS como SP – arena 

pobremente graduada y las propiedades mecánicas tienen un porcentaje bajo en el 
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CBR lo que indica que es un suelo regular, y basándonos en la norma ASTM C-9 

se ejecutó el ensayo de Diamantina en las calicatas resultando con 51.45 kg/cm2 

Y 50.69 kg/cm2 respectivamente, lo cual indica una buena resistencia 

4.5. Medidas de intervención: 

 
Según el análisis superficial mediante el método PCI, se determinó que la falla que 

afecta con alto porcentaje a la vía asfaltada de la Av. Gran Chimú, es el 

desprendimiento de agregados, es cual se localiza en toda la vía, ya que es una 

avenida muy transitada en los últimos años y con los años se ha ido deteriorando, 

por lo cual se presenta las alternativas de intervención que se tiene que hacer en 

la zona en estudio 

Tabla 06 
 

Medida de intervención de falla con mayor cobertura en el pavimento 
 

 
MEDIDAS DE INTERVENCIÓN SEGÚN FALLA CON MAYOR PORCENTAJE EN LA DE LA 

AV. GRAN CHIMU 

FALLAS CAUSAS 
SEVERIDA 

D 
INTERVENCIONE 

S 

  
La falla superficial causada 
por las cargas de tránsito 
la cual genera la fractura 
de asfalto, entorno de los 

agregados y se pierde 
partes de la capa de 
rodadura de la vía 

asfaltada 

 
BAJA 

 
Sellado superficial 

Desprendimientos de 
agregados 

 
MEDIA 

 
 

 

                              

Bacheo superficial 

 ALTA 
 

 

 

Nota: En la tabla se presenta las causas por la cual se presenta la falla de 

desprendimientos de agregados con mayor porcentaje y en mayor área a la vez, en 

la cual se menciona que una de las causas es la carga del tránsito vehicular, según 

el análisis superficial del pavimento flexible se determinó que en cada unidad de 

muestreo de presencia la falla de desprendimiento de agregados en severidad baja, 

media y alta por lo cual, se establece que la mejor alternativa de intervención en el 

pavimento flexible son para la severidad baja un sellado superficial y para la 

severidades media y alta un bacheo superficial. 
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V. DISCUSIÓN

El actual estudio científico tiene como finalidad principal el establecer y debatir los

resultados encontrados a partir de la recolección de datos, contrastando con varias

investigaciones científicas. Para poder alcanzar dicho objetivo, se pondrá en

marcha un riguroso proceso de debate, la cual abordará cada uno de los

antecedentes identificados en función a nuestros objetivos específicos.

De acuerdo con el estudio del IMDA en la Av. Gran Chimú, la cual presenta una

amplitud de 6 km y un ancho de 6 m, obteniendo un resultado de 579 veh/día,

clasificándose como una vía de segunda clase, según la norma MTC, dichos

resultados contrastan con los resultados determinados por GONZALES (2020), en

su estudio científico aplicada en el pavimento flexible de la Urb. Villas del Norte,

Urb. Los Cedros, Urb. Villas del Sol y Urb. Las Palmas del distrito de Chiclayo, al

ejecutar el estudio de IMDA, la carretera se clasifica como tercera clase, según la

norma MTC, dado que en su primera estación obtuvo un resultado de 267 veh/día

y en la segunda estación un resultado de 169 veh/día, por lo cual dichos resultados

no se asemejan a los resultados de la presente investigación. Así mismo estos

resultados concuerdan con los resultados de ACOSTA & RISCO (2019), en su

investigación científica aplicada en el pavimento flexible de la Av. Miraflores, calle

2, calle 8, y prolongación Av. Pelícano en el sector C de nuevo Chimbote, donde

obtuvieron un estudio de IMDA de 1500 veh/día, clasificando la carretera como

segunda clase según la norma MTC, estos resultados se asemejan a los resultados

obtenidos en la investigación, que ambas son de segunda clase, pero la cantidad

es muy superior dado que ACOSTA y RISCO obtuvieron 1500 veh/día y esta

investigación solo 579 veh/día. De tal manera contrasta con los resultados de

TORRES (2021), en su investigación científica aplicada en el pavimento asfaltico

que se encuentra en la autopista Chiclayo – Pimentel, donde obtuvo como resultado

un IMDA promedio de 16 608 veh/día, clasificándose como una carretera duales o

múltiples según el parámetro de la norma MTC que dice un IMDA mayor a 4000

veh/día será una carretera multicarril, cuyo resultado no se asemeja al resultado de

esta investigación, dado que es una carretera con un diseño de pavimento muy

superior al de esta investigación que solo es una carretera de segunda clase.
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Mediante la Evaluación Superficial basado en la normativa del MTC mediante las 

tablas de PCI, se obtuvo como resultado una clasificación del pavimento de nivel 

REGULAR, debido a los porcentajes de fallas existentes en la vía, tales como piel 

de cocodrilo, grietas de borde, parcheo, desprendimiento de agregado, 

abultamientos, hundimientos y corrugación, donde dicha evaluación se encontraron 

2 puntos críticos de los cuales se realizaron su evaluación estructural, estos 

resultados se relacionan con los resultados de GONZALES (2020), en su estudio 

científico aplicada en el pavimento flexible de la Urb. Villas del Norte, Urb. Los 

Cedros, Urb. Villas del Sol y Urb. Las Palmas del distrito de Chiclayo, donde al 

realiza la evaluación obtiene una clasificación de pavimento de nivel REGULAR, de 

los cuales se encontraron con 7 puntos críticos, estos resultados se asemejan a los 

resultados de esta investigación, dado que ambos son tienen una clasificación de 

nivel REGULAR, pero la investigación de GONZALES tiene mayor cantidad de 

puntos críticos. Así mismo estos resultados se relacionan con los resultados de 

ACOSTA & RISCO (2019), en su investigación científica aplicada en el pavimento 

flexible de la Av. Miraflores, calle 2, calle 8, y prolongación Av. Pelícano en el sector 

C de nuevo Chimbote, donde al realizar la evaluación superficial también obtuvo 

una clasificación del pavimento de nivel REGULAR, lo cual estos resultados se 

asemejan a los resultado de esta investigación, dado que las dos investigaciones 

dio como resultado un nivel REGULAR en la clasificación del pavimento. De igual 

manera los resultados obtenidos contrastan con algunos de los resultados obtenido 

por TORRES (2021), en su investigación científica aplicada en el pavimento flexible 

que se encuentra en la autopista Chiclayo – Pimentel, dado que al realizar la 

evaluación superficial obtuvo un resultado de clasificación del pavimento en el nivel 

EXCELENTE y 4 puntos críticos, estos resultados no se relacionan a los resultado 

de la presente investigación, dado que tiene una clasificación de nivel REGULAR, 

pero tiene 2 puntos críticos menos que la investigación de TORRES. De tal manera 

estos resultados concuerdan con los resultados de BERNARDO y IRAYTA (2022), 

en su investigación aplicada en el pavimento flexible de la vía de acceso a la Urb. 

Los Portales en Nuevo Chimbote, donde al realizar la evaluación superficial obtuvo 

como resultado una clasificación del pavimento de nivel REGULAR y 1 punto crítico, 

estos resultados se relacionan a los resultados de la presente investigación, dado 
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que las dos investigaciones son de nivel REGULAR, pero la presente investigación 

tiene 1 punto crítico más. 

Mediante la Evaluación estructural basado en la normativa, se llega a determinar 

que la calidad del suelo no cumple con los requisitos para el diseño de la vía 

asfáltica, dado que las propiedades físicas tienen casi 100% de arenas, y en las 

propiedades mecánicas resultaron en que la calidad del suelo es pobre porque 

tienen un CBR al 100% MDS es de 16.76% y 6.95% respectivamente en la calicata 

1 y 2, llegando a la conclusión es que es un suelo pobremente graduado, dichos 

resultados de la evaluación estructural concuerdan con los resultados obtenidos 

por GONZALES (2020), en su estudio científico aplicada en el pavimento flexible 

de la Urb. Villas del Norte, Urb. Los Cedros, Urb. Villas del Sol y Urb. Las Palmas 

del distrito de Chiclayo, donde al realizar la evaluación estructural, llegando a la 

conclusión que no cumplen con los requisitos de la norma, ya que obtuvo un CBR 

promedio de 10.63%. Así mismo concuerda con los resultados de CUEVA & 

TORRES (2019), en su investigación científica aplicada en las progresivas del km 

24 – 30, propuesta de mejora, Santa – Ancash, en la capa de la Sub base granular, 

obtuvo un CBR al 100% de MDS es de 35.19%, lo cual no cumple con los requisitos 

de la normativa, pero en la capa de Base Granular obtuvo un 81.99%, lo cual 

cumple con los requisitos, llegando a la conclusión que se tiene que mejorar el 

terreno de dichas progresivas. De tal manera contradice con los resultados de 

ACOSTA & RISCO (2019), en su investigación científica aplicada en el pavimento 

flexible de la Av. Miraflores, calle 2, calle 8, y prolongación Av. Pelícano en el sector 

C de nuevo Chimbote, donde obtuvo un resultado en el CBR de 83.74% para la 

base, lo cual cumple con los requisitos de la norma, llegando a la conclusión que 

es un tipo de suelo excelente y concuerda con nuestros resultados en la sub base, 

dado que obtuvo un resultado de CBR de 47.42%, lo cual no cumple con los 

requisitos de la norma. De igual manera los resultados obtenidos concuerdas con 

algunos de los resultados obtenido por TORRES (2021), en su investigación 

científica aplicada en el pavimento flexible que se encuentra en la autopista 

Chiclayo – Pimentel, donde obtuvo un resultado promedio en CBR de 69.2% en su 

sub base, lo cual no cumple con los requisitos de la norma, dado que el mínimo es 

el 80%, lo cual estos resultados se asemejan a los resultados de esta investigación 

que tampoco cumple con los parámetros de la norma. 
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De acuerdo con los resultados determinados en el análisis superficial y estructural, 

se llega a determinar la alternativa de intervención para la mejora de la condición 

de la vía asfáltica que se encuentra en la Av. Gran Chimú ubicado en el distrito de 

la Esperanza - Trujillo, la cual se opta por el Recapeo, dado que el pavimento se 

encuentra con un nivel de serviciabilidad REGULAR, y presenta fallas de gran 

grado de severidad, así mismo cuenta con un sistema estructural deficiente según 

los resultados de los ensayos destructivos, por ende, se optó por el Recapeo que 

es el reforzamiento estructural del pavimento que consta en la colocación de una 

carpeta sobre la existente. Esta alternativa o medida de intervención contrasta con 

las medida de intervención de GUEVARA (2019), en su investigación científica 

aplicada en la vía asfáltica del Jirón Pachitea del distrito de Santa – Ancash, donde 

su propuesta de solución para la mejora del pavimento flexible consta de una 

reconstrucción total, dado que sus resultados dieron que no son aptos para los 

parámetros que especifica la normativa MTC, esta propuesta no se asemeja a la 

propuesta de la presente investigación, dado que aplicaran un cambio total o parcial 

del pavimento flexible. Así mismo esta alternativa de mejora contrasta con la de 

CUEVA & TORRES (2019), en su investigación científica aplicada en las 

progresivas del km 24 – 30, propuesta de mejora, Santa – Ancash, donde su 

propuesta de solución para la mejora del vía asfáltica consta de una reconstrucción 

total con un diseño estructural de pavimento de 1.80m, dado que sus resultados 

dieron que no son aptos para los parámetros que especifica la normativa MTC, esta 

propuesta no se asemeja a la propuesta de la presente investigación, dado que 

aplicaran un cambio total del pavimento flexible. 
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VI. CONCLUSIONES

- Se determinó que superficialmente el pavimento en general se clasificó en

un promedio REGULAR debido al porcentaje de sus fallas y

estructuralmente, según nuestros resultados de los ensayos realizados, no

presenta las condiciones adecuadas para este tipo de carreteras, de acuerdo

a los parámetros y los requisitos de la norma.

- Se analizó superficialmente y estructuralmente la vía asfáltica comprendida

en el distrito de La Esperanza, el cual presenta una amplitud de 6 Km y un

ancho de 6.m. El IMDA de la vía en proceso de análisis fue de 579 veh/día,

clasificándola como una vía de segunda clase, según el Manual de

Carreteras.

- Según la evaluación superficial realizada con las tablas de PCI, se clasificó

el pavimento en un estado REGULAR debido a los porcentajes de las fallas

existentes, las cual en su mayoría son de tipo piel de cocodrilo, grieta de

borde, también se presentan parcheo, desprendimiento de agregados,

abultamientos, hundimientos y corrugación, de acuerdo a las muestras

levantadas fueron hallados 2 puntos críticos los cuales fueron clasificados

en estado MUY MALO.

- Según la evaluación superficial del pavimento se obtuvo 2 puntos críticos los

cuales fueron evaluados estructuralmente, para ello se hicieron 2

excavaciones a una profundidad de 1.50 metros en el que se determinó las

propiedades físico-mecánicas de los materiales, donde según los resultados

basados en la normativa, se llega a determinar que la calidad del suelo no

cumple con los requisitos para el diseño de vía asfáltica dado que las

propiedades físicas tienen casi 100% de arenas, y en las propiedades

mecánicas resultaron en que la calidad del suelo es pobre porque tienen un

CBR al 100% MDS es de 16.76% y 6.95% respectivamente en la calicata 1

y 2, llegando a la conclusión es que es un suelo pobremente graduado.

- Con base en los resultados de la investigación, se concluyó que la vía

inspeccionada es estructural y estéticamente inadecuada y no cumple con

los estándares establecidos por el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones. por ende, como medida de intervención, se propone un

sellos y bacheos superficiales.
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RECOMENDACIONES 

- Siempre se recomienda realizar un estudio de la vía en todo ámbito para

conocer la ubicación real y consideraciones de diseño.

- Se recomienda que se haga un estudio de tráfico cada cierto tiempo, para

que no sobrepase los parámetros establecidos para ese tipo de carretera,

puesto que, si sobrepasa, este ocasionaría fallas en el pavimento y variaría

el diseño propuesto

- Se recomienda contrastar los resultados de la evaluación de la vía asfáltica

mediante la metodología PCI o con otros métodos visuales, para obtener

resultados más precisos.

- Se recomienda que, al estimar estructuralmente cualquier vía, se siga con

mucho cuidado la normativa para cada ensayo, de este modo se puede

validar que su fiabilidad será absoluta, ya que estos tipos de ensayos son los

que verdaderamente permiten identificar el entorno efectivo en la que se

encuentra una vía.

- Se solicita a las autoridades competentes proponer soluciones para

considerar la reparación de daños en el pavimento existente en Av. Gran

Chimú; Esta medida de intervención debe implementarse lo antes posible ya

que las carreteras son esenciales y esta zona es un lugar muy comercial.
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ANEXOS 

ANEXO 01: Matriz de Operacionalización de variables 
 

 
Análisis superficial y estructural para mejorar la condición operacional del pavimento flexible de la Av. Gran Chimú, distrito de la Esperanza – Trujillo 2023 

VARIABLE DE 

ESTUDIOS 
DEFINICIÓN CONCEPTUAL DEFINICIÓN OPERACIONAL DIMENSIÓN INDICADORES 

ESCALA DE 

MEDICIÓN 

 
 
 
 
 

Independiente 

Análisis superficial 

 

 
Se constituye en la metodología 

más completa para la evaluación y 

calificación objetiva de pavimentos, 

flexibles y rígidos, dentro de los 

modelos de Gestión Vial 

disponibles en la actualidad. 

(Vásquez 2002, pag 01) 

 
Se identifican los daños 

teniendo en cuenta la clase, 

severidad y extensión, la cual 

se divide la vía en secciones o 

“unidades de muestreo”, cuyas 

dimensiones varían de acuerdo 

con los tipos de vía y de capa 

de rodadura (Vásquez 2002, 

pag 02) 

 
Evaluación de 

severidad de fallas 

del pavimento 

Alto (H)  
 
 
 

 
Razón 

Medio (M) 

Bajo (L) 

 

Determinar la 

condición del 

pavimento 

Determinar el PCI de 

cada unidad de muestra 

 
Escala de clasificación 

 
 
 
 
 

 
Independiente 

Análisis estructural 

Determina la capacidad portante 

del sistema pavimento base en la 

estructura vial existente según los 

módulos de capa; para asegurar su 

desempeño según lo especificado 

en el diseño, cuando el pavimento 

se acerca a su vida útil, para 

verificar el nivel de servicio y 

determinar la necesidad de 

reparaciones. Del Águila, Pablo 

(2019). 

 
 

Se identifican los daños 

teniendo en cuenta la clase, 

severidad y extensión, la cual 

se divide la vía en secciones o 

“unidades de muestreo”, cuyas 

dimensiones varían de acuerdo 

con los tipos de vía y de capa 

de rodadura (Vásquez 2002, 

pag 02) 

 

IMDA (índice medio 

diario anual) 

 

Conteo de vehículos 

/día 

 
 
 
 
 
 
 

Razón 

 
 
 
 

Ensayos 

destructivos 

 

Calicatas (Estudio de 

mecánica de suelos) 

 

 
Extracción de 

diamantina en carpeta 

asfáltica 

 
 
 

Dependiente 

Mejoramiento de 

condición 

operacional 

 
 

 
“Es un mantenimiento, preventivo 

hacia el pavimento para dar 

permanencia a su calidad y llegue 

a cumplir con los años de vida útil”. 

Garcia & Rios (2021). 

 

Realizar trabajos de 

mantenimiento y rehabilitación 

desde la primera etapa del 

(Jugo2005 

pavimento y tratar de reducir el 

impacto que generan los 

mecanismos de deterioro (Jugo 

2005) 

 
 
 

Intervención y 

estrategias de 

mantenimiento en 

pavimento flexible 

 
 

Sellos bituminosos 

 
 
 
 

 
Razón  

 
 

Recapeo asfáltico 



ANEXO 02: Matriz de consistencia 

TITULO: Análisis superficial y estructural para mejorar la condición operacional del pavimento flexible de la Av. Gran Chimu, distrito de la Esperanza - Trujillo 2023 

1. Problema General 1. Objetivo General 1. Hipótesis General Variable independiente Dimensiones Indicadores 

¿De qué manera influye el estado 

superficial y estructural del pavimento 

flexible para mejorar la condición 

operacional de la Av. Gran Chimu, disttrito 

de La Esperanza - Trujillo 2023? 

Determinar el estado superficial y 

estructural para mejorar la condición 

operacional del pavimento flexible de la 

Av. Gran Chimú, distrito de la Esperanza 

– Trujillo 2023.

El analisis del estado superficial y 

estructural del pavimento de la Av Gran 

Chimu influye en la mejora de la 

condición operacional Análisis superficial 

Evaluación de severidad de 

fallas del pavimento 

Alto (H) 

Medio (M) 

Bajo (L) 

Determinar la condición del 

pavimento 

Determinar el PCI de cada unidad 

de muestra 

2. Problemas especificos 2. Objetivos Especificos 2. Hipótesis Especificos
Escala de clasificación 

¿El índice medio anual proyectado cumple 

con los parametros de diseño de la Av. 

Gran Chimu, distrito de La Esperanza - 

Trujillo 2023? 

Determinar el índice medio anual 

(IMDA) de la Av. Gran Chimú del 

distrito de La Esperanza – Trujillo 2023 

El índice medio anual vehicular 

determinado no cumple con los 

parametros de diseño que tiene el 

pavimento flexible de la Av Gran Chimu 

Análisis estructural Ensayos destructivos 

Calicatas (Estudio de mecanica 

de suelos) 

¿Cuál es la condición actual del pavimento 

flexible según el metodo PCI, de la Av 

Gran Chimu del distrito de La Esperanza - 

Trujillo 2023? 

Determinar el estado superficial actual 

del pavimento flexible mediante el 

metodo PCI de la Av. Gran Chimu, 

distrito de La Esperanza - Trujillo 2023 

La condición actual del pavimento flexible 

de la Av Gran Chimu, según lo 

establecido por el metodo PCI es de 

clase regular 

Estracción de diamantina en 

carpeta asfáltica 

¿Qué propiedades fisico - mecánicas y 

estabilidad presenta el diseño del 

pavimento de la Av Gran Chimu del distrito 

de La Esperanza - Trujillo 2023? 

Determinar las propiedades físico - 

mecánicas y la estabilidad de la 

carpeta asfáltica, mediante ensayos 

destructivos (calicatas y diamantina) en 

la Av. Gran Chimú, distrito de La 

Esperanza - Trujillo 2023 

Las propiedades fisicio - mecanicas y la 

estabilidad determinada no son las 

adecuadas para el diseño que tiene el 

pavimento de la Av. Gran Chimu 

Variable dependiente 

Mejora de la condición 

operacional del pavimento 

Intervención y estrategias 

de mantenimiento en 

pavimento flexible 

Sellos  
b i tum inosos 

¿Cuál es la mejor alternativa de 

intervención para mejorar la condicipon 

operacional de la Av. Gran Chimu del 

distrito de La Esperanza - Trujillo 2023? 

Establecer alternativas de intervención 

para la mejora de la condición 

operacional del pavimento de la Av. 

Gran Chimu, distrito de La Esperanza - 

Trujillo 2023 

Los resultados del análisis superficial y 

estructural del pavimento permitira 

establecer la mejor propuesta de 

intervención para mejorar la condición 

operacional de la Av. Gran Chimu 

Recapeo asfáltico 



 

 

ANEXO 03: PLANO DE UBICACIÓN 
 
 



 

 

ANEXO 04: Solicitud de permiso para realizar los estudios de suelos, enviada a la 

Municipalidad de la Esperanza 

 



 

 

ANEXO 05: Resolución de permiso para realizar los estudios de suelos, por parte 

de la Municipalidad de la Esperanza 

 



 

ANEXO 06: Resultados de ensayos de Laboratorio 
 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

ANEXO 07: Cálculos de las unidades de muestreo 
 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 01 Progresiva: KM. 00 + 46 al KM. 00 + 84.30 

Area de la muestra (m²):  229.80 Ejecutores: Andrea  Xiomara  Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel  de  cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de  agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento  en  bloque m² 13. Huecos und    

4.   Abultamiento   y  hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15.  Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16.  Desplazamiento m²   

7. Grieta  de borde m 17. Grieta  parabólica  (s l ippage)     m²  38.30 m 

8. Reflexión  de  juntas m 18.  Hinchamiento m²   

9. Desnivel  carril  / berma m 19.  Desprendimiento   de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas  long  y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

1 2 3 

L M H L M H L M H 

7.75         

4.38         

3.54         

TOTAL POR FALLA 15.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 7 8 9 

L M H L M H L M H 

3.40         

 4.90        

         

TOTAL POR FALLA 3.40 4.90 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 10 11 19 

L M H L M H L M H 
   5.81   143.29   

    0.73     

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 5.81 0.73 0.00 143.29 0.00 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR  DEDUCIDO 

1 L 15.67 6.82% 28.83 

7 L 3.40 1.48% 2.42 

7 M 4.90 2.13% 7.27 

11 L 5.81 2.53% 5.57 

11 M 0.73 0.32% 5.36 

19 L 143.29 62.35% 13.56 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 63.01 

           

CALCULO EL PCI       

Numero  de  deducidos  > 2 (q): 6       

Valor  deducido  mas   alto  (HDVi): 28.83       

Numero  admisibles  de  deducidos  (mi): 7.54       

           

N° VALORES  DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 28.83 13.56 7.27 5.57 5.36 2.42  63.01 6 27.81 

2 28.83 13.56 7.27 5.57 5.36   60.59 5 29.35 

3 28.83 13.56 7.27 5.57    55.23 4 29.66 

4 28.83 13.56 7.27     49.66 3 30.76 

5 28.83 13.56      42.39 2 31.67 

6 28.83       28.83 1 28.83 

         MAX VDC    = 31.67 

           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 
       PCI = 68.33 
           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  BUENO 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 06 Progresiva: KM. 00 + 237.50 al KM. 00 + 275.80 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

1 2 3 

L M H L M H L M H 

5.95         

2.70         

3.29         

TOTAL POR FALLA 11.94 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 4 5 7 

L M H L M H L M H 

5.40      10.28   

1.10         

         

TOTAL POR FALLA 6.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.28 0.00 0.00 

 11 18 19 

L M H L M H L M H 

9.58   1.70   204.02   

4.05   0.87      

         

TOTAL POR FALLA 13.63 0.00 0.00 2.57 0.00 0.00 204.02 0.00 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

1 L 11.94 5.20% 26.16 

4 L 6.50 2.83% 7.80 

7 L 10.28 4.47% 3.69 

11 L 13.63 5.93% 11.57 

18 L 2.57 1.12% 2.99 

19 L 204.02 88.78% 15.24 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 67.45 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 26.16       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 7.78       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 26.16 15.24 11.57 7.80 3.69 2.99  67.45 6 30.47 

2 26.16 15.24 11.57 7.80 3.69   64.46 5 31.68 

3 26.16 15.24 11.57 7.80    60.77 4 33.46 

4 26.16 15.24 11.57     52.97 3 33.08 

5 26.16 15.24      41.40 2 30.98 

6 26.16       26.16 1 26.16 

         MAX VDC   = 33.46 
           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 66.54 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  BUENO 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 11 Progresiva: KM. 00 + 429.00 al KM. 00 + 467.30 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

1 2 3 

L M H L M H L M H 

         

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 7 8 9 

L M H L M H L M H 

6.40 31.90        

         

         

TOTAL POR FALLA 6.40 31.90 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 10 11 19 

L M H L M H L M H 

   22.79 7.85  68.03 161.77  

    1.44     

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 22.79 9.29 0.00 68.03 161.77 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

7 L 6.40 2.79% 3.36 

7 M 31.90 13.88% 15.58 

11 L 22.79 9.92% 16.71 

11 M 9.29 4.04% 20.19 

19 L 68.03 29.60% 9.92 

19 M 161.77 70.40% 39.36 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 105.12 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 39.36       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.57       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 39.36 20.19 16.71 15.58 9.92 3.36  105.12 6 51.56 

2 39.36 20.19 16.71 15.58 9.92   101.76 5 52.88 

3 39.36 20.19 16.71 15.58    91.84 4 52.10 

4 39.36 20.19 16.71     76.26 3 48.26 

5 39.36 20.19      59.55 2 43.68 

6 39.36       39.36 1 39.36 

         MAX VDC   = 52.88 
           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 47.12 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 16 Progresiva: KM. 00 + 620.50 al KM. 00 + 658.80 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

3 5 7 

L M H L M H L M H 

   8.60    25.50  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 8.60 0.00 0.00 0.00 25.50 0.00 

 10 11 12 

L M H L M H L M H 

   1.80 7.68     

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 1.80 7.68 0.00 0.00 0.00 0.00 

 13 15 19 

L M H L M H L M H 

2.00      24.90 194.79  

         

         

TOTAL POR FALLA 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24.90 194.79 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

5 L 8.60 3.74% 6.56 

7 M 25.50 11.10% 14.31 

11 L 1.80 0.78% 1.84 

11 M 7.68 3.34% 18.32 

13 L 2.00 0.87% 17.76 

19 L 24.90 10.84% 4.89 

19 M 194.79 84.77% 41.42 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 105.10 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 41.42       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.38       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 41.42 18.32 17.76 14.31 6.56 4.89  103.26 6 50.63 

2 41.42 18.32 17.76 14.31 6.56   98.37 5 51.02 

3 41.42 18.32 17.76 14.31    91.81 4 52.09 

4 41.42 18.32 17.76     77.50 3 49.00 

5 41.42 18.32      59.74 2 43.82 

6 41.42       41.42 1 41.42 

7           

         MAX VDC   = 52.09 

           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 47.91 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto 2023 

Unidad muestrada: M - 21 Progresiva: KM. 00 + 812.00 al KM. 00 + 850.30 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

1.54      6.70 31.60  

         

         

TOTAL POR FALLA 1.54 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.70 31.60 0.00 

 10 11 12 

L M H L M H L M H 

   11.49 0.96     

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 11.49 0.96 0.00 0.00 0.00 0.00 

 13 15 19 

L M H L M H L M H 

      14.07 136.49  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.07 136.49 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 L 1.54 0.67% 2.55 

7 L 6.70 2.92% 3.38 

7 M 31.60 13.75% 15.53 

11 L 11.49 5.00% 9.90 

11 M 0.96 0.42% 6.14 

19 L 14.07 6.12% 3.74 

19 M 136.49 59.40% 37.48 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 78.72 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 7       

Valor deducido mas alto (HDVi): 37.48       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.74       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 37.48 15.53 9.90 6.14 3.74 3.38 2.55 78.72 7 37.23 

2 37.48 15.53 9.90 6.14 3.74 3.38  76.17 6 35.70 

3 37.48 15.53 9.90 6.14 3.74   72.79 5 36.67 

4 37.48 15.53 9.90 6.14    69.05 4 38.43 

5 37.48 15.53 9.90     62.91 3 39.89 

6 37.48 15.53      53.01 2 39.11 

7 37.48       37.48 1 37.48 

         MAX VDC   = 39.89 

           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 60.11 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  BUENO 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto 2023 

Unidad muestrada: M - 26 Progresiva: KM. 01 + 03.50 al KM. 01 + 41.80 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

 1.61   3.38   38.30  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 1.61 0.00 0.00 3.38 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

13.84 1.53        

         

         

TOTAL POR FALLA 13.84 1.53 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

       185.10  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 185.10 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 M 1.61 0.70% 10.20 

5 M 3.38 1.47% 19.11 

7 M 38.30 16.67% 16.87 

11 L 13.84 6.02% 11.73 

11 M 1.53 0.67% 7.99 

19 M 185.10 80.55% 40.87 

     

     

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 106.77 

           

CALCULO EL PCI        

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 40.87       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.43       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 40.87 19.11 16.87 11.73 10.20 7.99  106.77 6 52.39 

2 40.87 19.11 16.87 11.73 10.20   98.78 5 51.27 

3 40.87 19.11 16.87 11.73    88.58 4 50.15 

4 40.87 19.11 16.87     76.85 3 48.61 

5 40.87 19.11      59.98 2 43.99 

6 40.87       40.87 1 40.48 

         MAX VDC   = 52.39 

           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 47.61 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 31 Progresiva: KM. 01 + 156.70 KM. 01 + 195.00 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

    2.00   32.60  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 2.00 0.00 0.00 32.60 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

11.49 3.16        

         

         

TOTAL POR FALLA 11.49 3.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

      16.94 195.15  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.94 195.15 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

5 M 2.00 0.87% 14.64 

7 M 32.60 14.19% 15.73 

11 L 11.49 5.00% 9.90 

11 M 3.16 1.38% 11.70 

19 L 16.94 7.37% 4.11 

19 M 195.15 84.92% 41.44 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 97.52 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 41.44       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.38       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 41.44 15.73 14.64 11.70 9.90 4.11  97.52 6 47.76 

2 41.44 15.73 14.64 11.70 9.90   93.41 5 48.05 

3 41.44 15.73 14.64 11.70    83.51 4 47.11 

4 41.44 15.73 14.64     71.81 3 45.59 

5 41.44 15.73      57.17 2 42.02 

6 41.44       41.44 1 41.44 

         MAX VDC   = 48.05 
           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 51.95 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 36 Progresiva: KM. 01 + 349.40 al KM. 01 + 387.70 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

 1.7   6.00   38.30  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 1.70 0.00 0.00 6.00 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

11.49 3.30        

         

         

TOTAL POR FALLA 11.49 3.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

      18.60 186.10  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 18.60 186.10 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 M 1.70 0.74% 10.60 

5 M 6.00 2.61% 25.02 

7 M 38.30 16.67% 16.87 

11 L 11.49 5.00% 9.90 

11 M 3.30 1.44% 11.95 

19 L 18.60 8.09% 4.33 

19 M 186.10 80.98% 40.93 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 119.6 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 7       

Valor deducido mas alto (HDVi): 40.93       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.42       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 40.93 25.02 16.87 11.95 10.60 9.90 4.33 119.60 7 58.80 

2 40.93 25.02 16.87 11.95 10.60 9.90  115.27 6 56.64 

3 40.93 25.02 16.87 11.95 10.60   105.37 5 54.69 

4 40.93 25.02 16.87 11.95    94.77 4 53.86 

5 40.93 25.02 16.87     82.82 3 52.33 

6 40.93 25.02      65.95 2 48.17 

7 40.93       40.93 1 40.93 

         MAX VDC   = 58.80 

           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 41.20 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 41 Progresiva: KM. 01 + 540.90 2 KM. 01 + 579.20 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

 2.16      38.30  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 2.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

9.56 5.78        

         

         

TOTAL POR FALLA 9.56 5.78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

      30.00 179.10  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 30.00 179.10 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 M 2.16 0.94% 12.28 

7 M 38.30 16.67% 16.87 

11 L 9.56 4.16% 8.30 

11 M 5.78 2.52% 15.91 

19 L 30.00 13.05% 5.64 

19 M 179.10 77.94% 40.49 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 99.49 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 40.49       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.47       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 40.49 16.87 15.91 12.28 8.30 5.64  99.49 6 48.75 

2 40.49 16.87 15.91 12.28 8.30   93.85 5 48.31 

3 40.49 16.87 15.91 12.28    85.55 4 48.33 

4 40.49 16.87 15.91     73.27 3 46.46 

5 40.49 16.87      57.36 2 42.15 

6 40.49       40.49 1 40.49 

         MAX VDC   = 48.75 
           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 51.25 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto 2023 

Unidad muestrada: M - 46 Progresiva: KM. 01 + 732.40 al KM. 01 + 770.70 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

 2.16      38.30  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 2.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

12.51 0.64        

         

         

TOTAL POR FALLA 12.51 0.64 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

      20.00 186.40  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.00 186.40 0.00 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 M 2.16 0.94% 12.28 

7 M 38.30 16.67% 16.87 

11 L 12.51 5.44% 10.69 

11 M 0.64 0.28% 5.06 

19 L 20.00 8.70% 4.51 

19 M 186.40 81.11% 40.94 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 90.35 

           

CALCULO EL PCI       

Numero de deducidos > 2 (q): 6       

Valor deducido mas alto (HDVi): 40.94       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.42       

           

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 40.94 16.87 12.28 10.69 5.06 4.51  90.35 6 44.18 

2 40.94 16.87 12.28 10.69 5.06   85.84 5 43.92 

3 40.94 16.87 12.28 10.69    80.78 4 45.47 

4 40.94 16.87 12.28     70.09 3 44.55 

5 40.94 16.87      57.81 2 42.47 

6 40.94       40.94 1 40.94 

         MAX VDC   = 45.47 
           

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 54.53 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  REGULAR 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 56 Progresiva: KM. 01 + 923.90 al KM. 01 + 962.20 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

0.92 10.02  7.50    38.30  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.92 10.02 0.00 7.50 0.00 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

1.60    1.00     

         

         

TOTAL POR FALLA 1.60 0.00 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

      45.00 158.60  

         

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 45.00 158.60  

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 L 0.92 0.40% 0.90 

4 M 10.02 4.36% 26.75 

5 L 7.50 3.26% 27.48 

7 M 38.30 16.67% 27.77 

11 M 1.60 0.70% 8.20 

13 M 1.00 0.44% 18.52 

19 M 158.60 69.02% 39.13 

19 L 45.00 19.58% 7.86 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 156.61 

           

CALCULO EL PCI        

Numero de deducidos > 2 (q): 7       

Valor deducido mas alto (HDVi): 39.13       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.59       

           

N° ORES DEDUCIDOS      VDT q VDC 

1 39.13 27.77 27.48 26.75 18.52 8.20 7.86 155.71 7 72.28 

2 39.13 27.77 27.48 26.75 18.52 8.20  147.85 6 71.14 

3 39.13 27.77 27.48 26.75 18.52   139.65 5 71.82 

4 39.13 27.77 27.48 26.75    121.13 4 68.56 

5 39.13 27.77 27.48     94.38 3 59.62 

6 39.13 27.77      66.90 2 48.83 

7 39.13       39.13 1 39.13 

         MAX VDC   = 72.28 

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 27.72 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  MUY MALO 
 



 

 

 

INDICE DE CONDICIÓN DE PAVIMENTO 

HOJA DE INSPECCION 

Nombre de la Vía: Av. Gran Chimu Distrito:La Esperanza Fecha: 27 de Agosto del 2023 

Unidad muestrada: M - 56 Progresiva: KM. 02 + 115.40 al KM. 02 + 153.70 

Area de la muestra (m²): 229.80 Ejecutores: Andrea Xiomara Acevedo Carrasco, Diego Enrique Parimango Gomez 

TIPOS DE FALLAS 

OBSERVACIONES 1. Piel de cocodrilo m² 11. Parcheo m² FORMA DE MUESTRA 

 2. Exudación m² 12. Pulimento  de agregados m² DIMENSIONES 

3. Agrietamiento en bloque m² 13. Huecos und    

4. Abultamiento   y hundimiento     m² 14. Cruce de vía férrea m²  6.00 m  

5. Corrugación m² 15. Ahuellamiento m²   

 
229.80 m 

 

6. Depresión m² 16. Desplazamiento m²   

7. Grieta de borde m 17. Grieta parabólica (s l ippage)   m²  38.30 m 

8. Reflexión de juntas m 18. Hinchamiento m²   

9. Desnivel carril / berma m 19. Desprendimiento de 

agregados 
m² 

  

10. Grietas long y transversal m    

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 

4 5 7 

L M H L M H L M H 

1.20  0.26  2.70   38.30  

  0.96       

  0.90       

TOTAL POR FALLA 1.20 0.00 2.12 0.00 2.70 0.00 0.00 38.30 0.00 

 11 13 15 

L M H L M H L M H 

12.00 8.69        

         

         

TOTAL POR FALLA 12.00 8.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 17 18 19 

L M H L M H L M H 

       198.00 5.94 
        4.42 

         

TOTAL POR FALLA 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 198.00 10.36 

CÁLCULO DEL PCI 

TIPO DE FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4 L 1.20 0.52% 1.72 

4 H 2.12 0.92% 32.58 

5 M 2.70 1.17% 17.25 

7 M 38.30 16.67% 16.87 

11 L 12.00 5.22% 10.3 

11 M 8.69 3.78% 19.51 

19 M 198.00 86.16% 41.48 

19 H 10.36 4.51% 29.58 

VALOR TOTAL DE DEDUCCIÓN VDT = 169.29 

           

CALCULO EL PCI        

Numero de deducidos > 2 (q): 7       

Valor deducido mas alto (HDVi): 41.48       

Numero admisibles  de deducidos (mi): 6.37       

           

N° ORES DEDUCIDOS      VDT q VDC 

1 41.48 32.58 29.58 19.51 17.25 16.87 10.30 167.57 7 75.51 

2 41.48 32.58 29.58 19.51 17.25 16.87  157.27 6 31.68 

3 41.48 32.58 29.58 19.51 17.25   140.40 5 33.46 

4 41.48 32.58 29.58 19.51    123.15 4 33.08 

5 41.48 32.58 29.58     103.64 3 30.98 

6 41.48 32.58      74.06 2 31.98 

7 41.48       41.48 1 26.16 

         MAX VDC   = 75.51 

           

 INDICE DE CONDICIÓN DE ESTADO DE PAVIMENTO:  PCI = 100 - (MAX VDC) 

       PCI = 24.49 

           

 CONDICIÓN EL ESTADO DEL PAVIMENTO:  MUY MALO 
 



 

 

ANEXO 08 : CALCULO DE IMDA 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

CARLOS ALVEAR 

Cod Estación: E - 1 Sentido ENTRADA 

Dia LUNES Fecha 21-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 3 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 4 1.48 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

04-05 - - - 1 - - - - -  - - - - - - - - - 1 0.37 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.11 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.81 

07-08 15 2 1 3 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 27 10.00 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 27 10.00 

09-10 11 - 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 18 6.67 

10-11 8 2 - 1 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 18 6.67 

11-12 1 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 6 2.22 

12-13 10 3 2 4 2 3 - - - - - - - - - - - - - 24 8.89 

13-14 15 1 - - 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 22 8.15 

14-15 12 - - - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 18 6.67 

15-16 8 2 - 1 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 17 6.30 

16-17 5 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 14 5.19 

17-18 2 - - 2 2 3 -  - - - - - - - - - - - 9 3.33 

18-19 5 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 14 5.19 

19-20 10 - 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.30 

20-21 7 - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - 10 3.70 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.85 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

TOTAL 139 11 16 15 29 50 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 270 100.00 

% 51.48 4.07 5.93 5.56 10.74 18.52 1.48 0.74 1.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 
 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

CARLOS ALVEAR 

Cod Estación: E - 1 Sentido SALIDA 

Dia LUNES Fecha 21-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

00-01 3 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 4 1.48 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.11 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.81 

07-08 15 2 1 3 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 27 10.00 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 27 10.00 

09-10 11 - 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 18 6.67 

10-11 8 2 - 1 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 18 6.67 

11-12 1 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 6 2.22 

12-13 10 3 2 4 2 3 - - - - - - - - - - - - - 24 8.89 

13-14 15 1 - - 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 22 8.15 

14-15 12 - - - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 18 6.67 

15-16 8 2 - 1 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 17 6.30 

16-17 5 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 14 5.19 

17-18 2 - - 2 2 3 -  - - - - - - - - - - - 9 3.33 

18-19 5 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 14 5.19 

19-20 10 - 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.30 

20-21 7 - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - 10 3.70 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.85 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.37 

TOTAL 139 11 16 15 29 50 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 270 100.00 

% 51.48 4.07 5.93 5.56 10.74 18.52 1.48 0.74 1.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 

 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

Ubicacion 
BLANCO ENCALADA 

Cod Estación: E - 2 Sentido ENTRADA 

Dia MARTES Fecha 22-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.08 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.68 

07-08 15 2 1 1 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 25 8.99 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 28 10.07 

09-10 11 1 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.83 

10-11 8 2 - 1 2 4 1 -  - - - - - - - - - - 18 6.47 

11-12 1 1 - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 7 2.52 

12-13 10 3 2 4 3 3 - -  - - - - - - - - - - 25 8.99 

13-14 15 1 - - 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 22 7.91 

14-15 10 2 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 19 6.83 

15-16 8 2 - 1 2 3  - - - - - - - - - - - - 16 5.76 

16-17 8 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.12 

17-18 2 - 2 2 2 4 - 1 - - - - - - - - - - - 13 4.68 

18-19 5 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 14 5.04 

19-20 10 - 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.12 

20-21 7 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 12 4.32 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.80 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

TOTAL 137 15 19 13 32 52 3 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 278 100.00 

% 49.28 5.40 6.83 4.68 11.51 18.71 1.08 1.08 1.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

Ubicacion BLANCO ENCALADA 

 
Cod Estación: E - 2 Sentido SALIDA 

Dia MARTES Fecha 22-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.08 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.68 

07-08 15 2 1 3 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 27 9.71 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 27 9.71 

09-10 11 - 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 18 6.47 

10-11 8 2 - 1 2 4 1 - 1 - - - - - - - - - - 19 6.83 

11-12 1 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 6 2.16 

12-13 10 3 2 4 3 3 - - 1 - - - - - - - - - - 26 9.35 

13-14 15 1 - - 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 22 7.91 

14-15 10 - 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.12 

15-16 8 2 - 1 2 3 1 - - - - - - - - - - - - 17 6.12 

16-17 8 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.12 

17-18 2 - 2 2 2 4 - 1 - - - - - - - - - - - 13 4.68 

18-19 5 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 14 5.04 

19-20 10 - 1 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 6.12 

20-21 7 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 12 4.32 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.80 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.36 

TOTAL 137 11 19 15 32 52 4 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 278 100.00 

% 49.28 3.96 6.83 5.40 11.51 18.71 1.44 1.08 1.80 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 

 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

Ubicacion 
JÓSE M. MORELOS 

Cod Estación: E - 3 Sentido ENTRADA 

Dia MIERCOLES Fecha 23-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 -  - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.05 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.53 

07-08 15 2 1 1 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 25 8.71 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 28 9.76 

09-10 11 1 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.62 

10-11 8 2 - 1 2 4 1 -  - - - - - - - - - - 18 6.27 

11-12 1 1 1 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 8 2.79 

12-13 10 3 2 1 3 3 - -  - - - - - - - - - - 22 7.67 

13-14 15 1 - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 21 7.32 

14-15 10 2 1 1 3 2 - - 1 - - - - - - - - - - 20 6.97 

15-16 10 2 - 1 3 3  - - - - - - - - - - - - 19 6.62 

16-17 8 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 5.92 

17-18 2 - 2 2 2 4 - - - - - - - - - - - - - 12 4.18 

18-19 8 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 17 5.92 

19-20 10 - 1 5 2 4 - - 1 - - - - - - - - - - 23 8.01 

20-21 7 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 12 4.18 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.74 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

TOTAL 142 15 20 16 34 52 3 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 287 100.00 

% 49.48 5.23 6.97 5.57 11.85 18.12 1.05 0.35 1.39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

JÓSE M. MORELOS 

Cod Estación: E - 3 Sentido SALIDA 

Dia MIERCOLES Fecha 23-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 -  - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.05 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.56 

07-08 15 2 1 1 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 25 8.77 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 28 9.82 

09-10 11 1 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.67 

10-11 8 2 - 1 2 3 1 -  - - - - - - - - - - 17 5.96 

11-12 1 1 1 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 8 2.81 

12-13 10 3 2 1 2 3 - -  - - - - - - - - - - 21 7.37 

13-14 15 1 - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 21 7.37 

14-15 10 2 1 1 3 2 - - 1 - - - - - - - - - - 20 7.02 

15-16 10 2 - 1 3 3  - - - - - - - - - - - - 19 6.67 

16-17 8 - 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 17 5.96 

17-18 2 - 2 2 2 4 - - - - - - - - - - - - - 12 4.21 

18-19 8 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 17 5.96 

19-20 10 - 1 5 2 4 - - 1 - - - - - - - - - - 23 8.07 

20-21 7 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 12 4.21 

21-22 - - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 5 1.75 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

TOTAL 142 15 20 16 33 51 3 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 285 100.00 

% 49.82 5.26 7.02 5.61 11.58 17.89 1.05 0.35 1.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

MONTUFAR 

 

Cod Estación: E - 4 Sentido ENTRADA 

Dia JUEVES Fecha 17-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

01-02 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 1 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 2 0.69 

04-05 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

05-06 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.04 

06-07 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.50 

07-08 15 2 1 2 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 26 9.00 

08-09 20 - 1 - 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 28 9.69 

09-10 11 1 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.57 

10-11 8 2 - 1 2 3 1 -  - - - - - - - - - - 17 5.88 

11-12 1 1 1 - 3 3 - - - - - - - - - - - - - 9 3.11 

12-13 10 3 2 2 2 3 - 1  - - - - - - - - - - 23 7.96 

13-14 8 1 - - 2 4 - - - - - - - - - - - - - 15 5.19 

14-15 10 2 1 1 3 2 - - 1 - - - - - - - - - - 20 6.92 

15-16 12 2 1 1 3 3  - - - - - - - - - - - - 22 7.61 

16-17 8 1 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 18 6.23 

17-18 5 - 2 2 2 4 1 - - - - - - - - - - - - 16 5.54 

18-19 8 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 17 5.88 

19-20 6 - 1 5 2 4 - - 1 - - - - - - - - - - 19 6.57 

20-21 5 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 10 3.46 

21-22 3 - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 8 2.77 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.35 

TOTAL 137 16 22 18 34 52 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 289 100.00 

% 47.40 5.54 7.61 6.23 11.76 17.99 1.38 0.69 1.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

MONTUFAR 

 

Cod Estación: E - 4 Sentido SALIDA 

Dia JUEVES Fecha 17-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

 - - 1 - - - - - -             

00-01 2 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2 0.68 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 1 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 2 0.68 

03-04 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.34 

04-05 - -  - 1 2 - - - - - - - - - - - - - 3 1.02 

05-06 5 - 2 - 2 3 1  - - - - - - - - - - - 13 4.44 

06-07 15 2 1 2 2 3 - 1 - - - - - - - - - - - 26 8.87 

07-08 20 - 1 - 2 3 1 - 1 - - - - - - - - - - 28 9.56 

08-09 11 1 2 - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.48 

09-10 8 2 - 1 2 3 1 -  - - - - - - - - - - 17 5.80 

10-11 1 1 1 - 3 3 - - - - - - - - - - - - - 9 3.07 

11-12 10 3 2 2 2 3 - 1  - - - - - - - - - - 23 7.85 

12-13 8 1 - - 2 4 - - - - - - - - - - - - - 15 5.12 

13-14 10 2 1 1 3 2 - - 1 - - - - - - - - - - 20 6.83 

14-15 12 2 1 1 3 3  - - - - - - - - - - - - 22 7.51 

15-16 8 1 3 - 2 3 - - 1 - - - - - - - - - - 18 6.14 

16-17 5 - 2 2 2 4 1 - - - - - - - - - - - - 16 5.46 

17-18 10 1 - 3 2 3 - - - - - - - - - - - - - 19 6.48 

18-19 6 - 1 5 2 4 - - 1 - - - - - - - - - - 19 6.48 

19-20 5 - - - 2 3 - - - - - - - - - - - - - 10 3.41 

20-21 5 - 2 - - 3  - - - - - - - - - - - - 10 3.41 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0.34 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 142 16 21 18 34 52 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 293 100.00 

% 48.46 5.46 7.17 6.14 11.60 17.75 1.37 0.68 1.37 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

DORREGO 

 

Cod Estación: E - 5 Sentido ENTRADA 

Dia VIERNES Fecha 18-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

05-06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

06-07 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

07-08 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

09-10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

10-11 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

11-12 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

12-13 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

13-14 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

14-15 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 16.67 

15-16 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

16-17 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

17-18 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

18-19 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

19-20 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 100.00 

% 66.67 16.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

DORREGO 

Cod Estación: E - 5 Sentido SALIDA 

Dia VIERNES Fecha 18-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

05-06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

06-07 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

07-08 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

09-10 1 - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 2 25.00 

10-11 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

11-12 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

12-13 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

13-14 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

14-15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

15-16 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

16-17 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

17-18 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

18-19 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

19-20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 5 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 100.00 

% 62.50 12.50 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

LAVALLEJA 

 

Cod Estación: E - 6 Sentido ENTRADA 

Dia SABADO Fecha 19-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

05-06 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

06-07 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

07-08 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 - - - - -  - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

09-10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

10-11 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

11-12 1 1 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 3 37.50 

12-13 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

13-14 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

14-15 - -  - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

15-16 - -  - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

16-17 1 -  - - - - - 1 - - - - - - - - - - 2 25.00 

17-18 - 1  - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

18-19 1 -  - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

19-20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 4 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 100.00 

% 50.00 25.00 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

LAVALLEJA 

 

Cod Estación: E - 6 Sentido SALIDA 

Dia SABADO Fecha 19-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

05-06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

06-07 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 10.00 

07-08 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 1 10.00 

09-10 2 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2 20.00 

10-11 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

11-12 - 1 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 2 20.00 

12-13 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 10.00 

13-14 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

14-15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

15-16 1 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 2 20.00 

16-17 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

17-18 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 10.00 

18-19 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

19-20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 5 2 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 100.00 

% 50.00 20.00 0.00 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

BAYRRERO 

 

Cod Estación: E - 7 Sentido ENTRADA 

Dia DOMINGO Fecha 20-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

05-06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

06-07 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

07-08 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

09-10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

10-11 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

11-12 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

12-13 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 16.67 

13-14 1 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 2 33.33 

14-15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

15-16 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

16-17 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 16.67 

17-18 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

18-19 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

19-20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 4 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 116.67 

% 57.14 28.57 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO 

 
 

Carretera: AV. GRAN CHIMU - DISTRITO DE LA ESPERANZA, TRUJILLO Ubicacion AV. GRAN CHIMU CON INTERSCCIÓN DE CALLE 

BAYRRERO 

 

Cod Estación: E - 7 Sentido SALIDA 

Dia DOMINGO Fecha 20-Ago-23 

 
HORA 

 
AUTO 

STATION 

WAGON 

CAMIONETAS 
COMBI 

RURAL 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS  
TOTAL 

PORC. 

% PICK UP PANEL 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3 

                      

00-01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

01-02 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

02-03 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

03-04 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

04-05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

05-06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

06-07 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

07-08  - - -  - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

08-09 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

09-10 - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

10-11 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 12.50 

11-12 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

12-13 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

13-14 - 1 - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 2 25.00 

14-15 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 12.50 

15-16 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 12.50 

16-17 - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 1 12.50 

17-18 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

18-19 1 - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 2 25.00 

19-20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

20-21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

21-22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

22-23 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

23-24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 0.00 

TOTAL 4 2 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 137.50 

% 36.36 18.18 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 45.45 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00  



 

 
 

 
HORA 

 

 
AUTO 

STATION 

 
 

WAGON 

CAMIONETAS 
 

 
MICRO 

BUS CAMION SEMITRAYLER TRAYLERS 
 

 
TOTAL  

PICK UP 

 
PANEL 

 
0 

 
2E 

 
>=3E 

 
2E 

 
3E 

 
4E 

 
2S1/2S2 

 
2S3 

 
3S1/3S2 

 
>=3S3 

 
2T2 

 
2T3 

 
3T2 

 
>=3T3 

LUNES                     

21/08/2023                     

ENTRADA 139 11 16 15 29 50 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 270 

SALIDA 139 11 16 15 29 50 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 270 

Ambos 278 22 32 30 58 100 8 4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 540 

MARTES                     

22/08/2023                     

ENTRADA 137 15 19 13 32 52 3 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 278 

SALIDA 137 11 19 15 32 52 4 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 278 

Ambos 274 26 38 28 64 104 7 6 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 556 

MIERCOLES                     

23/08/2023                     

ENTRADA 142 15 20 16 34 52 3 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 287 

SALIDA 142 15 20 16 33 51 3 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 285 

Ambos 284 30 40 32 67 103 6 2 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 572 

JUEVES                     

17/08/2023                     

ENTRADA 137 16 22 18 34 52 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 289 

SALIDA 142 16 21 18 34 52 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 293 

Ambos 279 32 43 36 68 104 8 4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 582 

VIERNES                     

18/08/2023                     

ENTRADA 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 

SALIDA 5 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

Ambos 9 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 

SABADO                     

19/08/2023                     

ENTRADA 4 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

SALIDA 5 2 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 

Ambos 9 4 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 

DOMINGO                     

20/08/2023                     

ENTRADA 4 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 

SALIDA 4 2 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 

Ambos 8 4 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 

TOTAL 1,141 120 155 128 257 411 29 16 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2,300 



 

 

ANEXO 09: Panel fotográfico 
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MAGEN 01: INICIAMOS CON EL LEVANTAMIENTO E IDENTIFICACION DE 

FALLAS PARA NUESTRO ANALISIS SUPERFICIAL (PCI). 



 

IMAGEN 02:SE REALIZO EL CONTEO DE AUTOS PARA HALLAR EL IMDA. 

 
 
 

 



 

IMAGEN 04: REALIZAMOS LA EXCAVACIONDE LAS CALICATAS A 

1.5 METROS DE PROFUNDIDAD 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

IMAGEN 03: INICIAMOS MARCANDO LA SECCION PARA LA PRIMERA 

CALICATA A REALIZAR, CON EL APOYO DEL LABORATORIO CRISAL, 

DONDE ESTAMOS DESARROLLANDO NUESTROS ENSAYOS 



 

IMAGEN 05: CORROBORAMOS QUE LA MEDIDA SEA LA CORRECTA Y 

LLEGAMOS A 1,70M 

IMAGEN 06: EXTRAEMOS 50 KG DE MUESTRA Y 1 ESTRATO DE LA 

CALICATA 

 
 

 

 



 

IMAGEN 07: REALIZAMOS LA EXCAVACION DE LAS CALICATA Nº2 A 1.5 

METROS DE PROFUNDIDAD 

 

IMAGEN 08: REALIZAMOS LA EXTRACCION DE MUESTRAS DEL HORNO 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

IMAGEN 09: INICIAMOS CON ENSAYOS DE GRANULOMETRIA DE LA 

CALICATA 01, SE TOMA UNA MUESTRA DE 2.5 KG DE LOS 50KG QUE 

HABIAMOS RECOLECTADO 

 
 

 

 

IMAGEN 10: CONTINUAMOS CON ENSAYOS DE GRANULOMETRIA, SE 

VIERTE LA MUESTRA EN LOS TAMICES 



 

IMAGEN 11: TERMINAMOS DE SEPARAR LAS PARTICULAS EN LOS 

TAMICES 

IMAGEN 12: VERTEMOS LOS CONTENIDOS DE LOS TAMICES, TENEMOS 

UN SUELO TIPO A 

 
 
 

 

 



 

 
IMAGEN 13: MUESTRAS SEPARADAS 

 
 

 
 

 

 

IMAGEN 14: TOMAMOS UNA MUESTRA DE 2.5KG PARA PROCEDER CON 

EL PROCTOR 



 

 

 
 

 
 

I 

 

IMAGEN 15: INICIAMOS COLOCANDO 5% DE AGUA EN LA MUESTRA 

MAGEN 16 : PROCEDEMOS CON 26 GOLPES PARA COMPACTAR LA 

MUESTRA 



 

 

 

MAGEN 17 : EXTRACCIÓN DE PRUEBA DE DIAMANTINA 

 



 

MAGEN 18 : EXTRACCIÓN DE PRUEBA DE DIAMANTINA 

 



 

 

ANEXO 10: CERTIFICADOS DE CALIBRACION DEL LABORATORIO 
 



 

 



 

 



 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

 

ANEXO 12: PERFIL ESTRATIGRAFICO DE CALICATAS: 
 



 

 



 

 

ANEXO 13: Plano topográfico 
 



 

 

ANEXO 14: Plano de ubicación de calicatas 
 



 

 

ANEXO 15: Plano de ubicación de diamantinas 
 



 

 

ANEXO 16: Plano de ubicación de muestras de PCI 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

ANEXO 17: Plano de Deterioro del pavimento 
 



 

 

 



 

 

 






