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RESUMEN

El presente estudio propuso mejoras en la gestion de seguridad vial para
prevenir accidentes de transito en el tramo del Km. 03 al Km. 08 de la carretera de
acceso al distrito de La Victoria. Se utilizé una investigacién aplicada, con un
enfoque cuantitativo y un disefio descriptivo-propositivo no experimental; con una
muestra de 50 personas seleccionadas de una poblacion de 1000, incluyendo
usuarios, conductores, autoridades municipales y policiales. Se empleé un método
de muestreo no probabilistico intencional. La técnica de encuesta se empled, con
un cuestionario como instrumento, validado mediante evaluacion por juicio de
expertos. Ademas, la fiabilidad del instrumento se determino utilizando el indice alfa
de Cronbach. Los hallazgos de la investigacion revelaron que el 58% de los
encuestados consideran que el nivel de gestion de seguridad vial es malo, en
contraste con el 42% que indicaron que no es ni bueno ni malo. En consecuencia,
se propusieron mejoras en la gestion de seguridad vial al municipio del distrito de
La Victoria para tener un impacto significativo en la reduccion de accidentes de

transito y preservar la vida humana.

Palabras clave: Accidentes de transito, gestion, prevencion, seguridad vial.
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ABSTRACT

The present study proposed improvements in road safety management to
prevent traffic accidents in the stretch from Km. 03 to Km. 08 of the access road to
the district of La Victoria. An applied research approach was used, with a
guantitative focus and a non-experimental descriptive-propositional design; with a
sample of 50 people selected from a population of 1000, including users, drivers,
municipal authorities, and police. An intentional non-probabilistic sampling method
was employed. The survey technique was used, with a questionnaire as the
instrument, validated through expert judgment evaluation. In addition, the reliability
of the instrument was determined using the Cronbach's alpha index. The research
findings revealed that 58% of the respondents consider the level of road safety
management to be poor, in contrast to 42% who indicated that it is neither good nor
bad. Consequently, improvements in road safety management were proposed to
the municipality of the district of La Victoria to have a significant impact on reducing

traffic accidents and preserving human life.

Keywords: Traffic Accidents, management, prevention, road Safety
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|. INTRODUCCION.

La seguridad vial, reconocida como una prioridad global, se ha convertido en
una necesidad apremiante debido a las altas tasas de siniestros viales que ocurren
cada afio. Segun el Organismo Mundial de la Salud (2022) los incidentes viales
representaban la causa predominante de fallecimiento en la poblacién joven y
adulta en edad laboral; frente a este desafio la gestion de la seguridad vial se
convirtid en una urgencia imperante, buscando reducir los sucesos en las vias
mediante la implementacién de programas efectivos y la aplicacion de politicas
apropiadas.

De manera adicional, el Global Status Report on Road Safety elaborado por
la Organizacion Mundial de la Salud, sefial6 que anualmente perdian la vida cerca
de 1,3 millones de personas; mientras que entre 20 a 50 millones resultaban
lesionados en todo el mundo a causa de los siniestros viales. El informe destaco
gue peatones, usuarios de bicicletas y motociclistas representaban casi la mitad de
las victimas (OMS, 2018).

Segun la Comisién Europea (2022) en Europa, aunque hubo un aumento del
5% en los fallecimientos ocurridos en las autopistas durante el afio 2021, la cifra
total de victimas mortales fue menor en comparacion con el afio 2019. Esto sefialo
una tendencia positiva en términos de seguridad vial en el continente.

Ademas, informé la Direccién General de Trafico (2023) que hasta el afio
2023 se habian registrado 739 fallecimientos en accidentes de transito en Espafia,
lo cual representaba una disminucién de 19 muertes con respecto al afio
precedente. Los resultados reflejaron avances significativos en las medidas
iImplementadas para fortalecer la seguridad vial y resguardar la vida de los
conductores y peatones.

Conforme la Comunidad Andina (2022) se reportaron mas de 274,00
accidentes de transito en Bolivia, Colombia, Ecuador y Peru durante el afio 2021,
siendo la principal causa, la conducta imprudente del conductor. Para abordar esta
problematica, de acuerdo la United Nations Institute for Training and Research
(2023) la secretaria de la Comunidad Andina desarroll6 el Tablero Virtual de
Seguridad Vial, que permitia supervisar los indicadores de seguridad vial a nivel

regional y nacional, informando sobre incidentes de transito, en cada pais y region.



Por otro lado, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2022) en Peru
a pesar de las acciones adoptadas para fortalecer la seguridad vial, como la fijacion
de limites de velocidad adicionales en areas urbanas, se observaron cifras elevadas
de incidentes viales. El diario el Peruano (2023) inform6 que se produjeron 83,881
incidentes viales que ocasionando la pérdida de 3,312 vidas y dejando heridas a
53,544 personas durante el 2022. También, la Direccion de Tecnologia de la
Informacioén y Telecomunicaciones de la PNP (2022) registr6 3,137 sucesos viales
con 87 fallecidos y 2,102 heridos, en el departamento de Lambayeque.

Segun el diario La Republica (2023) en Lambayeque se registraron mas de
2,504 incidentes viales con consecuencias fatales y personas lesionadas desde
enero hasta mediados de agosto de 2023. De acuerdo con datos de la Policia
Nacional, se determiné que la actitud imprudente de los choferes fue la principal
causa de estos incidentes. Le sigue la negligencia de los conductores por estar en
estado de ebriedad. Ademas, el exceso de velocidad fue identificado como la
tercera causa. Por ultimo, la propia imprudencia de los peatones y/o pasajeros,
también tuvo un papel relevante en estos incidentes viales.

Es evidente que la seguridad vial es un tema relevante que perjudica a toda
la sociedad. Por ello, es necesario investigar a profundidad las causas y
consecuencias de los siniestros viales. En ese sentido, de las consideraciones
expuestas nos llevan a plantear la siguiente interrogante: ¢En qué medida una
propuesta de gestion de seguridad vial mejora la prevencion de los accidentes de
transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el afio 2023? Se identificaron
los problemas especificos siguientes: P.E.1: ¢Cual es el nivel de gestion de
seguridad vial en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023? P.E.2: ¢ Cuél
es el nivel de las dimensiones de la gestion de seguridad vial en un distrito de la
provincia de Chiclayo en el 2023? P.E.3: ¢Cual es el nivel de prevencion de
accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023? P.E.4:
¢, Cual es la propuesta de gestion de seguridad vial que mejora la prevencion de
accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 20237 P.E.5:
¢,Cual es el nivel de validacién de una propuesta de gestion de seguridad vial que
mejora la prevencién de los accidentes de transito en el distrito de la provincia de

Chiclayo en el afio 20237



La presente investigacion fue justificada teGricamente en base a la necesidad
de comprender y abordar los factores subyacentes de los incidentes viales, asi
como en la relevancia de mejorar en las medidas y las politicas de seguridad vial.
Se busco contribuir a las referencias bibliograficas existente sobre seguridad vial al
proponer un plan de gestion orientado a potenciar la prevencién de accidentes
viales en un distrito de la provincia de Chiclayo en el afio 2023.

Por otro lado, la justificacion practica se basa en la evidencia de que una
propuesta de gestién enfocada a la seguridad vial, puede reducir significativamente
la incidencia de incidentes viales y prevenir lesiones y pérdidas de vidas
innecesarias. Esta propuesta se adapto a las necesidades especificas de un distrito
de la provincia de Chiclayo en el afio 2023, y tiene como objetivo lograr resultados
concretos en términos de bienestar de la comunidad.

Finalmente, la justificacion metodolégica se sustenté en el uso de un enfoque
cuantitativo para abordar el problema vial. Se analizaron estadisticamente los datos
disponibles y se realizaron encuestas para recopilar informacion sobre la gestion
de la seguridad vial y la prevencién de los accidentes de transito, lo que permitié
obtener una vision completa y precisa del problema.

En cuanto a los objetivos de la presente investigacion fueron los siguientes:
Objetivo general: Determinar una propuesta de gestion de seguridad vial que
mejore la prevencion de los accidentes de transito en un distrito de la provincia de
Chiclayo en el afio 2023. Como objetivos especificos: O.E.1. Identificar el nivel de
gestion de seguridad vial en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023. O.E.2:
Analizar el nivel de las dimensiones de la gestion de seguridad vial en un distrito de
la provincia de Chiclayo en el 2023. O.E.3: Analizar el nivel de prevencion de
accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023. O.E.4:
Disefiar una propuesta de gestion de seguridad vial que mejore la prevenciéon de
accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023. O.E.5:
Establecer el nivel de validacion de una propuesta de gestion de seguridad vial que
mejore la prevencion de los accidentes de transito en un distrito de la provincia de

Chiclayo en el afio 2023.



Il. MARCO TEORICO

La investigacion se fundamentd en los antecedentes internacionales y
nacionales relacionados con el tema.

Segun Saagian (2023) realiz6 un estudio a fin de examinar las estrategias de
ensefianza de educacion vial en los centros de estudios de nivel medio en la capital
argentina, enfocandose en la falta de inclusion de educacion vial en el plan de
estudio y su impacto en la cultura vial. La poblacién objetivo fueron los alumnos de
escuelas secundarias, dada la alta incidencia de accidentes viales en el grupo de
adolescentes de 15 a 24 afios. El desenlace del estudio, fue la necesidad de
integrar la educacion vial de manera transversal en el curriculum escolar.

Por otra parte, Chen et al. (2022) se enfocaron en evaluar el progreso en
asuntos de seguridad vial en los paises pertenecientes al Foro de Cooperacion
Econdmica Asia Pacifico. Utilizaron el método EWM, el analisis relacional gris
(GRA) y la comparacion de valores singulares (SVD). Los resultados de la
investigacién se tradujeron en la identificacion de los paises con mejor y peor
desempeiio en seguridad vial, lo que permitié a quienes tienen la responsabilidad
de tomar decisiones y a los formuladores de politicas la base necesaria para
desarrollar planes de accion precisos y efectivos.

Segun el Banco Mundial (2018) llevé a cabo un estudio sobre la relacion
entre seguridad vial y desarrollo econémico en naciones con economias de bajos y
medianos ingresos. Incluyeron China, Filipinas, India, Tailandia y Tanzania. Se
utilizé un enfoque cuantitativo para evaluar el impacto econémico de los incidentes
viales y se examinaron indicadores econdmicos y tasas de letalidad por lesiones
derivadas de la circulacién vehicular en estos paises; evidenciando que una
disminucion del 10% en las muertes a causa de siniestros viales podria incrementar
el PIB real per cépita en un 3,6% durante un lapso de 24 afios.

Por otro lado, Gallo & Castillo (2018) evaluaron la seguridad en las autopistas
de Bogota. Emplearon una metodologia que abarcé el estudio de informacion
cuantitativa, experimental e historica. Identificaron la ausencia de sefalizacion, la
conduccion a velocidades excesivas y el deterioro del pavimento como causas
principales de los accidentes. Como resultado, sugirieron medidas de mejora, como

la minoracion de la maxima velocidad en el casco urbano a 50 km/h, la construccion



y el cuidado del 60% de las vias de la ciudad, y la optimizacion de la sefalizacion,
gue podrian implementarse en Bogota.

El estudio de Cabrera-Erazo (2019) se enfocé en determinar lugares criticos
y las causas principales de los incidentes viales en Loja, proponiendo soluciones
técnicas desde la perspectiva humano-vehiculo-equipamiento ambiental. La
metodologia utilizada fue cuantitativa-descriptiva, de documental de campo, con
andlisis estadistico y los métodos analitico-sintético, cientifico, inductivo vy
deductivo. Su investigacion revel6 que la negligencia del conductor era la principal
causa de accidentes.

Segun la investigacion llevada a cabo por Carchi & Morocho (2019) se
analizaron los incidentes de transito originados por deficiencias mecanicas en los
vehiculos en el cantén Cuenca — Ecuador; estableciendo que el sistema de frenos
fue la causa principal de los siniestros viales y aquellos vehiculos que no superaron
o fueron sujetos a condiciones especificas en la revision técnica vehicular tuvieron
un papel relevante en estos eventos viales.

Por otro lado, Outay et al. (2020) se enfocaron en la integracién de drones
en aspectos cruciales del transporte, como la seguridad vial, vigilancia del transito
y gestion de infraestructuras viarias. El estudio se sustentd en una exhaustiva
revision de algoritmos de vision por computadora, especificamente disefiada para
extraer rasgos claves de videos e imagenes capturadas por drones. Subrayaron la
capacidad significativa de los drones para mejorar el analisis del flujo vehicular,
evaluar riesgos, proporcionar respaldo en investigaciones de accidentes y la
evaluacion de dafios en estructuras como puentes y aceras.

También, Cedefio-Alcivar & Mogrovejo (2023) realizaron un estudio en la
Provincia de Manabi - Ecuador, con el propdsito de identificar estrategias efectivas
de seguridad vial a fin de disminuir los indices de siniestros viales. Su metodologia
abarco la caracterizacion de la siniestralidad, la identificacion de riesgos, analisis y
propuestas de mejora. Los resultados destacaron que las principales causas de
accidentes estaban relacionadas con el incumplimiento de sefiales, la conduccion
distraida y el consumo de alcohol. Como mejoras se propusieron la instalacion de
sefalizacion vertical, horizontal y semaforos en las intersecciones.

En la investigacion llevada a cabo por Delgado & Ruiz (2023) realizaron la

Evaluacion Técnica de Sefializacion orientada a la Seguridad Vial en la carretera



Santa Cruz — Pozo de la Sabana ubicada en el Cantén Montecristi. La metodologia
descriptiva y exploratoria, incluyé un dron y fichas de observacion, respaldada por
normativas nacionales. Utilizaron Agisoft Metashape y Cloud Compare para datos
en 3D, con andlisis en Excel y disefio vial en Civil 3D. Los resultados destacaron la
atencion de sefalizacion horizontal y vertical. La propuesta consistio en un disefio
normativo para optimizar la seguridad vial.

Ademas, en su estudio Mufioz & Hinojosa (2023) destacaron la relevancia de
utilizar Sistemas de Informacion Geografica (SIG) en la administracion de seguridad
vial, centrdndose especificamente en Toluca, México. Desarrollaron el SIGESEV-
TC, un portal que gestionaba y visualizaba estadisticamente incidentes viales,
ofreciendo datos valiosos para respaldar la toma de decisiones en temas viales.

Segun Caicedo (2023) el Tablero Virtual de Seguridad Vial, se convertir4 en
el instrumento esencial para disefiar estrategias de seguridad vial a nivel
gubernamental. Esta plataforma fomentara el didlogo y la implementacion de
acciones concretas destinadas a la disminucion del indice de los accidentes viales.
Se anticipa que este enfoque contribuird significativamente a la minimizacion de los
impactos adversos que dichos accidentes provocan en el ambito socioeconémico
de la region.

Por su parte, Acerra et al. (2023) encontré que los pasos de peatones son
puntos criticos, con un 16% de usuarios incapaces de percibirlos. La metodologia
exhaustiva incluyd revision, andlisis visual y cinematogréfico, observacion directa y
recopilacién de datos cinematogréficos. La atencion se centré en pasos de cebra
(60%) y sefales verticales (24%). Ademas, se resaltd que los conductores
mantenian una velocidad promedio de 50 km/h 100 metros antes del cruce
peatonal, indicando la importancia de implementar mejoras en la infraestructura vial
para fortalecer la seguridad en esa zona.

En la investigacion de Gonzales (2023) se utilizé la seccién de pronéstico de
accidentes del Compendio de Seguridad Vial - HSM de la AASHTO en el cruce de
la avenida Ferrocarril y la calle Barranquilla. ElI objetivo fue evaluar
retrospectivamente el nivel de seguridad vial y anticipar posibles accidentes. Este
enfoque incluyo la recopilacion de datos de accidentes anteriores, observaciones

en campo y un analisis detallado de las caracteristicas de la interseccion.



Emergieron hallazgos que indicaban un riesgo significativo de accidentes,

confirmando la eficacia del modulo de prediccion.

De acuerdo con los antecedentes nacionales, tenemos a Palomino (2018)
gue realizé un estudio con el fin de mejorar el flujo vehicular entre las avenidas
Arequipa y Aramburd, con la finalidad de mitigar el impacto social, incluyendo la
pérdida de tiempo laboral, accidentes y contaminacion ambiental. Se identificaron
conflictos operacionales, especialmente relacionados con giros a la izquierda y el
inadecuado disefio geométrico vial, los cuales disminuian la capacidad del cruce y
aumentaban la probabilidad de accidentes. La conclusion fue que la congestion vial
y el impacto social estaban ligados con la gestion vial.

Segun, Guevara & Norabuena (2019) llevaron a cabo un estudio que se
enfocd en examinar los incidentes de trafico en la carretera variante de Pasamayo,
proponiendo medidas para reducir su frecuencia. La metodologia empleada incluyo
la metodologia predictiva y la inspecciéon del Manual de Seguridad Vial. Se
identificaron dos tramos con una alta concentracion de accidentes, y se sugirieron
mejoras como el ensanchamiento de la berma, la introduccion de bandas sonoras
transversales y la instalacién de barreras de contencion.

Por otro lado, Tapia (2019) exploré la efectividad del Organo de Transporte
y Comunicaciones en la prevision de accidentes de transito en servicios nacionales
de transporte de pasajeros. Se utilizé un enfoque inductivo y un estudio de caso,
entrevistandose a funcionarios de la Institucion de Transporte y Comunicaciones
gue revelaron que las acciones de regulacion y supervision no han sido totalmente
efectivas. Se resalta la importancia de introducir estrategias adicionales para
fortalecer la seguridad vial en estos servicios.

Por su parte, Cordero & Huapaya (2020) llevaron a cabo una investigacion
centrada en mejorar la seguridad vial en el sur de Lima - Punta Hermosa. Punta
Negra. San Bartolo y Santa Maria del Mar. Utilizaron estandares internacionales
para un analisis vial, respaldado por cuadros comparativos adaptados al caso
especifico. Identificaron un tramo en particular que necesitaba mejoras. La
aplicacion de la metodologia predictiva del Manual de Seguridad Vial permitio
proyectar valores de accidentes y estimar la reduccion potencial mediante los

valores FMC de Clearinghouse.



Cabe mencionar que Arias (2021) analizé el comportamiento de conductores
en un simulador de conduccion, utilizando mediciones de ondas cerebrales y
Machine Learning. Se identificaron factores que influyen en errores al conducir. La
muestra incluy6 participantes de 16 a 90 afios, de ambos sexos, basada en datos
de fatalidades. Se observé que conductores de mas de 50 afios muestran una
mayor preocupacion frente a distracciones. Se propuso un patrén matematico para
detallar el comportamiento de estos conductores.

En cuanto a Bautista (2021) en su estudio se mejoré el disefio geométrico
para incrementar la seguridad vial en un tramo critico de una carretera en Piura,
Peru. Verifico el cumplimiento de normativas y encontré que muchos parametros
no cumplian con ellas, lo que llevé a una modificacion total del disefio utilizando
software para propuestas mas eficientes. La nueva propuesta cumplido con la
normativa y presentd elementos adicionales para mejorar la seguridad, basandose
en principios de calidad y normativas de la Autoridad de Transportes y
Comunicaciones.

Por otra parte, Quispealaya (2021) realizé un estudio para mejorar la
seguridad en la carretera central, especificamente en el tramo PE022. Se
seleccion6d el tramo del km 90 al km 130, identificando cinco areas con alta
concentracion de accidentes. Se enfocaron en el TCAL, que abarca 2 kildmetros
desde el km 99.300 m. hasta el km 101.300 m. Se propuso instalar chevrones en
la curva que va del km 100.200m. al km 100.500m., asi como marcas en la calzada
para advertir la peligrosidad de la curva. Estas mejoras en sefalizacion y seguridad
vial tienen el potencial de aminorar la incidencia de accidentes de transito.

En otro estudio realizado por Cubas (2021) se analiz6 si las peculiaridades
del disefio geométrico de la via San Juan Choten tienen un impacto en la seguridad
vial, evaluando su clasificacion, caracteristicas geométricas y velocidades
maximas. Los resultados mostraron que la carretera no cumple con los estandares
minimos de seguridad; concluyendo que las peculiaridades geométricas inciden
negativamente en la seguridad vial y se sugiere mejorar la carretera para adecuarla
a una de primera clase tipo Ill, es decir una via con un indice medio diario de transito
vehicular que es inferior a 400 vehiculos por dia.

Por otro lado, Bazan (2022) exploré la relacion entre las estrategias

administrativas de practicas viales y la mentalidad preventiva en la



superintendencia de transporte terrestre de personas - carga - mercancias durante
2021. Con métodos deductivos y analiticos, el estudio involucré a 61 colaboradores,
evidenciando deficiencias en practicas viales y mentalidad preventiva, con
indicadores de 71% y 69%, respectivamente. Se determind que la carencia en
gestion y cultura preventiva es una razén principal para que ocurran los incidentes
de transito en cualquier lugar del Peru.

En el estudio realizado por Pérez & Pérez (2022) se examind y recomendo
mejoras para la seguridad vial y la disminucion de incidentes viales en el cruce de
la av. Atahualpa y la via rapida - sur en Cajamarca; desde el punto de vista del
disefio, iluminacién, sefializacion, superficie de carretera y visibilidad; dirigido a los
encargados de la determinacion de decisiones, las entidades pertinentes y la
sociedad en general. Este estudio se caracterizd por su enfoque descriptivo,
analitico y no experimental, utilizando una lista de chequeo y encuestas como
herramientas para recopilar datos sobre seguridad vial.

También, Loayza & Marquez (2023) realizaron una investigacion enfocada
en resaltar la importancia de cumplir y respetar la Inspeccién de Seguridad Vial
(ISV) en las vias principales de la region, especificamente en el tramo Pisac - Calca,
donde se registraban numerosos accidentes de transito. Utilizaron el Compendio
de Seguridad Vial 2017 como guia, se analizaron las deficiencias en aspectos viales
clave mediante fichas de inspecciéon. Demostraron que la implementacion de este
manual y la aplicacion de la ISV permitieron abordar y solucionar las deficiencias

identificadas en el tramo estudiado.

La investigacion se sustent6 en los principios cientificos de la disciplina, los
cuales orientaron la formulacion, andlisis e interpretacion del estudio. En ese
contexto, se exploraron teorias relacionadas con la gestion de seguridad vial y los
incidentes de transito. Algunas de las teorias destacadas se encuentran las
siguientes:

Segun Las Naciones Unidas (2020) en su Resolucion 74/299 se proclama el
Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030, siendo su principal objetivo
reducir en los préximos diez afos, es decir desde 2021 hasta 2030 las cifras de

muertos y lesiones originadas por accidentes de transito en todo el mundo.



Por consiguiente, el Plan Mundial para el Decenio de Acciéon para la
Seguridad Vial tiene como objetivo abordar de manera integral los problemas de
seguridad vial, promoviendo acciones y politicas que contribuyan a salvar vidas en
las carreteras. Este Plan es un llamado a la accién a nivel mundial para que los
gobernantes, entidades globales, grupos comunitarios y demds interesados
trabajen juntos para hacer que las carreteras sean mas seguras y reducir las
tragedias relacionadas con accidentes de transito (Organizacion Mundial de la
Salud, 2021).

De igual manera, la Politica Nacional Multisectorial de Seguridad Vial para el
periodo 2023 - 2030 ha adoptado la perspectiva del Sistema Seguro, con el
proposito de garantizar que el medio de transporte salvaguarde la vida y la salud
de las personas. Lo que incluye la ejecucién de medidas para garantizar una
infraestructura vial segura, la implementacién de normativas de transito mas
estrictos, la fomentacién de la educacion vial y conciencia ciudadana, el impulso
del uso de tecnologias y sistemas de salvaguardia en la movilidad vehicular, y la
coordinacion intersectorial (Decreto Supremo N° 009-2023-MTC, 2023).

Se tomé en cuenta el Compendio de Seguridad Vial - Highway Safety Manual
0 HSM en inglés; emerge como una valiosa fuente de herramientas y conocimientos
para facilitar el proceso decisivo en el campo de la seguridad vial. Este compendio
se erige como una referencia significativa, respaldada por informacion cuantitativa
obtenida mediante diversas metodologias para medir, estimar y evaluar la
frecuencia de accidentes (American Association of State Highway and
Transportation Officials, 2010).

Por otra parte, la Agencia Sueca de Transporte en 1997 desarroll6 la teoria
“Vision Cero”, la cual se basa en la idea de que no se debe aceptar ningun nivel de
muertes o lesiones graves en accidentes de transito. Para alcanzar este objetivo,
se busca disefar las carreteras y los vehiculos a fin de disminuir los accidentes
vehiculares. Ademas, se fomenta la educacion y la concienciacion de los
conductores y peatones. La teoria subraya la relevancia de aplicar de manera
estricta las normativas de circulacion y la imperatividad de una pronta y eficaz
respuesta ante eventualidades de transito ( Giambartolomei, 2023).

Se tuvo en cuenta a Deming quien, en 1950 propuso el Ciclo PDCA

(Planificar, hacer, verificar, actuar) como modelo de mejora continua, aplicado a
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estrategias de gestion de seguridad vial, que permitié identificar y solucionar
problemas de manera efectiva y que exige un fuerte liderazgo y compromiso por
parte de alta direccion (Sanchez, 2023).

Se considero la teoria de Haddon quien en 1970 desarroll6 una matriz que
considera etapas del siniestro (pre siniestro, siniestro y post siniestro) y factores
intervinientes (humano, vehiculo y via) para comprender y prevenir incidentes en el
transito. Esta teoria argumenta que la seguridad vial debe ser estudiada desde una
perspectiva integral que incluye diversos elementos, como el vehiculo, el entorno y
el comportamiento humano (Meléndrez, 2018).

Por otro lado, se consider6 el Manual de Seguridad Vial, que establece que
a través de la seguridad vial se promoveran y se difundiran iniciativas para la
prevencion y mitigacion de siniestros viales en las rutas nacionales, lo que ayudaran
a minimizar impactos negativos en la sociedad debido a los accidentes de transito
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2017).

Por dltimo, se consideré la Ley N° 27972 (2003) marco normativo de
Municipalidades, que otorga funciones especificas y compartidas a las
municipalidades provinciales y distritales, con el fin de garantizar la confianza vial.
Esto implica la instalacidon, mantenimiento y actualizacion del sistema de
sefalizacion de transito en sus areas correspondientes, ademas de la
determinacion de las nomenclaturas de las vias. Estas responsabilidades se llevan
a cabo en coordinacién con otras municipalidades, de acuerdo al numeral 2.4 del

articulo 81° referente a transito, vialidad y transporte publico.

Asimismo, se tomé en cuenta las definiciones de las dimensiones de la
variable Gestion de seguridad vial:

Educacion vial. Segun Verastegui (2018) comprende el entendimiento y las
acciones asociadas con las pautas y sefiales que controlan el transito de peatones
y vehiculos en las vias publicas y aceras. Su finalidad radica en optimizar la
movilidad urbana, fomentar la armonia en la convivencia y disminuir la incidencia
de accidentes. Es esencial impartir estos conceptos desde una edad temprana, es
decir desde que se inicia la etapa escolar y ponerlos en practica para que arraiguen

como habitos permanentes y perduren en el futuro.
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Comportamiento del conductor. De acuerdo a Tuteorica. Com (2018) son las
decisiones, acciones y actitudes que los conductores adoptan mientras estan al
volante de un vehiculo. Esto incluye como interactian los que se encuentran en el
volante con otros vehiculos y usuarios de la carretera, cobmo responden a las
sefales y peligros en la via, asi como determinar su capacidad para mantener el
control del vehiculo.

Infraestructura Vial. Segin Sanchez (2019) comprende las carreteras y
autopistas que conectan diferentes ubicaciones dentro de un pais. Esta red es
crucial para el progreso econdmico y social, ya que facilita la movilizacién de
personas y mercancias, fomentando la conexion y el desarrollo de diversas zonas.
Taillanter & Barthélemy (2023) la definen como la red de carreteras, calles y
carreteras de circunvalacién que conectan ciudades, pueblos y areas urbanas. Su
importancia radica en facilitar el transporte, reducir la congestién vehicular, mejorar
la movilidad y contribuir al desarrollo social de las regiones.

Vehiculo. De acuerdo el D.S. N° 016-2009-MTC (2009) se define como un
artefacto que opera libremente y esta destinado al transporte de personas o bienes
por una via. Ademas, se establece que un vehiculo automotor es aquel con mas de
dos ruedas, motor y traccién propia. De acuerdo con la normativa, se considera
vehiculo automotor menor a aquel de dos o tres ruedas, equipado con montura o
asiento para el conductor y pasajeros, segun el caso.

Politicas y Normativas. De acuerdo al Manual de Seguridad Vial, se definen
como medidas y directrices establecidas con el objetivo de mejorar los resultados
en seguridad vial. Asimismo, implican comprender los problemas actuales mediante
el andlisis de datos, desarrollar un plan con objetivos y acciones apropiadas, y
considerar la infraestructura como un aspecto crucial en el enfoque de seguridad

vial (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2017).

También se tuvieron en cuenta las descripciones de las dimensiones de la
variable dependiente — Prevencion de accidentes de transito:

Fiscalizacion y control. Segun La SUTRAN (2023) es un proceso que tiene
como fin monitorear las regulaciones actuales en el &mbito del transporte terrestre.
En caso de incumplimientos o infracciones por parte de los transportistas,

conductores u operadores de terminales terrestres, se deben tomar medidas
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correctivas o iniciar procedimientos administrativos sancionadores. Por otro lado,
Cantisani et al. (2023) establecen que la fiscalizacion es el proceso de inspeccion
y supervision que realizan las autoridades competentes en el transporte, destinado
a mejorar la seguridad en el sistema vial.

Medidas preventivas. Segun Utomo & Bawono (2020) son las acciones que
buscan prevenir la ocurrencia de accidentes de transito en las vias, a travées de la
sensibilizacion, el monitoreo y la intervencion activa.

Capacitacion. De acuerdo a Garcia et al. es considerada como una de las
inversiones mas saludables para las organizaciones, ya que permitia que las
entidades cuenten con personal altamente calificado y alcancen rendimientos mas
altos. Del mismo modo, los resultados obtenidos de la capacitacion no solo
benefician a los capacitados, sino que también contribuyen al logro de los objetivos
institucionales.

Servicios de emergencia. Conforme Vera et. al (2018) comprenden el
Sistema Médico de Emergencias (SME) y la atencion médica prehospitalaria
(AMP). El Sistema Médico de Emergencias brinda atencion de emergencia a
personas con lesiones o enfermedades graves, a través de ambulancias, personal
médico capacitado y coordinacion con hospitales. La atencion médica
prehospitalaria se enfoca en evaluar, estabilizar y proporcionar medicamentos y

procedimientos bésicos para salvar vidas antes de llegar al hospital.
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. METODOLOGIA
3.1. Tipo y disefio de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion
Al respecto, Arispe et al. (2020) la investigacion aplicada utiliza la
ciencia para encontrar maneras practicas y especificas de abordar una
necesidad. Por otro lado, menciona que el enfoque cuantitativo se basa en la
medicion, utilizando la estadistica para la cuantificacion. En ese sentido, la
presente investigacion fue aplicada, con un enfoque cuantitativo, teniendo un
nivel descriptivo propositivo.
3.1.2. Disefio de lainvestigacién
De acuerdo a Arias & Jovino (2021) el disefio no experimental se
distingue por la ausencia de aplicar estimulos o condiciones experimentales
especificas a las variables bajo estudio, se enfoca en analizar las
caracteristicas de dichas variables a lo largo del tiempo sin intervenir en ellas,
utilizando mediciones para observar el proceso de cambio y comparar los

resultados. En ese sentido, el estudio empled un disefio no experimental.

3.2. Variables y operacionalizacion

Segun Nuiez (2007) citado por Arias et al. (2022) la variable es aquello
que se estudiara, medira, controlara o manipulard. La expresion de una
variable puede ser conceptual u operacional. La conceptualizacién se refiere
a la definicion teodrica de las variables, mientras que la operacionalizacion
implica la desagregacion o descomposicion de las variables a través de un
proceso de deduccidén, desde lo mas general hasta lo mas especifico. Por ello,
se ha determinado la siguiente definicibn conceptual de las siguientes

variables:

Variable Independiente: Gestion de Seguridad Vial. Son las estrategias
de una entidad, organismo o institucion que conllevan a erradicar
completamente las lesiones serias y decesos derivados de los accidentes
viales. Segun Valverde (2021) la gestion de seguridad vial se refiere a un
conjunto de medidas y estrategias que se desarrollan dentro de una

organizacién con el objetivo de lograr resultados positivos a largo plazo. Estas
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3.3.

acciones se implementan con el fin de garantizar la proteccién en las rutas de

manera sostenible.

Ademaés, para concretar la definicion conceptual de Gestion de
Seguridad Vial, se abordaron cinco dimensiones: Educacién vial,
comportamiento del conductor, infraestructura vial, vehiculos y politicas y

normativas.

Variable Dependiente: Prevencién de accidentes de transito. De
acuerdo a al Manual de Seguridad Vial (2017) consiste en la implementacién
de diversas medidas y acciones destinadas a evitar la ocurrencia de
accidentes en las vias publicas. Estas medidas incluyen la promocion de
conductas seguras al conducir, el mantenimiento adecuado de los vehiculos,
la mejora de la infraestructura vial, la aplicacion de leyes y regulaciones de
transito, asi como la educacién sobre seguridad vial.

Asimismo, para concretar la definicibn conceptual de Prevencion de
Accidentes de Transito, se abordaron cinco dimensiones: Comportamiento del
peatdn, fiscalizacion y control, medidas preventivas, capacitaciones y

servicios de emergencia.

Poblacién, muestray muestreo

3.3.1. Poblacion: Segun Condori (2020) la poblacion son los elementos o
unidades a analizar en el ambito especifico de la investigacion. Arias et al.
(2022) seialan que la calidad de una poblacion no se mide por la cantidad de
participantes, sino por su capacidad para alcanzar el objetivo propuesto sin

limitaciones.

Por lo tanto, se determin6 una poblacion de estudio de 1000 personas,
incluyendo usuarios, conductores, autoridades municipales y policiales
involucrados en la gestion de seguridad vial en la carretera de acceso del
distrito de La Victoria, lo que permitid obtener una perspectiva completa y
representativa de las personas o entidades vinculadas al asunto en analisis.

Criterios de inclusion: Se incluyeron a personas mayores de 18 afios
que utilizan la carretera de acceso del distrito de La Victoria en varios roles,
incluyendo conductores, peatones, ciclistas, pasajeros y servidores publicos

relacionados con la gestién del transito.
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3.4.

Criterios de exclusion: Los criterios de exclusion se aplicaron a quienes
transitan por la carretera panamericana norte para llegar al distrito de La
Victoria, a menores de 18 afios sin permiso para conducir vehiculos y a
servidores publicos no directamente involucrados en la gestién de seguridad
vial, como personal administrativo no relacionadas con el transito.

3.3.2. Muestra

Conforme Hernandez-Sampieri & Mendoza (2018) citado por Arias et
al. (2022) la muestra es un subgrupo representativo de la poblacion en
estudio. En este caso, se conformd una muestra de 50 personas para la
investigacion, incluyendo 20 conductores, 20 usuarios que transitaban el
tramo de la carretera en estudio, y 10 servidores publicos involucrados en la
gestion de seguridad vial en el distrito de La Victoria.

3.3.3. Muestreo

El muestreo no probabilistico intencional o por conveniencia, de
acuerdo a Arias et al. (2022) es una técnica que permite al investigador elegir
a los participantes de la muestra segun sus criterios personales. En ese
sentido, se determind el tamafio de la muestra del estudio, utilizando el criterio
por conveniencia; toda vez que, se obtuvo datos de conductores, usuarios y
servidores publicos que estuvieron aptos a participar en la investigacion.
3.3.4. Unidad de analisis

Es el tema a investigar del cual se va obtener las referencias o la
informacion para realizar el analisis del estudio. (Arias et al., 2022). En ese
contexto fue establecida en 50 personas que fueron seleccionados como

muestra representativa de una poblacion total de 1000 personas.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

La investigacion utilizo la técnica de encuesta, segun Arias & Covinos
(2021) consiste en recopilar informacion de los participantes mediante un
conjunto de preguntas estandarizadas. Por otra parte, se empled un
cuestionario como instrumento para la recolecciéon de datos, el cual se
compone de preguntas derivadas de los indicadores a medir en una variable
especifica. Es crucial considerar la cantidad, orden y claridad de las
preguntas, ya que pueden afectar el resultado del cuestionario (Hernandez-
Sampieri & Mendoza, 2018).
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3.5.

Cabe mencionar que, el cuestionario fue estructurado bajo la escala
tipo Likert para evaluar actitudes en la investigacion social (Moreno, 2018).
Para la variable independiente "Gestion de seguridad vial" se aplicé un
cuestionario con veinticinco items que abarcan cinco dimensiones, adaptado
al modelo Likert. De manera similar, se empled otro cuestionario adaptado a
la escala Likert con veinticinco items para evaluar la variable dependiente
"Prevencion de accidentes de transito”, que también consta de cinco
dimensiones (Moreno, 2018).

Las alternativas tipo Likert utilizadas, que corresponden a las opciones
de respuestas de ambos cuestionarios, fueron: Muy de acuerdo, de acuerdo,
indiferente, desacuerdo, muy desacuerdo. La puntuacion establecida en las
alternativas fueron las siguientes: (5) Muy de acuerdo; (4) De acuerdo; (3)
Indiferente; (2) Desacuerdo; (1) Muy desacuerdo.

La validacion del instrumento se realiz6 mediante el coeficiente V de
Aiken. Segun Robles (2018) es una medida estadistica empleada para evaluar
la validez de contenido de instrumentos de medicion, como cuestionarios, a
través de las evaluaciones de expertos sobre los items. En este estudio,
participaron tres profesionales altamente calificados con sélidos
conocimientos y experiencia en la investigacion del area pertinente. Como
resultado, el promedio de la validez de contenido del instrumento fue de 0.994,
segun las valoraciones de estos expertos.

Por otro lado, se evaluo la confiabilidad del instrumento mediante el
coeficiente alfa de Cronbach. Este indice, segun Rodriguez & Reguant (2020)
se emplea para medir la coherencia interna de un instrumento de medicién. El
calculo de este coeficiente, llevado a cabo mediante herramientas estadisticas
como SPSS, desempefia un papel crucial en el proceso de toma de decisiones
dentro de la investigacion. En este contexto, se observd que la confiabilidad
del instrumento de la investigacion, fue del 0.192% para la variable "Gestion
de seguridad vial" y del 0.913% para la variable "Prevencién de los accidentes
de transito".

Procedimiento
La investigacibn se inici6 con la percepcidon de una realidad

problematica, lo que llevé a la identificacion de las variables de estudio. Para
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3.6.

ello, se recolecto6 informacion y se elaboré una matriz de operacionalizacion
de variables. Se describio brevemente la realidad problematica y se
recopilaron antecedentes y teorias nacionales e internacionales. Se utilizé una
encuesta con cuestionario aprobado por expertos, empleando el alfa de

Cronbach para su confiabilidad.

Método de anédlisis de datos

Se opto por llevar a cabo un estudio cuantitativo de datos. Para ello, se
eligieron las pruebas estadisticas pertinentes con el fin de examinar los datos
y obtener resultados confiables y validables. Con el proposito de simplificar
este proceso, se empled la versién 2021 del programa Microsoft Excel, que
facilité el recuento de frecuencias, la organizacién de datos en tablas. La
presentacion del informe final se llevé a cabo mediante el uso del programa
Microsoft Word. En cuanto al enfoque utilizado en el analisis de datos y se

eligio el método analitico.

3.7. Aspectos éticos

De acuerdo al acto resolutivo del Consejo Universitario N° 0340-
2021/UCV, se consideraron los siguientes criterios éticos:
Beneficencia: Se garantizo la salvaguarda del bienestar de los participantes
en la investigacion, buscando ofrecer beneficios tangibles mediante una
propuesta de gestion de seguridad vial.
Integridad humana: Se asegur6 la preservacion del respeto a la dignidad y los
derechos de aquellos que patrticiparon en el estudio.
Probidad: Los resultados se presentaron de manera precisa y veraz, sin
distorsionar ni manipular los datos obtenidos.
Transparencia: La metodologia utilizada se divulgd, junto con la disponibilidad
de los datos recopilados, y los resultados se publicaron en fuentes cientificas
confiables, siguiendo las normas establecidas por APA 7ma edicion. Este
enfoque fomentd la replicabilidad y verificacion del estudio, promoviendo asi

la transparencia en la investigacion.
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RESULTADOS

Se establecié que el instrumento de recoleccion de datos fue un
cuestionario dividido en dos partes, cada una de ellas compuesta por 25 items,
disefiado para evaluar las variables de gestion de seguridad vial y prevencién
de los accidentes de transito. Este cuestionario fue administrado tanto a
conductores como a usuarios que transitan por el tramo del km. 03 al Km. 08
de la carretera de acceso del distrito de La Victoria; asi como a las autoridades
responsables de la gestion de seguridad vial de dicho distrito. A continuacion,
se presentan detalladamente los resultados obtenidos, los cuales fueron
sometidos a un andlisis exhaustivo y procesados de acuerdo con su
interpretacion. Ademas, se destacan las dimensiones especificas que fueron
objeto de estudio en esta investigacion. Este enfoque permite una
comprension profunda de la realidad en materia de seguridad vial en la
mencionada area, brindando una visién clara y valiosa para abordar los
desafios identificados.

Respecto al objetivo especifico 1, identificar el nivel de gestion de
seguridad vial en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023, se presenta

el siguiente resultado:

Tabla 1

Nivel de Gestion de Seguridad Vial

Variable Gestién de Seguridad Vial

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
Valido Acumulado
Ni Mala Ni Buena 21 42,0% 42,0% 42;0%
Malo 29 58,0% 58,0% 100,00%
Total 50 100,00% 100,00%

Los resultados presentados en la tabla 1, indican que el 58,0% de los
encuestados perciben que el nivel de gestion de seguridad vial es calificado
como malo. Por otro lado, el 42% restante indica que no lo considera ni bueno

ni malo.
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En relacién al objetivo especifico 3, analizar el nivel de las dimensiones
de la Gestion de Seguridad Vial en un distrito de la provincia de Chiclayo en
el 2023, cuyas dimensiones fueron: Seguridad vial, comportamiento del
conductor, infraestructura vial, vehiculos y politicas y normativas, el resultado

fue el siguiente:
Tabla 2

Nivel de las Dimensiones de la Variable Gestién de Seguridad Vial

Dimension Dimensién Dimensién Dimension Dimensién

Seguridad Comportamiento Infraestructura Vehiculos  Politicasy
Vial del Conductor Vial Normativas

F % F % F % F % F %

Buena 3 6.0

Ni Mala 24 48.0 27 54.0 34 68.0 47 94.0 44 88.0
Ni

Buena

Mala 23  46.0 23 46.0 16 32.0 3 6.0 6 12.0

Total 50 100.0 50 100.0 50 100.0 50 100.0 50 100.0

Segun los resultados establecidos en la tabla 2, se visualiza que el 48%
de los encuestados se sitta en el nivel ni malo ni bueno en la dimension de
educacion vial, mientras que el 46% indica un nivel malo. En cuanto a la
dimensién comportamiento del conductor, el 46% lo clasifica como malo y el
54% como ni bueno ni malo. En relacion a la dimension infraestructura vial, el
32% muestra un nivel malo y el 68% se sitia en el nivel ni bueno ni malo.
Respecto a la dimensién de vehiculos, el 94% se encuentra en el nivel ni
bueno ni malo, mientras que solo el 6% esta en el nivel malo. En cuanto a la
dimensidn politicas y normativas, el 88% se sitGa en el nivel ni bueno ni malo

y el 12% en el nivel malo.
Por consiguiente, el objetivo especifico 3, analizar el nivel de

prevencion de accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo,

presenta el siguiente resultado:
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Tabla 3

Nivel de la Variable Prevencion de Accidentes de Transito

Variable Prevenciéon de Accidentes de Transito

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
Valido Acumulado
Ni Mala  Ni 19 38,0% 38,0% 38,0%
Buena
Malo 31 62,0% 62,0% 100,00%
Total 50 100,00% 100,00%

La tabla 3, revela que el 62% de los encuestados sefala que la
prevencion de accidentes de transito se encuentra en un nivel malo; mientras

gue el 38% restante se sitla en un nivel clasificado como ni bueno ni malo.

En relacion al objetivo general: Determinar cOmo una propuesta de
gestion de seguridad vial mejora la prevencién de los accidentes de transito
en un distrito de la provincia de Chiclayo en el afio 2023, presenta el siguiente
resultado:

Tabla 4

Tabla Cruzada Variable Gestion de Seguridad Vial — Variable Prevencion de

Accidentes de Transito

Variable Prevencion de Accidentes de Transito

Ni Mala Mala Total
Ni Buena
Variable Ni Mala Recuento esperado 8,0 13,0 21,0
Gestion NiBuena % dentro de la 38.1% 61,9% 100,0%
de variable gestién de
Seguridad la seguridad vial
Vial
Mala Recuento esperado 11,0 18,0 29,0

% dentro de la 37.9% 62,1% 100,0%
variable gestién de
la seguridad vial

Recuento 19,0 31,0 50,0
Total esperado % 38,0% 62,0% 100;0%

dentro de la

variable gestion

de la seguridad

vial
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La tabla 4 evidencia que, al cruzar los datos, un 62,1% de los
encuestados clasifican a la variable Gestion de Seguridad Vial deficiente y
nivel insatisfactorio a la variable Prevencion de Accidentes de Transito. Por
otro lado, un 38,1% indica que las acciones relacionadas con la gestion de
seguridad vial y la prevencion de accidentes de transito, no se califican ni

como malas ni como buenas.

Respecto, al objetivo de disefiar una propuesta de gestién de
seguridad vial que mejore la prevencion de accidentes de transito en un
distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023 y después de analizar los
resultados, se determiné la Gestion de Seguridad Vial es insatisfactoria en
la prevencion de accidentes de transito. En respuesta a ello, se desarrollo
una propuesta fundamentada en la Teoria de Deming y enfocada en la
mejora continua, denominada: "Mejora de la gestion de seguridad vial para
la prevencion de accidentes de transito en el tramo que comprende el Km.

03 al Km. 08 de la carretera de acceso del distrito de La Victoria".

Figura 1

Propuesta Fundamentada en la Teoria de Deming

PLANIFICAR PROPUESTA:
Evaluacion del estado actual dela’ MEJORA DE LA
gestion de seguridad vial L
‘ o GESTION DE
Identificacion del lugar donde
sumadt;r:e I!or::;:itt:'i)dentes A SEGURIDAD VIAL
ACTUAR ' 4 HACER W PARA LA
_ A PREVENCION  DE
o s e o PO vt LOS ACCIDENTES
de la verificacion. 3 DE TRANSITO EN
R EL TRAMO QUE
VERIFI COMPRENDE EL
y 'F' KM. 03 AL KM. 08
: ‘ f Bghndiigiistite, = DE LA CARRETERA
DE ACCESO DEL
NIQTRITN NnE I A

Nota. Elaborado por el autor.
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En relacion al objetivo especifico 5, establecer el nivel de validacion
de una propuesta de gestion de seguridad vial que mejore la prevencion de
los accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo en el afio
2023. La propuesta de gestion de seguridad vial, disefiada para prevenir
accidentes de transito en el tramo que comprende el Km. 03 al Km. 08 de la
carretera de acceso del distrito de La Victoria, ha sido evaluada y validada
por un panel de tres expertos. El consenso unanime de los especialistas fue
la aprobacién de la propuesta, destacando su aplicabilidad y pertinencia en
la situacion actual. Esta validacion respalda la efectividad y relevancia de la
propuesta, asegurando su utilidad para abordar y mejorar la seguridad vial

en el distrito de La Victoria.

Tabla 5

Juicio de Expertos de la Validacion de la Propuesta de Gestion de Seguridad
Vial

Nombre del Experto Grado del Experto Calificacion

Oscar Ludefia Hurtado Maestro en Administracion Valido

y Ciencias Policiales

Mayra Velezmoro Magister en Gestion Valido

Delgado Puablica

Darwin José Mires Agip Magister en Gestion Valido
Publica

Nota. Elaborado por el autor.
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DISCUSION

Segun el objetivo especifico 1, que busca identificar el nivel de gestion
de seguridad vial en un distrito de la provincia de Chiclayo en el 2023, los
resultados obtenidos en la tabla 1, revelan que el 58% de los encuestados
percibe el nivel de Gestidn de Seguridad Vial en el distrito de La Victoria como
malo; mientras que el 42% restante no lo considera ni bueno ni malo. Estos
hallazgos comparados con el estudio realizado por Chet et al. (2022) titulado:
“Medicion de los logros en seguridad vial basado en EWM-GRA-SVD: un
sistema de apoyo a la toma de decisiones para los paises de APEC”; que se
centra en un enfoque internacional y utiliza métodos mas complejos como el
analisis relacional gris y la descomposicion de valores singulares para medir
los logros en seguridad vial. Esta metodologia mas amplia y global podria
explicar la divergencia entre los resultados obtenidos en ambos estudios. La
discrepancia podria atribuirse a las diferencias en el alcance geografico y la
escala de evaluacion. Mientras que el objetivo se centra especificamente en
un distrito local, el estudio de Chet et al. aborda la seguridad vial a nivel
internacional, lo que puede llevar a variaciones en la percepcion y en la
aplicacion de metodologias de evaluacion. En resumen, aunque los resultados
de la investigacion reflejan una preocupacion localizada por la gestion de
seguridad vial en el distrito de La Victoria, la discrepancia con el estudio de
Chet et al. sugiere que las percepciones y evaluaciones pueden variar
significativamente dependiendo del ambito geografico y el enfoque
metodoldgico utilizado en la medicion de la seguridad vial. Por lo tanto; la
presente investigacion aporta una comprension detallada y especifica de las
percepciones y evaluaciones locales sobre la gestién de seguridad vial en el
distrito de La Victoria, lo cual enriquece la comprension general del tema y
contribuye a la formulacion de medidas concretas para mejorar la seguridad
vial en el tramo que comprende el Km. 03 al Km. 08 de la carretera de acceso
del distrito de La Victoria.

Respecto al objetivo especifico 2, que busca analizar el nivel de las
dimensiones de la gestion de seguridad vial en un distrito de la provincia de
Chiclayo en el 2023; los resultados obtenidos presentan una variedad de

percepciones. La tabla 2, consolidada por dimensiones de la variable gestion
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de seguridad vial; revela que el 48% de los encuestados se encuentran en el
nivel ni malo ni bueno; en la dimension educacion vial, mientras que el 46%
estan en el nivel malo. Estos hallazgos se conectan de manera significativa
con la investigacion de Saagian (2023) titulada: “Estrategias didacticas
orientadas a alumnos de escuelas secundarias de Capital Federal sobre
educacion vial”, quien abogd por la integracién transversal de la educacién
vial en el curriculum escolar. En ese sentido, al hallar en el presente estudio
que casi la mitad de los encuestados tienen una percepcion neutral o negativa
sobre la educacion vial; concuerdo con la investigacion realizada por Saagian.
Por lo tanto, el aporte de la investigacion respecto a la dimension mencionada,
radica en la importancia de integrar la educacion vial en el curriculum escolar
como una medida efectiva para mejorar la gestion de seguridad vial en el Peru
y prevenir los accidentes de transito. Asimismo, la inclusion de la educacion
vial en el curriculum escolar no solo promovera una mayor conciencia sobre
las normas de transito, sino que también contribuird a formar conductores mas
responsables y a reducir los riesgos de accidentes viales.

Por otra parte, en cuanto a la dimensién comportamiento del conductor
refleja que un 46% esta en el nivel malo y un 54% en ni bueno ni malo; datos
que al ser comparado con el estudio realizado por Rojas (2021) en su tesis
titulada: “Modelos de comportamiento de conductores y la generacion de
accidentes de transito”, en la cual se analizé el comportamiento de
conductores en un simulador de conduccion, utilizando mediciones de ondas
cerebrales y Machine Learning; quien concluyé que conductores mayores de
50 afios son mas cautelosos ante distracciones, proponiendo un modelo
matemético para el comportamiento de conductores en diferentes escenarios;
con estos resultados se concuerda la importancia de comprender los factores
qgue influyen en el comportamiento al conducir, incluyendo la edad y la
reaccion ante distracciones; pero, se debe incluir en el estudio, campafas de
concienciacion sobre los riesgos de la conduccion distraida, el uso del teléfono
movil y otras distracciones.

Por lo tanto, el aporte de la presente investigacién en relaciéon a la
dimensidén comportamiento del conductor, se resalta en la necesidad de incluir

campanas de concienciacion sobre los riesgos de la conduccion distraida, el
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uso del teléfono mévil y otras distracciones, lo que contribuird a promover
conductas mas seguras y responsables al volante.

Acerca de la dimensién Infraestructura Vial nos indica que un 32% estéa
en el nivel malo y un 68% en el nivel ni bueno ni malo; datos que al ser
comparado con la investigacion realizada por Cubas (2021 titulada - Influencia
de las caracteristicas geométricas de la carretera San Juan — Choten en la
seguridad vial — Cajamarca, en la cual se analiz6 si las caracteristicas
geométricas de la carretera San Juan Choten afectan la seguridad vial. Los
resultados mostraron que la carretera no cumple con los estdndares minimos
de seguridad, lo que influye en la seguridad de los vehiculos; concluyendo que
las caracteristicas geométricas afectan la seguridad vial y se recomienda
mejorar la carretera para adecuarla a una de primera clase tipo lll, es decir a
una carretera con un indice medio diario de trafico vehicular que es inferior a
400 vehiculos por dia. En ese sentido, concuerdo con el estudio realizado por
Cubas; toda vez que, el tramo del Km.03 al Km. 08 de la carretera de acceso
del distrito de La Victoria no cumple con los indicadores minimos exigidos por
normatividad vigente, como son que los radios de las curvas que no se ajustan
a las longitudes de los vehiculos, la variabilidad de la velocidad de operacién
en tramos consecutivos, la falta de sefializacion y marcado en la carretera, la
falta de iluminacion. Cabe mencionar que, el aporte de la presente
investigacion respecto a la dimension mencionada, resalta en la necesidad de
mejorar la infraestructura vial para adecuarla a los estdndares de seguridad,
de lo que se puede advertir que las caracteristicas geométricas de una
carretera influyen en la siniestrabilidad vial, respaldandose la importancia de
implementar medidas para garantizar carreteras seguras y adecuadas a las
necesidades de transito actual, promoviendo asi la seguridad y bienestar de
los ciudadanos.

En la dimensidn vehiculos, se observa que un 94% se encuentra en un
nivel que no es ni bueno ni malo, mientras que solo el 6% esta en un nivel
malo. Estos datos son comparables con el estudio realizado por Carchi &
Morocho (2019) titulado - Analisis de los accidentes de transito provocados
por fallas mecanicas en vehiculos de la subcategoria M1 en el cantén Cuenca-

Ecuador. En dicho estudio, se analizaron los accidentes de transito causados
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por fallas mecanicas en vehiculos del canton Cuenca, Ecuador, y se
determind que el sistema de frenos fue la principal causa de los siniestros
viales. Ademas, se encontré que estos vehiculos no aprobaron o fueron
condicionados segun el historial de la revision técnica vehicular. Este
resultado esta acorde con la dimension analizada, ya que los vehiculos que
circulan por el tramo de estudio no reciben el mantenimiento preventivo y
correctivo necesario por parte de los conductores, lo que resulta en accidentes
de transito. Asi pues, el aporte del presente estudio respecto a la dimensién
mencionada, radica en la necesidad de promover la importancia del
mantenimiento y la revisidbn técnica vehicular para prevenir accidentes
causados por fallas mecanicas.

Ademas, en la dimension politicas y normativas se visualiza que un
88% de los encuestados la considera ni buena ni mala; mientras que el 12%
la califica como mala. Al contrastar estos datos con la investigacion realizada
por Tapia (2019) que exploro la efectividad del Organismo de Transporte y
Comunicaciones en la prevencion de accidentes de transito en servicios
nacionales de transporte de pasajeros; se revela que las acciones de
regulacion y supervisiéon no han sido completamente efectivas; resaltando la
importancia de introducir estrategias adicionales para fortalecer la seguridad
vial en estos servicios. En ese sentido, dicho estudio concuerda con los
resultados obtenidos; toda vez que, un porcentaje significativo de
encuestados no consideran que las politicas y normativas existentes sean
particularmente efectivas ni ineficaces. Esta interpretacion indica que existe
un margen para mejorar y fortalecer las politicas y normativas en relacién con
la seguridad vial, a fin de lograr un impacto mas positivo en la prevencion de
accidentes de transito. El aporte de la presente investigacién es poner de
manifiesto la necesidad de fortalecer las politicas y normativas en relacion con
la seguridad vial en el distrito de La Victoria; lo que permitira lograr un impacto
mas positivo en la prevencion de accidentes de transito y en la proteccion de
la poblacién.

En relacion con el objetivo especifico 3 orientado a analizar el nivel de
prevencion de accidentes de transito en un distrito de la provincia de Chiclayo

en el 2023; los resultados obtenidos en la tabla 3 se evidencia que los 62%
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de encuestados considera mala la prevencion de accidentes de transito;
mientras que un 38% la considera ni buena ni mala. Estos hallazgos
comparados con el estudio realizado por Cedefio-Alcivar & Mogrovejo (2023)
gue realizaron un estudio en la Provincia de Manabi - Ecuador, con el fin de
identificar estrategias efectivas de seguridad vial a fin de prevenir y disminuir
los indices de siniestros viales. Los resultados destacaron que las principales
causas de accidentes estaban relacionadas con el incumplimiento de sefiales,
la conduccion distraida y el consumo de alcohol. Como mejoras se
propusieron la instalacion de sefalizacion vertical, horizontal y semaforos en
las intersecciones. Aunque sus resultados y propuestas son valiosos, es
evidente que las dinamicas y desafios especificos en la Provincia de Manabi
pueden diferir de los del distrito de Chiclayo. La discrepancia entre los
resultados podria atribuirse a las caracteristicas Unicas de cada ubicacion,
como las condiciones del tréfico, el cumplimiento de normativas locales, y la
infraestructura vial particular. Ademas, las estrategias propuestas por
Cedefo-Alcivar & Mogrovejo pueden ser mas aplicables a contextos donde
las causas principales de accidentes se alineen con aquellas identificadas en
su estudio. En ese sentido, discrepo con los resultados y enfoques
presentados por Cedefio-Alcivar & Mogrovejo debido a las diferencias
contextuales y particularidades de cada ubicacion, lo que subraya la
importancia de adaptar las estrategias de prevencion de accidentes a las
condiciones y desafios especificos de cada regiéon. El aporte del presente
estudio, resalta en la necesidad de analizar las dindmicas y desafios
especificos en el distrito de La Victoria, para implementar estrategias efectivas
y adaptadas a su contexto particular.

Es preciso mencionar que, en la presente investigacion, se
vislumbraron diversas limitaciones que, de alguna manera, influyeron en la
recoleccion de informacion, arrojando luces sobre elementos cruciales que
deben tenerse en cuenta al interpretar los resultados y evaluaciones finales.
En primer lugar, se destaca la presencia de restricciones temporales
significativas, resultado de jornadas laborales extenuantes, que limité la

aplicacion de métodos adicionales para la recopilacion de informacion.
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Por otro lado, se present6 el celo profesional y la desconfianza palpable
entre los funcionarios de las instituciones relacionadas con la investigacion.
Este ambiente de precaucibn gener6 una cierta reserva a compartir
informacion, con el temor subyacente de posibles repercusiones negativas en
sus roles laborales. También, se encontr6 la falta de disponibilidad de las
personas para participar en la encuesta, atribuida tanto a la situacién de
desconfianza generalizada en el pais como a la aversion a situaciones
potencialmente contradictorias. Finamente, la busqueda de expertos
profesionales en seguridad vial con el grado de magister resultdé ser un
desafio, ya que en el departamento no hay una presencia significativa de
profesionales con este perfil y que es de importancia en el desarrollo del
presente estudio.

Aun asi, la presente investigacion representa un aporte sustancial al
ambito académico al ofrecer una vision detallada y contextualizada de la
gestion de seguridad vial en el distrito de La Victoria, provincia de Chiclayo,
durante el afio 2023. Los resultados obtenidos y las evaluaciones realizadas
arrojan luz sobre aspectos criticos que trascienden la comunidad local,
extendiéndose a implicaciones mas amplias en el ambito de la seguridad vial.
Adicionalmente, se proporcionan herramientas practicas a través de
estrategias detalladas en la propuesta. Estas estrategias no solo representan
sugerencias, sino que constituyen recursos tangibles que los responsables de
las decisiones en materia de seguridad vial pueden considerar e implementar.
Este aporte conlleva la posibilidad concreta de prevenir accidentes de transito,
salvaguardando vidas humanas y fomentando la creacién de un entorno mas

seguro y confiable para todos los ciudadanos.
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VI. CONCLUSIONES

1.

El diagndstico de estudio, revela una preocupacion significativa respecto al
nivel de gestion de seguridad vial en el distrito de La Victoria; debido a que
un 58,0% de los encuestados calificaron la gestibn como "mala”, se destaca

la urgencia de abordar y mejorar las practicas actuales.

La investigacion revela que los encuestados muestran indecision en cuanto
a su percepciéon sobre las dimensiones de seguridad vial, comportamiento
del conductor, infraestructura vial, vehiculos y politicas y normativas. Esta
indecision es un indicador de falta de claridad o confianza en la efectividad

de las medidas actuales de seguridad vial en el distrito de La Victoria.

Se elabor6 una propuesta que incluye estrategias para promover el
desarrollo sostenible de la entidad edil. Esta propuesta se basa en los cinco
pilares fundamentales de la seguridad vial: gestidn institucional,
comportamiento humano, vehiculos seguros, infraestructura segura y

atencioén a las victimas.

Se plantea la propuesta, mejora de la gestion de seguridad vial para prevenir
los accidentes de transito en el tramo que abarca el kildbmetro 03 hasta el
kilbmetro 08 de la carretera de acceso del distrito de La Victoria. Esto se
debe a que todavia existe un 42% de los encuestados que considera la

gestion de seguridad vial ni buena ni mala.

Se valido la propuesta de gestion de seguridad vial, siendo viable y practica
para su implementacién, garantizando su efectividad en la mejora de la
seguridad vial, y promoviendo un entorno vial mas seguro y sostenible,

alineado con las necesidades y expectativas de la comunidad.
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VIl. RECOMENDACIONES

1.

Se recomienda al Alcalde y al Consejo Municipal del distrito de La Victoria
implementar medidas especificas para mejorar la gestién de la seguridad
vial. Esto incluye la creacion y promulgacién de politicas municipales que
prioricen la seguridad vial, la asignacion de recursos para mejorar la
infraestructura vial, la realizacién de camparfias de concientizaciéon publica, y
la coordinacién con otras instituciones y organismos de seguridad para

abordar integralmente los problemas de seguridad vial.

Se recomienda al Alcalde y al Gerente Municipal tomar medidas concretas y
adaptadas a las necesidades y caracteristicas especificas del distrito de La
Victoria para abordar las preocupaciones de los ciudadanos respecto a las
dimensiones de la gestion de la seguridad vial.

Se recomienda al titular del Departamento de Transito, Viabilidad y
Transporte de la Municipalidad Distrital de La Victoria, adoptar medidas
inmediatas y eficaces con el proposito de reforzar las acciones preventivas
ante accidentes de transito. Entre dichas medidas se incluye la
intensificacion de la fiscalizacion del cumplimiento de las normativas viales,
asi como la aplicacién de sanciones a aquellos que incumplan dichas

normas.

Se recomienda al alcalde, asumir un papel activo en el respaldo y promocién
de la propuesta: Mejora de la gestion de seguridad vial para prevenir los
accidentes de transito en el tramo que comprende el Km. 03 al Km. 08 de la
carretera de acceso del distrito de la victoria; garantizando la asignacion de
recursos financieros, humanos y tecnolégicos necesarios para la

implementacion de dicha propuesta.

Se recomienda al Alcalde y al Gerente Municipal crear un equipo encargado
de supervisar y monitorear las estrategias establecidas en la propuesta, a fin
de que se realice seguimientos periodicos y recopilar datos para evaluar

continuamente la efectividad de las medidas adoptadas.
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VIIl. PROPUESTA

La investigacion se centra en enfrentar el desafio de los accidentes de
transito en el tramo del km. 03 al km. 08 de la carretera de acceso de La Victoria,
una amenaza significativa para la seguridad vial y el bienestar ciudadano. Ante esta
preocupacion, y basandonos en los resultados que indican que el 58% de los
encuestados considera buena la gestion de seguridad vial, mientras que el 42% la
percibe como neutral, se propone la iniciativa de mejorar la gestion de seguridad
vial en la Municipalidad Distrital de La Victoria. Esta iniciativa se plasma en la
propuesta denominada "Mejora de la Gestion de Seguridad Vial para la Prevencién
de Accidentes de Transito en el tramo del km. 03 al km. 08 de la carretera de acceso
del distrito de La Victoria." Es importante mencionar, que el Fondo de la ONU para
la seguridad vial, en el afio 2022, realizé una convocatoria de propuestas a fin
fortalecer la seguridad en vias de transito; enfocandose en la gestion, en carretas,
vehiculos, usuarios seguros y en la respuesta post accidente. (United Nations Road
Safety Fund, 2022).

En ese sentido, la presente mejora implica implementar normativas y
controles mas rigurosos, fortalecer la coordinacion entre sectores, adoptar medidas
para garantizar una infraestructura vial segura, promover la educacién vial y la
conciencia ciudadana, asi como impulsar el uso de tecnologias y sistemas de
seguridad en vehiculos. La propuesta se dirige especificamente al Alcalde, Gerente
Municipal y a los funcionarios responsables de diversas areas en la Municipalidad
Distrital de La Victoria.

Asimismo, la propuesta se encuentra fundamentada en los cinco pilares
esenciales de la seguridad vial: gestién institucional, comportamiento humano,
vehiculos seguros, infraestructura segura y atencion a las victimas (Plan Nacional
Multisectorial de Seguridad Vial para el 2030, 2023). También, se apoya en la
normativa nacional, incluyendo la Constitucion Politica del Per( y leyes organicas.
Participan activamente diversas entidades como la Policia Nacional del Perq,
instituciones educativas, empresas de servicio de transporte publico y la poblacion
civil organizada.

Se propone la creacion de un plan de accion de seguridad vial, disefiado por
las autoridades locales con conocimiento directo de la problemética en el distrito.

Se abordan aspectos relacionados con el comportamiento humano, como el exceso
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de velocidad y la ebriedad del conductor, mediante la instalacion de cinemémetros
y operativos de alcoholemia. Se promueven programas de difusion y capacitaciones
para reducir el desacato a las sefiales de transito e imprudencias de los usuarios.

En relacién a los vehiculos, se plantea un programa de chatarreo vehicular
para renovar el parque automotor y contribuir al cuidado del medio ambiente.
Respecto a la infraestructura vial, se sugiere demarcacion en el pavimento, sefiales
de cruce peatonal y delineadores en curvas, conforme a normativas técnicas. Se
establecen estrategias para el mantenimiento de reductores de velocidad y lineas
de cruce peatonal.

Ademas, se propone la implementacion de un programa de capacitacion
continua para el personal de transito, viabilidad y transporte, asi como la
coordinacion con entidades especializadas en seguridad vial para garantizar
respuestas rapidas y efectivas ante accidentes de transito.

El programa de actividades abarca la convocatoria a autoridades locales,
coordinacion con entidades especializadas, programas de difusion, demarcacion
de vias, instalacion de sefiales, y la implementacion de programas de formacion en
primeros auxilios.

En resumen, la propuesta busca una mejora integral en la seguridad vial, con
un impacto significativo en la reduccion de accidentes viales, preservacion de la
vida humana y la promocion de un entorno mas seguro y confiable para todos los
ciudadanos. No solo aborda el problema actual, sino que sienta las bases para un
futuro mas seguro y sostenible en términos de seguridad vial. (Ver anexo de

desarrollo de la propuesta).
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ANEXOS

Anexo 1

Operacionalizacion de variables

VARIABLE
DE ESTUDIO

DEFINICION
CONCEPTUAL

DEFINICION OPERACIONAL

DIMENSIONES

INDICADORES

ESCALA DE
DIMENSION

Variable Dependiente:
Gestion de seguridad vial.

Segun Valverde (2021) la gestion
de seguridad vial se refiere a un
conjunto de medidas y estrategias
gue se desarrollan dentro de una
organizacion con el objetivo de
lograr resultados positivos a largo
plazo. Estas acciones se
implementan con el propoésito de
mejorar la seguridad en las vias
de manera sostenible.

La gestién de seguridad vial, fue
estudiada a través del método de
encuesta, utilizando como
instrumento el cuestionario,
conformado por veinticinco items,
y se aplicara la escala de
medicién Likert,

a sus cinco dimensiones:
Educacion vial, comportamiento
del conductor, infraestructura vial,

vehiculos, y politicas y normativas.

Educacioén vial.

Comportamiento del
conductor.

Infraestructura vial.

Vehiculos

Politicas y normativas

* Accidentes de transito.

o Mortalidad y lesiones
graves por accidentes de
trénsito.

e Normas de seguridad al
conducir.

Respeto a las normas de
transito

Infracciones de transito
cometidas por
conductores.
Conduccion bajo los
efectos del alcohol o
drogas.

Vias en buen estado de
conservacion.
Senfializacion
lluminacioén

Edad promedio de los
vehiculos en circulacién
Accidentes de transito
causados por fallas
mecanicas en los
vehiculos.

del vehiculo

Politicas y normativas
existentes.
Conocimiento y
cumplimiento y de las
politicas publicas y
normativas.

Mantenimiento preventivo

Escala de Likert:

Opciones de
respuesta:

Muy de acuerdo.
De acuerdo.
Indiferente.
Desacuerdo.
Muy
desacuerdo.

Puntuacién
establecida de
las respuestas:
(5) Muy de
acuerdo.

(4) De acuerdo.
(3) Indiferente.
(2) Desacuerdo.
(1) Muy
desacuerdo.
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VARIABLE
DE ESTUDIO

DEFINICION
CONCEPTUAL

DEFINICION OPERACIONAL

DIMENSIONES

INDICADORES

ESCALA DE
DIMENSION

Variable Independiente:

Prevencién de accidentes de

transito

De acuerdo a la Direccién General
de Trafico (2021) se refiere a la
adopcion de medidas y estrategias
para evitar accidentes de trafico y
garantizar la seguridad de los
usuarios de las vias. Estas
medidas incluyen el cumplimiento
de las normas de tréafico, la
identificacion y mitigacion de los
factores de riesgo, la educacion y
concienciacién sobre seguridad

vial, y la implementacion de
tecnologias y dispositivos de
seguridad.

La prevencion de accidentes de
transito fue estudiada a través del
método de la encuesta, utilizando
como instrumento el cuestionario,
conformado por veinticinco items, y
se aplicara la escala de medicién
Likert, a sus cinco dimensiones:
Comportamiento  del  peatdn,
fiscalizacion y control, medidas
preventivas, capacitaciones, y
servicios de emergencia.

Comportamiento del
peatén

Fiscalizacion y control

Medidas preventivas

Capacitaciones

Servicios de emergencia.

Seméforos y sefiales de
trénsito.

Pasos peatonales.
Distraccion

Infracciones de transito
Limites de velocidad
Controles de alcoholemia
Controles de seguridad
vehicular

Sefializacion adecuada.
lluminacion adecuada.
Peatonales en buen
estado.

Capacitaciones realizadas
por autoridades locales
sobre la prevencion de
accidentes de transito.

e Tiempo de respuesta de
los servicios de
emergencia.

o Llamadas de emergencia
atendidas

» Servicios de emergencia
brindados.

Escala de Likert:

Opciones de
respuesta:

Muy de acuerdo.
De acuerdo.
Indiferente.
Desacuerdo.
Muy
desacuerdo.

Puntuacién
establecida de
las respuestas:
(5) Muy de
acuerdo.

(4) De acuerdo.
(3) Indiferente.
(2) Desacuerdo.
(1) Muy
desacuerdo.




Anexo 2

Matriz de consistencia

accidentes de transito en un
distrito de la provincia de
Chiclayo en el afio 2023?

PROBLEMAS ESPECIFICOS:
P.E.1: ¢(Cudl es el nivel de
gestion de seguridad vial en un
distrito de la provincia de
Chiclayo en el 2023?

P.E.2: ¢Cudl es el nivel de las
dimensiones de la gestién de
seguridad vial en un distrito de la
provincia de Chiclayo en el
2023?

P.E.3: ¢(Cudl es el nivel de
prevencion de accidentes de
transito en un distrito de la
provincia de Chiclayo en el
2023?

P.E.4: ¢ Cudl es la propuesta de
gestion de seguridad vial que
mejora la  prevencion de
accidentes de transito en un

distrito de la provincia de
Chiclayo en el 20237
P.E.5: ¢(Cudl es el nivel de

validacién de una propuesta de
gestion de seguridad vial que
mejora la prevencion de los
accidentes de transito en el
distrito de la provincia de
Chiclayo en el afio 2023?

mejore la prevencion de los
accidentes de transito en un
distrito de la provincia de
Chiclayo en el afio 2023.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
O.E.1. Identificar el nivel de
gestion de seguridad vial en
un distrito de la provincia de
Chiclayo en el 2023.

0O.E.2: Analizar el nivel de las
dimensiones de la gestion de
seguridad vial en un distrito
de la provincia de Chiclayo
en el 2023.

O.E.3: Analizar el nivel de
prevencién de accidentes de
trénsito en un distrito de la
provincia de Chiclayo en el
2023.

O.E.4: Disefiar una
propuesta de gestion de
seguridad vial que mejore la
prevencién de accidentes de
transito en un distrito de la
provincia de Chiclayo en el
2023.

O.E.5: Establecer el nivel de
validacion de una propuesta
de gestion de seguridad vial
gue mejore la prevencién de
los accidentes de transito en
un distrito de la provincia de
Chiclayo en el afio 2023.

factores subyacentes de los
incidentes viales, asi como
mejorar las politicas 'y
medidas de seguridad vial.
Se propuso un plan de
gestion para prevenir
accidentes viales en un
distrito de la provincia de
Chiclayo en 2023, con el
objetivo de mejorar el
bienestar de la comunidad.

La justificacion practica se
basa en la evidencia de que
una propuesta de gestion
orientada a la seguridad vial
puede reducir la incidencia
de incidentes y prevenir
lesiones y pérdidas de vidas.

Se utilizd6 un enfoque
cuantitativo, analizando
datos estadisticos y

realizando encuestas para
obtener una vision completa
del problema y generar
recomendaciones
fundamentadas para mejorar
la seguridad vial en un
distrito de Chiclayo.

vial.

Comportamiento
del conductor.

Infraestructura
vial.

lesiones graves
por accidentes
de transito.
Normas de
seguridad al
conducir.
Programas de
educacion vial.

Infracciones de
transito
Respeto a las
normas de
transito
Infracciones de
transito
cometidas por
conductores.
Conduccién
bajo los efectos
del alcohol o
drogas.
Capacitacion
en seguridad
vial.

Vias en buen
estado de
conservacion.
Sefializacion
lluminacién
Reparacién de
dafios en la via.

PROBLEMA OBJETIVOS JUSTIFICACON VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTOS
¢En qué mediada una propuesta | Objetivo General: La investigacion se justifico | Variable Educacion vial. Accidentes de e Escalade
de gestion de seguridad vial Determinar una propuestade | teéricamente para | Independiente: transito. Likert:
mejora la prevencién de los | gestion de seguridad vial que | comprender y abordar los | Gestion de seguridad Mortalidad y

e Opciones de
respuesta:

- Muy de
acuerdo.

- De acuerdo.

- Indiferente.

- Desacuerdo.

- Muy.
Desacuerdo.

e Puntuacién
establecida de
las respuestas:

(5) Muy de
acuerdo.

(4) De acuerdo.
(3) Indiferente.
(2) Desacuerdo.
(1) Muy
desacuerdo.




Vehiculos

Politicas y
normativas
Educacioén vial.

Edad promedio
de los
vehiculos en
circulacién
Inspeccién
técnica
vehicular
Sistemas de
seguridad
activa y pasiva.
Accidentes de
transito
causados por
fallas
mecanicas en
los vehiculos.
Mantenimiento
preventivo del
vehiculo.

Politicas y
normativas
existentes
relacionadas
con la
seguridad vial
en el distrito.
Cumplimiento
de las politicas
publicas y
normativas
relacionadas
con la
seguridad vial
en el distrito.
Conocimiento
de las politicas
publicas y
normativas
relacionadas
conla
seguridad vial.

Variable
Independiente:
Prevencion de los
accidentes de transito.

Comportamiento
del peaton

e Seméaforos y

sefiales de
transito.

e Escalade
Likert:




Fiscalizacion y
control

Medidas
preventivas

Capacitaciones

Servicios de
emergencia.

Pasos
peatonales.
Dist