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Resumen

El objetivo propuesto fue evaluar los factores que generan fisuras en los
pavimentos rigidos en la urbanizacién Paseo del Mar, ciudad de Nuevo
Chimbote. EIl disefio presentado en la siguiente propuesta investigativa es
del tipo es Descriptivo, transversal., donde la poblacion se tomé en los
pavimentos rigidos con fisuras en la urbanizacién paseo del Mar en el
distrito de Nuevo Chimbote. y como muestra las Calles 14, 19, 25- (Domus).
A través de la inspeccion detallada de la via, mediante un recorrido en forma
continua de la calzada a pie, se identificaron y cuantificaron; Los dafios
encontrados en la via se inventariaron, identificando el tipo de deterioro (A
6 B), la extension (longitud, ancho y profundidad) y calificandolos de
acuerdo con su gravedad o grado de severidad de 1: leves, 2: moderados 6
3: severos.

Llegando a la conclusion Se logré identificar el pavimento rigido con un
gran porcentaje de fisuras en casi todo el tramo de la Calle 19 de la
Urbanizacion Paseo del Mar; Las causadas se dan por una combinacién de
los siguientes factores: Excesivas repeticiones de cargas pesadas (fatiga),
deficiente apoyo de las losas, asentamientos de la fundacién, excesiva
relacion longitud / ancho de la losa y deficiencias en la ejecucion de éstas.
La mayoria de los deterioros encontrados corresponden al fisuramiento de
las estructuras de pavimentos que por falta o inadecuado mantenimiento,
estas progresan hasta tal grado de generar a través de su evolucién deterioros
mayores como fisuramiento en bloques; baches de profundidad que afecta el
trafico circundante y propicio para acumulacién de agua; grietas
longitudinales y transversales con longitudes que atraviesan en ocasiones

mas de un tablero de losa.

Palabras clave: Pavimento rigido, fisura, pavimento flexible.



Abstract

The proposed objective was to evaluate the factors that generate fissures in
the rigid pavements in the urbanization Paseo del Mar, city of Nuevo
Chimbote. The design presented in the following research proposal is of the
Descriptive, transversal type, where the population was taken in the rigid
pavements with fissures in the urbanization Paseo del Mar in the district of
Nuevo Chimbote. and as it shows Streets 14, 19, 25- (Domus). Through the
detailed inspection of the road, through a continuous route of the road on
foot, they were identified and quantified; The damages found in the road
were inventoried, identifying the type of deterioration (A or B), the extension
(length, width and depth) and qualifying them according to their severity or
degree of severity of 1: mild, 2: moderate or 3 : severe. Arriving at the
conclusion It was possible to identify the rigid pavement with a large
percentage of cracks in almost the entire stretch of Calle 19 of the Paseo del
Mar development; Those caused by a combination of the following factors:
Excessive repetitions of heavy loads (fatigue), poor support of the slabs,
settlements of the foundation, excessive length / width ratio of the slab and
deficiencies in the execution of these. Most of the deteriorations found
correspond to the cracking of the pavement structures that, due to lack or
inadequate maintenance, progress to such a degree that they generate,
through their evolution, greater deteriorations such as cracking in blocks;
deep potholes that affect the surrounding traffic and conducive to water
accumulation; longitudinal and transverse cracks with lengths that

sometimes cross more than one slab board.

Keywords: Rigid pavement, fissure, flexible pavement.
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INTRODUCCION

1.1 Realidad Problematica

En américa del sur los paises latinoamericanos tienen tendencias de
crecimiento poblacional, en lo cotidiano el transporte publico y particular se
da con mucha afluencia, el parque automotor va en crecimiento, no podemos
ser ajenos ante esta problematica; asi como nos indica Balbin, (2013) en
Ayacucho; quien indica que el deterioro de pavimento flexible, predominan
los suelos con materiales sueltos debido a que provienen mayormente de
depdsitos sedimentarios recientes, teniendo en cuenta que las calles no se

encuentran asfaltadas en un 60 %.

Para el transito vehicular, es importante la pavimentacion, para poder
trasladar todo tipo de vehiculo y hacer mas fluido el transporte.

El autor en su investigacion, concluye que Lima es la ciudad con mayor
ndmero de transito vehicular, teniendo cono dato a los usuarios quienes
afirman que sus trayectos a casa son extensos, perjudicando su salud fisica
y mental. (Miranda, 2010).

La importancia de este estudio reside explicar los factores que generan
fisuras en las principales vias de la urbanizacidén Paseo del Mar, en el distrito

de nuevo Chimbote.

El problema propuesto basicamente consiste en determinar los factores que
generan fisuras en los principales pavimentos de la ciudad de Nuevo
Chimbote, donde se pudo registrar problemas en su entorno, como rajaduras
en las diversas avenidas, que presenta el casco urbano de Chimbote.

Ante el crecimiento acelerado de la poblacion, demanda muchas
movilizaciones por parte de la gente que lo hace a través de distintos tipos
de vehiculos que se desplazan por las principales y alternas vias de la ciudad
de Nuevo Chimbote. Por eso es necesario, contar con autopistas de calidad

que cumplan todos los requisitos antes durante y después de su disefio.



Nuevo Chimbote, se ubica geograficamente se ubica al norte del, con una
cota aproximada de 30 msnm, con un clima templado, de tal manera, y en
relacion con los pavimentos rigidos, la buena aplicacion de los
procedimientos y el control en obra deben ser rigurosos y varian en funcién

a estas caracteristicas climatoldgicas y geograficas.

En la actualidad 90% de las calles estan pavimentadas por asfalto y menos
del 10 % elaborado de concreto; en la que este proyecto tiene a investigar a
explicar sobre la aparicion de las fisuras en los pavimentos, en la cual se
observan en un 25% el deterioro. Estas fallas provocaria que el transito, en
la urbanizacion paseo del Mar, sean perjudicados en su indice de Condicion
de Pavimento a partir de lo observado. Por lo tanto es necesario la
observancia y la técnica para determinar las razones de la presencia de las
fisuras en todas las losas de pavimento rigido destinadas para una larga

duracién.

1.2 Trabajos Previos

En México, Martinez (2008), investigd “Propuesta para la implementacién
de un sistema de administracion de pavimentos para la red vial de la ciudad
de Mazatlan”; Universidad Nacional Autonoma de México; Concluyo que
la importancia de conservar en buen estado la infraestructura vial urbana de
la ciudad de Mazatlan, para evitar su deterioro, es la necesidad que se tiene
actualmente del transporte de un lugar a otro, tanto de personas como de
materias primas y productos elaborados, que satisfagan las necesidades de

sus habitantes.

En Chile, Miranda (2010), investigd “Deterioros en pavimentos flexibles y
rigidos- chile”; Concluye como falta de conciencia en el hacer mantencion
0 conservacion de pavimentacion es mucho mas barato que reparar el mismo

pavimento, ademas de ahorrarnos millones de pesos, se puede ofrecer mas
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serviciabilidad y confortabilidad a los conductores. La conservacion de
pavimentos requiere de personal capacitado, es decir, que dominen

.ampliamente el tema.

En Piura, Carrasco (2009), investigd “Infraestructura Vial Nacional
asociada a La Competitividad- Piura”; Concluye como problema del
deterioro de la infraestructura vial en la ciudad de Piura y las consecuencias
que este ha provocado son: mas del 60% de las pistas en la ciudad de Piura
se encuentran deterioradas. ElI 90% de las calles rehabilitadas por la
Municipalidad de Piura han presentado deterioros en menos de cinco meses
de haberse efectuado la rehabilitacion, contando con la falta de
mantenimiento en las vias lo que produce que el alza en los costos de

operacion.

En Huarmey, Del Rosario (2010); investigd “Mejoramiento de la trocha
carrozable molino Quian culebras distrito de culebras Huarmey — Ancash”,
Concluyendo: El nivel de incidencia de las patologias del concreto asfaltico
en los Pavimentos del Distrito de culebras - Huarmey — Ancash son
Hundimientos, Grietas diagonales - Lineales, Baches, pulimento de
agregados, piel de cocodrilo. El indice promedio de condicion de pavimento
del Distrito es 50 y con la escala de evaluacion del PCI, se concluye que su
estado de conservacion es REGULAR. Asi también, los pavimentos en las
Calles del Distrito de culebras Huarmey — Ancash., tiene un PCI de 50 esta

en estado de Bueno.

1.3 Teorias relacionadas al tema
Pavimento
Es una estructura disefiada para absorber las fuerzas causadas por accion de
la circulacion de vehiculos, u otra carga mavil, durante el periodo de tiempo
para el cual ha sido disefiado.

Definicion
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“Estructura formado por wuna agrupacion de capas superpuestas,
relativamente horizontales, que se disefian y se construyen técnicamente con
materiales apropiados y adecuadamente compactados. Estas estructuras se
apoyan sobre la sub rasante de la via aquerida por el movimiento de tierras
en el desarrollo de la exploracidn y que han de restringir adecuadamente los
esfuerzos que las cargas repetidas del transito le transmiten durante el
periodo para el cual fue disefiada la estructura del pavimento”. (Garcia,

2016, p. 210)

1.4 Estructura

Anteriormente, se creia que construir un pavimento rigido, nos tomaba
mucho tiempo en la ejecucién, losas y grandes cantidades de acero de
refuerzo y superficies de rodamiento; Pero con el paso del tiempo y las
nuevas tecnologias, han determinado la posibilidad de aumentar el trafico

vehicular.

La asociacién del comportamiento estructural en un pavimento de concreto
para transito vehicular debe estar sometido durante su periodo de vida util;
debido a los vehiculos pesados que transportan cargas con toneladas de
peso, producen una pérdida lenta y progresiva de la capacidad de soporte de

la estructura del pavimento.

Por lo tanto, la faceta mas comun de asentar la competencia estructural de
una losa de concreto es determinando la deflexion o éxodo vertical a lo largo
de las comunidades y borde del firme, bajo una contribucion tipificada de
narracion, pues deflexiones excesivas producen pandeo de la subbase y
luego depreciacion de zocalo de la via del firme, lo que origina la rotura de
la piedra de concreto. Un deterioro estructural de un adoquinado se
manifiesta por una merma de su preparacion eficaz dado que hay un
rendimiento en dobladura, alboroto, y ademas flujo para los ocupantes que

lo transiten.
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Por lo tanto la capacidad estructural y funcional estdn intimamente
relacionadas con su condicion fisica, segun lo ya manifestados segun las
patologias superficiales, capacidad de soporte que requerira un

mantenimiento a la superficie de rodadura.

Esquema del comportamiento de pavimentos
rigidos

............
..............

...........................

Capa de subhase

...............
...........

Capa de subrasante

Pequenas tensionss
en subrasante

Fuente: Luis F. Altamirano Kauffmann “Deterioro de Pavimentos
Rigidos” — 2007

Tipos de Pavimento Rigido

Es un elemento rigido horizontal de distribucién de cargas provenientes
del trafico vehicular con lo que puede estar constituido con armadura de
acero u solo de concreto simple, regularmente viene acompafiado de una
sola capa o subbase y subrasante, lo cual se identifican diferentes tipos

pavimentos:

a. Pavimento de concreto armado en masa vibrado: Dada a su gran
versatilidad, es la mas empleada en los proyectos. Esta distribuido en
losas conformadas por juntas para librarse de la aparicién de fisuras

debido a la contraccién del concreto.
b. Pavimento continuo de concreto armado: Muy resistente, aunque
también demasiado costoso, por lo que sélo es el méas apropiado para

trafico pesado.
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c. Pavimento de concreto armado compactado: Su construccion en obra se
elabora mediante extendedoras y compactadoras dada su menor relacién

agua/cemento — entre 0.35 y 0.40.

d. Pavimentos de concreto armado pretensado: La introduccion de
tendones de acero que sometan a compresion a la losa facilita disminuir

considerablemente su espesor y aumentar su longitud.

Los elementos y funciones de un pavimento rigido son:

Subrasante: “Es la superficie de cimentacion del pavimento. Puede ser el
suelo natural correspondientemente recortado y compactado o puede ser,
debido al requerimiento del disefio dado, cuando el suelo natural es
imperfecto, y el material que se escoge para relleno debe ser de calidad, el
material tendré que respetar las normas de calidad” (Salazar, 1997, p.6).

Subbase: “Es una capa de componentes pétreos, de optima graduacion:
construida sobre la subrasante. Est& obligado a cumplir con los requisitos de

compactacion y de calidad asi como la capa subrasante” (Salazar, 1997,

p.6).

Losa: Es la capa superior de la estructura de pavimento, construida con
concreto hidraulico, por lo que, debido a su rigidez y alto modulo de
elasticidad, basan su capacidad portante en la losa, mas que en la capacidad
de la subrasante, dado que no usan capa de base. (Morocho, 2001, p18)

14



FACTORES QUE GENERAN FISURAS EN EL PAVIMENTO
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Fuente: Seccion transversal tipica, tipos y criterios de falla del pavimento rigido,

2019.

1.5 Formulacién del Problema

¢Cuales son los factores que generan fisuras en los principales pavimentos

de la ciudad de Nuevo Chimbote?

1.6 Justificacion del estudio

La investigacion permitird conocer los factores que generan las fisuras en

las estructuras del pavimento rigido en el Distrito de Nuevo Chimbote, en

las principales vias de acceso; Cabe recalcar, los problemas para el traslado

y circulacién que genera hacia la poblacion.

Nos permite analizar las consecuencias de las fisuras de los pavimentos

rigidos que existen en el Distrito de Nuevo Chimbote. Asi también, a

proyectar mejoras con respecto, a lo investigado.
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El nivel de fallamiento y las fisuraciones, segun el nivel de severidad en la
superficie de rodadura del pavimento rigido asi como la condicion del

pavimento, que permitira reconocer los objetivos buscados.

1.7 Hipdtesis

Los factores que generan fisuras en los principales pavimentos de la ciudad
de Nuevo Chimbote son; el concreto que no cumple con la resistencia de

acuerdo con las especificaciones técnicas de disefio

1.8 Objetivos

Objetivo General

e Evaluar los factores que generan fisuras en los pavimentos rigidos.

Objetivos Especificos

e ldentificar los principales pavimentos rigidos que tienen fisuras en la
ciudad de Nuevo Chimbote.

e Explicar las causas que generan fisuras en los pavimentos rigidos de la
Urb. Paseo del Mar.

e Analizar los factores que generan fisuras en los pavimentos rigidos de la
Urb. Paseo del Mar.

16



II. METODO

2.1 Disefo de Investigacion

Descriptivo, transversal.

2.2 Variables, Operacionalizacion

) Definicién Definicién )
Variable Factores ) Indicadores Escala
Conceptual | Operacional
Es el desnivel |Mediante la
entre losas y se | evaluacion 1. No Agrietado
representan funcional  se|2. Casi Agrietado
Asentamientos | como fisuras o | conoce los | 3.Medio )
) ) ] ) Ordinal
diferenciales |grietas en |factores  que|Agrietado
Factores que _
bloque, afectan al | 4. Agrietado
generan _ )
_ separando  la | pavimento 5. Muy Agrietado
fisuras en los .
o losa. rigido.
principales — —
. Separacion de | Creacion
pavimentos _
. las losas | diversos
rigidos de la )
] conectadas indices que
ciudad  de ) _
entre si, en|permiten
Nuevo
. y forma de [evaluar en qué | Numero de Calles
Chimbote Fracturacion ) ,
bloques estado se{con fisuras en|Razon

multiple

pequenios y
grandes lo cual
da pase a las
aguas

pluviales.

encuentra, con
el proposito es
sugerir una
reparacion

oportuna.l

pavimento rigido

2.3 Poblacion y muestra

Poblacion

Los pavimentos rigidos con fisuras en la urbanizacion paseo del Mar en la

ciudad de nuevo Chimbote.
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Muestra
Es el Paseo del Mar — Calle 14, Calle 19, Calle 25- (Domus)

2.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y

confiabilidad

e Observacion visual
Se detallan las tareas que se elaboraron tanto en campo como en oficina
para la evaluacién superficial de la calle 19 de Paseo del Mar en estudio.
Dichas actividades se comenzaron con el reconocimiento de la zona,
reuniendo informacién elemental e inspeccion ocular, para concluir con
procesamiento de informacion y analisis de resultados. Dicha

informacion es den campo.7

2.5 Procedimientos

Se hizo inspeccién minuciosa en campo de la via, en el cual se
reconocieron y cuantificaron los deterioros presentes en cada uno de los
carriles. Los dafios hallados en la via se registraron, identificando el tipo
de deterioro (A 6 B), la extension (longitud, ancho y profundidad) y
considerado de acuerdo con su gravedad o grado de severidad de 1: leves,
2: moderados 6 3: severos. Durante la inspeccion, todos los deterioros se
fueron recopilando esquematicamente en el formato, usando simbolos y
registrando la magnitud del dafio en su unidad y medida correspondiente,
colocando cada uno de los dafios con respecto a las huellas.
Almacenamiento de datos en oficina La informacién se proceso
inicialmente en un primer formato, el cual recolecta la cantidad de
deterioros y se cuantifica; luego se llevd a los formatos detallados

anteriormente para alcanzar la calificacion del estado de la calzada.
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e Ficha técnica de observacion

CODIGO | CRITERIO | SI | NO OBSERVACION
Se debe un disefio y a préacticas de
01 Grietas X construcciones inapropiadas.
Fatiga del pavimento producto de la carga de
) transito y pérdida de soporte de la fundacion
02 Deterioro X ) o
generado cambios de la base o alabeo térmico.
Por la fatiga en el pavimento por exceso pase
03 Fisuras X de carga pesada e insuficiente apoyo en losa.
Estas muestras de imperfeccion constante del
pavimento, que pueden o no generar fisuras y
04 Hundimiento | X se presentan cuando se producen asentamiento
de la subrasante.
Si no se compacta adecuadamente el efecto en
la losa podria manifestarse por fallas a
05 Compactado X

temprana edad.

2.6 Métodos de andlisis de datos

ANALISIS DE LA FICHA DE OBSERBACION: Segtn Ordofiez, Jose (2015)

COD. 01 GRIETAS. Suceden usualmente debido a un disefio y a practicas de

construcciones inapropiado, tales como:

Exclusiéon de juntas de contraccion, aislamiento y préacticas inapropiadas de

elaboracion de juntas, inapropiada preparacion de la superficie de colocacion, la

utilizacion de un concreto de elevado asentamiento o excesiva adicion de agua en

la zona, acabado o terminacidn inapropiada, curado inadecuado o nulo.
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Fuente: Fallas en Pavimentos Rigidos (2019)

COD. 02 DETERIORO. Se debe a la excesivas de cargas pesadas y pérdida de
soporte de la fundacion ocasionado por la erosion de la base o -alabeo térmico.

Insuficiente transmision de cargas entre las juntas e inapropiado disefio de juntas.

COD. 03 FISURAS. Son generadas por una unién de los posteriores factores:
Exagerada repeticiones de cargas pesadas (fatiga), insuficiente apoyo de las losas,
asentamientos de la fundacién, exagerada relacion longitud / ancho de la losa o

defectuosos en la realizacién de éstas.

COD. 04 HUNDIMIENTO. Esta muestra de imperfeccion constante del
pavimento, con o sin grietas puede suceder cuando ocasionan asentamiento o
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consolidacion en la subrasante, por ejemplo, en terraplenes cuando hay situaciones
muy adverso para la fundacion, o bien en areas colindantes a una estructura de
drenaje o de obstruccién donde puede existir acumulacion del material de relleno
por insuficiente compactacion inicial o bien por movimiento de la propia
estructura. Con niveles de severidad Alto. Medio y Bajo

COD. 05 COMPACTADO. Si no se compacta adecuadamente el efecto en la losa
podria manifestarse por fallas a temprana edad originando que la carpeta asfaltica
muestre ondulaciones, hundimientos, protuberancias, burbujas, grietas, fisuras,
entre otras, que cambian las categorias de rodamientos de los vehiculos de manera
insegura, de tal forme que incrementa el indice de accidentes, es mas insegura la
conduccion y se aumenta el presupuesto de mantenimiento de los vehiculos.
Tambiéen, se aumenta el tiempo de traslado de un punto a otro, con demasiada

fatiga en el chofer.

 LosA DE CONCRETa ‘E' ;

..s-/\——-—-o

Fuente propia.

2.7 Aspectos éticos.

La presente tesina se encuentra constituida en la buena fe, la veracidad y
transparencia de la data obtenida en la empresa y de este modo acércanos a la

realidad y confiabilidad de nuestra investigacion.
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RESULTADOS

Grafico 1
Grietas en Pavimento Rigido
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Segun el grafico N°1 se observa que, hay un 100% de grietas que se
observada en toda la calle 19 de la Urb. Paseo del Mar.

Grafico 2
Deterioros en Pavimento Rigido
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Segun el grafico N°2 se observa que, hay un 100% de deterioros que se

observada en toda la calle 19 de la Urb. Paseo del Mar.
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Grafico 3
Fisuras en Pavimento Rigido
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Segun el grafico N°3 se observa que, hay un 100% de fisuras que se

observada en toda la calle 19 de la Urb. Paseo del Mar.

Grafico 4
Hundimiento en Pavimento Rigido
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Segun el grafico N°4 se observa que, hay un 100% de hundimiento que se
observada en toda la calle 19 de la Urb. Paseo del Mar.
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Grafico 5
Compactado en Pavimento Rigido
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Segun el grafico N°5 se observa que, hay una mala compactacion en el
100% del pavimento inspeccionado, que se observada en toda la calle 19 de
la Urb. Paseo del Mar.
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IV. DISCUSION

La calle que se concentra en mayor nimero las tipologias de falla estudiadas,
grietas, deterioros, fisuras, hundimiento y compactado es la calle 19 de la
Urbanizacion Paseo del Mar.

Se observa que en la calle hay mayor ocurrencia de grietas. La aparicién de una
grieta importante en una losa, si es que no es reparada, crea una situacion
propicia para la aparicién de nuevas fallas, sobre todo si la grieta trabaja, pues
se generan trozos mas angostos de losas, donde probablemente apareceran

grietas en la direccion corta.

Dado que la mayoria de los tramos inspeccionados fue clasificada con un nivel
de desgaste alto, no tiene mucho sentido comparar las zonas con mayor desgaste
con las de mayor cantidad de fallas. Sin embargo, en las areas en que el desgaste
es bajo, tal es el caso de las calles 14 y 25, se observa que el nimero de grietas,
fisuras, deterioros. es BAJO.
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V. CONCLUSION

= Se logro identificar el pavimento rigido con un gran porcentaje de fisuras en

la Urbanizacion Paseo del Mar,

= Las causas sobre las fallas provocadas en Paseo del Mar; se presenta por la
fatiga en la estructura del pavimento, asentamiento del bloque, relacion

longitud / ancho de la losa.

= Los dafos hallados pertenecen a la urb. Paseo del mar, son las grietas por
ausencia de mantenimiento, fisuras longitudinales y transversales en mas de
un blogue de losa; mala aplicacion de los sellos elastomeros, cono
consecuencia del alabeo en losa por las variaciones en sus volimenes del
concreto, descascara miento; peladuras y ayudan a presentar hundimientos y
baches; esto es provocado por la disminucion del CBR segun las propiedades

del suelo.
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VI.

RECOMENDACIONES

= Verificar la resistencia a la compresion, para evitar el pulimento superficial
y asi aumentar la operacionalidad del pavimento, enfatizando la importancia

del nivel de servicio en la via.

= Determinar mediante el muestreo in situ, las caracteristicas del suelo y su

comportamiento bajo acciones de carga.

= Colocar el sello elastomero en las juntas tanto longitudinales como

transversales, que puedan soportar el trafico recurrente.
= Mejorar el terreno de fundacion por etapas o colocando pasa juntas de tratado

a especificaciones técnicas. Realizar un habito en el proceso constructivo el

curado respectivo sobre la superficie de rodadura.
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VIII. ANEXOS
8.1 Anexo 01

Fuente: Propia (Paseo del Mar — Calle 14)

Fuente: Propia (Paseo del Mar — Calle 19)
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Fuente: Propia (Paseo del Mar — Calle 25)

Fuente: Propia (Paseo del Mar — Calle 25)
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8.2 Anexo 02

UNIVERSIDAD INVESTIGACION

CESAR VALLEJO

W"‘ U CV ACTA DE APROBACION DE TRABAJO DE

Yo, Gonzalo Hugo Diaz Garcia docente de la Facultad de Ingenieria y Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo Chimbote, revisor (a) de
la tesis titulada:

‘FACTORES QUE GENERAN FISURAS EN LOS PRINCIPALES PAVIMENTOS
RIGIDOS DE LA URBANIZACION PASEO DEL MAR, CIUDAD DE NUEVO
CHIMBOTE-2018", del estudiante Guerrero Rodriguez, Irwin German, constato que la
investigacion tiene un indice de similitud de 30% verificable en ei reporte de originalidad
del programa Turnitin.

El/la suscrito (a) analizé dicho reporte y concluyé que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con todas
las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César
Vallgjo.

Chimbote, 8 de Enero del 2019

Gonzalo Hugo Diaz Garcia
DNI: 40539624
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l N UCV ACTA DE APROBACION DE TRABAJO DE

Yo, Gonzalo Hugo Diaz Garcia docente de la Facultad de Ingenieria y Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo Chimbote, revisor (a) de
la tesis titulada:

‘FACTORES QUE GENERAN FISURAS EN LOS PRINCIPALES PAVIMENTOS
RIGIDOS DE LA URBANIZACION PASEQ DEL MAR, CIUDAD DE NUEVO
CHIMBOTE-2018", del estudiante Carrion Alva, Juan Carlos constato que la
investigacion tiene un indice de similitud de 30% verificable en el reporte de originalidad
del programa Turnitin.

El/la suscrito (a) analizé dicho reporte y concluyd que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con todas

las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César
Vallejo.

Chimbote, 8 de Enero del 2019

jaz Garcia
DNI: 40539624

Gonzalo Hugo
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CESAR VALLEJO

E\I UCV ACTA DE APROBACION DE TRABAJO DE

Yo, Gonzalo Hugo Diaz Garcia docente de la Facultad de Ingenieria y Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo Chimbote, revisor (a) de

la tesis titulada:

“FACTORES QUE GENERAN FISURAS EN LOS PRINCIPALES PAVIMENTOS
RIGIDOS DE LA URBANIZACION PASEO DEL MAR, CIUDAD DE NUEVO
CHIMBOTE-2018", del estudiante Cobefias Vivar, Alexander, constato que Ia
investigacién tiene un indice de similitud de 30% verificable en el reporte de originalidad
del programa Turnitin.

Ella suscrito (a) analizé dicho reporte y concluyé que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con todas
las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César
Vallejo.

Chimbote, 8 de Enero del 2019

Gonzalg-Hugb Diaz Garcia
DNI: 40539624
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CESAR VALLEJO

Yo, Gonzalo Hugo Diaz Garcia docente de la Facultad de Ingenieria y Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo Chimbote, revisor (a) de

la tesis titulada:

“FACTORES QUE GENERAN FISURAS EN LOS PRINCIPALES PAVIMENTOS
RIGIDOS DE LA URBANIZACION PASEO DEL MAR, CIUDAD DE NUEVO
CHIMBOTE-2018", del estudiante Loyaga Alvarez, Mirko Yonatan, constato que la
investigacién tiene un indice de similitud de 30% verificable en el reporte de originalidad
del programa Turnitin.

El/la suscrito analizé dicho reporte y concluydé que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con todas
las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César
Vallejo.

Chimbote, 8 de Enero del 2019

Hugo Diaz Garcia
DNI: 40539624
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8.3 Anexo 03

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Centro de Recursos para el Aprendizaje y la Investigacion (CRAI)
“César Acufia Peralta”

FORMULARIO DE AUTORIZACION PARA LA
PUBLICACION ELECTRONICA DE TRABAJO
DE INVESTIGACION O LA TESIS

1. DATOS PERSONALES

D.N.L. : UEFAUBZS i
Domicilio  : URG. LapEnss DEc NeorlE nz O W3
Teléfono Fiio e Movil :35170285s

E-mail : Crrwin, 3 @hetmailem

2. IDENTIFICACION DE LA TESIS
Modalidad:
= Trabajo de investigacion de Pregrado
[ Tesis de Pregrado

Facultad : LNGEMIERTA s
Escuela : L JNGENIERID OIVIL
Carrera : GBS RIS CMIL e
E Grado [ Titulo

[ Tesis de Post Grado
[ Maestria [ Doctorado
Grado PO OO PP PPRP PP
MENGION & verietierte e e e e e e i m e e e e s

3. DATOS DE LA TESIS
Autor (es) Apellidos y Nombres:

owAen Alvarft MIRKD YonATHN

Titulo de la trabajo de investigacion o de la Tesis:
SPRCTORES. (UE GENERAN, FISYRAS En L93 PRINCIFALES PAVIMENTDS

"
HBIDbs  pE LA ULBPNITLUON PASEopEt MAR CiuDap DE MVEVD CHINBOTE 2015

ELECTRONICA:

A través del presente documento,

Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis.
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis.

Firma :
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJIO

Centro de Recursos para el Aprendizaje y la Investigacién (CRAI)

“César Acufia Peralta”

FORMULARIO DE AUTO'RlZACION PARA LA
PUBLICACION ELECTRONICA DE TRABAJO

1.

DE INVESTIGACION O LA TESIS

DATOS PERSONALES

Apellidos y Nombres: (solo los datos del que autoriza)
COLENA  VivAR  BLEXANDEE .

D.N.I LHABH 20T
Domicilio  : OPB NCoLES  PEGARATEA | 1T 64l LT 8 ...
Teléfono - Fijo @ .. Mévil :. T48796450
E-mail : acobe nanv@smatlGorn.
IDENTIFICACION DE LA TESIS
Modalidad:
[ Trabajo de investigacion de Pregrado
[ Tesis de Pregrado
Facultad : ANBENFERIACKIL
Escuela : LANEENERIA VL
Carrera : LANGENIERIA I
& Grado [ Titulo

1
BACHILLER &N (NEEMEREB. Crvig

[ Tesis de Post Grado
1 Maestria [ Doctorado
Grado R T,
[V [=Ta Lo o o TR

DATOS DE LA TESIS

Autor (es) Apellidos y Nombres:
COBENA VIVAR AlorbnDER.

Afio de publicacién : e BRLE

AUTORIZACION DE PUBLICACION DE LA TESIS EN VERSION
ELECTRONICA:
A través del presente documento,

Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis.
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis. [
Firma Fecha: 16-01-2019
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2. IDENTIFICACION DE LA TESIS
Modalidad:
53 Trabajo de investigacion de Pregrado
I Tesis de Pregrado

Facultad : ... IMEENGERIA
Escuela : ... INGENIERD Quvie
Carrera : ... INGENIERIA. GV
= Grado J Titulo

BPAcHiugr BN IN6EMER!n CIVIL

] Maestria [J Doctorado
Grado e e,
MenCION &

3. DATOS DE LATESIS

Autor (es) Apellidos y Nombres:
RE1OrS BrLup JoBAN CBRe DS

Afo de publicacién : Lo
4. AUTORIZACION DE PUBLICACION DE LA TESIS EN VERSION
ELECTRONICA:
A través del presente documento,
Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis.
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis. 1

Firma : Fecha: [e~0f-20:15




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Centro de Recursos para el Aprendizaje y la Investigacién (CRAI)
“César Acuia Peralta”

FORMULARIO DE AUTORIZACION PARA LA
PUBLICACION ELECTRONICA DE TRABAJO
DE INVESTIGACION O LA TESIS

1. DATOS PERSONALES

Apellidos y Nombres: (solo los datos del que autoriza)
..... LOVALA. ALVAREZ , MKy YO NATEN

D.NI 3 e e T T
Domicilio  : LYRB SANTBROSH Mz e TS
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[ Tesis de Post Grado
[ Maestria [ Doctorado
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MENGION: & cossvsamssmmmsememss s oy s Rt e ssnmeess

3. DATOS DE LA TESIS
AutoLl:o(es) Apellidos y Nombres:

Afo de publicacion : ... = Lk N
4. AUTORIZACION DE PUBLICACION DE LA TESIS EN VERSION
ELECTRONICA:
A través del presente documento,
Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis. E
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis. 3

Fecha: 16-01-2019
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8.4 Anexo 04
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ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

A LA VERSION FINAL DEL TRABAJO DE INVESTIGACION QUE PRESENTA:

GUERRERO RODRIGUEZ, IRWIN GERMAN

INFORME TITULADO:

“EACTORES QUE GENERAN FISURAS EN LOS PRINCIPALES PAVIMENTOS
RIGIDOS DE LA URBANIZACION PASEO DEL MAR, CIUDAD DE NUEVO
CHIMBOTE-2018"

PARA OBTENER EL TITULO O GRADO DE:

INGENIERO CIVIL

SUSTENTADO EN FECHA: Miércoles, 16 de Enero de 2019
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