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Resumen 

 

 

Desde que el hombre se aventuró a conocer nuevos horizontes tuvo que salvar 

resistencia. 

 

 

 

 

infinidades de obstáculos que encontraba en su andanza como ríos, hondonadas 

y unas series de accidentes topográficos del terreno. Plasencia (2014) refiere 

que los puentes simbolizan ideales y aspiraciones de la humanidad. salvan las 

barreras que nos separan y juntan pueblos, comunidades y naciones en 

unidades más íntimas, acortan distancias, aceleran el transporte y facilitan el 

comercio. 

El puente permite atravesar obstáculos naturales, como ríos, valles, lagos, o bien 

artificiales, como las vías férreas y carreteras, sin interrumpir el tráfico. 

Los diseños de los puentes obedecen a su función y la naturaleza del terreno 

sobre el cuál será construido. La infraestructura tendrá que tener la capacidad 

de soportar todos los elementos estructurales que requiera el puente en su 

construcción. Tanto la ubicación del puente, su altura, las subdivisiones de sus 

tramos esta interrelacionados entre sí y dependen unas de las otras. Los estribos 

y las pilas, por su comportamiento que difieren en la disposición longitudinal que 

tienen son estudiados separadamente debido a que reciben diferentes cargas.  

La realización de este trabajo dotará a la población de un adecuado sistema de 

comunicación que les permita el tránsito de vehicular y peatonal seguro a los 

moradores y estudiantes que viven en las comunidades de TAHUAYO -BAJO 

URUYA permitiendo, integrarse y transportar sus productos agrícolas pecuarios 

en forma rápida hacia los centros de distribución y consumo 

 

Palabras clave: Concreto armado, desempeño estructural, puente, estabilidad, 
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Abstract 

 

Since man ventured to discover new horizons, he had to overcome infinite 

obstacles that he encountered in his journey, such as rivers, ravines and a series 

of topographic terrain accidents. Plasencia (2014) refers that bridges symbolize 

humanity's ideals and aspirations. They bridge the barriers that separate us and 

bring peoples, communities, and nations together in more intimate units, shorten 

distances, accelerate transportation, and facilitate trade. 

The bridge allows you to cross natural obstacles, such as rivers, valleys, lakes, 

or artificial ones, such as railways and roads, without interrupting traffic. 

The designs of the bridges obey their function and the nature of the land on which 

it will be built. The infrastructure will have to have the capacity to support all the 

structural elements that the bridge requires in its construction. Both the location 

of the bridge, its height, the subdivisions of its sections are interrelated and 

depend on each other. The stirrups and the piers, due to their behavior that differ 

in their longitudinal arrangement, are studied separately because they receive 

different loads. 

Carrying out this work will provide the population with an adequate 

communication system that allows the safe vehicular and pedestrian traffic to the 

residents and students who live in the communities of TAHUAYO-BAJO URUYA 

allowing, integrating and transporting their livestock agricultural products in 

quickly to distribution and consumption centers 

 

Keywords: Reinforced concrete, structural performance, bridge, stability, 

resistance. 
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Según sostienen García, J., Ospina, J. y Graciano, E., (2015, p.119) las vías 

terrestres son la principal herramienta para el desarrollo comercial y económico 

de una región y donde la falla de un puente genera la interrupción de este 

crecimiento. 

Los puentes son estructuras que permiten salvar accidentes geográficos para 

dar continuidad y permitir eficazmente la comunicación entre dos regiones 

 

El desempeño comercial de cualquier región está directamente relacionado con 

el estado de sus vías de transporte y obras de infraestructura vial. Los puentes 

son estructuras que permiten salvar accidentes geográficos para dar continuidad 

y permitir eficazmente la comunicación entre dos regiones 

 

Se verifica en la zona proyectos presentados, con anterioridad, motivo por el cual 

mediante nuestra tesis se eleva una alternativa de propuesta, que permita a la 

población acceder a la zona en mención. 

 

Posee un clima cálido, lluvioso y tropical. Con una temperatura de 24.6ºC, y 

periodos de lluvia intermitentemente asimismo durante varias horas en el día la 

temperatura varía entre los 20° a 30°C. La temporada de lluvia está comprendida 

entre los meses de noviembre a abril y la precipitación media anual oscila entre 

los 1200 a 1400 mm. 

 

Nuestro país pese a estar ubicado en la línea ecuatorial tiene características muy 

peculiares que lo hace único en el mundo, debido a las cordilleras de los Andes, 

la corriente oceánica peruana, la contracorriente oceánica ecuatorial, etc. origina 

que, tengamos la mayor variedad de paisajes, climas, relieves y espacios 

geográficos bien demarcados.  

Esta situación tan particular ocasiona que muchos lugares de nuestro territorio 

no cuenten con una adecuada infraestructura vial que permita el tránsito de 

vehículos, acortar distancias, acelerar el transporte y facilitar el comercio tanto 

de las comunidades como de los centros poblados. Según el Instituto Geográfico 

Nacional, (2015, p.27) la selva amazónica es la región más extensa de nuestra 

geografía, pues ocupa el 60.3% de su superficie.  
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PE3 ¿Cuál es el impacto ambiental del diseño en concreto armado del Puente 

 

Continuando con el desarrollo del capítulo I se presentan las siguientes 

justificaciones: 

PE1: ¿Cuáles son los diferentes parámetros, características y normas que rigen 

el Diseño de concreto armado de Puente Carrozable Tahuayo Bajo 

Uruya Departamento Ucayali, Provincia de Padre Abad Distrito de 

Irazola? 

PE2: ¿Cómo influencian los esfuerzos por corte y momentos flectores en el 

Diseño de concreto armado de Puente Carrozable Tahuayo Bajo Uruya 

Departamento Ucayali, Provincia de Padre Abad Distrito de Irazola?  

Carrozable Tahuayo Bajo Uruya Departamento Ucayali, Provincia de 

Padre Abad Distrito de Irazola? 

 

El diseño de concreto armado de este puente carrozable permitiría mejorar el 

tránsito de vehículos de esta manera habría mayor dinamismo en el comercio el 

cual repercutiría en el crecimiento económico y desarrollo social. Otro de los 

beneficios de contar con el puente sería llegar oportunamente a los servicios 

básicos de salud, educación como también desarrollar de modo más eficiente 

las diversas actividades económicas por las disminuciones de costo de traslado 

de mercadería y tiempos de espera, etc. 

 

Los motivos para realizar la presente tesis, es el diseño con normativa peruana 

del puente, así como las consideraciones respectivas y la propuesta de mejora. 

Los cálculos realizados recogen los datos de campo. 

 

Teniendo en cuenta la realidad problemática y el aporte y justificación se plantea 

¿Qué consideraciones se deben tener en cuenta para el diseño en concreto 

armado del Puente Carrozable Tahuayo Bajo Uruya Departamento Ucayali, 

Provincia de Padre Abad Distrito de Irazola, ¿Localidad de Tahuayo-Bajo Uruya? 

Los problemas específicos de la investigación fueron los siguientes: 
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OE1: Determinar los diferentes parámetros, características y normas que rigen 

 

 

El presente estudio se justifica en lo teórico como afirma Bernal (2010, p. 106) 

que, en toda investigación, la justificación está referida a resolución de algún 

problema y el propósito del estudio es generar reflexión y debate académico 

sobre el conocimiento existente, confrontar una teoría y contrastar resultados 

con las ya existente. En lo Social porque el objetivo, es brindar a los habitantes 

de esta comunidad un sistema adecuado de comunicación vial, con el cual habría 

un comercio más dinámico, repercutiría en el crecimiento y desarrollo local y 

poder acceder oportunamente o otros servicios que se encuentran en otras 

regiones. 

 

El objetivo general fue Establecer las consideraciones a tener en cuenta para el 

diseño en concreto armado del Puente Carrozable Tahuayo Bajo Uruya 

Departamento Ucayali, Provincia de Padre Abad Distrito de Irazola, Localidad de 

Tahuayo-Bajo Uruya. Los objetivos específicos fueron los siguientes: 

el Diseño de concreto armado de Puente Carrozable Tahuayo Bajo 

Uruya Departamento Ucayali, Provincia de Padre Abad Distrito de 

Irazola. 
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OE3: Determinar el impacto ambiental del diseño en concreto armado del 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Puente Carrozable Tahuayo Bajo Uruya Departamento Ucayali, 

Provincia de Padre Abad Distrito de Irazola 

OE2: Determinar e interpretar los esfuerzos por corte y momentos flectores en 

el Diseño de concreto armado de Puente Carrozable Tahuayo Bajo 

Uruya Departamento Ucayali, Provincia de Padre Abad Distrito de 

Irazola. 
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En el capítulo II correspondiente al marco teórico, se presenta los trabajos 

realizados por distintos autores extraídos de artículos, normas, libros, tesis, entre 

otros. A continuación, se presentan las siguientes investigaciones 

internacionales. 

 

En el capítulo II correspondiente al marco teórico, se presenta los trabajos 

realizados por distintos autores extraídos de artículos, normas, libros, tesis, entre 

otros. A continuación, se presentan las siguientes investigaciones nacionales. 

 

Altamirano (2018) en su trabajo, ante la inadecuada viabilidad de la ciudad con 

sus localidades tuvo como objetivo elaborar un estudio del boceto estructural del 

puente con la finalidad de que se construye dicho puente vehicular. Entre sus 

conclusiones señala que la estructura proyectada, corresponde a un puente de 

un solo tramo cuya ejecución deberá contemplar las especificaciones 

correspondientes según sus dimensiones y característica de uso que tendrá.  

 

Quispe, D. y Supo. R. (2015) en su estudio, buscaron analizar y diseñar el Puente 

Carrozable como elemento integrados vial de esta localidad con el Distrito de 

San Antón y la Carretera Interoceánica Sur. Como resultado del estudio concluyó 

señalando que toda obra tiene que estar sujeta a las normas y especificaciones 

nacionales, con la finalidad que el puente brinde seguridad y garantía. Asimismo,

 que los estudios de la Mecánica de suelos, Topografía, Hidrología e hidráulica,

 Riesgo sísmico y el cumplimiento de todas las verificaciones del diseño sean

 serios para garantizar su durabilidad. 

 

Carranza (2014) en su tesis, tuvo como propósito construir un Puente que 

permitiera comunicar esta localidad con la ciudad. Como resultado del estudio 

concluyó que el puente debería ser solo de un carril con especificaciones 

precisas del ancho de la calzada, vereda peatonal y el largo, asimismo las 

precisiones con relación a los otros componentes de un puente carrozable, 

Asimismo, los trabajos  y medidas que tomaron buscaron minimizar el impacto 

ambiental de sus operaciones de construcción. 

Mestanza (2013) en su estudio propuso diseñar un puente de concreto armado 

en cual permitiría enlazar a los moradores de este poblado con otra comunidad. 
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Como resultado del estudio concluyó que la construcción del puente diseñado 

tiene que ser de un solo tramo y que las dimensiones de ancho, largo, redas y 

calzadas peatonales se ajusten a las necesidades de sus usuarios  

 

Las siguientes citas recopiladas, hacen mención a los antecedentes 

internacionales realizados.  

Puente 

Son estructuras que empezaron a construirse de manera rudimentaria por los 

primeros hombres a fin superar los diferentes obstáculos que la naturaleza les 

presento, ríos, lagos, barrancos, etc, en el tiempo se evolucionó y se volvieron 

obras arquitectónicas de gran envergadura. 

 

 

Dentro de las innumerables definiciones de puentes podemos mencionar las 

siguientes: Villarino (2015, p 191) refiere que el término puente es utilizado para 

describir a las estructuras que se usan con la finalidad de sortear obstáculos 

Carrillo, O. y Lozano, M. (2018) en su estudio, tuvieron como objetivo diseñar un 

nuevo puente buscando así, solucionar al que presentaba fallas estructurales.  A 

fin de conectar ambos municipios de Alpujarra. Entre sus conclusiones señalan 

que esta obra permitió una mejor dinámica comercial, y con ello la contribución 

a mejores la actividad económica del lugar y que el costo de su ejecución fue 

menor a los gastos de una nueva construcción.  

 

Ochoa (2013) en su investigación, resalta las diversas obras como túneles, 

puentes y obras deban satisfagan los requerimientos y que estén debidamente 

proyectadas sobre todo respetando las especificaciones señaladas para la 

construcción de carreteras. Concluye afirmando que el tramo carretero 

pertenece a uno de los ejes troncales de la República Mexicana, como tal es de 

importancia esencial para la generación del desarrollo económico del país por lo 

que, es imprescindible su modernización y construcción inmediata 

 

Para ahondar más con el proyecto de investigación se buscó teorías 

relacionadas al tema 
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Figura 1. El primer tipo de puente   

Fuente: Claros, R. y Meruvia, P. 

 

Figura 2. EL primer tipo de puente colgante 

Fuente: Claros, R. y Meruvia, P.  
Varona (2019, p19) refiere que la “definir un puente es un complejo por las 

significancias que esta representa, por lo esencial de ello es que sirve para pasar 

de un punto a otro”. 

 

 

naturales, entre ellos podemos mencionar los ríos, las quebradas, las 

hondonadas, canales, etc. 

 

Según Quispe, E. y Supo, R. (2015, p. 14) es una obra que busca salvar un 

obstáculo dando así continuidad a una vía. Afirma Zambrano (2011, P.26) que 

es una construcción, artificial, que permite salvar obstáculos. 

 

Para Claros, R. y Meruvia, P. (2004, p.1) la habilidad de construir puentes está 

relacionado a la prehistoria cuando un buen día se le ocurrió al hombre utilizar el 

tronco de un árbol derribado, para cruzar una ribera del rio. 
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Tabla 1. Cuadro evolutivo de los puentes 

 

Fuente: Peralta Diseño estructural de puentes peatonales sobre la autopista 
Pimentel-Chiclayo (2018, p.27) 

 
 

 

Todas estas definiciones coinciden en evidenciar que la edificaciones de los 

puentes se dio por la urgencia de superar obstáculos que impedían el libre 

tránsito, comercio, comunicación y desarrollo urbano de los habitantes tanto de 

comarcas, poblados, ciudades, provincias, regiones, etc. Y que a lo largo de la 

historia los puentes fueron evolucionando de un inicio rústicos compuestos de 

pequeños troncos, pilas de piedras apuntaladas adecuadamente a las actuales 

maravillosas obras arquitectónicas de estructuras de acero y metal,  
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Figura 3. Puente George Washington 

Fuente: Claros, R. y Meruvia, P.  

 

 

En el tiempo el Manual paso por un proceso de revisión determinándose 

Los diseños que se hacen para la construcción de puentes están supeditados a 

una serie de particularidades y situaciones peculiares, que inciden en el tipo de 

materiales a ser usados, estructuras, cimientos, y funciones que cumplirán. 

 

Reseña del Manual de Puentes en Perú  

Seminario (2004, p.6) reseña que durante buen tiempo el Perú, estuvo 

utilizando normas técnicas extranjeras (Alemana, Francesa, Europea, 

Americana) para sus construcciones. Recién en el 2002 nuestro país saca sus 

reglamentos y normas por la cual ahora toda construcción de puentes y vías de 

comunicación está en la obligación de cumplir estas disposiciones partir de julio 

del 2003. 

la necesidad de hacer modificaciones y correcciones, el resultado de esto, 

mejoro, actualizo y eliminar de diversos aspectos del manual, en diciembre del 
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2018 se aprueba el nuevo Manual de Puentes carreteros. como todos los 

requisitos necesarios que permitan desarrollar proyectos de construcciones de 

puentes.  Según el Manual de Diseño de Puentes del MTC estos se clasifican de 

diferentes maneras: 

 

 A. Según la Naturaleza de la Vía Soportada 

 B. Según el Material  

 C. Según el Sistema Estructural 

D. Según la Forma de la Geometría en Planta 

F. Según el Tiempo de Vida Previsto 

G. Según la Demanda de Tránsito y Clase de la Carretera 

H. Clasificación de Acuerdo a la Importancia  

I. Clasificación para Fines del Diseño Sísmico 

 J. Según el Sistema de Construcción  
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Figura 4. Clasificación de puentes 
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Partes de un Puente  

Los puentes constan fundamentalmente de dos partes:  

1. Superestructura 

2. Infraestructura o subestructura: 

 

 

Figura 5. Partes de un puente 

Fuente: Villarino (2010) 

 
Tablero: 

Superficie que soporta directamente las cargas Villarino (2010, 191) 

 

Vigas longitudinales y transversales: son los elementos que permiten salvar 

el vano, pudiendo tener una gran variedad de formas como con las vigas rectas, 

arcos, pórticos, reticulares, vigas Vierendeel etc. Villarino (2010, 191) 

 

 

La subestructura  

Estribos: 

 Los estribos están compuestos por un muro frontal que soporta el tablero y 

muros en vuelta o muros-aletas que sirven para la contención del terreno. 

Villarino (2010, 191) 
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Pilas: 

Hace alusión a los apoyos intermedios de los puentes entre sus tramos y estas 

diseñados para soportar la carga permanentemente y sobrecargas del tablero. 

 

 

Figura 6. Infraestructura de un puente 

Fuente. Mehdi (2005, p.2) 

 

Tajamar: elemento extremo de la pila de un puente que adopta una forma de 

sección redondeada, almendrada o triangular para conducir suavemente la 

corriente de agua hacia los vanos para que disminuya el empuje sobre la obra y 

se facilite el desagüe. 

 

 

Figura 7. Tajamar 

Fuente: Villarino (2010, 192) 
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Puentes según el material de construcción 

 
 

Figura 8. Puentes según el material de construcción 

Fuente: Peralta (2018) Diseño estructural de puentes peatonales sobre la autopista Pimentel-
Chiclayo p. 33 

Puentes según su función. 

 
 

Figura 9. Puentes según su función 

Fuente: Peralta (2018) Diseño estructural de puentes peatonales sobre la autopista Pimentel-
Chiclayo p. 33 
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Según la localización de la calzada 

Es clasificada por la ubicación de la vía o calzada con respecto a la estructura 

(armadura o arco). 

• Puentes de calzada o vía inferior (ver fig. 1.6). 

 

 

 

Figura 10. Puente de vía inferior 

Fuente. Seminario (2004, p.15) 

 

 

Figura 11. Puente de vía superior 

Fuente. Seminario (2004, p.16) 
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Pueden ser clasificado, los puentes según muchas características 

 

 

Figura 12. Puentes clasificados según características varias 

Fuente: Claros, R. y Meruvia, P. (2004)  
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Puentes metálicos  

Simplemente apoyados, reticulados o de alma llena.  

Continuos, reticulados o de alma llena.  

Arcos.  

Atirantados.  

Colgantes 

 

 

 

ciudad de Piura-Perú.                                       en la ciudad de Santiago-Chile.                                         
  

     
       Puente en Arco Simplemente apoyado                                 Puente Continuo 

 

 

Puente Bolognesi, ubicado en la                 Puente Talagante ubicado sobre el río Mapocho,     

Figura 13. Puente Arco George ubicado en la ciudad de Virginia E.E.U.U. 

Fuente: Altamirano (2018) 
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Figura 14. Puentes de distintas elaboraciones 

Fuente: Altamirano (2018) 

 

 

 

Puente “Bellavista” Atirantado ubicado en la Región San Martín- Perú. 

 

 

Puente Colgante Golden Gate ubicado en la ciudad de San Francisco E.E.U.U. 
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Tabla 2. Tipo de puente según su luz libre 

LONGITUD DE LA LUZ PRINCIPAL (m.) 

6 m. 15 m. 20 m. 30 m. 50 m. 80 m. 150 m. 200 m. 500 m. 800 m. 
1200 
m. 

1500 
m. 

            

COLGANTES 

SIMPLES O MULTIPLES 

   

ATIRANTADOS 

CONCR. ACERO 
  

PUENTES DE ARCO  

CONCR. ACERO ATIRANT. 
   

PTES. RETICULADOS DE ACERO  

ISOSTATICOS CONTINUO ALT. VARIABLE 

     

TABLEROS MIXTOS 

V. DE ACERO Y L. DE 

CONCR. 
   

VIGA CAJON PREESFORZADO 

INERCIA CONST. INERCIA VAR. 

    

VIGAS PREESFORZADAS 

SEC. DOBLE T - PREFEBR. 

   

VIGA DE CONCRETO 

REF. 
ISOSTATICAS Y 
CONTINUAS 

   

PUENTES LOSA 

MACISA NERV. 

ALIGERADA 
   

Fuente: Quispe, E. y Supo, R. (2015)  

 

 

 

Claros, R. y Meruvia, P. (2004, p.54) refieren que son las situaciones particulares 

y singulares que determinan como ser realizará un puente, asimismo esto 
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establecerá el tipo de estructura que requerirá para garantizar su seguridad y 

confiabilidad de parte de los usuarios.  

 

 

Figura 15. Puente Arco Ricobayo 

Cargas de diseño  
 
El Manual de Diseño de Puentes del MTC (2018) establece todos los requisitos 

que debe contemplar las empresas o constructoras que pretendan realizar la 

construcción de puentes y/o vías 
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III. METODOLOGÍA 
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3.1 Tipo y diseño de investigación 

 

3.2 Variables y operacionalización 

3.3 Población, muestra y muestreo 

 Según Hernández (2014) la población es el universo que constituye el 

El tipo de investigación según las variables de estudio es descriptivo. 

El diseño es no experimental por lo que Hernández, et at (2014, p. 152) 

refiere que en estos tipos de investigaciones no hay manipulación de las 

variables, no hay control sobre ellas y solo se registra y describe lo que se 

observa. 

Análisis sísmico 

 Se caracteriza por la definición de los diferentes períodos de vibración 

característicos de la estructura basada en su configuración geométrica y la 

matriz de rigideces de la misma. Es con esta información que los programas 

de análisis estructural definen las diversas formas de oscilación de la 

estructura, lo cual no es más que los períodos característicos de la 

edificación.  Castro (2018) 

 

Diseño de concreto armado 

El concreto, es la resultante de la mezcla de una serie de elementos como 

cemento, arena, grava u otros componentes más el agua; y después al 

endurecerse, obtiene la forma y dimensiones requerida. 

 

objeto de la investigación (p. 63). La población de la presente investigación 

está constituida por el centro poblado deTahuayo Bajo Uruya. Área 

escogida por un muestreo no probabilístico intencional ya que se observó 

daño en ella.  

Muestra: La muestra viene hacer una parte representativa del universo o 

población. Hernández, (2014). La muestra es un pequeño porcentaje que 

representa a la población de la que fue extraída, por lo tanto, juega un papel 

fundamental dentro la investigación ya que será información válida para 

poder desarrollar el estudio. 
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Luego como fuentes de documentación escrita se usará:  

− Libro Roberto Morales Morales. Diciembre 2000  

−  “Diseño en Concreto Armado” sobre Dinámica Estructural.  

− Libro Genner Villarreal Castro / Dr. Ricardo Oviedo Sarmiento. Abril 

2016  

−  Manual de Análisis y diseño Puentes CSI Bridge  

− Manual de Análisis y diseño Puentes SAP 2000 

− Manual de Análisis y diseño usando el programa Etabs 16.02.  

− Guía de Inspección de Puentes MTC – 2006 

 

3.5 Procedimientos 

El recojo de información es un proceso importante que requerirá de fichas y 

formatos donde se registre la información que se pretende medir, conlleva 

asimismo a una serie de pasos, los cuales deben asegurar dar respuesta a 

los problemas y objetivos de investigación 

En este trabajo, los datos del estudio, del Diseño de concreto armado de 

Puente Carrozable del centro poblado deTahuayo Bajo Uruya, 

Departamento Ucayali, se sometieron a una evaluación y estudio de campo 

según los requisitos que exige el manual de Puentes del MTC.  

3.4 Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Técnicas. 

Borja (2012, p.33) menciona que en este punto se debe detallar las técnicas 

que serán usadas para obtener el informe de campo, se deben presentar 

todos los formatos que se van a utilizar.  

A continuación, presentaremos los instrumentos que serán utilizados y su 

uso en la realización de esta investigación: En primer lugar, se mapeará el 

lugar de trabajo y se evaluará los puntos estratégicos para la recolección 

de datos. Ver los tiempos de máxima demanda diaria de vehículos y la 

carga que transportan, llenar las fichas de cada uno de los elementos a 

evaluar y hacer un registro fotográfico de las áreas evaluadas. Marcar y 

realizar las pruebas correspondientes pudiendo ser destructivas o no 

destructivas. 
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3.6 Método de análisis de datos 

La verificación estructural se realizará para la sobrecarga vehicular será 

con la normativa vigente la denominada HL-93 de las especificaciones 

AASHTO LRFD 

 

3.7 Aspectos éticos 

Toda construcción y edificación deben ser diseñadas y erigidas para resistir 

los movimientos sísmicos respetando las disposiciones emitidas por el 

MTC, donde estable principios y filosofía a tener presente con la cual 

garantiza que las obras serán bien eregidas. 
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IV. RESULTADOS  
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Se plantearon las dimensiones en base a los estudios realizados en la zona, 

destacando los siguientes análisis: 

 

Predimensionamiento,  

Longitud   =  15.0 metros. 

Ancho   =  3.8 metros 

Peralte mínimo  = 14.4 centímetros 

Número de vías = 1 

 

Se han considerado en el diseño: 

Cargas Permanentes 

Cargas variables 

Cargas excepcionales 

 

Se consideró el camión de diseño según la figura 

 

 

 

Figura 16. Camión de diseño vista lateral 
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Figura 17. Camión de diseño vista frontal 

 

Tabla 3. Parámetros de diseño 

 

 

Descripción   

Zona sísmica Sismicidad media 2 

Coeficiente de 

aceleración 
A 0.090-0.190 

Coeficiente de 

sitio 
S 1.50 

Perfil de suelos II Arcilla rígida 

Módulo de 

elasticidad 
E 200 000 MPa 
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V. DISCUSIÓN 
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Al análisis del diseño de concreto armado del Puente Carrozable del centro 

poblado deTahuayo Bajo Uruya, nos lleva a las siguientes conclusiones: 

 

Primero, que, para la estimación, diseño y la construcción del puente se tuvo 

que estar sujeto a a las normas y especificaciones nacionales, las mismas 

que fueron elaboradas para que dicha infraestructura cumpla sus funciones 

de manera segura y eficaz; cumpliendo asi todos los parámetros, sus 

características y las normas que respalda y determina el diseño de concreto 

armado del Puente Carrozable 

 

Segundo, es importante la interpretación adecuada del control del proceso 

constructivo de los diseños en una subestructura de un puente, considerando 

aquellos estudios elementales de Mecánica de suelos, Topografía, 

Hidrología e hidráulica, Riesgo sísmico, y el cumplimiento de todas las 

verificaciones del diseño.  

 

Tercero, que las principales referencias de Mecánica de suelos, hidráulica, 

hidrológica, Riesgo Sísmico, Topografía y Transito son tan importantes con 

el análisis y diseño de la subestructura y superestructura de la obra, por lo 

que deber ser realizados adecuadamente, asimismo; los estudios 

concienzudos del impacto ambiental de la ejecución de una obra en la zona 

elegida.   
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VI. CONCLUSIONES 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

43 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.- Las consideraciones que se considero tener en cuenta en la 

edificación del Puente son:  en la carga muerta de 0.53 ton/m, en la 

carga viva, se consideró que las vías no deben ser mas de 1, ya que

 de lo contrario se vería afectada la carga por un factor el cual 

sería de 1.2. 

 

2.- Se consideró la resistencia en una compresión a 280 kg/cm2, 

empleando el método rotura, el proyecto esta ubicado sobre la zona 

sísmica 2, especificado en el RNE 0.30. 

 

3.- El Momento máximo en el diseño es de 67.7 ton, y siendo el 

momento por impacto de 24.480 ton. además, se consideró el 

coeficiente de elasticidad del hormigón Ec=100000kg/cm². 

 

4.- El impacto ambiental negativo en la zona se verá reflejado 

durante la fase de construcción, determinado por materiales sólidos, 

las características del agua se ven alteradas causados por la 

presencia de derrames y contaminación de cuerpos en el agua. 
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VII. RECOMENDACIONES 
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Las ejecuciones de proyectos de construcciones de puentes 

carrozables deben ceñirse estrictamente a los planos respectivos y 

a las especificaciones técnicas nacionales, las cuales fueron 

elaboradas con la finalidad de que el puente cumpla su razón de ser 

de manera eficaz, eficiente y segura. Asimismo; es necesario la 

comprobación en el mismo lugar del suelo de fundación, con la 

finalidad de alcanzar una estructura óptima, tanto para el tránsito de 

personas como de unidades móviles. 

  

Cuando se desarrolla el análisis estructural de proyectos, en 

cualquiera de sus etapas, es recomendable que se emplee un

 software de ingeniería estructural, como soporte que facilite y ayude

 a realizar un modelamiento total de la estructura a evaluar, toda vez

 que se evidencio que en tales condiciones se logran alcanzar

 resultados que se acercan al comportamiento exacto. Por tal razón,

 en este proceso es importante el buen ingreso de los datos y su

 correcta interpretación. 
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MEMORIA DE CÁLCULO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura  16: Predimensionamiento 

Elaboración propia 
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Figura  17: Metrado de cargas 

Elaboración propia 
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Figura  18: Diseño por rotura 

Elaboración propia 
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Figura  19: Diseño del tramo en voladizo 

Elaboración propia 
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Figura  20: Diseño por rotura en veredas 

Elaboración propia 
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Figura  21: Diseño de sardinel 

Elaboración propia 
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Figura  22 Diseño de viga principal 

Elaboración propia 
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Figura  22 Diseño de viga diafragma 

Elaboración propia 
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