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RESUMEN

La elaboracion de la tesis denominado EVALUACION FUNCIONAL Y
SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA CARRETERA DEL
DISTRITO DE PIMENTEL - CHICLAYO. El proyecto de investigacion

comienza con la visita e inspeccion superficial de la carretera para la recoleccion
de datos que presentan distintas fallas del pavimento, como también la evaluacion
funcional determinando asi la rugosidad del pavimento los cuales son importantes
ya que determinan una Optima adherencia de los neumaticos al asfalto y otras
consideraciones que ayudan al desarrollo del proyecto. Después de tener la
informacion recolectada estd pasara a ser estudiada como parte del trabajo en
gabinete en las cuales se determinard alternativas de inversion para el
mantenimiento de las vias el cual servird a las empresas ejecutoras publicas o
privadas interesadas en tomar la solucibn o mantenimiento mas eficiente y
asequible. Finalmente se plasmara a detalle las fallas encontradas en la carretera
que en total cuenta con una longitud de 10.24km como también los sectores de la

via que necesitan mantenimiento.

Palabras clave: Evaluacion, fallas, desarrollo, inversién, mantenimiento.



ABSTRACT

The elaboration of the thesis called FUNCTIONAL AND SURFACE EVALUATION
OF THE FLEXIBLE PAVING ON THE ROAD OF THE PIMENTEL - CHICLAYO
DISTRICT. The research project begins with the visit and surface inspection of the
road for the collection of data that present different pavement failures, as well as the
functional evaluation, thus determining the roughness of the pavement, which are
important since they determine an optimal adherence of the tires. to asphalt and
other considerations that help the development of the project. After having the
information collected, it will be studied as part of the work in the cabinet in which
investment alternatives will be determined for the maintenance of the roads, which
will serve the public or private executing companies interested in taking the most
efficient solution or maintenance. and affordable. Finally, the faults found in the road,
which in total has a length of 10.24km, will be detailed in detail, as well as the sectors

of the road that need maintenance.

Keywords: Evaluation, failures, development, investment, maintenance.
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I.  INTRODUCCION:
Realidad problematica

En el mundo las vias de comunicacién terrestre ha sido la mayor influencia lograda
por el hombre que contribuye al avance y desarrollo de una ciudad urbana utilizada
para diversos fines comerciales y economicos, de las cuales existe algunos
alcances sobre estudios. (Miro, Centeno, & Pérez, 2007) En Espafa donde llega a
la conclusion de que la vida estimada de las diferentes tipologias de secciones
rehabilitadas con mezclas recicladas, es superior a la que tendrian las secciones si

se hubieran rehabilitado con un refuerzo convencional.

En América Latina nos encontramos en pleno auge muy importante considerando
los tratados de libre comercio TLC el cual aporta de gran medida en el inicio de
proyectos e inversion en las vias de comunicacion terrestre y ello conlleva a realizar
estudios en gran parte a las carreteras de asfalto flexible aportando buenas
conclusiones como (Salamanca & Zuluaga, 2014) recomienda que la estructura de
pavimentos este protegida con un sistema de drenaje adecuado que permita

garantizar el control de la humedad de la subrasante.

En el Perl con respecto a la infraestructura vial se encuentra mas de 78 000 km de
autopista y carreteras el cual se tiene como finalidad pavimentar el 85% de la red
vial gestionado por el Ministerio de Transporte y Comunicacion MTC, dando como
prioridad el asfaltado y mantenimiento de las carreteras ubicadas en zona sierra de
nuestro pais donde se aprecia grandes longitudes de carreteras agrietadas que
requieren mantenimiento. Para el mes de Julio del afio 2016, solo queda el 15% del
objetivo propuesto por el MTC el cual demuestra avances en la construcciéon de
infraestructura vial en el Pert (MTC, 2015).

En el Distrito de Pimentel los Pavimentos Flexibles de la carretera presentan
agrietamiento en la superficie de rodadura estas condiciones fueron determinadas
por el “Procedimiento estandar para la inspeccion del indice de condicién del
pavimento en caminos y estacionamientos” (ASTM D6433-03) o mejor conocido
como “Método PCI” (Pavement Condition Index); que por medio de inspeccion

visual se determina el estado en el que se encuentra una via.



Las condiciones de la superficie de los Pavimentos agrietados y en mal estado, esta
relacionado a muchos factores incluyendo integridad estructural, capacidad
estructural, dureza y un rango de deteriorizacién, estos factores pueden ser
calculados mediante la observacion y medicion de la dificultad sobre la superficie.

Si estas condiciones de las vias contindan con el deterioro el cual son causadas
por varios factores tanto estructural como por disefio ocasionara una problematica
social el cual afecta directamente a los vehiculos como a los bolsillos de los
conductores y considerando también los accidentes de transito ademas un
consumo mayor de combustible el cual afecta directamente a la contaminacion del

Medio Ambiente.

Se propone resolver esta problematica realizando un estudio de preinversién a nivel
de perfil del proyecto para el mejoramiento de la carretera y proponer alternativas

de intervencion mas conveniente para la carretera en cuestion.

Aspectos Generales

e Ubicacion Politica

Tabla 1

Ubicacion Politica.

Departamento Lambayeque
Provincia Chiclayo
Distrito Pimentel

Nota. Elaboracion Propia



Gréfico 1

Departamento de Lambayeque

Nota. Ubicacion Geogréfica del Departamento de Lambayeque. Reproducida de Mapa del
Per(, de Enciclopedia Libre, 2020 (https://bit.ly/2SHstjA). Dominio Publico.
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Ubicacion Geografica

El distrito de Pimentel esta ubicado en la region Chala, en el extremo Norte del
litoral de la Provincia de Chiclayo en el Departamento de Lambayeque, el cual es
uno de los veinte distritos con una Latitud de 06°50°52” y una Longitud 79°57°21".

Limites

Por el Norte: Con los distritos de San José y Chiclayo
Por el Sur: Distrito de Santa Rosa

Por el Este: Con los distritos de Chiclayo y La Victoria
Por el Oeste: el Océano Pacifico

Extension

Pimentel es una ciudad del norte del Perud, uno de los distritos de la provincia de
Chiclayo en el Departamento de Lambayeque, el cual esta situada a una altitud
media de 4 msnm. EIl distrito cuenta con una poblacién aproximada de 44,602
habitantes y con una superficie aproximada de 66.53 kmz el cual es representada
por una densidad de 670,4 hab/kmz2.

Topografia

El distrito de Pimentel tiene una topografia con un relieve llano, con suaves
ondulaciones, encontrandose pequefios cerros como Pimentel y El Molino. Tiene

pendiente baja que va desde la playa hasta la zona urbana, con ligera pendiente.
Clima

Las escasas precipitaciones determinan que su clima sea de caracter semideseértico
y desértico en la franja angosta costera, por ende, el clima se puede clasificar como
DESERTICO TROPICAL Arido, el cual es originado por la corriente fria marina de
Humbolt, que ejerce como componente regulador de los fendmenos
meteoroldgicos, a continuacion, se muestra la temperatura media por cada mes del

ano.


https://es.wikipedia.org/wiki/Kil%C3%B3metro_cuadrado

Gréfico 4

Clima Promedio de Pimentel

Parametros climaticos promedio de Pimentel

Mes Jul. Ado. Sen. Oct. Nov. Dic. Anual

Ene. Feb. Mar. Abr. Mav. Jun.

Fuente: climate-data.org

Nota. Datos Climéticos Anuales del Distrito de Pimentel. Reproducida de Parametros
Climéticos Promedio de Pimentel, de Clima-data.org, 2019 (https://bit.ly/35ulZWS).

Dominio Publico.

Trabajos Previos:

Para la elaboracion de este proyecto de investigacion se tuvo algunos estudios

similares que brindaron informacion necesaria para el desarrollo el proyecto.

Hoy en dia el uso de los pavimentos flexibles es muy frecuente para las vias de
carretera que presentan un bajo y medio volumen con un uso importante, se vuelve
muy indispensable caracterizar adecuadamente el comportamiento de los suelos
subgrados y las capas agregadas en los cimientos de la estructura del pavimento
estratificada. Los pavimentos flexibles transmitiran tensiones de carga de las
ruedas hacia las capas inferiores por grano para la transferencia de carga a través
de los puntos de contacto en la estructura granular. La carga de la rueda que actta
sobre el pavimento se distribuir4 a un area mas amplia, y la tensién disminuye con
la profundidad. Debido a ello el disefio de pavimento flexible utiliza un concepto
estratificado teniendo en cuenta que los pavimentos sufren un trafico pesado y son

flexibles en acciones estructurales bajo las cargas (Mohod & Kadam, 2016).

En general, los pavimentos flexibles estdn sometidos a diferentes condiciones
ambientales, de los cuales afectan el rendimiento del pavimento y estas ocasionan
surcos, agrietamientos por fatiga, agrietamiento por temperaturas altas en verano,
agrietamiento transversal y agrietamiento relacionados con la edad; también
dependen de las propiedades de la mezcla de hormigén asfaltico, las propiedades
volumétricas y las propiedades mecanicas de la mezcla, y los materiales

subyacentes de la base y la sub-base de las carreteras. También se debe tener en


https://bit.ly/35uIZWS

consideracion que las temperaturas bajas influyen en el agrietamiento térmico, se
cree que estos efectos pueden ser minimizados con mezclas recién hechas y
compactarlas para reducir el contenido de vacios de aire el cual producira una
deformacion menos permanente y el tipo de relleno mineral también influye en la
vida util de la rutina del pavimento y la fatiga. Se observé que el 1% de contenido
de vacios produce una reduccion aproximada del 20% en la vida del pavimento
flexible; llegando a la conclusion que un porcentaje alto de espacios vacios
contribuye a las fallas en los pavimentos como agrietamiento por fatiga, cambios

de temperatura (Jamal, 2013).

El dafio por humedad inducido por factores ambientales en los pavimentos flexibles
es una grave preocupacion para muchas autoridades viales. El cual es alarmante y
se recomienda realizar un disefio que se adecue para los eventos de inundaciones
con la finalidad de mantener optimo condiciones de las carreteras. Paralelamente,
el concepto de resistencia ha ganado popularidad: se estan creando marcos y
detalles especificos para hacer que los componentes de la infraestructura vial sean
mAas resistentes a los desastres naturales y dafios causado por los hombres. Los
diferentes pasos interrelacionados consisten en utilizar el flujo insaturado a través
de las diferentes capas para estimar el drenaje, la interpretacién de los resultados
en términos de rigidez de las capas relevantes, el calculo del impacto del cambio
en la rigidez en la condicion estructural general del pavimento y luego traducir ese
cambio a un indice de resistencia. Los resultados indican la necesidad de adicionar
materiales a la base de la via con una gradacion adecuada para garantizar una
conductividad hidraulica 6ptima y/o una capa superficial mas gruesa, a fin de evitar
una reduccion de la calidad del servicio y la pérdida de resistencia durante un
periodo prolongado de tiempo, en areas propensas a inundaciones (Tao, Mallick,
Sias, & Jacobs, 2018).

La fuerza de union y la resistencia al agrietamiento son importantes para el
desemperio de la superposicion en la construccion, mantenimiento y rehabilitacion
de carreras. En muchos casos, estas superposiciones se construyen sobre
pavimentos muy transitados, lo que genera la apertura temprana al trafico
importante. Un rendimiento satisfactorio solo ocurrira si el revestimiento es de

suficiente espesor y esta bien adherido al pavimento original. Los supuestos de



disefio es que, si la superposicion se adhiere perfectamente con el pavimento

original produce una estructura monolitica (Ulloa & Méndez, 1995).

Es muy importante evaluar e identificar las causas de las fallas del pavimento y
seleccionar el tipo de tratamiento y mantenimiento adecuado. Donde el primero es
la evaluacion visual y la inspeccion de las condiciones de pavimento flexibles
existentes, incluidas las fallas, la segunda para determinar y averiguar las causas
reales de estas fallas en el pavimento, y la tercera es seleccionar los tratamientos
y tipos de mantenimiento mas eficaces. Los trabajos de evaluacion sobre el terreno
se realizan sobre las condiciones de pavimento flexible existentes de la carretera
rural seleccionadas. Los resultados en la mayoria de los casos son dafios y fallas
en el pavimento pueden ser graves y extremas con deformacion superficiales,
grietas, desintegracion y defectos superficiales. Estos dafios y fallas son causados
por la fatiga y otros tipos de fallas como resultado del movimiento de vehiculos
pesados y camiones, disefio de drenaje deficiente, disefio inadecuado de espesor
de las capas de pavimento, y disefio inadecuado de la mezcla de pavimento y
materiales seleccionados (Flamarz, 2017).

El disefio de pavimento y mezcla representa uno de los componentes clave dentro
del ciclo de vida de una infraestructura vial, con vinculos a cuestiones politicas,
econOmicas, técnicas, sociales y medioambientales. El estudio de las
caracteristicas de los materiales y los modelos de comportamiento asociados tanto
para materiales como para pavimento, hicieron apropiado considerar la
actualizacion de los métodos actuales de disefio de pavimentos, y especialmente
en los EE.UU. esto ya ha estado en proceso mientras que en Europa se utilizan los
métodos desarrollados a principios de la década de 1970. Todos los progresos
deben tener en cuenta que, para contribuir a la evolucién del disefio del pavimento,
el mensaje principal debe ser: "mantenerlo facil de ser eficaz", donde la alta
complejidad de la investigacion del disefio del pavimento reforzara el desarrollo de

métodos practicos de disefio de pavimentos (Pereira, 2017).



Justificacion

La justificacion social: Mejorar la calidad de vida de la poblacion de Pimentel en
base a un enfoque de desarrollo vial y comercial cumpliendo el objetivo de brindar
mayor acceso a las diferentes zonas del distrito.

La justificacion tedrica: La investigacion esta referida a que este proyecto
pretende aportar con los datos obtenidos después de realizar las evaluaciones a la

conservacion de la carretera Pimentel.

La justificacidén préactica: La investigacion es que se va a brindar informacion
sobre el estado de la carretera las cuales ayudaran a las empresas publicas o
privadas interesadas a tener un enfoque sobre las alternativas de solucion para las
fallas encontradas sobre la via, reduciendo asi en el tiempo planificado para la

rehabilitacion de las misma.

Tabla 2

Obijetivos de Plan de Desarrollo Provincial

Articulacion vial

Incrementar el acceso de la poblacion a los centros educativos, centros de salud.
Integrar a los pueblos, especialmente los mas pobres.

Facilitar el acceso de los productores a los mercados y a las oportunidades de

capacitacion y de comercializacion de sus productos.
Facilitar el acceso s los lugares turisticos de la provincia.

Mejorar los caminos carrozables de todos los distritos.

Nota. Reproducida del Plan de Desarrollo Provincial Concertado de Lambayeque, de la
Municipalidad de Pimentel, 2011.



Formulacion del Problema

Problema General

¢, Cual es la condicion funcional y superficial del pavimento de la carretera
Pimentel, a fin de analizar, identificar y evaluar la alternativa de intervencién

mMA&s conveniente para la carretera?

Problema Especifico

¢Cudl es la condicion superficial de la via a través de la metodologia del
PCI?

¢, Cual es la condicion funcional de la via a través de la metodologia del IRI
con el equipo Perfilometro Laser?

¢ Cudles son las actividades estratégicas sobre el pavimento segun los
resultados obtenidos con la evaluacion superficial?

¢ Cuales son las soluciones de intervencion después de realizar la

evaluacion funcional del pavimento?

Objetivos

Objetivo General

El objetivo general del presente estudio es evaluar la condicion funcional y
superficial del pavimento de la carretera Pimente, a fin de analizar, identificar

y evaluar la alternativa de intervencion mas conveniente para la carretera.

Objetivo Especifico

Determinar la condicion superficial de la via a través de la metodologia del
PCI.

Determinar la condicién funcional de la via a través de la metodologia del IRl
con el equipo Perfilometro Laser.

Determinar las actividades estratégicas sobre el pavimento segun los
resultados obtenidos con la evaluacién superficial.

Proponer soluciones de intervencion después de realizar la evaluacion

funcional del pavimento.
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MARCO TEORICO

En las siguientes lineas se presentaran los antecedentes de la investigacion que

estan relacionados a la variable de estudio agrietamiento y desgaste gradual del

pavimento flexible, como también las teorias y los enfoques conceptuales donde se

enmarca la investigacion. La denominacién para el pavimento varia entre los paises

por lo que se definieron investigaciones que tengan similares propadsitos de estudio.

Antecedentes

Antecedentes Nacionales

El deterioro y las fallas de los pavimentos tienen relacion con el clima, el
efecto de la temperatura hace variar el comportamiento del asfalto los cuales
ocasionan peladura, fisuras en bloque, fisuras longitudinales y transversales
por intemperismo en un mayor porcentaje. EI PCI no esta disefiado para
medir capacidad estructural, ni proporcionar la medicion directa de la
resistencia de rodadura o rugosidad. Por tal motivo debe ser complementado
con la evaluacion estructural realizando diferentes ensayos, ya que permitira
una aproximacion completa del comportamiento del pavimento. Se
recomienda realizar este tipo de investigacion entre dos personas para que
los resultados sean mas confiables. Asimismo, contar con los equipos de
seguridad necesarios para la evaluacién en campo (Leva, 2019).

Las fallas que mas deterioro producen no corresponden a su vida util, pues
si las relacionamos con la teoria deberia tener una duracién no menor a 8
afios ni tampoco superar los 20 afios. A esto habria que agregar, el poco o
nulo mantenimiento que se hacen a las pistas, lo cual aceleran los dafios, tal
como se puede verificar utilizando el método del PCI, contrastado con la guia
del PMBOK (Salazar, 2019).

Las evaluaciones Patoldgicas del Pavimento asfaltico permite determinar el
estado actual del pavimento, se pueden identificar factores que perjudican
de una forma directa al pavimento flexible, los principales agentes vienen a
ser el trafico, filtraciones de aguas residuales, ademas la deficiencia
estructural del pavimento ya que este podrian no cumplir con los parametros

establecidos en la norma por el cual se sugiere una inspeccion previa antes
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de imprimar los materiales en las vias y una inspeccion durante la ejecucion
de la misma. Estos efectos en el ambito social y econdmico generan
impactos negativos que produce el mal estado de las vias que pueden
ocasionar que la poblacién se encuentre desconforme con la contaminacion,
el polvo y las filtraciones de aguas residuales que atraen enfermedades
endémicas, en cuanto econdémicamente las personas que trabajan con sus
negocios se ven afectadas ya que pueden coadyuvar al déficit econdémico
por la poca demanda por ende, las pérdidas econdmicas son notorias (Péres
& Ramirez, 2018).

En la tesis del autor (Hilliquin, 2016), en su proyecto de investigacion
superficial del pavimento usando el método P.C.l. ubicada en el distrito de
Pocollay se lleg6 a utilizar curvas de medicién de las severidades y el P.C.I.
para determinar las anomalias y fallas en la av. Jorge Chavez las cuales
estdn compuestas por dos carriles en un mismo sentido. Con el estudio
realizado la autora pudo determinar que la via se encuentra en pésimas
condiciones por el cual en su tesis recomienda realizar una rehabilitacion
para mejorar la serviciabilidad de la via, también manifiesta que si no se toma
en cuenta el analisis la via sufrird un deterioro general y total por el cual si

requerira una reconstruccion de la av. Jorge Chavez.

El autor (Gonzales, 2015), tiene como objetivo localizar las fallas en los
pavimentos flexibles que se ubican en la av. Cajamarquina ubicada en la Via
de Evitamiento Sur en el departamento de Cajamarca, los cuales clasifico a
las fallas segun su severidad para después proponer operaciones de
mantenimiento de dicha avenida. Después de realizar la evaluacién concluyo
gue el existe un total de 929.88 m2 constituido por diferentes fallas halladas
en la av. Cajamarquina el cual representa un total de 2.66% de todo la area
evaluada, adicional a ello tuvo como resultado que las fallas obtenidas
presentan una severidad baja el cual tiene como incidencia el total de
278.74m2.

En el modelo de investigacion presenta por el autor (Pequefio, 2015), realiza
una comparacion de dos formas de mantenimientos enfocados en los

pavimentos flexibles después de las evaluacion correspondientes, el cual el
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primero es un mantenimiento con Slurry Seal y la segunda es el
mantenimiento convencional Bicapa. Al final el autor tuvo como resultado en
cuestiones econdmicas que el mantenimiento usando Slurry Seal sali6 mas
econdmico y cumplié con las misma calidad en mantenimiento que usando
un mantenimiento bicapa, si bien es cierto los dos procesos se diferencian al
momento de ejecutarse ya que el proceso de bicapa requiere dos veces el
esparcimiento del ligante y la gravilla que a diferencia se Slurry Seal solo
necesita una el cual es muy beneficioso ya que acorta el tiempo de

mantenimiento hasta 4 veces menos que la bicapa.

Antecedentes Internacionales:

En lo que respecta a los antecedentes sobre el tema de investigacion, se
presenta a continuacion, los trabajos mas relevantes seleccionados en el
ambito internacional. En el primer caso, (Miranda, 2010) en la tesis: Deterioro
en pavimentos flexibles realizada en la Universidad Austral de Chile, muestra
una descripcién de la conservacion de pavimentos urbanos mediante la
aplicaciéon del PCI, se plantea ademas los tipos de técnicas de reparacion
aplicadas en obras de pavimentacion, mostrando sus procesos constructivos
acompafado de un registro fotografico para la mayor comprension del
proceso. En este trabajo como caso practico se muestra la conservaciéon de
pavimentos aplicada a los sectores 1y 2 de Valdivia, destacando las causas
gue produjeron estos deterioros, y las reparaciones aplicadas, destacando
los procesos constructivos en la reconstruccion de calzadas de pavimentos
y carpetas asfélticas, sirviendo de un gran aporte a los profesionales que

pretendan desarrollarse en el area de obras viales.

En la investigacion del autor (Gonzales J., 2016), desea realizar inversiones
en cuanto al mantenimiento de las vias existentes en la ciudad de México,
este impulso tiene como objetivos el desarrollo vial en esta ciudad enfocada
en las cargas comerciales como también en el transporte publico. El objetivo

principal de su investigacion es implementar medidas que garanticen la
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durabilidad vial y de esta forma garantizar la eficiencia total de la via, el cual
el autor llega a conclusion que después de realizar la evaluacion ya se puede
identificar la capacidad estructural de la via, el desempefio del disefio, el
indice de deterioro, indice de serviciabilidad, costo y por ultimo la seguridad
de los conductores y transeuntes. Asi mismo dentro de su investigacion pudo
apreciar que la carga vehicular que actualmente tiene la via estudiada es
superior a lo disefiado por el cual recomienda realizar un nuevo disefio por
el cual recomienda realizar mantenimientos rutinarios e implementar

materiales que tienen mayor durabilidad.

El mantenimiento y la rehabilitacion de carreteras constituyen el mayor
porcentaje de requerimiento en la infraestructura vial, por lo tanto, es
necesario reducir el alto costo de mantenimiento a los usuarios de la
carretera mediante el desarrollo de medidas para reducir los retrasos en el
tréfico durante el mantenimiento y la rehabilitacién. Existe una percepcion
amplia de que los pavimentos cuestan demasiado, tardan demasiado o son
demasiado dificiles de reparar. Sin embargo, por el contrario, aunque el
costo inicial del hormigén puede ser mayor que el del asfalto, el hormigén

cuesta menos durante el ciclo de vida del asfalto (Tume & Vanessa, 2012).

El deterioro de la infraestructura de pavimentos de asfalto y concreto en todo
el mundo exige una rehabilitacion innovadora y econémica cuando se desee,
un revestimiento adherido correctamente disefiado y construido puede
agregar una vida util considerable a un pavimento existente aprovechando
la capacidad estructural restante del pavimento original. Para la
rehabilitacion total, los tipos de revestimientos de pavimento de concreto
delgados dependen de una unién entre el revestimiento y el pavimento

existente para mejorar su desempefio (Garello, 1999).

Los autores (Al-Tarawneh, Ying, Lu, & Bridgelall, 2020), implementa un
procesos que ayuda a medir los pesos en los vehiculos en los pavimentos
flexibles denominados Pesaje en Movimiento (WIM) tanto en velocidades

altas y bajas los cuales permiten planificar el trafico y evaluar la condicion
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del pavimento, las cuales utilizan sensores denominado “3D GFRP-FBG” los
cuales en espafiol significa Rejilla Bragg de Fibra de Vidrio 3D reforzado en
fibra de vidrio en el pavimento. La forma en como funciona es de la siguiente
manera, cuando el vehiculo transita genera tensiones en el pavimento las
cuales son recolectadas por este dispositivo los cuales miden los cambios
de longitudes de onda. El FBG es capaz de medir el peso del vehiculo y esto
es gracias a que existe relacion entre la carga del pavimento con y la tensién
gue este genera dentro del pavimento. Se realizaron las pruebas de estos
sensores en el campo para determinar los componentes longitudinales el
cual dio una precisiéon de 86.3% y 89.5% con una velocidad de 5mph y a una
velocidad de 45mph respectivamente, el cual se llega a la conclusion en que

a mayor velocidad la precision sera mayor.

Con los datos obtenidos de campo, se deduce que la carga de los
automoviles es también la carga distribuida rectangular semi-sinusoidal,
estos datos son obtenidos considerando los componentes dindmicos de la
carga debido a la rugosidad del pavimento. Cuando se trata de definir la parte
estructural del pavimento podemos asemejarlo en el campo tridimensional
como una estructura multicapa, los estudios que se realizan en los
pavimentos son las respuestas dinamicas las cuales el pavimento recibe con
las diferente cargas en movimiento las cuales son estudiadas utilizando la
técnica de ecuacion transformada de Fourier, los cuales los resultados se
pueden obtener utilizando el algoritmo FFT las cuales arrojan resultados muy
consistentes al igual que como se realizaria las pruebas en los laboratorios.
Para estas evaluaciones del pavimento se tiene que tener en consideraciéon
como la velocidad de carga, las propiedades de las capas, la combinacion
estructural del pavimento y la subrasante. Estas teorias se pueden utilizar
como antecedentes para mas adelante realizar un disefio en pavimento
flexible en el caso de que se requiera segun los datos obtenidos (Gao & Lu,
2010).
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Los autores (Jayarathna, Premarathne, & Mampearachchi, 2020),
mencionan que realizar un disefio de pavimento es importante para la
industria de las carreteras, el tener conocimiento del estado del pavimento
nos ayuda a predecir el desempeiio del pavimento, con los cuales se puede
optar nuevos métodos mecanicos-empiricos reemplazando asi los métodos
tradicionales. Estos métodos no ayudan a manejar una informacion en
tiempo real sobre los pavimentos en servicio, el objetivo de su investigacion
fue comparar el uso de los métodos tradicionales con los modelos
mecanicista-empirica claro que siempre en cuando usando la guia de
pavimentos AUSTROADS. En esta tesis se hizo la comparacion de los dafios
totales hallados con ambos métodos el cual representan la condicion de
serviciabilidad del pavimento, se llegdé a la conclusion de que existe una
relacion muy significativa entre el P.C.1. y el factor de dafio acumulativo. Asi
mismo justifica el uso del Software CIRCLY ya que este nos facilita con el

analisis y disefio de los pavimentos flexibles de manera rentable y eficiente.

(Sierra & Rivas, 2016) en su tesis realiza la comparacion del método VIZIR
(proced. Francesa) con el método de P.C.I. (proced. Americana) el cual tuvo
como obijetivo verificar los dafios presentes en una via pavimentada, se
siguid los mismos procesos de evaluacion visual, pero con la diferencia en
el uso de los formatos de registro para los dafios localizados. Llegan a la
conclusién que el método VIZIR esta mas enfocada a la evaluacion
estructural del pavimento mientras el método del P.C.I. evalGa los deterioros
de la superficie del pavimento por el cual determinar que el método del P.C.I.
es la mas completa ya que por su parte tiene un mayor pardmetro de

evaluacion para cada tipo de fallas localizadas.

Marco Conceptual

El giro de la industria de la construccion hacia elementos prefabricados y la

exigencia de postensado ha hecho invariable la exigencia de alta resistencia del

pavimento y los ingenieros han tenido que superar estos inconvenientes, que en

gran medida hemos podido hacer. La construccion de los tiempos modernos se ha

16



convertido en una via rapida donde la economia de la inversion en el encofrado se

considera que el uso de asfalto es invariable y se ha convertido en una necesidad.

Pavimento

La definicion que establece (RegistroCDT, 2017) se denomina pavimento a
las agrupaciones de capas de materiales que cumplen la funcion de recibir
directamente las cargas de trafico vehicular y las transfiere a los estratos
subalternos con la finalidad de dispersar dichas cargas, generando una
superficie de rodamiento el cual debe cumplir con un parametro eficiente
para su viabilidad. Debe cumplir con las siguientes condiciones: trazo
horizontal, vertical y anchura para su correcto funcionamiento el cual debe
resistir las cargas para evitar los agrietamientos y fallas, ademas debe contar
con buena adherencia entre los neumaticos del vehiculo y el pavimento
incluso en épocas de lluvia.

A parte de su resistencia a la intemperie debe contar con una buena
visibilidad y un paisaje favorable para evitar fatiga a los conductores. Para la
colocacién de los materiales debido a que los esfuerzos disminuyen con la
profundidad se debe colocar la primera capa superior que soporte mayor
cargay en cuanto a las capas inferiores se pueden utilizar materiales que se
encuentran en la naturaleza las cuales son mas economicas. En cuanto a
las divisiones de la capa se buscar el espesor minimo que cumpla con la
resistencia de las cargas ya que ello tendrd como finalidad economizar su
construccion aparte de ello para el procedimiento constructivo hay que tener
en consideracion dos factores importantes los cuales son: la humedad y
compactacion de los materiales ya que si estd no tiene una buena
compactacion solida los efectos de la carga generan deformaciones

permanentes por asentamientos de terreno.
Tipos de Pavimentos

Basicamente existen cuatro tipos de pavimentos: rigidos, flexibles

semirrigido y articulado.
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Pavimento Rigido estad conformado por un concreto hidraulico el cual
esta tiene un mayor costo en la aplicacién ya que en algunas situaciones
se puede hasta utilizar acero, el cual el costo elevado es compensado con
una vida util entre 20 a 40 afios y en cuanto al mantenimiento es MINIMO

el cual en la mayor parte esta enfocada en las juntas de las losas.

Grafico 5

Pavimento Rigido

Seccién Transversal:

Concreto Hidraulico 1T 12-30cm
B 10-20cm

(13 i’xr‘.é

Nota. Estratificacion del Pavimento Rigido. Reproducida de la Camara de
Comercio del Cemento, 2014 (https://bit.ly/3wB7Q7u). Dominio Publico.

Pavimento Flexible a diferencia del pavimento rigido este proceso tiene
un menor costo el cual es directamente proporcional a la vida util de la
misma ya que se estima entre 10 a 15 afios y también al mantenimiento
ya que para que se cumpla su vida util se necesita frecuentemente su
mantenimiento. Principalmente esta elaborada de una carpeta asféltica

gue va sobre la base y sub-base.
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Grafico 6

Pavimento Flexible

Seccion Transversal:

Riego de Sello Riego de Impregnacion

/ opcional

_: 5-10cm
Base 110-30cm
Subbase 10-30cm

20-50 cm

Nota. Estratificacion del Pavimento Flexible. Reproducida de la Camara de
Comercio del Cemento, 2014 (https://bit.ly/3zCxJWr). Dominio Publico.

Pavimento semi-rigido basicamente tiene las mismas caracteristicas del
pavimento flexible con la Unica diferencia que uno de sus capas esta rigido
artificialmente con un aditivo el cual puede ser: productos quimicos y/o
cal, cemento, emulsién o asfalto. El cual tiene como objetivo modificar o
corregir las propiedades mecanicas para la construccion de las capas del

pavimento.

Gréfico 7

Esquema Tipico de un Pavimento Rigido.

Aslalto |

Aditivo g
] Base

| Subrasante

Nota. Estratificacion del Pavimento Semi-rigido. Reproducida de Guia Para el
Disefio de Vias de Alto Volumen, de Epsa Labco, 2009 (https://bit.ly/35xikbX).
Dominio Publico.
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Pavimento Articulado es también conocido como pavimento mixto ya
que esta construida con bloques de concreto comin mente conocido
como adoquines las cuales tienen un espesor homogéneo e igual entre
si, las cuales posan sobre la sub-rasante o en una base de capa granular
claro que esto depende de la calidad del material, magnitud y sobre todo
dependera de la transitabilidad que circulan sobre dicho pavimento. Tiene
como objetivo reducir la velocidad en que transita los vehiculos ya que los
adoquines generar vibraciones pequefias al momento que las cargas tiene

contacto sobre estos.

Grafico 8

Esquema Tipico del Paquete Estructural de un Pavimento Articulado.

Adoguin
<
[ ] | | | | [ | |
R .-.-.-.-Z-Z;?\\{|"')'IE.' 'p'jf_,ﬁ;,"] .............. ‘\
N e e e -'-'-'.-'.-'.-'.-'.-'.-;/1 e “_ L
y s / Subrasante /7

Nota. Estratificacion del Pavimento Articulado. Reproducida de Guia Para el
Disefio de Vias de Alto Volumen, de Epsa Labco, 2009 (https://bit.ly/35xikbX).

Dominio Publico.

Ciclo de vida de un pavimento

La vida atil de un pavimento esta sujeto a factores tales como: aumento de tréafico,
el clima, proceso constructivo, etc. El cual provocan intransitabilidad de las mismas,
existen muchos estudios realizados a lo largo de los afios las cuales en su mayoria
estan relacionados a las fallas por agrietamientos causado por fatiga y fallas por
intemperismo en las secciones de los pavimentos. Existen tres etapas del ciclo de

vida del pavimento los cuales se describiran a continuacion.

e Primera fase — Construccion: Es una de las etapas iniciales en donde

brinda comodidad y seguridad a todos los usuarios.
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Segunda fase — Deterioro acelerado: Con el tiempo la estructura interna
del pavimento sufre fallas que se reflejan en la parte superior del pavimento
o en la superficie de rodadura las cuales a simple vista se puede observar
dafos y deterioros, donde el pavimento entra en un proceso muy acelerado
en su deterioro los cuales ocasionan la incomodidad de los ciudadanos e
inseguridad para los conductores.

Tercera fase — Deterioro Total: Esta ultima fase suele durar muchos afos
ya que el desgaste del pavimento es completo el cual reduce seriamente a
la transitabilidad y ocasiona dafios serios a los vehiculos de los cuales afecta
directamente a los neumaticos, chasis, ejes, etc. El mantenimiento de los
vehiculos se vuelve constante el cual genera gastos a los choferes que en
Su mayoria son negociantes y la carretera se vuelve no transitable para los
vehiculos.

A continuacion, se presenta una imagen donde se describe la vida de un

pavimento en funcion del tiempo.

Gréfico 9

Ciclo de Vida de un Pavimento.

Construccion

Excelente
Deterioro A
Imperceptible| Buena T
En este puento $1.00
Regular 75% pe devda > para rehabilitacion
Deterioro - 40% bajo
Acelerado en calidad
En este puento costara
Muy Pobre ? $4.003 $5.00
E 12%
Deterioro devida
Total 2
DEStrUIdO 1 I I I I 1 I I 1 I 1
Tiempo

Nota. Gréfico que Describe el Estado del Pavimento en Funcion del Tiempo.
Reproducida de Repositorio Académico UPC, de Medina Palacios & De La Cruz
Puma, 2015 (https://bit.ly/3iMtXni). Dominio Publico.
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Asi mismo también se muestra una imagen de la vida de un pavimento aplicando

mantenimientos rutinarios y periédicos al pavimento

Grafico 10

Tréansito Acumulado Vs Condicién del Pavimento.

@ @ Condicién Original

8
S e = = ————— = b A
-F]

E Pavimento
= mantenido y
s e

- rehabilitado
@

= i

E Pavimento sin mantenimiento -~

2

= A
= e

o

Transito acumulado

Nota. Gréafico que Representa el Estado del Pavimento con su Respectivo Mantenimiento.
Reproducida de Repositorio Académico UPC, de Medina Palacios & De La Cruz Puma,
2015 (https://bit.ly/3iMtXni). Dominio Publico.

Evaluacion del pavimento y su importancia

Con los resultados obtenidos después de una evaluacion que parte de una
inspeccion y los estudios de: trafico, ensayos geotécnicos, hidraulico, etc. Se
realizaran actividades de mantenimiento que permitan extender la vida util del
pavimento y de esta forma ofrecer seguridad y comodidad a la sociedad. EI mal
estado de la estructura del pavimento influye a la sostenibilidad del sistema urbano
ya que ello influye un mayor uso de combustible y consigo a la emisién del CO2
gue afectan al medio ambiente, por el cual es importante que los pavimentos deben
tener un alto rendimiento y durabilidad (Tian, Shukla, Nie, Zhan, & Liu, 2017).

En la actualidad la prediccion de las diferentes fallas en los pavimentos se ha vuelto
importante para poder determinar una gestion eficiente para la elaboracion o
mantenimiento del pavimento los cuales dependiendo a su uso se determinaran las

caracteristicas de las distintas capas que lo conforman.
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Proceso para la evaluacion Superficial: Presenta dos etapas.

Exploracion visual inicial: Esta primera etapa consiste en realizar una
inspeccion a toda la carretera o via que esté involucrada en la evaluacion y
poder establecer zonas de la carretera que presentan las mismas fallas o

tengan similares fallas generando secciones de estudio.

Exploracion visual detallada: Esta segunda etapa se examinara la
carretera caminando sobre ella las cuales también se tendra que presentar
implementos de seguridad correspondientes para este estudio. En las
zonas homogéneas que tengan las mismas fallas delimitados
anteriormente se tomaran las medidas minuciosamente como también
determinar el nivel de severidad de las fallas para tener un resultado

confiable para la obtencion de los resultados.

Fallas en los pavimentos

Fallas Funcionales: Este tipo de fallas se presentan en la parte superficial
del pavimento las cuales tienen mucha deformacion tolerable los cuales
ocasionan malestar en el transito, los dafios mas comunes que se presentan

son: la perdida de friccion, fallas superficiales y la rugosidad.

Fallas Estructurales: Estas fallas estdn a un grado de destruccion de la
estructura del pavimento por diferentes factores tanto naturales como por la
mano del hombre en cual no llegan a cumplir el tiempo de vida. En la mayoria
de los casos este tipo de fallas se debe al espesor reducido del pavimento,
a que no presenten un buen drenaje en la carreteray a los materiales usados
en la construccion de la via ya sea por una mala combinacion de los

materiales o a la mala calidad.
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Clasificacion de fallas segun Norma ASTM D6433-07.

En cuanto a la clasificacion de fallas se presenta a continuacion un total de 19 fallas

tanto funcionales como estructurales.

Piel de cocodrilo

Grafico 11

Piel de Cocodrilo con los Niveles de Severidad.

TR

o 7
No, DaRo | MEPP DESCRIPCION SEVERIDA| " DESCRIPCION | REPARACION
Grietas finas
longitudinales de forma
paralela con pocas o No se hace nada,
BAJA | ninguna interconexion, | sello superficial,
sin descascaramientos | sobre carpeta,
alo targo de las
2 mismas.
Serle dne g‘i“ata; m’l:l:;:ned:lafs cgur;:t: Grietas con Parcheo parcial 0 en
, | Peice i |asfética por la accion repetda de las| oo g‘:::;"';"o“’u"“ it m;:;h‘;'"xf"
cocodrilo cargas, causadas por la superacion del Soniin i s
esfuerzo a traccion admisible en la capa o . A
inferior de la capa asfaltica, ma.ramwmo.' feconstruccion.
Grietas bien definidas
con desprendimientos | Parcheo parcial o en
de material en los toda la profundidad
ALTA | bordes yenalgun caso |(full depth), sobre
con movimientos carpeta,
independientes ala | reconstruccion.
accion del trdfico.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 12), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Exudacion

Grafico 12

Exudacion con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION

SEVERIDA
D

DESCRIPCION

REPARACION

Exudacion

Es una pelicula de material bituminoso
en la superficie del pavimento,
formando una superficie brillante debido
al exceso de asfalto en la mezcla y un
bajo contenido de vacios que mediante
las altas temperaturas ocasiona su
salida.

Se hace visible durante

unos pocos dias del aio
y el asfalto no se pega a
los zapatos o vehiculos.

No se hace nada,

Se hace visible durante
pocas semanas del afio
y el asfalto se pega a

los zapatos o vehiculos.

Se aplica arena/

agregados y
cilindrado.

Se hace visible durante
varias semanas del afio,
ha ocurrido de forma
extensa y el asfalto se

Se aplica arena/
agregados y
cilindrado
(precalentando si

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 13), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Agrietamiento en bloque

Gréfico 13

Agrietamiento en Blogue con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION SEVERIDA|  DESCRIPCION REPARACION
pega alos zapatos o | fuera necesario).
vehiculos.

Bloques definidos con .
BaJA  [grietas longitudinales y fﬁi‘ﬁfﬁé’;&‘?ﬁ"
. . {ransversales de ) p
Serie de grietas interconectadas que severidad baja mm, Riego de sello,
dividen el pavimento en pedazos - Sollado de onielas
rectangulares aproximadamente de 0.3 Bloques definidos con reciclado 53 ial
Agrietamiento mx0.3mhastade 3.0m X3.0m. MEDIA grietas longitudinales y Escariﬁcadopena”im '
3 S bBos m | originadas por la contraccion del transversales de cobar v obes
g concreto asfaltico debido a los ciclos de severidad media. |2t
temperatura ocasionando esfuerzos y Sell llde e
deformaciones unitarias e indican el Bloques definidos con eciciado bty |
endurecimiento del asfalto. ALTA | grietas longitudinales y [{eciiado superfiial
transversales de SN W)
severidad alta. calients y sotre
carpeta,

Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p- 13), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Abultamientos y Hundimientos

Gréfico 14

Abultamiento y Hundimiento con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION
Onginan una calidad de
Pequefios desplazamientos hacia BAJA  |trénsito de baja No se hace nada.
arriba localizados en la superficie del savendad,
Abultamientos pavimento que son causados por el Originan una calidad de | Reciclado en frio.
4 y = levantamiento de !a capa inferior sies MEDIA | trénsito de media Parc_heo profundo 0
Hanidhrentos un concrelo asfaltico, por expansion severidad. parcial.
debido a la congelacién o infiltracion y o lidad de Reciclado (Fresado)
elevacion del material en una grieta ALTA mnd‘::ga ; en frio. Parcheo
junto con las cargas del trafico. severidad profundo o parcial.
' Sobre carpeta,

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 14), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Corrugacion

Grafico 15

Corrugacion con los Niveles de Severidad.

i | Jb

No.|  DANO MEDIDA DESCRIPCION SEVERDAD DESCRIPCION REPARACION
I Orniginan una calidad de
Serie de cimas y depresiones muy BAJA |transito de baja No se hace nada.
5 | préximas que ocurren a intervalos | severidad.
. , |regulares amenos de 3.0 m Onginan una calidad de
Corrugacion ™ | perpendiculares a la direccién del MEDIA |transito de media Reconstruccion.
| transito usualmente por la combinacién severdad.
| de este con carpetas o bases Onginan una calidad de
inestables. ALTA  |transito de alta Reconstruccién.
severidad,

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p- 15), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Depresion

Gréfico 16

Depresion con los Niveles de Severidad

DESCRIPCION

Areas del pavimento con niveles 13.0a25.0 mm.
ligeramente mas bajos que a su -
alrededor. Formadas por el 250a51.0mm, Pa'g;?g swfma.
asentamiento de la subrasante o por par proi .

una construccion incorrecta. Parcheo superficial,
Mas de 51.0 mm. parcial o profundo,

Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 16), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

Grieta de borde
Grafico 17

Grieta de Borde con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION

No se hace nada.
Sellado de grietas

Agrietamiento bajo o
. medio sin fragmentacién
Grieta paralela y generalmente a una o desprendimiento. con ancho mayor a

distancia entre 0.30 m y 0.60 m del 3.0 mm.

borde exterior del pavimento y se Grietas medias con algo | Sellado de grietas.
origina por debilitamiento por las de fragmentacién o Parcheo parcial -
condiciones climaticas, de labase o desprendimiento. profundo.
subrasante en ese sector y su dafio se Considerable
agrava por el efecto del trafico. fragmentacion o Parcheo parcial -
desprendimiento a lo profundo.

largo del borde.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 16), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Grieta de reflexion de junta

Grafico 18

Grieta de Reflexién de Junta con los Niveles de Severidad.

1. Gneta sin refleno de
ancho menor de 10.0

mm
2. Gneta reflena de
cualquier ancho (con
condicion satisfactona
de material llenante).

1. Grieta sin refleno con
ancho entre 10.0 mmy
76.0 mm,

2. Grieta sin relleno de
cualquier ancho hasta | Sellado de grietas.
de?omde: t?:e un | parcheo de

Las grietas son causadas aleatorio profundidad parcial.
principaimente por el movimiento de la 3. Grieta rellena de

losa de concreto del cemento portiand, cualquier ancho
inducido por la temperatura o la rodeada de un ligero
humedad bajo la superficie del concreto agrietamiento aleatorio.
asfaltico. 1. Cualquier grieta
rellena o no, redeada de
un agrietamiento
aleatorio de media o
alta severidad

2. Grietas sin relieno de
mas de 76.0 mm. Parcheo de

3. Una grieta de profundidad parcial.
cualquier anchoenla | Reconstruccion de la
cual unas pocas junta,

pulgadas del pavimento
alrededor de la misma
estan severamente
fracturadas (la grieta
esla severamente
fracturada).

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 17), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Desnivel de carril/ Berma

Gréfico 19

Desnivel de Carril/Berma con los Niveles de Severidad.

hEPARACION

No. DESCRIPCION DESCRIPCION
Diferencia de elevacion

entre el borde del Re nivelacidn de las
BAJA |pavimentoylaberma | bermas para ajustar

estd entre 250 mmy  |al nivel del carril,
g | Desnhel T L i Re nivelacion de as

0 I pavimento y la i : § e nivelacs

Canilberma a la erosion de la misma. MEDIA '5‘: glfomogs(t’ame;lm bermas para ajustar

L mmy BEIMM. - al nivel del caril
La diferencia en Re nivelacion de las
ALTA |elevacionesmayora | bermas para ajustar

102.0 mm. al nivel del caril,

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 17), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Grieta longitudinales y transversales

Grafico 20

Grieta Longitudinal y Transversal con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION

10

Grieta
Longitudinal y

Transversal

Las grietas pueden ser producidas por
una junta de carril pobremente
construida, contraccion de la superficie
de concreto asfaltico debido a los ciclos
de temperatura diaria, o reflexion de
una griefa causada bajo la capa de
base.

1. Grieta sin relleno de
ancho menor que 10.0
mm.,

2. Grieta rellena de
cualquier ancho (con
condicion satisfactoria
del material llenante).

No se hace nada.
Sellado de grietas
con ancho mayor a
3.0 mm.

MEDIA

1. Grieta sin relleno de
ancho entre 10.0 mmy
76.0 mm.

2. Grieta sin relleno de
cualquier ancho hasta
76.0 mm, rodeada de
grietas aleatorias
pequefias.

3. Grieta rellena de
cualquier ancho,
redeada de grietas
aleatorias pequenas.

Sellado de grietas.

ALTA

1. Cualquier grieta
reflena o no, rodeada de
un agrietamiento
aleatorio de media o
alta severidad

2. Grietas sin relleno de
mas de 76,0 mm de
ancho.

3. Una grieta de
cualquier ancho en la
cual unas pocas
pulgadas del pavimento
alrededor de la misma
estan severamente
fracturadas.

Sellado de grietas,
Parcheo parcial.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 18), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Parcheo

Gréfico 21

Parcheo con los Niveles de Severidad.

El parche presenta una
buena condicién y la
BAJA |calidad del transito se | No se hace nada,
califica como de baja
severidad o mejor.
Area de pavimento que ha sido Parche moderadaments

L deteriorado o la calidad | No se hace nada.
11| Parcheo m’ | reemplazada con material nuevo para MEDIA | del trénsilo se califica | Sustitucin del
reparar uno existente, de severidad parche
media,
El parche esta muy
deteriorado o la calidad | Sustitucion del
del transito se califica | parche.
como de alta severnidad.

ALTA

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p- 18), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

Pulimiento de agregados

Grafico 22

Pulimiento de Agregados.

DESCRIPCION DESCRIPCION

El grado de pulimento
debera ser significativo
Pulimento de Causado por la repeticion de carga que antes de ser incluido en
preduce una pérdida de resistencia al una evaluacion de
agregados deslizamiento. condicién y
contab#izado como
defecto.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p- 19), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Huecos

Grafico 23

Huecos con los Niveles de Severidad.

.....

Diametro medio; 102 a
203 mm. Profundidad
maxima del hueco 12.7
a254mmy>254mma
BAJA  |50.8 mm, No se hace nada.
Didmetro medio: 203 a
457 mm. Profundidad

maxima del hueco 12.7
I
Depresiones pequerias en la superficie iametro :102a
del pavimento con diametros menores a 203 mm. Profundidad
13|  Huecos N° | 0.90 m. se acelera por la acumulacién maxima del hueco>50.8
de agua dentro del mismo. Se genera mm.
por la deficiencia de mezclaen la Eé?mtm Pm ?“’ga
superficie, piel de cocodrilo de mm. .
W;”;‘ MEDIA | maxima del hueco 12.7 "m""m‘ 0
a254mmy>254 mm pro *
a 50.8 mm.

Diagmetro medio: 457 a
762 mm. Profundidad
méaxima del hueco 12.7
a 254 mm.

Diametro medio: 457 a
762 mm. Profundidad
ALTA  [méxima del hueco>25.4 | Parcheo profundo.
mma508 mmy> 508
mm.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 19), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Cruce de via férrea

Gréfico 24

Cruce de Via Férrea con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION

REPARACION

Cruce de via férrea que
produce calidad de
transito de baja
severidad.

No se hace nada,

Los defectos asociados al cruce de via
férrea son depresiones o abultamientos
alrededor o entre los rieles.

Cruce de via férrea que
produce calidad de
transito de media
severidad.

Parcheo superficial o
parcial de la
aproximacion.
Reconstruccion del
cruce

Cruce de via férrea que
produce calidad de
fransito de alta
severidad.

Parcheo superficial o
parcial de la
aproximacién.
Reconstruccion del
cruce.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos

(p. 20), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Ahuellamiento

Gréfico 25

Ahuellamiento con los Niveles de Severidad.

6.0mma 13.0mm

Es una depresién en la superficie en las
huellas del transito. > 13.0mma 25.0 mm

Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 20), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

Desplazamiento

Gréafico 26

Desplazamiento con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION REPARACION
El desplazamiento
BAJA causa calidad de No se hace nada.
transito de baja Fresado.
severidad.
. o El desplazamiento
Desplazamiento Cortiméento W"“d'"a‘ Y penvanento causa calidad de Fresado. Parcheo
16 m’ | de un area localizada de superficie MEDIA | o eito de media et
preducida por las cargas del transito, severidad. :
El desplazamiento Parcheo superficial,
ALTA causa calidad de parcial o profundo.
transito de alta Fresado y sobre

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 21), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Grieta parabdlica

Gréfico 27

Grieta Parabdlica con los Niveles de Severidad.

DESCRIPCION DESCRIPCION TREPARACION

Ancho promedio de la

grieta menor a 10.0 mm | No se hace nada.

1. Ancho promedio de la
grieta entre 10.0 mm y
38.0 mm

) ) 2. El area alrededor de
Son grietas en forma de media luna la grieta esta fracturada
creciente, producidas por los vehiculos en varios pedazos

que al frenar o girar para dar vuelta ajustados.

induce al pavimento al desplazamiento 1. Ancho promedio de Ia
o deformacion. grieta mayor que 38.0
mm,

2. El area alrededor de
la grieta esta fracturada
y los pedazos son
facilmente removibles.

Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 21), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

Hinchamiento

Grafico 28

Hinchamiento del Pavimento Flexible.

No. DARO WEDIDA DESCRIPCION SEVERIDAD DESCRIPCION REPARACION

| Caractenizado por un levantamiento de Calidad de transito de

|1 superficie del pavimento hacia arriba | ™A | baja severidad. NA8 Bace N0,

| con una onda gradual de MEDIA Calidad de fransito de | No se hace nada.
18 | Hinchamsento mw | aproximadamente 3.0 m que puede severidad media. Reconstruccién.

| estar acompariado por agrietamiento

| superficial. Se produce por el Calidad de transito de :

| congelamiento de |a su rasante o por ALTA severidad alta. Reconskuccidn,

| suelos potencialmente expansivos.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 21), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Meteorizacion/Desprendimiento de agregados

Gréfico 29

Meteorizacion - Desprendimiento de Agregados con los Niveles de Severidad.

No.|  DANO MEDIDA DESCRIPCION SEVERIDAD | pegcripcion REPARACION

Se nicia el

desprendimiento de

agregados o pérdida del | No se hace nada.

BAJA ligante y la superficie | Sello superficial.
empieza a deprimirse, | Tratamiento

en caso de derrame de | superficial,

aceite Gnicamente se

observa la mancha,

Se ha perdido los

agregados o el ligante y

su textura es Sello superficial.

ligeramente rugosay | Tratamiento

Perdida de la SUWﬁdO del pawmento MEDIA ahue@da. en el caso de sxperﬁeld Sobre

debido a la pérdida del ligante asfaltico derrame su superficie | carpeta. / Parcheo
Meteorizacion/ y de las particulas de agregado. se vuelve suave parcial,
Desprendimien Indicador de que el asfalto se ha penetrable con una
91 Ttode m* | endurecido 0 que la mezcla es de mala g,:"a- P
agregados. calidad, también producido por perdi e
vehiculos de orugas o por agr?gadoso | ligante
derramamientos de aceites. en forma considerable
su textura es rugosa y
extremadamente
ahuecada con Tratamiento

didmetros menoresa | superficial. Sobre
ALTA |10.0 mm de didmetroy |carpeta. Reciclaje.

13.0 mm de Reconstruccion. /
profundidad, en caso de | Parcheo parcial.
derrame de aceite el

ligante asfaltico ha

perdido su efecto y el

agregado se encuentra
sueito.

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 22), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Evaluacién Superficial usando el Método indice de Condicién del Pavimento
(P.C.I.)

Después de la inspeccion de campo y una vez obtenida la informacién sobre las
fallas en los pavimentos se procede a calcular el P.C.I. el cual basicamente son
VALORES DEDUCIDOS de todos los dafios y su respectiva severidad. Con

respecto al calculo se dividen en 3 etapas (Medina & De la Cruz, 2015).

1° ETAPA: Calculos de los Valores Deducidos (DV)

- Se realiza la suma total de cada uno de los dafios con su respectivo nivel de
severidad. Los dafios pueden medirse por longitud, area y cantidad.

- A continuacion, se divide la cantidad total por cada tipo de dafio segun su
severidad entre el area total de la unidad de muestra, al final se le debera
multiplicar por 100 para hallar la densidad en porcentaje para cada una de las
fallas y también para el tipo de severidad.

- Por altimo, se utilizara la curva VALOR DEDUCIDO DE DANOS para calcular
el valor deducido para cada tipo de dafo y el nivel de severidad.

2° ETAPA: Calculo del numero Maximo Admisible de Valores Deducidos (m)

- Para los resultados mayores del 2% en cuanto al valor deducido individual
ser4 usado en su reemplazo del maximo valor deducido corregido para
determinar el P.C.1.

- Se debe crear un cuadro con la lista de valor deducido individual deducido de
manea descendente.

- Se determinara el valor “m” utilizando la siguiente formula.

= 1.00 +—(100 00 — HDV;)

m = Se denomina como el nimero maximo admisible de valores deducidos,

incluyendo fraccionamiento, para la unidad de muestreo.
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HDVi = Se considera al mayor valor deducido individual para la unidad de

muestra.

Grafico 30

Ajuste del Numero de Valor Deducido.

m=1+(9/98)* (100 ~ MaxDV)

No. of Deduct Values
()]

0 20 40 60 80 100 120

Highest Deduct Value

Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y
Estacionamientos (p. 52), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

- En el caso de que se obtenga un menor valor deducido que “m” se debera
utilizar todo los que se tenga, el calculo de valores individuales deducidos

decrece al valor “m” incluido la el valor “m”.

3° ETAPA: Operacion del Maximo Valor Deducido Corregido (CDV)
- Después de hallar el valor “m”, se hallara el valor deducido total, el cual se

sumara todos los valores deducidos individuales.
- Para determinar el CDV se utilizara la curva de correccién pertinente para

cada tipo de pavimento, donde g = m el cual es la primera interaccion.
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Gréfico 31

Curva de Correccion.

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
8 8 & g

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 54), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

- Como se observa en la imagen la finalidad de este cuadro es obtener el valor
de g=1 para ello el menor valor deducido por 2% el cual se sumara para
calcular un nuevo valor deducido total.

- Por ultimo, el max.CDV es mayor a los CDV el cual se utilizara para hallar el
PCI usando la siguiente formula:

Donde:

PCI: indice de condicién de pavimento
Méax. CDV: Maximo valor deducido corregido
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Tabla 3

Clasificacion del P.C.I.

Rango Clasificacion-PCl
100 - 85 Excelente
85-70 Muy Buena
70 - 55 Bueno
55 -40 Regular
40 - 25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p- 42), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.

Calculo del PCI por Software EvalPav

El software fue elaborado por el Dr. Gerber J. Zabala Ascafio el cual fue
desarrollado en el ministerio de la Estudios Especializados de la Direccion General
de Caminos y Ferrocarriles, el cual cumple los Reglamentos de Organizacion y

Funciones el cual ayuda en el enfoque de investigacion y desarrollo.

Dentro del Software existe tres evaluaciones

- Para carreteras pavimentadas (ASTM D 6433-03)/Se usara este.
- Para carreteras en Aeropuertos (ASTM D5340-04)

- Para carreteras no pavimentadas (USACE TM 5-626)
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Gréfico 32

Ventana Inicio del Software EvalPav.

"3 EvalPaw: EVALUACION PIMENTEL

Proyecto Evaluacion Datos  Imprimir

O] k| — [ | =]2€] || ie e gl S N

Evaluacién de Pavil de ie Asfaltica - PCI (ASTM D 6433)
Sector IR | Ganit | =[]
Diagrama
Unidad de muestra | Area de muestra [m?) el St (0
Progresiva inicial | Progresiva final |
Inspeccionado por |
Fecha | Muestra adicional |7
m | VRC | PCI | I
— Dan
1. Fiel de cocodrila 7. Grieta de borde 12. Huecos
2. Exud. fles 14. Cruce de via ferea
3. Agrie o en blaque 15, Ahuellamients
4. Abulkarnientos y hundirientos 10, Gristas longitudinales v transversales 16, Deplazamisnto
5. Corrugacisn 11. Parcheo 17. Gricta parabdlica [slippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimientos de agregadh

|TIPI:I |SEVEF|IDAD |l]1 |l]2 |l]3 |l]4 |l]5 |l]B |l]7 ‘[IE |l]3 |1l] |TDTAL|DENSIDAD |VF| |

UIREUUGIUN VE ESTUUIUS ESFEUIALEY
Elaborado por: Ing. GerberJiZavala Ascano

Nota. Elaboracién Propia.

Asi mismo nos permite imprimir los datos més graficos exportados al Software de

Excel el cual aporta a un aprendizaje rapido el cual el especialista debe enfocarse

Gnicamente de ingresar los datos.

Esta herramienta nos da el resultado en forma de reporte del PCI de cada muestra
y de toda la seccién, adicional nos brinda el estado de conservacion de cada
muestra y el de toda la seccion. El software nos muestra también la densidad de

cada falla, el estado de conservacion del Pavimento en funciéon al Valor Deducido

Corregido (VCR) (Oblitas, 2019).
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Grafico 33

Ventana Principal del Programa Evalpav.

Proyecte Evaluacién Datos Imprimir
E R I T =
Ewvaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | K 00000 - KM 10+244 j TN - DERECHD

Diagrama
Unidad de muesztra |DU1 Area de muestra [m®] 231 Longitud [m] Ancho [m] |
Progresiva inicial |00.000 Progresziva final |DD+D?D |?D |3_3
Inspeccionado por |ADFD-TES|S e
Fecha |14/12/2020 —
m [738 VRC |29 PCI |71 [ty Bueno
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14, Cruce de via ferrea |
3. Agrietamienta en blogque 9. Desnivel carril/berma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientos y hundirientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento FL
5. Corugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamienta |3|—
19. Desprendimientos de agregads [av

TIFD |SEVERIDAD |01 174 o3 o4 05 11 o7 [1}:] o9 1o TOTAL |DENSIDAD |VR

» ] 22 3z 1.4 24
3 L 16.0 16.0 E9 7
5 L 26.0 26.0 1.3 13

Nota. Elaboracién Propia.

Evaluacion Funcional o Serviciabilidad del pavimento

La evaluacion tiene como objetivo verificar la deficiencia que afectan la calidad del
pavimento y también el estado del pavimento, encontrando asi los factores que

perjudican la seguridad, economia y comodidad de los ciudadanos y comerciantes.

e Larugosidad
La rugosidad estad relacionada a la comodidad, estd definida como la
discontinuidad que se presentan en la extension del pavimento, el cual
practicamente afectan la calidad de rodadura de los neumaticos y en
consecuencia a los vehiculos. La forma en que se mide este factor es utilizando
el indice de Rugosidad Internacional (I.R.1.) el cual tiene su origen en Pais de

Brasil en cual fue aprobada por el Banco Mundial. Basicamente el I.R.I. tiene la
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conceptualizacion de relacionar el desplazamiento del sistema de suspension
de un automovil el cual sera dividido con la distancia recorrido por esté a una
velocidad de 80km/Hr. Este calculo es expresado también en m/km o mm/m
para carreteras asfaltadas (Chuman, 2018).

Gréfico 34

Escala de Clasificacion de |.R.I.

ESCALA DE IRI (m/km)

FtOUEﬂA' ONO(J LACIONES

PAVIMENTOS 0 km/n

DETERIORADOS

8

-]

4 III’SQFGCCUONEI

2 ~ SACmETERAS se 100 ke
0

EROSIONES ¥
14 DEFORMACIONE 3
PROFUNDAS
12 e S CARRETERAZ SIN 0 km/h
10 FRECUENTES ALoUNAS e Lo R
l] 0 km/h

PAV‘ENTDI

r-mnugvno.
UEVOS
pxrn\s os AEROPUERTOS
0=ABIOLUTA AUTOSISTAS
PERFECCION

Nota: Determinacion de Rangos de Clasificacion para la Red Vial Nacional.
Reproducida de LanammeUCR, 2008 (https://bit.ly/2SzX2b3). Dominio Publico.

En el grafico se describe la estimacién de rugosidad I.R.l. para pavimento
flexible enfocados en el rango de 0 a 12 m/km, donde el O representa absoluta

perfeccién/uniforme y en cuanto el 12 representa una via intransitable.

e Pérdida de Friccién
Este concepto esta relacionado a la seguridad ya que garantiza a los usuarios
una buena superficie de rodadura ya que existira una buena adherencia de los

neumaticos al pavimento.

La pérdida de friccion esta relacionada directamente con los automoviles que
transitan a una velocidad alta y la capacidad de frenar cuando se requiera como
también al momento de girar en una curva con peraltes menores a 6%. El
concepto de la perdida de friccion esta relacionada a la pérdida de dos factores
en el asfalto los cuales son la Macro-textura 14 y la Micro-textura 15 las cuales

45



se encuentran en la superficie del pavimento, los cuales esta pérdida generar
accidentes vehiculares y mayormente cuando el pavimento se encuentra

mojado.

Para hacer la medicion se emplea el indice de Friccion Internacional (I.F.1.) el
cumple con relacionar la velocidad de deslizamiento con la friccidn, los cuales
son expresados mediante valores numeéricos: el primero esté relacionada con
la velocidad el cual esta asociada con la Macro-textura del pavimento donde su
magnitud no tiene rango definido y el segundo simboliza a la fricciébn con un
valor adimensional con los rangos que va desde 0 (sin adherencia,

deslizamiento perfecto) al 1 (méxima adherencia).

El deslizamiento de un automovil en movimiento ocurre en dos direcciones: la
primera es en direccion longitudinal o cuando el automovil se encuentra en
marcha y el deslizamiento ocurre cuando el automavil aplica los frenos y la
segunda es en direccidon tangencia y ocurre cuando un automovil gira una curva

al momento de cambiar el sentido de trayectoria longitudinal.

Con respecto al deslizamiento longitudinal existen dos factores que intervienen,
la primera es la pérdida de energia esto debido a la histéresis de los neuméticos
de los vehiculos, lo que significa que el neumatico no absorbe toda la energia
si no que esta es disipada en forma de calor y en general este evento ocurre
con materiales elasticos como el caucho, y la segunda es en total sobre el

rozamiento por la adherencia entre los neumaticos y el pavimento.

e Medicién del indice de Rugosidad Internacional (I.R.1.)

La regularidad o rugosidad superficial, en términos de indice de regularidad
internacional IRI, es el elemento fundamental para determinar, desde el punto
de vista funcional, el grado de comodidad que se brinda al usuario, permite
considerar factores como seguridad, confort y costo de operacion de los
vehiculos, ademas, proporciona una indicacion del estado de una obra recién
terminada y puede usarse como indice de calidad en la recepcién de carreteras

nuevas.
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El indice de regularidad internacional IRI repercute en forma importante en los

gastos de transporte y mantenimiento de la red vial.

e Equipo de Medicion: Perfilbmetro Laser

Las mediciones se realizaron con el equipo Perfilbmetro Laser Greenwood, el
cual clasifica como clase 1 segun el Banco Mundial (de medicion continua y
automatica); éste emplea una combinacion de laser y un acelerometro para
medir el perfil de elevacion longitudinal de la carretera con alto grado de

exactitud a altas velocidades.

Un acelerémetro se utiliza para obtener el movimiento vertical del cuerpo del

vehiculo, y un sensor laser se utiliza para medir el desplazamiento entre la
carroceria del vehiculo y el pavimento. El perfil de la superficie del pavimento
se obtiene sumando el movimiento vertical del vehiculo con la distancia al
pavimento. El IRI es calculado de acuerdo con las especificaciones del Banco
Mundial. El perfil longitudinal medido cumple la precision y sesgo especificados
para Clase 1 de acuerdo a la norma ASTM E-950.

Es necesario identificar las particularidades presentes en la via, como resaltos,
badenes, puentes, tachas, zonas con presencia de agua, escombros, juntas de

construccion u otras caracteristicas que afectan la medicion.

PROCEDIMIENTO DE MEDICION

En la siguiente figura se muestra el equipo perfilometro laser utilizado para llevar a
cabo las mediciones de IRI, los resultados obtenidos en las mediciones se incluyen

en el anexo respectivo.

Tal como se especifica en las bases, se realizaron tres mediciones en cada carril
de cada tramo, para obtener un valor representativo, y poder calcular el IRI
promedio y caracteristico de cada tramo.
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Grafico 35

Perfilébmetro Laser, Carretera Pimentel.

Nota. Elaboracién Propia.

Empresa ITINERIS PERU S.A.

Para realizar la evaluacion funcional del pavimento se acudié a la empresa
INTINERIS PERU S.A. empresa dedicada a la consultoria de ingenieria de
pavimentos, especializada en auscultacion de pavimentos, especializad en
estudios y disefio de pavimentos, asesoria técnica, diagnéstico y gestion de

infraestructura.

Grafico 36

Logotipo de la Empresa Itineris Per( S.A.

"

- ltineris ITINERIS PERU S.A

Nota. Elaboracion Propia.
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Itineris Perd es una empresa peruana que actualmente se encuentra ubicada en el
departamento de Lima y en el Distrito de Miraflores, esta empresa fue creada en la
fecha 09/04/2015 y el cual en la misma fecha fue registrada en la SUNAT como
Sociedad Andnima. Se encuentra registrada ante la SUNAT con el numero de RUC
20600286413 hasta la fecha se encuentra como ACTIVO y la condicion actual
HABIDO.

Actualmente tiene como direccion fiscal
CAL.MARTIR JOSE OLAYA NRO. 129 INT. 1003 COM. SAN MIGUEL DE MIRAFLORES
(ALTURA CDRA UNO AV. JOSE PARDO) LIMA - LIMA — MIRAFLORES.

Gréfico 37

Ubicacion de la Empresa Itineris S.A.

Nota. Adaptada de Direccién de la Empresa en la Ciudad de Lima, por Google Maps,

2020, (www.google.com/maps/). CC BY 2.0
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Grafico 38

Entrada Principal de la Empresa Itineris S.A.

Nota. Elaboracién Propia.
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.  METODOLOGIA

3.1. Tipo y disefio de investigacion
Tipo de Investigacion

La presente investigacion es de tipo basico que pretende brindar una
propuesta de mejora ya que se procedera a evaluar la zona de estudio
detectando asi el problema y dando una o varias alternativas de solucién
dependiendo de los resultados, la solucion sera descrita y el cual tendra
como proposito lograr un mayor alcance y una serie de conocimientos
adicionales dentro del marco tedrico sobre la problematica que se ha

propuesto en la investigacion.

Disefio de Investigacion

El presente proyecto de investigacion tiene un disefio no experimental de
propuesta de mejora el cual tiene 3 etapas.

Grafico 39

Disefio de Investigacion.

A ——— B ———)

Donde:

A: Diagnostico situacional
B: Descripcion del problema
C: Alternativas de solucion

Nota. Elaboracién Propia.
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3.2.Variables y operacionalizacion
Variable

Para este proyecto solo hay una variable el cual es la evaluacion funcional

y superficial del pavimento de la carreta Pimentel.

Operacionalizaciéon de variable

Tabla 4

Operacionalizacion de Variables.

. Definicién Definicién . . . Escala De
Variable ; Dimensiones Indicadores .
Conceptual Operacional Medicién
Es el estudio que se
realizara a los Calculo del PCI NOMINAL
diversos factores que
impactan en la fatiga
de los pavimentos Deformacion
flexibles. El cual superﬁcia| Eval .,
i valuacion 2
fallas superficiales sera medida a
de un pavimento través de la Fisuras
cuando los ' g
. inspeccion
., materiales que : s
Evaluacion conforman la visual y analisis o B
funcionaly o e eer superficial del ~ Desprendimiento  Evaluacion INTERVALO
superficial sometida a pavimento  de pavimento evalpavcar
del s mediante
. repeticiones de SRS
Pavimento. caraa por accién del estudios in situ
e i Utiizando  Rugosidad del
- . g herramientas  pavimento Medicién del
tipo de agrietamiento mecanicas indice de
relacionado con la tecnol6 icag rugosidad NOMINAL
deformacion o 9 ' At s _ ugosia |
tension horizontal ?nuatclonf I internaciona
por traccién en la entre otras taflas
base de cada capa
del pavimento "
L . Perfilbmetro .
(CivilesPavimentos, laser DE RAZON

2016).

Nota. Elaboracion Propia.
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3.3.Poblacién, Muestra, Muestreo y Unidad de Anélisis
Poblacion

Poblacion se refiere al universo, conjunto o totalidad de elementos sobre los
gue se investiga o hacen estudios. Los elementos de una poblacion lo
conforman cada uno de los individuos asociados, debido a que comparten

alguna caracteristica en comun (Zita, 2018).

En nuestra investigacion la poblacion son las carreteras ubicadas en la ruta
nacional PE 06 el cual estd conformada en un total de 10.24 km ubicada en

el distrito de Pimentel en la ciudad de Chiclayo.

Tabla s

Descripcion y Progresiva de la Carretera Pimentel.

Ruta Recorrido Tioo de Lonaitud Ancho Ancho
Nacional Tramo De A pavFi)mento Inicio Fin (KQI]\/I) Existentel Existente
(m) 2 (m)
Emp.
PE-1N 104244 Carpeta
PE 06 1 (Dv. (Pimentel)  Asfaltica 000+000 010+244 10.24 7.95 7.9
Pimentel)

Nota. Elaboracién Propia.

Grafico 40

Tramo de la Ruta PE-06.

PE {
( o6 )

Nota. Elaboracién Propia.
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La Autopista Pimentel — Chiclayo, se inicia en el Km 0+000, en Pimentel,
hasta el Km 9+940, en Chiclayo, con un total de aproximadamente 10.244
Km de longitud. La autopista comprende 02 vias con 02 carriles cada una
desde el inicio (Km 0+000) hasta el Km 10+244. La carretera presenta
buenas caracteristicas geométricas tanto verticales como horizontales, su
topografia es plana. En este tramo el ancho promedio de la via es de 8.30

m.

Esta via conecta Chiclayo hacia Pimentel y a través de este distrito con otros
balnearios como Santa Rosa y Monsefl. Asi mismo esta via contribuira con
una mejor transitabilidad hacia el parque industrial de Chiclayo y hacia las

universidades que estan ubicadas a lo largo de este corredor.

Grafico 41

Tramo de la Autopista Pimentel — Chiclayo.

Nota. Adaptada de Ubicacion Geogréfica de la Autopista Pimentel, por Google
Earth, 2020, (https://earth.google.com/web). CC BY 2.0
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Muestra

La muestra es una parte o subconjunto de elementos que se seleccionan
previamente de una poblacién para realizar un estudio. Al ser muy
complicado realizar un estudio con todos los elementos que conforman una
poblacién, sobre todo si es considerada una poblacion infinita, se toma una

muestra representativa de la misma para realizar los estudios (Zita, 2018).

Para nuestro proyecto de investigacion se realizara el estudio en diferentes
zonas de la carretera en las que se identificara las zonas afectadas en el
asfalto por aspectos naturales e intervencion del hombre, por el cual la

muestra que se tiene sera igual a la poblacién.

Muestreo

Para la seleccion de nuestra muestra en toda la carretera utilizaremos un
muestreo no probabilistico con la técnica de muestreo subjetivo por decision
razonada, en las cuales las muestras se eligen por las cualidad y condiciones

de la via a evaluar de manera racional y no casual.

Unidad de Anélisis

Esta corresponde a la entidad representativa de lo que va a ser objetivo
especifico de estudio en una medicién y se refiere al que o quien es objeto
de interés en una investigacion (Hernandez, Mirabal, Otalvora, & Uzcategui,
2014).

Nuestra unidad de analisis estara conformada por los tramos y sectores de
la carretera que presentan fallas en el asfaltado y en donde se llevaran los
estudios para su préximo aporte de mantenimiento. En el manual del PCI se
identifican 19 dafios a inventariar, sus caracteristicas individuales y las
severidades que a cada uno le corresponde. En la Tabla se observan los
deterioros que pueden presentarse en el pavimento flexible y sus respectivas

unidades.
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Tabla 6

Unidad de Anélisis por Tipo de Fallas.

Cadigo Nombre Falla Unidad
1 Piel de cocodrilo m2
2 Exudacioén m2
3 Agrietamiento en bloque m2
4 Abultamientos (Bumps) y Hundimientos (Sags) m2
5 Corrugacion m2
6 Depresion m2
7 Grieta de borde m
8 Grieta de reflexion de juntas (De losas de concreto) m
9 Desnivel Carril / Berma m
10 Grietas Longitudinales y Transversales m
11 Parcheos m2
12 Pulimiento de Agregados m2
13 Huecos Und
14 Cruce de via Férrea m2
15 Ahuellamiento (Rutting) m2
16 Desplazamiento (Shoving) m2
17 Grietas Parabdlicas (Slippage Cracking) m2
18 Hinchamiento (Swell) m2
19 Meteorizacion / Desprendimiento de agregados m2

(Weathering and Raveling)

Nota. Elaboracién Propia.

3.4.Técnicas e instrumentos de recoleccidn de datos

La técnica utilizada para el desarrollo de la tesis sera de relevamiento y
auscultacion visual en toda la carretera conformado por 10.24 km identificando asi

las zonas afectadas y las unidades de muestras.

Los equipos empleados son: odometro manual del tipo rueda métrica, regla de

aluminio, guincha, cAmara digital, tableta electrénica con software especializado en
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registros de campo, y los implementos de seguridad personal como chalecos,

cascos, lentes y botas.
3.5.Procedimientos

El desarrollo de la auscultacién visual de los tramos, se llevar4d a cabo por
comisiones, cada una conformada por mi persona y un auxiliar; el cual esta
capacitado en este tipo de levantamiento, desempefiando sus respectivas
funciones. Dentro de las actividades que se va a realizar es identificar las unidades
de muestras, los dafios existentes en calzada segun la metodologia PCI, de
acuerdo con el requerimiento en los términos de referencia para el procesamiento
de los dafios en el Software EvalPav, y su registro en los formatos de campo; el
auxiliar sera la persona que apoyara en las mediciones de areas y en llevar el
odometro para asi identificar las longitudes correspondientes.

3.6.Métodos de analisis de datos

Para nuestra investigacion se utilizard un procesamiento tanto descriptivo que nos
ayudara con los calculos de nuestra muestra e inferencial para determinar
parametros compartidos que tienen en comun los tramos que presentan fallas en
el asfalto, para ello utilizaremos diferentes programas especializados y estudios

como.

- Para el calcular y corroborar las mediciones de las longitudes se utilizara el
Software Google Eart Pro.

- Para el célculo y procesamiento de metrados se utilizara el programa
Microsoft Excel 2019.

- Para la evaluacién del pavimento en todo el trayecto se utiliz el programa
Software EvalPav.

- Para plasmar la informacion se utilizard Microsoft Word.

- Se utilizé programas como Google Maps, Arcgis, y Microsoft Excel para
determinar la ubicacién y calculo de las distancias.

- Para tener una mejor apreciacion en los planos se utilizara el Software
AutoCAD 2019.
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3.7.Aspectos éticos

Para nuestra investigacion el aspecto ético tiene el principio de beneficencia ya que
dentro de los estudios el resultado tendrd como objetivo en hacer el bien a la
sociedad y a los transportistas, velando por el bienestar econémico y garantizando
el transporte 6ptimo. El proyecto de investigacion ha sido elaborado de acuerdo con
una metodologia que utiliza criterios rigurosos referentes al objetivo y disefio de la
investigacion, la seleccion de las muestras, el estudio de los factores que influyen

en el prondstico, asi como, el andlisis de los resultados.

De acuerdo con el establecimiento del Vicerrectorado de Investigacion de la
Universidad César Vallejo (2020) es necesario contar con criterios que respeten y
garanticen la ética del desarrollo de la investigacion, por lo tanto, se expresa lo

siguiente:

- El presente trabajo de investigacion respeta la propiedad intelectual de las
fuentes de informacion recopiladas, citando de manera pertinente con la norma
de redaccién de la Asociacion Americana de Psicologia.

- El planteamiento del problema, la recopilacion de las fuentes de informacion, el
analisis y la interpretacion de la informacion se encuentra dentro de los
principios éticos del Colegio de Abogados de Lima.

- El presente trabajo de investigacion cumple de manera irrestricta los aspectos
fundamentales y transcendentales establecidos en el cédigo de ética de

investigacion de la Universidad César Vallejo.
Todas las caracteristicas de la via en estudio estaran sujetas a:

- Manual de Carreteras — Mantenimiento o Conservacion Vial, aprobada con RD
N° 008-2014-MTC/14 del 27. Mar.2014 y la parte 1V aprobada con RD N° 05-
2016-MTC/14 del 25. Feb.2016.

- Manual de Carreteras — Manual de Inventarios Viales aprobado con RD N° 09-
2014-MTC/14 del 03. abr.2014 y Manual de Inventarios Parte IV aprobada con
R.D. N° 22-2015-MTC/14 del 28. dic.2015.

- Manual de evaluacion superficial en pavimentos flexibles ASTM D 6433-03.
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IV. RESULTADOS
Resultados de la evaluacion superficial utilizando el método del PCI
El PCI se obtiene restando el maximo CDV a 100, obtenido anteriormente.

De la operacion, nos da como resultado el valor del PCI, y su valor es ubicada
dentro de la escala de clasificacion de acuerdo a la escala; y que se traduce en la
Tabla 22.

El valor obtenido de PCI permitira evaluar el estado en que se encuentra el
pavimento para su respectivo tratamiento y mantenimiento; este valor sera
calculado por el software EvalPav proporcionado por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones segun requerimiento de los términos de referencia del presente

proyecto

Descripcion del Tramo a evaluar

El tramo inicia en Emp. Pe-1N (Dv. Pimentel) en la progresiva 000+000 que se
encuentra en la carretera (PE-06) y la carretera que conduce a Pimentel, lugar
donde se encuentra la progresiva km 10+200. La seccion transversal corresponde

a una doble calzada (4 carriles).

Tabla 7

Descripcién de la Carretera Pimentel.

Progresiva
Tramo Tipo de Pavimento Longitud
Inicio Fin
Tramo | PAVIMENTO CON CARPETA 10.244 00+000 10+244

ASFALTICA

Nota. Elaboracion Propia.

59



Resultados de la medicion en campo por tipo de Falla.

Los resultados de la evaluacion superficial que se presentara a continuacion, es
producto del procesamiento de los datos relevados en campo, segun la

metodologia, con el personal, equipos requeridos.

Se muestra en las tablas inferiores el area afectada por tipo de dafio y su respectivo

porcentaje que representa sobre todo el area de este tramo.

Tabla 8

Resultados de las Areas Dafiadas de la Carretera Pimentel.

Area Dafada por Severidad (m2)

Tipo de Dafio

Baja Media Alta Total
Piel de cocodrilo 656.6 140 - 796.6
Exudacion - - - -
Agrietamiento en bloque - - - -
Abultamientos y hundimientos - - - -
Corrugacion - - - ;
Depresion 36.4 39 - 75.4
Grieta de borde - - - -
Grieta de reflexion de junta - - - -
Desnivel carril / berma - - - -
Grietas long. y transversal 433.8 15 - 435.3
Parcheo 230.4 11.2 - 241.6
Pulimento de agregados - - - -
Huecos - 0.3 - 0.3

Cruce de via férrea - - - R
Ahuellamiento - - - R

Desplazamiento - - - -

60



Tipo de Dafio

Area Dafiada por Severidad (m2)

Baja Media Alta Total
Grieta parabdlica - - - -
Hinchamiento - - - -
Desprendimiento de agregados 789.5 568.8 - 1358.3

Nota. Elaboracion Propia.

Porcentaje de Area Afectada por tipo de Falla

Gréfico 42

Area Afectada por Cada Tipo de Falla.
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Nota. Elaboracién Propia.

De los resultados obtenidos en la Grafica se evidencia que, los dafios mas

relevantes corresponden a Desprendimiento de Agregados en un 8.01% seguido

de Piel de cocodrilo con un menor 4.70%.
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Porcentaje por Severidad de Area Afectada

Gréfico 43

Severidad por Area Afectada.
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Nota. Elaboracién Propia.

Resultados de la Evaluacién utilizando Software EVALPAV

Gréfico 44

Resultados sobre la Evaluacion Superficial Carril Derecho (1).
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Nota. Elaboracién Propia.
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Para la carretera Pimentel, mostraremos en el siguiente cuadro un valor promedio

de PCI por sectores:

Tabla9

Resultados P.C.1. por Sectores - Derecho.

Sector PCI Condicion
00+000 05+000 98.0 Excelente
05+000 08+000 71.0 Bueno
08+000 10+200 92.0 Excelente

Nota. Elaboracién Propia.

Gréfico 45

Resultados Sobre la Evaluacion Superficial Carril Derecho (2).
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Nota. Elaboracién Propia.
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Para la carretera Pimentel, mostraremos en el siguiente cuadro un valor promedio

de PCI por sectores:

Tabla 10

Resultados P.C.I. por Sectores - Derecho.

Sector PCI Condicion
00+000 01+000 100.0 Excelente
01+000 01+800 90.0 Excelente
01+800 03+000 100.0 Excelente
03+000 04+500 83.0 Muy Bueno
04+500 05+000 55.0 Bueno
05+000 07+000 91.0 Excelente
07+000 08+000 99.0 Excelente
08+000 08+500 82.0 Muy Bueno
08+500 09+000 100.0 Excelente

Nota. Elaboracién Propia.
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Gréfico 46

Resultados Sobre la Evaluacion Superficial Carril 1zquierdo (1)
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Nota. Elaboracién Propia.

Para la carretera de Pimentel, mostraremos en el siguiente cuadro un valor

promedio de PCI por sectores:

Tabla 11

Resultados P.C.I. por Sectores - Izquierdo.

Sector PCI Condicion
00+000 05+000 97.0 Excelente
05+000 08+000 94.0 Bueno
08+000 10+200 88.0 Excelente

Nota. Elaboracién Propia.
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Gréfico 47

Resultados Sobre la Evaluacion Superficial Carril 1zquierdo (2).
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Nota. Elaboracién Propia.

Para la carretera Pimentel, mostraremos en el siguiente cuadro un valor promedio

de PCI por sectores:

Tabla 12

Resultados P.C.I. por Sectores - Izquierdo.

Sector PCI Condicion
00+000 01+200 100.0 Excelente
01+200 06+000 92.0 Excelente
06+000 08+000 97.0 Excelente
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Sector PCI Condicion

08+000 09+180 82.0 Muy Bueno

Nota. Elaboracién Propia.

Resultados de la evaluacion Funcional: Medicion del indice de Rugosidad

Internacional (.R.1)

El indice de Rugosidad Internacional IRI, define el instante en el cual se debe

implementar la intervencion de conservacion periodica.

Para el Pert se han fijado los valores de IRl que se muestran en el Cuadro

siguiente:

Tabla 13

Estado Vial, Segun su Rugosidad.

Pavimento No Pavimento
Estado
Rugosidad Rugosidad
BUeno 0<IRI<238 IRI<6
Regular 2,8<IRI<4,8 6<IRI<8
Malo 40<IRI<5,0 8<IRI<10
Muy malo 5<IRI 10<IRI

Nota: MTC. Provias Nacional. Gerencia de Planificacion y Presupuesto, 2020.

A continuacion, se muestran los resultados obtenidos en la medicion realizada con
el perfilometro laser por la empresa ITINERIS Perd, en las calzadas derecho e
izquierdo de la carretera de Pimentel con una frecuencia de medicion en campo de

10 m y procesada cada 100 m.
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Se ha realizado un filtro por velocidad, la cual debe ser superior a 25 Km/h; y otro

por aceleracion que tiene que estar en el rango de -0.4 m/s? hasta 0.4 m/s2.

Los resultados del valor méximo, minimo y promedio por huella en cada sub tramo

se detallan a continuacion:

En las siguientes gréaficas. se observa el comportamiento del IRI puntual para

secciones de 100 m en ambos carriles en el tramo del proyecto.

Grafico 48

indice de Regularidad Superficial IRI (M/Km) — Carretera Pimentel.
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Nota. Elaboracién Propia.

Para el calculo del valor caracteristico se utilizaron los criterios de clasificacion de
tipo de carretera descrita en el cuadro del Manual de Carreteras, seccion Suelos y
Pavimentos del MTC. Aun cuando los tramos se clasifiquen como carreteras de
bajo volumen de tréafico, para nuestro andlisis se ha utilizado el factor estadistico de

1.645, esto debido a la necesidad de llegar a una confiabilidad del 95% y reducir al
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maximo cualquier incertidumbre por valores eliminados por velocidad baja, transito,

elementos externos como resaltos, tachas y otros.

En los siguientes cuadros se muestran los resultados del IRl promedio, IRI
caracteristico, PSI promedio y PSI caracteristico por secciébn homogénea de cada

tramo:
5
PSI = ~IRI
ess
Tabla 14

Resumen IRI y PSI por Secciones Homogéneas — Carretera Pimentel.

IRI IRI

- . Promedi Caracte PSI . PSI .

Tramo S.H Inicial Final o istico Promedi Carqcterls
(M/Km)  (m/Km) ° tico
0+000 - 1 0+000  7+500 3.8 5.59 3 2
10+200 2 7+500 10+200 2.87 4.45 3 2

Nota. Elaboracién Propia.

Del cuadro refleja que el tramo posee un IRl en dos condiciones de estado, estando
comprendido a lo largo de todo el tramo siendo este un valor de 3.8 m/km y 2.87
m/Km. Condicién Carril (antes de la transitabilidad). De la evaluaciéon funcional
realizada con las Rugosidades (IRIs) se presenta al tramo en la condicién segun se

detalla en el siguiente cuadro:

Tabla 15

Sectorizacion del Tramo por Condicién Funcional.

Sector Homogéneo IRIprom carril ~ PSIprom Carril

(km) anico Unico Estado
004000  07+500 3.8 3 REGULAR
07+500  10+200 2.87 3 REGULAR

Nota. Elaboracion Propia.
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Gréfico 49

Rango de Calificacién del PSI.

PSI
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malo

0-1 muy malo

Nota. Elaboracién Propia.

En la irregularidad superficial del presente analisis solo se evaluara la superficie de
rodadura que es carpeta asfaltica y pavimento de asfalto basico. En el caso que se
presentan puentes, badenes y otros elementos como la carpeta de ingreso a la
zona urbana de cada localidad importante, ajenos a la superficie de rodadura, que
afectan negativamente la condicion funcional de la carretera, para efectos de

calculo estos puntos han sido obviados.
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V. DISCUSION

Con respecto a las evaluaciones en las vias asfaltadas se considera de suma
importancia su evaluacion con la finalidad de pronosticar la eficiencia de la misma
y de esta forma poder determinar cuél sera el mejor método de inversién para su

mantenimiento (Sosa, 2018).

En esta tesis la autora propone dos actividades en base a los resultados obtenidos
el cual el primero consiste en la colocacion de un sellado asfaltico en uno de los
sectores y un fresado para los sectores que se encuentran con un mayor deterioro,
aclara también que toda su propuesta sera posible mediante una posterior

evaluacion del pavimento.

Con respecto a este trabajo se propone un tratamiento en la via, para la carretera
Pimentel con progresivas km 0+000 al km 10+244, los que corresponden a tramos

con superficie de asfalto, se realizara la siguiente propuesta de solucion:
Conservacion Rutinaria antes de la Conservacion Periédica

- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservacion, seccién 201).

- Sellado de Fisuras y Grietas en Calzada (Manual de Conservacion, seccion
401)

- Sellado de Fisuras y Grietas en Bermas (Manual de Conservacion, seccién
405)

- Parchado Superficial en calzada (Manual de Conservacion, seccion 410).

- Parchado Profundo en calzada (Manual de Conservacion, seccion 415).

Conservacion Periddica Inicial

- Sellado de Fisuras y Grietas en Calzada (Manual de Conservacién, seccién
401)

- Sellado de Fisuras y Grietas en Bermas (Manual de Conservacion, seccion
405)

- Parchado Superficial en calzada (Manual de Conservacion, seccion 410).

- Parchado Profundo en calzada (Manual de Conservacion, seccién 415).
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Conservacion Rutinaria después de la Conservacion Periddica

- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservacion, seccion 201).

- Sellado de Fisuras y Grietas en Calzada (Manual de Conservacién, seccion
401)

- Sellado de Fisuras y Grietas en Bermas (Manual de Conservacion, seccion
405)

- Parchado Superficial en calzada (Manual de Conservacion, seccion 410).

- Parchado Profundo en calzada (Manual de Conservacion, seccion 415).

Con respecto a los autores (Escobar & Huincho, 2017), hacen enfoque a las
anomalias que normalmente se encuentran cuando se propone las mejoras en los
pavimentos, en su tesis realizan distintas evaluaciones para determinar las fallas y
las anomalias, el cual determina si va ser necesario llevar acabo de un
mejoramiento, el cual también se tendra el conocimiento sobre el estatus el
pavimento, en su trabajo recomienda que antes de presentar un mejoramiento
primero se tiene que realizar una evaluacion correctamente del pavimento y
después realizar una propuesta de un plan el cual técnicamente es la mas viable y

econdmica.

Para nuestro trabajo se hace un resumen FINANCIERO sobre los proyectos de
presupuesto para el Sector Publico para el Gobierno Nacional, Gobiernos
Regionales y Gobiernos Locales correspondiente para el afio fiscal 2019 asciende
a la suma de S/. 168, 074 millones; de los cuales: 70.4% (118,290 millones de
Soles) ha sido asignado al gobierno central, 17.8% (29,853 millones de Soles) a los
gobiernos regionales y 11.9% (19,930 millones de Soles) a los gobiernos locales.

De manera especifica, para el caso de la funcion Transportes se propone una
tendencia creciente por efecto del impacto de la construccion y mejoramiento de
carreteras ya iniciadas, la Linea 2 del Metro de Lima y de recursos para la
Reconstruccion con Cambios. De ellos, la atencion a proyectos viales, basicamente
tiene el propésito de mejorar la conexion e integracion de las areas mas alejadas
del pais hacia las grandes ciudades, logrando asi una mayor integracion de

mercados y cadenas de valor.
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Tabla 16

Estimacion del Gasto — Funcion Transportes (En millones de soles).

Funcion 2018 2019 2020 2021

Transportes 15,250 16,005 17,308 17,697

Nota. MEF — Programacion Multianual del Presupuesto 2019-2021 MMM 2019-2022.

El autor (Baltodano, 2017), en su tesis manifiesta la importancia de la evaluacion
de la via de estudio el cual resultaria negativamente en la parte econémica en el
caso de que esta evaluacion fallara, en el caso de que ocurriera se estaria
requiriendo una reconstruccion total. Debido a ello en su trabajo analiza los modelos
de conservacion, gestion vial y de mantenimiento para poder implementar un
proyecto de conservacion vial el cual estara vinculado directamente con minorizar
los costos en los mantenimientos de las vias el cual tiene la finalidad de incrementar
el desarrollo econémico, social y turistico en la zona. Al final el autor recomienda
realiza las evaluaciones con la finalidad de evitar dafios mayores con el paso del

tiempo.

Es preciso mencionar que en nuestra investigacion también después de las
evaluaciones del pavimento se propone actividades de gestion, ya que estas tienen
como finalidad mejorar el conocimiento de los ingenieros que son especializados
en la ejecucion de proyectos donde la modalidad de ejecucion se recomienda que
sea a CONTRATA toda vez que la entidad encargada cede al contratista y
supervisores la ejecuciéon de la obra vial, programada para 18 meses para el

proyecto integral.

La Entidad responsable de coordinar la ejecucion de todos los componentes del
proyecto para la fase de ejecucion debe contar con una estructura, organizacion
definida y el soporte técnico de profesionales con amplia experiencia en labores de
gestion vial, como haber realizado proyectos de similar o mayor envergadura en

distintas zonas del pais.
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Para la ejecucion del proyecto la Entidad contratara una empresa que se encargue
de la ejecucion fisica de las actividades contempladas en el plan de mejoramiento
y conservacion por niveles de servicio. Asi mismo la Entidad contratara a la
empresa supervisara para monitorear y supervisar la ejecucion de las actividades,
a fin de que se realice un mejor control de las actividades de acuerdo a las metas

y objetivos propuestos por la Entidad.

Para mayor ilustracion se incluye el cronograma de la intervencion de manera
referencial que se ha elaborado en esta etapa del estudio de perfil. Dicho
cronograma debera ser reajustado en la etapa de ejecucion por el contratista
conservador quien se hard cargo de la ejecucion fisica de las actividades

programadas en el presente estudio.

Grafico 50

Lista de Actividades Modelo para la Ejecucién de Mantenimiento.

MESES

ACTIVIDADES
1|2(3|4|5|6|7(8|9|10(11]12|13|14|15|16|17(18|19|20|21|22|23|24(25|26|27(28|29(30|31|32(33|34(35|36(37|38|39(40|41|42|43|44(45|46| 47| 48[ 49(50|51|52| 53| 5455|5657 | 58| 59| 60|

Licitacion del PGV

Ejecucion Conservacion

Aprobacion del PGV

plan de Mejoramiento

Plan de Conservacion

felevamiento de Informacion - - -

| Transitabilidad

Conservacion Rutinaria antes de CP

Conservacion Periodica

Conservacion Rutinaria despues de CP

Conservacion Rutinaria antes de Mej.

Mejoramiento a nivel de SB

Conservacion Rutinaria despues de Mej.

Cierre de las obras de Mejoramiento.

Nota. Elaboracién Propia.
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VI.

CONCLUSIONES

Se concluye respecto a la evaluacion superficial utilizando el método P.C.I.
gue es mas efectivo para determinar el estado de las vias ya que dentro de
sus parametros tiene muchas clasificaciones de las fallas y estas nos ayudan
a tener una mayor confiabilidad en los resultados obtenidos, el cual nos
ayuda a tomar mejores decisiones con respecto a las posibles soluciones,
asi mismo se concluye que el método P.C.I. es compatible con el Software
EvalPav ya que nos ayuda en gran medida determinar la condiciones de
pavimento en un menor tiempo, por el cual solo se requiere mayor inversion
de tiempo en la toma de datos de las mediciones de las fallas en la via a
estudiar. Después de realizar la evaluacién por P.C.l. se verifica en los
resultados que la via se encuentra en estado “MUY BUENO” vy
“EXCELENTE” por el cual sera necesario aplicar una intervencion segun se

muestra en la figura a continuacion.

Grafico 51

Niveles de Intervencion en Carreteras.

RANGO DEL PCI |COLOR TIPO DE MANTENIMIENTO
MANTENIMIENTO RUTINARIO
EXCELENTE Y PREVENTIVO
Sello de fisuras, parches
MUY BUENO lechadas asfalticas)
MANTENIMIENTO
BUENO CORRECTIVO
41-55 Recapado)
REGULAR
26 - 40 REHABILITACION MAYOR
POBRE Reemplazo de carpeta asfaltica)
= 1
|
MUY POBRE | RECONSTRUCCION
Reemplazo de base granular
FALLADO y carpeta asfaltica)

Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y
Estacionamientos (p. 63), por ASTM D6433-07, 2007. ASTM International.
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Con respecto a la evaluaciéon Funcional del pavimento se concluye que para
tener una confiabilidad mayor al 95% utilizando equipo de perfildmetro laser
se requiere al menos tres pasadas en la via, asi mismo también tener en
cuenta que para el uso de este tipo de equipo se requiere antes de realizar
las evaluaciones una previa calibracion del equipo para obtener mejores
resultados y realizar un filtro de las velocidad que sean mayores a 25 km/h,
después de obtener los resultados que en esta ocasion se determind que la
via se encuentra en estado REGULAR se concluye que la via requiere un
fresado que mas adelante se detallan los sectores que necesitan dicho

mantenimiento.

En base a los resultados obtenidos con la evaluacion superficial y en funcion
al gréafico anterior, se concluye que la via necesita una conservacion rutinaria
y preventivo para contribuir en completar la vida util de la via ya que esta fue
iniciada en la fecha 11/03/2014 y aun se encuentra dentro del rango de su
vida util, a continuacién, se muestra la tabla con las actividades de

conservacion.
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Tabla 17

Conservacion Rutinaria Y Preventivo de la Carretera Pimentel.

DESCRIPCION
DEL TRAMO PROGRESIVA
-
z 0
© o 2 : >
2 <§( P_: z % CONSERVACION RUTINARIA CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DE LA
z 14 o £ ANTESDE LA CONSERVACION INICIAL CONSERVACION PERIODICA
E o Z PERIODICA
= 2 o
=} o w < @) z
T [a) = c
- Limpieza de Calzada y bermas
(Manual de Conservacion, seccion - Sellado de Fisuras y Grietas en
201). SC:CIi%dnall((l\)/lla)\nual de Conservacion, - Limpieza de Calzada y bermas (Manual de
3] - Sellado de Fisuras y Grietas en Conservacion, seccion 201).
5 < Calzada (Manual de Conservacion, - Sellado de Fisuras y Grietas en - Sellado de Fisuras y Grietas en Calzada (Manual
-E < S  seccion 401) Bermas (Manual de Conservacion, de Conservacién, seccion 401)
© = g 8 3 8 g lado de Fi ) seccion 405) ’
e - < a a < N £ > - Sellado de Fisuras y Grietas en . - Sellado de Fisuras y Grietas en Bermas (Manual
E - = S 3 9 % g Bermas (Manual de Conservacion, - Parchado Superficial en calzada de Conservacion, seccion 405)
\:,) N S o < < seccion 405) (Manual de Conservacion, seccion ’
& o 410). i .
DCTL S - Parchado Superficial en calzada ) Czﬁrscerxggi(,)snuljseergggrl]inlg?lzada (Manual de
LlEJ (Manual de Conservacion, seccién - Parchado Profundo en calzada ! :

410).

- Parchado Profundo en calzada
(Manual de Conservacion, seccién
415).

(Manual de Conservacion, seccién
415).

- Parchado Profundo en calzada (Manual de
Conservacion, seccion 415).

Nota. Elaboracion Propia.
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e La conclusion que se tiene en base a la evaluacion Funcional del pavimento

y con los resultados obtenidos con los equipos de perfilbmetro laser se

determind que el pavimento se encuentra en estado “REGULAR” en sus dos

sectores homogéneos por el cual se propone intervenir con un fresado de la

via, a continuacion, se muestra una tabla con el porcentaje de intervencion

por cada calzada las cuales muestran la cantidad de requerimiento de esta

actividad.

Tabla 18

Tratamiento Propuesto (Fresado Mas Reposicion).

Longitu Londgeitud Porc(cjs:taje

Tramo Calzada S.H Inicial Final d(ﬁ] .)H tratamiento  tratamiento
(m) (%)
CD. 1 0+000  7+500 7500 5000 67%
0+000 2 7+500 10+200 2600 900 35%
10+200 | 1 0+000 7+500 7500 4300 57%
2 7+500 10+200 2600 1200 46%

Nota. Elaboracién Propia.

e Los Términos de Referencia (TDR) del estudio indican que se tiene un

calculo para este tramo, por lo que no se analizé un disefio de pavimento ya

que no se requiere.

e No se identificaron sectores criticos en la carretera Pimentel.
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VII.

RECOMENDACIONES

Se recomienda realizar la evaluacion superficial 1 vez cada afio de las
carreteras con la finalidad de lograr el uso maximo de toda la vida atil del

pavimento.

Asi mismo se recomienda realizar las evaluaciones antes de las temporadas
de las lluvias para que de esta forma se tenga los resultados mas precisos

sobre estado de las vias.

Para el uso del software EVALPAV se recomienda que se utilice una
computadora que tenga una buena capacidad con un procesador Core i7 en
adelante, con una memoria RAM de 6gb en adelante para su optimo

procesamiento de datos.

Para las evaluaciones del pavimento se recomienda que se pueda ejecutar
en un horario que tenga poco transitabilidad vehicular ya que en las horas

puntas dificulta la recoleccion de datos.

Se recomienda realizar la evaluacion superficial en dos partes: donde la
primera es la visita del pavimento hallando asi las zonas que tienen fallas e
identificarlas con marcadores como por ejemplo yeso y en la segunda parte
es tomar los datos de las fallas localizadas anteriormente con sus

respectivas severidades.

Para la toma de datos para distancias de gran longitud se recomienda utilizar

vehiculos pequefios (moto lineal) ya que facilitara el recorrido.

En el caso de la Evaluacion Funcional es recomendable utilizar el equipo de

Perfildmetro Laser Greenwood ya que arroja resultados mas confiables.
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e Para la mejor conservacion de la via se recomienda tomar los puntos mas
criticos que se encuentra en la gréfica de EVALPAV en la evaluacion
superficial y realizar un mantenimiento especial con la finalidad de que el PCI

sea lo mas homogéneo posible al resto de las evaluaciones.
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Anexo 1

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Evaluacion funcional y superficial del Pavimento Flexible en la Carretera del Distrito de Pimentel - Chiclayo.

Nombre: FIGUEROA COHOA, ANTHONNY DARIO

Tabla 19

Matriz de Operacionalizacion de Variables.

VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICON OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES ESCALA DE MEDICION
Es el estudio que se realizara a los cleulo del
diversos factores que impactan en la fatiga Calculo del PCI NOMINAL
de los pavimentos flexibles. El cual La investigacion sera Deformacion superficial ]
comienza con las fallas superficiales de un medida a través de |a _ Evalucion superficial DE RAZON
Evaluacion pavimento cuando los materiales que | o ... |Fisuras
funcional conforman la estructura al ser sometida a inspeccion visual y analisis
. y . - superficial del pavimento |Desprendimiento de pavimento| Evalucion evalpavcar INTERVALO
superficial del repeticiones de carga por accion del
Pp i t tréns?to sufren algun tigD[[]!e agrietamiento mediantes estudios in situ R idad del iment
avimento. : guin fip 9 | utilizando herramientas | o oo Co PAVIMIENO Medicion del indice de
relacionado con la deformacién o tensién . . ) s . NOMINAL
horizontal por traccién en la base de cada mecénicas y técnologicas. |atenuacion entre otras fallas | 'ugosidad internacional
capa del pa\rlmerg&(ﬁ(;wlIesPawmentos; Perfilémetro laser DE RAZON




Anexo 2
ESTRUCTURACION DE LA CARRETERA PIMENTE

Grafico 52

Dimension de la Carretera Pimentel.

Emp. Pe-1n (Dv. Pimantel) - Ca. Padro Rulz
Km. 04000 - Km. 104244 (ASFALTADO)

CALZADA - 4 CARRILES
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BERMA DE TIERRA BERMA CENTRAL BERMA DE TIERRA
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TRAMO LONG (Km) PAVIMENTO CARRILES PROM. PROM. INTERVENCION

NACIONAL TRAMO DESCRIPCION DEL TRAMO EXISTENTE EXISTENTE
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Anexo 3

Curvas de severidad segun el tipo de falla para determinar el P.C.I.

Grafico 53

Piel de Cocodrilo.
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 75), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 54

Exudacion.

Bleeding Asphalt 2
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 75), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Grafico 55

Agrietamiento en Bloque.

Block Cracking Asphalt 3
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 75), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 56

Abultamiento y Hundimiento.
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 75), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Gréfico 57

Corrugacion.

Corrugation
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 75), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 58

Depresion.

Depression Asphalt 6
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 76), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Grafico 59

Grieta de Borde.
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos

(p. 76), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 60

Grieta de Reflexion de Junta.
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos

(p. 76), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Gréfico 61

Desnivel Carril / Berma.

Lane 7 Shoulder Drop Off (Metric Units) Asphalt 9
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 76), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Gréfico 62

Grieta Longitudinal y Transversal.

Longitudinal/Transverse Cracking
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 76), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Grafico 63

Parcheos y Acometidas de Servicio.

Patching and Utility Cut Patching Asphalt 11
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 64

Pulimentos de Agregados.

Polished Aggregate Asphalt 12
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Grafico 65

Huecos.

Potholes (Metric Units) Asphalt 13
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 66

Cruce de Via.

Railroad Crossing Asphalt 14
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Gréfico 67

Ahuellamiento.

Rutting Asphalt 15
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Grafico 68

Desplazamiento.

Shoving Asphalt 16
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Grafico 69

Grietas Parabdlicas o por Deslizamiento.

Slippage Crackin Asphalt 17
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Nota: Adaptado de indice de Condicion del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 77), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.

Gréfico 70

Hinchamiento.

Asphalt 18
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 78), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Gréfico 71

Meteorizacion / Desprendimiento de Agregados.

Weathering and Raveling Asphalt 19
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Nota: Adaptado de indice de Condicién del Pavimento de Carreteras y Estacionamientos
(p. 78), por ASTM D6433-03, 2003. ASTM International.



Anexo 4

PLANTILLA PARA EL REGISTRO DE LAS FALLAS DE LA CARRETERA.

Tabla 20

Hoja de Registro Para las Fallas del Pavimento.

Ny LSV

CESAR VALLEID

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJOS

ESCUELA PROFESIONAL DE INGEMIERIA CIVIL

INGENIERILA

EVALUACION DEL iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) EN CARRETERA CON

SUPERFICIE ASFALTICAS

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

HOJA DE REGISTRO

NOMBRE DE LA YiA: PIMEMNTEL CARRIL PROG. INI. UNIDAD DE MUESTRA:
INSPECCIONADO POR:  |aDFo-TEsisucy| DERECHS | |IZQLIIEF!D.°. | [rROG. FIN. AREA: 23 m®
FALLAS
1. Piel de cocodrilo m* 11. Parcheo m*
2. Exudacian m= 12. Pulimiento de agregados m*
3. Agrietamiento en bloque m* 13. Huecos M*
4 Abultamientos y hundimientos m* 14 Cruce de via ferrea m*
5. Corrugacion m* 15. Ahuellamiento m*
6. Depresion m* 16. Desplazamiento m*
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica m*
. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m*
9. Desnivel carril/Berma m 18, Desprendimiento de agregados m*
10. Grieta longitudinales y transversales m
DETALLE DE MUESTREC
DANO SEVERIDAD X LONGITUD ANCHO

Nota. Elaboracion Propia.




Anexo 5

CUADRO DE FALLAS EXPORTADAS POR SOFTWARE EVALPAV.

Grafico 72

Fallas Exportadas de la Calzada Derecho, Carril Derecho.

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | [ km 00+000 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL DER \ [ oo ]
INSPECCIGNADO POR FECHA
|
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Cormugacion

5 .

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 00+250 | 002
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Lo I R —
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamienta
5. Comrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD i
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| TRAMO | km 00+500 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRILDER | [_morem ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexién de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| RO | [z
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRILGER | [ o0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril f berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (sippage)

5. Corrugacién 11, Parcheo
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD AL
DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | I km 01+000 | 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
CARRILBER moton ]
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel caril / berma 15. Ahugllamiento
4. Abuliamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| TR | oz ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| AR OER I —
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Griela de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD et
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 01+500 | 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| CARRILBER | [_mowsm ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRANO | km 01+750 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL DER | \ km 01+820 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS

1. Piel de cocodnilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abuliamientos y hundimientos
5. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril { berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TEiiaT
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TR | [ meow ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
CARRILBER mozon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DAfloS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrieiamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamienio
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L | \ \ | | \ |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
T | [ wem ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CRRILDER | [ oz ]
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| L] | [_meam
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRILBER | [_mees ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 02+750 | 012
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILDER | [ wom ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAflos

1. Piel de cocodrilo

2. BExudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

il L 58

= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 11L
TRAMO | | [ km 03+000 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILDER | [_moron ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 2. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 1089 108.9 471 320
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ
[ TRAMO | | [ km 03+250 | 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO 0L
| i o I
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. BExudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TEiie
10 L 33 33 14
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ TRAMO | | [ km 03+500 | 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CRRLOR I
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos HE
2. BExudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
58 25 50




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | I km 03+750 | 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILDER \ [ s |
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11, Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 04+000 | 07
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRILBER | [_mosom ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 9L
| TG | o]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| CARRILDER | [_mos ]
INSPECCIONADO POR FECHA =
[ | 14 - Diciembre - 2020 T
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 16 [ [ [ \ [ \ [ 16 07 8.0
19 L 192 | | | \ | \ | 192 83 50
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
TRAMO | | [ km 04+500 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
TeRLDER I
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAfloS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados. 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | [ km D4+750 | 020

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRILDER \ [ moesn ]

INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020

DARIOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

5. Corrugacion
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
A | [ mosom
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRLDER | [ knoseom
INSPECCIONADO POR FECHA
DAflOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos HoL
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANCG SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 70 7.0 3.0 20
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 1M
AN | o2
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILDER | o |
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Griefa de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamienfo
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 1400 1400 60.6 650
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ oL
TRAMO | | [ km 05+500 023
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILDER \ [_mossm ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020 61
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos BL
2. BExudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamienfo
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
= VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 120 120 52 6.0
6 L 364 364 158 250
6 M 390 390 169 400




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREQ

SECCION PROGRESIVA INICIAL oL
TRAMO | | [ km 05+750 024
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
G DR I e —
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020 oL
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 2. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TS
10 L 100 140 240 104 80
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | km 06+000 | 025
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRILDER | [ mowom ] oL
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
= (T E—
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agriefamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamienio
4. Abultamienios y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 20 \ \ [ [ [ [ [ 09
1 M 52 \ \ | | | | | B 23 16.0
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ L
[ TRAMO | | I km 06+250 | 026
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
| CARRILDER moerin ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexién de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 840 840 364 480
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ "L
[ TRAMO | | [ km 06+500 | 027
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| G DR | [ wmowsn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
I | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Gnieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 183.0 189.0 a18 590




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 1L
[ TRAMO | km 06+750 | 028
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
| CARRILDER mos-g0 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Griela de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 700 [ [ [ [ [ 700 303 460
10 L 700 | \ \ | | | | | 700 30.3 140
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 1oL
TRAMO | km 07+000 | 029
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
CARRIL ER | [ _wmoeon_]
INSPECCIONADO POR FECHA oL
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento oL
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados. 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L TR [ [ [ [ 320 139 8.0
19 L 120 | | | | | | 120 52 40
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | km 07+250 | 030
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| CARRILDER | [ mora ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. BExudacion 8. OGrieta de reflexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | km 07+500 | 031
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| AR OER morsn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Griela de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agriefamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamienio
4. Abultamienios y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ L
TRAMO | | [ km O7+750 | 032
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRILER | [ o]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grneta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahugllamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacién 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 210 [ [ \ \ \ \ \ 910 204 490
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ
[ TRAMO | | [ km 08+000 | 033
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRILDER | [_wmoeon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grneta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD EALOR
DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAVO [ w0 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| iR I -
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L | | | | |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC 1aL
TRAMO | | [ km 08<500 | 035
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CRRILDER | [_moesn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 231 231 100 50




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 8433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 0B+750 | 036

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRILDER | [ wmoesn |

INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020

DARIOS

. Piel de cocodrilo

. Exudacion

. Agrietamiento en bloque

. Carugacion

. Depresion

1
2
3
4. Abultamientos y hundimientos
5.
6.

7. Grieta de borde

&. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel camil / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14, Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENsDAD | MALOR
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ
[ TRAMO | | [ km 09+000 | 037
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRILDER | [ oo ]
INSPECCIONADO POR FECHA 0
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion &. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD ALOH
DEDUCIDO
1 L 423 423 183 40.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 18L
TRAVG | [ oz ] N
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
I
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacian 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carmil /| berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANOD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dglg‘lll_gI'EX)
10 L 700 [ [ \ [ [ \ 700 33 150
19 L 04 | | \ | | \ 304 136 60
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED oL
[ TRAMO | | I km 09+500 | 039
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| | [ e ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
oL
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via fermea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel camil f berma 15. Ahuellamiento 1oL
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 30 180 330 540 241 120




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TR0 I
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARROER | [ imoesn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
T———
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Griela de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y ransversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD AT
DEDUCIDO
19 L 10 1.0 05
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km010+000 | 041
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARR DER | [ km 010+070 2247
INSPECCIONADO POR FECHA
|
R
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Greta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahugllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gretas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 05

19 L 10

Gréfico 73: Fallas exportadas de la calzada izquierdo, carril derecho.

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREQ

SECCION PROGRESIVA INICIAL
[ TRAMO | | I km 00+000 | 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| R v
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Ahultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexién de juntas

9. Desnivel carril  berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

18. Hinchamiento

10. Desprendimiento de agregadoes

DANOD SEVERIDAD

CANTIDAD

TOTAL

DENSIDAD

VALOR
DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| RG] | [ woom ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ DERECHO | [ km 00+320 | 231
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Ahultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parahdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L | \ | | \ \
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | [ km 00+500 | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
| | [ mooemo ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| TR I T
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
| | [ mocem ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiente
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
10 L
METODOC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
AR | [ _wmorew ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
bERECHO | [_wmowon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T

10 L




CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO fsL
| TR I —
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| BERECHD | [ o ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos @
2. Exudacién 8. Grieta de reflexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregades
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD D:I?lljg:zDO
1 H 40 \ [ [ \ [ 40 17 380
19 10 | ea | | | 101 44 10
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 01+500 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacisn 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD D:I?LITSIRDO
10 L | | | | |
19 L 60 \ \ | \ \ 50 26 20
METODOC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
TRAMO | | [ km 01+750 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimienta de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dgglligl'ltjo
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| T | [ wemw
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
| | [ wmaeom
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dgl?lligzDD

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 8433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 02+250 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ DERECHO | I km 02+320 | 231 e
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DARNOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Ahultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

. Grieta de borde

. Grieta de reflexion de juntas

. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

@@

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamienta

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L | | | |
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| ST I T
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| BERECHD | [ oz
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 02+750 | 012
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| BERECHD | [ ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 03+000 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| [ oo
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimienta de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | [ km 03+260 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ e
[ DERECHQ | [ km 03+320 | 231 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento PRI

5. Corrugacion

11. Parcheo

17. Grieta parabélica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
1 H 9.9 9.9 43 40
1 M 9.9 9.9 43 210
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TR I T
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| | [ o ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAflos
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento |1[;||_
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenio de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 30 30 13
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 03+750 | 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| BERECHD | [ wossn |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage) D
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
10. Desprendimiento de agregadoes
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 6.0 6.0 26 300
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 04+000 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| | [ mmoson_]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
T — T
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
1 M 36 \ [ [ \ \ [ 36 16 250
19 L 19.2 \ | | \ \ | 192 83 50




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ “UL
TRAMO | | [ km 04+250 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
BERECHD | [ om0 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento =
19. Desprendimiento de agregados T
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 40 | \ \ \ [ \ 40 17
11 L 40 | \ \ \ | \ 40 17 30
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ M
TRAMO | | [ km 04+500 | 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
DERECHO | [ km 04+570 | 231 ¢
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) M
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T
[ M 130 [ 144 ] \ \ \ [ \ 274 1.9 33.0
7 L 03 | | | | | | 03 0.1 )
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TR | [ o ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| | [ wmowsn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en hlogue 9. Desnivel carril | berma 15. Ahuellamiento
4. Ahultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento H9H
5. Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
10. Desprendimiento de agregadoes
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 H 528 528 229 580
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TR | [ wmowom ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| | [ wmoseor0
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Ahultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril f berma

10. Grietas longitudinales y fransversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados 9L
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
19 L 15 \ [ [ [ \ [ 15 07
19 M 30 \ | | | \ | 3.0 13 80




METODOC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 05+250 | 022
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
DERECHO | [ km 05-320 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DAROS

Piel de cocodrilo

Exudacién

Agrietamiento en blogue
Abultamientes y hundimientos

P

. Grieta de borde

. Grieta de reflexion de juntas

. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

@ @~

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

Corrugacién 11. Parcheo
Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD ThtaT
10 L
METODOC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
TRAMO | | [ km 05+500 | 023
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| [_mosso_]
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
| "
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos |6L
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 14.0 [ [ \ \ \ [ [ 14.0 6.1 7.0
[ L 728 | | | | 728 315 37.0
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 05+750 | 024
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
BERECHD | [_wmossn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 06+000 | 025
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
BERECHD | [_wmoson ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamienio
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenio de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | [ km 06+250 | 026
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | e ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril | berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage]

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados H
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
" M 128 128 55 230
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 06+500 | 027
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| [ moseem ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T
1 L | | \ \ | |
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
TRAMO | | [ km 06+750 | 028
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| [ moseem |
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAKOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril/ berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiente
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 07+000 | 029
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [_wmomon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento 1oL
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenio de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 252 252 109 50




METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREO

SECCION PROGRESIVA INICIAL
| TR I -
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| I -
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS

1. Piel de cacodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bleque

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 07+500 | 034
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| BERECHD | [_wmorsn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| \
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | I km 07+750 | 032
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parchea 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L | \ | \ | \ \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQO
[ TRAMO | | [ km 08+000 | 033
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHO km 08+070 23
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimente de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T

10 L




CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 08+260 | 034
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
DERECHO | [ km 08+320 | 231 m
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS

19M

- Piel de cocodrilo
. Exudacion
. Agrietamiento en bloque

1
2
3.
4. Abultamientos y hundimientos
5.
6.

. Grieta de borde
. Grieta de reflexion de juntas
. Desnivel carril / berma

@ @~

10. Grietas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 M 1485 1485 64.3 3ro
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 08+500 | 035
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
DERECHO | [ km 08+570 | 231 m°
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea oL
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 33 33 1.4
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 08+750 | 036
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [ wmossn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODC ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
TRAMO | | [ km 09+000 | 037
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [ mosom ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque: 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 19L
| TR | [_mow |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| [ mwan ]
INSPECCIONADO POR FECHA
\ |
DANOS

1. Piel de cocodilo

2. Exudacion

3. Agristamiento en bloque

4. Abuitamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

5. Comugacion 11. Parcheo
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD WALOR
DEDUCIDO
10 L 700 [ [ [ [ \ [ \ [ 700 33 150
19 L 04 | | | | | | 04 1356 6.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED oL
TRAMO | km 08+500 | 039
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
I
INSPECCIONADO POR FECHA
|
oL
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento oL
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD NATOR
DEDUCIDO
10 L 30 180 330 540 241 120
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| TR | _mem ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOD
| I -
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
T
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacian 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD vALOR
DEDUCIDO
19 L 10 10 05
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | km D10+000
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| BERECHO \ [ ot ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
T
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carmil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 42. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD RN
DEDUCIDCO
19 L 10 10 05




Grafico 74:Fallas exportadas de la calzada derecho, carril izquierdo.

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

SECCION

| RG] I

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

[ CARRIL I7Q | km 00+070 |

INSPECCIONADO POR FECHA

| |
DANOS

1, Piel de cocodrilo

2. Exudacién

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Comugacion

[

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13, Huecos

14. Cruce de via ferrea

15, Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)
18. Hinchamiento

. Depresion
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TRAMO | km 00+250 002
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 00+500 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | [ km 00+750 004
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRL G | [ mocs
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via fersa
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabblica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC

SECCION
[ TRAMO | | [ km 01+000 | 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRIL IZQ | \ km 01+070 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacién

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde 13. Huecos

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril f berma

10. Grietas longitudinales y fransversales
11, Parcheo

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (slippage)

5. Cormugacion
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| TR | [ o ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | [ wmowm ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via fersa
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 01+500 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenio de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | | [ km D1+750 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| SRS | [ wmowen ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuftamientes y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregadoes 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

DANO SEVERIDAD

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTRECQ

SECCION
TR [ oz ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea 18L
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienio
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 15.0 15.0 65 40
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
TRAVG | [ mozzo
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento FI
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 12 12 05
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ 9L
TRAVG | [ o ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamienio
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD el
19 L 15 3.0 80 125 54 40
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 02+750 012
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en bloque: 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamienta
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parablica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

10 L




CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 {2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREQ

SECCION
TRAVOT | [ oo
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREC
AL ZG | [ mosom
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Carrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEvlglligIIRSO
10 L 140 140 6.1 70
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 19L
TRAMO | | [ km 03+250 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
AR | [ o
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS floL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabadlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 9L
19, Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dé’lglliglgo
10 L [ \ [ \ [ \ [ [ 50 22
19 L 50 [ sa0 | | | | | 89.0 385 120
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| TRAMO | [ oz |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREO L
| | [ wmossno ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos [rerm 1
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea I
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento Hel
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 1oL
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dg[?lll_glgo
10 L 32 32 14
" M 44 44 19 140
19 L 1.0 7.8 838 EX:} 30
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ L
| TRANG \ [ o |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| | [ woa ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento |1 oL
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEVDAlIig"R)O
1 L 136 [ [ [ [ 136 59 270
10 L 30 \ | \ | | | \ 30 13




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREQ

SECCION
| TG | ot ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRIL 1ZQ | \ km 04+070 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacién

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (slippage)

5. Comugacion
6. Depresitn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD i
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| TRANG | | [ mowzm ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREO
| | [ wmoeso ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| TRANG \ [ mows
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de refiexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados m
o VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
18 L 08 08 04
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | | [ km 04+750 020
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREQ [
| | [ imot-em
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

DANO SEVERIDAD

CANTIDAD

10 M




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO L fibL
TR i O5+000
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL 1ZQ km 05+070
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientes y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 55 24 19.0
10 L 3.0 13
19 L 04 02
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAVO | o]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
ALz | [ oo ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
@ VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
TRAMO | | [ km 05+500 023
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO oL
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 9L
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
555 615 266 90

19 L 60




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ oL
[ TRAMO | | [ km D5+750 024
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO W
| | [ wmoswe
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 M 03 | [ [ [ 03 01 70
19 L 50| | \ | | \ \ 350 152 650
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 06+000 025
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea TN
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabadlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenio de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 92 92 40 30
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | [ km 06+250 026
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS [fom
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 M 20 20 09 10
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | | [ km 06+500 027
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
[ CARRIL IZQ | [ km 06+570 21
INSPECCIONADO POR FECHA
[ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en hlogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage) hom
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
30 12 30

10 M 30




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 19L
TRV \ [ wmossreo
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [ imosozn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD GE
19 L 490 56.0 105.0 455 130
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO fnsL
[ TRAMO | | km 07+000 | 029
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREO
[ CARRIL IZQ | km 07+070 | 231 ¢
INSPECCIONADO POR FECHA Hal
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 99 144 243 105 50
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | | [ km 07+250 | 030
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | [ o ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1, Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRANG | [ imarao0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ L
[ TRAMO | | km 07+750 | 032
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 25 | [ e ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Commugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 300 300 130 360
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | km 08+000 033
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| [ imoson ]
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientes y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| TRANG moe20 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | [ imoeo ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020 e
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TEiihT
18 M 1419 1418 614 36.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 19L
TRAMO | | km 08+750 035
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
e
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienio
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 2380 2380 103.0 16.0




METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREO

SECCION PROGRESIVA INICIAL
| Y | moos00__|
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | [ wmoeo0 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 1L
TRAMO | km 09+250 | 037
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| I - —
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DAROS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 48. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 140.0 \ \ [ [ [ [ \ 140.0 525 550
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
[ TRAMO | | [ km 08+500 D38
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED e
| | [ mmes ]
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
Fa VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMNSIDAD DEDUCIDO
1 L 3.5 35 16 3.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
e I vy
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I
INSPECCIONADO POR FECHA
Daflos
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 44, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento 19L
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion . Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 48. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 168.0 168.0 75.0 16.0




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TRAMO | | [ mote-000
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| \ [_wmoweone ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS

1. Piel de cocodrile

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14, Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)
18. Hinchamiento

19L

6. Depresion 12. Pulimento de agregados
19, Desprendimiento de agregados
Fa VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 1.0 1.0 0.5
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
TRAMO | | [ km 08+250 |
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREQ
| | [ o ]
INSPECCIONADC POR FECHA
|
DANCS oM
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresién 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
15. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDOD
10 M 20 20 08 1.0
T . . o e .
Grafico 75: Fallas exportadas de la calzada izquierdo, carril izquierdo.
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 00+000 [
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
IZQUIERDO UD | [ km 00+070 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresién 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTRED

SECCION PROGRESIVA INICIAL
[ TRAMO | | [ km 00+250 | 002
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ IZQUIERDO UD | I km 00+320 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacién

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel camil f berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 00+500 | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km D0+570
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientes y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TEEiiELT
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAVO \ [ moor ] [ w
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
IZQUIERDO UD | [ km 0D0+820 |
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 01+000 | 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD [ km 01+070
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TR | [ worm ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 01+320 |
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANCO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 2L
[ TRAMO | | [ km 01+500 | 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
IZQUIERDO UD | [ km 01+570 |
INSPECCIONADO POR FECHA
I | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 20 40 | \ [ [ \ [ [ 6.0 26 20
2 L 91.0 \ \ | | \ | | 91.0 394 100
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 2L
TRAMO | | [ km 01+750 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 01+820 |
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carmil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
2 L 1400 1400 60.6 140
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |
[ TRAMO | | [ km 02+000 | o
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| ZaUERDO 1D \ [ wmozon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamienio
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 90 \ [ \ [ [ [ [ 90 39 30
2 L 1240 \ | \ | | | | 1240 537 130




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO fsL
TRAMO | | [ km 02+250 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 02+220 21 m
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020 L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
11 L 07| \ \ [ [ [ \ \ 07 03
19 L o4 | \ \ | | | \ \ 1104 478 130
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO flsL
TRAMO | | [ km 02+500 | 011
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 024570 |
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T T
19 L 7o 7o 333 1.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9L
TRAVO \ [ mozr ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 02+820 |
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 120 120 52 40
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 9L
| TRANG | \ [ oo ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| ZGUERDOUD \ [ mowon__]
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS 1oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carmil f berma 15. Ahuellamienio
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 140 | [ \ \ [ \ [ [ [ 14.0 6.1 7.0
19 L 20 | | \ \ | \ | | 42.0 18.2 7.0




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ TRAMO | | [ km 03+250 | 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ IZQUIERDO UD | [ km 03+320 | (E
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
- N 19L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 95 153 248 107 50
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAROT [__wmowa00
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
IZQUIERDO UD | [ km 03+570
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DANOS s
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parchea 17. Grieta parabélica (slippage) FSh
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 30 30 13
10 M 40 40 17 50
1" L a3 i3 14 30
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 18
| TRAVO | [ o]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| ZaUERD UD | [ wmoven |
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / barma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientes y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) 9L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 132 150 282 122 50
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| TRANG | moe000__]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ IZQUIERDO UD | [ km 04+070 | 21m
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diciembre - 2020
19L
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 145 145 63 40




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO naL oL
TRAVO | [_mowzs0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DANOS |19L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion @, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea L
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE"DAng;RJO
10 L 180 180 78 8.0
" L 19.0 19.0 82 14.0
19 L 147 270 4“7 181 70
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 19L
| TRAVO | [ mossn |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| ZaUERDO U | it |
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de refiexién de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento N
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENspAD | MebOR
19 L 126 3.2 438 19.0 7.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km D4+750 | 020
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
ZGUERDD UD \ [ _wmowen ]
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEv[?Ith;RJO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO 19L
TRAMO | | [ km 05+000 | 021
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
ZGUERDO UD \ [_wmoeom ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diclembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD nggbg:?)o
19 L 40 \ \ [ [ [ [ \ \ 40 17 10
19 M 30 \ \ | | | | \ \ 30 13 80




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREO

19L

SECCION PROGRESIVA INICIAL
TRAMO | | [ km 05+250 | 022
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 05+320
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020 fsL
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexian de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 175 324 4949 216 a0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 19L
TRAMO | | [ km D5+500 | 023
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
ZGUERDD UD \ [ wmesen ]
INSPECCIONADO POR FECHA
‘ 14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 42 720 T6.2 330 1.0
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 05+750 | 024
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
[ IZQUIERDO UD | [ km 05+820 | (EN
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 405 405 175 70
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9L
TRAMO | | [ km 06+000 | 025
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
FBUERDOUD \ [_wmoeom ]
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea oL
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 88 168 256 11 50




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTREQ

SECCION PROGRESIVA INICIAL
TRAMO | [ km 06+250
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 06+320 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DARIDS

1. Fiel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Comugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14, Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabélica (slippage)
18. Hinchamiento

6. Depresion 12. Pulimento de agregados
19. Desprendimiento de agregados EETY]
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
" M 30 30 13 120
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km D6+500 027
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
IZQUIERDO UD | [ km 06+570 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 19L
[ TRAMO | | [ km D6+750 | 028
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ 1ZQUIERDO UD | [ km 06+820 | 231 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 56.0 56.0 242 9.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | km 07+000 029
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 07+070 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahugllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 07+250 | 030
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ IZQUIERDO UD | \ km 07+320 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Comugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
1. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

i VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TR
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
TRAMO | | km D7+500 031
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| ZoUERDOw I oz
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimienio de agregados
i VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TRAMO | | [ km 07+750 | 032
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 07+820 |
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DANOS
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
I TRAMO | | [ km 08+000 | 033
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
\ IZGUIERDO UD | oo ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamienfos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

SECCION
[ TRAMO | | [ km 08+250 | 034
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| FGUERDO U0 | [ wmoem ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ | 14 - Diclembre - 2020 19M
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos. 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
i VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 M 1425 1485 643 ro
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 8L
[ TRAMO | | [ km 08+750 | 035
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ 1ZQUIERDO UD | [ km 08+820 | 231 m
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamienio
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiente
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD TR
18 L 2380 2380 103.0 16.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ TRAMO | | [ km 08+000 | 036
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ IZQUIERDO UD km 09+070 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| | 14 - Diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 1L
TRAMO | | [ km 09+250 037
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
INSPECCIONADO POR FECHA
|
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 410. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 48. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
P VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 140.0 140.0 62.5 55.0




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ

SECCION
TRAMO1 | [ kmosese |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ IZQUIERDO UD | [ km 09+570 | it
INSPECCIONADO POR FECHA
14 - Diciembre - 2020
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

43. Huecos

14, Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)
18. Hinchamiento

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

6. Depresion 12. Pulimento de agregados
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 35 [ [ [ [ [ 35 16 3.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD
TRAMO | | I km 09+750 | 038
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
IZQUIERDO UD | I km 09+820 | 224 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril f berma 15. Ahuellamiento HoL
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
~ VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 163.0 [ \ [ \ [ [ \ [ 168.0 75.0 16.0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
Y I .
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
IZQUIERDO UD | [ km 010+070
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
Daflos
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiente en bloque 9. Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento 19L
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 10 10 05
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
TRAMO | | km 00+600 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| | [ movso ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| 14 - Diciembre - 2020
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion B. (Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel camil f berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comrugacién 11. Parchea 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG

10 L
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Plano de Ubicacion.
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Grafico 77

Anexo 7

EVALUACION IRl CON PERFILOMETRO LASER

Datos I.R.l Obtenidos de la Carretera Pimentel (3 Pasadas).
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Grafico 78

Medicion 1.R.1. Calzada Derecha.

MEDICION IRI
IRIFIMEMTEL
1 AUTOPISTA CHICLAYD - PIMENTEL [calzada derechal
K.00+000 K10+200
Latitud il f Gibrelhe | (e PS5l Observaciones
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KO3+000 -6 7336245 | -T3.555556 3
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KO3+100 -6.8001523 -T3.883575 352 3.0 327 3 [ laridad,
Chiclaya - pimentel [calzada derecha Derecho KO3+200 -6.8007325 | -73.530254 247 188 2.02 3
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K3e: -6.8012T68 33 .33 PRT
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K34 -6.8015535 05 6T [ laridad,
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche (GRS 68024168 73 54
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche (TR “6.5023746 &1 Y5
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [T 68035103 i 31
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho Ki3es -6.5040602 62 T8 21 [ laridad,
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche (TS “6.5046353 Resalte, velocidad baj
Chiclaya - pimentel [calzada derecha Derecho K441 S051837 . 532 4.8 5.07 2 Pozo
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KO4+101 -6.805T1T3 -TA.BI6T25 Welocidad baja, parche
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KO4+201 -BE062TET | -TA.G3T452 Resalte, velocidad baja
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K4+ -6.506541: -TA.83B1ET PR &, resalto, velocidad baja
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K4+, -6.507336! -T3.535303 03 .73 4.41 Irregularidades, poza
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho Ki4+! -6.507355 -T3.533615 28 .34 4.1
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K441 -6.808523: -T3.300326 08 4.3 Irregularidades, poza
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K4+ -6.5030324 | -73.301042 06 5.4, Irregularidades, poza
Chiclaye - pimentel [calzada derecha Derecho K4+ -6.5036551 -T3.301747 .51 4.1! Irre qularidades
Chicluyo - pimentel [calzada derecha Dereche [T - 33 TAE
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche K5+ - Frezalte, velocidad baj
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche K5+ - 33 30 g Parche
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [ - 24 43 & Buche
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [T - 3 32 5
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [ 6. X 14 14 X!
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KO5+51 -6.8135758 -T3.30663 13 457 3! Pozo
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche Frezalta, velocidad baja, irreguhridad
3 derccha Jﬂ:c o 2
Chicluyo - pimentel [calzada derecha Dercche ] rre gukridad
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K5s: £.515545 -T3.303555 A Pozo
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOG+t -6.5164036 | -T3.310266
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOG -6.8163723 -T3.310375 21 1 [ laridad:
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOE+21 -6.5175345 -TAANEE2 a7 01 .
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOE+301 65180914 | -T3.912556 33 .28 . PR 4, ir laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOE+401 -6.5136505 -73.313035 Welocidad baja
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOE+! -6.8132245 -T3.313822 Riezalto, velocidad baja i laridad.
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOG+t -6.81375863 - 14535 341 Al 31 Irreqularidades
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [T - 35 35 75 Farche
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOs - 4.1 .41 .73 Irregularidades, bache
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche [T g X T X 51 Irregularidad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K0T+l -6.522044 -TAAITIET .2 .. . Parche, i idad.
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOTe -6.5226033 -T3.315105 62 [ laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOT+21 -6.5231744 -T3.31882 7T 3 3
Chiclaye - pimentel [calzada derecha Dereche KOT+3 6523132 -13.81352 35 A 0! Parche, i laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOT+41 -6.5242564 | -13.320227 .22 4 52 [ laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOT4! -6.5245646 | -73.320361 Resalte, velocidad baja
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K0T+l -6.525426 | -TA.92167T6 61 45 .. [ laris
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOTe =BIEasaaT 3, 02 .54 .| Pozo, i laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho K74 -6.5264553 . .. 3 [ laridad,
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KiT+: ;6 E263142 | -TRA2356 .| ! . [ laridad:
Chiclayo - pimentel [calaada derecha; Derecho KOEs1 -2 TIEEIPIETI. 24T,
Chichys - pimentel [calaada derccha Derache I Irreqularidad,
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche 39 ]
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche ) 56 ETY FRZ, poze
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche 32 56 T4 Fin ovalo
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche 62 2T T Tni avale
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche 5 26 32
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche B 3
Chicluyo - pimentel (calzada derecha Dereche ¥ a1 Irre gulridad
2ady derechy Direchs .5 Irre qulsridades
2ada derecha Derecho .22 [ laridad,
2ada derecha Derecho
2ada derecha Derecho [ laridad,
zadn derecha, Dereche z PR, parche
2ada derecha Derecho . .23 .33
2ada derecha Derecho 4. 66 .33 [ laridades, bache
2ada derecha Derecho 2, .32 5
2ada derecha Durecho 276 55 ]
2ada derecha Derecho Resalte, velocidad baja
2ada derecha Derecho 243 242 245 3
2ada derecha Derecho Resalte, velocidad baja
imentel - Chiclayo [calaada derecha; Derecho 561 6.35 £.00 2 Pozo
imentel - C iclaye [calzada derecha Jﬂ:c o Fin, welocidad baja




Gréfico 79

Medicién I.R.I. Calzada Izquierda.
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Grafico 80

Tratamiento Fresado por Sectores Calzada Derecha SH1.

I l ineris Provecto: IRIPIMEMTEL
\Q'-a Tramao: 1. EMP. PE-1M (OW. PIMENTEL] -PIMEMTEL
— PR Inicio: | K00+000 |PR Fin: k07+500
Carmil | Abscisa Hurlla U birslme PID:EdI Tratamiento IRl > 3.5
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K00+000 1.36 343 G42 Fresada y reposici
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO0+100 513 562 5.8 Fresade u reposi
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho k00+200 3.5 3.22 3356
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho Ki00+300 4.52 4.57 4563 Fresade y reposicidn
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche K00+400 S.40 4.21 3.5 Fresade w reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho KO0«500 5.06 543 5.25 Fresada y reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche E00+E00 Fresade y repasicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Diereche K00+700 308 35T 353
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho k00+500 5.23 5.5d 5.54 Fresado u reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche K00+300 5.30 5.1 521 Fresade u repesi
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho K01+000 Fresado y reposician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho Ki01+100 .03 4.33 S.4& Frezade y repos
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO1+200 456 4.43 4.40 Fresade w reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K01+300 Fresado y reposician
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche KO1+400 Fresade w reposician
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche K01+500 Fresade u reposi
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho KO1+600 4.23 363 4.06 Fresade y reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche E01+T00 Fresade u repesi
Emp. PE-1M - Pimentel Diereche K01+500 4.61 4.64 463 Fresade v reposician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO1+300 4.26 4.56 441 Fresada y reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche k02+000 T.50 .1 7.30 Fresade w reposician
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho K02+100 Fresado y reposician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho ki02+200 356 4.15 4.02 Frezade y reposicion
Emp. PE-1H - Pimentel Derecha kO2+300 335 374 355 Fresade w reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha k02400 Fresada y reposicion
Emp. PE-1M - Fimentel Dizreche KD2s500 4.50 3.50 4.15 Fresade w reposician
Emp. PE-1H - Pimentel Dereche K02 +600 Fresade w reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K02+t 4.53 413 4.5 Fresadao y reposicion
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche k02+500 4.54 4.12 453 Fresade y repagician
Emp. PE-1M - Pimentel Diereche k02+300 EAE] 352 356
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K03+000 340 280 30
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO3+100 352 301 .27
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho k03+200 247 1G5 2.02
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K03+300 353 2.33 316
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO3+400 .08 267 2.58
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K03«500 213 2.54 267
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche E03+E00 2.61 2.23 242
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO5+700 307 3.3 354 Fresade y repasician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K03+500 662 5.78 6.20 Fresado u reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche K03+300 Fresade y repagician
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho k0d+000 532 441 5.07 Fresado v repos
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KOd+100 Fresada y reposicidn
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche K04+200 Fresade u reposi
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho ki0d+300 Fresado y reposician
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche k04+400 5.03 313 4.41 Fresade u repesi
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KO4+500 4.28 394 4.1 Fresade w reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho ki0d+500 4.73 5.08 493 Fresada y reposicidn
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche K04+700 551 5.068 5.44 Fresade w reposician
Emp. PE-1M - Pimentel Diereche k04+500 4.50 381 4.15 Fresade y repasicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha k0d+300 353 333 346
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche KOS+000 Fresade u repesi
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho k05+100 4.53 4.30 4.56 Fresado v repos
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K05+200 4.24 343 356 Frezade y reposicion
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOS+300 203 2.32 253
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K0S+400 214 214 214
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche KOS+500 E13 4.57 5.35 Fresada y repagicidn
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOS+600 Fresade w reposicion
Eme. PE-1M - Pimentel Derecho K.0S+700 .47 257 302
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche KO05+500 312 2,61 2.53
Emp. PE-1M - Pimentel Diereche KOS+300 57 555 564 Fresade y repasicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K0G+000 263 267 285
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOE+100 .20 313 306
Emp. PE-1M - Fimentel Dierecho k0G+200 2497 30 2493
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K0E+300 353 328 350
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOE+400 Fresade y repasician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho KOG«500 Fresada y reposician
Emp. PE-1M - Fimentel Diereche EOE+E00 346 37 33
Emp. PE-1H - Pimentel Dizrzche KOE+700 354 335 375 Fresade y repasician
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha E0G+500 415 341 3.3 Fresadao y reposicion
Emp. PE-1M - Fimentel Digreche ROE+300 543 313 33
Emp. PE-1M - Pimentel Dlereche EOT+000 323 350 356
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K0T 100 362 274 AL
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOT+200 277 276 2.6
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K0T+300 358 272 3.05
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho KOT+400 222 243 252
Emp. PE-1H - Pimentel Diereche KOT+500 Fresade y repasician

PR lnicin.




Gréfico 81

Tratamiento Fresado por Sectores Calzada Derecha SH2.

§ . . .
w eris Proyecto: IRI PIMENTEL
SERD A Tramo: 1. EMP. PE-1N (DV.PIMENTEL) -PIMENTE
PR Inicio:[ KO74500 |PR Fin: K10+200
Carril i Pz DAl T | TE LT | IR Tratamiento IRl > 3.5
{m/km) {m/km) IRI{m/km)
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho KO7+E00 261 245 2.53
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO7+700 4.02 3.54 3.65 Frezado v reposicion
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO7+500 293 255 2.76
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KOT+300 3.60 3.06 3.33
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho K.O5+000 2.EE 255 260
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K08+100 2.E3 227 245
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO5+200 254 229 2.41
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K.O8+300 532 4. 56 4.94 Fresado urepasicicn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha k.OS+400 292 2.5 274
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO05+500 362 3.27 3.44
Emp. PE-1M - Pimentel gHOS+ED m 233 226 232
Emp. PE-1M - Pimentel rech [ gy, 184 A 185
Emp. PE-1M - Pimentel - 239 241
Emp. PE-1M - Pimentel rechao 3.56 3.55 Fresado ureposicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho 3.05 313
Emp. PE-1M - Pimentel Derecho 210 2.40
Emp. PE-1M - Pimentel Derechao kO9+200 397 397 387 Frezado u repozicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K03+300 2.E5 236 252
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO3+400 349 323 3.33
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO3+500 4.3 3.66 3.93 Fresado urepasicicn
Emp. PE-1M - Pimentel Derechao KO9+500 237 1.92 215
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha K03+700 276 255 2.66
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KO3+500 Fresado ureposzicidn
Emp. PE-1N - Pimentel Derecha KO3+300 243 242 2.45
Emp. PE-1M - Pimentel Derechao KAQ+000 Frezado u repozicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KA0+100 5.61 6.35 5.00 Frezado v reposicidn
Emp. PE-1M - Pimentel Derecha KA0+200 Fresado urepaszicidn
PR Inicio: k07600 PR Fin: E10.200
Longitud sector homogéneo [m) 2600
Longitud de tratamiento [m] 00
Porcentaje de tratamiento 3] 35




Gréfico 82

Tratamiento Fresado por Sectores Calzada Izquierda SH1.

MEDICION IRI
I t i neris Proyecto: IRIPIMEMTEL
\\Q"'\-‘ Tramo: 1 EMP. PE-1N(OW. PIMENTEL] -FIMENTE
— PR Inicio: | KO0+000 PR Fin: F07+500
Camril  Abscisa Tratamiento IRl > 3.5
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde EQQ+000 A3 545 336 Fresade y repasicidn
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K00+100 G328 3.27 32T
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde EQ0+200 4.55 45T 4.36 Fresade y reposicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KO0+300 296 3.0 3.53
Emp. PE-1N - Pimzntz| lzquicrde EQ0+400 350 240 3.20
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KO0+500 Fresado y reposicion
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde E00+500 356 4.31 4.05 Frezado ureposicién
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOO«T00 356 445 4.02 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde E00+500 345 345 31 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda K00+300 260 352 2496
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde K01+000 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimznte| lzquizrda KOi+100 5.33 554 554 Fresada y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde Kdi+200 4.00 4.01 4.00 Frezado yrepos
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde K01+300 Frezado wrepos
Emp. PE-1M - Pimente| lagquicrde K01+400 Fresado y reposici
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde K01+500 345 4.36 440 Frezado wrepos
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K01+500 5.23 606 567 Fresado yrepos
Emp. PE-1N - Pimzntz| lzquicrde KE0i+700 Frezadao y repasicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K01+500 2.67 2.81 2.74
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde K01+300 346 335 340
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KO2+000 5.51 528 533 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimznte| lzguicrds K02+100 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimznke| I2guicrda 02+ 200 4.56 453 457 Fresado yrepos
Emp. PE-1N - Pimente| lzquisrde k02500 Frezado yrepos
Emp. PE-1M - Pimznke| laguizrda K020 4.13 5T 438 Fresado yrepos
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KD2e500 4.27 4.22 4.24 Frezado yrepos
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde E02+500 Frezado wrepos
Emp. PE-1M - Pimente| lagquicrde KO2+T00 4.27 4.25 4.25 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde E02+500 333 3.25 329
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K02+300 G685 3.1 3.4 Fresado y reposicid
Emp. PE-1N - Pimzntz| lzquicrde EQ3+000 541 556 563 Frezado ureposician
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K05+100 2.11 245 263
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde E03+200 257 261 243
Emp. PE-1M - Pimente| lzquicrde K03+300 305 3.01 3.05
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde E03+400 544 341 443 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOG+500 327 327 327
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KO3+500 3493 347 3.70 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOG+T00 2.56 261 245
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde E03+500 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde EQ3+300 316 34T 33
Emp. PE-1M - Pimente| lagquicrde K04+000 337 3.62 3.50
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde K04+100 Fresade y reposicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K04+200 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde E04+500 263 252 25T
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K0d4+400 4.02 4.04 4.05 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde K04+500 4.02 339 3.70 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquicrde K04+600 .07 2.5 2.91
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde K04+T00 233 275 255
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda K04+500 266 26T 266
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde K04+300 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KO5+000 .08 3.50 318
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde K0S5+100 357 3.26 341
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde KO5+200 2.23 2.04 2.14
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KO5+300 216 187 2.0
Emp. PE-1M - Pimentel lzquizrde EQZ+400 235 257 2,56
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KO5+500 Fresado y repesicion
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde KO5+600 4.06 3403 4.02 Fresado y repasicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KO5+700 203 307 2.495
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde KO5+&00 4.31 343 3490 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KO5+300 5.05 213 2489
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde EOE+000 4.56 4,77 46T Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOE+100 316 33 323
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KOG+200 173 2.25 2.02
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOE+300 3AT 385 35 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KOG+400 Fresado y reposicion
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde KOG+500 257 263 275
Emp. PE-1N - Pimente| lzquierde EOG+500 1.53 154 153
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde KOG 700 7 2.5 21
Emp. PE-1M - Pimente| laguicrdo KOE+G00 5.15 .45 4.13 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1M - Pimzntz| lzquicrde FOE+200 2.50 243 265
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo K0T+ 302 3.63 3.0 Fresado y reposicidn
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde KOT+100 4.21 355 3490 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimente| lzquierdo KOT+200 2.66 2.14 240
Emp. PE-1N - Pimznte| lzquicrde KOT+300 Frezado y repesicién
Emp. PE-1M - Pimznke| lzquizrda KOT+400 Frezada y repasician
Emp. PE-1N - Pimente| lzquicrde KOT+500 255 2.26 232




Grafico 83

Tratamiento Fresado por Sectores Calzada lzquierda SH2.

f . . .
I ' ineris Proyecto: IRI PIMENTEL
%‘» SER 54 Tramo: 1.EMP. PE-1N (DV.PIMENTEL) -PIMENTE
PR Inicio:| KO74500 [PR Fin: K10+200
carril . Huella 1 IRl Huella 2 IRl Promedio e T T
{mkm) {mkm} IRI{m,/km)

Emp. PE-1M - Pimentel lzquizrda EO7+E00 297 240 258

Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo KO7+700 152 154 185

Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo KOv+500 199 186 133

Emp. PE-1TM - Pimentel lzquierda EO7+300 1.82 183 1586

Emp. PE-1M - Pimentel lzquisrds K03+000 274 265 270

Emp. PE-1H - Pimentel lzquierdo K.O5+100 1.54 163 173

Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K0g+200 1.95 216 207

Emp. PE-1M - Pimentel lzquizrda E0S+300 214 213 216

Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K05+400 215 203 210
Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K05+500 .42 5.0z 4.7z Frezada y reposicidn
Emp. PE-1TM - Pimentel I GEOS+E00 |m 445 371 4.05 Fresado ureposician
Emp. PE-1M - Pimentel ! 5+ ﬁ 3.45 380 Fresade wreposicidn

Emp. PE-1M - Pimentel 00 .2 234 227
Emp. PE-1TM - Pimentel Ilquierdo 5 I l5.3 4.37 515 Fresada yreposicidn

Emp. PE-TH - Pimeritel lzquierdo [iE ~ ZB 286 Z.84

Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K03+ 275 270 274
Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K03+200 363 3.74 3.69 Frezada y reposicidn

Emp. PE-1TM - Pimentel lzquierda E03+300 334 352 3.43

Emp. PE-1M - Pimentel lzquisrds K03+400 274 252 2.BE
Emp. PE-1H - Pimentel lzquierdo K03+500 4.05 3.82 3.95 Frezada y reposicidn

Emp. PE-1TM - Pimentel lzquierdo K03+600 203 2.03 2.03
Emp. PE-1M - Pimentel lzquizrda E0S+700 363 343 353 Frezada v reposicidn
Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K03+500 Fresada yreposicidn
Emp. PE-1M - Pimentel lzquierdo K03+300 3.92 3.95 3.95 Frezada y reposicidn
Emp. PE-1TM - Pimentel lzquierda kAC+000 Fresado ureposician
Emp. PE-1M - Pimentel lzquisrds KAD+100 552 553 555 Fresade wreposicidn
Emp. PE-1H - Pimentel lzquierdo KA0+200 Fresada yreposicidn

PR Inicio: k07500 PR Fin: 10200

Longitud sector homogéneo [m) 2600

Longitud de tratamiento [m) 1200

Porcentaje de tratamiento [*%] 53




Anexo 8

CERTIFICACION DE CALIBRACION PERFILOMETRO LASER LASERPROF
DLP49 GREEWOOQD.

werls

La)

Calibracion Laserprof DLP49 - Greenwood
24 de Julio del 2018

CERTIFICADO DE
CALIBRACION PERFILOMETRO
LASER LASERPROF DLP49
GREENWOOD

El presente certificado se emite como constancia del procedimiento de calibracion realizado para el
equipo perfildmetro laser Laserprof DLP49, serie IR1003, marca Greenwood, Dinamarca.

El perfilémetro laser Laserprof DLP49 es un equipo de clase 1, seglin la norma ASTM Standard E
950 — 94 “Standard Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled Surface with an
Accelerometer Established Inertial Profiling Reference”

The LaserProf has 1 laser sensor for pavement longitudinal profile measurement.
Laser type for pavement profiling: I pc 62,5kHz texture lasers

Laser box #71 Laser: 2207 SN:IRI1003  Accelerometer: A215-0001-2G  SN: 092461

ITINERIS Gestion de Infraestructura S.A.S.
Carrera 49 # 104 - 33 Santa Margarita, Teléfono: 655 70 10
Bogota D.C., Colombia
info@itinerisglobal.com



SegUn lo descrito por Greenwood, el sensor de perfil laser y el acelerémetro estan calibrados por
defecto por el fabricante: So/o el factor de escala del sensor tiene influencia en el resultado
del perfil y el IRI (indice de rugosidad). El factor de escala es extremadamente estable
en el tiempo y no necesita calibracion regular.

La verificacion del factor de escala se realizd mediante la medicion en “bloques de referencia”,
sectores definidos sobre los cuales se lleva un control de medicion regular de rugosidad IRI, y se
comprueba la buena repetitividad de resultados entre mediciones, asegurando de este modo la
estabilidad del factor de escala, y por consiguiente, del equipo perfildmetro laser.

Estas verificaciones se han desarrollado durante el afio 2018.

ERIE

BUN LD éuvtjo .

Nestor Mauricio Pardo Parra
Coordinador de equipos

ITINERIS Gestion de Infraestructura S.A.S.
Carrera 49 # 104 - 33 Santa Margarita, Teléfono: 655 70 10
Bogota D.C., Colombia
info@itinerisglobal.com






Anexo 9

PANEL FOTOGRAFICO

Graéfico 84

Falla Piel de Cocodrilo (Izquierdo), Desnivel de Carril (Derecha).

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 85

Falla Huecos (Izquierdo), Grieta Long. y Transversal (Derecha).

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 86

Falla Parcheo (Izquierda), Piel de Cocodrilo (Derecha).

Nota. Elaboracion Propia.



Gréfico 87

Falla Huecos (lzquierda), Parcheo (Derecha).

Nota. Elaboracion Propia.



Graéfico 88

Falla Grieta Longitudinal Y Transversal.

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 89

Falla Pulimiento de Agregados.

Nota. Elaboracion Propia.

Grafico 90:

Falla Grieta Longitudinal y Transversal.
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Nota. Elaboracion Propia.



Gréafico 91

Falla Parcheo.

Nota. Elaboracién Propia.

Gréfico 92

Toma de Datos Segun la Severidad de las Fallas.

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 93

Inicio de la Carretera Pimentel Calzada Derecha, km 00+000.

Nota. Elaboracién Propia.

Gréfico 94

Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Derecha.

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 95

Toma de Datos IRI Calzada Derecha, Km 04+000.

Nota. Elaboracién Propia.

Grafico 96

Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Derecha.

Nota. Elaboracion Propia.



Gréafico 97

Toma de Datos IRI Calzada Derecha, Km 05+000.

Nota. Elaboracién Propia.

Grafico 98

Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Derecha.

Nota. Elaboracion Propia.



Grafico 99

Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Derecha.

Nota. Elaboracién Propia.

Grafico 100

Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Derecha.

Nota. Elaboracion Propia.



Gréafico 101

Toma de Datos IRI Calzada Derecha, Km 10+200.

Nota. Elaboracién Propia.

Gréfico 102

Inicio de la Carretera Pimentel Calzada Izquierda, Km 00+000.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada lzquierda.
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Toma de Datos IRI Calzada Izquierda, Km 01+200.
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Recorrido de la carretera Pimente, calzada izquierda.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Izquierda.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada lzquierda.
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Toma de Datos IRI Calzada Izquierda, Km 05+200.
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Toma de Datos IRI Calzada Izquierda, Km 06+000.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Izquierda.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada lzquierda.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada lzquierda.
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Recorrido de la Carretera Pimente, Calzada Izquierda.
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Ingreso de los Datos Obtenidos en Campo, Gabinete.

Nota. Elaboracion Propia.



Gréfico 115

Calculo de Datos en Gabinete.
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