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RESUMEN

El objetivo general es definir cual es el disefio vial para mejorar la transitabilidad

vehicular y peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022.

La metodologia es del tipo aplicada, con disefio descriptiva. De enfoque
cuantitativo. La poblacién sera 2 km de la via del cercado de Andahuaylas,
Andahuaylas, Apurimac, 2022. La muestra serd 2 km de la via del cercado de
Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022. Al ser una poblacién pequefa la

poblacién es poblacion es igual a la muestra donde N=n.

Las conclusiones son que el disefio vial para mejorar la transitabilidad vehicular y
peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 comprende
la carpeta asfaltica de la via, el disefio de la vereda de concreto estampado con

disefio, jardineria, banca de concreto, escaleras y drenaje pluvial.

Palabras clave: via, disefo, veredas, peatonal

viii



ABSTRACT

The general objective is to determine the road design to improve vehicular and

pedestrian traffic in the Andahuaylas fence, Andahuaylas, Apurimac, 2022.

The methodology is of the type is applied, its design is descriptive. His approach is
guantitative. The population will be 2 km from the Andahuaylas fence road,
Andahuaylas, Apurimac, 2022. The sample will be 2 km from the Andahuaylas fence
road, Andahuaylas, Apurimac, 2022. Being a small population, the population is
population is equal to the sample where N=n.

The conclusions are that the road design to improve vehicular and pedestrian traffic
in the Andahuaylas fence, Andahuaylas, Apurimac, 2022 includes the asphalt layer
of the road, the design of the stamped concrete sidewalk with design, planters,

concrete bench, stairs and storm drain.

Keywords: pathway, design, sidewalks, pedestrian



l.- INTRODUCCION

El disefio geométrico de carreteras es una técnica de ingenieria para colocar
el sistema de carreteras en el suelo. Las condiciones para la colocacion de caminos
en el suelo son: las condiciones topograficas, geoldgicas, ambientales, hidrolégicas
o sociales y urbanisticas de la zona.

El primer paso en el sistema vial es un estudio de factibilidad que identifica
los corredores donde se puede ubicar el sistema vial. En general, se han explorado
varios corredores y se han estimado los costos socioecondémicos y ambientales del
proyecto. Después de seleccionar el corredor, se determina el disefio correcto,
minimizando los costos y estimando el costo total de los proyectos de construccion,
especialmente aquellos que requieren reubicacion y excavacion y relleno

necesarios.

Los elementos geométricos deben estar razonablemente conectados entre
si para garantizar un trafico ininterrumpido, manteniendo una velocidad estable y
adecuada a las condiciones de la carretera. Esto se logra manteniendo el disefio
en un valor de tasa de disefio apropiado que establezca una relacion comoda entre

la curvatura, la pendiente y ese valor.

Se tiene en consideracion que el disefio geométrico comienza cuando se
determina la tasa de disefio para cada pieza de prueba homogénea. En
consecuencia, existe una correlacion entre la geometria de la via y el movimiento
del vehiculo (dinamica de desplazamiento) y entre dicha geometria y la visién y
respuesta del conductor al conducir; es decir, el movimiento del vehiculo es estable.
La dinamica puede no ser suficiente bajo ciertas condiciones, pero debe dar al
ocupante suficiente tiempo en la carretera para adaptarse a la forma del vehiculo y
las posibles situaciones. Las propiedades geométricas deben usarse
preferiblemente con una economia razonable, haciendo todo lo posible para
exceder los valores minimos mostrados. Puede considerarse que el valor minimo o
maximo ideal corresponde a una velocidad 10 km/h superior a la velocidad de
disefio utilizada para la carretera de disefio. Asimismo, estas reglas no se

consideraran inflexibles y podran hacerse excepciones para el disefio de elementos
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con caracteristicas geométricas inferiores a las especificadas, previa aprobacion
del Ministerio de Transporte. También pueden existir excepciones en secciones de
carreteras que pasan por areas urbanas debido a los limites de velocidad, las
condiciones de la carretera en las intersecciones y la ubicacion de las cubiertas de

los buzones del proyecto de saneamiento.

Teniendo en cuenta la realidad problematica se plantea lo siguiente: ¢ Cuél es el
disefio vial para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de
Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 20227?

El presente estudio se justifica teéricamente por que se tuvo como base
aquellas teorias actuales de disefio geométrico en carreteras, siendo lo mas
apropiado a la realidad del medio, ademas de permitir la actualizacion y validez de
informacion tedrica que brinda soporte al estudio, ademas se conocio el

comportamiento del disefio vial.

Se justifica metodolégicamente por que aporté diferentes puntos adecuados
respecto al disefio vial para que brinde solucion a la referente realidad geografica
de la zona; procedimientos y métodos utilizados para el recojo y proceso de la
informacion (dato), ademas, se contribuyd con diferentes instrumentos que

permitieron recoger datos acerca del disefio vial.

Se justifica de manera practica, porque puede estudiar la optimizacion, como
en cualquier proyecto, para aminorar los presupuestos de construccion,

operatividad y conservacion (cuidado).

Finalmente se justificé por la viabilidad que tuvo, ademas permitié analizar a
profundidad la variable y en el caso de un resultado adverso poder estudiar la

implementacion de estrategias de mejora continua.

El objetivo general es el siguiente: definir cual es el disefio vial para mejorar la

transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas,

11



Apurimac, 2022. Los objetivos concretos son: definir cuél es el disefio de muros
para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de Andahuaylas,
Andahuaylas, Apurimac, 2022; determinar cual es el disefio de aceras (vereda)
para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de Andahuaylas,
Andahuaylas, Apurimac, 2022 y determinar cual es el disefio de una pavimentacion
para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de Andahuaylas,
Andahuaylas, Apurimac, 2022.

La hipétesis general es la siguiente: El disefio vial mejora la transitabilidad peatonal
y vehicular en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022. Las
hipotesis especificas son: El disefio de muros mejora la transitabilidad peatonal y
vehicular en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022; el disefio
de aceras mejora la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de
Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 y el disefio de la pavimentacién mejora
la transitabilidad peatonal y vehicular en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas,
Apurimac, 2022.

12



Il.- MARCO TEORICO

Villacis (2014) en su investigacion, Manual Practico de Optimizacién Para la
Revision de articulos de Disefio de Pavimentaciones. El objetivo de la investigacion
es llevar a cabo un compendio practico que facilite estudiar una pista y estime
informacion sistematica y metodolégica de los trabajos de exploracion, verificacion
de un definido estudio de disefio de pavimentaciones. Se concluye lo siguiente, que
al definir un método guia para la verificacién de los informes de disefio de las
multiples clases de pavimentaciones y los concernientes formularios que provocan
una exploracién mas rapido y normalizado. Se desarrollé un breviario agrupado de
parametros para el disefio de pavimentacion rigido, flexible y mixto de modo
sintética y con correspondencia directo a normas adecuados para su clara
ubicacion en revision y disefios. Aplicando una técnica y métodos unidos para la
inspeccion de cada uno de los estudios principales para el disefio de
pavimentaciones, asistido de los formularios modelos para las inspecciones y
asimismo el flujpgrama que muestra sucesivamente las labores que tienen que

ejecutarse en la exploracion de publicaciones para disefios de pavimentaciones.

Arriaga (2015) en su investigacion, Disefio de la pista pavimentada para la via San
Marcos - Acapulco. El objetivo de la investigacion es el disefio del pavimento para
la carretera Acapulco- San Marcos., es una investigacion descriptiva y llego a las
siguientes conclusiones: basandose a lo anterior y a la vez comparando los
grosores logrados, se manifiestan varias alteraciones de grosores de capa porque
todas las metodologias consideran distintos indicadores en la atribucion de
coeficientes de deterioro y médulos blandos de los materiales. Esto manifiesta la
accion mutua del suelo sujeto a la colocacion de las cargas dinamicas ocasionados

por los medios de transporte.

En esto interpreta a los disefios por la metodologia de ingenieria de la UNAM del
modo convencional se consideran determinadas desigualdades en el grosor de la

sub base en vista de que en el analisis N° 2 se llega a estabilizar la base con asfalto
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y por eso dicha capa de mayor calidad colabora a disminuid el grosor de la sub
base.

Jiménez (2009) De su tesis, disefio de vias con pavimentacion flexible:
Procedimiento del instituto de ingenieria de la UNAM. El objeto de la investigacion
es de exponer al leyente la manera oportuna de usar el DisPav en el disefio de
pavimentos. y llegd a las siguientes conclusiones que, de lo mostrado en este
escrito, se concluye, que este disefio con colaboracién del DisPav, es mucho veloz,
simple y puntual, que con los compendios 325y 444 de la Escuela de Ingenieria de
la UNAM; eso termina evidenciado al no ser necesario de usar tablas y graficas
para la definicién del Nro de ejes equivalentes aplicados para el disefio, dado que
su empleo es origen de imprecisiones, que en el disefio logran ser desventajoso al
mismo. El DisPav nos facilita hacer mdltiples disefios para una misma
pavimentacion en un breve espacio de tiempo, por ello, aparte de elaborar disefios
efectivos, se puede realizar disefios baratos, al equiparar los presupuestos de

construccion de un disefio referente a otro.

Sanchez (2019) De su investigacion disefio de pavimento aplicando la metodologia
AASHTO 93 para la mejora de la via Abancay- Ayacucho - intervalo: Ayacucho KM.
0+000 - KM 50+000. El objeto de realizar un disefio de pavimentaciones ah
aplicarse en la via Abancay - Ayacucho — Tramo: Ayacucho km. 0+000 — km.
50+000, aplicando la metodologia Aashto 93 a fin de realizar la mejora de la pista.
y llegé a las siguientes conclusiones: los pasos de disefio de la pavimentacion
conforme al AASHTO-93 abarca los conceptos en mencion: el factor de fiabilidad
(por limite de alteraciones en prevision de trafico y postura de la pavimentacion),
Mod. Resiliencia (Mr) de la sub-rasante y tamafios de los coeficientes de Equiv. Por
el trafico y el Nro estructural (SN). De acuerdo a lo expuesto en esta tesis, se
presenta una opcion de edad de disefio (periodo) (0-1) década y refuerzo afio 10
(10-20). Conforme a lo expuesto en los términos de referencia la estructura de la
pavimentacion tiene las caracteristicas en mencién: pavimentacion de capa
granular y asféltica; pavimentacion con granular y TSB. A esta peticion cabe la

siguiente anotacion; la respuesta con TSB no es adaptable segun los parametros
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AASHTO-93 a dicho proyecto, por los numeros de trafico hallados; la respuesta de

TSB no es aplicable segun los parametros The Asphalt Institute.

Mori (2018) De su investigacion realizacion de una entrada para la circulacion
vehicular en el cruce de la Av. Manuel Echeandia y Av. Nicolas Arriola, jurisdiccién
de San Luis, Lima. El objetivo de obtener una apropiada y apta infraestructura vial
con el fin de mejorar la circulacion vehicular y asi mismo, peatonal, en la av.
Echeandia de la jurisdiccién de San Luis y lleg6 a las siguientes conclusiones: La
tesis sigue el objetivo planteado de contribuir condiciones perfectas en el relevante
asunto de circulacion de vehiculos y peatones, aparte de la mejora paisajistico del
hébitat urbano. Las labores que estaran desarrolldndose en tanto se haga la
construccion de veredas y carreteras, deben ser organizadas con los residentes. Al
igual que, con el supervisor, se tiene que hacer de conocimiento a la entidad
correspondiente, las variedades que se muestren en campo. Con el escrito de las
Espec. Técnicas y para determinar un tiempo de acuerdo a la inversion concretada,
se debe de desarrollar todas las partidas presentadas. En las tareas de
movimientos de tierras se tuvo muy vigente el hecho de que se produzca intromision
con los postes de telefonia y luz publica, y demas, asi pues, no afecte a la compaiiia

prestador de servicios, menos, ni tanto, a la localidad.

La carpeta de rodamiento o capa, donde las primordiales funciones son las de
entregar una capa de rodadura homogéneo, de textura y con color adecuado, fuerte
a la actividad de circulacion, del intemperismo ocasionado por los factores naturales
y algun otro factor dafiino (MTC, 2014)

Monsalve (2012) indica que esta categoria de pavimento se encuentra conformado
por una capa bituminosa fundado cominmente encima de 2 capas poco flexibles
gue es sub-base y la base, no obstante logra desairar de cualquiera de algunas de
las secciones de la necesidades particulares de cada trabajo (p. 22), tal como
Wright (1993) el pavimento flexible es una infraestructura constituida por capas

granulares donde estas se denominan superficie de rodadura que esta constituida
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por asfalto en frio y/o caliente siendo aglomerantes y agregados, base granular y

sub-base granular. (p. 4)

Conforme al MTC (2013) para el disefio de pavimentaciones flexibles se tienen en
cuenta las cargas del vehiculo, valor del C.B.R de la sub-rasante con el propésito
de definir el célculo del Nro estructural reclamado SNr, consiguiente a esto se
establecera los grosores de la carpeta de rodamiento, base y sub-base que
constituiran el paquete estructural de la pavimentacion flexible, al ser la férmula
para disefio de la infraestructura de una pavimentacion flexible en la formula siendo

esta metodologia basarse en la formula de regresion (p. 353).
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l1l.- METODOLOGIA

3.1.Tipo y disefio de investigacion:

Tipo de investigacion:

Esta tesis es una tesis aplicada dado que el propdsito de la investigacion es
evaluar la informacién factica obtenida de las teorias existentes. Segun
Valderram (2015, p. 39), la investigacién aplicada también se denomina activa
o dinamica porque se realiza asocidndola a investigaciones previas porque se

basa en hallazgos y aportes te6ricos para la comunidad.

Disefio de investigacion:

Su disefio no experimental, transversal descriptivo. Valderrama (2015, p. 179)
explica que cuando es necesario determinar la frecuencia de ocurrencia de
expresion en las variables estudiadas, el cuestionario tiene un disefio
descriptivo transversal y el proceso de aplicacion incluye la medicion de los
sujetos controlados, la busqueda o el objeto mismo. a través de su

descripcion, haciendo que el estudio sea puramente descriptivo.

Enfoque de investigacion:

Investigacidn cuantitativa. (Sampieri, 2014), para esta seccion se describe que
la tesis es de enfoque cuantitativo en vista de que se realizara el recojo de
datos y se logré al momento de efectuar la encuesta y juntar los datos para

corroboracion de la hipotesis empleando numeros y estadistica.

3.2.Variables y Operacionalizacién:

Variable cuantitativa I:

17



3.3.

Disefio de vial: El disefiar una pista abarca definir e incluir los componentes
geométricos que la conforman. En todo caso que se quiera iniciar una
construccién de una pista habilitada nueva, o hacer una mejora a una existente,
es importante desarrollar un disefio geométrico anticipado que precise el

recorrido tridimensional de la obra.

Variable cuantitativa ll:

Transitabilidad: Caracteristica funcional de la pista captada de manera directa
por los pobladores y conductores. Nota: Esta calidad se distingue
especialmente por la capacidad de la pista de facilitar el transito fluida en

condicion de seguridad y a una rapidez apropiada a su clase.

Poblacion, muestra, muestreo, unidad de analisis:

Poblacion:

La poblacién sera 2 km de la via del cercado de Andahuaylas, Andahuaylas,
Apurimac, 2022

Muestra:

La muestra sera 2 km de la via del cercado de Andahuaylas, Andahuaylas,
Apurimac, 2022. Al ser una poblacion pequefia la poblacion es poblacion es

igual a la muestra donde N=n.

Muestreo: El muestreo es por conveniencia, es un procedimiento de muestreo
no probabilistico en el cual los sujetos son elegidos en vista de que la favorable

acceso y cercania de los sujetos para el indagador o tesista.

Unidad de andlisis:

La unidad de analisis es la via.

18



3.4.

3.5.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos:

La estrategia que se aplic en esta investigacion es la estrategia de la entrevista

y observacion, en vista de que se hizo un recojo y breviario de datos a fin de

gue se pueda clasificar e identificar para asi realizar el siguiente analisis.

TECNICA INSTRUMENTO

Entrevista Cuestionario

Observacion Ficha de Observacion

Cuestionario

Este instrumento es usado como elemento de la entrevista, con el proposito de
estar al tanto de las distintas formas de pensar de los residentes cercanos a la

Z0ona

Ficha de observacion

Las fichas de observacion fueron empleadas en el analisis y exploracion de los
escritos que engloban informacién acerca de las variables de la tesis y para las

contemplaciones que fueron hechos.

Procedimientos:

Primero se visita la zona y se toma la informacién de campo, asi como el

estado vigente, evidencias, fotos, probables participaciones y mediciones.
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3.6.

3.7.

Segundo se realiza el levantamiento del terreno (topografia) de cada una de la
parte a participar, con enfoque en los lugares en el cual se realizara mejoras,

cambios, entre otros.

Tercero se definiran cuéles son las tareas o labores a efectuarse, a fin de que
se realice el metrado de todas las zonas a intervenir con el fin de hacer el precio

unitario y presupuesto.

Cuarto se hard los EMS, tal como el disefio de pavimentacion y demas

intervenciones.

Método de analisis de datos:

El andlisis de datos estadisticos se hizo con la ayuda del SPSS 25, al igual que
los gréficos y planos se dibujaran con el AutoCAD 2018, se redactara la
informacion a través del Word 2016, para el presupuesto y los costos se hizo

en el software S10.

Aspectos éticos:

Los elementos éticos fueron guiados por el precepto de la justicia, que
inspecciona el trato con imparcialidad del mismo y que son tomados en cuenta
a la hora de decidir, sin perder de vista nunca la identificacion de valores

propios.

La autonomia en el cual se obtiene el permiso de los entes competentes,
localidad en el que se desarroll6 la elaboracion de los estudios, tolerando su
autonomia, en acatamiento del derecho a enterarse sobre el propdsito del

estudio.
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La beneficencia, expresando que esta tesis no dejara nada de efecto negativo,
amenazas o dafios psicologicos ni fisicos a ningln componente miembro de la

muestra participante en la resolucion del instrumento.
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El disefio vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el cercado de

Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 comprende la carpeta asfaltica de la

via, el disefio de la vereda de concreto estampado con disefio, jardineria, banca de

concreto, escaleras y drenaje pluvial.
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DETALLE DE ENCOFRADO

Escala: 1/50

0.48

Figura 6 Detalle de encofrado de muro

El disefio de muros para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el cercado

de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 es de corona de 0.30 m, garganta

de 0.90m, altura de cuerpo de 1.75m, largo 3.50m y zapata de 1.40m X 3.50m

X0.35m.

Concreto Simple

Piso de Cemento

f'c =175 kg/cm2 Brufiado Grueso antideslizante
/ 1/ 1t
< _ BRI VoA
010 N s e ] 040
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Terreno Nivelado /X

y Compactado ANG\E

Figura 7 Detalle de veredas
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ACABADO DE CEMENTO PULIDO

BRUNA A CADA 0.10m

ISOMETRIA RAMPA
ESC 1/25

Figura 8 Detalle de vereday rampa

El disefio de veredas para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el
cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 es de 0.20 de espesor con
0.10 m de concreto y 0.10 m de base, con brufias de %", el concreto utilizado es
concreto simple de 175 kg/cm2, asimismo las rampas son de 1.20m de longitud y

una inclinacion de 12%, brufiado en rampa cada 0.10 m.

Aceros de

Temp. @ 1/47
@ 0.35 A/S
Det. Tipica
Aceros Temp
ESC:1/100

Figura 9 Disefio de acero del pavimento
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. =

Pavimento de Concreto Nivel de
Cuneta Triangular fe=210kg/cm2 e=0.20m Verada

de 30X30cm ¢=0.10m
e

Ver detalle A

4 Compactado Afirmado 6=0.20m
Varigbb 0. VARIABLE 030 Variabk
CORTE TIPICO DE PAVIMENTO
ESC: 1/28

Figura 10 Estructura del pavimento transversal

El disefio de pavimento para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el
cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022, es de concreto de 210
kg/cm2, espesor de 0.20 m de concreto, base de afirmado de 0.20m y sub base de
afirmado de 0.20 m, con inclinacion de 2%, la distribucion de acero de '42” es de

0.35 cm en ambos sentidos.
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V.- DISCUSION

La figura 1, 2 y 3 muestra el disefio vial para mejorar la transitabilidad vehicular y
peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 que
comprende la carpeta asfaltica de la via, el disefio de la vereda de concreto
estampado con disefio, jardineria, banca de concreto, escaleras y drenaje pluvial,
el cual concuerda con Villacis (2014) que indica que se desarroll6 un breviario
agrupado de parametros para el disefio de pavimentacion rigido, flexible y mixto de
modo sintética y con correspondencia directo a normas adecuados para su clara

ubicacién en revision y disefios.

La figura 4, 5 y 6 muestra el disefio de muros para mejorar la transitabilidad
vehicular y peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022
es de corona de 0.30 m, garganta de 0.90m, altura de cuerpo de 1.75m, largo 3.50m
y zapata de 1.40m X 3.50m X0.35m., el cual concuerda con Arriaga (2015) que
indica que se manifiestan varias alteraciones de grosores de capa porque todas las
metodologias consideran distintos indicadores en la atribucion de coeficientes de

deterioro y médulos blandos de los materiales.

Lafigura 7 y 8 muestra el disefio de veredas para mejorar la transitabilidad vehicular
y peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 es de 0.20
de espesor con 0.10 m de concreto y 0.10 m de base, con bruiias de 2", el concreto
utilizado es concreto simple de 175 kg/cm2, asimismo las rampas son de 1.20 m de
inclinacion de 12%, brufiado en rampa cada 0.10 m, el cual concuerda con que
indica que Mori (2018) las labores que estaran desarrollandose en tanto se haga

la construccion de veredas y carreteras, deben ser organizadas con los residentes.

La figura 9 y 10 muestra el disefio de pavimento para mejorar la transitabilidad
vehicular y peatonal en el cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022,
es de concreto de 210 kg/cm2, espesor de 0.20m de concreto, base de afirmado
de 0.20m y sub base de afirmado de 0.20 m, con inclinacién de 2%, la distribucion
de acero de 742" es de 0.35 cm a cada lado, el cual concuerda con Sanchez (2019)

gue indica que realizar un disefio de pavimentaciones ah aplicarse en la via
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Abancay - Ayacucho — Tramo: Ayacucho km. 0+000 — km. 50+000, aplicando la

metodologia Aashto 93.
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VI.- CONCLUSIONES

1.- El disefio vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el cercado
de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 comprende la carpeta asfaltica de
la via, el disefio de la vereda de concreto estampado con disefio, jardineria, banca
de concreto, escaleras y drenaje pluvial.

2.- El disefio de muros para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el
cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 es de corona de 0.30 m,

garganta de 0.90m, altura de cuerpo de 1.75m, largo 3.50m y zapata de 1.40m X 3.50m
X0.35m.

3.- El disefio de veredas para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el
cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022 es de 0.20 de espesor con
0.10 m de concreto y 0.10 m de base, con brufas de 2", el concreto utilizado es
concreto simple de 175 kg/cm2, asimismo las rampas son de 1.20 m de inclinacion

de 12%, bruifiado en rampa cada 0.10 m.

4.- El disefio de pavimento para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en el
cercado de Andahuaylas, Andahuaylas, Apurimac, 2022, es de concreto rigido de
concreto 210 kg/cm2, espesor de 0.20 m de concreto, base de afirmado 0.20m y
sub base de afirmado de 0.20 m, con inclinacion de 2%, la distribucion de acero de

¥2” es de 0.35 cm en ambos sentidos.
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VII.- RECOMENDACIONES

- Se recomienda disefar teniendo en cuenta las precipitaciones de la zona, que
pueden afectar el pavimento.

- Se recomienda verificar la inclinacion para evitar estancamientos de agua
perjudiciales para el disefo vial.

- Se recomienda que las veredas tengan adecuada distribucion de brufias para
evitar problemas de rajaduras por aumento y reduccién de temperatura.

- Se recomienda que las veredas tengan el ancho adecuado para permitir el
desplazamiento de las personas de manera cémoda.
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ANEXO 3: Matriz de operacionalizacion de variables

Variable Definicion Dimension Indicador Instrumento Escala
operacional

Disefio Disefiar una via | Disefio de Dimensiones Nominal
vial implica muros de Ficha de

determinar e contencion recoleccion

integrar los Disefio de Dimensiones

elementos veredas

geométricos que | Disefio de Dimensiones

la componen. vias
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ANEXO 4
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Cemento pulido

ISOMETRIA RAMPA
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