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RESUMEN

Esta investigacion tuvo por objetivo Determinar la influencia del tréafico vehicular en
la intensidad sonora en las zonas especial, residencial y comercial en el distrito de
San Miguel. Se realizé el estudio no experimental, cuyo disefio de estudio
correlacional causal y método de investigacion hipotético- deductivo a muestra de
ruido de 20 puntos diferentes en zona comercial, residencial y de tratamiento
especial en el distrito de San Miguel, se utilizé las medicién de puntos por malla de
cuadrante en las zonas mencionadas se compararon medidas y se establecieron
relaciones de intensidad sonora, también se efectuaron los conteos vehicular en
cuatro puntos de los cuadrantes establecido la validez se establecié mediante juicio
de expertos; los resultados fueron representados en tablas y figuras usando el
programa Excel y SPSS versidn 26 y contrastacion de hipétesis mediante la prueba
parameétrica de Pearson a través del software SPSS version 26. Esta investigacion
concluye, debido al coeficiente paramétrica de Pearson = 0.89 (fuerte muy alta), El
tréfico vehicular influye en la intensidad sonora en las zonas especial, residencial y
comercial en el distrito de san miguel de forma significativa, predominando mayor

presion sonora en la zona comercial del distrito de San Miguel.

Palabras Clave: Niveles de ruido, nivel de presion sonora equivalente, zona de

proteccion especial, zona residencial, zona comercial.

Vii



ABSTRACT

The objective of this research was to determine the influence of vehicular traffic on
sound intensity in special, residential and commercial areas in the San Miguel
district. The non-experimental study was carried out, whose causal correlational
study design and hypothetical-deductive research method to a noise sample of 20
different points in a commercial, residential and special treatment area in the San
Miguel district, the measurement of points was used By quadrant mesh in the
mentioned areas, measurements were compared and sound intensity relationships
were established, vehicle counts were also carried out in four points of the
guadrants. Validity was established by expert judgment; The results were
represented in tables and figures using Excel and SPSS version 26 and hypothesis
testing using Pearson's parametric test through SPSS version 26 software. This
research concludes, due to Pearson's parametric coefficient = 0.89 (strong very
high), Vehicle traffic influences the sound intensity in the special, residential and
commercial areas in the San Miguel district in a significant way, with higher sound
pressure prevailing in the commercial zone of the San Miguel district.

Keywords: Noise levels, equivalent sound pressure level, special protection zone,

residential zone, commercial zone.
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INTRODUCCION

El ruido ambiental es el ruido exterior no deseado. El ruido excesivo provoca
contaminacioén acustica, que es un problema comun en las ciudades. Son
producidos principalmente por actividades humanas, como actividades
comerciales o industriales, trafico de vehiculos motorizados, etc; provocan
malestar e incomodidad a las personas, a la zona de San Miguel, y en
algunos casos dafian la salud. Las areas residenciales y comerciales
importantes, las autopistas y las carreteras no estan protegidas contra la
contaminacion acustica, ya que se ven afectadas por niveles de ruido
ambiental que exceden los limites establecidos por la acustica de calidad

ambiental.

El ruido ambiental se entiende como un fendmeno que se da en las ciudades
con el desarrollo humano y tecnologico y se ha convertido en un fendbmeno
relevante del que los ciudadanos son siempre conscientes en su vida
cotidiana en las ciudades. (Rodriguez y Juarez, 2020, p. 803). La molestia
por ruido ambiental a menudo ocurre por la acciébn de actividades de
aviacion, transporte por carretera y ferroviario, y en parte en comunidades

industriales (Guski, Schreckenberg y Schuemer, 2017, p. 1).

El ruido del trafico o de los vehiculos tiene méas efectos negativos que otras
fuentes. El ruido del vehiculo proviene de las siguientes fuentes: motor de
automovil, sistema de escape, interaccibn neumatico-carretera, bocina,
friccion aerodinamica e interaccion vehiculo a vehiculo, ventilador de
enfriamiento, caja de cambios y sonido de los frenos (Madu, Uyaelumuo y
Orji, 2018, p.15).

Por otro lado, uno de los problemas ambientales mas graves e importantes
en el ambito internacional es la contaminacion acustica. Este es un gran
problema para las grandes comunidades urbanas. Las investigaciones sobre
la contaminacién acustica muestran que mas del 20 % de la poblacién
mundial esta expuesta a niveles de ruido y mas del 60 % de los europeos

estan expuestos a niveles elevados. (Sonaviya y Tandel, 2019, p. 1).



Por ello, en los ultimos afios ciudades como San Miguel en Lima-Peru, han
experimentado fuertes e inusuales cambios econdmicos y demograficos,
convirtiéendose en ciudades que obstaculizan el sistema vehicular por su
crecimiento. Ahora el crecimiento del empleo esta causando ruido en la
ciudad y molestando a los residentes, y esto se muestra en estudios en todas

las ciudades.

La continuacién de este problema perjudica a los residentes y provoca
problemas fisicos y mentales. Segun la forma o forma del sonido, es
necesario conocer los niveles y compararlos para determinar los factores
positivos o inhibidores. Por tanto, es necesario conocer la situacion de la
contaminacion acustica, comparar el nivel sonoro del distrito de San Miguel
(en zonas especificas) como un punto de monitoreo de ruido ambiental con
caracteristicas similares, y realizar investigaciones independientes sobre su
nivel. Basicamente, permite identificar objetos importantes o similares y

responder a la necesidad de proteger y/o restaurar el medio ambiente.

Es por esto que se identificaron el siguiente problema general:;,De qué
manera influye el trafico vehicular en la intensidad sonora en las zonas
especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel?, y los
siguientes problemas especificos: 1)

¢, Cual es la relacidon existente entre el tiempo de exposicion sonora y el
trafico vehicular en las zonas especial, residencial y comercial en el distrito
de San Miguel?, y 2) ¢De qué manera el flujo vehicular influye en la
intensidad sonora en las zonas especial, residencial y comercial en el distrito

de San Miguel?

Por lo tanto, con este estudio, tratamos de comparar los cambios en la
intensidad del ruido en tres areas especificas de San Miguel para ver si el
trafico en San Miguel es constante dependiendo de la ubicacion. La
circulacion permite un impacto significativo en la poblacion, generando una

mayor presion sonora expresada en términos de variabilidad, y verificando



si cumplen con las normas vigentes, de manera que se puedan proponer

alternativas de mitigacion.

Asimismo, para la realizacién de la investigacion se propusieron el siguiente
objetivo general: Determinar la influencia del tréfico vehicular en la intensidad
sonora en las zonas especial, residencial y comercial en el distrito de San
Miguel, Y los siguientes objetivos especificos: 1) Determinar la relacién
existente entre el tiempo de exposicidén sonora y el tréfico vehicular en las
zonas especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel y 2)
Determinar la influencia del flujo vehicular en la intensidad sonora en las

zonas especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel.

De manera similar, se desarrolld la siguiente hipétesis general: El tréfico
afecta significativamente la intensidad del ruido en areas residenciales y

comerciales clave y otras areas privadas en el area de San Miguel.:

1) Existe una relacion directa y significativa entre el tiempo de exposicion
sonora y el trafico vehicular en las zonas especial, residencial y comercial en
el distrito de San Miguel y 2) El flujo vehicular influye en la intensidad sonora
en las zonas especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel de

forma significativa.



MARCO TEORICO

En el estudio de Alfie, Salinas, Alfie y Salinas (2017), titulado: "Ruido en la
ciudad. Contaminacion auditiva y ciudad caminable", muestra interesantes
cambios en los niveles sonoros en estos espacios entre 2008 y 2014, de lo
gue se pueden inferir: Aunque ha bajado el nivel de ruido de los pasillos
peatonales del centro histérico, ain queda mucho por hacer. Estas acciones
incluyen: construir parques para caminar y andar en bicicleta en la zona para
conectar a los corredores entre si; construir mapas de ruido urbano; colocar
barreras naturales, como arboles, para reducir la contaminacion acustica; y
brindar informacion a los ciudadanos y confiar en ellos para una actividad

continua y permanente. Participa para proponer nuevas acciones e ideas.

Amable et al lo encontraron en su estudio "Contaminacion acustica
ambiental" en 2017. Basicamente, el ruido no deseado es una amenaza
comun en la sociedad actual. La contaminacion acustica es un problema
ambiental para el ser humano ya que puede afectar a la salud. Los peligros
del ruido ahora se consideran un importante problema de salud ambiental
gue debe abordarse. Tales energias pueden ser dafinas para el medio
ambiente y causar efectos adversos si estan presentes en cantidades
suficientes. Existe un mayor riesgo de dafio si esta cantidad se distribuye a
las personas afectadas. La liberacion de energia fisica puede ser repentina
e incontrolada, como una explosion de ruido, o puede controlarse bajo una
exposicion prolongada a condiciones de operacién de ruido continuo. Con la
efectividad de las directrices de politica econdmica y social 2016-2021 del
Partido y Revolucion actualizadas, el autor tiene un incentivo para
arriesgarse a resolver este problema al evaluar el ruido como uno de los

ejemplos fisicos mas comunes y peligrosos para la salud.

Quintero y Lopez (2018) en este estudio titulado “La calle con el ruido vista
“espacio urbano”. Propuesta metodoldgica presenta un método de analisis
del ruido callejero realizado en la ciudad de Maracaibo - Venezuela. Su

método se basa en la fenomenologia y la psicoacustica y consta de dos



partes: percepcion visual y auditiva registrada por el método del movimiento
sonoro, interpretacion y analisis de espectrogramas. Por tanto, se crea un
paisaje espacial multidimensional que permite mostrar la diferencia del
espacio con el entorno sonoro y mostrar la relacién de los niveles de

integracion de la imagen urbana con la densidad o claridad.

En el estudio de Rojas se analizaron medidas de nivel en 5 puntos de
observacion, en horario de mafana, tarde y tarde, dentro y fuera de la
Universidad de Huanuco en el afio 2019. Segun la ley correspondiente:
“Instruccion sobre control de ruido y flujo de trafico". Se utilizé una muestra
de 200 estudiantes para evaluar el impacto psicolégico y se realizo la
encuesta que detalla los parametros determinados por el MINSA. Se obtuvo
como resultado de monitoreo que supera el "Estandar de Calidad Ambiental
de Ruido” D.S.N°085- 2003-PCM. La conclusion es que a un nivel de
significancia del 5%, el nivel acustico causado por el transito vehicular no
tiene impacto psicolégico (depresién, Valor de p = 0.409, ansiedad, valor de
p = 0.789, sordera, valor de p = 0.930 y mala conducta, valor de p = 0,827)

entre estudiantes de la Universidad de Huanuco (La Esperanza, Huanuco).

Daza present6 su investigacion entre julio y septiembre de 2018 en las calles
aledafias a los puentes Esteban Pavleti¢, San Luis y Ovalo de Caihuaina en
Amaryllis en 2018. El objetivo principal es analizar los efectos acusticos
provocados por el trafico en las calles del entorno de Esteban Pavleti¢. El
puente estd ubicado en San Luis y Ovalo de Caihuaina, comuna de
Amaryllis, zona y departamento Huanuco 2018. Para lograr este objetivo,
seleccionamos 5 puntos de muestreo y analizamos tres caracteristicas
especificas. Se utiliza un nivel de presion sonora equivalente ponderado
para calcular la magnitud y compararla con el ruido del ECA. La distribucion
espacial del nivel sonoro se evalla segun la intensidad, frecuencia y
duracion del sonido, y se utiliza la escala de Likert para evaluar y puntuar el
sonido producido al ser percibido por los receptores del campo sonoro. El
ruido o constante es equivalente a la caracteristica de presion de sonido

ponderada A del punto de observacion 01, Ovalo Esteban Pavletic muestra



el nivel de ruido mas alto durante el dia en comparacion con las areas
comerciales; Segun el estandar ISO 1996-2, estan dentro de los 5 dB de las
dos ultimas posiciones que establecen el estandar para medir y crear mapas

de sonido.

Para Andrade, Calero y Calero el 2017 expresaron que la calidad de vida
urbana es uno de los principales desafios para el desarrollo social y la
planificacibn ambiental territorial. El indicador de sonido ambiental
representa el problema resuelto por la investigacion, y el indicador de calidad
ambiental se evalla a través de escenarios objetivos y subjetivos para
determinar si existe contaminacion acustica en las cinco areas analizadas
en Guayaquil. Mediante la estimacion de niveles y fuentes de ruido urbano,
la evaluacion del sonido ambiental urbano constituye el aporte de la

investigacion, especialmente a toda la comunidad.

Michta y Haniszewski comenzaron su trabajo sobre el ruido ocasionado por
trafico el 2018, el cual es uno de los mayores problemas que enfrentan las
areas de aglomeracion urbana. Por ello, cada vez se realizan mas
actividades relacionadas con su reduccion. Este articulo intenta investigar el
nivel de ruido generado por el transporte de vehiculos, autobuses, tranvias
y automoviles, la evaluacion se basa en los resultados de las pruebas de
campo. El estudio consideré los vehiculos de ruedas y ferroviarios, incluidos
los autobuses y tranvias de nueva generacion, asi como los automoviles que
han estado en funcionamiento durante muchos afios. La investigacion se
llevé a cabo en Katowice. Los experimentos realizados mostraron que los
niveles de volumen registrados en tranvias y autobuses eran bastante
elevados y los niveles de ruido en automoviles de uso comun eran

relativamente bajos.

Cai, Zhong, Wang, Chen y Zeng propusieron el 2017 que un modelo de
emision de intensidad de fuente de ruido de trafico es la base para la
prediccion del ruido de trafico. Ademas, el agua en la carretera es un factor
importante del ruido del trafico rodado. Sin embargo, hasta ahora, el modelo

de emision de intensidad de fuente de ruido de trafico no ha considerado la



superficie de la carretera mojada. Por lo tanto, el objetivo principal de este
trabajo es establecer un modelo de emision de intensidad de ruido de trafico
de pavimento de asfalto himedo basado en el trafico. Medicién de ruido, en
la que la velocidad, el nivel de presidén sonora y el espectro de frecuencias
se registran a medida que pasa un solo vehiculo. Mediante el analisis
estadistico de los datos medidos se obtuvo un modelo de emision de
intensidad de fuente de ruido de trafico para pavimento asfaltico humedo,
gue cumple con las pruebas de correlacion, prueba F y prueba t. Los
resultados muestran qué para todo tipo de vehiculos, con presencia de agua
en el pavimento asfaltico, el nivel de presibn sonora aumenta
significativamente; la diferencia promedio en el nivel de presion sonora entre
vehiculos livianos, medianos y pesados sobre pavimentos de asfalto himedo
y pavimentos de asfalto seco es 10,09 dB (A), 5,56 dB (A) y 4,26 dB (A). El
proposito de este trabajo es confeccionar un modelo de emision de
intensidad de las fuentes de ruido del trafico en pavimentos de asfalto
humedo y mejorar el analisis del espectro de ruido de los vehiculos de trafico
en pavimentos de asfalto himedo, para comprender mejor el impacto del
agua en el ruido. Ademas, se comparan el modelo de emisién de intensidad
de la fuente de ruido del trafico en pavimento de asfalto seco y humedo y el
espectro de ruido de vehiculos del pavimento de asfalto seco y humedo. Esta
investigacion se realizé en Yonghe Road, Guangzhou.

Para Tandel y Macwan el 2017 que realizaron la valoracion audioldgica de
46 policias de tréafico revel6 una alta prevalencia de discapacidad auditiva en
ambas orejas, (36 y 78% respectivamente), que se puede decir que es muy
alto en comparacion con otras ocupaciones. Entre las policias de transito con
discapacidad auditiva, la mayoria de ellos (67%) tenia un umbral promedio
en el rango de 26 a 60 dB, es decir, audicion leve (26—40 dB) a moderada
(41-60 dB). La prevalencia de la pérdida auditiva en cualquier oido
aumentado con la edad. En esta investigacion se confirmé que el trafico
rodado ruido en tres intersecciones principales de la ciudad de Surat e
informe la discapacidad auditiva de los policias de transito, en el entorno

laboral.



Diaz dijo que el objetivo del estudio de 2017 era medir la cantidad de
contaminacion acustica de los vehiculos en una carretera muy transitada en
Chota. La evaluacion es continua, se eligen tres puntos, la observacion se
realiza de septiembre a noviembre y cada transmision se mide durante una
hora. El ruido se midié durante la aceleracion del vehiculo a maxima
velocidad utilizando un dispositivo de nivel de sonido estandar tipo Il (SEW
2310SL CLASE 2), la frecuencia caracteristica se midi6 dos veces por
segundo y el rango de medicion alcanzo los 32 dB y 130 dB, nivel. List 651

2y ANSI S1.4 en las siguientes versiones de la serie actual.

Likla (2016, pag. 12) En este estudio se analiz6 el ruido ambiental producido
por los vehiculos en la obra de Lurin mediante analisis de ruido ambiental y
se realizd un levantamiento visual a través de cuestionarios. Los resultados
del estudio de nivel de ruido mostraron que 21 de las 22 estaciones de
monitoreo dedicadas al mundo empresarial registraron ruido por encima de
los estandares nacionales de ruido; El nivel mas alto se registré en las
estaciones de monitoreo cercanas a la Avenida San Pedro y en el nivel uno.
Edicion Panamericana Sur, principal canal de la zona de negocios.
Asimismo, el 57% de la zona comercial, la mas afectada por la zona mas
cercana al sur de la antigua Panamericana, se encuentra en riesgo acustico
y se han tomado medidas de mitigacion para reducir el ruido. proteger la
salud y el bienestar de los empresarios que trabajan en el entorno
empresarial y el entorno empresarial. Por otro lado, los resultados de la
investigacion muestran que la principal causa de estrés es el ruido producido
por los automoviles y luego el ruido humano (caminar, usar parlantes, etc.)
gue genera contaminacién. Falta de actividad en la comunicacién y mire el

area comercial del area investigada.

Rodriguez y Juérez informaron sobre un estudio cualitativo de ruido
ambiental o contaminacion acustica en la Ciudad de México en 2020, 30
residentes de ciudades a lo largo del eje Paseo de la Reforma-Calzada de
Guadalupe fueron examinados a través de métodos de grupos focales,

puntos de vista y actitudes. La investigacion demuestra el conflicto y las



diferencias de opinién y creencias en torno a la contaminacién acustica, asi
como la gravedad de la conciencia y el desconocimiento de este fendbmeno
y su impacto en la salud y el bienestar de las personas. Enfatiza la
importancia de la difusién del conocimiento y las actividades educativas. Es
claro que no existe una cultura del ruido urbano relacionada con la
contaminacion acustica, lo que se expresa como la falta de un manejo
abierto e independiente del ruido ambiental o la contaminacién acustica

como un problema relevante en la ciudad.

En 2020, Iman y Baylon analizaron cuatro areas de uso en su estudio:
seguridad comercial, residencial, industrial y critica, nivel de sonido
equivalente (LAeq) de 7:00 p. m. a 10:00 p. m. y de 6:00 p. m. a 9:00 p. m.
tiempo ocupado. Monitoreo de produccion y automévil en 55 puntos en 6
dias, creando un mapa sonoro, 39 puntos de medicién (70.9%) a lo largo del
dia pasan norma nacional de ruido D.S N° 085-2003-PCM vy calidad
ambiental (ECA). Muestra que la tasa de 49 votos esté por encima del limite
sefialado anteriormente (89%). Se registraron cursos diurnos y nocturnos
desde 19 puntos de medicién en la zona especial de proteccién contra el
ruido de ECA.



3.1.

METODOLOGIA

Tipo y disefio de investigacion

Este estudio es un ejemplo til. En este contexto, Naupas et al. (2018, p.
136), la investigacion aplicada es la investigacion basada en los resultados
de la investigacién basica para resolver problemas sociales, econémicos, de
salud, ambientales y politicos. De igual forma, Escudero y Cortés (2017)
dijeron que este tipo de investigacion, que se determina considerando el
propaosito principal del conocimiento, se denomina investigacion aplicada. El
proposito de este tipo de investigacion es crear conocimiento técnico que se
pueda aplicar rapidamente para resolver situaciones del mundo real. Se
desarrolla como una serie de eventos cuyo fin es utilizar los resultados de la
ciencia y la tecnologia en los principales procesos productivos: industria,

agricultura, comercio, etc. (pag. 39).

El estudio se centra en el método digital. Al respecto, Hernandez, Fernandez
y Baptista (2014, p. 4) Métodos estadisticos de prueba de hipoétesis basados
en numeros y analisis estadistico para generar numeros a partir de areas de

prueba tedricas que forman un cuerpo de conocimiento.

La investigacion se evallia a nivel descriptivo. Naupas et al. (2018, pag. 134)
Afirman que la investigacion descriptiva consiste en recopilar datos para
confirmar una hipétesis o responder preguntas sobre el estado general de
las personas involucradas en la investigacion. La investigacion descriptiva
identifica y demuestra la existencia de algo. Escudero y Cortés (2017)
afirman que es una descripcion de un evento o situacidén que va mas alla de
simples rasgos que incluyen planes de negocio y recursos para analizar la
naturaleza del problema, generar hipétesis, seleccionar tecnologia de datos.
"El objetivo principal es comprender con mayor precision la gravedad del
problema, clasificar los problemas, extraer elementos de juicio para construir

una estrategia operativa y especificar pautas para probar hipotesis” (p.49).
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

A partir de las estructuras se construyé una estructura no experimental.
Como enfatizé Kerlinger (1979): “La investigacion no experimental es un tipo
de investigacion sistematica en la que el investigador no puede controlar las
variables independientes porque los eventos ya sucedieron o no sucederan”
(p.116). Segun Hernandez (2010), “es ciclico porque pretende observar los
cambios en un momento dado y analizar su comportamiento y actitudes. Es

como tomar una foto de lo que esta pasando” (p.151).

Variables y Operacionalizacién

V1: Variable Independiente:

Tréafico urbano: Es el nivel de ruido en la via y es el resultado de todos los
sonidos de todos los vehiculos por encima del limite de medicion. (Ramirez,
2011, pag. 4)

V2 Variable Dependiente

Intensidad de Ruido: Se manifiesta como la variacion del mismo segun
entorno. (Benito, 2018, p.6)

Poblacion, muestra, muestreo

Poblacion

La poblacién esta ubicada alrededor de las importantes areas comerciales,
residenciales y de conservacion del area de San Miguel, por lo que la
poblacion es variable y depende de la velocidad del movimiento humano.

Muestra

Incluye datos de la zona comercial, zona residencial y los niveles de ruido

de la zona de especial proteccion del area de San Miguel.
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3.3.3. Muestreo

3.4.

Este es un tipo de muestra simple. Para usar este método, se deben conocer
todos los componentes de la poblaciéon; Se asigna un numero
correspondiente a cada uno de los sujetos y luego se selecciona
aleatoriamente cada individuo hasta agotar la muestra requerida. Se pueden
usar varios métodos para seleccionar de una tabla impresa de numeros
aleatorios, 0 se pueden generar con opciones de computadora como una
calculadora o una hoja de célculo. Caracterizado por su sencillez, este
método requiere poco equipo practico o un gran numero de personas.
(Hernandez Avila CE, 2019, p. 63). Para ello, se instalan 20 controles de

sonido en cada &rea designada.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

La tecnologia y las herramientas utilizadas en la investigacion fueron
seleccionadas de acuerdo con los estandares de cada especie utilizada y/o

areas de investigacion. Se explica en la siguiente tabla:

Tabla 1: Técnicas e instrumentos de investigacion

TECNICA PROCEDIMIENTO INSTRUMENTO

Conteo Se muestra el tipo y la cantidad de | > Lista de control

Vehicular | vehiculos que se mueven en las rutas

especificadas

Monitoreo | Se miden niveles de presion sonora | » Protocolo de monitoreo

de ruido iguales en cada punto de de calidad de ruido
ambiental | observacion seleccionado. ambiental RM. N°227-
2013-MINAM

» Sondmetro

Fuente: Elaboracion propia

Tecnologia de alta calidad, a través de monitoreo cuantitativo y monitoreo

de ruido (ruido ambiental), hizo que el instrumento R.M. usado por escrito.
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Edicion 227-2013- MINAM, cadena de seguridad para el monitoreo de ruido
ambiental, GPS especificando el uso de sonometros desarrollados por el
Instituto Nacional de Calibracion. Con respecto al Decreto Supremo N° 085-
2003-PCM, Reglamento Nacional de Calidad del Ambiente para el Ruido, se
compararon los lineamientos de la citada norma, los niveles de ruido

medidos en diferentes zonas de la provincia de San Miguel.

Supervisar la contaminacion acustica y utilizar el control del trafico.

En forma simultanea y en base a los indicadores del Protocolo de Monitoreo
de la Calidad del Ruido Ambiental en diferentes areas (area comercial, area
residencial y area importante de seguridad) del area de San Miguel, se
decidio el desarrollo del monitoreo de ruido y evaluacion del transito (R.M-
273-2013-MINAM) y Procedimiento Administrativo Ministerio de Transporte
4848-2006-MTC/15.

Las areas de monitoreo de ruido ambiental deben considerarse en areas

geograficas amplias, incluidas areas con alto trafico y ruido.

Las siguientes areas de monitoreo de ruido fueron consideradas para el
presente estudio.

Fiabilidad de las herramientas de recopilacién de datos
La orden se toma bajo la supervision de tres especialistas altamente

calificados que ofrecen en este sentido:

Tabla 2: Validacion por Juicio de Experto

Nombre de Experto Calificacion (%) | Apto a Aplicar
Dr. Aldo Juan Sandoval Ricci 90 Apto
Mg.Ahuber Omar Vasquez Aranda 90 Apto
Mg.Angelino Oscar Gonzales 90 Apto
Alarcén

Fuente: Su descripcion se utiliza para la pagina de grabacion para monitorear el

campo de sonido y la pagina de grabacion para leer y distribuir la maquina.
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3.5.

3.6.

3.7.

Procedimientos Monitoreo de ruido

Resultado de la medicion del nivel de ruido de diferentes areas urbanas de
la provincia de San Miguel. Se comparan entre si y con el estandar (que
indica la intensidad del sonido) establecido por el Reglamento de Calidad

Ambiental para el ruido.

Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido Ambiental R.M n°. 227-2013-
MINAM para mejorar el monitoreo de ruido. Asimismo, se utiliz6 un
sondémetro marca Criffer, modelo Octava, para medir el nivel de presion

sonora equivalente.

Matricula e identidad del vehiculo
El trabajo de identificacion y conteo de todos los vehiculos se completé
durante la "hora pico" en la carretera. La orden circular para esto es la Orden

Ejecutiva No. 1.

Método de analisis de datos

Se utilizo el software ArcGIS 10.8 para registrar los datos obtenidos durante
el monitoreo de ruido y con él se determinaron los mapas de distribuciéon de
ruido producidos por los vehiculos. En cuanto al andlisis estadistico, se
utilizé el software SPSS version 26 para las pruebas de distribucién normal
y no normal, y la misma prueba se utilizé6 para la prueba de hipotesis
paramétrica de Pearson para validar la hipétesis.

Aspectos éticos
El estudio se realiz6 con base en la identidad de los sujetos y el
consentimiento de cada uno para su revision. Por otro lado, durante el

monitoreo de ruido en la calle Pachacutec se cambio la libre circulacion y

tranquilidad del publico sin molestar.

14



Durante el andlisis se siguen las reglas éticas definidas en la Declaraciéon de
Helsinki, que orientan las acciones del investigador sin perjudicar a las
personas que presentan problemas en la entrevista. Cabe sefalar que el
entrevistador no tiene una relacién cercana con los investigadores, por lo
que la identidad de los entrevistadores permanece confidencial para los

investigadores.

En este estudio, los participantes nunca fueron discriminados por un grupo
de personas. Se seguirdn criterios de inclusion y exclusion de los
entrevistados. Es posible que estas preguntas no dafien la entrevista, ya que
es una entrevista estructurada.

No se otorgaran premios en efectivo a los participantes.

Los participantes siempre se publicaran en este proceso y tendran derecho

a ser reportados de los derechos necesarios en el aula.
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V. RESULTADOS
4.1. Descripcion de Resultados

Las mediciones se realizan en 20 puntos diferentes en cada area, teniendo
en cuenta la zonificacion de areas comerciales, residenciales y de uso
especial durante el turno de diurno de 9.30 am a 5.40 pm y de 7.00 pm a

2.00 am durante la semana, para poder determinar el nivel sonoro.

e Medicion del nivel sonoro y la distribucion vehicular en zona

comercial del distrito de San Miguel
Se presenta el siguiente andlisis:
Horario Diurno: 9.30 am a 5.40 pm
Figura 1: Resultado de medicion de ruido diurno en Zona comercial en el

distrito de San Miguel.

Medicion de Ruido en Zona Comercial en San Miguel
(Horario Diurno)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3. Mediciones de Ruido Diurno en zona Comercial del Distrito de San
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Miguel

Monitoreo de Ruido (Diurno) (dB)

Puntos de . Limite | Clasificacion Situacién.e:n Funto
monitoreo max i Leq ECA Catastral cOMPETacion de
al ECA Marca

1 101.790 | 43.490 | 76.640 70 ZRP, CM supera 1
2 105.750 | 43.600 | 79.650 70 ZRP, CM supera 2
3 102.130 | 39.540 | 84.570 70 ZRP,CM supera 3
4 100.290 | 44.050 | 79.540 70 ZRP,CM supera 4
5 108.700 | 44.410 | 81.330 70 ZRP, CM supera 5
6 106.700 | 37.310 | 81.790 70 ZRP, CM supera 6
7 101.130 | 36.510 | 62.460 70 ZRP,CM No supera
8 103.880 | 43.530 | 63.510 70 ZRP, CM No supera
9 109.030 | 33.740 | 77.180 70 ZRP, CM supera 7
10 102.440 | 42.580 | 64.580 70 ZRP, CM No supera
11 101.050 | 33.940 | 81.630 70 ZRP, CM supera 8
12 105.820 | 43.310 | 67.530 70 ZRP, CM No supera
13 103.720 | 43.370 | 67.030 70 ZRP, CM No supera
14 107.870 | 37.870 | 80.700 70 ZRP, CM supera 9
15 105.460 | 42.150 | 61.300 70 ZRP, CM No supera
16 102.140 | 30.750 | 83.540 70 ZRP, CM supera 10
17 108.410 | 33.510 | 84.010 70 ZRP, CM supera 11
18 101.160 | 42.530 | 75.430 70 ZRP, CM supera 12
19 108.700 | 31.580 | 60.080 70 ZRP, CM No supera
20 107.080 | 35.030 | 74.950 70 ZRP, CM supera 13

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 4: Conteo y Clasificacion Vehicular en Zona Comercial de San Miguel

TVCD-1 Diurno 8664019.745 273413.714 15 5 16 30 10 7 1 3 5
TVCD-2 Diurno 8663963.645 273399.427 12 4 13 27 11 4 0 1 4
TVCD-3 Diurno 8663942.063 273312.605 10 4 15 15 3 0 2 3
TVCD-4 Diurno 8663981.689 273306.872 8 3 13 20 4 1 3 5
TVCN-1 | Nocturno | 8664019.745 273413.714 12 5 11 16 10 5 0 1 3
TVCN-2 | Nocturno | 8663963.645 273399.427 2 12 8 3 1 0 6
TVCN-3 | Nocturno | 8663942.063 273312.605 4 1 10 5 1 2 7
TVCN-4 | Nocturno | 8663981.689 273306.872 0 14 6 4 4 0 0 5

Fuente: Elaboracién propia



De la Figura 1, Tabla 3 y Tabla 4 se puede observar que el ruido diario es
superior a la calidad del ruido de la situacién actual, lo que demuestra que el
nivel de ruido permitido en la zona comercial es de 70 decibelios. (A), por lo
gue este limite se excede en 13 puntos dentro del cuadrante establecido, y
los autos sedan y autos Station Wagon circulan con mayor frecuencia.

Horario nocturno de 7 pm a 2 am

Figura 2: Resultado de medicion de ruido nocturno en Zona comercial en el
distrito de San Miguel.

Medicidon de Ruido en Zona Comercial en San Miguel
(Horario Nocturno)
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Fuente: Elaboracion propia
Por ello, se ha establecido un seguimiento del ruido por la noche en la zona

comercial de la zona.

De la Figura 2, Tabla 5 se puede observar que el ruido en la noche es
superior al estandar actual de calidad de sonido establece que el nivel de
ruido permisible en el area comercial es de 60 decibelios. (A), por lo que este
limite se excede en 8 puntos dentro del cuadrante establecido, y los autos
sedan y autos Station Wagon circulan con mayor frecuencia, esto se

visualiza en la tabla 4.
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Tabla 5: Mediciones de Ruido Nocturno en zona Comercial del Distrito de San Miguel

Puntos de Situacion en Punto de
R max min Leqg Limite ECA | Clasificacion Catastral comparacion al ECA -
1 71.460 39.260 50.580 60 ZRP, CM No supera
2 73.390 38.900 64.220 60 ZRP, CM supera 1
3 71.360 33.860 59.280 60 ZRP, CM No supera
4 73.930 33.070 54.510 60 ZRP, CM No supera
5 79.980 37.180 58.510 60 ZRP,CM No supera
6 77.840 36.470 62.820 60 ZRP, CM supera 2
7 74.280 39.660 67.020 60 ZRP, CM supera 3
8 70.760 38.500 58.750 60 ZRP, CM No supera
9 79.490 37.140 54.660 60 ZRP, CM No supera
10 76.590 39.180 57.130 60 ZRP, CM No supera
11 79.360 38.230 56.710 60 ZRP, CM No supera
12 70.570 32.280 53.260 60 ZRP, CM No supera
13 77.330 34.910 65.050 60 ZRP, CM supera 4
14 78.870 35.080 52.810 60 ZRP, CM No supera
15 79.090 32.550 53.250 60 ZRP,CM No supera
16 75.840 36.770 52.940 60 ZRP, CM No supera
17 72.280 38.080 67.600 60 ZRP,CM supera 5
18 79.660 32.260 67.100 60 ZRP,CM supera 6
19 77.800 38.120 68.580 60 ZRP,CM supera 7
20 71.930 33.950 63.220 60 ZRP, CM supera 8

Fuente: Elaboracion propia




Figura 3: Mapa de medicion de ruido diurno en zona comercial del distrito de
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Figura 4: Mapa de medicion de ruido nocturno en zona comercial del distrito
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residencial del distrito de San Miguel

Se presenta el siguiente analisis:

Horario Diurno: 9.30 am a 5.40 pm

Figura 5: Resultado de medicion de ruido diurno en Zona Residencial en el

distrito de San Miguel.
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Tabla 6: Mediciones de Ruido Diurno en zona residencial del distrito de San Miguel

Puntos de Clasificacion Situacién en Punto de
monitoreo max min Leq Limite ECA Catastral comparacién al ECA marca
1 78.520 40.430 62.920 60 RDM supera 1
2 73.860 41.030 61.090 60 RDM supera 2
3 70.750 45.620 62.850 60 RDM supera 3
4 71.840 40.570 61.090 60 RDM supera 4
5 72.470 42.340 60.700 60 RDM supera 5
6 70.940 40.920 52.050 60 RDM No supera
7 70.540 45.840 55.630 60 RDM No supera
8 79.920 43.860 55.110 60 RDM No supera
9 79.150 49.740 58.440 60 RDM No supera
10 79.880 41.770 59.090 60 RDM No supera
11 75.660 49.890 54.340 60 RDM No supera
12 78.830 44.020 62.860 60 RDM supera 6
13 77.600 40.010 59.120 60 RDM No supera
14 70.360 49.280 53.510 60 RDM No supera
15 77.550 48.320 54.920 60 RDM No supera
16 71.120 45.860 52.240 60 RDM No supera
17 74.670 46.050 67.080 60 RDM supera 7
18 72.220 49.250 67.110 60 RDM supera 8
19 79.410 44.010 65.800 60 RDM supera 9
20 75.310 46.370 65.090 60 RDM supera 10

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 7: Conteo y Clasificacion Vehicular en Zona Residencial de San Miguel

TVCRD-1 DIURNO 8663794.410 | 273091.4597
TVCRD-2 DIURNO 8663793.088 | 273270.3845
TVCRD-3 DIURNO 8663657.488 | 273264.7621
TVCRD-4 DIURNO 8663668.402 | 273076.5768
TVCRN-1 | NOCTURNO | 8663794.410 | 273091.4597
TVCRN-2 | NOCTURNO | 8663793.088 | 273270.3845
TVCRN-3 | NOCTURNO | 8663657.488 | 273264.7621
TVCRN-4 | NOCTURNO | 8663668.402 | 273076.5768

Fuente: Elaboracién propia
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En la Figura 5, la Tabla 6 y la Tabla 7 se puede ver que el nivel de ruido
diario es mas alto que el nivel de atencion médica actual, lo que indica que
el nivel de ruido residencial permitido es de 60 decibelios. (A), por lo que este
limite se excede en 10 puntos dentro del cuadrante establecido, y los autos

sedan y autos Station Wagon circulan con mayor frecuencia.
Horario nocturno de 7 pm a 2 am

Figura 6: Resultado de medicion de ruido nocturno en Zona comercial en el
distrito de San Miguel.
Medicion de Ruido en Zona Residencial en San Miguel (Horario
Diurno)
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Fuente: Elaboracion propia

Por ello, se ha establecido un seguimiento del ruido por la noche en la zona

comercial de la zona.

La figura 6, tabla 8 muestra que el ruido en la noche es superior a la calidad
de ruido existente, lo que indica que el nivel de ruido permisible en la zona
es de 50 decibelios. (A), por lo que este limite se excede en 10 puntos dentro
del cuadrante establecido, y los autos sedan y autos Station Wagon circulan

con mayor frecuencia, esto se visualiza en la tabla 4.
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Tabla 8: Mediciones de Ruido Nocturno en zona residencial del Distrito de San Miguel

Puntos de : Limite Clasificacion Situacién en comparacion al Punto de
monitoreo e i ot ECA Catastral ECA marca

1 78.360 36.660 | 57.170 50 RDM supera 1
2 73.420 49.950 | 56.970 50 RDM supera 2
3 71.420 40.140 | 50.940 50 RDM supera 3
4 73.730 42.640 | 47.150 50 RDM No supera

5 74.390 43.260 | 48.220 50 RDM No supera

6 73.760 31.940 | 43.010 50 RDM No supera

7 75.250 47.650 | 58.230 50 RDM supera 4
8 73.920 40.590 | 53.880 50 RDM supera

9 77.580 33.650 | 52.070 50 RDM supera 6
10 79.270 47.230 | 42.240 50 RDM No supera

11 76.170 32.760 | 57.010 50 RDM supera 7
12 75.040 45.440 | 59.530 50 RDM supera 8
13 78.170 36.200 | 40.000 50 RDM No supera

14 77.500 47.790 | 47.470 50 RDM No supera

15 70.250 47.030 | 57.670 50 RDM supera 9
16 72.410 40.490 | 41.130 50 RDM No supera

17 76.190 30.640 | 40.690 50 RDM No supera

18 73.360 42.370 | 52.420 50 RDM supera 10
19 70.980 35.970 | 47.840 50 RDM No supera

20 78.360 47.350 | 48.400 50 RDM No supera

Fuente: Elaboracion propia




Figura 7: Mapa de medicion de ruido diurno en zona comercial del distrito de

San Miguel
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Figura 8: Mapa de medicion de ruido nocturno en zona comercial del distrito

de San Miguel
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Fuente: Elaborado en ArcGIS 10.8
Medicion del nivel sonoro y la distribucion vehicular en zona
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tratamiento especial del distrito de San Miguel
Se presenta el siguiente andlisis:
Horario Diurno: 9.30 am a 5.40 pm

Figura 9: Resultado de medicion de ruido diurno en Zona de tratamiento

especial en el distrito de San Miguel.

Medicion de Ruido en Zona de Tratamiento Especial en San
Miguel (Horario Diurno)
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Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 9:

Mediciones de Ruido Diurno en zona de tratamiento especial del Distrito de San Miguel

Puntos de Clasificacion Situacién en Punto de
monitoreo max min Led Limite ECA Catastral comparacioén al ECA marca

1 71.340 34.520 46.650 50 El, RDM No supera

2 73.770 33.740 52.880 50 El, RDM supera 1
3 70.890 31.290 42.200 50 El, RDM No supera

4 70.820 30.850 42.250 50 El, RDM No supera

5 71.520 31.880 42.310 50 El, RDM No supera

6 74.060 34.750 52.730 50 El, RDM supera 2
7 72.790 30.370 46.330 50 El, RDM No supera

8 74.400 30.820 45.090 50 El, RDM No supera

9 73.750 32.290 45.970 50 El, RDM No supera

10 72.180 34.730 43.100 50 El, RDM No supera

11 70.620 34.750 50.660 50 El, RDM supera 3
12 73.010 32.960 49.900 50 El, RDM No supera

13 72.110 33.470 48.240 50 El, RDM No supera

14 73.280 32.630 51.490 50 El, RDM supera 4
15 71.820 30.340 46.610 50 El, RDM No supera

16 73.140 30.030 44.340 50 El, RDM No supera

17 70.830 32.960 47.280 50 El, RDM No supera

18 71.800 34.310 50.110 50 El, RDM supera 5
19 74.500 30.670 54.020 50 El, RDM supera

20 73.960 31.570 54.040 50 El, RDM supera 7

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 10: Conteo y Clasificacion Vehicular en Zona Tratamiento Especial de San Miguel

TVED-1 DIURNO 8663442.309 | 273525.7652
TVED-2 DIURNO 8663372.852 | 273702.3066
TVED-3 DIURNO 8663195.402 | 273608.8372
TVED-4 DIURNO 8663295.988 | 273402.4454
TVEN-1 NOCTURNO | 8663442.309 | 273525.7652
TVEN-2 NOCTURNO | 8663372.852 | 273702.3066
TVEN-3 NOCTURNO | 8663195.402 | 273608.8372
TVEN-4 | NOCTURNO | 8663295.988 | 273402.4454

Fuente: Elaboracion propia
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La Figura 9, Tabla 9 y Tabla 10 muestran que el ruido del dia es superior a
la calidad de ruido actual del entorno circundante y muestra que el ruido en
el &rea significativa cercana a la institucién educativa es de 50 decibelios (A),
por lo que este limite se excede en 7 puntos dentro del cuadrante
establecido, y los autos sedan y autos Station Wagon circulan con mayor

frecuencia.
Horario nocturno de 7 pm a 2 am
Figura 10: Resultado de medicion de ruido nocturno en Zona de tratamiento

especial en el distrito de San Miguel.

Medicién de Ruido en Zona de Tratamiento Especial en San
Miguel (Horario Diurno)
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Fuente: Elaboracién propia

Segun esto, se suspendio el control de ruido en el centro de salud privado
de la region por la noche.

La Figura 10, Tabla 11 muestra que el ruido nocturno es superior al estandar

actual de calidad de ruido ambiental, lo que demuestra que el nivel de ruido
permitido en el campo médico mas importante es de 40 decibelios (A), por
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lo que este limite se excede en 14 puntos dentro del cuadrante establecido,
y los autos sedan y autos Station Wagon circulan con mayor frecuencia, esto

se visualiza en la tabla 10.
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Tabla 11: Mediciones de Ruido Nocturno en zona de tratamiento especial del Distrito de San Miguel

Puntos de Limite Clasificacion Punto de
N max min Leq — S Situacion en comparacién al ECA arca

1 69.590 | 31.890 | 40.000 40 El, RDM No supera

2 69.400 | 35.660 | 39.510 40 El, RDM No supera

3 69.960 | 35.220 | 41.000 40 El, RDM supera 1
4 69.760 | 34.140 | 39.480 40 El, RDM No supera

5 69.000 | 35.280 | 40.010 40 El, RDM supera 2
6 69.690 | 31.520 | 39.260 40 El, RDM No supera

7 69.600 | 33.770 | 40.940 40 El, RDM supera

8 69.260 | 32.220 | 40.190 40 El, RDM supera 4
9 69.000 | 33.530 | 40.450 40 El, RDM supera 5
10 69.920 | 32.120 | 39.160 40 El, RDM No supera

11 69.510 | 30.750 | 40.140 40 El, RDM supera 6
12 69.340 | 31.110 | 41.170 40 El, RDM supera 7
13 69.880 | 30.490 | 41.700 40 El, RDM supera 8
14 69.070 | 30.650 | 41.300 40 El, RDM supera 9
15 69.960 | 32.320 | 40.990 40 El, RDM supera 10
16 69.520 | 35.680 | 41.960 40 El, RDM supera 11
17 69.260 | 35.940 | 40.010 40 El, RDM supera 12
18 69.020 | 30.950 | 41.980 40 El, RDM supera 13
19 69.520 | 32.530 | 41.170 40 El, RDM supera 14
20 69.900 | 31.000 | 39.220 40 El, RDM No supera

Fuente: Elaboracion propia




Figura 11: Mapa de medicion de ruido diurno en zona de tratamiento

especial del distrito de San Miguel
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Figura 12: Mapa de medicion de ruido nocturno en zona de tratamiento

especial del distrito de San Miguel
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4.2.

Analisis Inferencia

Para validar los célculos, se deben calcular las propiedades de las variables
comparando las medidas obtenidas con los datos obtenidos del area de

estudio.

Prueba de Normalidad

Ho: los datos provienen de una distribucién normal
Ha: los datos de muestra no provienen de una distribuciéon no normal. Nivel

de Significancia: 0.05.

Se utilizé la prueba de Shapiro-Wilk (WS) debido al tamafio de la clase y las
diferentes medidas de menos de 50 participantes. Se ha confirmado si los
datos obtenidos con esta prueba son de distribuciéon normal, y es adecuada
ya que muestra el tipo de prueba de hipoétesis utilizada, los resultados se

visualizan en la siguiente tabla.

Tabla 12: Prueba de Normalidad

Shapiro-Wilk
Variables y Dimensiones Estadistico al sig.
VD(1) Tréfico Vehicular 2.970 20 13.68
DYAVAR Flujo Vehicular 2.170 20 6.65
VI(2) Intensidad Sonora 3.620 20 11.3
D1Vv2 Tiempo de Exposicién 3.240 20 13.72

Fuente: SPSS. versiéon 26

En la tabla 12 se observa que el valor de la variable (sig) y los valores
analizados se encuentran por encima del nivel de aceptacion de
incertidumbre p = 0,05; por lo que se acepta la hipétesis nula propuesta y en
base a esto se basa el siguiente punto. Dado que los datos muestran una
distribucion normal, se deben utilizar pruebas de hipotesis o pruebas

parameétricas, especialmente el coeficiente de Pearson. La prueba de
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correlacion de Pearson mide la relacion estadistica entre dos variables
continuas. Si la relacién entre los factores no es lineal, los coeficientes no se

muestran claramente.

El coeficiente de correlacion puede oscilar entre 1y -1. Un valor de 0 indica
gue no existe relacion entre las dos variables. Un valor superior a 0 indica
una correlacion positiva. Es decir, a medida que aumenta el valor de una
variable, también aumenta el valor de la otra. Un valor inferior a 0 indica una
relacion negativa; es decir, a medida que aumenta el valor de una variable,

disminuye el valor de la otra.

El coeficiente de correlacién puede oscilar entre 1y -1. Un valor de 0 significa
gue no hay relacion entre las dos variables. Un valor superior a 0 indica una
correlacion positiva. En otras palabras, a medida que aumenta el valor de
una variable, también aumenta el valor de la otra variable. Un valor inferior a
0 indica una relacion negativa; es decir, a medida que aumenta el valor de

una variable, disminuye el valor de la otra.

Contrastacion de hipotesis

HGO: El trafico vehicular no influye en la intensidad sonora en las zonas
especial, residencial y comercial en el distrito de san miguel de forma

significativa

HG: El trafico vehicular influye en la intensidad sonora en las zonas especial,

residencial y comercial en el distrito de san miguel de forma significativa
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General de Investigacion

Tabla 13: Prueba Hipotesis paramétrica de Pearson aplicada a la hipétesis

Tréafico Intensidad
Vehicular sonora
Coeficiente | Trafico Coeficiente de
. . . 1.000 0.89
Paramétrico | Vehicular correlacion
de Pearson Sig. (bilateral) 5.677
N 20 20
Intensidad Coeficiente de
- 0.89 1.000
sonora correlacion
Sig. (bilateral) 5.677
N 20 20

Fuente: SPSS version 26

El significado del analisis de la tabla (sig.) Mas de 0.05, lo que permite la
tolerancia de la investigaciéon. Por lo tanto, los supuestos generales y los
estudios de investigacion deben realizar investigaciones. Podemos decir que
podemos admitir que no afectara su seriedad. Ahora esta relacion es
positiva. Esto expresa directamente el valor positivo del laboratorio de una
persona, enfatizando la relacion entre circunstancias cambiantes e
importantes, porque el laboratorio 0.89 (indica el 89 % de la conexion entre
las variables) significa una relacion fuerte, ya que la apariencia del analisis
es aumentar en tres estudios basado en la desglose directa del punto de

andlisis y la intensidad del sonido.

Hay una cierta suposicion de 1 originalidad en este proceso:

HE10: No existe una relacién directa y significativa entre el tiempo de
propagacién del ruido y el trafico en areas criticas, residenciales y
comerciales del area de San Miguel.
HE1l: Existe una relacion directa y significativa entre el tiempo de
propagacion del ruido y el tréfico en é&reas criticas, residenciales vy
comerciales del area de San Miguel.
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Especifica 1 de Investigacion

Tiempo de | Trafico
exposicion | Vehicular
Coeficiente | Tiempo de Coeficiente de
. o . 1.000 0.93
Paramétrico | exposicion correlacion
de Pearson Sig. (bilateral) 10.24
N 20 20
Tréfico Coeficiente de
, . 0.93 1.000
Vehicular correlacion
Sig. (bilateral) 10.24
N 20 20

Fuente: SPSS version 26

Tabla 14: Prueba Hipo6tesis paramétrica de Pearson aplicada a la Hipétesis

El significado observable es mayor que 14 (sig.) Andlisis de la tabla 0.05,

que se permite tolerar los supuestos especificados en el estudio. Existe una

relacion directa e importante entre la existencia porque es importante porque

el laboratorio es importante 0.93 (indique el 93 % de la conexion entre las

variables), que se refiere a un periodo de tiempo mas largo, puede

exponerse al trafico del vehiculo y tendr& mayor Efectos de ruido. La

intensidad de las zonas comerciales en el area.
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Tabla 15: Prueba Hipo6tesis paramétrica de Pearson aplicada a la Hipétesis

Especifica 2 de Investigacion

Flujo Intensidad
vehicular sonora
Coeficiente | Flujo Coeficiente de
. . . 1.000 0.88
Paramétrico | vehicular correlacion
de Pearson Sig. (bilateral) 15.25
N 20 20
Intensidad Coeficiente de
. 0.88 1.000
sonora correlacion
Sig. (bilateral) 15.25
N 20 20

Fuente: SPSS version 26

Del andlisis de la Tabla 15, se puede observar que el valor en estudio (sig.),
la tolerancia es mayor a 0.05, por lo que se plantea la hipotesis nula 2
correcta y se rechaza la hipotesis alternativa 2. Se puede decir que la
movilidad articular se ve afectada. Los niveles de ruido en areas privadas,
residenciales y comerciales del condado de San Miguel se ven gravemente
afectados. Ahora la relacion es buena porgue la prueba de correlaciéon de
Pearson muestra un valor positivo que confirma directamente la relacion
entre las variables, lo cual es importante porque la correlacién 0.88 (que
significa el 88% de la relacion entre las variables) es una relacion positiva y
esto es importante . muestra importantes. Entre las variables analizadas, el
aumento de la potencia del ruido provocado por el aumento del volumen de
trafico se produce en las zonas comerciales vecinas segun el tipo de zona

gue se produce en el nivel mas alto.

42



DISCUSION

Segun Daza (2018), en su estudio, el analisis del comportamiento acustico
de los vehiculos en las calles aledafias a los puentes Esteban Pavletic, San
Luis y Ovalo de Caihuaina en la provincia de Amaryllis - julio - septiembre de
2018 en la provincia y provincia de Huanuco, examina, basado en el nivel de
ruido generado, el ECA es de 50 dB Existe evidencia sustancial de que el
rendimiento de ruido en (A) es mas alto que nuestros resultados en 80.00 dB
A (LAeq.T). 80,00 dB A (LAeq.T) Pedro E. Paulet en el Colegio Nuestra
Sefiora de la Merced, I.LE.E., y 77,00 dB A (LAeq.T) Luis Fabio Hammar
Jurado (centros educativos de la region Huacho); 86.00 dB A (LAeq.T) en la
IE 21012 Los Pelones, 82.00 dB A (LAeq.T) en la IE Ventura Ccalamaqui N°
20475 y 79.00 dB A (LAeq.T) en la IE William E. Billingurt (Centros de
formacion de la region de Barranca). Se puede verificar que las instituciones
educativas de la zona de San Miguel Lima no cumplen con el ECA-Ruido
(determinando 50 dB A para la zona de contencion), lo cual también se

confirma en esta revision.

Ambel, Méndez, Delgado, Acebo y Rivero (2017) en su estudio titulado
“Contaminacion acustica ambiental”, los resultados que no deben superar
los 70 dB A con las reglas antes expuestas, el 50% de los resultados es que
todas las areas estudiadas son ECA ruido , el mercado regional de Palermo
y los conductores una de las zonas afectadas por la falta de conciencia
ambiental. Lo mismo sucede con la presién sonora en la zona comercial del
distrito de San Miguel, en la interseccion de las calles La Marina y
Universitaria (con un promedio de 82 dB A (LAeq.T) comercios y principales

medios de transporte de la zona.

Segun Quintero (2020), en un andlisis comparativo de los niveles de ruido
urbano a 1,5 m. y 4m. Altura sobre rasante en la ciudad de Tunia-Colombia,
medidas comparadas con resolucién categoria C (70 dB A), solo los puntos
2 y 4 corresponden a medidas superiores a 1,5 m a. 4 metros de largo.

Concluyeron que el nivel de ruido ambiental a 1,5 m y 4 m del suelo en el
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area de investigacion califica a esta zona como muy ruidosa debido a que la
parte superior de los puntos durante el dia y la noche se encuentra por
encima de los limites permisibles de los puntos analizados. completamente.
En la medicién del nivel sonoro realizada en la zona de San Miguel, la
medicion del nivel sonoro fue de 1,5 m. Al igual que en el Protocolo Nacional
de Monitoreo de Ruido Ambiental (RM N° 227-2013-MINAM, 2013), la altura
sobre el nivel del suelo se compara entonces con estos estandares ECA-
Ruido (que establece 70 dB A para el area comercial), es estandar y eleva
ambas areas. Entonces se puede comprobar que la ciudad de Tunja, la zona
de San Miguel en la zona comercial, no cumple con la ley establecida en

estas zonas y se denominan zonas ruidosas.
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VI.

CONCLUSIONES

Se concluye que el trafico vehicular influye en la intensidad sonora en las
zonas especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel, debido
gue el coeficiente paramétrico de Pearson es 0.89 confirmando la premisa y
observando que la mayor presién sonora se encuentra en la zona comercial
del distrito.

Se concluye el tiempo de exposicidén sonoray el trafico vehicular en las zonas
especial, residencial y comercial en el distrito de San Miguel, debido que el
coeficiente paramétrico de Pearson es 0.93 confirmando la premisa y
observando que la mayor exposicibn sonora se encuentra en la zona

comercial del distrito.

Se concluye que decir que existe una relacion directa y significativa entre el
tiempo de exposicion sonora y el trafico vehicular en las zonas especial,
residencial y comercial en el distrito de San Miguel, debido que el coeficiente
paramétrico de Pearson es 0.88 confirmando la premisa y observando que

el mayor trafico vehicular se encuentra en la zona comercial del distrito.
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VII.

RECOMENDACIONES

El gobierno regional debe controlar la propagacién del ruido ambiental,
reduciendo el ruido especialmente en las areas de mayor seguridad (centros
de salud, centros educativos, casas de acogida y orfanatos) y areas

residenciales.

Para reducir la contaminacion acustica, instalar estructuras exteriores
(barreras acusticas o barreras acusticas) en zonas muy sensibles a niveles
elevados de ruido (centros de salud, centros educativos, residencias de

mayores y orfanatos).

Sefializaciébn posterior a la educacion en areas protegidas, zonas

residenciales y comerciales donde se indican los niveles de ruido.
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Anexo 1: Matriz de consistencia de la investigacion
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Anexo 2: Matriz de operacionalizacion de las variables
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Independiente) | generadora de ruido. Por los puntos de controly | VARIACION DE | Medicién de la Decibeles
ende, al estudiar la monitoreo de ruido LA INTENSIDAD | intensidad (dB)
comparacion de intensidad ambiental en las zonas | SONORA sonora
sonora en el ambiente, con caracteristicas
cuando se da en areas catastrales especificas y
urbanas, se torna complejo. asi analizar su
Briel y Kjaer (2000) comparacion
Tréfico El trdnsito vehicular o Se verificara el tipo de | FLUJO Horario Mafana y
vehicular en transito automovilistico parque automotor que | VEHICULAR tarde
las zonas (también llamado trafico circula en las zonas
especial, vehicular o, simplemente, especificas zonas Parque unidad

automotor




DEFINICION DEFINICION ESCALA DE

VARIABLE DIMENSIONES | INDICADORES .

CONCEPTUAL OPERACIONAL MEDICION
residencial y trafico ) es el fenomeno especial, residencialy | TIPO DE Pesado Numero de
comercial en causado por el flujo de comercial en el Distrito | VEHICULO eje
el Distrito de | vehiculos en una via, calle o | de San Miguel para asi Ligero Numero de
San Miguel autopista. Se presenta verificar su relacion con eje

(Variable también con muchas la intensidad sonora

Dependiente)

similitudes en otros
fendmenos como el flujo de
particulas (liquidos, gases o
sélidos) y el de peatones.
Jaramillo, A. & Gonzéles
Fernandez, A. & Beancur
Uribe, C. & Correa Ochoa,
M. A. (2009).




Anexo 3: Instrumentos de recoleccion de datos de la investigacion

FICHA DE REGISTRO DE PUNTOS DE MONITOREO DE RUIDO
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Anexo 4: Evidencias de andlisis estadisticos inferencial

13 ‘5o thate) CenptsDenal - B9 PS5 Duitics Edes de dedes - o X

| Vioee | Cutdy (Cebmens Awcn | Mesd

) Wegeea  Negra | WOencza g Oréiral

Teahes wihver on bk 2000t S40scie, reeaderxisl y comeiyl 0 ol Datw o San Ngsl  Hagaes N 1 MWOeschs  Jff Oviwad

Tiampo te sxposcidn seesea Negues  Neges  § Fowca g ol

Flyo Vakicular fogees  Nogra 1 | [ [
[
He ot
=
%\
i

e

|
i
| " IS
—
‘E—QM—‘
8 |
=0

B Sttt |0 s fesun - O X

e EYw e Gewe Dawhrw dstor Gton e Arsmown

s han

(Viniste £ 30 4 rabie
: LA idom i dove] & @ 0w @ | w | o= | o ow | ow | w | w | = | wm | e |
1 s P 7T m
2 am e 8 1o
I Q% B 1500
| s EL Y 1
. Mm AW s
L& | @ I T )
I 1 58 i ea 0
B B e @ )
| s 3w mg am
T T T
S T T T T
I_ 2® e ®En T
8 B We a7 um
u 5351 w Ry um
A  ux e s 120
% QN TN BN uw
| v | s 2w RO 00
LS @1 o wmn um —1
5 1 T T
N sm Wl BN 00
= 22
2
n




& “Fesuradoel [Documentol] - BM SPSS Statstics Visor
Achive Sditar  Ver  Dalos  Transformar  Insedar  Formaly  Ansiza  Grificos  Ullicades  Amoplasones  Vertana  Apuca

-8 Registio
% -[8] Corelaconss [ConjuntoDatead]
HE o
P -l notas
) 5= % Conjuro de ozt Correlaciones Parametricas
|+ Comslaciones Tratae Intersidac
! (8 Registro vahicular Sanora
ol Tt Veticat— Corefélin os Paariun 1 e
i Natas - Sig. orre) [ L6
'~ L Conelaciones " 20 20
ritensidid Sunors  Cowelaciin o« Fearann 200 1
Sig. poraars) 4587
1] 20 2
CORRELATTONS

/VARIABLES=VIL DiVD2
FPRINT=IWOTAIL NOSIG

/MISSINGSEAIRWISE,
Correlaciones
Correlaciones Parametricas
Tiempo da Tréfco
Sxposicion Vehsudar
Tierpe da Eaosclin n_ 161 830
Sip, blatsraly 10,740
N 20 o

JO—— 1]  TwarcoVehicala Camelaciin ¢= Zearsan e 1




Anexo 5: Panel fotografico

Medicion de Punto en zona de densidad media en el distrito de San Miguel,

horario diurno.

Medicion de Punto en zona de tratamiento especial en el distrito de San

Miguel, horario diurno.




Medicién de Punto en zona comercial en el distrito de San Miguel, horario

diurno

Medicion de Punto en zonaresidencial en el distrito de San Miguel, horario

diurno.




Calibracion de sonémetro antes de realizar mediciones en campo en zona

comercial del distrito de San Miguel, horario diurno.

CRIFFER E macar
‘G

wiftcade de (6 Wlibracion
Certificado N°: 70.592 A-11.17

% a}'/v.-.u lded?
Datos del Cliente:

Nombre: Tech Per(: Industrial SAC
Direccién: Calle Francisce Seguin N. 148 Of. 102, Urb. Las Gardenias
Ciudad: Lima-Perd

Datos del Instrumento Calibrado:

Instrumento: Sondmetro Modelo: Octava

Marca: Criffer Ndamero de serie: 18042622
Procedimiento de calibracién: PCV-001 Rev. C

Método de calibraciéon: Medicién por comparacion con los patrones abajo relacionados. Se realizan tres medidiones para cada
punta y se calcula la desviacion estandar.

Trazabilidad:

017 - Termo-higrémetro, marca Testo, modelo: 622, nimero de serie: 39505277/312, certificado de calibracién numero:
100702017, emitido por el laboratorio LABELO (INMETRQ) con validez hasta junio de 2019.

029 - Multimetro digital, marca: Agilent, modelo: 344014 nimero de serie: 3146A43878, certificado de calibracion numero:
E0058/2017, emitida por el labaratorio LABELO (INMETRO), con validez hasta agosto de 2019.

038 — Analizador de frecuencia Microfono Capacitivo, marca: Casella, modelo: CEL-450 / CEL-251, ndmero de serie: 016881 /
2234, certificado de calibracion ndmero; A0073/2017, emitido pelo laboratorio LABELO (INMETRO), con validez hasta marzo de
2019.

040 - Callbrador aclstico, marca Casela, modelo: CEL-120 - Clase 1, nimero de serie: 0721157, certificado de calibracidn
ndmero: A0037/2017, emitido por el laboratorio LABELO (INMETRO) con validez hasta junio de 2019.

Condiciones ambientales:

Temperatura: 22,0°C £0,2°C
Humedad Rolativa doi Aire: 60% UR + 7% UR
Presion Atmosférica: 101,20 Kpa

Notas:

Los resultados de |a calibracion estdn contenidos en tablas adjuntas, que relacionan los valores Indicados por € Instrumento en
prueba, con valores obtenidos a través de la comparacion con los patrones e incertidumbres estimadas de la medicion (IM).

La incertidumbre ampliada de medicdn se declara como la incertidumbre de medicion multiplicada por el factor de cobertura k",
corresponde al nivel de confianza de 95,45%. La incertidumbre esténdar de la medicién se determiné de acuerdo con la "Guia
para la Expresion de incertidumbre de Medicién”. Tercera Edicion Brasilefia,

Servicios ejecutados en el labaratorio de calibracién Criffer-Lab Servigos Espediais Eirele - ME, CNPJ: 21.134,789/0001-43, Rua 24
de agosto, 521, Centro, Esteio/RS, con patrones de calibracion, calibrados en laboratorios acreditados por la Rede Brasileira de
Calibracdo (RBC/INMETRO), de acuerdo con los requisitos NBR-17025.

Este certificado se refiere exclusivamente al elemento calibrado y no se extiende a ningun lote. El presente certificado solo se
puede reproducir en su forma y contenido Integrales y sin camblos.

Direcdo: Rua 24 de agosto, 521 - Sala 203 Cep 93.265.169 CNPJ: 11.478.982/0001-48
Telefone: 0800 601 9990 Web: www.criffer.com.br



Anexo 6: Certificado de calibracion del sonémetro

CRIFFER & [hacal

de Calidad
((?ju'll Geade de %&/ifé/@««'{i'ﬂ-

Certificado N°: 70.592.A-11.17

Efdigemer. 2oty 3
Resultados de la calibracion:

Nivel Sonoro en dB(A)

Escala Valor instrumen
(Hz) Vl::;::,::;:.-llro “:mn:‘";:;;i: e Erro (dB) % Incerteza (dB)
10,1K 94,1 94,1 0,0 0,1
8K 94,1 94,2 0,1 0,2
5,3K 94,1 94,3 0,1 0,1
SK 94,1 94,1 0,0 0,1
4K 94,1 94,1 0,0 0,1
3,2K 94,1 94,1 0,0 0,1
2,5K 94,1 94,1 0,0 0,1
2K 94,1 94,1 0,0 0,1
1,6K 94,1 94,1 0,0 0,1
1.3K 94,1 94,2 0,1 0,2
1K 94,1 94,1 0,0 0,2
794 94,1 94,1 0,0 0,2
630 94,1 94,2 0,1 0,1
500 94,1 94,1 0,0 0,1
397 94,1 94,1 0,0 0,2
315 94,1 94,1 0,0 0,1
250 94,1 94,1 0,0 0,1
198 94,1 94,2 0,1 0,1
157 94,1 94,1 0,0 0,1
125 94,1 94,2 0,1 0,1
99 34,1 94,1 0,0 0,1
79 94,1 94,3 0,1 0,2
63 94,1 94,1 0,0 0,1
50 24,1 94,1 0,0 0,1
39 G4,1 94,1 0,0 0,1
31 24,1 94,2 0,1 0,1

Diregdo: Rua 24 de agosto, 521 ~ Sala 203 Cep 93.265.169 CNPJ: 11.478.982/0001-48
Telefone: 0800 601 9990 Web: www.criffer.com.br



CRIFFER

?)})}'{/ Geade de

Nivel Sonoro en dB(A)

Calibraciin

Certificado N°: 70.592.A-11.17

E(s;:;" Valor verdadeiro convencional v.l‘:rm"z.l::;::";::"m Erro (dB) | £ Incerteza (dB)
8K 94,1 94,1 0,0 0,2
4K 94,1 94,1 0,0 0,2
2K 94,1 94,1 0,0 0,1
1K 94,1 94,1 0,0 0,2
500 94,1 94,1 0,0 0,1
250 94,1 94,2 0,1 0,1
125 94,1 94,1 0,0 0,1
63 94,1 94,1 0,0 0,1

31,5 94,1 94,2 0,1 0,1
Fecha de calibracién: 09/01/2019 Fecha de emision: 09/01/2019
XU X Dt OV \_‘.\‘]-_
Técnico Ejecutante Responsable Técnico
Gabriel Dias Felipe Silva

(=— INACAL

Instituto Nacional
de Calidad

Diregdo: Rua 24 de agosto, 521 - Sala 203 Cep 93.265.169 CNPJ: 11.478.982/0001-48
Telefone: 0800 601 9990 Web: www.criffer.com.br




Anexo 7: Reglamentos y normativas de la calidad ambiental de ruido

Resumen de legislacion peruana sobre contaminacion sonora.

Normas Establece que:

...Es deber primordial del Estado garantizar el derecho de

Constitucién Politica del Perii. toda persona a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado

Articulo 2 inciso 22 al desarrollo de su vida: constituyendo un derecho humano

fundamental y exigible de conformidad con los compromisos

internacionales suscritos por el Estado.
Es funcion especifica exclusiva de las Municipalidades

Ley Organica de o o ) ]
Ninniciosiidaden - Ty b Provinciales y Distritales, fiscalizar y realizar labores de
27972 control respecto de la emision de humos, gases, ruidos y

Artisils 807 simsal 34 demis elementos contaminantes de la atmosfera y el

ambiente.
Ley General del Ambiente Establece que las Politicas Ambientales Locales se disefian y
aprobada por la Ley N° 28611. aplican de conformidad con lo establecido en la Politica
Articulo 8.2 Nacional del Ambiente y deben guardar concordancia entre
si.
Articulo 115, numeral 115.2 ...los gobiernos locales son responsables de normar y

controlar los ruidos y vibraciones originados por las
actividades domésticas y comerciales, asi como por las
fuentes moviles, debiendo establecer la normativa respectiva
sobre la base de los Estandares de Calidad Ambiental ECA.

...fija a nivel nacional los Limites maximos permisibles en

calidad ambiental para ruido y establece los lincamientos
Decreto Supremo N® 085-2003-

PCM (24 de Octubre del 2003)
Reglamento de Estandares de

Nacionales de Calidad ambiental

generales para que las entidades como las Municipalidades
Provinciales y Distritales, implementen instrumentos
normativos que coadyuven a desarrollar sus respectivos
; planes de prevencion y control de contaminacion sonora,
pera Raido: particularmente  en los ruidos producidos por

establecimientos y demas que alteren la tranquilidad del

a2 .E'stablccc las metodologias, técnicas y procedimientos que
Resolucion Ministerial N® 227- ge deben considerar para tener un monitoreo de ruido
2013-MINAM (Protocolo ambiental técnicamente adecuado, cuyos resultados podrin
Nacional de Monitoreo de Ruido  ser comparados con los Estindares Nacionales de calidad
Ambiental) ambiental para ruido vigentes, a efectos de verificar su

cumplimento.

Tabla 12,

Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido.

Valores expresados en LAeq.T

Zonas de aplicaciéon Horario diurno Horario nocturno
(7:01 - 10:00) (10:01 - 7:00)
Zona de Proteccion Especial. 50 40
Zona Residencial 60 50
Zona Comercial 70 60
Zona Industrial 80 70

Fuente: Decreto supremo N° 085-2003-PCM



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

I DATOS GENERALES
1.1. Apellidos y Nombres: ALDO JUAN SANDOVAL RICCI
1.2.Cargo e institucion donde labora: ESPECIALISTA AMBIENTAL DOCENTE PRDE-FIGAE-UNFV
1.3.Especialidad o linea deinvestigacion: DOCTOR EN MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE

1.4.Nombre del instrumento motivo de evaluacion: FICHA DE REGISTRO DE PUNTOS DE MONITOREO
DE RUIDO

1.5.Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

VALIDACION DE INSTRUMENTO

. ASPECTOS DE VALIDACION
MINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
40 | 45 | 50 55‘60\65 70 75|80 85| 90| 95 100
Esta formulado con lenguaje
1. CLARIDAD icomprensible. X
Esta adecuado a las leyes y principios
2. OBJETIVIDAD dentificcs. X
Esta adecuado a los objetivos y las
necesidades reales de la
3. ACTUALIDAD investigacion. X
4. ORGANIZACION Existe una organizacion logica. X
i Toma en cuenta los aspectos | [ | | |
5. SUFICIENCIA metodologicos esenciales X
Esta adecuado para valorar las
6. INTENCIONALIDAD [varables de la Hipdtesis. X
Se respalda en fundamentos técnicos
7. CONSISTENCIA \vlo cientificos. X
Existe coherencia entre los problemas
objetivos,  hipdlesis, variables e
8. COHERENCIA indicadores. X
La estrategia  responde una
metodologia y disefo aplicados para
9. METODOLOGIA lograr probar |as hipotesis. X
|El instrumenta muestra ia relacion
entre los componentes de la
10. PERTINENCIA investigacion y su adecuacién al X
Método Cientifico.

L OPINION DE APLICABILIDAD

- El Instrumento cumple con los Requisitos X
para su aplicacion

- El Instrumento no cumple con los
requisitos para su aplicacion

. PROMEDIO DE VALORACION: 90

Lima, 15 de octubre del 2021

——=
FIRMA DEL EXPERTO INFORMANTE
CIP: 128658

DNI N° 08742408 Telf 999700000



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES
1.1. Apellidos y Nombres: ALDO JUAN SANDOVAL RICCI

1.2.Cargo e institucion donde labora; ESPECIALISTA AMBIENTAL DOCENTE PRDE-FIGAE-UNFV
1.3.Especialidad o linea de investigacién: DOCTOR EN MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE

1.4.Nombre del instrumento motivo de evaluacién: FICHA DE REGISTRO DE CONTEO Y CLASIFICACION
VEHICULAR

1.5. Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

Il.  ASPECTOS DE VALIDACION

MINIMAMENTE
INACEPTABLE | ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
40 | 45|50 55 |60/ 65|70| 75|80 85| 90| 95 100

Esta formulado con lenguaje

1. CLARIDAD comprensible, X
Esta adecuado a las leyes y principios

2. OBJETIVIDAD (entificos. <
Esta adecuado a los objetivos y las
necesidades reales de la

3. ACTUALIDAD nvestigacion. X

4, ORGANIZACION Existe una organizacion logica. X
Toma en cuenta los aspeclos

5. SUFICIENCIA metoctologicos esenciales X
Esla adecuado para valorar las

6. INTENCIONALIDAD Mariables de la Hipotesis. X
Se respalda en fundamenlos l&cnicos

7. CONSISTENCIA Nio cientificos. X
Exisle coherencia enlre los problemas
pbjetivos,  hipdtesis, variables e X

8. COHERENCIA indicadores. ’
La estrategia responde una
melodologia y disedio aplicados para

9. METODOLOGIA ograr probar las hipétesis. X
El instrumento muestra la relacion
entre  los  componentes de la

10. PERTINENCIA nvestigacion y su adecuacion al X
Métoco Cientifico.

ll.  OPINION DE APLICABILIDAD

- E! Instrumento cumgle con los Requisitos
para su aplicacién

- E

Instrumento no cumple con los

requisitos para su aplicacian

IV. PROMEDIO DE VALORACION:

90

Lima, 15d

tubre del 2021

[/
FIRMA DEL EXPERTO INFORMANTE

CIP: 128658

DNI N® 08742408 Telf 999700000



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

DATOS GENERALES

1.1. Apellidos y Nombres: VASQUEZ ARANDA, AHUBER OMAR

1.2.Cargo e institucion donde labora: UNFV- JEFE DEL LABORATORIO DE MEDIO AMBIENTE-FIGAE
1.3.Especialidad o linea de investigacion: MAESTRO EN GESTION AMBIENTAL

1.4.Nombre del instrumento motivo de evaluacion: FICHA DE REGISTRO DE PUNTOS DE MONITOREO

DE RUIDO

1.5.Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

1. ASPECTOS DE VALIDACION
IMINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
40 [ 4550 [ 55 60 65 70 | 75| 80 | 85 | 90 | 95 [100

Esta formulado con  lenguaje

1. CLARIDAD comprensible. X
Esta adecuado a las leyes y principios I |

2. OBJETIVIDAD clentificos. X
Esta adecuado a los objetivos y las |
necesidades reales de la

3. ACTUALIDAD investigacion. X

4. ORGANIZACION  [Existe una organizacion logica. X
Toma en cuenta los aspectos

5. SUFICIENCIA melodologicos esenciales X
Esta adecuado para valorar las

6. INTENGIONALIDAD [ariables de la Hipdlesis. X
iSe respalda en fundamentos técnicos [

7. CONSISTENCIA yio cientificos. X
Existe coherencia entre los problemas [
objetivos, hipbtesis, variables e

8. COHERENCIA L hdicadorcs. X
La estrategia  responde  una
metadolegia y diseno aplicados para

9. METODOLOGIA ograr probar las hipotesis. X
El instrumento muestra la relacion
entre los compenentes de la

10. PERTINENCIA investigacion y su adecuacion al X
Meétado Cientifico.

V.

Vi

OPINION DE APLICABILIDAD
- El Instrumente cumple con los Requisitos
para su aplicacion

- El Instrumento no cumple con los
requisitos para su aplicacion

PROMEDIO DE VALORACION:

90

Lima, 15 de octubre del 2021

tyoe L
S
iy
z_

FIRMA DEL/-EXPERTO INFORMANTE
CIP: 92507
DNI N°07748967 Telf 990077269




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES

1.6. Apellidos y Nombres: VASQUEZ ARANDA, AHUBER OMAR
1.1.Cargo e instilucién donde labora: UNFV- JEFE DEL LABORATORIO DE MEDIO AMBIENTE-FIGAE

1.2.Especialidad o linea de investigacién: MAESTRO EN GESTION AMBIENTAL .
1.3.Nombre del instrumento motivo de evaluacion: FICHA DE REGISTRO DE CONTEO Y CLASIFICACION
VEHICULAR

1.4. Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

Il.  ASPECTOS DE VALIDACION

MINIMAMENTE
CRITERIOS INDICADORES INACEFTABLE ACEPTABLE  ACEPTABLE

40 45|50 |55 80|65 70| 75 | 80 | 85| 90 | 95 [100

Esta formulado con  lenguaje

1. CLARIDAD comprensible, X

' [Esta adecuado a las leyes y principios :
2.0BJETIVIDAD ~ Clentificos. X

Esta adecuade a los objetivos y las
necesidades reales de la

3. ACTUALIDAD linvestigacion. X

4, ORGANIZACION  Exisle una organizacion logica, X
Toma en cuenta los aspectos

5. SUFICIENCIA metodoldgicos esenciales X

Esta adecuado para valorar las
6, INTENCIONALIDAD variables ce la Hipdtesis. X

Se reépélda en fundamentos técnicos
7. CONSISTENCIA /o cientificos. X

[Existe coherencia entre los problemas
objetivos, hipolesis, variables e X
8. COHERENCIA indicadores.

Le estrategia responde  una
imelodologia y disefio aplicados para
9. METODOLOGIA lograr probar las hipétesis. X

El instumento mueslra la relacion
entre los componentes de la
10. PERTINENCIA investigacidn y su adecuacion al X
Método Cientifico.

Vil. OPINION DE APLICABILIDAD

El Instrumenta cumple con los Requisitos
para su aplicacion

El Instumentoc no cumple con los
requisitos para su aplicacion

Vill. PROMEDIO DE VALORACION: 90

Lima, 15 de octubre del 2021

FIRMA DEL EXPERTO
CIP: 92507
DNI N° 07748967 Telf 990077269



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES
1.1.Apellidos y Nombres: GONZALES ALARCON ANGELINO OSCAR
1.2.Cargo e institucion donde labora: UNFV- DOCENTE FIGAE, ESPECIALISTA AMBIENTAL
1.3.Especialidad o linea de investigacion: MAESTRO EN GESTION AMBIENTAL

1.4.Nombre del instrumento motivo de evaluacion: FICHA DE REGISTRO DE PUNTOS DE MONITOREO
DE RUIDO

1.5.Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

I ASPECTOS DE VALIDACION
MINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
) 5 40 (45 | 50 | 55 | 60 | 65 70 | 75 l 80 85| 90 | 95 |100
|Esta  formulada con  lenguaje i
1. CLARIDAD comprensible, J X
[ |Esta adecuado a las leyes y principios | ‘ )
2. OBJETIVIDAD [Flandilcos. ‘ ‘ 3
Esta adecuado a los objetivos y las
necesidades reales de la
3. ACTUALIDAD investigacion. X
4. ORGANIZACION Existe una organizacién légica. X
Toma en cuenta Ilos aspectos
5. SUFICIENCIA metodoldgicos esenciales X
Esta adecuade para valorar las [ [ |
6. INTENCIONALIDAD [variables de la Hipdtesis. ‘ ‘ X
Sa respalda en fundamentos técnicos
7. CONSISTENCIA /o cientificos. X
Existe coherencia enlre los problemas ‘
objetivos.  hipétesis, varnables e .
8. COHERENCIA indicadores. X
La  estrategia  responde  una
metodologia y disefio aplicados para
9. METODOLOGIA lograr probar las hipotesis. X
El instrumento muestra la relacion |
entre  los componentes de la
10. PERTINENCIA investigacion y su adecuacion al X
Método Cientifico.
IX. OPINION DE APLICABILIDAD
El Instrumento cumple con los Reguisitos X
para su aplicacion
- E! Instumentc no cumple con los
requisitos para su aplicacion
X. PROMEDIO DE VALORACION: 30

Lima, 15 de octubre del 2021

o Y.
el

2

/Y

FIRMA DEL EXPERTO INFORMANTE

CIP: 112714

DNI N°06265763 Telf 959275630



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

I DATOS GENERALES
1.1, Apellidos y Nombres: GONZALES ALARCON ANGELINO OSCAR
1.2.Cargo e institucion donde labora: UNFV- DOCENTE FIGAE, ESPECIALISTA AMBIENTAL

1.3. Especialidad o linea de investigacion: MAESTRO EN GESTION AMBIENTAL
1.4.Nombre del instrumento motivo de evaluacién: FICHA DE REGISTRO DE CONTEO Y CLASIFICACION
VEHICULAR

1.5. Autor(A) de Instrumento: Salazar Rosales, Alvaro Jeremias

Il.  ASPECTOS DE VALIDACION

MINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
40 (45 (50 |55 60 (65|70 | 75|80 |85 90| 95 100
[Esta formulado  con lenguaje
1. CLARIDAD comprensible, X
Esta adecuaco a las leyes y principios
2. OBJETIVIDAD [centificos, X
Esta adecuado a los objetivos y las
necesidades reales de la
3. ACTUALIDAD investigacion, X
4. ORGANIZACION  [Existe una organizacién logica. X
Toma en cuenta los aspectos
5. SUFICIENCIA imetodolégicos esenciales X
[Esta adecuado para valorar las
6. INTENCIONALIDAD [variables de la Hipotesis. X
Se respalda en fundamentos écnicos
7. CONSISTENCIA ylo cientlificos, X
Cxiste coherencia entre los problemas — T I T
objetivos, hipétesis, variables e X
8. COHERENCIA indicadores. *
la estralegia responde  una
1 imetadologia y disefio aplicados para
9. METODOLOGIA ograr prabar las hipdtesis. X
El instrumento muestra la relacion
entre  los  componentes de la
10. PERTINENCIA nvesligacion y su adecuacion al X
Método Cientifico.

XIl.  OPINION DE APLICABILIDAD

- El Instrumento cumple con los Requisitos
para su aplicacion

- El |Instrumento no cumple con los
requisitos para su aplicacion

Xll. PROMEDIO DE VALORACION: 90

Lima, 15 de octubre del 2021
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