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Resumen

Esta investigacion tuvo como objetivo general. Evaluar y comparar la aplicacion de
los métodos PCI, MTC Y VIZIR en la via de acceso a la Urb. Los portales, Nuevo
Chimbote - 2022. Fue de tipo aplicada, disefio no experimental, nivel descriptivo y
enfoque cuantitativo; cuya poblacion fue la via de acceso a la Urb. Los Portales,
Nuevo Chimbote con una extension de 3000 metros lineales y con un ancho de
carril de 6 metros.

Mediante la metodologia PCI, se obtuvo 12 muestras de 38.3 metros lineales,
tuvimos un promedio PCI = 52 “Regular”, como se observa en el ANEXO N°59.
Mediante el método VIZIR, se obtuvo 30 muestras de 100 metros lineales cada una,
tuvimos un promedio general de magnitud 4 “Regular”.

Mediante el método MTC, se obtuvo 15 muestras de las cuales cada muestra media
200 metros lineales, se obtuvo un promedio general de las 15 muestras teniendo
un puntaje del MTC de 931.72 “Bueno”.

La comparacion de los 3 método con los resultados obtenidos con el aplicativo
ABAKAL IRI determinamos que los métodos PCI y VIZIR tuvieron semejanza con
los resultados, es decir que cualquiera de los 2 métodos es esencial para

determinar el deterioro superficial del pavimento.

Palabras Clave: Paviment Condition Index, Auscultaciéon Francesa Vizir, D.S.N
034 — MTC.
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Abstract

This research had as general objective. Evaluate and compare the application of
the PCI, MTC and VIZIR methods in the access road to Urb. Los portales, Nuevo
Chimbote - 2022. It was of an applied type, non-experimental design, descriptive
level and quantitative approach; whose population was the access road to Urb. Los
Portales, Nuevo Chimbote with an extension of 3000 linear meters and with a lane
width of 6 meters.

Through the PCI methodology, 12 samples of 38.3 linear meters were obtained, we
had an average PCI = 52 "Regular”, as observed in ANNEX No. 59.

Through the VIZIR method, 30 samples of 100 linear meters each were obtained,
we had a general average of magnitude 4 “Regular”.

Through the MTC method, 15 samples were obtained, of which each sample
measured 200 linear meters, a general average of the 15 samples was obtained,
having a MTC score of 931.72 "Good".

The comparison of the 3 methods with the results obtained with the ABAKAL IRI
application determined that the PCI and VIZIR methods were similar to the results,
that is to say that any of the 2 methods is essential to determine the surface

deterioration of the pavement.

Keywords: Pavement Condition Index, French Auscultation Vizir, D.S.N 034 —
MTC



INTRODUCCION

En los dltimos afos se ha presentado numerosos accidentes vehiculares
en el Pery; reporte obtenido por el ministerio de transporte. siendo uno de
los principales problemas de seguridad vial sin resolver, esto se debe a
los deterioros del pavimento dafios que afectan a la seguridad y comodidad
al transitar. Esto se debe principalmente por la falta de un plan de estudio
vial tanto en su infraestructura como en los elementos que permitan la
seguridad de transito. Para solucionar este problema, se propuso evaluar
los puntos criticos de fallas existentes en la via a través de métodos de

evaluacion para mantener la seguridad vial. (MTC,2021)

El estado de la infraestructura vial de nuestro pais repercute en su nivel de
desarrollo en gran medida, ya que al contar con vias en optimo estado
mejora la transitabilidad, comunicaciones y transporte en general y costos
de operacién, es de suma importancia a realizar disefios enfocados en
estructuras de pavimentos que cumplan con las prestaciones requeridas
para determinada via, garantizando un aceptable indice de serviciabilidad

durante la vida de servicio estimada y un costo razonable.(Tello,2021,p14)

Para el crecimiento econémico de nuestra poblacion el transporte es el
elemento fundamental, ninguna region, nacion o pais puede alcanzar el
maximo uso los recursos naturales o la 6ptima productividad de su
poblacién sin un buen sistema de transporte. pues no esta exento de
costos, dafios del medio ambiente y en ocasiones vidas humanas. La
principal responsabilidad es del ingeniero de transporte que labora con el
sector publico ya que debe desarrollar e implementar un sistema de
transporte con un estandar de alta calidad alto y que sea de un
presupuesto reducido y a su vez que cumpla con lo que requiere la

sociedad para de esta manera minimizar los posibles dafios (Garber 2018).

La presente tesis se enfoco en la comparacion de los métodos PCI. MTC
y VIZIR, para determinar cual de las 3 metodologias fue el mas 6ptimo para

la evaluacion superficial del pavimento, también identificar deterioros y



fallas existentes en el pavimento flexible a nivel superficial en la Via de
acceso de los Portales - Nuevo Chimbote, cada una de las metodologias
tuvieron diversas consideraciones y pardmetros al momento de haber
realizado la evaluacion para ver en que condicion se encontro el deterioro

de dicha via.

Dichos deterioros se debieron principalmente por la falta o inexistencia de
un plan de mantenimiento de la infraestructura vial, causando incomodidad

e inseguridad a la poblacion.

Los métodos del proyecto que se llevaron a cabo no solo tuvieron como
objetivo estimar el indice de condicion de la carretera, sino también
identificar los riesgos de accidentes viales y a través de ello poder

aumentar el indice de seguridad vial.

Ante las situaciones existentes planteamos el siguiente problema General
de la investigacion: ¢ Cual es el grado de dafio superficial de la carpeta
asfaltica en la Via de acceso de los Portales - nuevo Chimbote a través de
los métodos PCI, VIZIR Y MTC?

Ante lo mencionado en el parrafo anterior se formulé los siguientes
problemas especificos: ¢ Cuél es el estado actual de la carpeta asfaltica
del tramo a estudiar?, ¢Cudl es el estado actual del pavimento flexible
mediante la metodologia PCI?, ¢Cual es el estado actual del pavimento
flexible mediante la metodologia VIZIR?, ¢Cual es el estado actual del
pavimento flexible mediante la metodologia MTC?, ¢ Cuales son las fallas

encontradas en la via de acceso los Portales - Nuevo Chimbote?, ¢Cual es la

relacién de las metodologias de investigacién y el IRI?

Una reaccion al problema del proyecto de investigacion fue el objetivo
general: Evaluar y comparar la aplicaciéon de los métodos PCIl, MTC Y
VIZIR en la via de acceso a la Urb. Los portales, Nuevo Chimbote - 2022.
y como objetivos especificos: Determinar el estado actual de la carpeta
asfaltica de la via de acceso los Portales - Nuevo Chimbote, Determinar la
actual situacion del pavimento flexible considerando los resultados
obtenidos con la metodologia PCI, Indicar la actual situacién del pavimento

flexible considerando los resultados conseguidos con la metodologia



VIZIR, Enfatizar la actual situacion del pavimento flexible analizando los
resultados obtenidos con la metodologia MTC PERU, Identificar las clases
de fallas encontrada en la via de acceso los Portales - Nuevo Chimbote,
Establecer la relacion de los resultados que se consiguieron a través de

los métodos con el IRI (indice de rugosidad internacional)

Para la investigacion se formul6 la siguiente Hipotesis: Los métodos de
Evaluacion superficial con las metodologias VIZIR, PCI, MTC van a
determinar el grado de deterioro superficial de la via de acceso los Portales
- Nuevo Chimbote.

Mediante el método Vizir o auscultacion francesa Vizir se realizo la
evaluacion y el andlisis de la condicion superficial de la carpeta asfaltica
del tramo Los Portales — Nuevo Chimbote, por este sistema se pretendid
identificar los diferentes tipos de fallas lo cual tendria relacion de tipo A'y
tipo B.

A través del método PCI obtuvieron el indicie de calidad de la carpeta
asféltica basandose por el ASTM D6433-03 lo cual fue el procedimiento
estandar, para ello se identifico la severidad, clase y unidades de fallas
mediante la inspeccion visual.

Mediante el método del MTC se realizé un andlisis detallado para saber
cudl es el estado del pavimento, la clasificacion de fallas se clasificé en 02
categorias las cuales son fallas estructurales y fallas superficiales, lo cual
la primera categoria se traté de rehabilitacion teniendo un alto costo y la
segunda categoria se relaciona con mantenimientos periédicos siendo de
menor costo.

A través de los métodos que se realiz6 para la identificacién de fallas
permitié posteriormente dar a conocer los posibles métodos de reparacion
o rehabilitacion que sea mas conveniente ya sea en funcion y economia.
Se analizo los tipos de fallas en la via de acceso Los Portales — Nuevo
Chimbote a través de los métodos PCI, VIZIR Y MTC, localizar la pieza de
estudio utilizando Google Earth Ante estos problemas, se asumio que la
condicion de la carpeta asfaltica se evaluara mediante el método PCI,
VIZIR Y MTC en via de acceso de los Portales - Nuevo Chimbote.



MARCO TEORICO:

Para lograr conocer un poco mas acerca de este tema revisamos algunos
de los antecedentes de &mbito internacional los cuales tenemos a Coy
(2017), dicha investigacion: “Evaluacién y analisis superficial del pavimento
flexible en la calle nUumero 134 entre el tramo numero 52ay 53c, equiparando
los métodos VIZIR y PCI”. Lo que menciona el creador en esta investigacion
es que mediante un diagndstico realizado se observo las diferencias de estos
método PCly VIZIR, se adquirieron los datos con mucha similitud, por lo cual
la utilizacién de los dos métodos es primordial solo que uno es menos
complejo que el otro, eso depende del criterio de cada ingeniero al momento
ejercer en el estudio ,a través de ello se produzca resultados favorables y se
halle en buen estado, para que posteriormente no se tenga que deteriorar
de nuevo en el camino por no realizar un Optimo uso del método .la
metodologia VIZIR llega a ser mas corto ,rapido y facil de comprender

comparacién al método PCI.

Jiménez (2021), dicho trabajo de investigacion es “Adaptacion de las
metodologias vizir y pci en el estudio superficial del pavimento flexible
ubicado en el ovalo la marina hasta el kildmetro 680 - Trujillo”. A través de
las metodologias se logré identificar diferentes tipos de dafios obtenidos
mediante el reconocimiento visual del pavimento por la falta de
mantenimiento, este factor aumenta la severidad en las fallas presentes,
mediante la primera metodologia de investigacion la cual el método PCI
obtuvo un valor PCI de 41.7 y su condicion operacional la cual fue calificada
como regular y a su vez segun la segunda metodologia vizir se alcanzé un

valor cuantitativo de 3.29 la cual fue calificada como regular.

Diaz (2016), a través de su investigacion “propuesta de mejoramiento de
pavimentos asfalticos, a través de las metodologias PCI y Vizir, Colombia”.
como muestra tuvo las secciones de los pavimentos de rangos de 230m2
ejecutando dicho estudio como un método descriptivo, disefio tipo
cuantitativo y no experimental. El estudio establecio que las metodologias

obtuvieron muchas similitudes, asociando los rangos de magnitud, siendo la



metodologia PClI mas concisa. Se sugirid seleccionar la metodologia
adecuada para que brinden las mejores estrategias de mejora, se
seleccionara la opcién ideal y técnica con relacion al tipo de via, clima y la

condicién econdmica.

Mauricio (2016), “Evaluacién y analisis superficial del pavimento flexible
comparando los métodos de estudio VIZIR y PCI”.como principal objetivo fue
relacionar y evaluar los métodos PCI y VIZIR del pavimento urbano en la
calle 134 cuya muestra fue entre las cuadras 52 y 53. se realiz0 la
investigacion y arrojo las siguientes conclusiones: la calle 134, calle 52 y 53
obtuvieron calificaciones similares en relacion de los métodos establecidos,
para la metodologia de estudio VIZIR el indice de deterioro de la superficie
del pavimento fue 2, encontrandose en un estado OPTIMO el método PCI
con un promedio de 0.65, estado OPTIMO. La evaluacion de estos 2
métodos obtuvo un estado del pavimento Bueno, aunque las metodologias
aplican procedimientos muy distintos. también se realiz6 un diagndstico para
ver las similitudes y diferencias entre ambos métodos pci y vizir, se
obtuvieron los siguientes resultados muy similares, por lo que la realizacion

de ambos métodos es de suma importancia detallado que el otro.

Como antecedentes nacionales disponemos Oruna (2021) “Evaluacién y
analisis del estado superficial del pavimento con metodologia de estudio
VIZIR y PCI ubicado en el caserio de Huaman, distrito Victor Larco, Trujillo
20217, segun su trabajo de investigacion propuso como objetivo principal
evaluar la condicion superficial de la carpeta asfaltica aplicando
metodologias PCI y VIZIR, ubicado en el caserio Huaman, distrito de Victor
Larco, provincia de Trujillo, departamento la libertad. La metodologia se baso
un analisis minucioso del sector que se estudiara obteniendo informacion
relevante para proponer alternativas de solucion de acuerdo los resultados
adquiridos. Finalmente se concluye que cuenta con una calificacién de
bueno con el 68.54 % resultado promedio segun el método pci. Se propuso
como medida de intervencién un mantenimiento periodico ya que el estado

en el que encuentra en pavimento flexible esta en una condicion buena.



Como antecedentes nacionales disponemos Villegas (2020) “Evaluacién
superficial por medio del método vizir , para optimizar el pavimento flexible
de la carretera ubicada en Celendin — Balsas, provincia Cajamarca”, el
enfoque principal de su investigacion se basa en la evaluacion superficial de
la carpeta asfaltica utilizando el método vizir y pci en la carretera ubicado en
celendin-balsas,Cajamarca,2020.para establecer las condiciones del tramo
km 012 +000 y km 013+000 a investigar lo cual los usuarios que circulan la
carretera seran los beneficiaros ya sea en transporte privado o publico.
Mediante la aplicacion correcta de los métodos se lograra obtener resultados
precisos y con ello dar la solucibn mas conveniente al mantenimiento del
pavimento. Como conclusién se establecio que el indice de deterioro de la
carpeta asféltica obtuvo un resultado promedio optimo con la utilizacién de

las metodologias VIZIR y PCI.

Como antecedentes nacionales disponemos (Reyes, 2018) “Evaluacion y
analisis superficial de la carpeta asfaltica empleando el método de estudio
indice del estado del Pavimento ubicado en la Av. Ferrocarril, distrito de
Santa Anita, 2018” Indico que la evaluacion y analisis de la carpeta asfaltica
fue el principal objetivo usando la metodologia PCIl ubicado en Av.
Ferrocarril, Santa Anita, 2018. Se utiliza el software Microsoft Excel,
programa gue adjunta en sus hojas diversas de calculo los respectivos datos
que fueron recolectados en campo, con el fin de analizar y evaluar los datos
sobre la carpeta asfaltica, mediante graficos. Se concluye que la condicion
es regular, se determind la estimacion de medidas de la carpeta asféltica, El

aporte de esta investigacion es que mediante el software Microsoft Excel se
puede agilizar el proceso de datos haciéndolos mas exactos ya que es una

herramienta que procesa datos y a su vez permite usar graficos y tablas.

Como antecedentes nacionales disponemos de la Evaluacion superficial de

la capeta asfaltica mediante las metodologias de estudio MTC Peru y PCI,



Bravo (2020). en la siguiente investigacion se enfoca en la evaluacion y
analisis superficial de la carpeta asféaltica en relacion a las metodologias PCI
y MTC (Peru), teniendo como objetivo principal la demostracion del analisis
y evaluacion de la carpeta asfaltica mediante las metodologias establecidas
con el propésito de llegar al objetivo. el tipo de la tesis serd de nivel
descriptivo-Aplicada y de disefio no experimental.

Como principal procedimiento se toma la evaluacion y analisis que opta cada
una de las metodologias con respecto a los tipos de fallas, magnitud de

severidad y diversos parametros que tienen cada metodologia.

Como antecedente locas contamos el estudio titulado “Evaluacion , analisis
del pavimento flexible ubicado en la av. Enrique Meiggs tramo Pescadores,
Jr 28 de Julio, provincia de Chimbote 2019”, Gonzalez (2019) .dicha
investigacion se estudio y comparé el pavimento para identificar su
cumplimiento con las normas de carreteras que se halla vigentes y
determinar que no cumple con las normas establecidas por MTC,
observando que se encuentran muchas fallas existentes de las multiples
capas utilizadas para formar la estructura de la calzada antes mencionada.
De igual manera, segun el método utilizado no empirico, se determiné que
presentaba algunas deficiencias y se propuso un nuevo disefio de

pavimento para mejorar el desempefio y la eficiencia.

Como antecedentes locales disponemos de la evaluacion, andlisis y
propuesta del pavimento flexible ubicado en la avenida la Marina,
colindando con la Av. Central hasta Jiron Pacifico Nuevo Chimbote,
Ancash, 2019 Aguirre (2019).su principal objetivo fue el analisis y
evaluacion estructural del pavimento ya que el andlisis identificd diversas
fallas. Conforme a la metodologia no experimental de la investigacion, se
determind que los dafios superficiales tenian un alto porcentaje
encontrandose fallas de tipo hueco en su contando el 86 % a su vez del tipo
ahuellamiento con un porcentaje 70% lo cual le llevo a la conclusion de

optar por un disefio que tenga mejor resultado.



Como bases tedricas tenemos a la Metodologia de indice de Condicién de
Pavimento (PCI), dicha metodologia es la mas completa tanto en
evaluacion como en clasificacion, también esta publicado en la norma de la
ASTM como método de inspeccion para la condicion superficial de
pavimentos ya sea rigio o flexible, el manual nos indica el procedimiento a
seguir para determinar el indice de la condicion del pavimento. su escala
comprende de 100 siendo el nivel del pavimento en excelentes condiciones
y de 0 siendo una calificacion muy mala tal y como se muestra en el Anexo
N°59.

Para el procedimiento para la evaluacién se debe establecer la base de la
inspeccion visual para asi poder evaluar la carpeta asfaltica de la via y de
esa manera poder determinar el tipo de falla, severidad el metrado

presente.

También contaremos con la metodologia de Auscultacion Francesa Vizir
esta metodologia nos permite evaluar la condicion superficial del Pavimento
Flexible, el proceso se hace mediante una guia donde nos indicara la
clasificacion de dafios ya que existen 2 tipos, Tipo A siendo dafios
estructurales y Tipo B siendo dafios funcionales y como desarrollo de dicha
evaluacion se determinara el (IS) el indice Superficial ya que nos brindara
un valor adimensional que se calculara seccionando la via por tamos cada

100 metros .

Método MTC, dicha metodologia peruana creada por el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, la cual nos permite evaluar el nivel de
servicio dependiendo el tipo de viay componente mediante los indicadores,
lo cual nos permite evaluar el pavimento flexible en este caso que se tomar
tamos cada 200 metros, los deterioros de este método se clasifican en 2
categorias como se muestra en el Anexo N°75 , las cuales son fallas
estructuras y superficiales siendo la primera de mayor costo y la segunda

de menos costo ya que se conlleva a un mantenimiento .

Hablaremos un poco de teoria acerca de los Pavimentos, esta es una via
de comunicacion terrestre compuesta por diversas capas de materiales

apoyadas una sobre otra colocandose en una determinada zona, con



disefio establecido previamente, esta soportara todas las cargas y
esfuerzos emitidos por el transito durante un periodo determinado, dicho
proposito es de favorecer el transito de vehiculos de una forma segura y
rapida. Montejo (2002).

Como componentes del pavimento asfaltico tenemos a la carpeta asféaltica
dicha capa se encuentra en la interfaz del asfalto, puesta encima de la
estructura asfaltica, sobre la base, su capacidad es la de salvaguardar la
estructura asfaltica y proponer a los impactos bruscos tanto del trafico como

el del medio ambiente dando solides a la impermeabilidad.



METODOLOGIA.:

3.1.

Tipo y disefio de investigacion

3.1.1. Tipo de investigacion

Fue Aplicada, ya que se dio a conocer la problematica y
emplearemos los conocimientos adquiridos que estaran
previamente sustentados con bases tedricas ya que fue
necesario haber adquirido conocimientos tedricos ya
determinados como los manuales de cada metodologia como

se muestra en nuestra tabla de instrumento y validacion.

3.1.2. Disefio de investigacion

El disefio de nuestros estudios considerados fue simplemente
descriptivo no experimental, ya que interpretamos como una
pregunta formulada sin manipular las variables. Dado de que
se traté de un analisis en los que no podemos modificar
intencionadamente las variables independientes para que
dichos resultados se refieran a otras variables (Hernandez,
Fernandez y Baptista, 2014).
Figura N°1: Muestra y Variable

—* v E—— RESULTADO

Fuente: Elaboracién propia de los autores
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3.2.

Donde:
M = Muestra (Via de Acceso a la Urb, Los Portales)
V = Variable (METODOLOGIA MTC, PCI, VIZIR)
Variable y Operacionalizacion.
Nuestra variable de investigacion fue los tipos de fallas que
encontramos en los tramos de la via de acceso de la Urb los Portales
de esa manera se definié el estado del pavimento flexible, ya que se
evalué mediante un proceso de exploracién mediante los métodos
(PCI, VIZIR Y MTC), de esta forma determinamos diferenciar los
distintos tipos de patologias que se hallaron en el pavimento.
De igual manera, las magnitudes que se incluyeron fueron una
clasificacion general del deterioro que se mostré en el pavimento, ya
que estos principales indicadores son fisuracion, deformacion,
desprendimiento, afloramiento, entre otros, ademas también se sumo
a ello los niveles de trafico para asi poder determinar la clasificacion
de dafos y el andlisis de estructuras viales.
e Definicion Conceptual
Jhonny y Giann (2020), En el mundo, observamos que el
crecimiento econdémico es masivo, uno de sus factores
principales es la infraestructura Vial, porque pueblos grandes
y pequefios, areas urbanas y rurales pueden conectarse, lo
que permite la transferencia y el desarrollo de tecnologia,
salud, agricultura, etc.
e Definicion Operacional
Se evalud y determino el estado del pavimento flexible de la
via de acceso a la Urb. Los Portales Nuevo Chimbote - 2022
asi mismo se identifico las fallas mas concurrentes en dicho
pavimento con las 3 metodologias con la técnica de
observacion directa.
e Indicadores
Los indicadores que se utilizaron para la investigacion de la
evaluacion de la via para determinar la condicion del

pavimento fueron las metodologias PCI, MTC y VIZIR.
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3.3.

a) PCI: Los valores que nos brinda la metodologia PCI son
(Excelente, Muy Bueno, Bueno, Regular, Pobre, Muy
Pobre y Fallado)

b) MTC: Los valores que nos brinda la metodologia MTC
son (Bueno, Regular y Malo)

c) VIZIR: Los valores que nos brinda la metodologia VIZIR

son (Bueno, Regular y Deficiente)

e Escala de Medicion
La escala de medicibn que se empled para la variable
independiente de acuerdo con las dimensiones es Razén. De
acuerdo con las categorias que evallua las metodologias (PCI.

MCT vy Vizir) el estado en el que se encontro el pavimento.

Poblacién, muestray muestreo.

POBLACION

Poblacion Via de acceso a la Urb. Los Portales. La via de acceso a la
urb. Los Portales pertenece al distrito de Nuevo Chimbote ubicado en
la provincia del santa, pasando Hospital Regional, Av. Anchoveta,
Nuevo Chimbote 02710. siendo el principal acceso hacia los
condominios Los Portales. esta via permite la circulacion vehicular y

peatonal interna de la zona.

Figura N°2: Ubicacion del Proyecto

Fuente: Adaptado de Google Earth Pro
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3.4.

e Criterios de Inclusién:
La principal via de acceso hacia la Urb. Los Portales que
comprende de 3Km.

e Criterios de Exclusion:
En lo que se vaso a los criterios de exclusion son los tramos

alternos no pavimentados.

MUESTRA:
La muestra comprende en 3 km de longitud aproximadamente.

contando con una calzada de ida y vuelta.

MUESTREO:
El tipo de muestreo que se empleo fue no Probabilistico por
conveniencia ya que la muestra que tomamos sera todo el tramo con
Pavimento flexible a la eleccion de los investigadores.
Técnica e instrumentos y recoleccion de datos.

e Técnica de recolecciéon de datos:

a) Se utilizo la técnica de analisis documental ya que se
recolecto informacion bibliogréfica a través tesis, normas y
ensayos, en donde hablaron de los métodos de
conservacion o mantenimiento vial del MTC, Indice de
condicién del pavimento (PCI) y Auscultacién Francesa
Vizir o contenga por lo menos uno de estos métodos.

b) Se utilizé la visualizacidén directa como técnica en campo
experimental, ya que con eso se pudo lograr adquirir los
datos de nuestra muestra a través de la observacion ya que
asi pudimos identificar también las fallas y también la

medicién de ellas.
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e Instrumento de recoleccién de datos:

A base de nuestro procedimiento visual que implementamos y

proyectamos en nuestras tablas como instrumento para asi

poder obtener nuestra recoleccion de datos para los diversos

métodos (VIZIR, MTC, PCI), se pudo recoger los datos para

poder identificar el nivel de deterioro del pavimento y a su vez

identificar tipos de fallas que presentara la via y finalmente

determinar el estado del pavimento.

Equipos técnicos a utilizar
1. Wincha

o bk~ 0N

Hojas Bond
Plumones
Céamara
Manual de dafios del método MTC PERU. PCly MTC

Tabla N°1: Instrumentos y Validaciones

Instrumentos y Validaciones

Etapas de la Investigacion

Instrumento

Validacion

Evaluacion Superficial con
la metodologia MTC

Guia de observacion

R.D. N° 05 2016 — MTC/14

Evaluacion Superficial con
la metodologia PCI

Guia de observacion

Norma AASTHO-1992
Norma ASTM D 6433 -
2003

Evaluacion Superficial con
la metodologia VIZIR

Guia de observacion

INVIAS 2002

Comparaciéon de
resultados de las
metodologias

Grafico comparativo
Microsoft Excel

Especialista en el tema

Fuente: Elaboracién propia de los autores
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VALIDEZ:

Nuestra fuente de observacién fue comprobado por profesionales enfocados en
tema de Pavimentos, para asi poder obtener los resultados y de esa manera
establecer el nivel de dafio que se encontr6 en el pavimento como también los tipos
de fallas y cantidad en el largo de nuestra muestra, igualmente también se trabajo
con las normas estandarizadas para la Metodologia MTC (establecido por la ley
nacional de gestién de infraestructura vial, aprobado por D.S. N° 034-2008-MTC)
también para el método VIZIR (Manual adaptado de INVIAS 2002 ,respaldado por
el “Laboratorie Central des Ponts el Chaussées — France (LCPC) y para el ultimo
método que seria PCI (Norma ASTM D 6433 ,Norma AASTHO - 1992 para

pavimentos asfalticos y de concreto en carreteras).

CONFIABILIDAD:
Los instrumentos que implementamos en nuestro trabajo que fueron utilizados
segun las fuentes de exploracion para la metodologia (MTC, PCI, VIZIR) fueron
confiables ya que lo hemos vasado en las normas de inspeccion para cada
metodologia y validado mediante un Ing. Especialista en temas de pavimentacion
y asi se pudo obtener la condicidn del pavimento la cual fue evaluada. Los métodos
VIZIR, MTC Y P CI seguin su manual para cada método que se encuentre incluido
en un parametro de confiabilidad del 95% de las unidades de las muestras que
fueron evaluadas.
3.5. Procedimientos.
Para poder realizar el procedimiento adecuado para la recaudacion
de datos se utilizé las variables de investigacion de esa manera
adquirir la informacion que sea necesaria y precisa para alcanzar los

objetivos de la tesis.
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Figura N°3: Método - Procedimiento de las variables

Evaluacion
Superficial
PCl VIZIR MTC
Localizacidon y Localizacion y Localizacién y
Reconocimiento de Reconocimiento de Reconocimiento de
la Via la Via la Via
Inspeccion, Inspeccion, Inspeccion,
Validacién y Validacién y Validacién y
Recoleccion de datos Recoleccién de datos Recoleccion de datos

v

Comparacion

v

Relacion de los resultados

que se obtuvieron a través

de los métodos aplicados
con el IRI

T —

Fuente: Elaboracién propia de los autores
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Método PCI (Pavement Condition Index).
El célculo de PCI estd basado en el mapeo visual del estado del
pavimento para asi indicar la severidad, cantidad y clase de cada
dafio que se encuentre. Dicho método que fue elaborado para poder
lograr el indice de condicidén del pavimento ya sea rigido o flexible, la
informacion recibida sobre los desperfectos de los pavimentos fueron
parte del inventario que nos brindé una descripcion general de las
causas producidas por los dafios y esta relacionada con el clima y las
cargas, en los anexos se observa el formato para la inspeccion del
pavimento, también hay un formato para determinar el estado del
pavimento rigido, pero no se especifica porque no esta dentro del
alcance.
Para la recoleccion de datos se tomo la siguiente formula que nos
indica la cantidad de muestreos minimos que seran necesarios para
la obtencion de datos, de esta manera se secciond en unidades de
muestra al pavimento para una mejor distribucion.
Dimensiones:

e Ancho de calzada :6m

e Longitud de la unidad de muestreo: 3 km
Por lo tanto, la longitud de la via de acceso a la Urb.Los Portales, se
secciono la via a investigar en partes de 38.3 m llegando a obtener

13 tramos en total.

Figura N°4: Formula PCI

N x o*
n= -.(3)

el '
TI(N—I)-I— a?

Fuente: Adaptado de Ingepav

Se inspecciona 13 muestras de la via de acceso a la Urb. Los

Portales.
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Seccionamiento de muestra

Carreteras formadas por una capa de rodadura asfaltico y un ancho
méaximo de 7.30 metros. El rango del area de la unidad del muestreo
debe comprender en el rango 230.0 + 93.0 m2. cdmo se representa
en la tabla 1, presentan la relacion de ancho y longitud de calzada

pavimentada.

Figura N°5: Longitudes de unidades de muestreo asfalticas

Ancho de Calzada (metros) Longitud de unidad de muestreo
(metros)
5) 46.0
5.5 41.8
6 38.3
6.5 35.4
7.3 (MAXIMO) 31.5

Fuente: Adaptado de Ingepav

Célculo de valores deducidos

Se tuvo que localizar cada tipo de falla y la magnitud de severidad de
dafio y registrandolo en la columna del formato. De esta manera el
dafio se midio en area, unidad o longitud segun el tipo.

Divida la cantidad total de cada tipo de dafio, en el nivel de gravedad,
por el area total de la unidad y se expresa como porcentaje el
resultado. Esta es la densidad de dafio, con la severidad especifica
dentro de la unidad de que se esta estudiando y asi poder determinar
el nivel de severidad y valor deducido de dafio para cada tipo,
utilizando las curvas la cuales son denominadas valor deducido de

dario.
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Calculo de numero maximo admisible valores deducidos (m)

Determinar el nimero maximo permitido a partir de la siguiente

ecuacion.

9
mi = 1.00 + 5= (100 — HDV)

Donde:

mi= NUumero maximo admisible de valores deducidos incluyendo

fraccion para la unidad de muestreo

HDVi= El mayor valor deducido individual para la unidad de

muestreo

Los valores deducidos individuales se concluyen a m, incluso la parte

fraccionaria. Si se deducen menos valores que m se utiliza los

disponibles.

Calculo maximo valor deducido corregido (CDV).

Para calcular el maximo CDV se determinara con la siguiente

secuencia:

Especificar numero de Valores Deducidos mayores que 2
Introducir el valor de deduccidn total obtenido al sumar los
valores de deduccion individuales.

Especificar el CDV con gy a su vez el valor deducido total, en la
curva de correccion conforme al disefio de pavimento.

Reducir a 2.0 al menor de los “Valores Deducidos” individuales
gue sea superior que 2.0 y repetir las secuencias 5.1. a 5.3.
hasta que de igual a 1.

Méaximo CDV es el mayor de los CDV logrado en este proceso.

Célculo de PCI:

Se obtiene disminuyendo 100 con el maximo valor deducido

corregido.

19



Metodologia VIZIR

Esta técnica con la cual se recolectd los datos nos indica que la

longitud por unidades de muestreo son cada 100 metros.

Mediante la técnica de investigacion se pudo obtener los datos que

se requirieron en campo ya que se baso en la observacion directa in

situ como campo experimental, en esta metodologia existen 2 tipos

de dafos tipo Ay tipo B.

e Dafos tipo A:

Las Fallas tipo A se caracterizan, ya que el pavimento sufre

una deficiencia ya que esta esta enlazada a las condiciones de

las diferentes capas y del suelo como la subrasante, sub base

y base.
Figura N°6: Dafios tipo A (VIZIR)

DANOS TIPO A - VIZIR

NOMBRE DEL TERIORO CODIGO
Ahullamiento AHU
Depresiones o hundimientos longitudinales | DL
Depresiones o hundimientos transversales DT
Fisuras longitudinales por fatiga FLF
Fisuras piel de cocodrilo FPC
Bacheos y parcheo BZR

Fuente: (Instituto Nacional de Vias, 2(508)
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e Dafios tipo B:

La capacidad estructural no esta vinculada con la reparacion y

por lo tanto es de tipo funcional. La mala calidad de los ciclos

especificos y condiciones de administracion locales esta

vinculada con el comienzo de este Ultimo tipo de
degradaciones.
Figura N°7: Dafios tipo B (VIZIR)
DANOS TIPO B - VIZIR
Fisura longitudinal de junta de construccion FU
Fisura transversal de junta de construccion FT)
Fisura de contraccion térmica FCT
Fisuras parabdlicas FP
Fisura de borde FB
huecos H
Desplazamientos o abultamientos DM
Perdida de agregados PL
Descascaramiento PA
Pulimiento de agregados PU
Exudacion EX
Afloramiento de mortero AM
Afloramiento de agua AFA
Desintegracion de bordes del pavimento DB
Segregacion 5

Fuente: (Instituto Nacional de Vias, 2008)
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Figura N°8: indices de deterioro superficial

ESTADO SUPERFICIAL RANGO (Is)
BUENO 0-3
REGULAR 3-95
MALO 5-7

Fuente: (Instituto Nacional de Vias, 2008)
Figura N°9: Nivel de gravedad de deterioro tipo B.
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desprendimienios

o rarmificada
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Fiswras finas

Anchas s5in
desprendimientos, o
finas con
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fisuras ramificadas

Ancha com

des prerdimisnios

iZmatas parabolicas

Fisuras finas

Amnchas 8in
desprandimisnics

Funeches S

desprendimicnics

Gretas de bonde

Amchas sin

desprendimienics

Fueciea Coin
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_— P Conbnua sobre la Conlinua y
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Fuente: (Sierra & Rivas, 2016).




Figura N°10: Nivel de Gravedad de Deterioro tipo A.

Deformaciones Deformaciones que
afecian de manera

, Sensible al importantes,
Ahuellamiento usuario, pero poco Hurir'gimientmi importante la comodidad y
L utra_s importante. localizados o la seguridad de los
deformaciones ahuellamientos, Lsuarios.
esiruchurales 20 mm = Flecha =
Flecha < 20 mm 40 mm Flecha = 40 mm
Fisuras muy ramificadas
Grietas Fisuras finas en la | Fisuras abiertas y | y/o muy abiertas (grietas).
longitudinales banda de a menudo Bordes de fisuras
por fatiga rodamianio ramificadas ocasionalmenta
degradados
, . Mallas mas
p'ﬂsﬁﬂmnh densas (<500 Mallas con grietas muy
mallas par mm), con pérdidas | abiertas y con fragmentos
. grandes !
Fiel dl_e (>500 mm) con u:aswn_ales de | separados. Las mallas son
Cocodrilo fisuracién fina. sin rmateriales, miuy densas (200 mm), con
pérdida d e‘ desprendimientos perdida ocasional o
materiales y 0jos de pe;cadu generalizada de materiales
en formacian
Intervencion de Intervenciones ligadas a deterioros tipo A
Bacheos y superficie ligadaa | Com amiento :
harcheos | deterioros del 1po | sad mporamen'™ | ocurrencia de fallas en Ia
B reparacion zonas reparadas
Fuente: (Sierra & Rivas, 2016).

Para realizar un valor ponderado de condicion general del pavimento

se aplica la formula siguiente:

Seguidamente se elabora la informacion para obtener un promedio

11 +212+ 313

11+12 +13

ponderado del estado del pavimento asfaltico, también se realiza la

proximidad segun la Guia de Rehabilitacion.
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Examen Visual

Figura N°11: Aproximacion grado de deterioro

Aproximacion Grado de Deterioro
SIG<1.9 Se toma 1
516G <=15<25 Se toma
SIG»=25 Se toma

Fuente: (Instituto Nacional de Vias, 2008)

Una vez efectuado se procede a definir el nivel de dafio. para cada
nivel de severidad se establece la longitud del tramo y se pondera a
la suma.

La guia metodoldgica para la rehabilitacion de pavimento considera
la reparacion que se debe determinar una vez obtenido el indice de
deterioro Is. (Marrugo, 2016).

Figura N°12: Determinacion del indice de deterioro superficial (I1S)

Fxdenizaon ]
Dald | 0axd =
(1) Indice de [Srmlad % | % 0w k:
Fisuraciin If 1 1 2 3 :.‘A E 1-2| 3 |4.5
2 2 | 3] 4 :2-“ Q *'
3 3 | a]s E_E 0o |1]2]3]4
. ES 12 13/3/4/5 == | 0410 | 10850
Bxtension | 010 | 1040 . %5 3 4 | 5|56 (] % % [+80 %
Indice de  |Grensdad % | % |2% oslas [slef7[7] ™ 1 o | o/ o
Deformacion 1 1 2 3 b 2 0 0| 4
i 2 2| 3 | 4 4 3 0 | 1| n
k 3 4 5 iy Correccion por reparacion
U i i Vil agmnis il b ¥ b [aliga. S

Indice de Deterioro Superficial
Is.
1 a7

b ol mane o b o v b ok,

Fuente: ((Invias), 2008, pag. 211)
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Metodologia MTC PERU

Esta técnica la cual esta en el manual de carreteras (mantenimiento
0 conservacién vial), nos dice que cada 200 metros de berma y
calzada. dependiendo el tipo de fallas que presente, nivel de gravedad
que se observe o tipo de clase que pasara a la evaluacion de la

condicion segun consideraciones de la metodologia.

Figura N°13: Clases de condiciones del Pavimentos segun MTC

Criterio de extension
Clase Descripcion (porcentaje de la longitud de la
seccion)
1 Leve menor que el 10 %
2 Moderado entre 10y 30 %
3 Severo mavyor que el 30 %

Fuente: Manual de carreteras — Mantenimiento o
conservacion vial (2014)
Se determino el estado y medidas de conservacion vial se establece
a partir del inventariado, estos detalles de las vias deben ser bien
detallados.
Las cuales pueden ser:

e Superficiales: son fallas producidas por el trafico, por diversas
condiciones del medio ambiente o por el deterioro de los afios
de los materiales, la reparacion de este tipo de falas es de
procesos mas rapidos y de menos costo

e Fallas estructurales: se caracteriza por falla del disefio del
pavimento lo que ocasionaria una disminucion de carga a la
cual fue disefiada. El proceso de rehabilitacion para las fallas
estructurales llega tomar mas tiempo y a su vez son mas

costosas.
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Figura N° 14: Deterioro o Fallas del Pavimento Asfaltico

Clasificacion de los Codigo de
deterioros deterioro/Falla
1
2
Deterioros o fallas
Estructurales 3
4
5
6
7
Deterioros o fallas
Superficiales
8
9

DeteriorofFalla

Piel de cocodrilo

Fisuras Longitudinales

Deformacion por deficiencia estructural

Ahuellamiento

Reparaciones o parchados

Peladuray Desprendimiento

Baches

Fisuras Transversales

Exudacion

Gravedad

1.- Malla grande (>0.5m) sin material suelto.
2.-Malla mediana (entre 0.3 y 0.5m) sin o con material suelto.
3.-Malla pequefia (<0.3m) sin o con material suelto.

1.-Fisuras finas en las huellas del transito (ancho £1 mm)
2.-Fisuras medias corresponden a fisuras abiertas (ancho >
1mmy<3mm)

3.-Fisuras gruesas corresponden a fisuras abiertas (ancho
>3mm) también se denominan grietas

.-Profundidad sensible al usuario <2cm.

~Profundidad entre 2cm y 4cm.

~Profundidad >4cm.

~Profundidad sensible al usuario <6cm.

.~Profundidad entre >6 mm y $12mm.

~Profundidad >12mm.

.-Reparacidn o parchado para el deterioro superficial.
.-Reparacion de piel de cocodrilo o fisuras longitudinales, en
buen estado.

3.-Reparacion de piel de cocodrilo o de fisuras longitudinales,
en mal estado.

N = W N = W =

1.-Puntual sin aparicion de la base granular (peladura
superficial).

2.-Continuo sin aparicion de la base granular o puntual con
aparicion de la base granular.

3.-Continuo con aparicion de la base granular.

1.-Diametro <0.2mm.

2.-Didmetroentre 0.2y 0.5m.

3.-Diametro >0.5m.

1.-Fisuras Finas (ancho £1mm)

2.-Fisuras medias, corresponden a fisuras abiertas (ancho
>1mm y £3mm)

3.-Fisuras gruesas corresponden a fisuras abiertas (ancho
>3mm) también de denominan grietas.

1.-Puntual.

2.- Continua.

3.- Continua con superficie viscosa

Fuente: Elaboracion propia de los autores
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Aplicativo ABAKAL IRI
e Procedimiento para el desarrollo con el aplicativo ABAKAL IRI
se tiene que instalar dicho programa mencionado, activando el

GPS para la localizacion.

Figura N°15: Aplicativo ABAKAL IRI

) 10 20 30 40 50 60N 70 A7 S0L00 M0 120 130 140
N ot 1. Mg

|
J

Cont. ajucte:
0,0Kmh. 2,75 Km 42,4 n; 8,6 W. rr.2 10m
Panel de vibraciones: |

=

1.R.1l.

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI
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Contar con un sujetador de celular que se adhiera en el

parabrisas de tal modo que este fijo y estable.

Figura N°16: Ubicacion del Movil

a

Fuente: Elaboracién Propia
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e Ingresar al aplicativo para inicial con el programa y tome los
datos de la ubicacion.

Figura N°17: Datos de Ubicacion

10300 BRO R, 14%0

0 10 20 30 40mESG GP 70 80 90 1(1)9 1110 120 130 140
W U } } }

O
O0Km/h. ©,00Km Esperando GPS
Panel de vibraciones:

/\

Coef. ajuste:

Tipo de calculo: @)

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI

e Para continuar con el proceso de debera presionar en iniciar

Figura N°18: Icono iniciar

1030600 BRO R 14%0

—_—
TS T
O0Km/h. ©.,00Km Esperando GPS

Panel de vibraciones:

(0] 10 20 30 40 “S50EEEEERZON 30 00 19ﬁ0 1]‘.0 120 130 140
e ) | | |

Coef. ajuste: 4

Tipo de calculo: O

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI
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e A continuacion, se debera presionar en conteo desde este
punto el programa empezard a tomar datos mediante
vibraciones, el coeficiente de ajuste por defecto de la
aplicacion es 2 siendo obteniendo datos estadisticos donde
también se aprecias graficas logaritmicas en la parte inferior
del programa.

Figura N°19: Icono para la toma de datos

1T03E@O » BRO A k. 14%

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
i
—‘1_ -
0,0Kkm/h. 0,00Km Esperando Gps __Coef. ajuste:
Panel de vibraciones:

\

Tipo de calculo: O

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI

e Después de haber recorrido el tramo estudiado se procede a
presionar la opcion parar y continuamente detener.
Figura N°20: Icono para detener la toma de datos en campo
103 L@ - BRO = 14%
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
0,0 Km/h. o,mn(m—r —Esperando Gps __ Cost.ajuste: _
Panel de vibraciones:

/\

Tipo de cilculo: O

2

|1

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI
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e Por ultimo, se presiona donde dice guardar para que el estudio
realizado se guarde en los documentos del dispositivo.

Figura N°21: Icono para guardar la toma de datos

1T04EA @O » BRO = . 14%

0 10 20 30 40 S50EEEEEEZOS 80 OOREEAEII0 120 130 140
| — L } b | } } }

B R
0,0Km/h. 0,00 Km Esperando GPS
Panel de vibraciones:

Coef. ajuste:

P Tipo de calculo:

Informe guardado en: /
storage/emulated/0/Abakal/
IRI/informelRIl.csv

Fuente: Adaptado de ABAKAL IRI
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3.6.

3.7.

Método de analisis de datos

Las metodologias empleadas en este proyecto de investigacion son
la metodologia PCI, la metodologia VIZIR y la metodologia MTC.

En analisis se realizé por medio de recoleccién minuciosa de datos in
situ, siguiendo los parametros del manual de cada una de ellas .de
esta manera se adquirié la condicion del pavimento, determinando el
tipo y gravedad de fallas. De esa manera se obtuvo informacion para
determinar cual de los 3 métodos es el méas Optimo para le evaluacion
superficial del pavimento.

Aspectos éticos

Los datos y resultados que obtuvimos in-situ fueron utilizados con
responsabilidad ya que nuestra tesis estuvo encaminada al bien
comun, Libertad ya que se llevd a cabo con total objetividad sin
ninguna modificacion de los resultados, Respeto ya que en nuestro
proyecto hemos tomado diferente investigaciones de terceras
personas que fueron previamente citadas para asi respetar la
propiedad intelectual y sobre todo respetando los parametros
establecidos por la universidad y por las normas establecidas para
cada metodologia garantizando la veracidad del proyecto de
investigacion. reflejados en las diversas referencias, autores y

anexos.
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RESULTADOS

4.1. Situacion actual

del

pavimento flexible considerando

resultados obtenidos con la metodologia PCI

los

Para la metodologia PCI se obtuvo la severidad de cada tramo de

nuestra cOmo se puede ver en la siguiente tabla.

Portales con la metodologia PCI

Tabla N°2: Resumen de Tramo Evaluado de la via de acceso a la Urb. Los

UNIDAD
DE TRAMO AREA PCI ESTADO
MUESTRA
UM1 0+000a | 5598 M2 21
0+038.3Km MUY POBRE
UM2 0+268.1a | 559 8 M2 7
0+306.4Km FALLADO
0+536.2 a
UM3 | g+5745Kkm | 229-8M2 | 30 1, pne
0+804.3 a
UMA | e | 229.8 M2 19 MUY POBRE
1+072.4 a
UMS | 14110.7km | 229-8 M2 15 MUy POBRE
1+340.5 a
UM6 | oo anr | 229.8 M2 24 | v POBRE
1+608.6 a
UM7 2298M2 | 100
1+646.9Km EXCELENTE
UM8 1+876.7a | 299 8 M2 100
1+4915Km EXCELENTE
2+144.8 a
UM 1 oi183.0km | 2298 M2 68 1 bvo
2+4129 a
UM10 229.8 M2 90
2+451.2Km EXCELENTE
2+681 a 229.8
UMI1 | 5i7193km|  M12 MUY BUENO
2+949.1 a
UM12 | oo e | 229.8 M2 81 MUY BUENG
PROMEDIO 52 REGULAR

Fuente: Elaboracién propia de los autores
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En la siguiente tabla demostramos el estado actual de cada muestra
calculada con el método PCI obteniendo 12 muestras de 38.3 metros
lineales con un area total de 229.8 M2 de la cuales se observa que la
muestra 1 nos da un resultado PCI de 21 siendo Muy pobre, la
muestra 2 teniendo un rango PCI 7 siendo un pavimento fallado, en
la muestra 3 nos indica que tiene un Rango PCI de 30 teniendo un
resultado de Pobre, en nuestra muestra numero 4 obtuvimos un
Rango PCI 19 siendo un resultado Muy Pobre, en la muestra 5
obtuvimos un rango PCI 15 siento un resultado Muy Pobre, en la
muestra 6 obtuvimos un rango 24 Segun los parametros del PCI
siendo un resultado Muy pobre, en la muestra nimero 7 y 8 obtuvimos
un PCI 100 en ambas ya que no encontramos fallas en esos 2
muestras siendo un resultado de Excelente estado, en la muestra
numero 9 obtuvimos un puntaje PCI de 68 siento un resultado de
Bueno, en la muestra numero 10 obtuvimos un PCI de 90 siendo un
tramo en un estado excelente y en la muestra nimero 11 y 12
obtuvimos un PCI de 74 y 81 siendo unas muestras en condicion de
Muy Buenos, de todas las muestras obtenidas tuvimos 52 PCI
teniendo un pavimento en un estado regular como nos muestra el
ANEXO N°59.
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Tabla N°3: Condiciones de las muestras (PCI)

EXCELENTE 3 25%
MUY >
BUENO 17%
BUENO 1
8%
POBRE 1
© 8%
MUY 4
POBRE 33%
FALLAD 1
© 8%
12
100%

Fuente: Elaboracién propia de los autores

En la siguiente tabla se observa el estado de condicion del pavimento
y el porcentaje que tiene cada una de las 12 muestras de los 3Km,
teniendo 3 muestras excelente (85 — 100 en rango de PCI) con un
porcentaje del 25%, 2 muestras obtuvo la calificacion de Muy Bueno
(71 — 85 en rango de PCI) con un porcentaje de 17%, 1 muestra
obtuvo el resultado de Bueno (56 — 70 en base a rango PCI)
obtuvieron un porcentaje del 8%, 1 muestra obtuvo un resultado de
Pobre (26 — 40 a base del rango PCI) teniendo asi un 8%, 4 muestras
siendo Muy Pobre (11 — 25 a base de rango PCI) obtuvo un resultado
de 33% y la condicién del pavimento segun PCl mas desfavorable

siendo Fallado obtuvo 1 muestra (0 — 10 rango PCI) teniendo un 8%.
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Grafico N°1: Condicién del pavimento flexible (PCI)

CONDICION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE

EXCELENTE MUY BUENO mBUENO mPOBRE MUY POBRE FALLADO

Fuente: Elaboracién propia de los autores

En este grafico observamos los porcentajes de cada nivel de
severidad que se determiné en los 12 tramos totales, de las cuales se
encuentra excelente con un 25%, Muy Bueno 17%, Bueno 8%, Pobre
8%, Muy pobre 34%, Fallado 8%.
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4.2. Situacion actual del pavimento flexible sopesando los resultados

obtenidos con la metodologia VIZIR

Para poder obtener la severidad con la metodologia VIZIR tuvimos

que hallar el “Is” que varia desde el 1 al 7 que se determiné mediante

el If y el Id a posteriormente se presente el resumen de los resultados.

Tabla N°4: Resumen de Tramo Evaluado de la via de acceso a la Urb. Los

Portales (VIZIR)

Tramo Calificacion
M1 0+100 3 | Regular
M2 0+200 4 | Regular
M3 0+300 4 | Regular
M4 0+400 4 | Regular
M5 0+500 4 | Regular
M6 0+600 4 | Regular
M7 0+700 4 | Regular
M8 0+800 5 | Deficiente
M9 0+900 5 | Deficiente
M10 1+000 4 | Regular
M11 1+100 5 | Deficiente
M12 1+200 5 | Deficiente
M13 1+300 5 | Deficiente
M14 1+400 5 | Deficiente
M15 1+500 5 | Deficiente
M16 1+600 1 |Bueno
M17 1+700 1 |Bueno
M18 1+800 1 |Bueno
M19+ 1+900 1 |Bueno
M20 2+000 1 |Bueno
M21 2+100 5 | Deficiente
M22 2+200 5 | Deficiente
M23 2+300 3 | Regular
M24 2+400 4 | Regular
M25 2+500 3 | Regular
M26 2+600 4 | Regular
M27 2+700 2 |Bueno
M28 2+800 4 | Regular
M29 2+900 3 | Regular
M30 3+ 000 4 | Regular
Promedio 4

Fuente: Elaboracion propia de los autores
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En la siguiente tabla logramos ver las 30 muestras de las cuales fueron extraidas
de los 3KM que se estudio cada 100 metros lineales, donde ese observa que la
muestras (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 23, 24, 25, 26, 28, 29, 30) obtuvieron una calificacion
de Regular, las muestras (16, 17, 18, 19, 20, 27) obtuvieron una calificacion de
Bueno y por ultimo las muestras (8, 9, 11, 12, 13, 14, 15, 21, 22) teniendo una
calificacion de Deficiente, como se observa en la tabla el promedio de todos los

tramos nos da 4 siendo un pavimento en un estado regular.

Tabla N°5: Porcentajes y Cantidades de las muestras

Cantidad Calificacién| Porcentaje
© 5 Bueno 17%
2 16 Regular 53%
9 Deficiente 30%
30

Fuente: Elaboracion propia de los autores
En la siguiente tabla podemos ver los porcentajes encontrados en todas las
muestras obtenidas son un total de 30 con la metodologia VIZIR, donde se observa
gue 5 muestras obtuvieron la calificacion de Bueno con un porcentaje de un 17%,
también vemos que con un total de 16 muestras se encuentran en un estado regular
con un porcentaje de 53% del total, las 9 muestras restantes que se observa

pertenecen a la calificacion de deficiente con un 30%.
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Figura N°22: Magnitudes y Calificaciones (VIZIR)

Magnitud Calificacion
1 Bueno
Bueno
Regular
Regular
Deficiente
Deficiente
Deficiente

~N | OO (N

Fuente: Elaboracion propia de los autores

En la tabla numero 12 observamos las magnitudes y calificacion que nos da la
norma, donde se puede observar que una magnitud 1 siendo la mas favorable
tendra una calificacion de bueno y 7 siendo la mas desfavorable teniendo una
calificacion de deficiente.

Gréafico N°2: Calificaciones de las muestras con porcentajes

Calificacion de las muestras

Bueno ; 17%

M Bueno
M Regular

Regular; 53% Deficiente

Fuente: Elaboracién propia de los autores
En el siguiente Grafico observamos los porcentajes de las 3 calificaciones siendo
Bueno con un porcentaje total de un 17%, la calificaciébn Regular obteniendo un
53% en total de toda la muestras y Deficiente siendo la condicién mas desfavorable

obteniendo un 30%.
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Gréafico N°3: Rangos y Calificacion de cada muestra

OFRLNWRAULION

Seriesl

M1 0+100 |

M2 0+200 |

M3 0+300 |
M4 0+400
M5 0+500
M6 0+600
M7 0+700
M8 0+800
M9 0+900
M10 1+000
M11 1+100
M12 1+200
M13 1+300
M14 1+400
M15 1+500
M16 1+600
M17 1+700
M18 1+800
M19+ 1+900
M20 2+000

2
‘0
o
<
9
'8
=
<
o
w
(=]
o
O
=2
<
o

M22 2+200
M23 2+300
M24 2+400
M25 2+500
M26 2+600
M28 2+800
M29 2+900
M30 3+000

MUESTRA

Fuente: Elaboracion propia de los autores

En este grafico observamos los rangos de calificaciones de cada una de las 30
muestras desde el kildmetro 0+000 — 0+100 hasta el kildmetro 2+900 — 3+000.

Tabla N°6: Tipos de fallas obtenidas en los 30 tramos

TIPOS DE FALLAS PORCENTAJE
Bacheos y Parcheo 49%
Descascaramiento 0.3%
Perdida de Agregado 3%
Fisura longitudinal de junta de construccion 19%
Fisura transversal de junta de construccion 13%
Desintegracion de los bordes del pavimento 13%
Fisuras de contraccion térmica 0.2%
Huecos 1%
Fisura Piel de Cocodrilo 1%
TOTAL 100%

Fuente: Elaboracién propia de los autores

En esta tabla se observa los tipos de fallas obtenidas en los 30 tramos de estudio
con sus porcentajes teniendo como primera falla con mas porcentaje Bacheos y
Parcheo teniendo un porcentaje del 49% en toda la via, Descascaramiento 0.3%,
Perdida de Agregados 3%, Fisura longitudinal de junta de construccion 19%, Fisura
transversal de junta de construccion 13%, Desintegracion de los bordes del
pavimento 13%, Fisuras de contraccion térmica 0.2%, Huecos 1%, Fisura Piel de
Cocodrilo 1%.
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Grafico N°4: Porcentajes de Afectacién de las Fallas

PORCENTAJE DE AFECTACION

1%

0.2% 1%

13%

0.3% _
Bacheos y Parcheo M Descascaramiento

M Perdida de Agregado W Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construcciéon M Desintegracion de los bordes del pavimento
Fisuras de contraccidn térmica Huecos

Fisura Piel de Cocodrilo

Fuente: Elaboracién propia de los autores
En la siguiente grafica podemos observar que nos describe el porcentaje de cada
tipo de falla encontrandonos con (Bacheos y Parcheo, Descascaramiento, Perdida
de Agregados, Fisura longitudinal de junta de construccion, Fisura transversal de
junta de construccion, Desintegracion de los bordes del pavimento, Fisuras de

contraccion térmica, Huecos, Fisura Piel de Cocodrilo)
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4.3. Resultados obtenidos con la metodologia MTC PERU
Los resultados obtenidos con la metodologia MTC PERU que el
mantenimiento necesario para Via de pavimento flexible tiene que
tener un mantenimiento rutinario ya que se obtuvo una condicion de
BUENO.

Tabla N°7: Estado y mantenimiento requerido metodologia MTC

ESTADO RESUMEN PARCIAL % CONDICION
BUENO CONS. RUTINARIA 6 40%
REGULAR| CONS. PERIODICA 9 60% BUENO
MALO REHABILITACION 0 0%
TOTAL 15 100%

Fuente: Elaboracion propia de los autores

Gréafico N°5. Porcentajes de condicién obtenida con el método MTC

mBUENO
B REGULAR
m MALO

Fuente: Elaboracion propia de los autores
Como se muestra en el grafico numero 5 podemos ver los porcentajes obtenido
siendo Bueno con un 40%, Regular con un 60% y malo con un porcentaje de un
40%.
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Tabla N°8: Resultados obtenidos de cada tramo con la metodologia MTC

UNIDAD DE MUESTRA TRAMO AREA M2 MTC ESTADO
umil 0+000 a 0+200Km 1200 893.56 REGULAR
um2 0+200 a 0+400Km 1200 887.77 REGULAR
um3 0+400 a 0+600Km 1200 893.97 REGULAR
um4 0+600 a 0+800Km 1200 889.64 REGULAR
UM5 0+800 a 1+000Km 1200 888.36 REGULAR
UM6 1+000 a 1+200Km 1200 890.55 REGULAR
um7 1+200 a 1+400Km 1200 889.3 REGULAR
uM8 1+400 a 1+600Km 1200 898.96 REGULAR
um9 1+600 a 1+800Km 1200 1000 BUENO

um10 1+800 a 2+000Km 1200 1000 BUENO
UmM11 2+000 a 2+200Km 1200 898.32 REGULAR
umi12 2+200 a 2+400Km 1200 9774 BUENO
umM13 2+400 a 2+600Km 1200 994.16 BUENO
umM14 2+600 a 2+800Km 1200 989.42 BUENO
UmM15 2+800 a 3+000Km 1200 984.45 BUENO
PROMEDIO 931.72 BUENO

Fuente: Elaboracion propia de los autores

En la siguiente tabla se demuestra los resultados obtenidos de cada tramo con la

metodologia MTC siendo 15 tramos evaluados cada tramo midiendo 1200 m2, en

el tramo 0+000 a 0+200Km obtuvimos un estado Regular, 0+200 a 0+400Km
Regular, 0+400 a 0+600Km Regular, 0+600 a 0+800Km Regular, 0+800 a
1+000Km Regular, 1+000 a 1+200Km Regular, 1+200 a 1+400Km, 1+400 a
1+600Km Regular, 1+600 a 1+800Km Bueno, 1+800 a 2+000Km Bueno, 2+000 a
2+200Km Regular, 2+200 a 2+400Km Bueno, 2+400 a 2+600Km Buenos, 2+600 a
2+800Km Bueno y del km 2+800 a 3+000Km Bueno.
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Tabla N°9: Fallas obtenidas de cada tramo con la metodologia MTC

TRAMO | NUMERO DE FALLA NOMBRE DE LAS FALLAS CANTIDAD

7 Baches (Huecos) 20

5 Reparacion o Parchado 24

0+000 a 8 Fisuras Transversales 2
0+200Km . —

2 Fisuras Longitudinales 12

6 Peladura y Desprendimiento 13

7 Baches (Huecos) 19

5 Reparacion o Parchado 17

0+200 a 8 Fisuras Transversales 32
0+400Km . —

2 Fisuras Longitudinales 17

6 Peladura y Desprendimiento 22

7 Baches (Huecos) 17

5 Reparacion o Parchado 12

0+400 a 8 Fisuras Transversales 32
0+600Km , —

2 Fisuras Longitudinales 15

6 Peladura y Desprendimiento 19

7 Baches (Huecos) 52

5 Reparacion o Parchado 23

0+600 a 8 Fisuras Transversales 19
0+800Km , —

2 Fisuras Longitudinales 25

6 Peladura y Desprendimiento 13

7 Baches (Huecos) 48

5 Reparacién o Parchado 26

0+800 a 8 Fisuras Transversales 18
1+000Km - T

2 Fisuras Longitudinales 33

6 Peladura y Desprendimiento 21

7 Baches (Huecos) 85

5 Reparaciéon o Parchado 61

1+000 a 8 Fisuras Transversales 8
1+200Km . —

2 Fisuras Longitudinales 15

6 Peladura y Desprendimiento 11

7 Baches (Huecos) 14

5 Reparaciéon o Parchado 42

1+200a 8 Fisuras Transversales 21
1+400Km - —

2 Fisuras Longitudinales 25

6 Peladura y Desprendimiento 13

7 Baches (Huecos) 14

5 Reparacion o Parchado 13

1+400a 8 Fisuras Transversales 5
1+600Km - —

2 Fisuras Longitudinales 8

6 Peladura y Desprendimiento 2

7 Baches (Huecos) 0
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1+600 a
1+800Km

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

1+800 a
2+000Km

Baches (Huecos)

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

OO0 0O|0|0|O0|O|O

2+000 a
2+200Km

Baches (Huecos)

[ —
\I

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

2+200 a
2+400Km

Baches (Huecos)

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

2+400 a
2+600Km

Baches (Huecos)

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

2+600 a
2+800Km

Baches (Huecos)

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

Fisuras Longitudinales

Peladura y Desprendimiento

2+800 a
3+000Km

Baches (Huecos)

Reparacion o Parchado

Fisuras Transversales

NIOOIINO NN INOOTINON|0|UTIINOIN0|UOTNIOINO(OIIN|O)|N|0|OT

Fisuras Longitudinales

6

Peladura y Desprendimiento

O WIPHIOWIAINIWIOINIOO|IAOIRP|IRPIOIWIO(R|MOIO|IOIN

Fuente: Elaboracién propia de los autores
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Tabla N°10: Porcentaje de las Fallas obtenidas con la metodologia MTC

NOMBRE DE LAS FALLAS CANTIDAD %
Baches (Huecos) 218 24%
Reparaciéon o Parchado 223 2504
Fisuras Transversales 144 16%
Fisuras Longitudinales 162 18%
Peladura y Desprendimiento 147 16%
TOTAL 894 100%

Fuente: Elaboracién propia de los autores

En la siguiente tabla se muestra las cantidades de las fallas encontrada en el

pavimento con la metodologia MTC, teniendo como mayor cantidad Baches

(Huecos) con 218 fallas, Reparacion o Parchado con 2262, Fisuras Transversales

144, Fisuras Longitudinales 162, Peladura y Desprendimiento 14, teniendo en total

894 fallas encontradas en el pavimento.

Gréfico N°6. Porcentaje total de cada tipo de falla con el método MTC

M Baches ( Huecos)

M Reparacion o Parchado

W Fisuras Transversales
Fisuras Longitudinales

M Peladura y Desprendimiento

Fuente: Elaboracién propia de los autores

En el grafico 6 determinamos los porcentajes de cada tipo de falla encontrada en el

pavimento con la metodologia MTC, teniendo como mayor puntaje Baches

(Huecos) con 24%, Reparacion o Parchado 25%, Fisuras Transversales 16%,

Fisuras Longitudinales 18%, Peladura y Desprendimiento 16%.
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4.4. Fallas detectadas en la via de acceso los Portales - Nuevo

Chimbote

Las fallas detectadas en la via de Acceso Los Portales — Nuevo

Chimbote fueron:
Grafico N°7: Fallas detectadas en la via de acceso Los Portales — Nuevo

Chimbote con el método PCI

FALLAS ENCONTRADAS DEL PAVIMENTO FLEXIBLE
PCI

Desprendimiento de agregados [ 4%

Grietas de Borde | N (1%
Grietas Longitudinales y Transversales | I 23%
parches G >0
saches N >

Piel de cocodrilo [l 2%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

B Seriesl

Fuente: Elaboracion propia de los autores
Grafico N°8: Fallas detectadas en la via de acceso Los Portales — Nuevo
Chimbote con el método VIZIR

FALLAS ENCONTRADAS DEL PAVIMENTO FLEXIBLE
VIZIR

Fisura Piel de Cocodrilo M1%

Huecos B1%
Fisuras de contraccion térmica | 0.2%
Desintegracion de los bordes del pavimento
Fisura transversal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

| I

Perdida de Agregado
Descascaramiento | 0%

Bacheos y Parcheo

0% 10% 20% 30% 40% 50%

M Seriesl

Fuente: Elaboracién propia de los autores

35%

60%
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Gréafico N°9: Fallas detectadas en la via de acceso Los Portales — Nuevo
Chimbote con el método MTC

FALLAS ENCONTRADAS DEL PAVIMENTO FLEXIBLE

MTC
Peladura y Desprendimiento _
Fisuras Longitudinales _
Fisuras Transversales _
saches (Huecos) G
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
H Baches ( Huecos) B Reparacién o Parchado B Fisuras Transversales
H Fisuras Longitudinales H Peladura y Desprendimiento

Fuente: Elaboracién propia de los autores

4.5. Relacion obtenida a través de los métodos con el IRI (indice de

rugosidad internacional) Utilizacién el aplicativo ABAKAY IRI

La relacion que se tuvo entre los 3 métodos aplicados los cuales
fueron (PCI, VIZIR, MTC) comparandolo con el aplicativo ABAKAY IRI
podemos apreciar conforme los resultados obtenidos en las tablas N°
8, N°10, N°14. Que los métodos que llevan relacion con el resultado
IRI ABAKAL serian la metodologia PCI Y VIZIR que obtuvieron un
resultado de BUENO a lo contrario del método MTC que tuvo un
resultado de BUENO.
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Tabla N°11: Promedio de valores de IRI cada 400m, utilizacion el aplicativo

ABAKAL IRI

Latitud Longitud Altitud | Velocidad| Desplazamiento | Valor IRl | IRI promedio
-9.11743 | -78.52128 70.33 19.87 0 4.57

-9.11663 | -78.52086 71.92 21.35 100 4.58 4.44
-9.11577 | -78.52041 73.19 25.24 200 4.41

-9.11497 | -78.51999 73.23 16.2 300 4.2

-9.11416 | -78.51957 74.01 18.54 400 4.87

-9.11331 | -78.51913 76.16 17.68 500 4.67 4.805
-9.11246 | -78.51868 80.42 23.94 600 4.81

-9.11161 | -78.51825 80.76 21.89 700 4.87

-9.1109 | -78.51831 79.53 19.04 800 4.31

-9.11039 | -78.51903 77.79 15.7 900 4.27 45775
-9.11021 | -78.51996 74.7 22.64 1,000.00 4.98

-9.11004 | -78.52089 73.52 18.07 1,100.00 4.75

-9.10989 | -78.5218 70.5 22.61 1,200.00 4.68

-9.10951 | -78.52241 67.19 17.39 1,300.00 4.85 4.935
-9.10858 | -78.52224 67.98 27.83 1,400.00 4.67

-9.10764 | -78.52209 69.13 28.55 1,500.00 5.54

-9.10674 | -78.52193 70.07 28.26 1,600.00 0.84

-9.10581 | -78.5218 73.89 22.1 1,700.00 0.76 0.8425
-9.10493 | -78.52173 78.28 17.86 1,800.00 0.67

-9.10419 [ -78.52134 81.15 18.43 1,900.00 11

-9.1038 | -78.52051 82.5 20.3 2,000.00 0.87

-9.10374 | -78.5196 83.45 16.2 2,100.00 0.74 0.8525
-9.10401 | -78.5188 83.83 13.97 2,200.00 0.95

-9.10375 | -78.51805 86.8 16.92 2,300.00 0.85

-9.10409 | -78.5174 88.79 17.39 2,400.00 0.74

-9.10341 | -78.5168 92.26 14.47 2,500.00 0.91 1065
-9.10328 | -78.51692 9141 14.04 2,600.00 0.87

-9.10312 | -78.5177 89.07 17.39 2,700.00 1.74

-9.1037 | -78.51842 85.5 23.44 2,800.00 121

-9.10396 | -78.51919 82.87 13.86 2,900.00 112 1295
-9.10346 | -78.51871 85.8 8.89 3,000.00 14

-9.10286 | -78.51798 88.54 15.59 3,100.00 145

PROMEDIO 2.9

Fuente: Elaboracién propia de los autores

Como se observa en la siguiente tabla elaborado a través de la aplicacion ABAKAL

IRI obtuvimos resultados cada 100mt, lo que se procedio hacer fue promedia cada

400mt, y se obtuvo un resultado IRI final, como se observa en la tabla N°18 tuvimos

un promedio total de 2.9 basandonos en nuestro tabal N° 19 podemos observar que

la norma de especificaciones técnicas para la conservacién vial MTC nos indica que

nuestra via se encuentra un estado REGULAR.
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Figura N°23: Norma Técnica Peruana CE. 010

Pavimentadas No Pavimentadas
Estado
Rugosidad Rugosidad
BUENO 0<IRI<£28 IRI<6
REGULAR 28<IRI<£4.0 6<IRI<8
MALO 4 <|RI<5.0 8<IRI<10
MUY MALO 5 <RI 10<IRI

Fuente: Adaptado de MTC Especificaciones Técnicas para la conservacion de

carreteras
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DISCUSION

De acuerdo a la hipdtesis que planteamos sobre si las evaluaciones
superficiales de los métodos MTC, VIZIR Y PCI determinan el grado de
deterioro de dicho pavimento esta es acepta ya que con dichos resultados
obtuvimos el grado de deterioro de esta via, teniendo como resultado (MTC
estado Bueno, PCI estado Regular, VIZIR estado Regular)

Basandonos en la Norma ASTM 6433 de la metodologia de indice de
condicion del pavimento o en sus siglas llamado PCI se obtuvo 12 muestras
de la via de acceso a la Urb. Los Portales, de las cuales la UM1 obtuvo un
PCI 21 con un estado Muy Pobre, UM2 PCI 7 Fallado, UM3 PCI 30 Pobre,
UM4 PCI 19 Muy Pobre, UM5 PCI Muy Pobre, UM6 PCI Muy Pobre, UM 7Y
UM 8 obtuvieron un PCI 100 ya que no se encontraron fallas y obtuvo un
estado Excelente, UM9 PCI 68 Bueno, UM10 PCI 90 Excelente UM11 PCI
74 Muy Bueno, UM12 PCI 81 Muy Bueno, en promedio se obtuvo que la via
estaba en una condicion de rehabilitacion ya que se obtuvo un resultado (52)
Regular en la via de acceso a la Urb. Los Portales promediando todos los
resultados obtenidos basandonos en los parametros y condiciones ya
establecidos del manual PAVIMENT CONDITION INDEX de las cuales
establecen los factores de medicion.

Nuestros resultados no guardar relacion con O. Coy Pinera (2017) que
realizo una evaluacion y comparacion aplicando la metodologia PCI en La
Calle 134 entre carreras 522 A 53C obteniendo 10 muestras en total de la
cual la M1 tuvo un resultado de Regular, M2 Bueno, M3 Bueno, M4 Bueno,
M5 Bueno, M6 Excelente, M7 Bueno, M8 Bueno, M9 Bueno, M10 Bueno. El
autor concluyo que dicho pavimento obtuvo un promedio general de 65 PCI
gue es un Rango BUENO, las diferencia que hay entre los resultado que
obtuvieron en nuestra investigacion y en la investigacion de O. Coy Pinera
es que solo encontrd 13 fallas en el largo de su tramos las cuales fueron
(Parcheo, Piel de Cocodrilo y Grieta Longitudinal estas siendo de un leve
moderado tipo 2 a 1, en cambio nuestro cantidad de fallas encontradas
fueron 163 fallas en lo largo de nuestro tramo teniendo como fallas (Piel de
Cocodrilo, Baches, Parches, Grietas Longitudinales y Transversales,
Grietas de Borde, Desprendimientos de Agregados)
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En los resultados obtenidos de nuestro trabajo mediante la metodologia
VIZIR basandonos en parametros ya establecidos mediante fichas y
férmulas que nos brinda el Instituto Nacional de Vias (INVIAS), tuvimos 30
muestras de las cuales la muestras M1 tuvimos un resultado Regular, M2
Regular, M3 Regular, M4 Regular, M5 Regular, M6 Regular, M7 Regular, M8
Deficiente, M9 Deficiente, M10 Regular, M11 Deficiente, M12 Deficiente,
M13 Deficiente, M14 Deficiente, M15 Deficiente, M16 Bueno, M17 Bueno,
M18 Buenos, M19 Bueno, M20 Bueno, M21 Deficiente, M22 Deficiente, M23
Regular, M24 Regular, M25 Regular, M26 Regular, M27 Bueno, M28
Regular, M29 Regular y por ultimo la M30 con un estado Regular en total
obtuvimos una calificacion de 4 en promedio de todas las muestras siendo
esta un pavimento en un estado regular de la via estudiada.

Igualmente, citado como antecedente Nacional, J. Oruna, Realizo un
Evaluacion de la condicidn superficial del pavimento con metodologia VIZIR
y PCI del caserio de Huaman, Victor Larco, Trujillo 2021, utilizacion la
metodologia PCl y VIZIR, Oruna nos dice que con la metodologia Vizir
obtuvo un resultado Regular, tuvo 29 muestras de las cuales todas
obtuvieron un resultado de 3 siendo una muestra Regular, en total dio un
promedio de 3 siendo un pavimento en un estado regular

En este caso se puede observar que los resultados se asemejan con los
resultados obtenidos en nuestra investigacion con dicho método ya que
hemos contado con 30 muestras y J. Oruna tuvo 29 muestras de las cuales
se encontrabas las siguientes fallas (Ahuellamiento, Bacheos o Parcheos,
Depresiones o Hundimientos Longitudinales, Fisuras Piel de Cocodrilo,
Depresiones o Hundimientos Transversales, Fisuras Longitudinales) las
cuales se asemejan a nuestras fallas encontradas en los tramos estudiados

como se observa en la tabla N°13.
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Basandonos en el Manual de Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial
se tomO muestras cada 200 metros lineales, de las cuales obtuvimos 15
unidades de muestras de los 3km estudiado, en la UM 1 del tramo 0+000 a
0+200Km obtuvimos un valor de 892 que es un estado regular, UM2 892
Regular, UM3 889 Regular, UM4 884.5 Regular, UM5 886.9 Regular. UM6
886.6 Regular, UM7 884.9 Regular, UM8 895 Regular, UM9 1000 Bueno,
UM10 1000 Bueno, UM11 897 Regular, UM12 976 Bueno, UM13 993.5
Buenos, UM14 989 Bueno y UM15 984 Bueno, en promedio de todas las
muestras obtuvimos un promedio de 930 que quieres decir que se encuentra
en un estado Bueno.

Igualmente, tenemos como antecedente nacional M. Bravo, realizo una
evaluacion superficial de pavimento asfaltico mediante las metodologias
MTC y PCI, M. Bravo solo tomo 400 metros como muestra por lo tanto solo
obtuvo 2 muestras ya que MTC evalla cada 200 metros segun la el Manual
de Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial, de las cuales la muestra
Km 0+000 — 0+200 teniendo un valor de 988.98 que se toma como una Via
en una condicion de Bueno, Km 0+200 — 0+400 obtuvo un valor de 986.04
gue tomara una condicién de Bueno, promediando las 2 muestras obtenidas
M. Bravo tuvo un promedio de 987.50 que quiere decir que su via estudiada
se encuentra en un estado Bueno. Estos resultados obtenidos del
investigador no tienen relacion con nuestros resultados ya que su muestra
fue muy pequefia a comparacion de la nuestra que fue de 3km, cabe recalcar
que nuestra muestra total obtuvimos una calificacion promedio de 930 que
quiere decir que se encuentra en buen estado el pavimento como en el caso
de dicho investigador también, pero se ve la diferencia abismal entre los

tramos estudiados.
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E. Villegas utilizo la metodologia PCl y VIZIR para evaluar la carretera
Celendin — Balsas, Cajamarca — 2020, Villegas no dice que los métodos
empleados en su carretera fueron muy diferentes donde nos dice que la
metodologia Vizir es simple y es facil de aplicarla a comparacion de la
metodologia PCI que es mas complejo tanto en los rangos de evaluacion
como en interpretar los datos ya que consumen mas tiempo elaborarlo,
utilizando el método PCI obtuvo un resultado de 68 que fue un resultado
Bueno ya que se encontro en el rango de 70 — 65, utilizando el método Vizir
tuvo un promedio general que sirvio para determinar su estado de la
carretera es por ello que tuvo un resultado de valor 3 es decir que se
encontré en un estado regular ya que se encontrd en el rango de 3 — 4.

Por ende, podemos determinar que si tenemos relacién con E. Villegas ya
gue el método PCI es un método mas complejo y completo que demanda de
mas tiempo a comparacion del método Vizir, ya dicho método cuenta con
densidad, valores deducios que se determina a través de abacos teniendo
cada falla su propio 4baco a comparaciéon del método Vizir ya que en dicho
meétodo solo toma la extension y gravedad para determinar el ID o el IF, en
el caso de las muestras obtenidas si no tenemos mucha relacion ya que
Villegas la mayor parte de su muestra obtuvo un promedio de Regular.
Bueno, Excelente. A comparacion de la nuestra que tuvo muestras

deficientes como Fallado, Muy Pobre, Pobre.
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VI.

CONCLUSIONES

1. Segun los resultados obtenido de la investigacion segun la metodologia

PCI de las 12 muestras obtenidas de las cuales (3 muestras nos dieron
un resultado de Excelente, 2 Muy Bueno, Bueno 1, Pobre 1, Muy Pobre
4, Fallado 1) en promedio de las 12 muestras obtuvimos un PCI de 52

que quiere decir que el pavimento se encuentra en un estado Regular.

. Segun los resultados obtenido de la investigacion segun la metodologia

Vizir obtuvimos 30 muestras ya que se evalla cada 100 metros lineales,
de las cuales 5 muestras obtuvieron el resultado de Bueno, 16 Regular y
9 Deficiente en promedio total tuvimos una magnitud 4 que es un estado
Regular del pavimento.

. Segun los resultados obtenido de la investigacion segun la metodologia

MTC se obtuvieron 15 muestras dicha metodologia evalia cada 200
metros lineales, de las cuales 6 muestras obtuvieron un resultado de
Buenos y 9 muestras Regular, promediando todas las muestras
obtenidas tuvimos una magnitud de MTC de 930.026 que es un estado
Bueno, es decir mediante dicho método el pavimento se encuentra en un

estado Bueno.

. Comparando los resultados obtenidos mediante los métodos PCI, MTC

Y VIZIR, con los resultados obtenidos con el aplicativo IRl ABAKAL.:

e Se determino primero que segun cada método las unidades de
muestreo son diferentes.

e Los resultados obtenidos son similares entre los métodos PCI
y VIZIR en comparaciéon al MTC

e Comparando los resultados Obtenido mediante el Aplicativo
ABAKAL IRI obtuvimos un resultado de 2.9 como se muestra
en la tabla N°18 que quiere decir que el pavimento se
encuentra en un estado Regular segun la Norma Técnica
Peruana CE. 010 (Tabla N°19) eso quiere decir que las
metodologias PCI y VIZIR son las mas idOneas para una

evaluacion superficial del Pavimento Flexible.

55



VII.

RECOMENDACIONES

Se recomienda considerar que dichos resultados obtenidos en esta
investigacion solo son para esta avenida en especifico ya que en otros casos
puede variar, pero considerar que estos resultados de validacion pueden no

estar muy alejado de los resultados generales de las demas vias.

Al momento de realizar una evaluacion superficial de un pavimento flexible
no solo se debe dejar llevar por el resultado obtenido mediante las
metodologias ya que también se deberia realizar como complemento como
estudios técnicos para que asi puedas ayudar a determinar el

comportamiento de una estructura vial.

Se recomienda realizar un mejoramiento en los tramos mas dafiados del
pavimento de la via de acceso a la Urb. Los Portales, Nuevo Chimbote para

asi no llegar a un estado de colapso de dicha via.

Para la evaluacion de Pavimento Flexibles, se recomienda el uso del método
PCI, por ser uno de los métodos mas completos y también eficientes ya que
su método de evaluacion es en menor tiempo y cuenta con mayores tipos de
fallas en el pavimento y cuenta con formulas que distribuye las secciones a
evaluar y dbacos para identificar de cada tipo de falla los valores deducidos

y los valores deducidos corregidos.
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ANEXOS

ANEXO N°01: Ficha de recopilacion de datos N°1 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 0+000 a 0+038.3Km

FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO1
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8 Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion M2 g Desnivel Carril/Berma m 15 Ahullamiento m2 6 m
3. Agrietamiento en blogue m?2 10. Grietas Longitudinales y Transversales 16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11. Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacidn m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N® 19 Desprendimiento de m2 gg
7. Grieta de borde m agregados w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VvD
Low Baja |L Nxa® . N m; = 1.00 +%(mo — HDV)
Medium Media|M L 13( t=,°6
high Alta |[H *
P B— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 [ MUY BUENC 13 11 7 19
70| BuEno Cant. Sev. [Cant. |Sev. |Cant|Sev.[Cant. [Sev.|Cant. |[Sev.
o | reson 14| ™M 2.64[H 0.38[H 0.9|M
Py Ra— 8.99|H 0.29|H 3.86|M
PP P 1.12|H 0.14[Mm 0.72|M
0-10 FALLADC 1.17|M
1.92|H
3.1|M
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 14 4.27 0.14 5.48
ALTA(H) (] 14.67 0.67 0 0
CALCULO DEL PCI
" ~ . Densidad valor
Tipo de dafio| Severidad Total .
(%) deducido Numero de valores
13 M 14 6.1% 71 deducid 2(q)
>
11 M 4.27 1.9% 13 educidos > 2q
11 H 14.67 6.4% 41 Valor deducid ‘s alto =
7 M 0.14 0.1% 5 alor de UCI710 mas alto =
7 H 0.67 0.3% 10
19 M 5.48 2.4% 10 NG imo de VD
0 0.0% umerc(; m)a_X|3m70 e
0 0.0% m ==
] 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 71 41 13 7 132 4 76
2 71 41 13 2 127 3 78
3 71 41 2 2 116 2 79
4 71 2 2 2 77 1 77
0
0
Max.VDC 79
PCI = 100 — Max. VDC
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)
PCl= 21
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°02: Ficha de recopilacion de datos N°2 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 0+268.1 a 0+306.4Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO1

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS | DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2  B. Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacidn M2 g, Desnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11 Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacién m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 86’
7. Grieta de borde m agregados o
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Nxot N m‘=100+9%(100—HDV‘)
Medium  |Media|M SE 13| =376
—x(N-1)+e
high Alta [H ¢
PP p— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-B5 | MUY BUEND 10 7 19 1 11 13
%.70] BuEno Cant. |Sev. [Cant. |Sev. |CantSev.|Cant. |Sev.|Cant. |Sev. 15 H
PR 546] M | 12 | H |288[ M| 108 | M][095]| H
U p— 136 M | 1.7 | H |045] H 734 | M
T2 o pone 28 H | 26 | H [383| M 0.58 | H
PP R 285 L | 15 | H 37 | ™
104 M 2.4 H
0.83] H
BAJA (L) 2.85 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 29.46 0 6.71 1.08 11.04
ALTA(H) 3.63 9.4 0.5 0 1.53 15
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo.r Numerc.) de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
10 L 2.85 1.2% 0
10 M 29.46 12.8% 20
10 H 3.63 1.6% 10
7 H 9.4 4.1% 16 Valor deducido o1
19 M 6.71 2.9% 11 mas alto =73
19 H 0.5 0.2% 9
1 M 1.08 0.5% 15
11 M 11.04 4.8% 20 Ndmero maximo de VD
11 H 1.53 0.7% 19 (m)=18
13 H 15 6.5% 91
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 91 16 107 2 75
2 91 2 93 1 93
0
0
0
0
Max.VDC 93

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)

PCl =100 — Max. VDC

PCI<]

7

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

Fuente: Elaboracion Propia




ANEXO N°03: Ficha de recopilacion de datos N°3 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 0+536.2 a 0+574.5Km

FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO1
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo M2 8. Grieta de reflexién de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion M2 g Desnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4, Abultamientos y hundimientos 11 Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N® 13 Desprendimiento de m2 %
7. Grieta de borde m agregados w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Nxa? ., N _ S oo
Medium  [Media[M ST 13| PTaTe| T 100 + 55 (100 ~ HDV)
high Alta [H *
PP p— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENG 7 13 10 11
w%-70| eveno Cant. |[Sev. [Cant. |Sev. [Cant|Sev.|Cant. [Sev.|Cant. |Sev.
o | reooom 12.08 | H 9 M [0.88| M | 029 | M
PRy — 13.1 | H 095 H | 073 | H
PR Py 072l M [ 091 | M
T T 066 H | 071 | M
268 M| 064 | H
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0 9 4.28 1.91 0
ALTA(H) 25.18 0 1.61 1.37 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo.r Numer<.) de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
7 H 25.18 11.0% 27
13 M 9 3.9% 59
10 M 4.28 1.9% 5
10 H 1.61 0.7% 8 Valor deducido 59
11 M 1.91 0.8% 18 mds alto =73
11 H 1.37 0.6% 17
0,
g 88;’ Ndmero maximo de VD
— (m)=4.8
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 59 27 18 17| 6.40 127.4 5 66
2 59 27 18 17 2 123 4 70
3 59 27 18 2 2 108 3 68
4 59 27 2 2 2 92 2 66
5 59 2 2 2 2 67 1 67
0
Max.VDC 70
PCl =100 — Max. VDC
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI)
PCl= 30
CONDICION DEL PAVIMENTO POBRE

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°04: Ficha de recopilacion de datos N°4 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 0+804.3 a 0+842.6Km

FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO01
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS | DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacién M2 g Desnivel Carril/Berma m 15 Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamientc en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos  11. Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2  18. Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 &
7. Grieta de borde m agregados w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Vea? N m =100 4 5=(100 - HDV)
Medium  |Media[M ST e 18] 'TET6
high Alta [H ¢
PR P— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENG 11 13 10 7 1
%.70| eveno Cant. |[Sev. |Cant. [Sev. |[Cant]Sev.|Cant. [Sev.|Cant. |Sev.
PO 253 | M 8 M | 5| H|[ 51 |H|393| M
PO I 049 | H 512| M| 81 | H
R P 0.8 | H 131 M| 33 | M
Y 1.8 | M 151| M | 182 | H
1.95 M 215 M| 0.71 | H
1.02 H 0.73| H
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 6.3 8 35.49 3.3 3.93
ALTA(H) 2.37 0 5.73 32.11 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo.r Numerc.) de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
11 M 6.3 2.7% 27
11 H 2.37 1.0% 20
13 M 8 3.5% 57
10 M 35.49 15.4% 21 Valor deducido 7
10 H 5.73 2.5% 18 mas alto =55
7 M 3.3 1.4% 7
0,
Z :\-1/' 332;31 1147(2;) i: Ndmero maximo de VD
. 2 (m)=4.95
0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 57 29 27 25| 19.95 157.95 5 81
2 57 29 27 25 2 140 4 79
3 57 29 27 2 2 117 3 72
4 57 29 27 2 2 117 2 80
5 57 2 2 2 2 65 1 64
0
Max.VDC 81
PCI = 100 — Max. VDC
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)
PCl= 19
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°05: Ficha de recopilacion de datos N°5 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PClI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 1+072.4 a 1+4110.7Km

FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO1
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS [ ] DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo M2 8. Grieta de reflexién de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion M2 g pesnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamientc en bloque m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos ~ 11. Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
S. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N°  19. Desprendimiento de m2 (O)s
7. Grieta de borde m agregados w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNIDE M. VD
Low Baja L Nxo? X N m; = 1.00 +%(100—HDV‘)
Medium __[Media|M T e 1B 'TRT6
high Alta [H ¢
PO P TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENO 11 13 10 7 1
w%-70] sueno Cant. [Sev. |Cant. |Sev. |[Cant]Sev.|[Cant. [Sev.[Cant. |Sev.
41-55| REGULAR 1.32| H 12({M 11.1|M 20.12(H 2.6|M
| roure 0.99| M 2.25[m 15.2[H
11-25 | MUY POBRE 0.4 M 1.1|H 29.2(H
Y TS 2.66| M 1.67|H
3.42] H 8.1|{M
1.59( M 9.1|M
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 5.64 12 30.55 0 2.6
ALTA(H) 4.74 0 2.77 64.52 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo-r Numer(? de valores
(%) deducido deducidos >2(q)
11 M 5.64 2.5% 15
11 H 4.74 2.1% 25
13 M 12 5.2% 68
10 M 30.55 13.3% 20 Valor deducido 68
10 H 2.77 1.2% 9 mas alto
7 H 64.52 28.1% 39
o)
1 M 2.6 1.1% 21 NUmero maximo de VD
0 0.0%
(m)=4
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 68 39 25 21 153 4 85
2 68 39 25 2 134 3 81
3 68 39 2 2 111 2 77
4 68 2 2 2 74 1 74
0
0
Max.VDC 85
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl) B Pf'_l‘l = 10? — MIE){. UI?
PCl= 15
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°06: Ficha de recopilacion de datos N°6 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 1+340.5 a 1+378.8Km

FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO1
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS [ ] DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacién m2 g Desnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos ~ 11. Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19, Desprendimiento de m2 &
7. Grieta de borde m agregados h
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja L Nyo? . N my = 1‘00+%(100—HDV‘)
Medium __[Media|M T e 13] 'TLT6
high Alta [H ¢
PP p— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENG 10 7 11 1
%-70] sueno Cant. |Sev. |Cant. |Sev. |Cant|Sev.|Cant. [Sev.|Cant. [Sev.
PR 2.64| H | 16.38|H 0.16[H 10.9|H
PR e 1.23| H 7.68[H 1.3|H
FPUPTS Fpw— 0.68] M | 6.02|H 1.3|H
PREPY ey 1.9 M 2.4/H
245 M 7.2|M
834 H
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 5.03 0 7.2 0 0
ALTA(H) 12.21 30.08 5.16 10.9 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valqr Numer? de valores
(%) deducido deducidos >2(q)
10 M 5.03 2.2% 15
10 H 12.21 5.3% 20
7 H 30.08 13.1% 29
11 M 7.2 3.1% 18 Valor deducido 51
11 H 5.16 2.2% 26 mas alto
1 H 10.9 4.7% 51
0,
0.0% Numero maximo de VD
0 0.0%
(m)=5.5
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 51 29 26 20 18 7.5 151.5 6 74
2 51 29 26 20 18 2 146 5 76
3 51 29 26 20 2 2 130 4 74
4 51 29 26 2 2 2 112 3 75
5 51 29 2 2 2 2 88 2 63
6 51 2 2 2 2 2 61 1 60
Max.VDC 76

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)

— PCI =100 — Max. VDC

PCI=i

24

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°07: Ficha de recopilacion de datos N°7 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 1+876.7 a 14915Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO01

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS | DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo M2 8. Grieta de reflexion de junta m 14 Cruce de Via férrea m2
2. Exudacién m2 g pesnivel Carril/Berma m 15, Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11. Parches m2 17. Grietas parabolicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 13 Desprendimiento de m2 w
. (o]
7. Grieta de borde m agrezados b
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Nxo? . N m‘=100+:—3(100—HDV‘)
Medium Media|[M ”—m— 13| t=,6
high Alta |H ¢
P B—— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENG
w%-70] sueno Cant. |Sev. |Cant. |Sev. |[Cant|Sev.[Cant. |Sev.|Cant. |Sev.
41-55 | REGULAR
26-40 | POBRE
11- 25 | MUY POBRE
0-10 | FALLADO
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0 0 0 0 0
ALTA(H) 0 0 0 0 0
CALCULO DEL PCI
. o . Densidad | N d |
Tipo de daifo| Severidad Total ensida va o.r umer(? € valores
(%) deducido deducidos >2(q)
0.0%
0.0%
0.0%
0.0% Valor deducido
0.0% mas alto
0.0%
0.0% , (s
- Numero maximo de VD
0 0.0%
" (m) =
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 0 4
2 0 3
3 0 2
4 0 1
0
0
Max.VDC 0

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)

— PCI = 100 — Max. VDC

PCI=i

1
100

CONDICION DEL PAVIMENTO

EXCELENTE

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°08: Ficha de recopilacion de datos N°8 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 1+608.6 a 1+646.9Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO1

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS | DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacién M2 g Desnivel Carril/Berma m 15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11. Parches m2 17. Grietas parabolicas m2
S. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 g
7. Grieta de borde m agregados h
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Nxg? N m; = 1.00 +%(100—HDVE)
Medium Media [M BT 13| '=7°6
high Alta [H ¢
PR [ TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71- 85 | MUY BUEND
w70 eveno Cant. |[Sev. |Cant. |Sev. |Cant|Sev.|Cant. |Sev.|Cant. |Sev.
41-55 | REGULAR
26-40 | POBRE
11- 25 | MUY POBRE
0-10 FALLADC
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0 0 0 0 0
ALTA(H) 0 0 0 0 0
CALCULO DEL PCI
. o . Densidad alor Ndmero de valores
Tipo de dafo| Severidad Total : v . Y . v
(%) deducido deducidos > 2(q)
0.0%
0.0%
0.0%
0.0% Valor deducido
0.0% mas alto
0.0%
0.09 , .
% Ndmero méximo de VD
0 0.0%
- (m) =
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 0 4
2 0 3
3 0 2
4 0 1
0
0
Max.VDC 0

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PClI)

— PCI = 100 — Max. VDC

PCI=i 100

CONDICION DEL PAVIMENTO

EXCELENTE

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°09: Ficha de recopilacion de datos N°9 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Ur

b. Los Portales

SECCION: 2+114.8 3 2+183.1Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO1

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS [ ] DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexion de junta m 14 Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion m2 g pesnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiente m2 6m
3. Agrietamiento enblogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11. Parches m2 17. Grietas parabolicas m2
S. Corrugacion m2 12, Pulimiento de agregados m2  18. Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 &
7. Grieta de borde m agregados N
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja |L Nxo? N m‘=100+:—3(100—HDV‘)
Medium Media[M T e 13| t=37°6
high Alta [H ¢
P B—— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71- 85 | MUY BUENG 7 11
.70 euso Cant. |[Sev. |Cant. [Sev. |Cant|Sev.|Cant. [Sev.|Cant. |Sev.
41-55 | REGULAR 12.4 H 0.12|M
26-40 | POBRE 9.14| H
11- 25 | MUY POBRE 289 H
0-10 | FALLADO
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0 0.12 0 0 0
ALTA(H) 24.43 0 0 0 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad van.r Numerc.) de valores
(%) deducido deducidos >2(q)
7 H 24.43 10.6% 30
11 M 0.12 0.1% 3
0.0%
0.0% Valor deducido 30
0.0% mas alto
0.0%
0,
0.0% Nudmero maximo de VD
0 0.0%
(m)=7
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 3 33 2 24
2 30 2 32 1 32
0
0
0
0
Max.VDC 32

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PClI)

— PCI = 100 — Max. VDC

PCI=i

68

CONDICION DEL PAVIMENTO

BUENO

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°10: Ficha de recopilacion de datos N°10 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales SECCION: 2+412.9 a 2+451.2Km
FECHA UNIDAD DE MUESTREO : UMO1
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2
TIPOS DE FALLAS [ ] DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8 Grieta de reflexion de junta m  14. Cruce de Via férrea m2
2. Exudacién M2 g Desnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamientc en blogue m2 10. Grietas Longitudinales y Transversales 16. Desplazamiento m2
4. Abultamientos y hundimientos 11 Parches m2 17. Grietas parahdlicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 g
7. Grieta de borde m agregados h
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja L Nxa® . N m; = 1.00 +%{1007HDVJ
Medium Media|M ”:mz 13| ‘1=, 6
high Alta [H *
PO e p— TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71- B85 | MUY BUENO 10 7
w%-70| suEno Cant. |Sev. |Cant. |Sev. |Cant|Sev.|Cant. [Sev.[Cant. [Sev.
41-55 | REGULAR 05| M 1.3|H
26-40| FOBRE 0.94/H
11- 25 [ MUY POBRE 0.4/H
0-10 | FALLADO
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0 0 0 0 0
ALTA(H) 0.5 2.64 0 0 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo.r Numerc') de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
10 H 0.5 0.2% 0
7 H 2.64 1.1% 10
0.0%
0.0% Valor deducido 10
0.0% mas alto
0.0%
0,
0.0% Numero maximo de VD
0 0.0%
(m)=4
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 10 10 1 10
2 0
3 0
4 0
0
0
Max.VDC 10

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl)

— PCI =100 — Max. VDC

PCI=i 20

CONDICION DEL PAVIMENTO EXCELENTE

Fuente: Elaboracién Propia



ANEXO N°11: Ficha de recopilacion de datos N°11 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 2+681 a 2+719.3Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO1

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS | DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8 Grieta de reflexion de junta m 14 Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion m2 g pesnivel Carril/Berma m 15, Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Apultamientos y hundimientes 11 Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
S. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2 18. Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 &
7. Grieta de borde m agregados h
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DEM. VD
Low Baja L Nra? N m; = 1.00 +9%(100—Hu14)
Medium Media[M T i 13| =576
high Alta |[H ¢
86- 100] EXCELENTE TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71- 85 | MUY BUEND 10 7
5%-70| BUEND Cant. |[Sev. |Cant. [Sev. [Cant]Sev.|Cant. [Sev.|Cant. |Sev.
41-55 | REGULAR 0.24| M 3.5[H
%-40| Posre 02| M 7.11H
1125 | MUY PoBRE 0.34] M 8.15|H
0-10 | FALLADO 02| M 4.26|H
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 0.98 0 0 0 0
ALTA(H) 0 23.01 0 0 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio| Severidad Total Densidad valo.r Numer(_) de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
10 M 0.98 0.4% 0
7 H 23.01 10.0% 26
0.0%
0.0% Valor deducido 2
0.0% mas alto
0.0%
0,
0.0% NUmero maximo de VD
0 0.0%
(m)=4
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 26 26 1 26
2 0
3 0
4 0
0
0
Max.VDC 26
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCl) C_PCi=100—Max. VDC
PCl] 74
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY BUENO

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°12: Ficha de recopilacion de datos N°12 con el método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: Via de acceso Urb. Los Portales

SECCION: 2+949.1 a 2+987.4Km

FECHA

UNIDAD DE MUESTREO : UMO1

REALIZADO POR:

AREA DE LA UNIDAD: 229.8 M2

TIPOS DE FALLAS DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexion de junta m 14 Cruce de Via férrea m2
2. Exudacion M2 g pesnivel Carril/Berma m  15. Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamiento en blogue m2  10. Grietas Longitudinales y Transversales  16. Desplazamiento m2
4. Apultamientos y hundimientos 11 Parches m2 17. Grietas parabdlicas m2
5. Corrugacion m2 12 Pulimiento de agregados m2  18. Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimiento de m2 &
7. Grieta de borde m agregados h
w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE NUMERO MAXIMO DE 3
UNI DE M. VD
Low Baja L Nxa® . N m = 1‘00+%(100—HDV[)
Medium  |[Media|M S et 13| '=3°6
high Alta [H *
85- 100] EXCELENTE TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71- 85 | MUY BUEND 10 7
%.70| eusno Cant. |[Sev. |Cant. [Sev. |Cant/Sev.|Cant. [Sev.|Cant. |Sev.
41-55 | REGULAR 0.52 M 4.2|H
%-40| POERE 0.55| M 5.05(H
1125 | MUY POBRE 0.38] M 2.21|H
0-10 FALLADO 3.12|H
BAJA (L) 0 0 0 0 0
TOTAL| MEDIA(M) 1.45 0 0 0 0
ALTA(H) 0 14.58 0 0 0
CALCULO DEL PCI
D i | NU |
Tipo de dafio| Severidad Total ensidad ve o.r umerc.> de valores
(%) deducido deducidos > 2(q)
10 M 1.45 0.6% 1
7 H 14.58 6.3% 19
0.0%
0.0% Valor deducido 19
0.0% mas alto
0.0%
0,
0.0% NuUumero maximo de VD
0 0.0%
(m)=8
0 0.0%
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 19 1 19
2 0
3 0
4 0
0
0
Max.VDC 19

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI)

— PCl =100 — Max. VDC

PCI=i

81

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY BUENO

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°13: Abacos de la falla N°13 de la metodologia PCI de la
muestra N°1

Potholes (Metric Units) H M Asphalt 13
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FIG. X3.19 Potholes (metric units)

M1
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°14: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la
muestra N°1

Patching and Utility Cut Patching Asphalt 11
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°15: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra
N°1

Asphalt 7
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FIG. X3.8 Edge Cracking

a1

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°16: Abacos de la falla N°19 de la metodologia PCI de la

muestra N°1
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°17: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la
muestra N°1

Anexo 4: Curvas de Valor Deducido corregido (CDV)

Q4=76 . ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
100 . I T A
1 1 9es=c
4 o’ s .
! ® > :'7:
AT Al .
A s = .*-0' H eA!
1 o 1
8 n
: S
s LY .‘\ oo -
a so
t e
a p
m“lllllll $ q = Number of deducts groater
han 2 ponis.
' -+ -
A. 1 d 1

0 10 2 % 4 0 0 M O % 100 110 120 10 140 1D 160 170 180 190
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°18: Abacos de la falla N°19 de la metodologia PCI de la
muestra N°2

Weathering and Raveling Asphait 1S
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FIG. X3.25 Weathering and Raveling

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°19: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°2

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units}
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°20: Abacos de la falla N°1 de la metodologia PCI de la muestra N°2

- Alligator Cracking Asphalt 1
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FIG. X3.1 Alliaator Crackina

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°21: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra N°2
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°22: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la muestra N°2

Patching and Utility Cut Patching Asphait 11
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°23: Abacos de la falla N°13 de la metodologia PCI de la muestra N°2
Potholes (Metric Units) H M Asphalt 13

o LT NIyAREZE
. LT T AN T ToA
0 1]L I LA
¢ oL U LU A AT A [ 11
¢ ] AU 1 T
Vo | LY fhil 1 1]
I S 1 Y [ WAL
e Hf ¥ lt I: :j
o ,/.’,/I L T
0 === 1 WA

Diztrezs Danaity - Parcanl

FIG. X3.19 Potholes (metric units)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°24: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la

muestra N°2

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°25: : Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la
muestra N°3

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
ANEXO N°26: Abacos de la falla N°13 de la metodologia PCI de la
muestra N°3
Potholes (Metric Units) H M Asphalt 13
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FIG. X3.19 Potholes (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°27: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°3

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphalt 10
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°28: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°3

Patching and Utility Cut Patching Asphait 1
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°29: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la
muestra N°3

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°30: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la
muestra N°4

Patching and Utility Cut Patching Asphait 11
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°31: Abacos de la falla N°13 de la metodologia PCI de la
muestra N°4

Pothoies (Metric Units) H M Asphalt 13
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FIG. X3.19 Potholes (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°32: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la

muestra N°4

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphalt 10
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°33: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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NEXO N°34: Abacos de la falla N°1 de la metodologia PCI de la muestra
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FIG. X3.1 Alligator Cracking
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°35: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la

muestra N°4

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°36: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la
muestra N°5

Patching and Utility Cut Patching Asphait 1
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°37: Abacos de la falla N°13 de la metodologia PCI de la
muestra N°5

Potholes (Metric Units) H M Asphalt 13
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FIG. X3.19 Potholes (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°38: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°5
Lengitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphzlt 10
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°39: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la
muestra N°5

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°40: Abacos de la falla N°1 de la metodologia PCI de la muestra N°5

Asphalt 1

Alligator Cracking
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FIG. X3.1 Alligator Cracking

1

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°41: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la

muestra N°5

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°42: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la muestra N°6
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Longitudinal/Transverse Cracking
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°43: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra
N°6

Edge Cracking {Metric Units) Asphalt 7
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°44: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la muestra N°6

AC=N< ~0CasD

Patching and Utility Cut Patching Asphait 11
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°45: Abacos de la falla N°1 de la metodologia PCI de la muestra N°6
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Alligator Cracking
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FIG. X3.1 Alligator Cracking

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°46: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la
muestra N°6

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°47: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra

N°9
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
ANEXO N°48: Abacos de la falla N°11 de la metodologia PCI de la
muestra N°9
Patching and Utility Cut Patching Asphait 11
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FIG. X3.16 Patching and Utility Cut Patching

Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°49: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la

muestra N°9

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°50: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°10

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphalt 10
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°51: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra

N°10
Edge Cracking {Metric Units) Asphalt 7
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°52: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la
muestra N°10

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°53: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la

muestra N°11

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphalt 10
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°54: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°55: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la

muestra N°11

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°56: Abacos de la falla N°10 de la metodologia PCI de la
muestra N°11

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units} Asphalt 10
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433

ANEXO N°57: Abacos de la falla N°7 de la metodologia PCI de la muestra N°12
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Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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FIG. X3.9 Edge Cracking (metric units)
Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°58: Curvas de Valor Deducido Corregido metodologia PCI de la
muestra N°12

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Adaptado a la norma ASTM D 6433
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ANEXO N°59: indice de condicion de Pavimento (PCl), escala de clasificacion, y

Colores sugeridos

Rango Clasificacion
100 — 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70 —55 Bueno
55 —40 Regular
40 - 25 Malo
25—-10 Muy Malo
10-0 Fallado

Fuente: INGEPAV (INGENIERIA DE PAVIMENTOS)
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ANEXO N°60: FICHA N°1 DE RECOPILACION DE DATOS CON EL METODO
MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: | 0+000 Al 0+200
Fecha Codigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladuray limi M2
2. Fisuras Longitudi 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. i por m2 8. Fisuras Transversales M2
2 iz 5. fon Mz
5. Reparacién o Parchado M2 10. Dafios Puntuales M2
I 11. Desnivel de calzada - Bermam |
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
Gi1_ [G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [Gl1]G2| G3 [G1]G2[G3 |G1|G2|G3 [G1]| G2 |G3
12 8 0.24 2.64 3.1 16 1.6 1 [3a3 3
11.6 1.12 0.7 3.14 15
8.99 0.07 13| 1.6 0.9
0.24 0.18 1.6 0.99 3.9
0.17 0.45 0.9 1.1 0.1
0.34 0.26 0.9 0.7
0.32 0.22 1.6 o
0.09 0.53 0.3
0.23 6.48 0.3
0.28 0.2
1.92 0.1
0.11 0.1
0.08
[=]
2 0.67
S 1.17
=
=]
=
=
8
2
[=]
<<
(=]
=
=
=<
3
—, [G-1(A11) [ 22.22 o [ 5] o o
<C
5 [6-2 (A12) 12 16.18 16 8.03 o o o
=]
G- 3 (A13) 8 3.1 1.6 9.96 24.5439 o o
[ 1 2 3 a | [ |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dad PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de daRo | exTensION (EF) PONDERADA 01 SIN DETERIORO © SIN 1:LEVE 2:M ODERADO 3:SEVERO CONDICION
(EFp) : EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% :
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 1.00 20.00 100 100
EF13 | 0.67
EF11| 1.85
5 EF12| 1.35 1.54 1.54
EF13| 0.26 1.54
EF11| 0.00
8 EF12| 1.33 1.33 1.33
EF13| 0.13 1.33
EF11| 0.00
2 EF12| 0.67 1.52 1.52
EF13| 0.83 0.76
EF11 | 0.00
6 EF12| 0.00 2.05 2.05
EF13 | 2.05 2.05
I I I T I I T I I
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) I | I | I J | I ] 106.44
1 I 1 I 1 T 1 1 1
| [ [ | Tipo de conservacién segun calificacién de
| | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REHABLITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTNARIA
CC=1000 - cC | |
1000 106.44 893.56 - -
I I I I T I I I I I I I I I I I
I I T T T I T T I T T T I T T T
[ I [ I I | I [ [ I [ I I I [ [
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.

CONDICION DEL PAVIMENTO

CONDICION:

REGULAR

CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°61: Ficha N°2 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: | 0+200 Al: 0+400
Fecha cédigo =
Responsable AREA ‘ 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ [ [ [ | [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y D imi; M2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. D por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. [P 5. [VF)
5. Reparacién o Parchado M2 10. Dafos M2
} } } I I ‘ 11, De‘snivel de A‘:alzada‘- Bevmla m ‘ ‘ } I } }
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ |
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [G1[G2] G3 [G1]G2|G3|G1[G2[G3[G1 G2 G3
5 5 9 0.07 0.1 0.95 0.07 0.3 0.2 0.2 2.9 |0.2
0.02 0.1 7.34 0.06 | 1.62 0.84 25[1.2
0.01 0.07 0.58 0.08 0.64 4.08 0.7 2
0.02 0.07 9.73 0.09 [ 0.22 0.36 1.2|3.5
0.03 0.10 0.13 0.24 0.45 0.2 | 3.2
0.02 0.14 | 0.23 0.93 0.2 0.7
0.02 0.04 0.36 0.6 0.4 | 0.6
0.02 0.05 [ 0.51 0.51 0.4
0.14 0.52 0.2 1.6
0.1 0.24 0.87 0.2
0.12 0.86 0.3 10
0.22 | 0.84 0.68 16
0.04 0.86 0.19 66
Q 0.09 [ 0.86 0.3 3.8
a 0.66 0.36 2.7
& 0.25 0.69
= 0.23
> 3.12
[=]
<
(=)
=
=
=<
o
= [G-1(A11) 5 0.15 o o o o o
5 [6-2(a12) 5 0.5 1.37 0.17 7.96 ) o
= [G-3(A13) 9 18.6 12.56 11.56 111.49 o o
| 1 2 3 a [ | |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dai PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTensION (EF) PONDERADA - SIN DETERIORO O SIN 1:LEVE 2:M ODERADO 3:SEVERO CONDIcioN
(EFp) N FALLA EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% EFP=M AYOR A 30%
10% Y 30%
EF11| 0.42
7 EF12| 0.42 19.00 100 100
EF13 | 0.75
EF11| 0.01
5 EF12| 0.04 1.5 1.5
EF13 | 1.55 1.50
EF11 | 0.00
8 EF12| 0.11 0.11 0.11
EF13| 1.05 0.11
EF11| 0.00
2 EF12| 0.01 1.9 1.9
EF13 | 0.96 0.95
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.66 8.72 8.72
EF13 | 9.29 8.72
I I [ [ T I [ T I
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) | I e — | 112.23
I I I I I I I I I
| | [ | Tipo de conservacién segun calificacién de
| | | | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REAABLITACION CONSERVACIN PERIODEA CORSERVACIN RITAARA
CC= 1000 - CC
1000 112.23 887.77
T I I T I I I T I T I I I T I I T
| I I I I I I | I | I I I | I I |
| [ [ I I I [ I [ I I I [ | I I I
SEGUN C

CONDICION DEL PAVIMENTO

TIPO DE INTERVENCION
CONDICION:

REGULAR

CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°62: Ficha N°3 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: [ 0+400 Al: [ 0+600
Fecha Cédigo &
Responsable AREA 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
T T T T T T
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Desprt limi M2
2. Fisuras L itudil 7. Baches ( Huecos) UNIDAI
3. por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. M2 9.
5. i6n o Parchado M2 10. Dafios Puntuales M2
‘ ‘ I ‘\ } . 11, De‘snivel de :‘alzada - Bermam : I \[ } }
[ [ [ [ | [ | [ [ [ [ [ [ [ |
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [Gi1|G2| G3 [G1[G2[G3 [G1|G2[G3[G1]| G2 [G3
a 3 a 0.43 0.12 0.31 0.062 [0.996 0.2 [ 0.45 1.7 (0.9
1 5 0.3 0.41 2.25 0.054 [0.186 0.1] 1.14 0.5[1.3
0.15 0.178 [0.291 0.1 [0.059 0.2 0.6
0.11 0.17 [0.621 0.1 [0.894 0.3[21
0.22 0.076 [0.315 0.3 [0.207 13
0.26 0.24 [0.213 0.3 [0.288 5.4
0.17 0.074 [0.183 0.5 [0.174 3.4
0.73 0.124 [0.339 0.2 18
0.128 [0.022 2.5
0.255 4.5
0.136 [0.291 1.8
0.142 [0.285 a.9
0.066 [0.027 2.8
2 0.126 [0.384 1.3
= 0.066 [0.306 2.6
§ 0.154
o 0.152
S
> 0.16
[=]
<T
[=]
=
=
3
= [G-1(A11) a 0.73 o o o o o
5 [G6-2(a12) a 2.17 2.108 1.902 2.77 [ o
= [G-3(A13) E) 2.56 4.7142 3.2115 65.05 [ o
| 1 2 3 a | [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAIJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11| 0.33
7 EF12| 0.33 17.00 100 100
EF13 | 0.75
EF11| 0.06
5 EF12| 0.18 0.18 0.18
EF13| 0.21 0.18
EF11| 0.00
8 EF12| 0.18 0.18 0.18
EF13| 0.39 0.18
EF11| 0.00
2 EF12| 0.16 0.46 0.46
EF13 | 0.27 0.23
EF11 | 0.00
6 EF12| 0.23 5.21 5.21
EF13 | 5.42 5.21
] — T e —
SUMADE PUNTAJE DE (PC) } I I { } } I I { 106.03
[ [ [ [ Tipo de conservacién segun calificacion de
| | | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REAABLTACON CONSERVACKN PERODEA CONSERVACON RUTIARA
CC= 1000 - CC I
|
1000 106.03 893.97 — .
T T T T T T T T T T T T T T T T T
I I I I I I I I I I I I I I I I I
I I I 1 I 1 I I I I I 1 1 I I I I
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION DEL PAVIMENTO
CONDICION:
REGULAR CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°63: Ficha N°4 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC om
Carretera Del: [ 0+600 Al: [ 0+800
Fecha Cédigo =
8
Responsable AREA | 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ I [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y imi m2
2. Fisuras L 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
o 1on por deficienc! w2z 8. Fisuras Transversales M2
a. mz EX
5. © Parchado M2 10. Dafos Puntuales M2
| I | | | 11. Desnivel de calzada - Berma m | | | | |
I | I I | I T T T I I | | I I I
[ [ | | [ | [ [ [ | | [ [ | | [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 s 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 |G1|G2| G3 |[G1[G2[G3|G1]|G2|G3|G1 G2 G3
11 10 0.1 0.12 2.92 0.11 0.29 0.9 | 0.36 2.6
6 10 0.18 0.72 0.09 | 0.64 0.2 | 0.37 7.7
15 0.16 2.82 0.1 1.23 1.04 1.3
5 0.38 6.76 0.13 | 0.45 0.62 3.1
0.39 1.4 0.31 0.33 0.5
0.11 0.32 0.21 1.32 0.1
0.06 7.75 0.27 0.91
0.08 0.32 0.61 0.51 0.7
4.22 0.31 0.21 0.5
0.9 0.29 2.46 1.3
0.354 0.23 2.13 13
2.352 0.12 2.07 0.2
1.44 0.25 0.42 0.4
2 0.313 0.21 0.38
=] 0.31 0.26
& 1.53
é 0.34
> 0.6
Q 0.69
=] 0.57
= 6.62
3 a.5
3.62
=2 [G-1(A11) o 0.1 o o o o
5 [e-2(a12) 37 1.4864 0.43 1.07 o o o
= [G-3(A13) 20 32.5892 5.73 31.86 30.98 o
[ 1 2 3 4 [ [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafo | PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTension (eF) PONDERADA 0. SIN DETERIORO © SIN 1:LEVE 2:M ODERADO S SEvERO coNDICION
(EFp) N FALLA EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% EFP=M AYOR A 30%
10% Y 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 3.08 57.00 100 100
EF13| 1.67
EF11 | 0.01
5 EF12| 0.12 2.6 2.6
EF13 | 2.72 2.60
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.04 0.04 0.04
EF13 | 0.48 0.04
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.09 5.14 5.14
EF13 | 2.66 2.57
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 2.58 2.58
EF13 | 2.58 2.58
[ I T I I I [ I I
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) I | I ! I I ! I I 110.36
1 I 1 I I I 1 I I
[ [ [ [ Tipo de conservacién segun calificacién de
[ | [ | condicién.

CALIFICACION DE CONDICION

RECONSTRUCCION - REHABILITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACIN RUTINARI
CC= 1000 - CC L 1

1000 110.36 889.64

T T T T T T T T T T T T

I I [ [ I I I I I [ I I
I I

T T
| [
I I
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION:

CONDICION DEL PAVIMENTO

REGULAR CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°64: Ficha N°5 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: [ 0+800 Al: 1+000
Fecha Codigo IS}
g
Responsable AREA 1200.00 M2 3
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Pelad y Desp: M2
2. Fisuras L 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. M2 9. M2
5. Reparacién o Parchado M2 10. Dafios M2
} } } } I 2L esnivel ds calzada - Bermam : | } }
[ | | [ [ [ [ | | [ [ | [ [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 s 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [Gi[G2] G3 [Gi1[G2[G3|G1[G2[G3[G1]| G2 [G3
1 a 1.48 2.53 0.14 | 0.27 0.2 1.53 3.1
2 7 0.26 0.49 0.13 | 0.29 0.4 0.93 4.1
10 12 0.20 0.86 0.24 0.2 1.23 0.4
12 0.16 1.78 0.14 0.2 | 0.63 0.3
0.30 1.08 0.1 0.3 ] 1.62 0.7
0.20 1.82 0.14 0.1| 0.96 1.9
0.17 0.23 0.16 o | 0.63 0.4
0.17 1.95 0.1 0.2 | 0.62 2
0.39 0.2 0.07 0.1] 0.63 0.5
1.02 0.27 0.18 0.96 2.7
0.28 a.95 0.1 1.82 0.7
0.12 0.04 0.64 0.4
0.10 0.08 1.56 9.3
=] 0.08 0.03 3.93 2
= 0.08 0.06 1.58 0.6
§ 0.05 0.36 2.7
o a.54 3.3
S
> 1.81 6
[=]
= 2.46 5.2
=] 1.89 3
= 2.15 7.3
S 0.97
0.98
1.06
= [G-1(A11) o 9 o o o o o
5 [6-2(A12) 25 5.01 1.76 1.75 o o [
= [G-3(A13) 23 16.16 0.56 35.49 56.43 o o
[ 1 2 3 a [ [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% v 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11| 0.00
7 EF12 | 2.08 48.00 100 100
EF13| 1.92
EF11| 0.00
5 EF12| 0.42 1.13 1.13
EF13| 1.35 1.13
EF11| 0.00
8 EF12 | 0.15 0.15 0.15
EF13| 0.05 0.15
EF11| 0.00
2 EF12 | 0.15 5.66 5.66
EF13 | 2.96 2.83
EF11| 0.00
6 EF12 | 0.00 4.7 4.7
EF13 | 4.70 4.70
T T T T T T T T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) I } } I } } } } } 111.64
I I I 1 I I I I I
| | [ [ Tipo de conservacién segun cal de
| | | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCON - RERABLITACKN CONSERVACON PERCRCA CONSERVACKN RN
cCc= 1000 - cC
1000 111.64 888.36 U
T T T T T T T T T T T T T T T T
I I I I I I I I I I I I I I I I
1 1 I 1 I I I I 1 I I I I 1 I I
TIPO DE INTERVENCI UN C.
CONDICION DEL PAVIMENTO o ON SEGUN C
CONDICION:
REGULAR CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°65: Ficha N°6 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC

6m

Carretera Del: [ 1+000 Al: 1+200
Fecha Ccédigo ~
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I [ [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Desp: imi m2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. D por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. M2 9. il M2
5. 5n o Parchado MZ 0. Danos Mz
T T 11 Desnivel de calzada - Bermam I T T
T T T T T T T T T I I T
[ [ [ I [ [ [ [ [ I [ [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 s 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 |[G1|G2]| G3 | G1|G2|G3[G1]G2]G3|G1]| G2 |G3
5 27 0.35 1.5 0.142 | 0.75 0.2 [0.501 29|14
13 26 0.18 1.2 0.188 | 0.33 0.5 | 0.69 6.1
a 10 0.14 0.53 0.11 | 0.33 0.3 [0.927 3.2
0.99 0.27 0.06 | 0.21 0.2 2.73 10
2.88 1.32 0.753 6.4
1.51 0.71 3.33 5.5
0.26 1.56 1.2 3.6
1.56 1.12 1.62 3.8
1.72 0.58 0.63 3.9
2.06 0.4 0.246 1.4
1.67 2.11 0.675
2.66 2.67
2.53 0.51
2 1.61 0.42
=) 1.10 3.27
= 0.54 3.42
= 5.04 1.59
2 0.54 0.86
2 0.37 0.15
=) 0.22 0.03
= 0.73 0.56
S 0.56 1.a4
0.33 1.32
1.aa 0.21
0.57 0.45
0.92 0.42
0.27 0.03
0.89 0.33
0.67
0.57
0.13
0.59
0.21
= [G-1(A11) o [ o o o o o
5 [G-2(a12) 22 35.81 0.5 1.as 2.9 o o
= [G-3(A13) 63 28.98 1.62 13.302 58.18 [ o
[ 1 2 3 a [ [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12| 1.83 85.00 100 100
EF13 | 5.25
EF11 | 0.00
5 EF12 | 2.98 2.7 2.7
EF13 | 2.42 2.73
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.04 0.042 0.042
EF13 | 0.14 0.04
EF11 | 0.00
2 EF12| 0.10 2.052 2.052
EF13 | 1.11 1.03
EF11 | 0.00
6 EF12| 0.24 4.630 4.630
EF13 | 4.85 a4.63
I I T I T T T I
SUMADE PUNTAJE DE N (PC) | I ! | ! ! I J 109.453
i 1 I 1 I 1 1 i
} | [ } Tipo de conservacién segun calificacién de
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - RENABLITACION COBERVACONPERODKA CORSERVAODN RUTMARA
C€C= 1000 - cC |
T
1
:
1000 109.4532471 890.54675 [ ]

T T T T
I T T

CONDICION DEL PAVIMENTO

TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION:

REGULAR

CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°66: Ficha N°7 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC

6m

Carretera Del: I 1+200 Al 1+400
Fecha Cédigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ | [ [ [ [
1. Gricta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Desprendimiento M2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. - por M2 8. Fisuras Transversales M2
a ™z 5 fon Mz
5. Reparacion o Parchado M2 10. Dafos ™z
} } } } ; 11, De‘snivel de c‘alxadal- Berm‘a m . } } I }
[ [ [ [ [ [ [ I [ [ [ [ [ [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [Gl1]|G2]| G3 | Gi|G2]|G3|Gi]|G2]|G3|G1 G2 G3
6 8 1.65 0.11 0.46 | 1.06 0.2 [1.401 6
1.31 0.76 0.19 | 0.71 0.2 [1.536 15
0.54 0.33 0.11 | 1.3 0.8 | 0.93 12
0.a8 3.3 0.14 | 1.07 0.3 | 0.63 0.5
0.52 0.17 0.31 | o.a 0.4 [0.402 2.3
2.04 0.33 0.38 | 0.21 0.5 [0.774
0.66 a.16 0.16 | 0.62 0.2 [0.507 0.5
3.24 1.31 0.38 0.3 [0.546 1.3
0.31 0.27 0.8 0.1 [0.768 2.1
0.23 a4.82 0.32 0.2 | 0.79 3.2
1.00 2.06 0.32 0.3 2.9
0.a6 1.1 0.3 2.5 10
0.a6 1.34 0.71 0.37 6.2
2 9.25 0.78 0.23 0.38
= 0.8a4 5.38 0.38
&S 0.a8 0.66
= 3.31 1.05
> 0.60
=] 0.58
=] 3.18
= 7.18
3 3.9a
0.42
a.99
1.67
= [G-1(A11) o o o o o o [
5 [G-2(A12) 6 49.34 1.75 3.192 o o o
= [G-3(A13) 8 27.93 8.43 12.214 64.33 o [
[ 1 2 3 a [ [ |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio | PORCENTAIE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO conpicion
(EFpP) ©0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.50 14.00 100 100
EF13 | 0.67
EF11 | 0.00
5 EF12 | 4.11 3.467 3.467
EF13 | 2.33 3.47
EF11| 0.00
8 EF12 | 0.15 0.146 0.146
EF13 | 0.70 0.15
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.27 1.724 1.724
EF13| 1.02 0.86
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 5.361 5.361
EF13 | 5.36 5.36
I I T I T I I T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) } { | { | f l | | 110.698
I I 1 I 1 1 I 1 1
‘ ‘ ‘ | Tipo de conservacién segun calificacién de
| | [ condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION REHABILITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTINARI

CC= 1000 - CC

1000

110.6975477

889.30245

CONDICION DEL PAVIMENTO

TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.

CONDICION:

REGULAR

CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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NEXO N°67: Ficha N°8 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: [ 1+400 Al 1+600
Fecha codigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I [ I [ [ [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y D imi. M2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. Do por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. M2z 5. fon Mz
5. i6n o rchado M2 10. Dafios Puntuales M2
I I I I [ 11. Desnivel de calzada - Berma m T I T T T
I I I I I T T T T T T I I I I I
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ I [ [ [ [ I
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 s 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 |Gl |G2| G3 |G1|G2[G3[G1]G2[G3|G1| G2 |G3
6 8 0.62 0.38 0.14 | 0.15 0.1] 0.29 3.6
0.6 0.64 0.18 | 0.2 0.2| 0.2 3.3
0.71 0.22 0.14 0.5
0.99 0.11 0.6
0.31 0.1 0.2
0.91 0.7 0.2
0.06
[=]
=9
[=}
=
[
=
o
S
2
[=}
=4
[=]
=
=
=<
S
= [G-1(A11) o o o o o o o
5 [G-2(Aa12) 6 414 0.32 1.78 [ [ o
= [ G-3(A13) 8 2.21 0.49 0.49 6.9 [ [
[ 1 2 3 a [ [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO conbpicion
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11| 0.00
7 EF12 | 0.50 14.00 100 100
EF13 | 0.67
EF11| 0.00
5 EF12| 0.35 0.289 0.28902
EF13 | 0.18 0.29
EF11| 0.00
8 EF12| 0.03 0.027 0.02667
EF13 | 0.04 0.03
EF11| 0.00
2 EF12| 0.15 0.250 0.25026
EF13 | 0.04 0.13
EF11| 0.00
6 EF12| 0.00 0.575 0.575
EF13 | 0.58 0.58
I T I T T I T I I
SUMADE PUNTAJE DE o) ! — —F— —— 101.141
1 I I 1 I I I I 1
[ | [ [ Tipo de conservacién segun calificacién de
| | | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - RERABLITACKN COSERVACIN PERODEA CONSERVACIN RUTIARA
CC= 1000 - cC
1
1000 101.14 898.86 [ I
T T T T T T T T T T T T T T T T T
I I I I I I I I I I I I I I I I I
1 1 I 1 1 1 I I 1 1 I I 1 I I 1 I
CONDICION DEL PAVIMENTO TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION:
REGULAR CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°68: Ficha N°9 de recopilacién de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC o
Carretera Del: 1+600 Al: 1+800
Fecha Cédigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Despr imi; M2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDA
3. De por M2 8. Fisuras Transversales M2
a vz 5. ™z
5. Reparacion o Parchado M2 10. Danos ™2
T T T T 11 Desnivel de calzada - Bermam T T T
I I [ | | I I I I I I [ [ I I
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 Gl | G2 G3 Gl | G2 |[G3 |Gl | G2 | G3 | G1 G2 G3
a
<T
=
=
&
=
=
S
pad
[=]
=
=
=
=
=
S
= [G-1(A11) o o [ o [ [ o
5 [G-2(Aa12) o o o o o o o
= [G-3(A13) 9 [ o o o o [
| 1 2 3 a [ | |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dai PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | ey rension (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.00 0.00 (o]
EF13 | 0.00
EF11 | 0.00
5 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIv/0!
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIVv/0!
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIVv/0!
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIVv/0!
I I I I I I I I I
SUMADE PUNTAJE DE ) I ! I I | I I I I o
[ [ [ [ I [ [ I [
[ [ [ [ Tipo de conservacién segun calificacién de
| | | | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCON - RERABLITACKN CONSERVACION PERUOCA CONSERVACN RUTNOR
cc=1000 - cc
1000 o 1000 ¢
T T T T T T T T T T T T T T T T
I I I I I Il I I I I I I [ I I I
I Il I I I Il [ | I I I I [ I [ I
CONDICION DEL PAVIMENTO TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION:
BUENO CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°69: Ficha N°10 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: [ 1+800 Al: 2+000
Fecha cédigo &
g
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I I I | [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladuray imi M2
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. Dq por M2 8. Fisuras Transversales M2
a. i M2 N M2
5. i6n o Parchado M2 10. Daos m2
I I [ [ [ 11. Desnivel de calzada - Berma m T T T T
I I I I I T I I I T T I I I I
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ | [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 Gl | G2 G3 Gl | G2 [G3 |Gl | G2 | G3 | G1 G2 G3
[=]
<T
[=]
I3
=
=
o
&
=
[=]
=4
(=]
E
=
=<
S
= [G-1(A11) o [ o o o o o
5 [6-2(Aa12) o o o o o o o
= [G-3(A13) o [ [ o [ [ o
[ 1 2 3 a4 [ [ [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dai PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTensION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% v 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.00 0.00 o
EF13 | 0.00
EF11 | 0.00
5 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 o)
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
| — 1 1
SUMADE PUNTAJE DE (PC) } ‘[ } I } “ ‘[ } I (o]
[ \ \ \ Tipo de conservacién segun calificacién de
| | \ condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCON - RERABLITACKN COMSERVACKN PERODICA CONSERVACN RUTIARA
CC= 1000 - CC
1000 o 1000 4
T I I I I I I T I I I T I I T I I
I I I I I I I | I I I | I I | I I
I I I I I I I I I I I I I I I I I
DE ERVE EGU .
CONDICION DEL PAVIMENTO Tieo INTERVENCION SEGUN C
CONDICION:
BUENO CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°70: Ficha N°11 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
carretera Del: [ 2+000 Al 2+200
Fecha Cédigo =
g
Responsable AREA 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I I T T T
1. Grieta piel de cocodrilo MZ 6. Peladura y Desp ™z
2. Fisuras L i i 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
5. por w2 8. Fisuras Transversales M2
a. s. fon M2
5. Reparacién o Parchado M2 10. Dafios M2
| i | | T 11. Desnivel de calzada - Berma m | | |
I I I I I T T T T T I I I I
[ | I [ I [ [ [ I [ [ [ [ |
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 |Gl |G2]| G3 |[G1]|G2|G3|[G1l|G2]|G3 |G1 G2 G3
1 a 0.12 a 1.5
1 2 0.6
2 a 3.4
3 3.6
0.6
1.3
2.5
2.9
[=}
=<
[=]
=
=]
=
o
S
<
[=]
=T
[=}
=
=
=<
3
= [G-1(A11) o o o o o o o
5 [e-2(a12) a 0.12 o o o o o
= [ G-3(A13) 13 a o o 16.3 o o
| 1 2 3 a [ [ |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO conbicion
(EFp) O: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO .
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11| 0.00
7 EF12| 0.33 17.00 100 100
EF13 | 1.08
EF11| 0.00
5 EF12 | 0.01 0.323915858 0.32392
EF13 | 0.33 0.32
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11| 0.00
2 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0O!
EF11| 0.00
6 EF12 | 0.00 1.358333333 1.35833
EF13 | 1.36 1.36
T T T T T T T T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) ! ] ! I J | I | ! 101.682
I I I 1 1 I 1 1 I
[ [ | | Tipo de conservacién segtn calificacién de
| [ | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REMABLITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTIARIA
C€C= 1000 - cC I
1
i
1000 101.6822492 898.31775 [
T T T T T T T T T T T T T T T
I I I I I I I I I I I I I I [
I 1 1 I I I I 1 I I 1 I I I 1
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION DEL PAVIMENTO CONDICION:
REGULAR CONSERVACION PERIODICA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°71: Ficha N°12 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: | 2+200 Al: 2+400
Fecha Cédigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 s
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ [ [ [ [
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Des, i i M2
2. Fisuras Longitudi 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
50 or w 8. Fisuras Transversales M2
N Mz 5. ™z
5. Reparacion o Parchado M2 10. Danos ™Mz
T T T i Vel de caizada - Bermam i T T
I [ [ I T T | T I | [ [
[ [ [ [ [ I [ [ [ [ I I
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 Gl | G2 [ G3 Gl | G2 | G3 | G1 G2 G3
a 16.48 0.03 0.9
0.05 2.1
0.06 0.2
7.6
1.9
[=]
=
[=)
=
&
=
o
S
2
[=]
=
[=)
=
=
=
S
2‘ G-1(A11) o o o o o o o
5 [e-2(a12) a 16.48 o 0.14 o o o
2 [G-3(Aa13) o o o o 14.77 o o
[ 1 2 3 a | | [
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dai PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTensION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO CONDICION
(EFp) 0: SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.33 4.00 20 20
EF13 | 0.00
EF11 | 0.00
5 EF12 | 1.37 1.373333333 1.37333
EF13 | 0.00 1.37
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.01 (o]
EF13 | 0.00 0.01
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 1.230833333 1.23083
EF13| 1.23 1.23
T T T T T T T T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) | | | | | | | ] | 22.6042
I [ I [ [ [ I | [
[ [ | [ Tipo de conservacién segun calificacién de
| | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCON - REHABLITACION COBERVACON PERODCA CONSERVAOON RUTRARA
CC= 1000 - CC
1
:
1000 22.60416667 977.39583 [ :
T T T T | | T T T T T T T T | T T
I [ I I [ [ | | I [ [ [ [ [ [ | I
[ I I [ | | I I [ [ I I I | | I I
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.

CONDICION DEL PAVIMENTO

CONDICION:

BUENO

CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°72: Ficha N°13 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC o
Carretera Del: 2+400 Al: 2+600
Fecha =
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I i I i ] I i i
1. Gricta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Desprendimiento M2
2. Fisuras Longitudi 7-Baches ( Huecos) UNIDAD
5 or - 8. Fisuras Transversales M2
a i 5. onmz
5 Reparacion o Parchado M2 16. Dahos VE3
i T T T FEw e calzada - Bermam i T T i
i i i i i T T i i T i i i i
[ [ I [ I [ [ [ [ I [ I [ [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3
1 6.63 0.12 0.3
0.04 o
0.03 0.3
0.1 0.6
1.1
1.3
[=}
=
=
4
=
=
5
2
[=}
=<
[=}
=
=
3
= [G-1(A11) o [ [ o [ ) [
'6 G-2 (A12) 1 6.63 o 0.29 o o o
2 [G-3(A13) 5] o ) o 3.51 ) )
| : — - — |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafio PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
EXTENSION (EF) PONDERADA 1:LEVE 2:M ODERADO conDIcioN
pretain 0: SIN DETERIORO O SIN o A i opERADS. 3:SEVERO
10% v 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11| 0.00
7 EF12 | 0.08 1.00 5 5
EF13 | 0.00
EF11| 0.00
5 EF12 | 0.55 0.5525 0.5525
EF13 | 0.00 0.55
EF11| 0.00
8 EF12 | 0.00 o
EF13 | 0.00 #iDIV/O!
EF11| 0.00
2 EF12 | 0.02 o
EF13 | 0.00 0.02
EF11| 0.00
6 EF12 | 0.00 0.2925 0.2925
EF13 | 0.29 0.29
T T T T T T i T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) I ] ] | ] ] ] | I 5.845
i i i i i i i i i
| | J \ Tipo de conservacién segun calificaciéon de
| | [ condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REHABILITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTINARW
CC= 1000 - CC
1000 5.845 994.155 L
T T i T i i T T T i T T i T T T i
i i i i i i i i i i I i i i i i i
i i i i i i 1 i i i i i i i i i 1
CONDICION DEL PAVIMENTO TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION:
BUENO CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°73: Ficha N°14 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC o
Carretera Del: | 2+600 Al: 2+800
Fecha Codigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
I I I I
1. Grieta piel de cocodrilo M2 Ig. Peladura y Desprendimiento M2
2. Fisuras Longitudi 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. por e 8. Fisuras Transversales M2
a. ™Mz 5. ™Mz
5. Reparacion o Parchado MZ 10. Dafios Mz
‘ I I FE e calzada “Bermam N I N
T T T T T T T T T | I I I
[ [ [ [ [ | I [ [ | I I
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 5 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 [G1]G2]| G3 |G1]G2[G3|G1][G2][G3|G1 G2 G3
2 0.04 0.1 0.8
0.02 o 1.4
0.05 1.5
0.6
2.5
[=}
=
[=}
=
=
=
=
S
2
[=}
=
=]
=
=
S
= [G-1(A11) ) o 0.02 o o o o
5 [G-2(a12) 2 o 0.09 0.11 o o o
= [G-3(A13) o o o o 6.66 o o
| : - T — |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
Condicion de dafo | PORCENTAIE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTension (EF) PONDERADA ©: SIN DETERIORO O SIN 1:LEVE 2:M ODERADO 3:SEVERO conNpicion
(EFp) N EALLA EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% EFP=M AYOR A 30%
10% Y 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.17 2.00 10 10
EF13 | 0.00
EF11 | 0.00
5 EF12 | 0.00 (o]
EF13 | 0.00 #iDIV/0O!
EF11 | 0.00
8 EF12 | 0.01 0.006439394 0.00644
EF13 | 0.00 0.01
EF11 | 0.00
2 EF12 | 0.01 0.018333333 0.01833
EF13 | 0.00 0.01
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 0.555 0.555
EF13 | 0.56 0.56
T T T T T T T T T
SUMADE PUNTAJE DE CONDICION (PC) I | | I I I I | | 10.5798
I | | I I I I | |
| | [ [ Tipo de conservacién segun calificacién de
| | condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REAABLITACION CONSERVACON PERODA CONSERVACN RUTRARA
CC= 1000 - CC
1000 10.57977273 989.42023 ] [
T T T T T I I I T T T I I I I I I
I I I I I I I 1 I I I I I I I I I
I I I I I | | I I I I I I | | | |
SEGUN C.

CONDICION DEL PAVIMENTO

TIPO

DE INTERVENCION
CONDICION:

BUENO

CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°74: Ficha N°15 de recopilacion de datos con el método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC 6m
Carretera Del: 2+800 Al 3+000
Fecha Cédigo =
Responsable AREA 1200.00 M2 =
Unidad de muestreo
TIPO DE FALLAS
| [ [ I [ [
1. Gricta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y Desprendimiento M2
2. Fisuras Longitudi 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. D por . . M2 8. Fisuras Transversales M2
a i Mz 5. fon Mz
5. 6n o Parchado M2 10. Dafos M2
T T T 11 Desnivel de calzada - Bermam [ [ I I [
I [ [ [ I T T T T | T [ I I [ I
[ [ [ [ I [ [ [ [ | [ [ [ [ [ |
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO 7 s 8 2 6
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 Gl | G2 G3 Gl [ G2 | G3 | Gl | G2 | G3 | G1 G2 G3
3 0.11 0.1 0.4
0.08 0.1 0.8
0.04 0.1 0.2
0.1 0.8
0.5
1.2
0.2
1.1
0.6
[=}
=
=
=
=
=
o=
S
<
o
=
a
=
=
S
E‘ G-1(A11) o o o o o o
'6 G-2 (A12) 3 o 0.33 0.23 o o o
2 [G-3(A13) o o o o 5.78 o
| : - - ] |
PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
EXTENSION
c dici de dai PORCENTAJE DE PROMEDIO PUNTAJE DE
ondicion de dano | exTensION (EF) PONDERADA 0: SIN DETERIORO O SIN 1:LEVE 2:M ODERADO 3:SEVERO CONDIcioN
(EFp) : EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% ¢
FALLA 10% Y 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 | 0.00
7 EF12 | 0.25 3.00 15 15
EF13 | 0.00
EF11 | 0.00
5 EF12 | 0.00 ©
EF13 | 0.00 #iDIV/0!
EF11 | 0.00
8 EF12| 0.03 0.0275 0.0275
EF13 | 0.00 0.03
EF11 | 0.00
2 EF12| 0.02 0.038333333 0.03833
EF13 | 0.00 0.02
EF11 | 0.00
6 EF12 | 0.00 0.481666667 0.48167
EF13 | 0.48 0.48
I I I I I I I I I
SUMADE PUNTAJE DE N (PC) | | | | | | | | | 15.5475
[ I [ I [ [ I I [
| [ | | Tipo de conservacién segun calificacién de
CALIFICACION DE CONDICION
RECONSTRUCCION - REHABLITACION CORERVACON PERODKA CORSERVAIN RUTMARA
CC= 1000 - CC
1
1
|
1000 15.5475 984.4525 ! 4 ]
I T I I I T I T T I T I I | I T T
[ I I I [ I I | [ I | [ I I [ I I
[ I [ [ [ I [ | I [ [ I I I [ I I
SEGUN C.

CONDICION DEL PAVIMENTO

TIPO DE INTERVENCION
CONDICION:

BUENO

CONSERVACION RUTINARIA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°75: Tipos de deterioros del pavimento Flexible segin la Norma MTC

clasificacion codigo de -
de los deterioro/ mt::::u g Gravedad
deterioros/fallas falla
1: m™alla grande (> 0.5 m) sin matenal suelto
mal de 2: m™alla mediana (entre 0.3 y 0.5 m} sin o oon
1 odrilo matarial sualto
e 3: m™alla pequefia (= 0.3 m) sin 0 con matenal
suelto
1: Fisuras finas en las huellas del transito (ancho =
1 mm)
= 2:  Filsuras medias comesponden a fisuras ablertas
2 suras vi'o ramificadas (ancho > L mm ¥ = 3 mm)
longitudinales .
3: Fisuras gruesas corresponden a fisuras ablertas
y/o ramificadas (ancho = 3 mm}). También se
Deterloros o fallas denominan grietas.
Estructurales Deformacian 1: pProfundidad sensible al usuario < 2 cm
3 por deficlenda 2: Profundidad entre 2 cm y 4 cm
estructural 3: pProfundidad = 4 cm
1: Profundidad sensible al usuario pero <6 mm
B Ahusllamiento 2: Profundidad > & mm y < 12 mm
3. pProfundidad = 12 mm
1: Reparacidn o parchado para deterioros
superficiales.
= Reparaciones 2: Reparacion de plel de cocodrlo o de fisuras
o parchados longltudinales, en buen estado.
3: Reparacidn de piel de cocodrlo o de fisuras
longltudinales, en mal estado.
1: Puntual sin aparicon de la base granular
. peladura y . {Cpeladur—cl 5u|:|erﬂc|al.:|.
Decprendimiento H ontinue sin aparicon de la base granular o
puntual con aparicion de la base granular.
3: Continuo con aparicon de la base granular.
1: DMamebro < 0.2 m
Deterloros o fallas 7 Baches 2: DIametro entre 0.2 y 0.5 m
superficiales (Husamos] 3: Dldmetro > 0.5 m
1: Fisuras Finas {ancdh <1 mm)
2:  Flsuras medias, cormmesponden a fisuras ablertas
8 Fisuras /o ramificadas (ancho > 1 mm y =< 3 mm)
transversales 3: Fisuras gruesas, cxmesponden a fisuras ablertas

y/o ramificadas (ancho = 3 mm}). También se

denominan grietas.

Fuente: Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial
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ANEXO N°76: Ficha N°15 de recopilacion de datos con el método VIZIR
Fuente: Elaboracion Propia

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100, m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+000 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+100 FECHA 3
FALLATIPOA UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 FisuraIongitudinal»t/iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n -
Fisura transversal de junta
N°2 . FT) ]
de construccién
N3 Fisura d? co.ntraccidn FCT M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabdlicas FP ™M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M N Desplazamientos o
N°7 . bm M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
. Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N°14 del pavimento b8 M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO AREA GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION
Bacheos y Parcheo 0.37
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.67
Bacheos y Parcheo 0.97
Bacheosy Parcheo 0.31
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.14
Bacheosy Parcheo 0.45
Bacheos y Parcheo 0.13
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.26
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.19
Bacheos y Parcheo 0.52
Bacheos y Parcheo 0.04 1 1 3 REGULAR
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.02
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.01
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.02
Bacheos y Parcheo 0.02
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.22
Bacheos y Parcheo 0.15
Bacheos y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.18
Descasc iento 0.06
Descascaramiento 0.05
Descascaramiento 0.03
Desc: iento 0.02
Perdida de Agregado 0.15
Perdida de Agregado 0.46
Perdida de Agregado 0.06
Perdida de Agregado 0.20
Perdida de Agregado 0.03

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°77: Ficha N°2 de recopilacion de datos con el método VIZIR

C EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100 m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+100 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+200 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 FisuraIongitudinal.r'iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M
Fisura transversal de junta
N°2 e FTJ M
de construccion
N°3 Fisura d? co.ntraccién et M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabdlicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M . Desplazamientos o
N°7 . DM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
. Desintegracion de bordes
N°6 Bacheosy Parcheo BZR M N4 del pavimento b8 M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Perdida de Agregado
Fisura longitudinal de junta de construccion
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccion
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Desintegracion de los bordes del pavimento
Perdida de Agregado
Perdida de Agregado
Fisuras de contraccidn térmica
Fisuras de contraccidn térmica
Fisura longitudinal de junta de construccion
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo 3 2 4 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia

122



ANEXO N°78: Ficha N°3 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100| m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DEVIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+200 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+300 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 Fisura longitudinal de junta U v
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU ™M " y
Fisura transversal de junta
N°2 e FTJ L\
de construccién
N3 Fisura de contraccion ot "
. o o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL ™M
°4 Fisuras parabdlicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT L\ . Desplazamientos o
N°7 " DM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacion EX L\
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC v
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA ™M
. Desintegracién de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N714 del pavimento D8 M
N°15 Segregacion s M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION
h y Parcheo 0.17
Bacheosy Parcheo 0.90
Bacheos y Parcheo 0.28
h y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.05
h y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.01
Bacheos y Parcheo 0.01
Bacheos y Parcheo 0.00
h y Parcheo 0.01
Bacheos y Parcheo 0.01
Bacheos y Parcheo 0.05
h y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.61
Bacheos y Parcheo 0.03
h y Parcheo 0.03
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.11
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.47
Fisura longitudinal de junta de construccién 2.27
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.20
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.25
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.52
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.33
Fisura longitudinal de junta de construcciéon 0.28
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.11
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.49
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.17
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.14
Fisura transversal de junta de construcciéon 0.17 3 2 4 REGULAR

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construcciéon

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construcciéon

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construcciéon

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construcciéon

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

0.06
0.90
0.91
0.05
0.12
0.07
0.08
0.13
0.11
0.13
0.20
0.12
0.03
0.04
0.28

0.29
0.28
0.29
0.12
0.13
0.48
0.48
0.06
0.20
0.40
0.08
0.04
0.05
0.07
0.12
0.11

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°79: Ficha N°4 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DEVIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+300 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+400 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
o Fisura longitudinal de junta
N°1 L, FU M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M - -
Fisura transversal de junta
N°2 " FT) M
de construccién
N3 Fisura d? co.ntracuon FCT M
. - — térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
°4 Fisuras parabdlicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 D i hundimientos t I DoT M i
epresiones o hundimientos transversales N7 Desplazam.lentoso oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF Y
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacion EX M
N°S Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
Desintegracion de bordes
o N°14 . DB M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR ™M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccidn

Fisura transversal de junta de construccidn

Fisura transversal de junta de construccidn

Fisura transversal de junta de construccidn

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccidn

Fisura transversal de junta de construcciéon

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracidn de los bordes del pavimento

Desintegracién de los bordes del pavimento

Desintegracidn de los bordes del pavimento

Desintegracién de los bordes del pavimento

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Fisura Piel de Cocodrilo

0.15

0.52

0.51

0.38

0.17

0.38

0.08

0.13

0.03

0.42 |
3.67 |
023
010
020

037
014

010

173
0.19 |

0.08 |

REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°80:

Ficha N°5 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100| m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+400 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+500 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 | Fisuralongitudinal de junta U ™
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU ™M ) )
Fisura transversal de junta
N°2 14 FT ™M
de construccién
N3 Fisura d? co.ntraccién FCT M
. - o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabdlicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M N7 Desplazam‘ientos o DM v
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Af i de agua AFA M
N°14 Desintegracion de bordes bB M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR ™M del pavimento
N°15 Segregacion s M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.15
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.02
Bacheos y Parcheo 0.12
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.13
Bacheos y Parcheo 0.02
Huecos 0.83
Fisura transversal de junta de construccién 0.55
Fisura transversal de junta de construccién 0.10
Fisura transversal de junta de construccion
Fisura transversal de junta de construccion
Fisura transversal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construccion
Fisura transversal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccion
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccion
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura longitudinal de junta de construccién 3 2 4 REGULAR

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

D ion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Perdida de Agregado

Fuente: Elaboracion Prbpia
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ANEXO N°82: Ficha N°7 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+600 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+700 FECHA 3
UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 s FTJ M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntracc:on et M
R . o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacion EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N°14 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccion

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Huecos

0.24
0.13
0.39
0.43
0.17
0.18
0.12
0.08
0.05
0.52
0.03
0.13
0.08
0.08
0.12
0.11
0.08
0.08

2.50

REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°83: Ficha N°8 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DEVIA &M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+700 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+800 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 FlsuraIongltudlnallc:lejunta " M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU ™M N N
Fisura transversal de junta
N°2 o FTJ M
de construccion
Fisura de contraccion
N°3 s FCT M
. - . . térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL ™M
N°4 Fisuras parabélicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 D i hundimientos ti I DT ™M i
epresiones o hundimientos transversales N7 Desplazam.lentos o bM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N°14 Desintegracion de bordes 0B M
N°6 Bacheosy Parcheo BZR ™M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura transversal de junta de construccion

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccidon

Fisura longitudinal de junta de construcciéon

Fisura longitudinal de junta de construccidon

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracién de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Huecos

0.35
0.11
0.04
0.05

0.15

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°84: Ficha N°9 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA | M
PROGRESIVA INICIAL KM 0+800 AREA DE LA UNIDAD | 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 0+900 FECHA [ 3
FALLA TIPO A UNIDAD FALLA TIPO B UNIDAD
N1 Fisura longitudinal de junta o ”
de construccién
N1 AHUELLAMIENTO AHU ™M - -
Fisura transversal de junta
N°2 o FT) ™M
de construccién
e -
N3 isura de contraceion ror “
térmica
N2 Depresiones o hundimientos longitudinales bL ™M
N4 Fisuras parabolicas FP ™M
N°5 Fisura de borde FB ™M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales oT ™M i
presi undimi v N7 Desplazamientos o om M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU ™M
N°11 Exudacién EX M
N°S Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM ™M
N°13 Afloramiento de agua AFA ™M
N4 Desintegracion de bordes o8 ”
N°6 Bacheos y Parcheo BZR ™M del pavimento
N°15 Segregacion s ™M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF D IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo 0.18
Bacheos y Parcheo 0.12
y Parcheo 0.14
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.17
Bacheos y Parcheo 0.25
Bacheos y Parcheo 0.19
Bacheos y Parcheo 0.19
Bacheos y Parcheo 0.25
y Parcheo 0.08
y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.06
y Parcheo 0.13
y Parcheo 0.25
Bacheos y Parcheo 0.08
Bacheos y Parcheo 0.19
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.17
Bacheos y Parcheo 0.38
y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.12
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.09
Bacheos y Parcheo 0.19
Bacheos y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.08
y Parcheo 0.07
y Parcheo 0.43
Fisura Piel de Cocodrilo 0.68
Huecos 0.67
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.83
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.19
Fisura longitudinal de junta de construccion, 0.35
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.20
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.17
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.27
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.07
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.85
Fisura longitudinal de junta de construccion, 0.52 3 3 5
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.68
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.09
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.12
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.10
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.35
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.90
Fisura longitudinal de junta de construccion, 0.53
Fisura longitudinal de junta de construccion, 0.35
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.34
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.35
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.53
Fisura longitudinal de junta de construccion 1.01
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.36
Fisura longitudinal de junta de construccion, 0.87
Fisura longitudinal de junta de construccion 2.18
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.88
Fisura longitudinal de junta de construccion 0.20
Fisura longitudinal de junta de construccién 2.52
Fisura transversal de junta de construccion 0.12
Fisura transversal de junta de construccion 0.11
Fisura transversal de junta de construccion 0.20
Fisura transversal de junta de construccion 0.12
Fisura transversal de junta de construccion 0.08
Fisura transversal de junta de construccion 0.1
Fisura transversal de junta de construccién 0.1
Fisura transversal de junta de construccion 0.1
Fisura transversal de junta de construccion 0.0¢

Fisura transversal de junta de construccion 0.16

Desintegracion de los bordes del pavimento 0.85

Desintegracion de los bordes del pavimento 1.35

Desintegracién de los bordes del pavimento 0.10

Desintegracion de los bordes del pavimento 0.14

Desintegracion de los bordes del pavimento 0.40

Desintegracién de los bordes del pavimento 0.53

0.12

Desintegracion de los bordes del pavimento

0.55

Desintegracion de los bordes del pavimento

0.17

Desintegracion de los bordes del pavimento

1.00

Desintegracién de los bordes del pavimento

0.18

Desintegracion de los bordes del pavimento

0.16

Desintegracion de los bordes del pavimento

3.03

Desintegracion de los bordes del pavimento

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°85: Ficha N°10 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 0+900 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+000 FECHA 3
UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°1 FlsuraIongnudlnal.(/iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU Y
Fisura transversal de junta
N°2 e FT L\
de construccién
N°3 Fisura d? co.ntraccién eT M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL ™M
N°4 Fisuras parabélicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales bT " . Desplazamientos o
N°7 . DM ™M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA ™M
. Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N4 del pavimento b8 M
N°15 Segregacion S ™M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.17
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.23
Bacheos y Parcheo 0.10
Bacheos y Parcheo 0.18
Bacheos y Parcheo 0.13
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.12
Bacheos y Parcheo 0.20
Bacheos y Parcheo 0.09
Bacheos y Parcheo 0.07
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.05 3 2 4 REGULAR
Bacheos y Parcheo 0.03
Huecos 1.67
Fisura longitudinal de junta de construccién 1.01
Fisura longitudinal de junta de construccién 1.37
Fisura longitudinal de junta de construccién 1.05
Fisura longitudinal de junta de construccién 1.19
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.54
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.55
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.59
Fisura transversal de junta de construccién 0.06
Fisura transversal de junta de construccién 0.15
Fisura transversal de junta de construccién 0.11
Fisura transversal de junta de construccién 0.09
Fisura transversal de junta de construccién 0.03
Fisura transversal de junta de construccién 0.07
Fisura transversal de junta de construccién 0.03
Fisura transversal de junta de construccién 0.05
Fisura transversal de junta de construccién 0.04
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.55
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.19
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.52
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.35
Desintegracion de los bordes del pavimento 2.01
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.69
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.37
Desintegracion de los bordes del pavimento 2135}

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°86: Ficha N°11 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA T 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+000 AREA DE LA UNIDAD | 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+100 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 Fisura longitudinal de junta U ~
de construccion
N1 AHUELLAMIENTO AHU ~M
Fisura transversal de junta
Ne2 A FTJ ™M
de construccién
o3 ura de contraccién for ~
térmica
Ne2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL ™M
N4 Fisuras parabolicas FP ™M
N5 Fisura de borde FB ™M
N6 huecos H CANTIDAD
N°3 D i
P ° oT ™M N7 Desplazamientos o o ~
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
Nea Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N-9 Descascaramiento PA mM2
N°10 Pulimiento de agregados PU ™M
Ne11 Exuda. EX ™M
N°S Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM ™M
[NZE) Afloramiento de agua AFA ™M
N1 Desintegracion de bordes o8 -
N°6 Bacheos y Parcheo BZR ™M del pavimento
N°15 Segregacion s ™M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSIONY% 13 D 1S CALIFICACION

Fisura Piel de Cocodrilo

Bacheos y Parcheo

Y
Y i
.09
Y
Bacheos y Parcheo
Y -97 |
Y Lz
Y 2-13 |
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
v
v
Y
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Y
v
Y
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Y
Y Lz |
Y el
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Y
Y poaatl
Y
Y
Bacheos y Parcheo
v
v
Y
Bacheos y Parcheo
Y
Y
Y
Y
Y
Y
Y
Y
Y
Y
: s 3 | 3| 5
Y
Y
Bacheos y Parcheo
Y
v
Y
Bacheos y Parcheo .04 |
Y .03 |
Y ios: |
Bacheos y Parcheo .08
Y
Bacheos y Parcheo .08 |
Y -97 |
v .04
Y 2-19 |
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Fisura inal de junta de construccion
inal de junta de construccion
ongitudinal de junta de construccion,
ongitudinal de junta de construccion
itudinal de junta de construccion
inal de junta de construccion
inal de junta de construccion
ongitudinal de junta de construccion .85
ongitudinal de junta de construccion
itudinal de junta de construccion
inal de junta de construccion
inal de junta de construccion
ongitudinal de junta de construccion, 3
ongitudinal de junta de construccion 3
Fisura longitudinal de junta de construccién
Fisura transversal de junta de construccion
Fisura transversal de junta de n
Fisura transversal de junta de n
Fisura transversal de junta de n
Fisura transversal de junta de n X
de junta de n .0c
e junta de n 1.
de junta de n .05
e los bordes del pavimento .35
e los bordes del pavimento 71
n de los bordes del pavimento .68
n de los bordes del pavimento .87
Desintegracion de los bordes del pavimento .83
Desintegracion de los bordes del pavimento .53
Huecos .83

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°87:

Ficha N°12 de recopilacion de datos con el método VIZIR

EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+100 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+200 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLA TIPO B UNIDAD
o Tongitudi -
N1 isura longitudinal de junta U w
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M " n
Fisura transversal de junta
N°2 - FTJ M
de construccion
N°3 Fisura de co.ntracmén FCT M
. - . . térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabdlicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M D Il ient
P N7 esplazamientos o oM ™M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU v
N°11 Exudacion EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM v
N°13 Afloramiento de agua AFA M
Desintegracion de bordes
o N°14 . DB M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion B ™M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

Huecos

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

0.19
0.13
0.11
0.08

0.11
0.16
0.22
0.14

0.03
0.06
0.16
0.26

0.12
0.09
0.18
0.08

0.14
0.11
0.20
0.14

0.11
0.13
0.08
0.05
0.09
0.15
0.17
0.12
0.05
0.06
0.18
0.15
0.05
0.03
0.02
0.11
0.40
0.10
0.11
0.10
0.05
0.14
0.10
0.07
0.25
0.11
0.20
0.16
0.07
0.20
0.16
0.12
0.11
0.05
0.12
0.10
0.01
0.06
0.13
0.08
0.14
1.33
0.67
1.67
1.83
1.00
2.50
2.17
0.58

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°88: Ficha N°13 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+200 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+300 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°1 FlsuraIongltudlnalltjlejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU Y N N
Fisura transversal de junta
N°2 s FT M
de construccién
N°3 Fisura d? co.ntraccnon et M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT Y N7 Desplazam.ientoso DM v
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU ™M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC [\
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N°14 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S ™M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccidn

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccidn

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccidn

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura longitudinal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Fisura transversal de junta de construccién

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheosy Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

Fisura Piel de Cocodrilo

0.78
0.85
0.52
0.35
0.22
0.43
0.16
0.14
0.28
0.30
0.43

0.59
0.39
0.72
0.39
0.60
1.67
3.33

3.00
0.17
1.88
0.56
0.41
0.13
0.07
0.08
0.05
0.06
0.14
0.10

0.76

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°89: Ficha N°14 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA T o T
PROGRESIVA INICIAL K 17300 AREA DE LA UNIDAD I 600 B
PROGRESIVA FINAL KM 1+400 FECHA |
FALLATIPO A UNIDAD FALLA TIPO B UNIDAD
Nt Fisura longitudinal de junta o -
de construccion
Ne1 AHUELLAMIENTO AHU ™M .
Fisura transversal de junta
N2 T ™M
de construccién
N3 Fisura de contracci ot -
" térmica
Ne2 D o hu bL ™M
N4 Fisuras parabdlicas FP ™M
N5 Fisura de borde FB ™M
N°6 huecos H CANTIDAD
N3 Dep ° oT ™M Ny Desplazamientos o o -
abultamientos
N8 Perdida de agregados PL ™M
Nea Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU ™M
Ne11 Exudacion Ex ™M
NS Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
No12 Afloramiento de mortero AM ™M
No13 Afloramiento de agua AFA ™M
N Desintegracion de bordes
N6 Bacheosy Parcheo BZR mM N4 del pavimento o8 ™M
N15 Segregacion s ™
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION iF ) IS CALIFICACION
Fisura itudinal de junta de construccion ©°
Fisura inal de junta de construccién
Fisura i e junta de construccién
Fisura de junta de construccién
Fisura itudinal de junta de construccion
Fisura itudinal de junta de construccién
Fisura i c junta de construccién
Fisura i e junta de construccién
Fisura de junta de construccién
itudinal de junta de construccién
de junta de construccién
i c junta de construccién
i e junta de construccién
Fisura de junta de construccién
Fisura de junta de i
Fisura de junta de
Fisura de junta de
Fisura de junta de
Fisura de junta de
isura de junta de
Fisura de junta de
sura cjunta de
sura de junta de
sura de junta de
sura de junta de n
Fisura de junta de
Fisura cjunta de
Fisura de junta de
Fisura de junta de
Fisura de junta de ion
Desi i6n de los bordes del pavimento .0a
= e los bordes del pavimento .00
= de los bordes del pavimento 28
=Y +B5! 6n de los bordes del pavimento .40
Desintegracion de los bordes del pavimento .85
= i6n de los bordes del pavimento .73
Bacheos y Parcheo .18
Bacheos y Parcheo .04
Bacheos y Parcheo .09
Bacheos y Parcheo .18
Bacheos y Parcheo .14
Bacheos y Parcheo .07
Bacheos y Parcheo .04
Bacheos y Parcheo .13
Bacheos y Parcheo .16
Bacheos y Parcheo .14
Bacheos y Parcheo .22
Bacheos y Parcheo .18
Bacheos y Parcheo .16
Bacheos y Parcheo .12
Bacheos y Parcheo .07
Bacheos y Parcheo .16
Bacheos y Parcheo .04
Bacheos y Parcheo .06
Bachoory archeo =1 3 3 5
Bacheos y Parcheo .02
Bacheos y Parcheo .17
Bacheos y Parcheo .05
Bacheos y Parcheo .07
Bacheos y Parcheo .10
Bacheos y Parcheo .15
Bacheos y Parcheo .06
Bacheos y Parcheo 15
Bacheos y Parcheo .02
Bacheos y Parcheo 14
Bacheos y Parcheo .07
Bacheos y Parcheo .02
Bacheos y Parcheo .04
Bacheos y Parcheo .08
Bacheos y Parcheo .03
Bacheos y Parcheo .07
Bacheos y Parcheo .10
Bacheos y Parcheo .05
Bacheos y Parcheo X
Bacheos y Parcheo X
Bacheos y Parcheo X
Bacheos y Parcheo E
Bacheos y Parcheo .06
Bacheos y Parcheo .09
Bacheos y Parcheo 11
Bacheos y Parcheo .17
Bacheos y Parcheo ¥E
Bacheos y Parcheo o8
Bacheos y Parcheo .11
Bacheos y Parcheo .53
Bacheos y Parcheo .35
Bacheos y Parcheo .23
Bacheos y Parcheo .15
Bacheos y Parcheo .12
Bacheos y Parcheo .10
Bacheos y Parcheo .34
Bacheos y Parcheo .23
Bacheos y Parcheo .23
Bacheos y Parcheo .11
Bacheos y Parcheo .16
Bacheos y Parcheo .21
Bacheos y Parcheo 18
Bacheos y Parcheo .52
Bacheos y Parcheo .37
Bacheos y Parcheo .11
Bacheos y Parcheo .05
Bacheos y Parcheo .15
Bacheos y Parcheo .35
Bacheos y Parcheo .28
Bacheos y Parcheo .42
Bacheos y Parcheo .16
Bacheos y Parcheo .21
Fisura Piel de Cocodrilo .73
Fisura Piel de Cocodrilo .61

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°90: Ficha N°15 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+400 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+500 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N Fisura longitudinal de junta
N°1 ” FU M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M
Fisura transversal de junta
N°2 . FTJ ™M
de construccién
Fisura de contraccién
N°3 s FCT ™M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabélicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M N7 Desplazam.ientoso oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU ™M
N°11 Exudacion EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC ™M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
. Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N4 del pavimento DB M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF 1D IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.16
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.06
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.13
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.45
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.52
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.18
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.13
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.11
Fisura transversal de junta de construccion 0.08
Fisura transversal de junta de construccion 0.11
Fisura transversal de junta de construccién 0.12
Fisura transversal de junta de construccién 0.08
Desintegracion de los bordes del pavimento 2.01
Desintegracion de los bordes del pavimento 2.18
Fisura transversal de junta de construccién 0.15
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.09
Bacheos y Parcheo 0.16
Bacheos y Parcheo 0.14
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.13
Bacheos y Parcheo 0.16
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.14
Bacheos y Parcheo 0.10 2 3 5 REGULAR
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.20
Bacheos y Parcheo 0.16
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.17
Bacheos y Parcheo 0.12
Bacheos y Parcheo 0.14
Bacheos y Parcheo 0.06
Bacheos y Parcheo 0.15
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.05
Bacheos y Parcheo 0.17
Bacheos y Parcheo 0.14
Bacheos y Parcheo 0.13
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.15
Bacheos y Parcheo 0.04
Bacheos y Parcheo 0.11
Bacheos y Parcheo 0.17

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°91: Ficha N°16 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+500 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+600 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 it FT M
de construccion
N'3 Fisura de? co.ntraccwn ot M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°92: Ficha N°17 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+600 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+700 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 it FT M
de construccion
N'3 Fisura de? co.ntraccwn ot M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL Y
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°93: Ficha N°18 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+700 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+800 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N1 FlsuraIongltudlnal.tyiejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N'3 Fisura deys co.ntraccnon et M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°94: Ficha N°19 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+800 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 1+900 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 it FT M
de construccion
N'3 Fisura de? co.ntraccwn ot M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°95: Ficha N°20 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 1+900 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+000 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 it FT M
de construccion
N'3 Fisura de? co.ntraccwn ot M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°96: Ficha N°21 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+000 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+100 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 s FTJ M
de construccion
N'3 Fisura deye co.ntracc:on ot M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL Y
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Huecos

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

0.04
0.03
0.03
0.05

0.02

0.83
0.51
0.59
172

Fuente: Elaboracion Propia

140



ANEXO N°97: Ficha N°22 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+100 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+200 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIong|tud|nal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FTJ M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntraccnon et M
" P I térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Bacheos y Parcheo

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Desintegracion de los bordes del pavimento

Huecos

0.02
0.03
0.03
0.05
0.48

0.33
152
2.07
0.67

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°98: Ficha N°23 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+200 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+300 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FisuraIongitudinal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N°3 Fisura d? co.ntraccic'm cT M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT ™M N7 Desplazam.ientoso oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N4 del pavimento o8 M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.03
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.04
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.05
Huecos 0.67
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.55
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.02
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.10
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.19
— 310 3 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°99: Ficha N°24 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+300 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+400 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIong|tud|nal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntraccnon et M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Desintegracion de los bordes del pavimento 5.09
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.69
Bacheos y Parcheo 0.67
— 3| 2 4 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°100: Ficha N°25 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+400 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+500 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIongltudlnal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M n N
Fisura transversal de junta
N°2 s FTJ M
de construccion
N'3 Fisura deye co.ntracc:on ot M
" P - térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL Y
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M i
p N7 Desplazam}entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1 Desintegracion de bordes o8 M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.08
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.22
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.07
Desintegracion de los bordes del pavimento
— 3 0 3 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°101: Ficha N°26 de recopilacién de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100[ m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+500 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+600 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FisuraIongitudinal.('iejunta U M
de construccion
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M
Fisura transversal de junta
N°2 s FTJ M
de construccion
N°3 Fisura deye co.ntraccic’m ecT M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL Y
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DbT M N°7 Desplazam.ientoso oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
. Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N4 del pavimento o8 M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.10
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.03
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.03
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.38
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.53
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.83
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo
— 3 | 2 4 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°102: Ficha N°27 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+600 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+700 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIong|tud|nal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntraccnon et M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura transversal de junta de construccién 0.03
Fisura transversal de junta de construccién 0.03
Fisura transversal de junta de construccién 0.04
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.58
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.18
— 210 2 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°103: Ficha N°28 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+700 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+800 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIong|tud|nal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntraccnon et M
R s o térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.07
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.03
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.71
Desintegracion de los bordes del pavimento 1.36
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.40
Bacheos y Parcheo 0.03
Bacheos y Parcheo 0.02
— 3| 2 4 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°104: Ficha N°29 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+800 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 2+900 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FlsuraIong|tud|nal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M y N
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N'3 Fisura d? co.ntraccnon et M
" P I térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT M Dy i
P! N7 esplazam.|entos o oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N1a Desintegracion de bordes o8 "
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M del pavimento
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.07
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.06
Fisura longitudinal de junta de construccién 0.07
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.21
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.52
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.15
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.85
— 3 0 3 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°105: Ficha N°30 de recopilacion de datos con el método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100] m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DE VIA 6M 1
PROGRESIVA INICIAL KM 2+900 AREA DE LA UNIDAD 600 2
PROGRESIVA FINAL KM 3+000 FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°L FisuraIongitudinal.('iejunta U M
de construccién
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M
Fisura transversal de junta
N°2 e FT M
de construccion
N°3 Fisura d? co.ntraccic'm cT M
térmica
N°2 Depresiones o hundimientos longitudinales DL M
N°4 Fisuras parabolicas FP M
N°5 Fisura de borde FB M
N°6 huecos H CANTIDAD
N°3 Depresiones o hundimientos transversales DT ™M N7 Desplazam.ientoso oM M
abultamientos
N°8 Perdida de agregados PL ™M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF ™M
N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M
N°12 Afloramiento de mortero AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N Desintegracion de bordes
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N4 del pavimento o8 M
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO GRAVEDAD EXTENSION% IF ID IS CALIFICACION
Fisura transversal de junta de construccién 0.09
Fisura transversal de junta de construccién 0.06
Fisura transversal de junta de construccién 0.03
Fisura transversal de junta de construccién 0.09
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.52
Desintegracion de los bordes del pavimento 0.84
Desintegracion de los bordes del pavimento
Desintegracion de los bordes del pavimento
Desintegracion de los bordes del pavimento
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
Bacheos y Parcheo
— 3 | 2 4 REGULAR

Fuente: Elaboracion Propia
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A

Fuente: Elaboracién Propia

to de borde

ANEXO N°107: Falla tipo desprendimien

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°108: Falla (Baches)

e
*3 v

Fuente: Elaboracién Propia

ANEXO N°109: Falla (Desprendimiento de Borde)

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°110: Falla (Baches

Fuente: Elaboracién Propia
ANEXO N°111: Falla (Piel de Cocodrilo)

152



ANEXO N°112: Falla ( Baches)

Fuente: Elaboracion Propia
ANEXO N°113: Km 0+000 — 0+100

\
7

,
B0 HUAWERDNO-tite
QOukl QUAD CAMERA

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°114: Falla (Parches)

k

il B N gl b P
TNOBVEICHIMDBE:
Fuente: Elaboracion Propia

ANEXO N°115: Falla (Piel de Cocodrilo)

Fuente: Elaboracion Prpi
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ANEXO N°116: Falla ( Piel de Cocodrilo)

Fuente: Elaboracién Popia

ANEXO N°117: Falla (Desprendimiento de Borde)

30 ago. 2022 5:32:34 p.
12 Avenida Anchovet]

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°118: Km 1+000 — 1+100

Fuente: Elaboracion Propia
ANEXO N°119: Falla (Parche)

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO N°120: Ficha Validada de Recoleccién de datos del método MTC

EVALUACION DE PAVMIENTOS ASFALTICOS MEDIANTE LA METODOLOGUIA MTC

6m
Carretera [Del: [AL: | -
Fecha cédigo | 5
[AREA | M2 3
Unidad de
muestreo
TIPO DE FALLAS
[ [ [ [ I I I I
1. Grieta piel de cocodrilo M2 6. Peladura y D imi M2
2. Fisuras L 7. Baches ( Huecos) UNIDAD
3. Deformacion por defi ral M2 8. Fisuras Transversales M2
a. i M2 9. m2
5. Reparacién o Parchado M2 10. Dafios Puntuales M2
T T T T 11_Desnivel de calzada - Berma m T T T T
I I I I I T I I I I I I I I I
I I I I [ I I I I I I [ I I I
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
TIPO
G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3 G1 G2 G3
a
<
a
o
e}
=
o
@
>
a
<
(=]
=
=
=<
S
G-1(
- Al11) o o o o o o o
5 G-2
© |(A12) [ ) o o ) o o
G-3
(A13) ) o o o ) o o
[ T T T I I I T I I I
EXTENSION PUNTAJE DE CONDICION SEGUN EXTENSION DE CADA TIPO DE DETERIORO O FALLA
Condicion de | PORCENTAJE DE PROMEDIO 1:LEVE 2:M ODERADO PUNTAJE DE
dafio EXTENSION (EF) | PONDERADA | O:SIN DETERIORO O SIN EFP=M ENOR A EFP=ENTRE 10% 3:SEVERO CONDICION
(EFp) FALLA 10% v 30% EFP=M AYOR A 30%
EF11 |HiH###H
EF12 |###H 0.00 o
EF13 |HHH#HH
EF11 |HHHHH
EF12 |#tH (0]
EF13 |####HH 0.00
EF11 |HHHHH
EF12 |##H (0]
EF13 |#####H 0.00
EF11 |#####H
EF12 |HHHHH (o]
EF13 |#####H 0.00
EF11 |####H
EF12 |HHH#H#H (o]
EF13 |HHHHH 0.00
I I I I I I T I I
sumADE PUNTAIE D c) | ] g J‘ J‘ J‘ | ] g )
T T . . 1 I I I I I I 1 I
Tipo de conservacién segun calificacién de
‘ ‘ condicién.
CALIFICACION DE CONDICION
CC= 1000 - CC RECONSTRUCCION - REHABILITACON CONSERVACIN PERIOZKCA CONSERVACIN RUTIARA
1000 (o] 1000.00 :
T T I I T I I I I I T T T T I I
I I I I I I I I I I I | I I I I
I I I I | I [ I | | | I I [ [
TIPO DE INTERVENCION SEGUN C.
CONDICION DEL PAVIMENTO
CONDICION:
BUENO CONSERVACION RUTINARIA

Validacion Juicio de Experto

APELLIDOS Y NOMBRES

ALVAREZ ASTO LUZ ESTHER

PROFESION Ing. Civil

EMAIL leaa 2 @ucvvirtual.edu.pel
TELEFONO 939 131 444
FIRMA

Fuente: Elaboracién Propia |
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ANEXO N°121: Ficha Validada de Recolecciéon de datos del método PCI

HOJA DE REGISTRO PARA PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE PCI

LUGAR: SECCION:
FECHA UNIDAD DE MUESTREO :
REALIZADO POR: AREA DE LA UNIDAD:
TIPOS DE FALLAS DIAGRAMA
1. Piel de cocodrilo m2 8. Grieta de reflexin de junta m 14. Cruce de Via férrea m2
2. Bxudacion M2 9 pesnivel Carril/Berma m 15 Ahullamiento m2 6m
3. Agrietamizntoen blogue m2 10 Grietas ¥ 16.D m2
4. Abuftamientos y hundimientos  11. Parches M2 17. Grietas parabdlicas m2 p——
5. Corrugacién M2 12 pulimiento de agregados m2 18 Hinchamiento m2
6. Depresion m2  13.Baches N° 19 Desprendimientode M2 g
7. Grieta de borde m agregavos w
NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DEM. NUMERO MAXIMO DEVD 3
Low Baja L Nxo? ., N 9 i
Medium Media M n= Cpora— 1=-= m; = 100*‘%('””‘”‘@
high Alta H
P Py TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
71-85 | MUY BUENC
o70| Eeo Cant. Sev. Cant. Sev. Cant. Sev. Cant. Sev. Cant. Sev.
41-55| REGULAR
%-40 POBRE
11-25 | MUY POBRE
0-10 | FALLADD
BAJA (L) 0 0 0 0 0 0
TOTAL MEDIA(M) 0 0 0 0 0 0
ALTA(H) 0 0 0 0 0 0
CALCULO DEL PCI
Tipo de dafio Severidad Total Densidad (%) valor deducido VD Numero de valores deducidos > 2(q)
Valor deducido més alto
Numero méximo de VD (m) =
NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1
2
3
4
Max.VDC
PCl = 100 — Max. WDC
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI)
PCl=
CONDICION DEL PAVIMENTO
Validacion Juicio de Experto
PROFESION Ing. Civil
EMAIL leaa 2@ucvvirtual.edu.pel?
TELEFONO 939 131 444

FIRMA

—

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°122: Ficha Validada de Recoleccion de datos del método VIZIR

MUESTRA: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
100 m METODO VIZIR
INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL DE PAVIMENTO FLEXIBLE GRAVEDAD
NOMBRE DE LA VIA ANCHO DEVIA 1
PROGRESIVA INICIAL AREA DE LA UNIDAD 2
PROGRESIVA FINAL FECHA 3
FALLATIPO A UNIDAD FALLATIPO B UNIDAD
N°1 AHUELLAMIENTO AHU M N°1 Fisura longitudinal de FU M
N°2 Fisura transversal de FTJ M
. . N°3 Fisura de contraccion FCT M
. Depresiones o hundimientos - —
N°2 - DL M N°4 Fisuras parabdlicas FP M
longitudinales -
N°5 Fisura de borde FB M
N°3 Depresiones o hundimientos oT M N°6 huecos H CANTIDAD
transversales N°7 Desplazamientos o DM M
N°8 Perdida de agregados PL M
N°4 Fisuras longitudinales por fatiga FLF M N°9 Descascaramiento PA M2
N°10 Pulimiento de agregados PU M
N°11 Exudacién EX M
N°5 Fisuras piel de cocodrilo FPC M N°12 Afloramiento de AM M
N°13 Afloramiento de agua AFA M
N°6 Bacheos y Parcheo BZR M N°14 Desmtegraaen de DB m
N°15 Segregacion S M
TIPO DE DANO AREA EXTENSION IF ID IS .
GRAVEDAD [% CALIFICACION
Validacion Juicio de Experto

APELLIDOS Y NOMBRES

ALVAREZ ASTO LUZ ESTHER

PROFESION Ing. Civil
EMAIL leaa 2@ucvvirtual.edu.pel?
TELEFONO 939 131 444

FIRMA

Fuente: Elaboracién Propia
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ANEXO N°123: Cuadro de Operacionalizacion

VARIABLE

DEFINICION CONCEPTUAL

DEFINICION
OPERACIONAL

DIMENSIONES

INDICADORES

ESCALA DE MEDICION

Evaluacion superficial

Consiste en determinar la
condicion en la que se

encuentra la carpeta asfaltica

mediante un analisis

El estado superficial de la
carpeta asfaltica se hallara
mediante una detallada

Evalacion con las

Comparacion de las metodologuia

a travez del metodo
MTC PERU

de los
pavimentos asfalticos.

Determinacion de las Unidades
muéstrales seguin

la metodologia usada.

de la carpeta detallado ,con el objetivo de
: P obtener los resultados para |inspeccion visual y descriptiva en | metologuia ( PCI, VIZIR, MTC, PCI, VIZIR RAZON
asfaltica( pavimento - p .
flexible) los futuros metodos de campo, medidas a través de las MTC) Comparacion con el IRI
reparacion o disefios de patologias establecidas
pavimentos .(Cuba, 2017, pp. por cada metodologia.
31 -
32).
TIPO A TIPO B
Evacluacion superficial ) ) _
a travez del metodo Indice de fisurcion RAZON
Vizir
Indice de Deformacion
Se trata de todqs aquellas se evalue_lra mediante_ las Indice de deterioro superficial
actividades que tienen como metodologias establecidas a
Metodologias para finalidad la conservacion de | traves de cada parametro segin Unidades de m ir
hayar el dafio la Via, garantizando una lo corresponda cada indicador ades de muestras
superficial del circulacion fluida segura, de manera cautelosa y precisa . . X
pavimento flexible comoda y con un minimo para asi poder obterner un Evacluagloln supzrﬂual Calculo del Valor Deducido (VD) RAZON
costo para la poblacion resultado detallado del estado |2 travez del metodo PCI . .
. Valor Deducido corregido (CDV
(Moreno, 2018, p. 11). del pavimento. 9 ( )
Indice PCI
Determinar la condiciéon del pavimento
asfaltico
mediante la metodologia del MTC
PERU
Evacluacion superficial - — .
Parametros de evaluacion superficial RAZON

Fuente: Elaboracion Propia




ANEXO N°124: Matriz de Consistencia

Andlisis Comparativo de los métodos PCI, VIZIRy MTCen la

on superficial del

flexible de la via de acceso a la Urb. Los portales, Nuevo Chimbote-2022

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLE E INDICADORES METODOLOGUIA
PROBLEMA GENERAL VARIABLE DIMENSIONES SUB DIMENCIONES INDICADORES TIPO DE ESTUDIO: Descriptiva
C iondel todologuia MTC, DISENO DE INVESTIGACION:
Evaluacion superficial de la  [Evalacion con las metologuia ( PCI, omparacion e 1as metodologuia Deformaciones, Desprendimientos, Desplazamientos, s .
. PCI, VIZIR X R Descriptivo no experimental
carpeta asfaltica VIZIR, MTC) ; Fracturamientos, otro deterioros.
Comparacion con el IR
OBJETIVOS GENERALES

éCudl es el grado de dafio superficial de
la carpeta asféltica en la Via de acceso
de los Portales - nuevo Chimbote a
través de los métodos PCl, VIZIRY MTC?

Evaluary comparar la aplicacion de los métodos
PCl, MTCY VIZIR en la via de acceso a la Urb. Los
portales, Nuevo Chimbote - 2022.

PROBLEMAS ESPECIFCIOS

¢Cudl es el estado actual de la carpeta
asfaltica del tramo a estudiar?, ¢Cual es
el estado actual del pavimento flexible
mediante la metodologia PCI?, ¢Cudl es
el estado actual del pavimento flexible
mediante la metodologia VIZIR?, ¢Cudl
es el estado actual del pavimento
flexible mediante la metodologia MTC?,
¢Cudles son las fallas encontradas en la
via de acceso los Portales - Nuevo
Chimbote?, éCual es larelacion de las
metodologias de investigacion y el IRI?

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Determinar el estado actual de la carpeta
asfaltica de la via de acceso los Portales - Nuevo
Chimbote.

Determinar la actual situacion del pavimento
flexible considerando los resultados obtenidos
con la metodologia PCI
Indicar la actual situacidn del pavimento flexible
considerando los resultados conseguidos con la
metodologia VIZIR.

Enfatizar la actual situacion del pavimento
flexible analizando los resultados obtenidos con
la metodologia MTC PERU.

Identificar las clases de fallas encontrada en la
via de acceso los Portales - Nuevo Chimbote,
Establecer la relacion de los resultados que se
consiguieron a través de los métodos con el IRI
(indice de rugosidad internacional)

Los métodos de Evaluacion
superficial con las metodologias
VIZIR, PCI, MTC van a determinar
el grado de deterioro superficial
de lavia de acceso los Portales -

Nuevo Chimbote.

Metodologias para hayar el
dafio superficial del
pavimento flexible

Evacluacion superficial a travez

del metodo Vizir

TIPOA TIPOB

Tipo A:

Ahuellamiento, Depresiones o hundimientos
longitudinales, Depresiones o hundimientos
transversales, Fisuras longitudinales por fatiga, Fisuras
piel de cocodrilo, Bacheos o parcheos .

TipoB:

Indice de fisurcion

Fisura longitudinal de junta de construccidn, Fisura
transversal de junta de construccion, Fisuras de
contraccion térmica, Fisuras parabdlicas, Fisura de
borde, Ojo de pescado, Desplazamiento o
abultamiento o ahuellamiento de la mezcla, Pérdida

Indice de Deformacion

de la pelicula de ligante, Pérdida de agregados,
Descascaramiento, Pulimento de agregados,
Exudacidn, Afloramiento de mortero, Afloramiento de

Indice de deterioro superficial

agua, Desintegracion de los bordes del pavimento,
Escalonamiento entre calzaday berma, Erosion de las
bermas , Segregacion

DISENO DE INVESTIGACION:
Descriptivo no experimenta

METODO DE INVESTIGACION:
Recolecion de datos insi tu,analis de datos mediante hojas
excel

Evacluacion superficial a travez

del metodo PCI

Unidades de muestras

Piel de cocodrilo, Exudacién, Agrietamiento en bloque,
Abultamientos, hundimientos, Corrugacion,

Calculo del Valor Deducido (VD)

Depresion, Grieta de borde, Grieta de reflexion de
junta, Desnivel carril / berma, Grietas longitudinales y
transversales, Parcheo, Pulimento de agregados,

Valor Deducido corregido (CDV)

Huecos, Cruce de via férrea, Ahuellamiento,
Desplazamiento, Grietas parabdlicas, Hinchamiento,
Desprendimiento de
agregados

Indice PCI

POBLACION:

Poblacién Via de acceso a la Urb. Los Portales. La via de
acceso a la urb. Los Portales pertenece al distrito de Nuevo
Chimbote en la provincia del santa, pasando Hospital
Regional, Av. Anchoveta, Nuevo Chimbote 02710

MUESTREO:
Parametros establecidos de recolecion de datos de las
metodologia PCI,VIZIRY MTC.

Evacluacion superficial a travez

del metodo MTC PERU

Determinar la condicion del pavimento
asfaltico
mediante la metodologia del MTC PERU

Piel de cocodrilo, Fisuras longitudinales, Deformacion

Parametros de evaluacion superficial de
los
pavimentos asfalticos.

por deficiencia estructural, Ahuellamiento,
Reparaciones o parchados, Peladuray
desprendimiento, Baches (Huecos), Fisuras
Transversales, Fisuras Transversales, Exudacion, Dafios

Determinacién de las Unidades
muéstrales segun
la metodologia usada.

puntuales, Desnivel calzada berma.

MUESTRA:
La muestra comprende en 3000 m de longitud
aproximada cuenta con una calzada de iday vuelta

Fuente: Elaboracion Propia




ANEXO N°125: Calificacion para cada tipo de deterioro

Puntaje de
Areade la | Porcentaje Puntaje de Condicidn Segin Extension de Cada Tipo Cond:cién
Clasificacion Medidas . i i e i
de los Cidino de Deterioros / Area de deterioro Aij (m) Ancho de la | Longitud de | Seccidn |de Extensidn de Deterioro o Falla Resultante
Deterioras / dagﬁo Fallas Gravedad (G) Nimero de deteriorojs iNij) Seccidn la Seccidn Evaluada del Extension Promedio Ponderada Por Cada
Fallas Longitud del deteri L'J' Evaluada (m) Evaluada (m) {m?) deterioro/fall 0: Sin 1:Leve (2. Moderado | 3: Severo Tipo de
ongitud del deterioro {Lij) As a (EFij) Deterioros o | EFp = Menor | EFp = entre | EFp = mayor |Deterioro/Fal
sin fallas a 10% 10% y 30% a 30% la
Area (A Dafio 1 Gravedad 1
1: Malla grande = 0.5 m) sin material, IE 11 0 Ancho (el ancho calzasa 200 ancho  |EFy = (A1 As)
suelto 11= LONGHUG X ARG o ide calzadaxz00 x100
deteriora)
) Area (A Dafio 1 Gravedad 2
) o |2 Malla mediana (entre 0.3y 0.5 m)|," ) anchao EF 12 = (A2 7 A5) |[EFp = [{EF14 % Aqy + EFyp % Ayp +
1 Piel de cocodrilo <in o ton material suela Q‘Zt_ I._on?ltud xAncho (del ancho calzada 200 calzadax200 «100 EEss % Ars) / (Bus + Bz + Ags)] ] =0y <40 | =40y =200 200
eteriory
M : Area (g Dafio 1 Gravedad 3
3 Malla pequefia (= 0.3 m) sin 0 con Aom IE i itd 3 Ancha (del ancho calzada 300 ancho EF 3= (Al AS)
material suelto 1= LONGHUG X ANC o ide calzadax200 ¥100
deteriora)
Area . Dafio 2 Gravedad 1
1. Fisuras finas en las huellas del _IEAZ') itud %01 0mi&ncha de | anche calzada 300 ancho EFgy = {Ag T AS)
transito ancho < 1 mm) %\2‘_ or.wg| udx 0.10méAncho de calzadax200 %100
influencia)
2 Fisuras medias coresponden alArea (Ag): Dafio 2 Gravedad 2
) = EFp = [(EFz % +EFz % +
5 Fisuras  |fisuras  abiertas wio  ramificadas|Ax= Longitud % 0.20m(Ancho de | ancho calzada 200 IanI:IChDEDD EFz = (A 43) EFp = [(EF21 X oq + EFzz % Ay 0 20y <20 | =20y <100 100
longitudinales  |(ancho = 1 mmy= 3 mm) rsencia) calzada %100 EFs3 % Ao / (Bog + Bz + Bgi)]
3 Fisuras gruesas corresponden a . "
Area . Dafio 2 Gravedad 3
fisuras ahiettas  wio  ramificadas _ EAZE) itud % 0.30mncha de | ancho calzada 300 ancho EFz = iAzm i As)
fancho = 3 mm). Tamhién se %_ Dngl ud x 0.30miAncho de calzadax200 100
denominan grietas. influencia)
Area . Dafio 3 Gravedad 1
1: Profundidad sensible al usuario < 2| E\j‘) itud 3 Ancha (del ancho calzada 300 ancho EF3 = {Aq T AS)
tm A= Hongiud xAnc o ide calzadaxz00 x100
CALZADA deteriora)
Deterioros o Deformacidn par Area (A Dafio 3 Gravedad 2
) = EFp = [(EFz % + EFg x +
fallas 3 deficiencia 2. Profundidad entre 2 cmy 4 cm Az= Lonaitud x Ancho {del ancho calzada 200 calzaandc:xomﬂ BF= 1(?3;[:“\5) P = [(EFs1 % Ag w & Py 1] =0y «20 | =20y =100 100
Estructurales estructural deteriora) X EFsg % Aga) £ (Bag + Agy + Agy]]
Area (g Dafio 3 Gravedad 3
X _ . ancho EFm = {Agl As)
3 Profundidad =4 ¢m #z= Longiud x Ancho (del ancho calzada 200 calzadax200 100
deteriora)
Area (g Dafio 4 Gravedad 1
1. Profundidad sensible al usuario A —IE“) itud 3 Ancha (del ancho calzada 300 ancho EF 4 = {Ay T AS)
pera = 6mm = LONGHUG X ARG o ide calzadaxz00 x100
deteriora)
Area (A Dafio 4 Gravedad 2
; ) ) anchao EF 2= (A7 A5) |[EFp = [{EF4 % Agy + EFgp % Ay +
4 Ahuellamiento =
2 Profundidad = B mmy =12 mm Az I._ongltud ¥ Ancho {del ancho calzada 200 calzadaxz0n <100 EFa % Ass) / (Bt + Age + Aggl] 0 =00y =20 [ =20y =100 100
deteriora)
Area (g Dafio 4 Gravedad 3
. _ . ancho EF 5= {AglAs)
3. Profundidad = 12 mm Ap= I._ongltud xAncho (del ancho calzada 200 calzadaxz00 %100
deteriora)
. Area . Dafio 5 Gravedad 1
1. Reparacion o parchado  para| =~ IEAS') itud 3 Ancha (del ancho calzada 300 ancho EFsy = (A T AS)
deterioros superficiales. Ae1= .ong|u xAncha (de calzadaxz00 ¥ 100
deteriora)
} 2. Reparacidn de piel de cocodrilo o|Area (A Dafio 5 Gravedad 2 _
Reparaciones o S ) ancho EF s = (Aga i A5) |[EFp = [{EFsy % Asy + EFsp % Agp +
a de fisuras longitudinales, en buen|Ag= Longitud x Ancho (del ancho calzada 200 0 =0y =10 =10y =40 a0
archados !
’ estado. deterioro) calzadax200 x100 EFss % Ags) / (Asn + Agy + g
: i i i Area . Dafio 5 Gravedad 3
3;;R323::2DTor?enEﬁ'nsiscoc;:r”ﬁq; —EAQ) itud x Ancho (del ancho calzada 200 ancho - EFs = P fAs)
g ' #ea= Longitudx Ancho (de calzadaaid | w100

estado.

deteriora)

Fuente: R.D. N° 08-2014 MTC




ANEXO N°126: Calificacion para cada tipo de deterioro

. Puntaje de C Segin E de Cada Tipo -
B L, N Area de la Porcentaje Puntaje de
Clasificacion Medidas . ! o i L
de los Codigo de Deterioros / Area de deterioro Ajj (m?) Ancho de la | Longitud de Seccidn de Extensidn de Deterioro o Falla Condicidn
Deterioros / dagﬁo Fallas Gravedad (G} Nii de deteri I Nii Seccidn la Seccion Evaluada del Extension Promedio Ponderada Resul Por
Fallas L umfatrud : " Z ﬁnu_ms [LI'J'] Evaluada (m) |Evaluada (m) (m? deterioro/fall 0: Sin 1: Leve 2. Moderado | 3: Severo Cada Tipo de
ongitud del deterioro {Lij) a (EFij) Deterioros o [ EFp = Menor| EFp = entre | EFp = mayor | Deterioro/Falla
sin fallas a 10% 10% y 30% a 30%
. Area : Dafio 6 Gravedad 1
1: Puntual sin aparicidn de la base 73*') tud % Ancho (el ancha calzada 200 ancho EFgy = (fg [ AS)
granular {peladura superficial) e = - ongitud x Ancho (de calzadax200 100
deteriorg)
2: Continuo sin aparicidn de la base|Area (A Dafio 6 Gravedad 2
Peladuray o ’ ancha EFgz = (A / As) [EFp = [[EFg % Agq + EFgz x Age +
B granular o puntual con aparicion de la|Ag= Longitud x Ancho (del ancho calzada 200 ] =0y =10 =10 y =40 50
Desprendimiento hase granular, deterior) calzadax200 ®100 EFez % Agz) / (Par + Pz + Agg)]
. Area : Dafio 6 Gravedad 3
3 Continuo con aparicidn de la base| " EA‘;’) itud 3 Ancho (el ancho calzada 200 ancho EFe = (Aaf AS)
granular. ea= Longitud x Ancho (de calzadaxz00 w100
deterioro)
. = 1: Leve 2. Moderado 3: Severo
1:Diametro = 0.2 m Tumem (N Dafio 7 Gravedad EFp = Menor a | EFp = entre 4y | EFp = mayor a
sin fallas 4 baches 10 baches 10 baches
7 Baches (huecos) |2: Diametro entre 0.2y 0.5 m ;uumem (Hha): Dafio 7 Gravedad EFp = Mzt + Nyz + Nog o =0y =20 | =220y <100 100
R Mamero (M Dafio 7 Gravedad
CALZADA 3: Diametra = 0.6 m 3
Deterioros o Fron o) DofnE Droed
fallas rea 1, ano raveda ancho EF.. =
s . _ ; 3 = (A [ AS)
superficiales 1:Fisuras Finas (ancho =1 mm} A= Longitud x 0.10miAncho de | ancho calzada 200 calzadax?00 w100
influencia)
2: Figuras medias, corresponden alArea (Ag): Dafio 8 Gravedad 2
) ' = EFp = [(EFz x + EFg: x +
3 Fisuras fisuras  abiertas  wo ramificadas|fg= Longitud x 0.20mi{Ancho de | ancho calzada 200 Iandchnmo EBF = el As) P = [EFs1 = fq w2 % faz o =0 % =10 =10 % =50 a0
transversales  |(ancho=1 mmys 3 mm) influencia) talzadax %100 EFsz x Agz) / (Bar + Age + Ag)]
3: Fisuras gruesas, corresponden a . o
' Area : Dafio 8 Gravedad 3
fisuras ahiertas o ramificadas| EA‘”) itud % 0.30MmAncho de | ancho calzada 200 ancho EFg = (A | AS)
ancho = 3 mm). Tamhkién se 55’_ or.1g| ud x 0.30m(Ancha de calzadaxz00 ®100
denominan grietas influencia)
Area (Agy): Dafio 9 Gravedad 1
- ) ancho EFa = (Ax F AS)
1: Puntual 1= Longitud x Ancho (del ancho calzada 200 calzadax200 %100
deterioro)
Area (Ag): Dafio 9 Gravedad 2
. " X ancho EFg = (Agp i As) [EFp = [(EFa1 x Agq + EFgz x Agz +
g Exudacidn =
2: Continua Aa= Longitud x Ancho (del ancho calzada 200 calzadax200 w100 EFgz % Aga) / (Bar + Bae + Ags)] o =0y =20 | 220y =100 100
deterioro)
Area (Agg): Dafio 9 Gravedad 3
. _ " ancho EFqa = (gl AS)
3: Continua con superficie viscosa Aoy = .LungnudxAnchn (del ancho calzada 200 calzadax00 %100
deterioro)
A ¥ Dafio 10 G dad 1
1: Dafios puntuales baches o huecos, Area_(L“;") it :Iml h ra;El B ancho berrma 200 ancho EFm = (A §
erogidn = Longitud x Ancho (de bermax200 Asix100
deteriorg)
o Area (A Dafio 10 Gravedad 2 _ EFp = [{EF101 % A1 + EFq0z % Aoz
10 Dafios Puntuales |2 D2fi0% en menas del 30 % dela), =\ o itud x Ancho (del ancho berma 200 ancho BFoe = (nal | EEL s Bags) # (Baor + Bags + 0 =0y =10 | =10y =50 a0
longitud X hermax200 As)x 100
deterioro) Aqnz)]
o . Area (Aymy: Dafio 10 Gravedad 3
3 Dafios en mas del 30 % de la A —(Lm) tud ¥ Ancha (del ancho berma 200 ancho EFim = (fm/
BERMAS Jongitud 1m= Longitud x Ancho (de bermax200 Asy 100
P: deterioro)
vHo L itud (Lqqq): Dafio 11 EF =
Pavimentadas 1D ivel | 15 ongitu 1) Dano 200 m=
esnivelisve = T3 mm Gravedad 1 (Lyryf 20071 00
" Desnivel Calzada 42: Deshivel moderado entre 15 v 50|Longitud {Lyz Dafio 11 200 EF 2= EFp = [(EF411 % Ligq + EFyqz % Lagz ] =0 y =20 | =220y =100 100
Berma mm Gravedad 2 (L1l 2000100 |+ EFq4z % L14z) / (L144+La1z+La43)]
. Longitud {Lym: Dafio 11 EF =
3D | a0 200
esnivel severo = S mm Gravedad 3 (La200%1 00

Fuente: R.D. N° 08-2014 MTC
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