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RESUMEN

El presente proyecto de investigacion “Propuesta de intervencion de seguridad vial
en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 Las Peifiitas, Talara,
Piura 2022” tiene como objetivo Proponer un estudio de seguridad vial e
implementacion en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las
pefiitas, talara, Piura 2022; para lo cual se hicieron los trabajos correspondientes de

campo y gabinetes correspondientes.

Se aplicaron la técnica de la encuesta para la obtencién de datos a un total de 187
personas obtenidas gracias a la muestra. Ademas, para la recopilacion de dicha
informacion se uso el instrumento de recoleccion de datos, basandonos en la ficha

de observacion.

El tipo de investigacion realizado es aplicada y no experimental con un enfoque
cualitativo. La base de datos obtenida se analiz6 mediante un programa de calculo
estadisticos donde se desarroll6 una estadistica descriptiva a través de frecuencias,
porcentajes, media, mediana, moda y su representacion grafica. Como resultados
se obtuvieron planos con la distribucion correcta de sefales tantos verticales como
horizontales la cuales al implementar la sefializacion adecuada en una calle o

carretera se puede reducir los accidentes de transito.

Palabras Clave: Seguridad Vial, sefiales verticales, sefiales horizontales.



ABSTRAC

This research project "Road safety intervention proposal on the San Pedro highway
from progressive 0+000 to 3+050 Las Pefiitas, Talara, Piura 2022" aims to propose
a road safety study and implementation on the highway San Pedro from progressive
0+000 to 3+050 Las Peiiitas, Talara, Piura 2022; for which the corresponding field

work and corresponding cabinets were carried out.

The survey technique was applied to obtain data to a total of 187 people obtained
thanks to the sample. In addition, for the collection of said information, the data

collection instrument was used, based on the observation sheet.

The type of research carried out is applied and not experimental with a qualitative
approach. The database obtained Wasv“zlamalyzed using a statistical calculation
program where descriptive statistics were developed through frequencies,
percentages, mean, median, mode and their graphic representation. As a result,
plans were obtained with the correct distribution of both vertical and horizontal signs,
which by implementing the appropriate signage on a street or highway can reduce

traffic accidents.

Keywords: Road Safety, vertical signs, horizontal signs.



INTRODUCCION

(LIDERMAN, 2017). “El concepto que hace referencia a la seguridad vial es que su
cometido es prevenir y reducir los dafios causados por los accidentes de tréfico, con
el objetivo de principal salvaguardar la integridad fisica de las personas ya que
muchas de ellas son las que transitan por la via publica. Hay que tener en cuenta
gue la seguridad vial debe estar presente en todas las infraestructuras, tanto

urbanas como rurales”.

Este proyecto de investigacion fue extremadamente importante porque nos permitio
aprender sobre la seguridad vial para potenciar, respetar y preservar nuestra vida y

la de los demas.

(CAF, 2015) “Los problemas de seguridad vial son causados por la falta de
infraestructura adecuada, una legislacion débil y una formacién inadecuada ya sea
cuando conducimos, caminamos por la acera y subimos al autobus, tenemos que
responsabilizarnos y también educar a quienes no conocen la sefalizacién y las
normas de transito, asi como ser conscientes de los peligros que se pueden
presentar, asi como de los deberes y derechos de nuestros ciudadanos, tomaremos
las precauciones necesarias para formar habitos y tendencias que nos permitan

tomar las medidas necesarias para prevenirlos de accidentes de transito”.

Si bien es cierto existen carreteras en el Perd que no cuentan con buena
sefalizacion o aun estan en procedimiento la implementacion de estas, como por
ejemplo, la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las pefiitas —
talara, no se encontré con una adecuada sefializacion correspondiente por lo cual
se suscitan accidentes de transito.
En esto se vieron afectados los colegios y hospital que estan por la zona, la cual

reflejaron los efectos nocivos que el transito provocé en dicha provincia.

Al analizar y observar lo que ofrecia esta carretera, pudimos pensar en una posible
solucion que garantice una excelente seguridad vial, tanto como al peaton como al
conductor, en la cual se llegd a encontrar numerosas fallas de riesgo en la

sefalizacion tanto horizontal como vertical desde la progresiva 0+000 hasta la
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3+050; en donde existen accidentes e imprudencia de personas que corren el riesgo
de ser atropelladas. Los accidentes de transito se deben al alto porcentaje de las
velocidades muy alteradas de los vehiculos provocadas por los conductores, por
ello se planteé la siguiente necesidad, ¢(De qué manera una propuesta de
intervencion para la seguridad vial reduciria los accidentes de transito en la carretera

san pedro?

El presente proyecto de investigacion se justific6 en que, en los ultimos tiempos, los
accidentes de transito automovilisticos se han convertido en un problema de salud
debido a sus alarmantes indicadores de morbilidad en el mundo, esta situacion no
es diferente en nuestro pais. Acorde con las estadisticas del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC), (Direccion De Seguridad Vial, 2020) sefiala
que el andlisis realizado durante el primer semestre del afio 2020, segun los datos
oficiales de la Policia Nacional del Peru, se registraron un total de 26347 siniestros
a nivel nacional. Como resultado, 933 personas murieron y 18410 resultaron

heridas.

Esta propuesta de intervencion en seguridad vial pretendid identificar las
necesidades de un colectivo o grupo especifico, también se fijaron unas metas que
dieran solucion a los problemas detectados en la carretera. El grupo al que fue
dirigida la intervencion fueron los grupos vulnerables como lo son; los nifios, las
personas mayores como peatones y conductores, los jévenes, los ciclistas, y
personas con movilidad reducida. Por lo anterior, se tuvo en cuenta los
procedimientos necesarios para prevenir accidentes y reducir los impactos
negativos en la salud de los involucrados. Por ello se desarroll6 este proyecto de
investigacion, Evaluacion de la seguridad vial para propuesta de intervencion en la
carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las pefiitas, talara, Piura
2022.

Los beneficios del desarrollo de este trabajo se observaron reflejados
principalmente en los habitantes aledafios a la carretera san pedro, donde gracias
a una buena sefalizacion vial se logro reducir la frecuencia de los accidentes de

transito en la zona, evitando futuros accidente en dicha ubicaciéon estudiada.
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El objetivo general fue proponer un estudio de seguridad vial e implementacioén en
la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura
2022., Como objetivos especificos, en primer lugar, identificar los riesgos que
influyen al peaton y al conductor mediante un IPERC en la carretera san pedro de
la progresiva 0+000 a la 3+050 las penitas, talara, Piura 2022, como segundo
objetivo especifico, Determinar las ubicaciones correspondientes de sefales de
transito mediante el MTC en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la

3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022.

¢Cual es la sefalizacion de la seguridad vial segun el MTC, existente en la
carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura
20227

La realizacion del estudio de sefalizacion vial e implementacion influyé en la
carretera san pedro desde la progresiva 0+000 a la progresiva 3+050 las peifiitas,
talara, Piura 2022, donde permitié obtener una propuesta de intervencion, esto nos
llevé como primera hipotesis especifica tenemos: Hi: La identificacion de los
riesgos (Golpes, Fracturas, Quemaduras, Muertes), mediante el IPERC influira en
la seguridad vial. HO: La identificacion de los riesgos (Golpes, Fracturas,
Quemaduras, Muertes), mediante el IPERC no influira en la seguridad vial, en
segunda hipoétesis especifica tenemos: Hi: El desarrollo de una adecuada
sefializacion vial tanto horizontal y vertical influira en la seguridad vial. HO: El
desarrollo de una adecuada sefializacion vial tanto horizontal y vertical no influira

en la seguridad vial.
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Il. MARCO TEORICO.

(SANCHEZ, 2020), en su investigacion titulada “Propuesta de modelo para
prevencion en seguridad vial para reducir el alto indice de accidentalidad peatonal
en la ciudad de Bogota d.c.” Tuvo como finalidad de investigacion Identificacion de
amenazas y factores de riesgo que inciden en los accidentes de peatones en
Bogota, implementacion de factores de prevencion de seguridad vial y disefio de un
modelo de prevencion de seguridad vial para reducir el problema anterior. Este fue
un estudio cualitativo, con un tipo de investigacién descriptiva, que tuvo como
objetivo describir las variables estudiadas, ademas de identificar las interrelaciones
entre factores (infraestructura, usuarios, etc.), tasa de accidentes y medio
ambiente); la herramienta utilizada fue el Manual de Seguridad Vial para instancias
decisorias y Profesionales, compilado por la Organizacién Mundial de la Salud y el
International Federacion de Automovilismo (FIA) . Como resultado obtuvo que, la
ciudad reportd la tasa de accidentes mas alta en Usaquén, seguida por Kennedy y
Engativa, con un total de 5575, 5538 y 4589 accidentes, respectivamente, durante
el periodo de estudio, de enero de 2008 a mayo de 2009 . Sin embargo, concluyé
gue hay una gran responsabilidad sobre los hombros de las unidades de seguridad
vial de la ciudad de Bogota, y por eso es necesario dar a conocer el modelo de
prevencion como una herramienta estratégica que incluya la educaciéon y la
prevencion, para garantizar la seguridad vial para automovilistas y peatones con el
fin de reducir los accidentes Trafico en las carreteras.

(CIPAGAUTA, 2018), en su investigacion titulada “Inspeccion Y Andlisis Del Estado
De La Senializacion Horizontal Y Vertical En ElI Centro Urbano Del Municipio De
Paipa Barrios Centro Y Gaitan”. Su objetivo principal fue determinar el estado de la
sefalizacion en las dos zonas mas frecuentadas por los peatones y realizar una
localizacion geografica especifica, creando una base de datos a través de la
busqueda . Se realiz6 el estudio de la etiqueta, asi como un analisis del estado
general de la etiqueta del centro urbano de Paipa. Fue un analisis estadistico de
cada predio creado en el segundo periodo, estas herramientas son GPS, registros
de imagenes y toda la informacion procesada en ArcGIS . Como resultado, se

encontraron varias condiciones de campo relevantes en la sefializacion que impiden
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el movimiento, como el marcado, el cumplimiento y los simbolos a utilizar, asi como
la necesidad de utilizar la demarcacion. Al final de parte de la investigacion se
concluy6é que el estado de la sefalizacion en las dos zonas de mayor transito
peatonal, como son los barrios Centro y Gaitan, donde existen 213 rotulos verticales
y 47 rétulos periddicos horizontales . Por clasificacion de las sefiales verticales en
el Manual de la Sefal, se distribuy6 el 71% de las sefiales reglamentarias, el 18%
de las sefales informativas y el 11% de las sefiales de proteccion. El distrito Centro

tiene el mayor numero de semaforos.

(CASTRO, y otros, 2017), en su investigacion titulada “Auditoria de seguridad vial
para el sistema de transporte masivo: tramo: calle 5 con cdra. 34 hasta la cdra. 15
con calle 9”. Tuvo como objetivo Identificar los sitios mas accidentados a través de
la caracterizacion de los factores de seguridad vial para proponer una solucion cuyo
disefio permita la mejora del entorno, y su investigacion se basa en la
implementacion real del proceso de investigacion, analisis e identificacion de los
factores causantes de la accidente ; Instrumentos utilizados en el examen de
seguridad vial realizado en Cali en la calle Quinta, donde se determind alli el
comportamiento de los usuarios, el disefio vial y las medidas de control del transito.
Por ello, se realizé un inventario del departamento con la finalidad de conocer el
estado actual de la infraestructura vial, la velocidad del transito vehicular, un
levantamiento paralelo fotogréafico y de video, se elaboré un listado de pruebas, se
construyé una matriz de riesgos, etc. Con estas herramientas, se evalué la porcion
del rango que se identific6 como el area mas importante. Al final de esta
investigacion, en la seccion critica analizada, se present6 un disefio que atiende
los problemas encontrados, permitiendo a la autoridad revisar dicho disefio y
posiblemente mejorar la prestacion del servicio de carreteras y seguridad de los

usuarios.

(CHANCO, 2019) en su investigacion titulada “Efectos Del Transito Vehicular En El
Riesgo De Seguridad Vial, Avenida Calmell Del Solar - Huancayo”. Su objetivo fue
Determinar el efecto del trafico de vehiculos a motor sobre los peligros para la
seguridad vial en la zona de estudio . Se utiliz6 un método cientifico, de tipo

13



aplicado, nivel descriptivo ilustrativo y disefio no experimental en la poblacion:
urbanizacion calles de Chorrillos, con muestras de las cuadras 9y 10 de la Carretera
Dai Calmell del Solar; principales resultados: Segun la Matriz de Identificacion,
Evaluacion y Control de Riesgos del IPERC, la tasa mas alta obtenida en la
evaluacion del departamento de estudio fue del 80%; Corresponde a nivel de riesgo
alto, 14% nivel de riesgo y 6% nivel de riesgo bajo; Por lo tanto, el riesgo para la
seguridad vial en la Avenida Calmell del Solar - Huancayo es alto. Se concluy6 que
el transito vehicular causa un impacto directo en la peligrosidad vial, con una tasa
IMD de 12,694,0000 Vh/dia resultando en un impacto en la seguridad vial de 1.9437
y 13,143,000 Vh/dia genera 2,3888 y 15.561 0000 Vh/dia produce un impacto de
577.872 peligros para la seguridad vial, dando como resultado un aumento
dependiendo del nUmero de vehiculos que transitan por el tramo estudiado, el riesgo
se considera alto, el mas vulnerable segun informacion recibida de las personas que

transitan por el estudio seccion diaria.

(PAREDES, y otros, 2019), en su investigacion titulada “Inspeccion De Seguridad
Vial Y Soluciones En La Carretera Arequipa-Yura De Acuerdo Con El Manual De
Seguridad Vial En El Distrito De Cerro Colorado En El Afio 2019”. Esta investigacion
tuvo como principal objetivo Realizar inspecciones de seguridad vial en la Autopista
Arequipa-Yura para luego recomendar soluciones a los problemas encontrados
durante dicha inspeccién . Los principales resultados fueron que se obtuvo un
reporte en formato pdf de la simulacién del BSM de la progresiva del km 45+600 se
encontré que los seméaforos se ignoran debido a rutas alternativas paralelas a los
carriles pavimentados, generando un caos vehicular y peatonal . Este estudio
destacé que la finalidad de la carretera Arequipa — Yura funciona como una via
urbana, en lo cual se tiene como consecuencia multiples accidentes viales, las
estadisticas obtenidas en el afio (2018-2019) se obtuvo que La incidencia en
choques es del 60%, atropellos en 23% Yy por la imprudencia el 60%. También se
pudo observar la falta de sefializacion del tramo estudiado, en la cual se realiz6 una
identificacion y ubicacibn de sefales informativas (9), preventivas (29) y
reglamentarias (11) y asi garantizar un equipamiento funcional tanto para peatones

como para conductores.
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(HUAMAN, y otros, 2019), en su investigacion titulada “Analisis de la seguridad
vialen las principales vias arteriales de la ciudad del cusco, mediante el método de
inspeccion de seguridad vial, del manual de seguridad vial peruano (msv-2017),
entorno urbano”. Esta investigacion tuvo como principal objetivo Analizar la
seguridad vial en las principales arterias viales de la ciudad del Cusco utilizando el
método ISV del Manual Peruano de Seguridad Vial MSV-2017 . Fue un estudio de
tipo cuantitativo, debido a que se mediran los factores que inciden en la
accidentabilidad en las intersecciones con mayor conflicto vehicular de las vias
arteriales de la ciudad del Cusco; los instrumentos utilizados fueron metodolégicos
(tarjetas) y de ingenieria (prisma, porta prisma, tripode, cinta métrica, chAmara, GPS
y civil 3D). Los principales resultados fueron que se logré llegar a alternativas que
nos permitirdn en un futuro cercano solucionar los problemas de accidentalidad y
conflicto vehicular que tienen estas intersecciones. El estudio destacé que con la
Implementacion del Manual de Seguridad Vial (MSV), especificamente con la
Inspeccion de Seguridad Vial (ISV), nos da como resultado cuadros estadisticos
gue nos permitiran conocer la necesidad de sefalizar o tener un mantenimiento

constante.

(PETROPERU, 2022), en su investigacion titulada “Mantenimiento de via del cono
norte de talara”. Tuvo como objetivo de investigacion Contribuir a la mejora del
transito vehicular y fortalecer el turismo en la zona. Fue un estudio aplicado y
experimental, los instrumentos empleados fue el consorcio del norte JPOT, Cabe
sefalar, ademas, que el trabajo conjunto con la Presidencia del Consejo Distrital del
sector ha permitido que las obras se realicen con la participacién de mano de obra
local de la zona, en linea con el Plan de Relaciones Comunitarias de Refineria
Talara. Las investigaciones indicaron que han desarrollado medidas de inversion
social como la capacitacion en el oficio de los pescadores locales con el objetivo de

impactar positivamente en su trabajo productivo y calidad de vida.

(SAAVEDRA, 2018), su investigacion titulada “Capacitaciones a transportistas en
normas de transito”. Tuvo como objetivo de investigacion Actualizar los

conocimientos de todos los transportistas que cumplan las normas de transito para
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evitar los accidentes”. Fue un estudio aplicado y experimental, los instrumentos
empleados fueron las guias, leyes y normas correspondiente referente a la
seguridad vial, el estudio destaco que deben evitar las infracciones y las multas,
pero, sobre todo, para prevenir accidentes y la pérdida de vidas humanas por eso

deben respetar y leer minuciosamente las reglas de transito.

(TEJADA, 2021), en su investigacion titulada “Estrategias para prevenir accidentes
y mejorar la cultura vial en Talara”. Tuvo como objetivo de investigacion Implicar
acciones para ordenar el flujo de la transitabilidad . Fue un estudio aplicado y
experimental, el estudio concluye implementar ciclovias y mejorar la infraestructura
que tiene el distrito y por ultimo hacer campafias para conductores que si van a
manejar tienen que evitar las distracciones porque la mayor cantidad de accidentes

es por factor humanao.

Debemos tener en cuenta los riesgos de seguridad vial, ya que debemos utilizar
metodologias o herramientas que nos permitan identificar los diferentes roles en la
via y asi desarrollar planes de accion y procedimientos para hacer frente a estos
riesgos. En el ambito de la seguridad vial, a los tipos de peligros segun sus factores

de formacion se les puede atribuir la siguiente clasificacion de peligrosidad:

En el elemento humano, se refiere a los peligros que representan los conductores
0, en menor medida, las personas que los transportan. El factor humano es la
principal causa de los accidentes de trafico. Entre los factores de riesgo mas
comunes asociados a factores humanos se encuentran: consumo de alcohol o
psicoestimulantes, vision borrosa, conduccion temeraria, conduccion temeraria,
fatiga fisica 0 mental, exceso de velocidad, incomprension de las normas de transito,

cruce.

Los factores ambientales consisten en aspectos ambientales distintos al humano,
gue son los factores que provocan situaciones de seguridad vial. Algunas de las
razones relacionadas con este factor incluyen: la lluvia, la niebla, el humo, la falta
de semaforos, las malas condiciones de las carreteras y los atascos de trafico

elevados.

16



En muchos casos, percibimos los seméaforos como elementos comunes en las vias
y el trAnsito de nuestro pais, que tendemos a considerar irrelevantes, por lo que nos
detenemos a pensar cOmo estos elementos son relevantes para proteger, regular,

transitar y evitar nuestras vidas.

Como se sabe la sefializacion vial es uno de los factores mas importantes que
inciden en la seguridad vial, ya que es de vital importancia ya que responde a la
necesidad de regular y garantizar la seguridad en calles, carriles, calzadas y
autopistas. Asi como la vida y seguridad de quienes recorren estos caminos. Y
eso es todo, dependera de los indicadores correctos de los esquemas de
sefalizacion, la atencion a ellos y la responsabilidad de los conductores y

peatones; Por eso, la convivencia en el camino a la fama es lo mas adecuado.

A menudo, cuando se encuentran estos problemas de seguridad vial, la ISV
(Inspeccion de Seguridad Vial), sabiendo que define un método de trabajo
sistematico de reconocida eficacia, se aplica para identificar los peligros
presentesen la red vial o en una via activa, y contribuir a mejorar la seguridad y el
rendimientode las carreteras existentes y promover la operacién de carreteras y
caminos urbanos. Segun la CONASET, Es importante tener claras las
consideraciones de seguridad vial requeridas para realizar un ISV o0 ASV, en base
a la experiencia obtenida de estudios de ingenieria en todo el mundo para reducir
el riesgo de accidentes. (CONASET, 2003).

El Consejo Nacional de Seguridad Vial present6 el plan estratégico presentado
como una accion nacional integral, caracterizada por proteger la vida de los
ciudadanos en la circulacion de mercancias, su dia a dia, institucionalizar la
seguridad vial y garantizar la convivencia. En este sentido, la seguridad vial es un
asunto de salud publica, el derecho a la vida debe ser respetado y reconocido por
la sociedad, y es considerado uno de los derechos basicos de las personas y
estrechamente relacionado con la seguridad. Vamos. En este orden, nuestra politica
de seguridad vial esta plenamente integrada en todas las politicas publicas,
especialmente en salud y educacion, trafico y movilidad, sostenibilidad e integracion

social.

17



3.1.

3.2.

METODOLOGIA

Tipo y disefio de investigacion

Tipo de investigacion: Aplicativa

(IBERO, 2020) “La investigacion aplicada, es una herramienta que, por
cientos de afos, ha servido a la humanidad para pasar del conocimiento
tedrico a la practica. A través de esta metodologia, se puede crear nuevo
conocimiento comprobado entodas las areas del pensamiento. De hecho, la
investigacion aplicada entra dentro de la categoria de investigacion segun
el objeto de estudio, donde comparte con lainvestigacion béasica, analitica y

de campo”.

Disefio de investigacion:

Disefio no experimental: Descriptivo transversal.

Variables y operacionalizacion:
Variable 1: Seguridad Vial

Definicidbn Conceptual: Se encarga de prevenir y minimizar aquellos dafios
gue son producidos por los accidentes viales.

Definicion Operacional: Se utilizé en nuestra variable de estudio la técnica de
la encuesta.

Indicadores: Cantidad de Accidentes de transito, Cantidad de victimas
mortales, Transgresion a las sefiales de transito y el exceso de velocidad.
Escala de medicion: La escala que se uso fue la Nominal.

Variable 2: Propuesta de intervencidn en la carretera San Pedro
Definiciébn Conceptual: Se consideran carreteras a las vias de dominio, uso
publico proyectas y construidas fundamentalmente para la circulacion
vehiculas

Definicién Operacional: Se utilizé en nuestra variable de estudio la técnica de
la ficha de observacion.

Indicadores: Informacion estadistica, Plano de seguridad vial e IPERC de
riesgo.

Escala de medicion: La escala que se uso fue la Nominal.
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3.3.

Poblacion, muestra, muestreo

Poblacion:

La poblacion de estudio de esta investigacion fue todo el Kilometraje existente de la

carretera San Pedro.

Muestra:

La muestra de esta investigacion fue entre la progresiva 0+000 hasta 3+050 de la

carretera de San Pedro.

Uni

dad de Analisis:

Cada metro de la carretera de San Pedro.

3.4.
La

Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

recoleccion de datos se dio de distintas formas donde estas nos permitieron

obtener informacion primordial para un estudio o investigacion. En este proyecto se

usaron técnicas como la observacién y analisis de documentos e instrumentos de

guias de observaciéon y guias de analisis de documentos.

a) Observacion:

Para nuestro primer objetivo especifico de la investigacién que fue identificar
los riesgos que influyen al peatén y al conductor mediante un IPERC en la
carreterasan pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura
2022; se uso la técnica de la observacion y como instrumento se utilizé la guia
de observacion, empleando una matriz IPERC, la cual nos ayudé a identificar

los posibles peligros y riesgos que se dan en la zona de estudio.

b) Andlisis de Documentos:

Para el segundo objetivo especifico de esta investigacion que fue determinar
lasubicaciones correspondientes de sefiales de transito mediante el MTC en la
carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las pefiitas, talara, Piura
2022; se uso la técnica de analisis de documentos y como instrumento se utilizé
la guia de andlisis de documentos, donde se emplearon normas, manuales
donde se encuentre la sefialética vial correcta para ser aplicada en la zona de

estudio.
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3.5.

3.6.

c) Validez:
Especifica la exactitud con que un instrumento es evaluado, es decir, la coaccion
de la prueba, es el nivel en que un mecanismo en realidad cuantifica la variable

gue procura ser evaluada.

Para dicha validacion de instrumentos, este proyecto fue sometido y corroborado
por expertos, quienes son Ingenieros Civiles colegiados expertos en la materia;

los cuales se encontraron en la facultad de dar validacion a este proyecto.

d) Confiabilidad:

La investigacion tuvo como instrumento de medida los documentos obtenidos
del resultado del estudio que se realizaron, como, por ejemplo, la Matriz IPERC
y la sefialética vial obtenida de Normas; dichos documentos fueron respaldados

y validados por tres profesionales de Ingenieria Civil de Piura.

Procedimientos

- Para el primer objetivo, en primer lugar, se realiz6 la visita previa a la zona
qgue se iba a estudiar, luego se procedio a analizar y a tomar en cuenta los
posibles peligros y/o riesgos que se pueden presentar y que estos puedan
generar accidentes de transito.

- Para nuestro segundo objetivo especifico, se procedid a la indagacion de
informacion sobre la sefalética vial vigente en Perl, basando en normas
peruanas, las cuales tienen una validez y una confiabilidad de primera. Esto
nos ayudo a poder determinar que sefializacion ayudaria a reducir, disminuir

accidentes de transito.

Método de anélisis de datos

- Para el primer objetivo especifico, fue identificar los riesgos que influyen al
peaton y al conductor mediante un IPERC en la carretera san pedro de la
progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022, se logr6 obtener
resultados gracias a la matriz IPERC, como, por ejemplo; el indice de
probabilidad de que un accidente suceda y cuan importante y significativo
puede ser, como también las medidas de control que se puede ejecutar para

asi poder disminuir terribles tragedias.
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- Para el segundo objetivo especifico, determinar las ubicaciones
correspondientes de sefales de transito mediante el MTC en la carretera san
pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022; se
obtuvieron resultados importantes como la sefialética vial que podria ayudar
en la reduccién de accidentes transito, gracias a normas peruanas. Ya que,
al colocar la sefialética en zonas correctas, tanto peatones como conductores
puedan tomar conciencia de que atentar contra la vida de una persona no es
lo correcto.

3.7. Aspectos éticos

Viene a ser el reglamento de fiel cumplimiento de la guia de productos observables
brindada por la Universidad César Vallejo, respecto a sus normas ISO y APA, que
en nuestro caso por ser de la carrera de Ingenieria Civil se usé la norma I1SO.
También, nosotros como estudiantes de dicha carrera nos comprometimos a
respetar esta norma, ademas de cumplir con la credibilidad de los resultados
concluyentes en la elaboracion del proyecto, asegurando la confiabilidad en los
datos que se recolectaron tanto en campo como en gabinete durante la
investigacion; asi mismo manifestamos la veracidad de los estudios bésicos,
resultados y conclusiones del presente proyecto de investigacion, los cuales nos
sirvieron para obtener el titulo profesional de ingeniero civil en la Universidad César

Vallejo, Piura.
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IV. RESULTADOS

Con la finalidad de cumplir el objetivo general que consistié en proponer un estudio
de seguridad vial e implementacion en la carretera san pedro de la progresiva 0+000
a la 3+050 las pefiitas, talara, Piura 2022; se ejecutd la técnica e instrumento
respectiva, en donde los resultados obtenidos se muestran en un orden relativo de

acuerdo a los objetivos especificos planteados en este proyecto de investigacion.

4.1. Para cumplir con el primer objetivo especifico que consistid en identificar los
riesgos que influyen al peaton y al conductor mediante un IPERC en la carretera
san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las pefitas, talara, Piura 2022; se

lograron obtener los siguientes resultados:

MATRIZ DE _IDENTIFICACION DE PELIGROS, EVALUACION DE RIESGO Y
CONTROLES (IPERC)

La elaboracion y ejecucidon de esta matriz IPERC se centr6 netamente en la zona
de estudio ya determinada, en donde se tomo6 en cuenta el area de division de
transporte, la cual dicha zona de estudio es una zona urbana. La actividad que se
llevo a cabo fue principalmente para la CONDUCCION DE VEHICULOS PARA EL
TRANSPORTE ESCOLARES, AMBULANCIAS Y VEHICULOS PESADOS, en la
cual se estudiaron y analizaron los posibles peligros y riesgos que se puedan
generar en esa ubicacion, como también se lograron obtener las medidas de control
necesarias para tratar de disminuir los accidentes de transito en la progresiva 0+000

a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022.

Esta matriz IPERC esté basada en el cumplimiento de la ley 29937 — LEY GENERAL
DE TRANSPORTE Y TRANSITO TERRESTRE, PRECISANDO DISPOCISIONES
RELACIONADAS CON LOS SERVICIOS COMPLEMENTARIOS.

e PRIMER PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: Velocidad inadecuada en la conduccion.

- RIESGO: Choque contra objetos moviles e inmoviles.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Golpes, atrapamientos, fracturas, cortes, quemaduras,
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hemorragias y la muerte; tanto del peaton como del conductor, debido a que se
determiné que esta actividad es rutinaria, en donde el indice de probabilidad de
gue esto suceda fue de 7 y su severidad de 3, dejando asi un indice de riesgo

de 21, el cual ya es un riesgo importante y significativo.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Respetar
normas de transito, respetar las velocidades limites, uso obligatorio del
cinturén de seguridad, respetar las prioridades de paso, cruce de peatones.
Tomar precauciones al realizar adelantamientos y facilitar las maniobras de
adelantamiento de otros conductores a su propio vehiculo.

e SEGUNDO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: Conducir bajo la influencia del alcohol, drogas, medicamentos.

- RIESGO: Atropello a peatones y Choque con otro vehiculo.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Golpes, fracturas, cortes y la muerte, tanto del peatén

como del conductor, también se determiné que el primer riesgo es no rutinario y

el segundo es rutinario, en donde el indice de probabilidad de que esto suceda

fue de 7 y su severidad de 3, dejando asi un indice de riesgo de 21, el cual para
el primer riesgo lo hace importante pero no significativo, mientras que para el

segundo riesgo si lo hace importante y significativo.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Respetar las
normas de transito, esta prohibido conducir el vehiculo bajo los efectos de
alcohol, erogas y medicamentos contraindicados.

e TERCER PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL:

- PELIGRO: Conducir en estado de fatiga, somnolencia, cansancio, estrés,
etc.

- RIESGO: Atropello a peatones y Choque con otro vehiculo.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Facturas. Colusiones, cortes y la muerte, tanto del

peaton como del conductor, donde se determind que ambos riesgos son no

rutinarios, pero con un indice de probabilidad de que esto suceda de 7 y una
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severidad de 3, dejando asi un indice de riesgo de 21, por ende, los hace riegos

importantes, pero no significativos.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Respetar las
normas de transito, respetar sus horas de descanso diario, gozar de una
buena salud en caso de enfermedades controladas deberan cumplir
estrictamente las indicaciones médicas.

e CUARTO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: No mantener la distancia de seguridad. Incumplimiento de las
normas. Distracciones. Ignorar la sefializacion.

- RIESGO: Atropello a peatones y Choque con otro vehiculo.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Golpes, fracturas, cortes, luxaciones, y la muerte,

tanto del peatén como del conductor, también se determiné que el primer riesgo
es no rutinario y el segundo es rutinario, en donde el indice de probabilidad de
gue esto suceda fue de 8 y su severidad de 3, dejando asi un indice de riesgo
de 24, el cual para el primer riesgo lo hace importante pero no significativo,

mientras que para el segundo riesgo si lo hace importante y significativo.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Respetar las
normas de transito, capacitacion en manejo defensivo.

e QUINTO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: Distracciones del conductor por uso de sistemas de
telecomunicaciones (Celulares y otros equipos).

- RIESGO: Atropello a peatones y Choque con otro vehiculo.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Facturas. Colusiones, cortes y la muerte, tanto del

peaton como del conductor, donde se determiné gque ambos riesgos son

rutinarios, con un indice de probabilidad de que esto suceda de 8 y una

severidad de 3, dejando asi un indice de riesgo de 24, por ende, los hace riegos

importantes y significativos.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: No emplear el
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teléfono movil durante la conduccién del vehiculo, uso del dispositivo de
manos libres, estacionarse para realizar o contestar una llamada telefénica.
e SEXTO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:
- PELIGRO: Marcha atras.
- RIESGO: Atropello a peatones y Choque con otro vehiculo.
Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la
salud como, por ejemplo; Facturas, golpes y la muerte, tanto del peatén como
del conductor, donde se determind que el primer riesgo es no rutinario y el
segundo es rutinario, en donde el indice de probabilidad de que esto suceda fue
de 7 y su severidad de 2, dejando asi un indice de riesgo de 14, por ende, los

hace riegos importantes y significativos.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Solicitar
apoyo cuando realiza la operaciéon de retroceso. Concentracion en la
maniobra. Serecomienda disponer de espejos retrovisores adaptados para
reducir lomaximo los puntos ciegos.

e SEPTIMO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

e PELIGRO: Vehiculo en movimiento con cargas.

e RIESGO: Caidas de maletas, bolsas, etc.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo; Aplastamientos, Golpes, fracturas, al peatén, donde se

determind que el primer riesgo es no rutinario y el segundo es rutinario, en donde

el indice de probabilidad de que esto suceda fue de 7 y su severidad de 2,

dejando asi un indice de riesgo de 14, por ende, esta actividad es importante y

significativa.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Asegurar la
estabilidad de las cargas que se transportan. Se recomienda usar los
vehiculos con recubrimiento de tolva.

e OCTAVO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: Radiacion solar.

-  RIESGO: Exposicién a radicacion solar.

25



Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la
salud como, por ejemplo, quemaduras de piel, envejecimiento de piel, tanto al
peaton como al conductor, donde se determind que el riesgo es no rutinario, en
donde el indice de probabilidad de que esto suceda fue de 8 y su severidad de
3, dejando asi un indice de riesgo de 24, por ende, esta actividad es importante,

pero no significativa.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Minimizar la
exposicion a la radicacion solar siempre que sea posible. Usar tapasoles,
utilizar prendas de vestir con mangas larga.

e NOVENO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL.:

- PELIGRO: Cambio de neumaéticos.

- RIESGO: Atropello por otros vehiculos.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo, aplastamientos por otros vehiculos, al conductor,

donde se determind que el riesgo es no rutinario, en donde el indice de
probabilidad de que esto suceda fue de 8 y su severidad de 2, dejando asi un
indice de riesgo de 16, por ende, esta actividad es moderada, pero no

significativa.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo:
Estacionarse en lugares seguros, colocar los dispositivos de seguridad a
distancia, TriAngulos o conos sefiales de peligro barrera de luz. utilizar a
clases o tacospara determinar el vehiculo.

e DECIMO PELIGRO Y RIESGO Y SU MEDIDA DE CONTROL:

- PELIGRO: Vehiculos en abastecimiento de combustible.

- RIESGO: Incendios, explosiones.

Para este caso, se tuvo en cuenta las consecuencias que podria afectar a la

salud como, por ejemplo, quemaduras o la muerte, tanto al peatébn como al

conductor, donde se determino que el riesgo es no rutinario, en donde el indice

de probabilidad de que esto suceda fue de 8 y su severidad de 3, dejando asi un
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indice de riesgo de 16, por ende, esta actividad es importante, pero no

significativa.

- MEDIDA DE CONTROL: Como medidas de control se obtuvo: Apagar el
motor del vehiculo mediante el abastecimiento de combustible. Disponer de

un extintor en un lugar visible y accesible.

4.2. Para cumplir con el segundo objetivo especifico que consistié en determinar las
ubicaciones correspondientes de sefiales de transito mediante el MTC en la
carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura

2022, se lograron obtener los siguientes resultados:

Para la ejecucidon de este objetivo se inicid con la identificacion de la zona de
estudio, en la cual con ayuda de la topografia se pudo ubicar y localizar la carretera
a analizar en el plano N° P-P-UL-1. Luego se procedi6 a verificar las sefiales de
trnsito existentes en la zona de estudio establecida, en donde estas sefiales fueron
identificadas gracias al estudio de topografia que se realizé previamente, estas
fueron plasmadas en el plano N° P-P-SNE-2 y N° P-P-SNE-3, Demarcacion
Vertical y Horizontal Existente. Se pudo determinar que solo se contaban con 3
sefiales horizontales, que fueron la sefiales de reductor de trafico, dejando asi
evidenciado la falta y necesidad de una sefialética que logre disminuir los

accidentes transito endicha zona.

Progresiva 1+065
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REQUCTOR\ D& VELOCIDAD

Progresiva 1+540

ODUCTOR DE N
STENTE

Progresiva 1+835

Al haber obtenido estos resultados, se procedié con el analisis y la identificacion de
una sefalética adecuada que podria ayudar a disminuir los accidentes, lo cual para
ello se analiz6 el MANUAL DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DEL TRANSITO
AUTOMOTOR PARA CALLES Y CARRETERAS, donde gracias a este manual

se logré determinar cuales son las sefales verticales y horizontales que deben

existir en una via, carretera, etc.
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Este tipo de sefiales las encontramos en el Capitulo 2: Sefiales Verticales y
Capitulo3: Marcas en el pavimento o demarcaciones.

Respecto a la Sefales Verticales, se revis6 el manual y se determiné el tipo de
seflales a wusar, las cuales fueron las Sefiales Preventivas, Sefales
Reglamentariasy Sefiales Informativas. Respecto a las Sefales Horizontales, se
determind las marcas planas del pavimento.

Guiandonos con el manual la ubicacion de las sefiales verticales se ha tomado
desde el borde de la calzada al borde préximo de la sefial, que sera no menos de
0.60 m. y la altura minima permisible entre el borde inferior de la sefial y el nivel de
la vereda no serd menor de 2.10 m. Con respecto a las sefales verticales

preventivas se tomé una distancia recomendada entre 60 a 75 m.

- SENALES VERTICALES:
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- SENALES HORIZONTALES:
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Al haber obtenido la topografia de la zona de estudio y al haber determinado el
tipode sefiales que debe contar una carretera y/o calle, se procedi6 a identificar la
ubicacion de las nuevas sefiales que ayudarian a disminuir los accidentes de
transito, para lo cual, todo esto nos basamos con informacion real y validada.

A continuacion, se presenta el plano acerca de la propuesta de intervencion de
seguridad vial en la carretera San Pedro desde la progresiva 0+000 hasta 3+050

km, Las Peiiitas, Talara, Piura 2022.

P—45
O+ 000
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4.3. Contrastacion de Hipotesis:
Objetivo Especifico N.° 1:

e Identificar los riesgos que influyen al peaton y al conductor mediante un
IPERC en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas,
talara, Piura 2022.

Hi: La identificacion de los riesgos (Golpes, Fracturas, Quemaduras,
Muertes), mediante el IPERC influira en la seguridad vial.

HO: La identificacion de los riesgos (Golpes, Fracturas, Quemaduras,

Muertes), mediante el IPERC no influira en la seguridad vial.

Decision: De acuerdo a los resultados obtenidos en el objetivo nimero 1,
se acepta la Hi: “La identificacion de los riesgos (Golpes, Fracturas,

Quemaduras, Muertes), mediante el IPERC influira en la seguridad vial”.

Objetivo Especifico N.° 2:

e Determinar las ubicaciones correspondientes de sefiales de transito
mediante el MTC en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la

3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022.

Hi: El desarrollo de una adecuada sefalizacién vial tanto horizontal y

vertical influird en la seguridad vial.

HO: El desarrollo de una adecuada sefializacion vial tanto horizontal y

vertical no influird en la seguridad vial.

Decision: De acuerdo a los resultados obtenidos del objetivo nimero 2, se
acepta la Hi: “El desarrollo de una adecuada sefalizacion vial tanto

horizontal y vertical influird en la seguridad vial”.
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V.  DISCUSION

El objetivo general de proyecto fue proponer un estudio de seguridad vial e
implementacion en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las
pefiitas, talara, Piura 2022, por lo tanto, se indag6 a profundidad de este tema,
referente a normas de seguridad vial y leyes sobre transito vial, para asi poder
identificar los riesgos que influyen al peaton y al conductor mediante un IPERC en
la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura
2022, y determinar las ubicaciones correspondientes de sefales de transito
mediante el MTC en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las
pefitas, talara, Piura 2022. Todo esto se logré gracias a las investigaciones
realizadas anteriormente, como, por ejemplo, la elaboracion, ejecucion y analisis de
la matriz IPERC, como la identificacion de la sefialética vial; los cuales poseen una

validez y una veracidad en su informacion.

En este proyecto se utilizaron las técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
como, la observacion para el primer objetivo especifico y el andlisis de documento
para el segundo objetivo especifico, donde estos guardan relacién con nuestras

dimensiones e indicadores.

El método que se empled fue el correcto al tratarse de un estudio no experimental,
debido a que no se manipulo deliberadamente nuestras variables de estudio que
fueron; Seguridad Vial y Propuesta de intervencion en la carretera San Pedro.
También la poblacion fue la indicada segun la muestra obtenida que se hizo
anteriormente, dejando asi evidenciado que la poblacion analizada fue de un total

de 187 personas.

Debido a esto nuestra investigacion servira de base y apoyo, ademas de ser
aprovechada para futuras investigaciones con objetivos semejantes a los de nuestra

investigacion.

Por otro lado, respecto a nuestro objetivo general que fue; proponer un
estudio de seguridad vial e implementacion en la carretera san pedro de la

progresiva 0+000 a la 3+050 las pefiitas, talara, Piura 2022.
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Gracias a los resultados se puede determinar que, al implementar una sefialética
de seguridad vial adecuada, se lograria disminuir los accidentes de transito en una
calle o carretera determinada, lo cual es un avance importante ya que al disminuir
los accidentes se disminuyen las muertes de seres humanos. Esto deja evidenciado
que al usar sefales de transito reduce accidentes. (PAREDES, y otros, 2019), en
su investigacion titulada “Inspeccion De Seguridad Vial Y Soluciones En La
Carretera Arequipa-Yura De Acuerdo Con El Manual De Seguridad Vial En El
Distrito De Cerro Colorado En El Afio 2019”. Esta investigacion tuvo como principal
objetivo Realizar inspecciones de seguridad vial en la Autopista Arequipa-Yura
para luego recomendar soluciones a los problemas encontrados durante dicha
inspeccion . Los principales resultados fueron que se obtuvo un reporte en formato
pdf de la simulacién del BSM de la progresiva del km 45+600 se encontr6 que los
semaforos se ignoran debido a rutas alternativas paralelas a los carriles
pavimentados, generando un caos vehicular y peatonal”. Este estudio destacé que
la finalidad de la carretera Arequipa — Yura funciona como una via urbana, en lo
cual se tiene como consecuencia multiples accidentes viales, las estadisticas
obtenidas en el afio (2018-2019) se obtuvo que La incidencia en choques es del
60%, atropellos en 23% y por la imprudencia el 60%. También se pudo observar la
falta de sefializacion del tramo estudiado, en la cual se realizé una identificacion y
ubicacion de sefales informativas (9), preventivas (29) y reglamentarias (11) y asi

garantizar un equipamiento funcional tanto para peatones como para conductores.

Objetivo especifico 1: Identificar los riesgos que influyen al peatéon y al
conductor mediante un IPERC en la carretera san pedro de la progresiva 0+000
a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022.

A partir de los resultados obtenidos en relacion a la identificacion de riesgos que
influyen al peaton y al conductor mediante un IPERC, se puede asegurar que,
gracias a este documento de seguridad, se puede disminuir los accidentes
automovilisticos como accidentes peatonales, ya que, al identificar los posibles
peligros y riesgos, se puedes determinar medidas de control para subsanar dichos
riegos que puedes atentar con la vida de una o varias personas. Ademas de que, al

poder reducir dichas falencias, se puede generar conciencia tanto a los conductores

35



como peatones que el uso de la sefalética vial es importante para su integridad y
bienestar personal. Los resultados logrados se contrastan con la informacién que
indica (CHANCO, 2019) en su investigacion titulada “Efectos Del Transito
VehicularEn El Riesgo De Seguridad Vial, Avenida Calmell Del Solar - Huancayo”
donde su objetivo principal fue “Determinar el efecto del tréfico de vehiculos a motor
sobre lospeligros para la seguridad vial en la zona de estudio”. Se utiliz6 un método
cientifico,de tipo aplicado, nivel descriptivo ilustrativo y disefio no experimental en
la poblacién: urbanizacioén calles de Chorrillos, con muestras de las cuadras 9 y 10
dela Carretera Dai Calmell del Solar; principales resultados: Segun la Matriz de
Identificacion, Evaluacion y Control de Riesgos del IPERC, la tasa méas alta obtenida
en la evaluacion del departamento de estudio fue del 80%; Corresponde a nivel de
riesgo alto, 14% nivel de riesgo y 6% nivel de riesgo bajo; Por lo tanto, el riesgo para
la seguridad vial en la Avenida Calmell del Solar - Huancayo es alto. Se concluyo
que el transito vehicular causa un impacto directo en la peligrosidad vial, con una
tasa IMD de 12,694,0000 Vh/dia resultando en un impacto en la seguridad vial de
1.9437 y 13,143,000 Vh/dia genera 2,3888 y 15.561 0000 Vh/dia produce un
impacto de 577.872 peligros para la seguridad vial, dando como resultado un
aumento dependiendo del numero de vehiculos que transitan por el tramo
estudiado, el riesgo se considera alto, el mas vulnerable segun informacion recibida

de las personas que transitan por el estudio seccién diaria.

Objetivo especifico 2: Determinar las ubicaciones correspondientes de
sefales de transito mediante el MTC en la carretera san pedro de la progresiva
0+000 a la 3+050 las peiiitas, talara, Piura 2022.

A partir de los resultados obtenidos en relacion a la propuesta de intervencion de
seguridad vial en la carretera San Pedro, basandonos en informacion real, obtenida
por nosotros y validada por el ministerio de transportes y comunicaciones, se puede
asegurar que gracias a esta propuesta de una sefializacion vial correcta, se lograria
disminuir los accidentes de transito en la zona de estudio establecida, ya que se
implementaria la sefalita establecida en el MANUAL DE DISPOSITIVOS DE
CONTROL DEL TRANSITO AUTOMOTOR PARA CALLES Y CARRETERAS,
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Ademés que se distribuyd en puntos claves la sefialética tanto vertical como
horizontal. Los resultados logrados se contrastan con la informacion que mantiene
(SANCHEZ, 2020), en su investigacion titulada “Propuesta de modelo para
prevencion en seguridad vial para reducir el alto indice de accidentalidad peatonal
en la ciudad de Bogota d.c.” Tuvo como finalidad de investigacion Identificacion de
amenazas y factores de riesgo que inciden en los accidentes de peatones en
Bogotd4, implementacién de factores de prevencion de seguridad vial y disefio de un
modelo de prevencion de seguridad vial para reducir el problema anterior. Este fue
un estudio cualitativo, con un tipo de investigacion descriptiva, que tuvo como
objetivo describir las variables estudiadas, ademas de identificar las interrelaciones
entre factores (infraestructura, usuarios, etc.), tasa de accidentes y medio
ambiente); la herramienta utilizada fue el Manual de Seguridad Vial para instancias
decisorias y Profesionales, compilado por la Organizacién Mundial de la Salud y el
International Federacion de Automovilismo (FIA) . Como resultado obtuvo que, la
ciudad reporté la tasa de accidentes mas alta en Usaquén, seguida por Kennedy y
Engativa, con un total de 5575, 5538 y 4589 accidentes, respectivamente, durante
el periodo de estudio, de enero de 2008 a mayo de 2009 . Sin embargo, concluyo
gue hay una gran responsabilidad sobre los hombros de las unidades de seguridad
vial de la ciudad de Bogota, y por eso es necesario dar a conocer el modelo de
prevencion como una herramienta estratégica que incluya la educaciéon y la
prevencion, para garantizar la seguridad vial para automovilistas y peatones con el

fin de reducir los accidentes Trafico en las carreteras.
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VI.

CONCLUSIONES

Se logré identificar mediante el IPERC aplicado en la carretera estudiada,
gue existen riesgos de golpes, caidas, fracturas, muertes y quemaduras, asi
mismo segun la matriz IPERC se corrobora que el riesgo de seguridad vial
gue presenta la carretera san pedro es un indice importante de 73% y un
indice moderado de 27%, dando como resultado que el indice de riesgo de la
carretera es alto, siendo los usuarios mas vulnerables los peatones que

transitan diariamente por el tramo estudiado.

Se determinaron las sefiales verticales y horizontales que se pueden usar
para disminuir los accidentes de transito. Estas sefiales se ubicaron en puntos
claves, en donde mayormente suceden accidentes en la zona. Se usaron
sefales verticales como, sefiales preventivas (68), reglamentarias (15) e
informativas (8), las cuales son piezas claves para reducir todo tipo de
accidentes; en las sefiales horizontales se usaron las marcas en el pavimento,
los cuales son importantes ya que cumplen la funcion de reducir la velocidad

y direccionar el transito, para que asi no existan aglomeracioén vehicular.

Se revis6é y analizo el MANUAL DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DEL
TRANSITO AUTOMOTOR PARA CALLES Y CARRETERAS, el cual fue de
mucha ayuda, al permitir establecer el tipo de sefiales verticales y horizontales
gue se pueden usar en una calle o carretera. Ademas, este manual nos brindé
cuales eran las simbologias que se deben utilizar para marcar las zonas de
trdnsito y también las distancias que se tomaron en cuenta al momento de
colocar una sefial, donde se determiné que las sefales verticales se deben de
colocar terminando la calzada a una distancia de 0.60m y a una altura de
2.10m.
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VII.

RECOMENDACIONES

Se hace saber a las autoridades pertenecientes la Provincia de Talara, como,
por ejemplo, la Municipalidad de Talara, y ademas a tesistas, que la presente
investigacion desarrollada, puede apoyar con la mejora de la transitabilidad
vehicular de dicha provincia ya que como se sabe, en esa provincia existen un
sin numero de accidente viales por falta de una sefalética vial adecuada.
También esta tesis sirve de apoyo para futuros estudiantes que tengan las

mismas ideas, que quieran aportar al cambio y mejora de su ciudad.

Los pobladores de la Carretera San Pedro seguidos del resto de la poblacion
y los que contengan cargos en la localidad; lleven a cabo los tramites como
procedimiento para que se logre ingresar esta propuesta a la unidad
formuladora para méas adelante se dé la ejecucion de dicho proyecto, puesto
gue es de mucho valor para el desarrollo y mejora de dicha Carretera que es

muy afectada por los accidentes vehiculares.
Se recomienda revisar el “MANUAL DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DEL

TRANSITO AUTOMOTOR PARA CALLES Y CARRETERAS” para que se

lleguen a aplicar las sefales correctas para una calle o carretera.
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ANEXOS

TABLA N° 1: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

VARIABLES DE ESTUDIO | DEFINICION CONCEPTUAL | DEFINICION OPERACIONAL DIMENSION INDICADORES ESCALA DE MEDICION
CANTIDAD DE
ACCIDENTALIDAD ACCIDENTES DE NOMINAL
TRANSITO
SE ENCARGA DE
MINIMIZAR Y PREVENIR | SE UTILIZO EN NUESTRA CANTIDAD DE VICTIMAS
SEGURIDAD VIAL AQUELLOS DANOS QUE | VARIABLE DE ESTUDIO LA MORTALIDAD MORTALES NOMINAL
SON PRODUCIDOS POR | TECNICA DE OBSERVACION.
LOS ACCIDENTES VIALES. TRANSGRESION DE LOS
ELEMENTOS DE SENALES TRANSGRESION DE
SENALES DE TRANSITO Y NOMINAL
DE TRANSITO Y EXCESO EXCESO DE VELOCIDAD
DE VELOCIDAD
CANTIDAD DE
SE CONSIDERAN INFORMACION INFRACCIONES POR NOMINAL
CARRETERAS A LAS VIAS ESTADISTICA ALTERAR LA SEGURIDA
) VIAL
PROPUESTA DE PUBEL’IECB%%':'EOC;’:S ASY SE UTILIZO EN NUESTRA
INTERVENCION EN LA CONSTRUIDAS VARIABLE DE ESTUDIO LA
CARRETERA SAN PEDRO FUNDAMENTALMENTE TECNICA DE OBSERVACION.
PARA LA CIRCULACION PLANO DE SEGURIDAD | SENALES DE TRANSITO NOMINAL
VEHICULAR VIAL E IPERC DE RIESGO DETERIORADAS

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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TABLA N° 2: TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS FUENTE TECNICA INSTRUMENTO LOGRO
Lograr la
Identificar los riesgos que identificacion de
influyen al peaton y al conductor riesgos
mediante un IPERC en la PROVINCIA GUIA DE . mediante un
carretera san pedro de la DE TALARA OBSERVACION OBSERVACION iperc para asi
progresiva 0+000 a la 3+050 las tomar en cuenta
peiiitas, talara, Piura 2022. las fallas en la
via

Determinar las ubicaciones

correspondientes de sefiales de Indicacion de
transito mediante el MTC enla | PROVINCIA | GUIA DE sefales de
, ANALISIS DE DOCUMENTOS o
carretera san pedro de la DE TALARA | ANALISIS DE transito tal cual
progresiva 0+000 a la 3+050 las DOCUMENTOS de los niveles

peiiitas, talara, Piura 2022.
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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[[ZONA DE ESTUDIO Y SENALES DE TRANSITOJ
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Las Pefitas
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Figura N° 1: Ubicacién De La Zona De Estudio

Fuente: Google Earth
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Figura N° 2: Sefales Preventivas

Fuente: Google
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Figura N° 3: Sefiales Informativas

Fuente: Google
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Figura N° 4: Sefales Reglamentarias

Fuente: Google

Figura N° 5: Ubicacion Del Centro De

Salud Fuente: Fotografia Propia
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Figura N° 6: Curva a Ciegas

Fuente: Fotografia Propia

Figura N° 7: Reductor de Velocidad

Fuente: Fotografia Propia
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[[ REDUCTORES DE VELOCIDAD EXISTENTESB
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Figura N° 8: Reductor de velocidad en la progresiva 1+065

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N° 9: Reductor de velocidad en la progresiva 1+540

Fuente: Elaboracién Propia
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PANEL FOTOGRAFICO
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Figura N° 11: Encuesta sobre la seguridad vial

Fuente: Fotografia Propia

Figura N° 12: Encuesta sobre la seguridad vial

Fuente: Fotografia Propia
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Propuesta de intervencion de seguridad vial en la carretera san pedro de la progresiva 0+000 a la 3+050 las pefiitas, talara, piura 2022

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE PELIGROS, EVALUACION DE RIESGOS Y CONTROLES - IPERC

ASESOR: Ing. Krissia del F.

atima Valdiviezo Castillo

ELABORADO POR: Martin Stefano Barrientos Requena - Marlon David Reyes Tavara

PROBABILIDAD

< g
] = ]
< 2 |3 g fof
< S 2
=@ o
CUMPLE E|l 2| & 7| 8 =
] E
ITEM AREA ACTIVIDAD PELIGRO RIESGOS CONSECUENCIAS A LA SALUD REQUISITO = 2 g sE < ‘8
< o oW o =
LEGAL g s 5 = g §
G| E| & |85 &8 %
12| 8|8 & &
w a o w
=) = Z 9
2 el
Velocidad inadecuada en la Choque contra objetos el e, e IS,
1 » q ; L ] fracturas, cortes, quemaduras, Ley 29937 X 1 3 1 2
conduccién. moviles e inmoviles. .
hemorragias. Muerte.
2 Atropello a peatones. Ley 29937 X 1 3 1 2
— Conducir bajo la influencia del 2 2 Y
) Golpes, facturas, cortes.
3 alcohol, drogas, medicamentos. Chogque con otro vehiculo. Muerte. Ley 29937 X 1 3 1 2
4 Atropello a peatones. Ley 29937 X 1 3 1 2
] Conducir en estado de fatiga, .
. . . Facturas. Convulsiones,
somnolencia, cansancio, estrés, cortes
5] etc. Choque con otro vehiculo. Muerte. Ley 29937 X 1 3 1 2
6 Atropello a peatones. Ley 29937 X 1 3 2 2
Nor la di: ia de
seguridad. Incumplimiento de las Golpes, fracturas, cortes,
7 normas. Distracciones. Ignorar la | chogue con otro vehiculo. luxaciones. Convulsiones. Ley 29937 X 3 2 2
sefializacion. Muerte.
1
8 CONDUCCION DE ‘Atropello a peatones. Ley 29937 X 1 2 2 3
— VEHICULOS PARA EL| Distracciones del cond! por
4 TRANSPORTE degsi d
9 i tpeoes EoooRRes o tel i emiics: Iel ch hicul Coloesjiaciuiaeitores ley29937 | X 1 2 2 3
TRANSPORTE | avisuranciasy | URBANA elecomunicaciones (Celulares y oque con otro vehiculo. Muerte. ey
VEHICULOS otros equipos).
— PESADOS.
10 Atropello a peatones. Ley 29937 X 1 3 2 3
Marcha atras. Fracturas, golpes. Muerte.
11 Choque con otro vehiculo. Ley 29937 X 1 3 2 3
1 Vehiculo en movimiento con Caidas en maletas, bolsas, Aplastamientos. Golpes, Ley 29937 X 1 3 ) 3
cargas. etc. fracturas.
N L e} Quemaduras de piel,
13 Radiacion solar. Exposicion a radicacion solar. . ) Ley 29937 X 1 3 2 3
envejecimiento de piel.
14 Cambio de neumaticos. Atropello por otros vehiculos. Aplasw:‘::::; ez, Ley 29937 X 1 3 2 3

1P: (NDICE DE PROBABILIDAD (A+B+C+D)

1S: INDICE DE SEVERIDAD

@ 2
< =
‘5’ = E
2 8 g
9 = =
= = &
= [G)
a = @
w & Q
8% ¢
Z =
21 | ™ ]
21 | M | NO
21 | M si
21 | M | NO
21 | m | NO
24 | M | NO
24 | m si
24 | M ST
24 | M ]
14 | M | nNO
14 | M si
14 | M si
24 | m | NO
16 | Mo | NO

MEDIDA DE CONTROL

Respetar normas de transito, respetar las velocidades
limites, uso obligatorio del cinturén de seguridad,
respetar las prioridades de paso, cruce de peatones.
Tomar precauciones al realizar adelantamientos y
facilitar las maniobras de adelantamiento de otros
conductores a su propio vehiculo.

Respetar las normas de transito, esta prohibido
conducir el vehiculo bajo los efectos de alcohol, erogas
y medicamentos contraindicados.

Respetar las normas de transito, respetar sus horas de
descanso diario, gozar de una buena salud en caso de
enfermedades controladas deberan cumplir
estrictamente las indicaciones médicas.

Respetar las normas de transito, capacitacién en
manejo defensivo.

No emplear el teléfono mévil durante la conduccién
del vehiculo, uso del dispositivo de manos libres,
estacionarse para realizar o contestar una llamada
telefénica.

Solicitar apoyo cuando realiza la operacion de
retroceso. Concentracion en la maniobra. Se
recomienda disponer de espejos retrovisores
adaptados para reducir lo maximo los puntos ciegos.

Asegurar la estabilidad de las cargas que se
transportan. Se recomienda usar los vehiculos con
recubrimiento de tolva

Minimizar la exposicion a la radicacién solar siempre
que sea posible. Usar tapasoles, ‘utilizar prendas de
vestir con mangas larga,

Estacionarse en lugares seguros, colocar los
dispositivos de seguridad a distancia, Triangulos o
conos seiiales de peligro barrera de luz. utilizar a clases
o tacos para determinar el vehiculo.




Vehiculos en abastecimiento de
combustible.

Incendios, explosiones. Quemaduras. Muerte. Ley 29937

Apagar el motor del vehiculo mediante el
[\ [} abastecimiento de combustible. Disponer de un
extintor en un lugar visible y accesible.

-i

SERGIO ROLANDO
CHUMACERO DOMINGUEZ
ingeniero Civil

CIP N° 280680
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FICHA DE OBSERVACION

62



FICHA DE OBSERVACION DE SEGURIDAD VIAL Y SENALIZACION

ENCARGADOS: MARTIN STEFANO BARRIENTOS REQUENA
MARLON DAVID REYES TAVARA

EN LA PRESENTE FICHA DE OBSERVACION SE EVALUARA LA SEGURIDAD VIAL Y QUE TAN SENALIZADA ESTA LA ZONA.

1.- SE MARCARA CON UNA "X" LAS SENALES FALTANTES Y CON UN "CHECK" LAS SENALES EN MAL ESTADO.

SENALES DE oy
TRANSITO se-25
(REGLAMENTARIAS,
PREVENTIVAS E

INFORMATIVAS)
" 21 oy

SENALES FALTANTES

SENALES EN
MAL ESTADO

-

SERGIO ROLANDO
CHUMACERO DOMINGUEZ
Ingeniero Civil

CIP N° 280680
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