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RESUMEN

La investigacion tuvo como objetivo principal determinar la relacion entre plan vial
provincial participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San
Martin — 2023. El enfoque de investigacion fue cuantitativo, tipo basica, no
experimental, transversal y correlacional, teniendo como poblacion al personal
técnico perteneciente al &rea de la Gerencia Municipal, Gerencia de Infraestructura,
Gerencia de Planeamiento y Presupuesto y Area de Logistica de la Municipalidad
Provincial de El Dorado, que asciende 30 personas. La muestra fue la misma
cantidad que la poblacion. Para la obtencion de los datos se utilizé la técnica de la
encuesta y como instrumento dos cuestionarios (uno por cada variable). Los
cuestionarios fueron validados por cinco expertos utilizando la V de Aiken, ademas
de la confiablidad mediante el andlisis del Alfa de Cronbach. Luego, del
procesamiento de datos se determiné un Sig. (bilateral) = 0.105 > 0.05
rechazandose la hipotesis alternativa, aceptando la hipotesis nula. Las variables
correlacionadas muestran una relacion positiva baja (r=0.302). Se concluye que no
existe relacion entre el Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de brechas en

infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023.

Palabras clave: Demanda vial, oferta vial, brecha vial, inclusién social.
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ABSTRACT

The main objective of the research was to determine the relationship between the
participatory provincial road plan and the closing of gaps in road infrastructure in El
Dorado, San Martin - 2023. The research approach was quantitative, basic, non-
experimental, cross-sectional and correlational, having as population the technical
personnel belonging to the Municipal Management, Infrastructure Management,
Planning and Budget Management and Logistics Area of the Provincial Municipality
of El Dorado, amounting to 30 people. The sample was the same number as the
population. To obtain the data, the survey technique was used and two
questionnaires were used as instruments (one for each variable). The
guestionnaires were validated by five experts using Aiken's V, in addition to the
reliability through Cronbach's Alpha analysis. After data processing, a Sig. (bilateral)
= 0.105 > 0.05 was determined, rejecting the alternative hypothesis and accepting
the null hypothesis. The correlated variables show a low positive relationship
(r=0.302). It is concluded that there is no relationship between the Participative
Provincial Road Plan and the closing of gaps in road infrastructure in El Dorado,
San Martin - 2023.

Key words: Road demand, road supply, road gap, social inclusion.



I. INTRODUCCION

Las inversiones en infraestructura vial son una contribucion al crecimiento
econdmico, pero se llevan a cabo en diferentes niveles, ya sea a escala nacional,
regional o a nivel local, y su éxito depende de la eficacia social del proyecto y se
miden por la efectividad de las inversiones gubernamentales; la gestion de
proyectos de infraestructura vial es crucial ya que es uno de los pilares del
desarrollo; sin embargo, representan una vulnerabilidad dado que la postura pro-
financiamiento publico de los actuales lideres de la gestion politica (Enriquez y
Davila, 2021). El sector de la construccion de carreteras es el mas grande en la
industria de la construccion; el mantenimiento vial inadecuado conduce a una
forma ineficiente y aleatoria de gastar los presupuestos en mantenimiento
(Ayalew et al., 2022). Es crucial considerar que el progreso de los proyectos de
construccion de carreteras demanda el fortalecimiento de las habilidades de
nuestras autoridades y los responsables de tomar decisiones; esto les permitira
reconocer la importancia de la planificacién y tomar decisiones adecuadas que

integren aspectos ambientales y sociales (Calle, 2016).

En ese sentido, la infraestructura vial es necesaria para el funcionamiento de
cualquier pais, de la cual depende la vida diaria (Hadjidemetriou et al., 2022).
Con respecto a la inversion en infraestructura en el rubro Transporte en nuestro
pais, de acuerdo con la base de datos INFRALATAM (Banco Interamericano de
Desarrollo et al., 2023), fue en promedio 1.55% del PBI anual en el periodo 2015-
2021. lgualmente, Bonifaz et al., (2020), mencionan que los gastos destinados a
mejorar la infraestructura en el pais han sido un motor importante del desarrollo
econdémico durante los dltimos 10 afios. Como resultado, la cobertura de
servicios basicos ha aumentado significativamente: durante la Ultima década, 7,1
millones de personas adicionales obtuvieron acceso a agua en el hogar, 4,7
millones de personas a saneamiento y 8,8 millones de personas a energia
eléctrica; no obstante, estos esfuerzos aun no han alcanzado el nivel deseado
para que nuestro pais alcance niveles de competitividad y productividad que le

posibiliten aumentar significativamente los ingresos de sus habitantes.



El grado de conservaciéon de las vias rurales, excepto caminos de herradura,
indica que, en la provincia de El Dorado, el 27.40% se encuentran en buen
estado, un 35.04% cuenta con un estado de conservacion regular y el 37.56%
se encuentra en un estado de conservacion malo (Plan Vial Provincial
Participativo de El Dorado 2021-2026, 2021). El esfuerzo y trabajo del sector
transporte y telecomunicaciones con base en la tarea propuesta para superar las
brechas presentes en infraestructura y servicios relacionados con el transporte;
esto significa que de ahora en adelante debemos abordar estos desafios con
responsabilidad para darle al pais una ventaja competitiva y vernos a manera de
un pais en desarrollo (Sulca et al., 2020). Estos retos y el contexto actual nos
han obligado a reformular nuestras prioridades y estrategias, tomando en cuenta
los vacios a cubrir, las necesidades y desventajas de nuestros grupos objetivo y
plasmandolos en la politica de gestion publica y el Plan Estratégico Nacional de
Desarrollo (Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2023, 2019).

El estado peruano en su afan de acortar las brechas en el sector transporte, tiene
como entidad principal al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el cual
sostiene como objetivo el de fomentar la estructuracion de los puntos de vista,
diplomacia, planificacién y preferencias transversales y a nivel nacional con las
primacias de progreso territorial a nivel local y nivel regional; para lograr esto,
dictamina reglamentos, normativas e instrumentos que faciliten poder lograrlo
(Plan Estratégico Institucional 2020 — 2023, 2019). Uno de los instrumentos muy
importantes que facilita a las municipalidades provinciales es de formular un Plan
Vial Provincial Participativo el cual se manifiestan con el objetivo de encaminar
a las municipalidades provinciales en el transcurso de programacion de las
ejecuciones 0 acciones en la red de carreteras vecinales o rurales, con el
propésito de que estas se realicen de manera sistematica, planificado y
favorecido, obedeciendo a los ciclos de la administracion de la infraestructura de
carreteras: formulacion, prefinanciacion, financiacion, sostenimiento e
intervencion, y de acuerdo a la posibilidad del capital econémico, humano y
material del Estado (Guia Metodoldgica para la Elaboracion del Plan Vial

Provincial Participativo, 2017).



De esta manera surge una interrogante como problema general, ¢ Cuél es la
relacion del Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de brechas en
infraestructura vial en ElI Dorado, San Martin - 2023?, como problemas
especificos se tiene a los siguientes problemas: i) ¢ Cudl es nivel de relevancia
del Plan Vial Provincial Participativo de El Dorado, San Martin - 2023?, ii) ¢ Cuél
es el nivel de cierre de brechas en infraestructura vial en el Dorado, San Martin
- 20237 y iii) ¢Cudl es la relacion de las dimensiones del Plan Vial Provincial
Participativo con el cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San
Martin — 20237

Se lleva a cabo esta investigacion con el objetivo principal de determinar la
relacion del Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de brechas en
infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023; como objetivos especificos
estan el de: i) Medir el nivel de relevancia del Plan Vial Provincial Participativo
de El Dorado, San Martin - 2023, ii) Medir el nivel de cierre de brechas en
infraestructura vial en El Dorado, San Martin - 2023 vy iii) establecer la relacion
de las dimensiones del plan vial provincial participativo y el cierre de brechas en
infraestructura vial en El Dorado, San Martin - 2023.

En la investigacion, el autor se plantea como hipoétesis general: existe relacion
del plan vial provincial participativo y el cierre de brechas de infraestructura vial
en El Dorado, San Martin - 2023. Se formularon ademas hipotesis especificas: i)
El nivel de relevancia del Plan Vial Provincial Participativo de El Dorado, San
Martin - 2023, es alto, ii) El nivel de cierre de brechas en infraestructura vial en
El Dorado, San Martin - 2023, es alto; y iii) Existe relacion entre las dimensiones
del plan vial provincial participativo y el cierre de brechas en infraestructura vial
en El Dorado, San Martin - 2023.

Ademas, la metodologia y técnica que se utilizan en la investigacion sirven de
base para que las demas municipalidades provinciales del pais logren conocer
la relacién que hay frente a la brecha latente en nuestro pais y que se pretende
cerrar con este importante instrumento. Por lo tanto, justifico esta investigacion
acerca del Plan Vial Provincial Participativo de la provincia de ElI Dorado

indicando que es muy conveniente ya que se conocio la posicion del personal



técnico de la entidad misma referente a la gestion vial en la provincia y permite
tomar mejores decisiones haciendo que la provincia de El Dorado goce de un
buen instrumento de gestion de redes viarias vecinales. Por otra parte, es
relevante debido a que se beneficid directamente a diciembre del 2021,
aproximadamente 44,342 personas (PERU: Estimaciones y Proyecciones de
Poblacion por Departamento, Provincia y Distrito, 2018-2022) haciendo que se

mejoren las intervenciones viales.

Como valor tedrico, es fundamental hacer énfasis en que el avance del Plan Vial
Provincial de El Dorado permitié dirigir una adecuada ejecucion y priorizacion de
la intervencion de los caminos vecinales y por consiguiente se genera un cierre
de brecha en infraestructura vial mas acertada, estando ademas de la mano con
el Plan Vial Departamental y el Plan Vial Nacional. Ademas, como implicancia
practica, nos permiti6 conocer cOmo estamos trabajando a nivel provincial con
relacion a los instrumentos de gestion que se manejan para el desarrollo
provincial. Finalmente justifico esta investigacion indicando que sirve como
utilidad metodoldgica, debido a que se puede aplicar el mismo modelo de
investigacion para los demas Planes Viales Provinciales Participativos en el pais.



Il. MARCO TEORICO

De acuerdo a Woldemariam (2021), indica que los proyectos de carreteras de
bajo volumen son Utiles para garantizar la sostenibilidad del rendimiento de la
accesibilidad de la red no solo durante las condiciones normales de funciona-
miento, sino también después de la ocurrencia de eventos de interrupcion de la
red como inundaciones, terremotos, que degradan el rendimiento de la accesibi-
lidad de la red de carreteras de bajo volumen. Por otro lado cito a Ayalew et al.
(2022), mencionan que la estrategia de mantenimiento periodico es identificada
como la mejor y mas apropiada estrategia de gestion de mantenimiento vial; por
el contrario, las estrategias de gestion del mantenimiento predictivo y el mante-
nimiento centrado en la fiabilidad fueron identificadas como las estrategias de
gestion del mantenimiento vial menos importantes; ademas, este enfoque pro-
porciona herramientas de apoyo a la decisibn mas precisa, sisteméatica y racio-

nal.

Asimismo, Dung et al. (2021) en su estudio realizado afirma que, al analizar la
situacion actual del mantenimiento vial en Vietham desde 2013 en adelante, se
muestran logros, asi como las deficiencias y limitaciones; el documento reco-
mienda cuatro soluciones urgentes y apropiadas para la gestion del manteni-
miento, dentro de ellos el fortalecimiento del sistema legal sobre mantenimiento
de carreteras; la inspeccion, fiscalizacién y auditoria de la gestion del uso de los
fondos; complementar la planificacion del mantenimiento, asignacion de los pla-
nes de gastos y aumento de los ingresos presupuestarios; promover la aplicacion
de la ciencia y la tecnologia; siendo estos criterios la base para incrementar la
eficacia en la administracion del mantenimiento y garantizar el funcionamiento

sostenible de la infraestructura de transporte por carretera.

Asi mismo, Jajac & Bosnjak (2023) indican que al priorizar las vias no urbanas
segun diversos criterios econdmicos, sociales, técnicos y ecoldgicos, se realiza
el andlisis y seleccion de la mejor solucion para gestionar el mantenimiento de la
red vial observada, contribuyendo asi al desarrollo sostenible de las areas no
urbanas observadas y, al mismo tiempo, areas urbanas que conectan caminos
no urbanos entre si. En Efecto, Enriquez & Davila (2021) mencionan que las

brechas en los proyectos de infraestructura vial y la implementacién de procesos



dentro de la organizacién aun no se han cerrado y requieren el compromiso de

todas las partes interesadas.

Otro antecedente de la investigacion tenemos a Bouraima et al. (2023), que en
su investigacion concluyé que el criterio de liderazgo resulté ser el factor mas
significativo que obstaculiza el programa de infraestructura regional; el segundo
criterio mas significativo es el financiamiento disponible; criterios como arreglo
institucional, seguimiento y evaluacion, y equidad en la toma de decisiones tie-
nen valores mas bajos respectivamente, lo que significa que no afectaron en la
medida de lo posible; sin embargo, deja en claro que, en primer lugar, no consi-
dera la seleccion de criterios bajo los aspectos socioeconémicos y politicos; en
segundo lugar, el estudio se limitdé a un pequefio nimero de especialistas que
participaron en la encuesta, en tercer lugar, no habia estandares establecidos

para seleccionar a los expertos adecuados para la recopilacién de datos.

Es importante conocer a Majstorovi¢ & Jajac, (2022) en donde concluyen que la
planificacion, la ejecucion, el seguimiento y el control son tres funciones de ges-
tion fundamentales, interrelacionadas e inseparables que juntas forman un sis-
tema de gestion completo y eficiente. De acuerdo a ComexPeru (2019), en los
sectores de transportes, la inversion en carreteras ha sido significativamente ma-
yor, pero no ha sido acompafiada por un incremento en los kilbmetros pavimen-
tados, ya que se ha avanzado poco o nada en las redes departamentales y dis-
tritales, las inversiones privadas en este sector también estan sujetas a restric-

ciones para continuar con su labor.

De acuerdo a Wahyuni et al. (2022), que mencionan que, el indice de acceso
rural - RAI, como un indicador de la calidad de los caminos rurales, es un predic-
tor relativamente bueno de la calidad de los caminos rurales; los resultados
muestran que desde la implementacion del programa Nawacita, el indice de ac-
ceso rural ha aumentado, la desigualdad ha disminuido y ha habido un fuerte
patrén de convergencia regional; para asegurar el éxito futuro de esta implemen-
tacion, el gobierno puede crear regulaciones para designar varios proyectos de
infraestructura vial como una estrategia nacional. También tenemos a Montoya

et al. (2021), quienes concluyen que los modelos de accesibilidad geografica dan



una visibn mucho mas amplia del impacto que genera una intervencion vial, fa-
cilitando asi en las disposiciones de los administradores locales para la focaliza-
cion de recursos, de modo que, es posible argumentar que este tipo de analisis

podria incluirse en la evaluacién constructiva de los proyectos a ejecutar.

Por ejemplo, Jajac & Bosnjak (2023), concluye que, para hacer frente a los pro-
blemas mal estructurados de la gestion del mantenimiento de la red vial no ur-
bana debido a la amplia cantidad de personas o entidades implicadas, los obje-
tivos contradictorios y la complejidad de las decisiones a través del proceso de
gestiéon de la planificacion; es necesario aplicar los métodos mas adecuados; la
integridad del sistema de gestion del mantenimiento se refleja en la interconexion
de los procesos de gestién fundamentales de planificacién, implementacién y
seguimiento y control. Khahro et al. (2021), concluyen que, para un Sistema de
Gestion de Pavimentos de bajo costo, el plan de emergencia es un plan sustan-
cial para cualquier esquema de gestion de pavimentos de bajo costo; también
gue los planes de mantenimiento rutinario se destacan como el segundo indica-
dor principal; los programas de mantenimiento periddicos son planes a largo
plazo y necesitan mas fondos porque las operaciones de mantenimiento de pa-

vimentos son mas grandes en escala, tiempo y gastos.

Referente a las teoria relacionadas de la variable Plan Vial Provincial Participa-
tivo, tenemos que el Plan vial, es una herramienta de planificacion y formacion
para la mejora y ejecucién de planes del sector transporte terrestre normalmente
y su administracion con la finalidad de acrecentar la calidad de transporte a tra-
vés de la union de las vias que beneficien para el transporte de personas y pro-
ductos a raiz de las intenciones de los beneficiarios (Guia Metodoldgica para la
Elaboracion de PVPP, 2017). Este viene a ser un importante instrumento para
todas las municipalidades provinciales del Peru, siendo un apoyo al momento de
tomar decisiones para el mejoramiento de las vias vecinales a través de mante-
nimientos rutinarios 0 mantenimientos periédicos. Es importante que este plan
vial esté bien formulado, de acuerdo a los lineamientos que estipula la guia para
de esta manera cerrar la brecha en infraestructura vial que es muy amplia en el

ambito rural.



Se ha identificado ciertas dimensiones en esta variable 1, por ejemplo, la carac-
terizacion territorial, segun Vega Mora (2002), busca estar encaminada a situar
de manera establecida, detallada y que se pueda medir los datos de los territorios
necesarios concerniente con la etapa de la cuantia, aptitud y los recursos, que
son parte del patrimonio territorial incluyendo el capital natural y el capital social
ademas, estan sujetos a condiciones de uso y degradacién debido a diversos
agentes y factores de presion; asimismo, se deben considerar las diferentes ac-
ciones emprendidas por la sociedad en relacion con la gestion publica del tema
especifico en cuestion como politicas, planes, programas y proyectos; ademas,
es posible llevar a cabo este proceso a través de la creacion de lineas base de
informacion territorial LIBT. Estas se definen como un proceso dindmico en el
tiempo y el espacio que consiste en identificar, recopilar, organizar y sistematizar
la informacion relevante para la gestion del desarrollo territorial. De igual manera,
tenemos a Salem & Louzi (2023), que dicen que la gestién de pavimentos se
describe como la direccion eficaz y eficiente de las numerosas tareas involucra-
das en entregar y mantener los pavimentos en un estado aceptable para el pu-

blico viajero al menor costo del ciclo de vida.

Ademas, Dabous et al. (2020), indican que la gestién de pavimentos incluye la
planificacion, el disefio, la construccion, el mantenimiento y la rehabilitacion de
pavimentos, PMS es una herramienta de organizacion que facilita la tarea a los
tomadores de decisiones a brindar soluciones éptimas para mantener los pavi-
mentos en los niveles deseados. Es importante mencionar también a (Aldabbas,
2023), en su investigacién concluye que la gestion de pavimentos es uno de los
conceptos mas importantes que se consideran al momento de la planificacién y
el mantenimiento predictivo de las carreteras; los hallazgos de la investigacion
actual fueron tales que se utilizaron tres tipos de gestion de pavimentos en la
planificacion vial, incluido el analisis del estado del pavimento y los modelos de

evaluacion de prioridades con modelos de optimizacién de red.

Otra dimension importante que tenemos en un Plan Vial Provincial Participativo
es la demanda vial. En este caso, la Guia Metodologica para la Elaboracion de
PVPP, (2017) hace énfasis en que se debe estimar en forma concreta con rela-

cion a razonamientos de unién al mercado relacionado al sistema de transporte



y de poder acceder a asistencias en el tema educativo y el tema de salud; en
relacion con la propuesta de desarrollo de la provincia y sus objetivos estratégi-
cos es importante enfatizar la responsabilidad econémica y social del Estado y
la estrategia nacional del sector transporte; es crucial comprender que el trans-
porte en areas rurales desempefia un papel fundamental al permitir la inclusion
y el involucramiento de sus residentes en el desarrollo en general, asi como fa-
cilitar los intercambios comerciales, sociales y culturales (Posada Henao et al.,
2010).

La tercera dimension es la oferta vial. Por ejemplo, Kotler & Armstrong (2013),
definen a la propuesta de mercadotecnia como la combinacion de productos,
servicios, datos o vivencias que se presentan en un mercado con el propdésito de
satisfacer una necesidad o deseo; es relevante destacar que estas propuestas
de marketing no se restringen Unicamente a productos fisicos, sino que engloban
también servicios, actividades y ganancias; en otras palabras, abarcan una va-
riedad de elementos como individuos, lugares, organizaciones, informacién e
ideas; en el contexto de un plan vial, la oferta vial se refiere a todas las vias
disponibles en la provincia, sin importar su estado actual, que puedan ser utiliza-
das por los habitantes y aportar al crecimiento econémico de la provincia de El
Dorado; la oferta vial también implica la disponibilidad y caracteristicas fisicas y

geométricas de las vias, caminos o carreteras.

Sin duda, si hacemos un balance entre la demanda y oferta de cualquier sistema,
siempre habra una distancia que separa a ambos. Se refiere a la brecha vial;
entendiendo que una brecha es la separacion o distanciamiento entre situacio-
nes, objetos o grupos de personas, especialmente debido a la falta de unidad o
cohesion (Real Academia Espafiola — 2023). Entonces si trasladamos este con-
cepto al sector transporte terrestre rural, definimos que es la consecuencia de
las necesidades de vias con relacion al grupo de caminos vecinales. Examina si
las vias actuales existentes (camino vecinal o trochas carrozables) son idoneos
para remediar el requerimiento vial planeada para combinacién al mercado a tra-
vés de una secuencia de actividades que afiaden valor a un producto (aptitud) y
para facilidad a contar con servicios de salud y de educacion (Guia metodolégica
para elaboracion de PVPP, 2017).



Otra dimensidn que se debe tener en cuenta es la capacidad institucional para
la gestion vial, se enfoca en la gestion y administracion de las carreteras que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras esto incluye actividades de plani-
ficacion, ejecucion, mantenimiento y operacion, con un enfoque especial en pre-
servar la seguridad fisica de la franja de terreno designada para el paso y acceso
legal (Reglamento Nacional de Gestidén de Infraestructura Vial, 2013). Por lo
tanto, si hablamos de capacidad institucional, Fukuda-Parr et al. (2002), definen
como la aptitud de las instituciones para llevar a cabo sus funciones, resolver
desafios y alcanzar metas establecidas; por lo que, el objetivo es evaluar la ca-
pacidad institucional de la Municipalidad Provincial de El Dorado en relacién con
el desarrollo de la gestion vial, en el marco de sus responsabilidades y compe-

tencias.

Se entiende entonces que la infraestructura vial, abarca tanto las vias de trans-
porte como todos los elementos que componen Estructuras de Autopistas y Ca-
rreteras (Reglamento Nacional de Gestidén de Infraestructura Vial, 2013). Por lo
tanto, la infraestructura vial en la provincia de ElI Dorado seran todas las vias
existentes en su jurisdiccion. Es oportuno indicar que en la provincia se cuenta
con vias departamentales, vecinales clasificadas, vecinales no clasificadas y ca-

minos de herradura (trochas carrozables).

Asi mismo las teorias relacionadas con la variable cierre de brechas en infraes-
tructura vial, se entiende como cerrar brechas al objetivo del sistema de inversion
publica (invierte.pe) de disminuir las disparidades en la infraestructura y en el
alcance de los servicios publicos para la poblacién. Esto significa que las brechas
de infraestructura y las limitaciones de los servicios publicos deben analizarse
en relaciéon con la demanda de poblacion insatisfecha cuando se planifiquen las
inversiones para el Programa Multianual de Inversiones (PMI). Al crear, mejorar,
ampliar y restaurar la capacidad productiva de bienes y servicios de caracter
publico generados por el gobierno, es importante mirar los problemas que se
deben resolver e identificar las brechas y limitaciones en lo que respecta a la

provision y excelencia de los servicios que la poblacion percibe (Tamayo, 2020).
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Tenemos a la inclusioén social segun la Unién Europea (2010), se entiende como
un procedimiento que tiene como objetivo asegurar que las personas en situa-
ciones de vulnerabilidad y riesgo de pobreza incrementen las posibilidades y los
recursos disponibles, permitiéndoles participar plenamente en los aspectos eco-
ndémicos, sociales y culturales que gozan de un nivel de vida y bienestar que la
sociedad considera normal; la inclusion social asegura que los grupos y personas
en situacion de vulnerabilidad tengan acceso a sus derechos fundamentales y
también puedan involucrarse de forma dinamica en la toma de decisiones que

tengan un impacto directo en ellos.

Es importante mencionar ademas que el Instituto Peruano de Economia [IPE],
(2022) dijo que para abordar los grandes desafios que depara 2022, el Estado
debe priorizar cinco acciones que no se revisaron adecuadamente el afio pa-
sado; siendo las dos primeras la de garantizar el regreso seguro a clases y la de
mejorar la atencion en salud. Asi mismo, indica Anibal Torres, presidente del
Consejo de ministros, comunicé que las principales metas del Gobierno, refleja-
das en el proyecto de presupuesto para el afo fiscal 2023 son el fortalecimiento
de la educacion de calidad, el cuidado de la salud de la poblacion y la mejora del
servicio de transporte; ademéas de aumentar el acceso a viviendas y garantizar
la adecuada infraestructura sanitaria (Diario Oficial EI Peruano, 2022). Entonces,
nos damos cuenta que los servicios mas importantes y necesarios son los de
salud y educaciéon; nos damos cuenta entonces de que el Estado peruano al
poner énfasis en estos dos servicios basicos, se estaria aplicando una inclusién

social a nivel nacional, alineandose a los objetivos nacionales.

La segunda dimension que posee esta variable es la Integraciéon al mercado —
cadenas productivas. Por ejemplo, Ribera Fumaz et al. (2009), sefialan que el
mercado se describe como la totalidad de posibles consumidores interesados en
adquirir un producto, es decir, la demanda existente. En este contexto, la inte-
gracion de mercados se refiere a la unién de diferentes grupos de compradores
gue comparten el interés por un mismo producto. Este concepto, adaptando a
nuestra investigacion nos da a entender que la intencion del PVPP es la de unir

las vias con la finalidad de disminuir la duracion del desplazamiento de los habi-
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tantes rurales y reducir los costos logisticos de transporte, y que, con una co-
rrecta ejecucion del Plan Vial Provincial Participativo, afirmo que si se cumpliria
con gue estipula la guia de elaboracion de este importante instrumento de ges-
tion vial. Para el gobierno nacional es muy imprescindible que los productos lle-
guen a los mercados locales, nacionales y extranjeros y a través del Plan Vial
apunta hacia ello.

También, ha designado cadenas productivas, segun la Direccion General de Pro-
mocion Agraria — DGPA, una cadena productiva es un grupo de entidades eco-
némicas directamente involucradas en la produccion, innovacion y comercializa-
cion de un mismo servicio. La cadena productiva se construye a partir de la re-
cepcidn del producto principal y debe reducir costos y maximizar utilidades en el
menor tiempo posible, forman parte distribuidores de plazo temporal y mediano
plazo, y competitividad entre todos los que intervienen en el tema. Para los fines
de desarrollo mediante este instrumento de gestion vial, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones ha seleccionado a 19 de ellas para que puedan ser

incluidas y medidas en los distintos indicadores que se requieran.
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lIl. METODOLOGIA
3.1 Tipo y disefio de investigacion

3.1.1 Tipo de estudio

El tipo de investigacion fue bésica, de acuerdo Hernandez-Sampieri & Men-
doza (2018), se describe como un conjunto de métodos sistematicos y basa-
dos en evidencia que se utilizan para investigar y estudiar un fenémeno de-
terminado. De acuerdo a CONCYTEC (2018), fue basica debido a que parte

de un marco tedérico y permanece en él.
3.1.2 Disefio de investigacion

Segun Leyva & Guerra (2020) indican que el disefio de la investigacion es la
manera de cédmo vamos alcanzando los fines de manera determinada, de
cOmo erigimos un objeto real; de esta manera la investigacion fue no experi-
mental, transversal, descriptiva y correlacional. De acuerdo a Cortés & Leon,
(2004), en una investigacion no experimental porque las variables analizadas
no son manipuladas de manera intencionada; el objetivo de este tipo de in-

vestigacion es observar y analizar fenébmenos en el medio natural.

También sera transversal, cito a Damian et al. (2018), en este tipo de inves-
tigacion, se recolectan datos en un Unico momento y de manera puntual; el
objetivo es detallar los factores o elementos que intervienen y examinar su
influencia e interrelacién en un momento especifico; ademas, sera de tipo
correlacional, donde su propdsito es analizar la conexion que existe entre
dos variables utilizando técnicas estadisticas; a través de la medicion de una
variable, se busca comprender cémo se comporta la otra variable; este tipo
de investigacion se asemeja a una instantanea del problema en cuestion y
puede tener un enfoque descriptivo o correlacional, dependiendo de como
se plantee el problema. A continuacion, se muestra en grafico el disefio de

la investigacion que se desarrollo:
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V1 = Plan Vial Provincial Participativo
V2 = Cierre de brechas en infraestructura vial.
r = Relacion
m= Muestra
3.2 Variables y operacionalizacion

Variable 1: Plan Vial Provincial Participativo (cualitativo).

Variable 2: cierre de brechas en infraestructura vial (cualitativo)

En el anexo N° 01 se encuentra la matriz de operacionalizacion de variables.

3.3 Poblacion (criterios de seleccion), muestra, muestreo, unidad de andlisis

3.3.1 Poblacion: Fue muy importante conocer la opinién del personal técnico
responsable relacionados al tema de investigacién en la Municipalidad Provin-
cial de El Dorado. Por lo tanto, como poblacién se tomé al personal técnico
perteneciente al area de Gerencia Municipal, Gerencia de Infraestructura, Ge-
rencia de Planeamiento y Presupuesto y Area de Logistica. En total se obtuvie-

ron 30 personas que laboran en estas areas correspondientes.

3.3.2 Muestra: La muestra fue la misma que la poblacion, que corresponde a
30 funcionarios de la Municipalidad Provincial de El Dorado.

3.3.3 Muestreo: No se considera muestreo debido a que la poblacion es la

misma que la muestra.

3.3.4 Unidad de anélisis: Un trabajador que labora en la Municipalidad Provin-

cial de El Dorado.
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3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Técnicas

Se utilizo el método de la encuesta, utilizando un cuestionario como herra-
mienta de recoleccion de datos; esto se aplica a las encuestas destinadas a
aclarar las caracteristicas de una poblacién con propiedades y atributos prede-
finidos a conocer, para el caso que estudiaremos sobre el Plan Vial Provincial
Participativo y el cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San
Martin — 2023. (Herndndez-Sampieri & Mendoza, 2018)

Instrumentos

Esta investigacion presenta dos variables, de las cuales cada variable tuvo un
cuestionario como instrumento de recoleccion de datos; el cuestionario de la
primera variable: Plan Vial Provincial Participativo cuenta con veinte y siete
items, las cuales se encuentran repartidas en cinco dimensiones; la primera
dimension es la caracterizacion territorial, que abarca desde el item 1 al item
10; la segunda dimension es la demanda vial, la misma que se encuentra desde
el item 11 hasta el item 13; la tercera dimension es la oferta vial, que cuenta
con diez items y comienza en el item 14 abarcando hasta el item 23; como
cuarta dimension tenemos a la brecha vial y tiene dos items (item 24 y 25);
finalmente, la Capacidad Institucional como quinta dimension y posee también
dos items siendo los ultimos del cuestionario (item 26 e item 27); la escala de
valoracion del instrumento se utilizaré una escala de Likert, en donde tendra la
siguiente nominacién: 1: Nunca. 2: Casi nunca, 3: A veces, 4: Casi siempre, 5:

Siempre, la escala del nivel de la variable es ordinal.

El cuestionario de la segunda variable: Cierre de brechas en infraestructura vial
cuenta con veinte y cuatro items, las cuales se encuentran repartidas en dos
dimensiones; la primera dimension es la inclusion social, que cuenta con doce
items empezando desde el item 1 al item 12; la segunda dimension es la inte-
graciéon al mercado — cadenas de valor, la misma que también posee doce items
(desde item 13 hasta item 24); la escala de valoracion del instrumento se utili-

zara una escala de Likert, en donde tendra la siguiente nominacion: 1: Nunca.
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2: Casi nunca, 3: A veces, 4: Casi siempre, 5: Siempre; la escala del nivel de la

variable es ordinal.

Validez

Hay dos formas de validez: la validez extrinseca, que se relaciona con la
generalizacion de los conceptos de investigacion, y la validez intrinseca, que
guarda relacion con la exactitud de un instrumento para medir lo que esti
disefiado para medir (Namakforoosh, 2010). La efectividad de los instrumentos
utilizados para recopilar informacion se evalud a través de la técnica de junio
de expertos y el coeficiente de V de Aiken. Se contd con la revision y opinion

de 5 expertos, la misma que se resume a continuacion:

Tabla 1

Resumen de validaciones

Promedio
Variable N° Especialidad de Opinidén del experto
validez

] Ninguna observacion, el
1 Metododlogo 3.79 . _
instrumento es aplicable.

] Los items tienen un alto nivel,
2 Metodologo 4.00 ) .
el instrumento es aplicable.

Plan Vial

o o Si hay suficiencia, el
Provincial 3 Especialista 3.75 _ )
instrumento es aplicable.

Participativo

o Existe suficiencia, el
4  Especialista 3.63 _ _
instrumento es aplicable.

o Si hay suficiencia, el
5 Especialista 3.81 _ )
instrumento es aplicable.

i Ninguna observacion, el
Cierre de 1 Metododlogo 3.83 _ _
brechas en instrumento es aplicable.
infraestructura

) Los items tienen un alto nivel,
ial 2 Metodologo 4.00 ) _
via el instrumento es aplicable
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o Si hay suficiencia, el
3 Especialista 3.82 _ _
instrumento es aplicable.

o Existe suficiencia, el
4  Especialista 3.71 _ )
instrumento es aplicable.

o Ninguna observacion, el
5 Especialista 3.88 _ _
instrumento es aplicable.

Fuente: Elaboracion propia.

El criterio establecido para la V de Aiken es VV>0.80, al procesar los datos brin-
dados por los expertos para el instrumento sobre el Plan Vial Provincial Partici-
pativo se obtuvo un valor de 0.93. Con respecto al instrumento de cierre de
brechas en infraestructura vial, se obtuvo un resultado de 0.95. Por lo tanto, los

instrumentos se consideran validos para la investigacion.
Confiabilidad

Para estimar la fiabilidad del instrumento a ser aplicado, pasé por el analisis del
alfa de Cronbach, cuyo valor para que tenga la consistencia de aplicabilidad
debi6 estar lo mas cercano al 1. De tal manera, la confiabilidad se obtuvo
procesando los datos obtenidos de la aplicacion de una prueba piloto
correspondiente a cada variable, de tal manera, se garantizo la fiabilidad de los

instrumentos de la presente investigacion.

Segun, (George & Mallery, 2003), como criterio general, se tuvo en cuenta los

puntajes segun resultados del coeficiente de alfa de Cronbach:

— Coeficiente alfa >.9 es excelente

— Coeficiente alfa >.8 es bueno

— Coeficiente alfa >.7 es aceptable

— Coeficiente alfa >.6 es cuestionable
— Coeficiente alfa >.5 es pobre

— Coeficiente alfa <.5 es inaceptable (pag. 231).
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La confiabilidad del instrumento de la variable plan vial provincial participativo,
se calculé a través del analisis de 27 items del test a través del Alfa de

Cronbach.
a) Variable 1: Plan Vial Provincial Participativo

Basandonos en los logros alcanzados, calculamos que la confiabilidad global
de la prueba es de 0.900, que es mayor a 0.75, estos son significativos y de
modo que dan una alta confiabilidad. De hecho, tenia relevancia practica por-
gue representaba una concepcion de todos los elementos de la variable que se

estaba midiendo y adecuacion de las normas.
b) Variable 2: Cierre de brechas en infraestructura vial

Con base en esta prueba, el método tuvo un factor de confiabilidad de 0.897.
Esto asegura la validez de contenido y criterio, y presenta una concepcion de

todos los elementos de la variable que se mide.

3.5 Procedimientos

Como la investigacion busca conocer la relacion que hay entre el Plan Vial Pro-
vincial Participativo de la Provincia de El Dorado y el cierre de brechas en infra-
estructura vial, hace que la Municipalidad Provincial de El Dorado sea el ente
trascendental para esta investigacion; la misma, que a través de las personas
gue trabajan en las areas que abarca la investigacion nos proporcionaron la
informacion adecuada que nos llevé a obtener resultados éptimos en nuestra
investigacion; para poder realizar esta accion, el investigador a través de la
Unidad de Posgrado de la Universidad César Vallejo solicitdé autorizacidén para
realizar la investigacion y publicacién del nombre de su organizacién en los ha-
llazgos de investigacion; este pedido fue aceptado con fecha 11 de mayo del
2023 a traves del Gerente Municipal, el mismo que cumple labores afines que
en su contrato indica; como siguiente accion, fue proceder a elaborar el instru-
mento de recoleccion de datos, el mismo que consta de dos cuestionarios (uno

por cada variable).
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Luego del visto bueno por parte de la asesora y el coasesor del curso, se pro-
cedid a realizar la validacion de los dos instrumentos de recoleccion de datos
por cinco expertos (2 metoddlogos y 3 especialistas); como metoddlogos se
tuvo al Dr. Keller Sdnchez Davila y a la Dra. Ana Noemi Sandoval Vergara;
como especialistas se tuvo al Dr. Caleb Rios Vargas, ademas se tuvo la opinién
del Mg. Diego Pinedo Angulo, finalmente se tuvo la honorable opinién del Mg.
Keler Humberto Panduro Torres; cada experto realizé su opinion de los cues-
tionarios evaluando en 3 categorias que son: claridad, coherencia y relevancia,
en donde usaron una escala de 1 a 4 para cada item como se describe a con-
tinuacion: 1. No cumple con el criterio, 2. Bajo Nivel, 3. Moderado nivel y 4. Alto
nivel; haciendo un resumen acerca de las opiniones vertidas por los 2 metodo-
logos y los 3 especialistas se determiné que ambos cuestionarios son aplica-
bles, para confirmar esta informacion se realizé la prueba de la V Aiken corro-

borando esta informacion.

El siguiente paso realizado en la investigacion fue efectuar una prueba piloto
utilizando los dos cuestionarios, la misma que se desarrollo el 16 y 17 de junio
del 2023 en donde se encuestd a 20 personas, trabajadores de 2 entidades
publicas que poseian caracteristicas similares a la muestra de la investigacion;
se procedio a analizar la confiabilidad del instrumento utilizado a través del alfa
de Cronbach en donde se obtuvo resultados alentadores favoreciendo a reali-
zar la encuesta real de la investigacion; el dia 19 de junio del 2023, el investi-
gador se presento en las instalaciones de la Municipalidad Provincial de EI Do-
rado para proceder a realizar la encuesta respectiva de la investigacion; la en-
cuesta fue realizada con total éxito durante todo el dia y se repartio de la si-
guiente manera: Gerencia Municipal, 2 trabajadores; Gerencia de infraestruc-
tura, 21 trabajadores (abarcan las areas de Infraestructura, IVP, Maquinaria);
Gerencia de Planificacion y Presupuesto, 2 trabajadores; Area de Logistica, 5

trabajadores.

Finalmente, se procede a realizar el trabajo de gabinete, que consta de vaciar
la informacion obtenida en la encuesta a través de un software que no permita

calcular la confiabilidad del instrumento a través del analisis del alfa de
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Cronbach; ademas de realizar el baremo de cada variable que nos permite me-
dir e interpretarlas y posteriormente realizar la correlacion de Spearman en
donde se verifico que las hipotesis planteadas en la investigacion son validas o
no son validas. Toda esta informacion se procede a detallar en el capitulo de
resultados de la investigacion, las mismas que seran puestas en juicio con los
antecedentes de la investigacion en el capitulo de discusién de resultados; fi-
nalmente, se llegd a las conclusiones de la investigacion que ademas van
acompafadas de las recomendaciones del investigador para que en un futuro
se tome las mismas o0 mejores decisiones al momento de realizar una investi-

gacion similar o en la rama correspondiente.

3.6 Método de analisis de datos

Para realizar la evaluacion de informacion se empled hojas de calculo Excel e
IBM SPSS Statistics 25, en donde se procedié a llenar la informacion recogida
en la encuesta y poder obtener los resultados; se realizé un analisis estadistico

descriptivo e inferencial y los resultados se presentan a modo de conclusiones.

3.7 Aspectos éticos

Uno de los semblantes mas significativos que hallamos para las exigencias mo-
ralistas del investigador cientifico es la preeminenciay la gratitud de los trabajos
utilizados para conseguir informacion veraz, asi como el modo que narra a cada
individuo que haya mediado en la ejecucion del trabajo; cuando se esté llevando
la investigacion es preciso no plagiar opiniones o emplear métodos que no es-
tén de acuerdo a la investigacion forma un ejercicio distinto a la ética e inclusive
conlleva un hurto intelectual o copia cientifica (Naupas et al., 2018). Se han
aplicado ciertos principios que son productos que son exigiblemente para que
el tema de indagacion cumpla el filtro de la correcta investigacion de los regla-
mentos que estan vinculados con la ética. Una de ellas es la justicia, y que se
trata de una distribucion equitativa y distributiva de las cargas y los beneficios
del bienestar y prevenir la disparidad en el acceso a los recursos de atencion
meédica; este principio pone limites a la autonomia, pues establece que la auto-
nomia de cada persona no pone en peligro la vida, la libertad y demas derechos

fundamentales de los demas.
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Otro de los principios es la no maleficencia y busca preservar la integridad tanto
fisica como psicologica de la vida humana; es especialmente relevante en el
contexto del progreso cientifico y tecnolégico, ya que muchas técnicas pueden
conllevar dafos o riesgos para las personas; otro principio es la beneficencia y
gue segun Busquets (2008), la idea se centra en el deber ético de tomar accio-
nes gque beneficien a los demas; aunque algunos actos de ayuda son obligato-
rios, el principio de beneficencia que compartimos implica la responsabilidad de
asistir a los demas en la promocion de sus intereses importantes y legitimos.
Finalmente tenemos a la autonomia, que Lépez Vélez, et al. (2020), indica que
este principio exige el respeto a la libre determinacion de los pueblos; implica
el derecho a tomar la decision equivocada; de aqui se sigue el asentimiento
libre e informado de la ética moderna, la investigacion se desarrollé con un con-
sentimiento informado debido a que solo aplicé a personas que laboran en la
Municipalidad Provincial de El Dorado, que se encuentran relacionados al tema
de la investigacion y que cuentan con los conocimientos técnicos y profesiona-

les afines al tema de estudio.
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IV. RESULTADOS

4.1 Nivel de la variable plan vial provincial participativo
Tabla 2

Distribucién de frecuencia del nivel del plan vial provincial participativo

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje acumulado
valido
MEDIO 8 26,7 26,7 26,7
ALTO 22 73,3 73,3 100,0
Total 30 100,0 100,0

Fuente: Encuesta aplicada a trabajadores de la Municipalidad Provincial de El Dorado.

Interpretacion

La variable Plan Vial Provincial Participativo, en donde se tuvo veinte y siete
items, la cual se encuesto a 30 trabajadores de la Municipalidad Provincial de El
Dorado, San Martin — 2023. De los cuales, veinte y dos encuestados respondie-
ron que el Plan Vial Provincial Participativo tiene un alto nivel de relevancia,
siendo el 73.3% de los encuestados. Una minoria de los encuestados, exacta-
mente ocho de ellos, que son el 26.7%, respondieron que el PVPP cuenta con
una relevancia media. Por lo tanto, estos resultados indican que, para los funcio-
narios de la Municipalidad Provincial de El Dorado, un 73.3% consideran que el
Plan Vial Provincial Participativo tiene una relevancia alta como instrumento de
gestion vial para caminos vecinales mientras que un 26.7% mencionan que el

PVPP tiene una relevancia media.
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4.2 Nivel de la variable cierre de brechas en infraestructura vial

Tabla 3

Distribucion de frecuencia del nivel de cierre de brechas en infraestructura
vial

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
MEDIO 3 10,0 10,0 10,0
ALTO 27 90,0 90,0 100,0
Total 30 100,0 100,0

Fuente: Encuesta aplicada a trabajadores de la Municipalidad Provincial de El Dorado.

Interpretacion

El segundo resultado obtenido en la investigacion es la distribucion de frecuen-

cias de la variable Cierre de brechas en infraestructura vial, en donde se tuvo

veinte y cuatro items, la cual se encuest6 a 30 trabajadores de la Municipalidad

Provincial de El Dorado, San Martin — 2023. De los cuales, veinte y siete encues-

tados respondieron que el cierre de brechas en infraestructura vial es alto, siendo

el 90.0% de los encuestados. Una minoria de los encuestados, exactamente tres

de ellos, que son el 10.0%, respondieron que el cierre de brechas en infraestruc-

tura vial cuenta con un nivel medio. Estos resultados nos muestran que para la

mayoria de los trabajadores de la principal entidad de la provincia se viene ce-

rrando la brecha existente en esta rama con la ejecucién del instrumento de ges-

tion vial.
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4.3 Correlacién de la variable cierre de brechas en infraestructura vial y las
dimensiones del plan vial provincial participativo en El Dorado, San Martin —
2023

Ho: No existe correlacion entre el cierre de brechas en infraestructura vial y las di-

mensiones del plan vial provincial participativo en El Dorado, San Martin — 2023.

Hi: Existe correlacion entre el cierre de brechas en infraestructura vial y las dimen-

siones del plan vial provincial participativo en El Dorado, San Martin — 2023.

Tabla 4

Correlacién entre el cierre de brechas en infraestructura vial y las dimensiones

del plan vial provincial participativo

. . Rho de Nivel de , . La correlacion es
Dimensiones .. Sig. (bilateral) .
Spearman correlacion significativa
Caracterizacion g9 Positiva 0.337 No (Nivel de 0.337)
territorial muy baja
Demanda vial 0.521 Positiva 0.003 Si (Nivel de 0.003)
moderada
Oferta vial 0.389 P%zjtg’a 0.034 Si (Nivel de 0.337)
Brecha vial 0.525 Positiva 0.003 Si (Nivel de 0.003)
moderada
Capacidad 0.157 Positiva 0.407 No (Nivel de 0.407)
institucional muy baja

Fuente: Encuesta aplicada a trabajadores de la Municipalidad Provincial de El Dorado.
Interpretacion

Se puede observar en la Tabla N° 04, para la dimension caracterizacion territorial
un Sig. (bilateral) = 0.337 > 0.05; para la dimension demanda vial un Sig. (bilateral)
igual a 0.003 < 0.05; para la dimensién oferta vial un Sig. (bilateral) igual a 0.034
< 0.05; para la dimension brecha vial un Sig. (bilateral) igual a 0.003 < 0.05; para
la dimension capacidad institucional un Sig. (bilateral) igual a 0.407 > 0.05. Por lo
tanto, rechazo la hip6tesis alternativa y acepto la hipétesis nula, es decir, no existe
relacion entre la variable cierre de brechas en infraestructura vial y las dimensio-

nes del plan vial provincial participativo.
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4.4 Correlacion entre la variable plan vial provincial participativo y cierre de
brechas en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023

Ho: No existe correlacion entre el plan vial provincial participativo y cierre de brechas

en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023.

Hi: Existe correlacion entre el plan vial provincial participativo y cierre de brechas
en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023.

Tabla b

Correlacién entre la variable plan vial provincial participativo y cierre de brechas

en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023

Cierre de brechas

Plan vial provincial .
en infraestructura

participativo

vial
Plan vial provin- Coeficiente de 1,000 ,302
cial participa- correlacion
tivo Sig. (bilateral) . ,105
Sseh:rrizm i N . 30 =0
Cierre de bre- Coeficiente de ,302 1,000
chas en infraes- correlacion
tructura vial Sig. (bilateral) ,105
N 30 30

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Encuesta aplicada a trabajadores de la Municipalidad Provincial de El Dorado.

Interpretacion

Es posible apreciar en la tabla N° 05 un Sig. (bilateral) igual a 0.105 > 0.05, de
modo que, rechazo la hipétesis alternativa y acepto la hipotesis nula; es decir, no
existe relacion entre la variable Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de
brechas en infraestructura vial en El Dorado, San Martin - 2023. Por otro lado, las

variables correlacionadas muestran una relacién positiva baja (r=0.302).
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V. DISCUSION

La discusion de los resultados del estudio es consistente con la interpretacion de
los resultados por parte del investigador, tanto a la luz de la hipotesis planteada
como a la luz de lo dicho o encontrado por otros autores; el tema en cuestion es
averiguar qué significan los resultados y por qué las cosas sucedieron de la
forma en que lo hicieron (Hungler & Polit, 2000). De acuerdo con Bryant (1998),
la discusion de resultados se refiere a la evaluacidon global de la interpretacion
de los datos, teniendo en cuenta toda la evidencia disponible, incluyendo posi-
bles sesgos e imprecisiones (validez interna), asi como la consideracién de la
validez externa, que incluye medidas cuantitativas siempre que sea factible; por
lo tanto, en la investigacion realizada, el autor obtuvo resultados muy importantes
gue permiten conocer el nivel de las variables y si existe correlacion entre las

mismas, informacion que fue muy util para las conclusiones de la investigacion.

El primer resultado obtenido en la investigacion es la distribucion de frecuencias
de la variable Plan Vial Provincial Participativo, comparando con Woldemariam
(2021), que indica que los proyectos de carreteras de bajo volumen (similar a los
gue considera un PVPP) son Utiles para garantizar la sostenibilidad del rendi-
miento de la accesibilidad de la red no solo durante las condiciones normales de
funcionamiento. Se afirma entonces que la relevancia del plan vial provincial par-
ticipativo se encuentran concordancias en las versiones; esto implica que es muy
necesario esta estrategia de gestion vial por parte del gobierno central con la
importancia de estar bien elaborado como su nombre lo indica “participativo” in-
cluyendo a todos los entes que intervienen; es importante también reconocer que
el estudio se limitd a solo trabajadores de la entidad provincial existiendo la po-
sibilidad de contar con opiniones de la poblacién, ademas de revisiones docu-

mentales existentes y verificacion in situ de las vias.

El segundo resultado obtenido en la investigacion es la distribucion de frecuen-
cias de la variable cierre de brechas en infraestructura vial. Analizando a la in-
vestigacion realizada por Dung et al. (2021), en donde recomienda cuatro solu-

ciones para la gestion del mantenimiento, que son base para lograr una eficiencia
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en la gestion vial, es decir, lograr el alto nivel de cierre de brechas en infraestruc-
tura vial, enfoque central de la investigacion actual, indico que se asemejan con
los resultados de su investigacion; esto implica que se deberia seguir trabajando
de manera similar o mejor en los tiempos venideros con la finalidad de acabar
con esta brecha latente no solamente en la provincia, sino que se encuentra en
todo el pais; como analisis reflexivo se indica que se pueden obtener mejores
resultados si ampliamos nuestra investigacion no solamente en la entidad pro-
vincial, sino quizas también en las entidades distritales, que se relacionan de
manera directa con la municipalidad provincial empujando en una sola direccién

el progreso de la poblacién.

Otro resultado importante que se obtuvo de la investigacion es la correlacion del
cierre de brechas en infraestructura vial con las dimensiones del plan vial provin-
cial participativo. Los resultados son comparados con la investigacion de Bou-
raima et al. (2023), que analiza ciertos criterios que influyen en un programa de
infraestructura regional de carreteras, semejante al plan vial que se maneja en
la provincia de El Dorado. Se tuvo criterios como arreglo institucional, segui-
miento y evaluacion, e igualdad en la toma de decisiones que no obstaculizan el
desarrollo de tal programa, muy idéntico a las dimensiones estudiadas en esta
investigacion en donde se refleja que tienen un alto nivel que ayudan al PVPP a
ser un buen instrumento de gestion vial. Ayalew et al. (2022), sefialan que el
mantenimiento periédico es la mejor y mas apropiada estrategia de gestion de
mantenimiento vial, en nuestra investigacion se corrobora este criterio ya que se

obtiene un nivel alto en nuestra dimensién oferta vial.

Por ejemplo, Majstorovi¢ & Jajac, (2022) concluyen que planificacion, la ejecu-
cion, el seguimiento y el control son tres funciones de gestién fundamentales,
interrelacionadas e inseparables que juntas forman un sistema de gestion com-
pleto y eficiente. Los resultados de la tabla 4, concuerdan con estos autores ya
gue las dimensiones de la investigaciéon tienen en su mayoria un nivel positivo
bajo. Se hace referencia a Wahyuni et al. (2022), quien menciona que, el indice
de Acceso Rural — RAI (trasladando en términos conocidos en nuestra zona seria

el indice Medio Diario Anual - IMDA), como un indicador de la calidad de los
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caminos rurales, es un predictor relativamente bueno de la calidad de los cami-
nos rurales. Se encontrd similitud con nuestra dimension demanda vial, la misma
gue segun la informacién recolectada tiene un alto nivel dentro del plan vial. En
la opinién de Montoya et al. (2021), los modelos de accesibilidad geografica dan
una vision mucho mas amplia, se hizo énfasis en esta version ya que, al mo-
mento de formular el plan vial, esta tiene que basarse en el inventario vial reali-
zado previamente, donde se tienen en cuenta muchos aspectos que facilitan

para elegir las vias que deberian ser financiadas para una intervencion.

Como resultado principal de la investigacion se pudo correlacionar al Plan Vial
Provincial Participativo y el cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado,
San Martin — 2023. Segun plantea Jajac & Bosnjak (2023), para hacer frente a
los problemas mal estructurados de la gestion del mantenimiento de la red vial
no urbana debido a la elevada cantidad de actores involucrados, los objetivos
contradictorios y la complejidad de las decisiones a través del proceso de gestidn
de la planificacién, es necesario aplicar los métodos mas adecuados. A raiz de
los logros alcanzados en nuestro estudio en donde se determina que no existe
relacion entre el Plan Vial y el cierre de brechas en infraestructura vial en El
Dorado, San Martin — 2023, encontramos semejanza de opiniones e implica que
el Estado promueva distintas formas de gestién vial rural que cubran las necesi-
dades de la poblacién. Estos resultados se limitan a pocas personas encuesta-
das, por lo tanto, seria muy sensato realizar mas investigaciones con mayor y
distinta poblacion para ver si los resultados son los similares o no y a raiz de ello

tomar las decisiones adecuadas.
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VI. CONCLUSIONES

6.1 Como resultado de todo lo investigado, se puede afirmar que no existe
relacion entre el Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de brechas en
infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023. Debido a que el Sig.
(bilateral) = 0.105, haciendo que se acepte una hipétesis nula, ademas, en
la correlacion realizada se obtuvo un r=0.302 ddndonos a entender que las

variables correlacionadas muestran una relacion positiva baja.

6.2 Se establece un nivel alto de relevancia del Plan Vial Provincial Participativo.
Se lleg6 a obtener un nivel alto del 73.3% de los encuestados, en otras
palabras, 74 personas de cada 100 opinan que el Plan Vial Provincial
Participativo es muy relevante. Este resultado se da debido a que las
dimensiones de la variable abarcan en su mayoria los indicadores

adecuados.

6.3 Se determind un alto nivel de cierre de brechas en infraestructura vial. Un
90.0% de los encuestados indicaron que se viene cerrando esta brecha
latente. Estos resultados se obtuvieron ya que se consulté acerca de la
inclusion social que se viene dando en la gestidn vial, ademas de la inclusiéon

en el mercado y a las cadenas de valor.

6.4 Se establecen correlaciones muy bajas para las dimensiones caracterizacion
territorial y capacidad institucional; por lo tanto, se aceptan las hipétesis
nulas; mientras que para las dimensiones de demanda vial, oferta vial y
brecha vial se establecen correlaciones moderadas aceptando la hipétesis
alternativa. Estos resultados se dan debido a que los encuestados son
conscientes de que gestion vial existe en la provincial pero no es lo suficiente

para cerrar la brecha vial latente en la provincia.
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VIl. RECOMENDACIONES

7.1 Se recomienda a los representantes de la Municipalidad Provincial de El
Dorado, implementar las medidas y acciones requeridas correspondientes
para poder revertir la situacion encontrada en la investigacion; toda vez que
la relacion entre este instrumento de gestion vial con el cierre de brechas
debe estar relacionados, de esta manera cumplir con los objetivos que
promueve el gobierno nacional a través de los diferentes mecanismos que

plantea.

7.2 Se recomienda a los representantes del Instituto Vial Provincial — IVP de El
Dorado, realizar las gestiones correspondientes para darle valor a este
instrumento de gestion vial ya que la investigacion nos indica que
actualmente tiene un nivel alto de relevancia dentro del personal que labora
en la entidad, seria oportuno conocer la version de la poblacion beneficiaria

para entender si todos tienen la misma vision general.

7.3 Se recomienda a futuros investigadores ampliar el recojo de informacion en
las municipalidades distritales de esta jurisdiccion y poder gozar de
informacion y resultados mas eficaces, ya que la investigacién nos indica
que existe un alto nivel de cierre de brechas; sin embargo, no existe relacion

entre el plan vial y el cierre de las mismas.

7.4 Se recomienda a los encargados de la ejecucién del plan vial aplicar los
criterios adecuados con la finalidad de acarrear beneficio para la poblacion
Doradina, esto permitira que las dimensiones del plan vial contemplados se
encuentren muy relacionados a la reduccién de disparidades en la
infraestructura de carreteras en la provincia de El Dorado. Ademas, se
recomienda en una futura investigacién relacionada al tema, incluir nuevas
dimensiones o criterios con la finalidad que este instrumento de gestion vial
sea mas inclusivo, que para el investigador es la clave para cerrar la brecha

actual existente en el menor tiempo posible.
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ANEXO 1: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES
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ANEXO 2: MATRIZ DE CONSISTENCIA

Titulo: Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023.
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ANEXO 3: INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
Cuestionario: Plan Vial Provincial Participativo
Datos generales:
N° de cuestionario: 01 Fecha de recoleccion: ...... lo..... locoiinn.

Introduccion: El presente cuestionario se plantea en la investigacion denominada
“Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El
Dorado, San Martin — 2023”, realizado por el investigador Lalo Sangama Sangama
y tiene la finalidad de conocer la opinion de la poblacion Doradina referente al
instrumento de gestion vial que cuenta la Municipalidad Provincial de El Dorado.

Instruccion:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas
apropiada para usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta,
debe marcar con un aspa la alternativa elegida.

Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, ni respuestas “buenas’
o “malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de acuerdo a su
contextualizacion. Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se
guardaré confidencialidad y margue todos los items.

Escala de conversién

1.- Nunca 2.- Casi Nunca 3.- A veces 4 .- Casi siempre 5.- Siempre

N° Criterios de evaluacion Escala de
Calificacion
Dimensién: Caracterizacioén territorial 1|2 |3 |4

1 | Eltamafio del distrito afecta a la priorizacién de intervenciones en
vias vecinales.

2 | La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el momento de
priorizar una via a nivel regional.

3 | Las estrategias implementadas por el gobierno local ayudan al
momento de priorizar intervenciones en nuestras carreteras.

4 | Las caracteristicas geomorfolégicas de la provincia, (por ejemplo,
montafas, llanuras, valles) influyen en las intervenciones viales.

5 | La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via se va a
intervenir.




6 | Las fuentes de agua influyen al momento de decidir qué via se va
a intervenir.

7 | La densidad poblacional condiciona en la priorizacion para la
intervencién de una via vecinal.

8 | Se debe priorizar la apertura de una via cuando no existe acceso
por carretera a una localidad.

9 | Las localidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia
al momento de priorizar una via.

10 | Al momento de tomar la decisién de mejorar una via que conecta

los centros de produccion se considera la relevancia de los
productos bandera, como el cacao y maiz.

Dimensién: Demanda vial

11

La limitada disponibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo
provincial.

12

La limitada disponibilidad de vias de acceso repercute en la
situacion econémica de la poblacion.

13

El desarrollo provincial se ve afectado por las deficiencias
existentes en las vias de acceso.

Dimensidn: Oferta vial

14

Sabiendo que solo tenemos 3 vias departamentales, considera
importante aumentar el nUmero de vias departamentales.

15

Considera que, a mayor cantidad de caminos clasificados, existira
mayor desarrollo de los pueblos.

16

A mayor tiempo de traslado hacia la capital San José de Sisa,
disminuye la probabilidad de su intervencion.

17

Debe tener prioridad aquellos caminos en estado de
transitabilidad inadecuado.

18

Debe priorizarse aquellos caminos con mayor longitud.

19

En la priorizacion un factor determinante es el tipo de superficie
de la via.

20

Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion.

21

Se realiza mantenimientos periédicos de vias en su jurisdiccion.

22

Se realiza rehabilitacién de vias en su jurisdiccion.




23

Es importante el mejoramiento a nivel de afirmado en trochas
carrozables.

Dimensiéon: Brecha vial

24

La carencia de vias es una brecha latente en la provincia.

25

El inadecuado estado de las vias es una brecha latente en la
provincia.

Dimensién: Capacidad institucional para la gestion vial

26

La Municipalidad Provincial tiene los recursos humanos
adecuados para lograr la intervencion de caminos vecinales.

27

La Municipalidad Provincial tiene los recursos técnicos adecuados
para lograr la intervencion de caminos vecinales.




Cuestionario: Cierre de brechas en infraestructura vial
Datos generales:
N° de cuestionario: 02 Fecha de recoleccion: ...... [...... [ovennn...

Introduccion: El presente cuestionario se plantea en la investigacion denominada
“Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El
Dorado, San Martin — 2023”, realizado por el investigador Lalo Sangama Sangama
y tiene la finalidad de conocer la opinién de la poblacion Doradina referente al cierre
de la brecha en infraestructura vial, siendo muy necesaria en la provincia.

Instruccioén:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas
apropiada para usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta,
debe marcar con un aspa la alternativa elegida.

Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, ni respuestas “buenas”
o “malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de acuerdo a su
contextualizacidon. Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se
guardara confidencialidad y marque todos los items.

Escala de conversiodn

1.- Nunca 2.- Casi Nunca 3.- A veces 4 .- Casi siempre 5.- Siempre

N° Criterios de evaluacion Escala de
Calificacion

Dimensién: Inclusiéon social

1 |La intervencibn de vias mejora el servicio de
educacion.

2 | Deben ser priorizados las vias de las localidades con
deficiente nivel de educacion.

3 | Contar con una via en buen estado ayuda a disminuir
la desercion escolar.

4 | La intervencion de vias mejora el servicio de salud.

5 | Deben ser priorizados aquellas localidades con
deficiente nivel de atencion en salud.

6 | El nUmero de accidentes disminuiria con una via en
buen estado de transitabilidad.

7 | Tener una via en buen estado ahorraria el costo de
transporte.




8 | Tener una via en buen estado disminuye el tiempo de
transporte.

9 | Considera que la intervenciéon de caminos vecinales
influye en la economia familiar.

10 | Considera que la priorizaciobn de caminos debe ser
mas inclusivo.

11 | El tréfico de pasajeros aumenta con caminos vecinales
en buen estado.

12 | El trafico de carga aumenta con caminos vecinales en

buen estado.

Dimensién: Integracién al mercado — cadenas de valor

13

El mejoramiento de vias ayuda a conectar a los
pueblos mas olvidados.

14

Es necesario intervenir las vias para lograr el
desarrollo provincial.

15

La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas
las localidades de la provincia.

16

La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todos
los centros de produccion de la provincia.

17

Existen localidades donde aun no se cuenta con
carretera para acceder hacia ellos.

18

Es conveniente para la poblacion la clasificacion de
una trocha carrozable a camino vecinal.

19

Los gobiernos locales atienden a las vias no
clasificadas.

20

Es preferible priorizar una trocha carrozable.

21

Una via en buen estado de transitabilidad facilita llevar
los productos al mercado.

22

El estado actual de las vias, te permite llevar productos
al mercado con total normalidad.

23

Contar con una via en buen estado disminuiria las
pérdidas por cosecha.

24

Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de
exportacion de cacao en la provincia de El Dorado.




ANEXO 4: VALIDACION DE LOS INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION

MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS |

Claridad? CoherenciaZ Relevancias Chservacionas/
N° | DIMENSIONES | items Recomendaciones
1 [z[3[alafz]3]al1]z=z]3]34
Dimension: Caracterizacidn territorial
01 El tamario del distrito afecta a la priorizacion de intervenciones en vias vecinales. X X X
02 La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el momento de priorizar una via a X X X
nivel regional.
03 Las estrategias implementadas por el gobierno local ayudan al momento de priorizar X X X
intervenciones en nuesiras cameieras.
04 Las caracteristicas geomorfologicas de la provincia, (por ejemplo, montafias, llanuras, X X X
valles) influyen en las intervenciones viales.
03 La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via se va a intervenir. X X X
06 Las fuenites de agua influyen al momento de decidir qué via se va a intervenir. X X X
7 La densidad poblacional condiciona en la priorizacién para la intervencién de una via X X X
vecinal.
08 Se debe priorizar la apertura de una via cuando ne existe acceso por camretera a una X X X
localidad.
1Y Las localidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia al momento de priorizar X X X
una via.
10 | Al momente de tomar la decision de mejorar una via que conecta los centros de X X X
produccion se considera la relevancia de los productos bandera, come el cacao y maiz.
N* DIMENSIONES / items
Dimensidn: Demanda vial
01 La limitada disponibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo provincial. X X X
02 La limitada disponibilidad de wias de acceso repercute en la situacién econdmica de la X X X
poblacidn.
03 El desarmrollo provincial se ve afectado por las deficiencias existentes en las vias de X X X
ACCESO.
N® DIMENSIONES / items
Dimensgidn: Oferta vial
01 Sabiendo gue solo tenemos 3 vias departamentales, considera importante aumentar el X X X
nimero de vias departamentales.
02 Considera que, a mayor cantidad de caminos clasificados, existira mayor desarrolle de X X X
los pueblos.
03 A mayor tiempo de fraslado hacia la capital San José de Sisa, disminuye la probabilidad X X X
de su intervencion.
04 Debe tener prioridad aguellos caminos en estado de transitabilidad inadecuado. X X X
03 Debe pricrizarse aquellos caminos con mayor longitud. X X X
06 En la priorizacion un factor determinante es el fipo de superficie de la via. X X X
7 Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion. X X X
03 Se realiza mantenimientos periddicos de vias en su jurisdiccion. X X X
% | Se realiza rehabilitacion de vias en su jurisdiccidn. X X X




10 Es importante el mejoramiento a nivel de afirmado en trochas carrozables. | | | X | | | | X | | | | X

N*® DIMENSIONES |/ items

Dimension: Brecha vial

01 La carencia de vias es una brecha latente en la provincia. X X X

a2 El inadecuado estado de las vias es una brecha latente en la provincia. X X X

N* DIMENSIONES | items

Dimengion: Capacidad Institucional

01 La Municipalidad Provincial tiene los recursos humanos adecuados para lograr la X X X
intervencion de caminos vecinales.
02 La Municipalidad Provincial tiene los recursos técnicos adecuados para lograr la X X X

intervencion de caminos vecinales.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala d2 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:

1. No cumple con el criterio 2. Bajo nivel | 3. Moderado nivel | 4, Alto nivel

Observaciones (precisar si hay suficiencial_Ninguno

Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X] Aplicable después de corregir [ ] Mo aplicable [ ]
Apellidos ¥y nombres del juez validador. Sanchez Davila Keller DNI: 41997504

Especialidad del validador (a): Metoddlogo

1Claridad: El itern 22 comprende faciiments, gz decir, =W
sintacfica y semanfica son adecuadas.
2Coherencia: £l item tiene relacion [Ggica con la dimension o indicador que esta

Tarapoto, 12 de junio de 2023

midiendo .L,,_;::,’J:*'/

*Relevancia: Bl ifem s esencial o importante, es decir dzbe serincluido I _::' e n e e a—
. Dir. Kpler Sancher Diérvila

Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes DOCENTE POS GRADO

para medir la dimension



MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

N* | DIMENSIONES | items Claridad! Coherencia® Relevancia® Chservaciones
Recomendaciones
1 ]z] 3] ala]z]lalalalz]a]a
Dimension: Inclusidn Social
01 La intervencion de vias mejora el servicio de educacion. X X X
02 Deben ser priorizados las vias de las localidades con deficiente nivel de educacion. X X X
03 Contar con una via en buen estado ayuda a disminuir la desercion escolar. X X X
04 La intervencion de viaz mejora el servicio de salud. X X X
03 Deben ser priorizados aquellas localidades con deficiente nivel de atencion en salud. X X X
06 El nimero de accidentes disminuiria con una via en buen estado de transitabilidad. X X X
7 Tener una via en buen estado ahormraria el costo de fransporte. X X X
08 Tener una via en buen estado disminuye el tiempo de transporte. X X X
% | Considera que la intervencion de caminos vecinales influye en la economia familiar. X X X
10 | Considera que la priorizacion de caminos debe ser mas inclusivo. X X X
11 El trafico de pasajeros aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
12 El trafice de carga aumenta con camines vecinales en buen estado. X X X
N® DIMEMSIONES / items
Dimension: Integracion al mercado — cadenas de valor
01 El mejoramiento de vias ayuda a conectar a los pueblos mas olvidados. X X X
02 Es necesaric intervenir las vias para lograr el desarrollo provincial. X X X
03 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas las localidades de la provincia. X X X
04 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todos los centros de produccion de la X X X
provincia.
03 Existen localidades donde aln no se cuenta con carretera para acceder hacia ellos.
06 Es conveniente para la poblacion la clasificacion de una trocha carrozable a camino X X
wvecinal.
07 Los gobiernos locales atienden a las vias no clasificadas. X X X
08 Es preferible priorizar una frocha carrozable. X X X
% Una via en buen estado de transitabilidad facilita llevar los productes al mercado. X X X
10 El estado actual de las vias, te permite llevar productes al mercado con total normalid ad. X X X
11 Contar con una via en buen estado disminuiria las pérdidas por cosecha. X X X
12 | Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de exportacion de cacao en la X X X
provincia de El Derado.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones gue considere pertinente:

1. No cumple con el criterio 2. Bajo Nivel 3. Moderado nivel 4. Alto nivel

Observaciones (precisar si hay suficiencial_Ninguno




Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X] Aplicable después de corregir [ ] Mo aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez validador. Sanchez Davila Keller

Especialidad del validador (a): Metoddlogo

Claridad: EI item ze comprende faciimente, gs  decir.  su
sintacfica y semantica son adecuadas.

2Coherencia: El item tiene relacion ldgica con la dimension o indicador que esta
midienda

*Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido

Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes
para medir Iz dimension

DNI: 41997504

4

--ill-—--l..-l-l----!---....--—

Dr. Kplier
DOCENTE POS GRADO

Tarapoto, 12 de junio de 2023



MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Claridad! Coherenciaz Relevancia® Chservaciones/
N® | DIMEMSIOMES / items Recomendaciones
1]zl a]alalz]alalalz]3]a
Dimension: Caracterizacidn territorial
01 El tamario del distrito afecta a la priorizacion de intervenciones en vias vecinales. X X X
02 La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el memento de pricrizar una via a X X X
nivel regional.
03 Las esitrategias implementadas por el gobiermo local ayudan al momento de priorizar X X X
intervenciones en las carreteras.
04 Las caracteristicas geomorfologicas de la provincia, (por ejemplo, montafias, llanuras, X X X
valles) influyen en las intervencicnes viales.
03 La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via intervenir. X X X
06 Las fuentes de agua influyen al momento de decidir qué via intervenir. X X X
7 La densidad poblacional condiciona en |la priorizacion para la intervencién de una via X X X
wvecinal.
08 Se debe priorizar la apertura de una via cuando no existe acceso por cametera a una X X X
localidad.
0 Las localidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia al momento de priorizar X X X
una via.
10 | &l momento de tomar la decision de mejorar una via que conecta los centrog de X X X
produccion se considera la relevancia de los productos bandera, como el cacao y maiz.
N*® DIMEMSIOMNES / items
Dimension: Demanda vial
01 La limitada dispenibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo provincial. X X X
02 La limitada disponibilidad de vias de acceso repercute en la situacion economica de la X X X
poblacion.
03 El desarrollo provincial se ve afectado por las deficiencias existentes en las vias de X X X
ACCERD.
N® DIMEMSIOMNES / items
Dimengidn: Oferta vial
01 Sabiendo gue solo tenemos 3 vias departamentales, considera importante aumentar el X X X
numero de vias departamentales.
02 Considera que, a mayor cantidad de caminos clasificados, existira mayor desarrollo de X X X
log pueblos.
03 A mayor fiempo de fraslado hacia la capital San José de Sisa, disminuye la probabilidad X X X
de su intervencion.
04 Debe tener prioridad aquelles caminos en estade de transitabilidad inadecuado. X X X
03 Debe pricrizarse aquellos caminos con mayor longitud. X X X
06 En la priorizacion un factor determinante es el tipo de supericie de la via. X X X
7 Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion. X X it
08 Se realiza mantenimientos periddicos de vias en su jurisdiccion. X X X
] Se realiza rehabilitacion de vias en su jurisdiccion. X X X




10 Es importante el mejoramiento a nivel de afirmado en frochas camrozables. | | X | | | | X | | X
N*® DIMENSIOMNES | items
Dimension: Brecha vial
01 La carencia de vias es una brecha latente en la provincia. X X X
02 El inadecuado estado de las vias es una brecha latente en la provincia. X X X
N*® DIMENSIOMNES | items
Dimension: Capacidad Institucional

01 La Municipalidad Provincial tiene los recursoz humanos adecuados para lograr la X X X

intervencion de caminos vecinales.
02 La Municipalidad Provincial fiene los recursos técnicos adecuados para lograr la X X X

intervencion de caminos vecinales.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:

1. No cumple con el criterio 2. Bajo nivel

3. Moderado nivel 4. Alto nivel

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [ x]

Aplicable después de corregir [ ]

No aplicable [ ]

El instrumento cumple con los criterios metodologicos, cada pregunta se relaciona con su indicador para medir l1as dimensiones; en tal sentido, el cuestionario es apto

para aplicar a la muestra de estudio.
Apellidos y nombres del juez validador. Dra. Ana Noemi Sandoval Vergara

Especialidad del validador (a): Docente metoddloga

1Claridad: El itern 22 comprends faciiments, ez decir,  su
sintacfica y semantica son adecuadas.

2Coherencia: El item fiene relacion ldgica con la dimenzidn o indicador que esta
midiendo

*Relevancia: El iftem es esencial o importante, es decir debe ser incluido

Mota: Suficiencia, s dice suficiencia cuando los items plantzados son suficientes
para medir la dimension

DNI: 43011735

Firma del experto informante

13 de junio de 2023



MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

M* | DIMEMSIONES | items Claridad! CoherenciaZ Relevancia® Chservaciones/
Recomendaciones
1 [z 3]aJaJz2]a]ala]z][3]a
Dimensicn: Inclusion Social
01 La intervencion de vias mejora el servicio de educacion. X X X
2 Deben ser priorizados las vias de las localidades con deficiente nivel de educacion. X X X
03 Contar con una wia en buen estado ayuda a disminuir la desercion escolar. X X X
04 La intervencion de vias mejora el servicio de salud. X X X
03 Deben ser priorizados aquellas localidades con deficiente nivel de atencién en salud. X X X
06 El nimero de accidentes disminuiria con una via en buen estado de transitabilidad. X X X
L Tener una via en buen estado ahomraria el costo de fransporie. X X X
08 Tener una via en buen estado disminuye el fiempo de transporte. X X X
% | Considera que la intervencion de caminos vecinales influye en la economia familiar. X X X
10 | Considera que la priorizacion de caminos debe ser mas inclusivo. X X X
11 El trafico de pasajeros aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
12 El trafice de carga aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
N® DIMEMSIONES / items
Dimensidn: Integracion al mercado — cadenag de valor
01 El mejoramiento de vias ayuda a conectar a los pueblos mas olvidados. X X X
02 Es necesario intervenir las vias para lograr el desarrollo provincial. X X X
03 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas las localidades de la provincia. X X X
04 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todos los centros de produccion de la X X X
provincia.
03 Existen localidades donde aln no se cuenta con carretera para acceder hacia ellos.
06 Es conveniente para la poblacion la clasificacion de una trocha carrozable a camino
vecinal.
07 Los gobiernos locales atienden a las vias no clasificadas. X X X
08 Es preferible priorizar una frocha carrozable. X X X
% Una via en buen estado de fransitabilidad facilita llevar los productos al mercado. X X X
10 El estado actual de las vias, te permite llevar productos al mercado con total normalidad. X X X
11 Contar con una via en buen estado disminuiria las pérdidas por cosecha. X X X
12 | Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de exportacion de cacao en la X X X
provincia de El Dorado.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:

Observaciones (precisar si hay suficiencial_

1. No cumple con el criterio 2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

4. Alto nivel




Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ x] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador. Dra. Ana Noemi Sandoval Vergara DNI: 43011735

El instrumento cumple con los criterios metodologicos, cada pregunta se relaciona con su indicador para medir las dimensiones; en tal sentido, el cuestionario es apto
para aplicar a la muestra de estudio.

Especialidad del validador (a): Docente metodologa

1Claridad: El item z2 comprende faciments, g decik,  su 13 de junio de 2023

sintacfica y semantica son adecuadas.

Coherencia: El item fiene relacion Idgica con Iz dimension o indicador que esta
midiendo

‘Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido

Mota: Suficiencia, se dice sufidencia cuando los items planteados son suficientes
para medir la dimensicn
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Firma del experto informante




‘1] ESCUELA DE POSGRADO

MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Claridad? Coherencia? Relevancia?® Observaciones/
N° | DIMENSIONES /items Recomendaciones
1 [2[3]4[1]2J3Ja]1J2T3T4
Dimensioén: Caracterizacion territorial

01 El tamafio del distrito afecta a la priorizacion de intervenciones en vias vecinales. X X X

02 La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el momento de priorizar una via a X X X
nivel regional.

03 Las estrategias implementadas por el gobiemo local ayudan al momento de priorizar X X X
intervenciones en nuestras camreteras.

04 Las caracteristicas geomorfolégicas de la provincia, (por ejemplo, montanas, llanuras, X X X
valles) influyen en las intervenciones viales.

05 La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via se va a intervenir. X X X

06 | Las fuentes de agua influyen al momento de decidir qué via se va a intervenir. X X X

07 La densidad poblacional condiciona en la priorizacién para la intervencion de una via X X X
vecinal.

08 Se debe priorizar la apertura de una via cuando no existe acceso por carretera a una X X X
localidad.

09 Las localidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia al momento de priorizar X X X
una via.

10 Al momento de tomar la decisiébn de mejorar una via que conecta los centros de X X X
produccién se considera la relevancia de los productos bandera, como el cacao y maiz.

N° DIMENSIONES |/ items

Dimension: Demanda vial

01 | Lalimitada disponibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo provincial. X X X

02 La limitada disponibilidad de vias de acceso repercute en la situacion econdémica de la X X X
poblacion.

03 El desarrollo provincial se ve afectado por las deficiencias existentes en las vias de X X X
acceso.

N° | DIMENSIONES |/ items

Dimensién: Oferta vial

01 Sabiendo que solo tenemos 3 vias departamentales, considera importante aumentar el X X X
namero de vias departamentales.

02 Considera que, a mayor cantidad de caminos clasificados, existira mayor desarrollo de X X X
los pueblos.

03 A mayor tiempo de traslado hacia la capital San José de Sisa, disminuye la probabilidad X X X
de su intervencion.

04 Debe tener prioridad aquellos caminos en estado de transitabilidad inadecuado. ) ¢ X X

05 Debe priorizarse aquellos caminos con mayor longitud. X X X

06 En la priorizacién un factor determinante es el tipo de superficie de la via. X X X

07 Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion. X X X

08 | Se realiza mantenimientos periédicos de vias en su jurisdiccion. X X X

09 | Se realiza rehabilitacion de vias en su jurisdiccion. X X X




.‘]' ESCUELA DE POSGRADO

10 | Es importante el mejoramiento a nivel de afirmado en trochas carrozables. 1 =1 1 | =1 [ T I=
N° | DIMENSIONES / items

Dimensién: Brecha vial
01 La carencia de vias es una brecha latente en la provincia. X X X
02 El inadecuado estado de las vias es una brecha latente en la provincia. X X X

N° | DIMENSIONES / items

Dimension: Capacidad Institucional

01 La Municipalidad Provincial tiene los recursos humanos adecuados para lograr la X X X
intervencion de caminos vecinales.
02 La Municipalidad Provincial tiene los recursos técnicos adecuados para lograr la X X X

intervencion de caminos vecinales.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:
l’ 1. No cumple con el criterio ] 2. Bajo nivel | 3. Moderado nivel | 4. Alto nivel J

Observaciones (precisar si hay suficiencia): Si hay suficiencia.

Opinién de aplicabilidad: Aplicable [X ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador. Rios Vargas, Caleb. DNI: 01115918.
Especialidad del validador (a): Maestro en Ciencia con Mencién en Ingenieria de Transportes y Doctor en Gestion Empresarial.

1Claridad: El item se comprende facilmente, es decir, su sintactica y semantica son 14 de junio de 2023.
adecuadas.

2Coherencia: El item tiene relacian Kgica con la dimension o indicador que esta
midiendo.

3Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

/; YN

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes
para medir la dimension.

Dr.

Firma del experto informante



mﬁ ESCUELA DE POSGRADO

MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

[ "'N° | DIMENSIONES | items Claridad? Coherencia? Relevancia3 Observaciones/
Recomendaciones
t 23 laTel 21312134
Dimensién: Inclusién Social
01 La intervencion de vias mejora el servicio de educacion. X X X
02 Deben ser priorizados las vias de las localidades con deficiente nivel de educacion. X X X
03 Contar con una via en buen estado ayuda a disminuir la desercién escolar. X X X
04 La intervencién de vias mejora el servicio de salud. X X X
05 Deben ser priorizados aquellas locaidades con deficiente nivel de atencion en salud. X X X
06 | El numero de accidentes disminuiria con una via en buen estado de transitabilidad. X X X
07 Tener una via en buen estado ahorraria el costo de transporte. X X X
08 Tener una via en buen estado disminuye el tiempo de transporte. X | X X X
09 | Considera que la intervencién de caminos vecinales influye en la economia familiar. X X X
10 | Considera que la priorizacion de caminos debe ser mas inclusivo. X X X
11 El trafico de pasajeros aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
12| El trafico de carga aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
N° | DIMENSIONES | items
Dimension: Integracion al mercado — cadenas de valor
01 El mejoramiento de vias ayuda a conectar a los pueblos mas olvidados. X X X
02 Es necesario intervenir las vias para lograr el desarrollo provincial. X X X
03 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas las localidades de la provindia. X X X
04 | La pobreza disminuiria al existir careteras hacia todos los centros de produccion de la X X X
provincia.
05 Existen localidades donde alin no se cuenta con carretera para acceder hacia ellos. X X
06 Es conveniente para la poblacién la clasificacion de una trocha carrozable a camino X X X
vecinal.
07 Los gobiernos locales atienden a las vias no clasificadas. X X |X X
08 Es preferible priorizar una trocha camrozable. X X X
09 Una via en buen estado de transitabilidad facilita llevar los productos al mercado. X X X
10 El estado actual de las vias, te permite llevar productos al mercado con total normalidad. X X X
11 Contar con una via en buen estado disminuiria las pérdidas por cosecha. X X X
12| Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de exportacion de cacao en la X X X
provincia de El Dorado.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observacicnes que considere pertinente:
4. Alto nivel

r 1. No cumple con el criterio 2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

Observaciones (precisar si hay suficiencia): Si hay suficiencia.




‘n ESCUELA DE POSGRADO
Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador: Rios Vargas, Caleb. DNI: 01115138.

Especialidad del validador (a): Maestro en Ciencias con Menci6n en Ingenieria de Transportes y Doctor en Gestion Empresarial.

1Claridad: E| item se comprende facimente, es decir, su sintactica y seméntica son 14 de junio de 2023.
adecuadas.

2Coherencia: El item tiene relacion logica con la dimension o indicador que estad

midiendo.

SRelevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes
para medir [a dimensién.

Firma del experto informante



MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Claridad! Coherenciaz Relevancia® Observacianes!
MN® | DIMEMSIOMES | items Recomendaciones
1] z]3Jal 12 alala]z]a]a
Dimengion: Caracterizacion territorial
01 El tamafio del distrito afecta a la priorizacion de infervenciones en vias vecinales. x x x
02 La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el momento de priorizar una via a b4 b4 b4
nivel regional.
03 Las estrategias implementadas por el gobiermo lecal ayudan al momento de priorizar x x x
intervenciones en nuesiras carreteras.
04 Las caracteristicas geomorfologicas de la provincia, (por ejemplo, montafias, llanuras, x x x
valles) influyen en las intervenciones viales.
03 La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via se va a infervenir. x x x
06 Las fuentes de agua influyen al momento de decidir qué via se va a intervenir. x x x
7 La densidad poblacional condiciona en la priorizacion para la intervencion de una via X X X
wecinal.
08 Se debe priorizar la apertura de una via cuando no existe acceso por carretera a una x x x
localidad.
0% Las localidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia al momento de priorizar x x x
una via.
10 [ Al momento de tomar la decision de mejorar una via que conecta los cenfros de x x x
produccion se considera la relevancia de los productes bandera, como el cacao ¥ maiz.
N*® DIMEMSIONES | items
Dimenzion: Demanda vial
01 La limitada disponibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo provincial. x x x
02 La limitada disponibilidad de vias de acceso repercute en la situacion economica de la X X X
poblacion.
03 El desamollo provincial se ve afectado por las deficiencias existentes en las vias de X X X
ACCESD.
N*® DIMEMSIOMNES | items
Dimensgion: Oferta vial
01 Sabiendo que solo tenemos 3 vias departamentales, considera importante aumentar el X X X
numero de vias departamentales.
02 Considera gque, @ mayor cantidad de caminos clasificados, existira mayor desarrollo de X X X
los pueblos.
03 A mayor tiempo de traslado hacia la capital San José de Sisa, disminuye la probabilidad X X X
de su intervencion.
04 Debe tener prioridad aguellos caminos en estado de transitabilidad inadecuado. X X X
03 Debe pricrizarse aquellos caminos con mayor longitud. X X X
(6 En la priorizacion un factor determinante es el tipo de superficie de la via. X X X
7 Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion. X X X
08 Se realiza mantenimientos periddicos de vias en su jurisdiccion. X X X




0% | Se realiza rehabilitacion de vias en su jurisdiccian. X X X
10 Es impeortante el mejoramiento a nivel de afirmado en frochas carrozables. X X X
N* DIMEMSIONES | items
Dimension: Brecha vial
01 La carencia de vias es una brecha latente en la provincia. X X X
02 Elinadecuado estado de las vias es una brecha latente en la provincia. X X X
N*® DIMEMSIONES | items
Dimension: Capacidad Institucional

01 La Municipalidad Provincial tiene los recursos humanos adecuados para lograr la X X X

intervencion de caminos vecinales.
02 La Municipalidad Provincial tiene los recursos técnicos adecuados para lograr la x X X

intervencion de caminos vecinales.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones gue considere pertinente:

1. No cumple con el criterio 2. Bajo nivel

3. Moderado nivel 4, Alto nivel

Observaciones (precisar si hay suficiencia): Existe Suficiencia.

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [ X]

Apellidos vy nombres del juez validador. Mg. Diego Pinedo Angulo

Aplicable después de corregir [ ]

Mo aplicable [ ]

DNI: 71998315

Especialidad del validador (a): Mg. en Ingenieria Civil con mencion en Direccion de Empresas de la Construccion.

Claridad: El itermn ge comprends faciimente, gs  decir,  su
sintacfica y semantica son adecuadas.

Coherencia: El item tiene relacion lagica con la dimension o indicador que esta
midiendo

*Relevancia: El item ez esencial o importante, es decir debe ser incluido

Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planizados son suficientes
para medir la dimension

14 de junio de 2023

(L *é
"DIEGO PINEDA ANGULD

INGEMIERD CIVIL
CiP N* 247862

Firma del experto informante




MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

N* | DIMEMSIONES | items Claridad! Coherencia® Relevancia® Chhservaciones/
Recomendaciones
1]z a3]alalz]a]lafa]lz]3]a
Dimension: Inclusion Social

01 La intervencién de vias mejora el servicio de educacion. X X b4
02 Deben ser priorizados las vias de las localidades con deficiente nivel de educacion. X i X
03 Contar con una via en buen estado ayuda a disminuir la desercion escolar. X X X
04 La intervencion de vias mejora el servicio de salud. X X X
03 Deben ser priorizados aquellas localidades con deficiente nivel de atencion en salud. X x X
06 El nimero de accidentes disminuiria con una via en buen estado de transitabilidad. X X X

7 Tener una via en buen estado ahomaria el costo de fransporie. X X X
03 Tener una via en buen estado disminuye el fiempo de transporte. X X X
0% | Considera que 13 intervencion de caminos vecinales influye en la economia familiar. X X X
10 | Considera que la priorizacion de caminos debe ser mas inclusivo. X X X
11 El trafico de pasajeros aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
12 El trafico de carga aumenta con caminos vecinales en buen estado. X X X
N*® DIMEMSIOMES / items

Dimension: Integracion al mercado — cadenas de valor

01 El mejoramiento de vias ayuda a conectar a log pueblos mas ohlvidados. X X X

02 Es necesario intervenir las vias para lograr el desarrollo provincial. X X X

03 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas las localidades de la provincia. X x X

04 La pobreza disminuiria al exisfir carreteras hacia todos los centros de produccion de la X X X
provincia.

03 Existen localidades donde ain no se cuenta con carretera para acceder hacia ellos. X X X

06 Es conveniente para la poblacion la clasificacion de una trocha carrozable a camino X X X
vecinal.

1 Los gobiemnos locales atienden a las vias no clasificadas. X x X
08 Es preferible priorizar una frocha carrozable. X x X
oo Una via en buen estado de transitabilidad facilita llevar los productos al mercado. X x X
10 El estado actual de las vias, te permite Nevar productos al mercado con total normalidad. X X X
11 Contar con una via en buen estado disminuiria las pérdidas por cosecha. X i X
12 | Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de exportacion de cacao en la X X X

provincia de El Derado.

Leer con detenimiento los ftems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones gue considere pertinente:

1. No cumple con el criterio 2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

4. Alto nivel




Observaciones (precisar si hay suficiencia): Existe Suficiencia

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [ X ] Aplicable después de corregir [ ] Mo aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador. Mg. Diego Pinedo Angulo DMI: 71998315

Especialidad del validador (a): Mg. en Ingenieria Civil con mencion en Direccion de Empresas de la Construccion.

Claridad: El iterm 2e comprends facilments, gz decir, su
sintactica y semantica son adecuadas. /
2Goherencia: El item tiene relacion logica con la dimension o indicador que esta O v
midiendo _ . _ _ _ - -L:I'I.'-r'_{-?na PI-P: [J* A GI:C:
SRelevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido INGENI CVIL

CIP N°* 24TRE2

Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficienies
para medir I3 dimension

Firma del experto informante

14 de junio de 2023



@- ESCUELA DE POSGRADO

MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

2 3 Observaciones/
N° | DIMENSIONES / items Claridad! Coherencia Relevancia s
tlezem e 2 s T alalez .3 ]
Dimensién: Caracterizacién territorial A
01 El tamario del distrito afecta a la priorizacion de intervenciones en vias vecinales. v J v %
02 | La provincia de El Dorado es tomada en cuenta en el momento de priorizar una via a V4 v v
nivel regional.
03 _Las estrqlegias implementadas por el gobierno local ayudan al momento de priorizar I/ v /
intervenciones en nuestras carreteras.
04 Las caracteristicas geomorfologicas de la provincia, (por ejemplo, montanas, llanuras, A ,/
valles) influyen en las intervenciones viales. V4
05 | La época de lluvias afecta al momento de decidir qué via se va a intervenir, 4 v NV o0
06 | Las fuentes de agua influyen al momento de decidir qué via se va a intervenir, v 4 v Tt |
07 La densidad poblacional condiciona en la priorizacion para la intervencion de una via V /
vecinal. / 1/ \
08 | Se debe priorizar la apertura de una via cuando no existe acceso por carretera a una A T / \ \
localidad.
09 Las lqwlidades con mayor indice de pobreza tienen preferencia al momento de priorizar ‘/ / |/ l ‘\
una via. $
10 | Al momento de tomar la decisién de mejorar una via que conecta los centros de v o \ \ / \ W
produccion se considera la relevancia de los productos bandera, como el cacao y maiz.
N° | DIMENSIONES / items | af)
Dimension: Demanda vial 7 |
01 La limitada disponibilidad de vias de acceso afecta el desarrollo provincial. A Vv j
02 La limitada disponibilidad de vias de acceso repercute en la situacion economica de la 174 \
poblacién. 4 v y
03 | El desarrollo provincial se ve afectado por las deficiencias existentes en las vias de / v Va W
acceso.
N° | DIMENSIONES / items 1 =
Dimension: Oferta vial |
01 Sabiendo que solo tenemos 3 vias departamentales, considera importante aumentar el '/ /
numero de vias departamentales.
02 | Considera que, a mayor cantidad de caminos clasificados, existira mayor desarrollo de v /
los pueblos. 4
03 A mayor tiempo de traslado hacia la capital San José de Sisa, disminuye la probabilidad / /
de su intervencion. . 4 /
04 Debe tener prioridad aquellos caminos en estado de transitabilidad inadecuado. PV 74 4
ﬁ)s | Debe priorizarse aquellos caminos con mayor longitud. [4 v 7/ ;
| 06 | En la priorizacién un factor determinante es el tipo de superficie de la via. Vv, VA 74 |
| 07 | Se realiza mantenimientos rutinarios de vias en su jurisdiccion. v V. 74 |
| 08 | Se realiza mantenimientos periddicos de vias en su jurisdiccion. v 4 ¥ |
ﬁ)g ] Se realiza rehabilitacion de vias en su jurisdiccion. ¥ ¢ v |




-

tﬁj ESCUELA DE POSGRADO ‘ = /f ! R [ f'

il
10 | Esimportante el mejoramiento a nivel de afirmado en trochas carrozables. ] ] I / ] [ 4[
N° | DIMENSIONES / items ]
Dimension: Brecha vial -7 7
01 ] La carencia de vias es una brecha latente en la provincia. v’ —
02 | Elinadecuado estado de las vias es una brecha lalente en ia provincia. I v
N° | DIMENSIONES / items
Dimensién: Capacidad Institucional
01 La Municipalidad Provincial tiene los recursos humanos adecuados para lograr la ‘/ / ‘ /
! intervencion de caminos vecinales.
02 I La Municipalidad Provincial tiene los recursos técnicos adecuados para lograr la / ‘ 7 \
‘ intervencién de caminos vecinales.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a4 su valoracién, asf como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:
L 1. No cumple con el criterio l 2. Bajo nivel l 3. Moderado nivel ‘ 4. Alto nivel !

Observaciones (precisar si hay suficiencia): _m \'\‘”‘\‘\J S\’\\\o\‘e’*‘*"\

Opinién de aplicabilidad: Aplicable M Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador. F-G’LER- MB@TD?MBUM ..... [ .. 0 W .................. DNl:...@. 0?-360\

Especialidad del validador (a)-........... M(a_ﬁcmolo%(;ob.!.a«&wf\_ww\’

“Claridad: €1 lem  secomprendefacimente, . es decr, sy 14 de junio de 2023
sintactica y semantica son adecuadas.
“Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta

midiendo

*Relevancia: Bl item es esencial o importante, es decir debe ser incluido M

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes %
para medir la dimension & v \

L

FINSTRELER: PADUROTORRES e
'REG CIP N* 50910



@ﬁ ESCUELA DE POSGRADO

MATRIZ DE EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

o T
N° | DIMENSIONES / items Claridad! Coherencia? Relevancia? Robsewadciw}es/
ecomendaciones
Dimensién: Inclusién Social 1lzlsTals lelalefn]z Lsls
| 01 | Laintervencién de vias mejora el servicio de educacion. S / 4
02 _ | Deben ser priorizados las vias de las localidades con deficiente nivel de educacién. v 1 v
03 Contar con una via en buen estado ayuda a disminuir la desercion escolar. 4 /
04 La intervencion de vias mejora el servicio de salud. > /i
05 | Deben ser priorizados aquellas localidades con deficiente nivel de atencion en salud. V4 7 4
06 El nimero de accidentes disminuiria con una Via en buen estado de transitabilidad. v v/
07 | Tener una via en buen estado ahorraria el costo de transporte. % 74 v
08 | Tener una via en buen estado disminuye el tiempo de transporte. 4 v/ 4 i
09 | Considera que la intervencién de caminos vecinales influye en la economia familiar. 4 i/ 5|
10 | Considera que la priorizacién de caminos debe ser mas inclusivo. V], v Tk
11 | Eltrafico de pasajeros aumenta con caminos vecinales en buen estado, | R B
12 | El trafico de carga aumenta con caminos vecinales en buen estado, % O s B
N° | DIMENSIONES / items \ 1
Dimensién: Integracién al mercado — cadenas de valor P |
01 | El mejoramiento de vias ayuda a conectar a los pueblos mas olvidados. 4 | T &
02 Es necesario intervenir las vias para lograr el desarrollo provincial. 7 | | 7| j
03 La pobreza disminuiria al existir carreteras hacia todas las localidades de la provincia. v 4 | | |
04 La p.oblreza disminuiria al existir carreteras hacia todos los centros de produccién de la 7 [/ \ / ‘ W
provincia. . V)
05 | Existen localidades donde atin no se cuenta con carretera para acceder hacia ellos., v 4 AR |
06 |Es porl\veniente para la poblacién la clasificacion de una trocha carrozable a camino p 7 ‘ '/l \
vecinal.
07 | Los gobiemos locales atienden a las vias no clasificadas. v v | /| Al
08 | Es preferible priorizar una trocha carrozable. | s o |
09 | Una via en buen estado de transitabilidad facilita llevar los productos al mercado. PP P
10 __| El estado actual de las vias, te permite llevar productos al mercado con total normalidad. o 4
11 Contar con una via en buen estado disminuiria las pérdidas por cosecha. v al %
12 | Contar con vias adecuadas aumentaria los niveles de exportacién de cacao en la 7 / o
provincia de El Dorado.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracién, asi como solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente:

Observaciones (precisar si hay suficiencia);

1. No cumple con el criterio 2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

I

4. Alto nivel \




tﬁﬁ ESCUELA DE POSGRADO

Opinién de aplicabilidad: Aplicable X1 Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del juez validador. F@femﬂ""’\%ﬂw?"‘”'&’m .... \ t.). \U‘IES .......................... AT omO’lOJrSéO“
s it e
Especialidad del validador (a):....... MS ........ lECNO‘&%?*d*["C‘MS-\—W‘“M .....................................................................
'Claridad: EI item se comprende facilmente, es decir, su 14 de junio de 2023

sintactica y semanlica son adecuadas.
Coherencia: El item tiene relacion logica con la dimension o indicador que esta

midiendo

3Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido /&%
Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes

para medir la dimension 14 T

P ELERREPRNDURY TORRES
"REG CIP N* 50910



ANEXO 5: INDICE DE LA V DE AYKEN

V DE AYKEN VARIABLE: PLAN VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO
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V DE AYKEN VARIABLE: CIERRE DE BRECHAS EN INFRAESTRUCTURA VIAL
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ANEXO 6: CONSENTIMIENTO Y/O ASENTIMIENTO INFORMADO (PRUEBA
PILOTO)

Consentimiento y/o asentimiento informado
CONSENTIMIENTO INFORMADO (*)

Titulo de la investigacion: Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas
en infraestructura vial en El Dorado, San Martin — 2023.

Investigador: Lalo Sangama Sangama
Proposito del estudio

Le invitamos a participar en una investigacion titulada “Plan Vial Provincigl
Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San Mart'm
- 2023", cuyo objetivo de la investigacion es determinar la relacion del Plan Vial
Provincial Participativo y el cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado,
San Martin — 2023. Esta investigacion es desarrollada por estudiantes de
posgrado, del programa académico maestria en ingenieria civil con mencion en
direccién de empresas de la construccion, de la Universidad César Vallejo del
campus Cacatachi y filial Tarapoto, aprobado por la autoridad correspondiente
de la Universidad y con el permiso de la Entidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion.

Actualmente el estado de transitabilidad en las carreteras vecinales no es
adecuado en la provincia de El Dorado. La municipalidad provincial cuenta con
el Plan Vial Provincial Participativo, instrumento de gestién vial que tiene la
finalidad de cerrar esta brecha latente en infraestructura vial.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacién se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1 Se realizard una encuesta donde se recogeran datos personales y
algunas preguntas sobre la investigacion titulada: "Plan Vial Provincial
Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San
Martin — 2023".

2 Esta encuesta tendra un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara
en el ambiente de la Institucién. Las respuestas al cuestionario o guia de

entrevista seran codificadas usando un niimero de identificacion y, por lo
tanto, serén anénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
Participacién voluntaria (principio de autonomia):
Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si

desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no
desea continuar puede hacerlo sin ningiin problema.




Rlesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacién. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad, Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficlos (principio de beneficencia):

Se le informarad que los resultados de la investigacién se le al'canzaré' a la
institucion al término de la investigacién. No recibira algin beneﬂcnc? gconomlco
ni de ninguna otra indole. El estudio no va aportar a la salud individual de la

persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde
es totalmente Confidencial y no sera usada para ningln otro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permanecerén bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacién puede contactar con el Investigador:
Sangama Sangama, Lalo, email: sangama1010@hotmail.com y Docente
Asesor; Maldonado Lozano, Amelia Eunice,
aemaldonadom@ucvvirtual.edu.pe

email:

Consentimiento

Después de haber leido los propésitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

Firma:;

Nombre y apellidos: _ue(, ’ e ol T
Divila
Fechay hora: 4} - 06-23 } D0} Z i faéonanda

m

Para la garantizar la veracidad del origen de la informacién: en el caso que el consentimiento sea
presencial, el encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que
sea cuestionario virtual, se debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a través
de un formulario google.




ANEXO 7: BASE DE DATOS (PRUEBA PILOTO)

Variable 1: Plan vial provincial participativo

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

8

ectl

ect2

ect3

ect4
ectd

ecto6
ect7
ect8
ect9

ectl10
ectll
ectl?2

ectl3
ectlsd
ectl5
ectl6
ectl7
ectl8
jectl9
ject20

oy Gy Gy ey S S Sy oy ey Gy Sy by by ey ey ey o m—

4 |Sub
5 [Sub
4 |Sub
4 |Sub
4 |Sub
4 |Sub
4 |Sub
5 [Sub
5 [Sub
5 [Sub
4 |Sub
4 |Sub
4 |Sub
4 |Sub
3 [Sub
3 [Sub
3 [Sub
4 |Sub
5 |Sub

5|Sub

5
5
4
5
5
5

5
5
5
4

5
5

5
4

5
5
3
5
5

5

4
5
5
5
4
5

5
5
5
5
4
5
4
5

4

3
3

2

5
5

5

5

5

5

5

5
5

5
5

5

4 | 4

4 14| 4

5

4 | 4

414144

4 14| 4
5
5

4 | 4

3

4 | 4

5

4 14| 4

5

4 14| 4

5

4 | 4| 4
4 | 4| 4

5

4 1 41| 4

4 1 41| 4

5

5

4 14141444

5

4 | 4
5

5

4 14144

5

5

4 1 41| 4

5

5

5

5

5

5

4 | 4

4 | 4

4

4




Variable 2: Cierre de brechas en infraestructura vial
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ANEXO 8: CONFIABILIDAD DE LOS INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION (PRUEBA PILOTO)

Variable 1: Plan vial provincial participativo

Reliability Calculator

Split-Half (odd-even) created by Del Siegle

Correlation 0.90962887 (dsiegle@uconn.edu)

Spearman-Brown Pro-

phecy 0.95267608

Mean for Test 111.35

Standard Deviation for

Test 8.88974128

KR21 5.60959306 Questions Subjects

KR20 5.76907746 27 20

Variable 2: Cierre de brechas en infraestructura vial

Reliability Calculator

Split-Half (odd-even) Cor- created by Del Siegle
relation 0.86465268 (dsiegle@uconn.edu)
Spearman-Brown Prop-

hecy 0.9274142

Mean for Test 97.1

Standard Deviation for

Test 7.3545904

KR21 6.74895303 Questions Subjects
KR20 7.05664472 24 20




ANEXO 9: CONSTANCIA DE AUTORIZACJON DONDE SE EJECUTO LA
INVESTIGACION

E“ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

N
AUTORIZACION DE LA ORGANIZACION PARA PUBLICAR SU IDENTIDAD E
LOS RESULTADOS DE LAS INVESTIGACIONES

Datos Generales

@mbre de la organizacion: RUC; 20154547097
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE EL DORADO

Nombre del Titular o Representante legal:
FRANCISCO SATALAYA CASTILLO
Nombres y Apellidos

FRANCISCO SATALAYA CASTILLO

DNI:
42419215

Consentimiento:

De conformidad con lo establecido en el articulo 7°, literal “f" del Codigo de Etica en
Investigacion de la Universidad César Vallejo ©, autorizo[ X ], no autorizo[ ] publicar LA
IDENTIDAD DE LA ORGANIZACION, en la cual se lleva a cabo Ia investigacion:

Nombre del Trabajo de Investigacion

Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en g Dorado
San Martin - 2023, '

Nombre del Programa Académico: — |

Maestria en Ingenieria Civil con mencién en Direccién de Empresas de |a Construccién
Autor: Nombres y Apellidos BN, ]

DNI:
Lalo Sangama Sangama

74234893
En caso de autorizarse, soy consciente que la investigacién sera alojada en g Repositorio

Institucional de la UCV, la misma que sera de acceso abierto para los usuarios y podra ser
referenciada en futuras investigaciones, dejando en claro que los derechos de propiedad
intelectual corresponden exclusivamente al autor (a) del estudio.

Lugar y Fecha: San José de Sisa, é%; %

Firma:

César Vallejo-Articulo 78, Iiteral * f * Para difundir o publicar los resultados d
+) codigo de ¢tica en Investigacion de la Unlver:lz;:d it o o S,
de investigacién es Iz
frabnl? un acuerdo fo

¢l estudio, salvo el caso
| gerente o director de la organ dentidad de |a lmtmg;m
rmal con €% tesis, no se deberd Incluirla denominacién de a organizacién,

. l. proyectos de Investigacién como en los informes 0 o)
nto en los

:uemlo describir sus caracteristicas.



ANEXO 10: CONSENTIMIENTO Y/O ASENTIMIENTO INFORMADO (MUESTRA

_ REAL)
/ Consentimiento y/o asentimiento informado
/.’,‘ CONSENTIMIENTO INFORMADO (*)

Titulo de la investigacién: Plan Vial Provincial Participativo y cierre de brechas
en infraestructura vial en El Dorado, San Martin - 2023.

Investigador: Lalo Sangama Sangama

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en una investigacion titulada “Plan Vial Provincial
Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado, San
Martin - 2023", cuyo objetivo de la investigacién es determinar la relacion del
Plan Vial Provincial Participativo y el cierre de brechas en infraestructura vial en
El Dorado, San Martin — 2023. Esta investigacion es desarrollada por
estudiantes de posgrado, del programa académico maestria en ingenieria civil
con mencion en direccion de empresas de la construccion, de la Universidad
César Vallejo del campus Cacatachi y filial Tarapoto, aprobado por la autoridad
correspondiente de la Universidad y con el permiso de la Municipalidad
Provincial de El Dorado.

Describir el impacto del problema de la investigacion.

3 Actualmente el estado de transitabilidad en las carreteras vecinales no es
g x§ adecuado en la provincia de El Dorado. La municipalidad provincial cuenta con
£y el Plan Vial Provincial Participativo, instrumento de gestién vial que tiene la

"
£

{ § finalidad de cerrar esta brecha latente en infraestructura vial,

-
L
s
-
-

; g Procedimiento

'y =
5 Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar

1.  Se realizard una encuesta donde se recogeran datos personales y
algunas preguntas sobre la investigacion titulada: "Plan Vial Provincial
Participativo y cierre de brechas en infraestructura vial en El Dorado,
San Martin — 2023".

2 Esta encuesta tendra un tiempn apraximado de 30 minutos y se realizarA
en el ambiente del Instituto Vial Provincial de El Dorado, de la
Municipalidad Provincial de E! Dorado. Las respuestas al cuestionario o
guia de entrevista seran codificadas usando un nimero de identificacion
y, por lo tanto, seran anénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios



' Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar © no, y su decisién sera respetada. Posterior a la aceptacion
no desea continuar puede hacerlo sin ningin problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomadidad. Usted tiene la libertad de responderias 0 no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacion. No recibira algin beneficio econdmico
ni de ninguna otra indole. El estudio no va aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en
beneficio de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anoénimos y no tener ninguna forma de

is identificar al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos

g brinde es totalmente Confidencial y no sera usada para ningin otro propdsito
fuera de la investigacién. Los datos permaneceran bajo custodia del
investigador principal y pasado un tiempo determinado serdn eliminados

convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigador:
Sangama Sangama, Lalo, email: sangamal010@hotmail.com Y Docente
Asesor: Maldonado Lozano, Amelia Eunice, email:
aemaldonadom@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacion autorizo participar en

la investigacion antes mencionada. ;s OMNCIAL £
ol SGerod . AT
Nombre y apellidos: /// . Wéf J Ing, Alkxander Torrején Mendoza
RENTE GENERAL

Fecha y hora: /0&//27 z>
/ 2 /Z //{ Firma

| ara la Qﬂl’anﬂlar ,8 mmw de a?ge- n de a lﬂfa‘mm en el caso que & consentim ento
> / la i N

que sea cuestionario virtual ?
irevés de un formulario 900&!? debe solicitar ef correo desde el cusl se envia las respuestas a



ANEXO 11: BASE DE DATOS (MUESTRA REAL)

Variable 1: Plan vial provincial participativo

P9 | P10 | P11 | P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P18 | P19 | P20 | P21 | P22 | P23 | P24 | P25 | P26 | P27

P8

P7

P6

P5

P4

P3

P2

P1




Variable 2: Cierre de brechas en infraestructura vial

P28 | P29 | P30 | P31 | P32 | P33 | P34 | P35 | P36 | P37 | P38 | P39 | P40 | P41 | P42 | PA3 | P44 | PAS | P46 | PA7 | P48 | P49 | P50 | P51







ANEXO 12: CONFIABILIDAD DE LOS INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION (MUESTRA REAL)

Alfa de Cronbach variable plan vial provincial participativo

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Cronbach N de elementos
,872 27

Alfa de Cronbach variable cierre de brechas en infraestructura vial

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Cronbach N de elementos

,835 24






