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Presentacion

Sefores miembros del Jurado:

La presente investigacion La senal satelital de las naves en el procedimiento
administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao, afios 2010-
2013, personalmente significa la culminacién de una etapa de mi vida, parte de la
cual dediqué a la investigacion y desarrollo de diferentes acontecimientos
acuaticos que ocurren en aguas jurisdiccionales nacionales, en los cuales, la
sefal satelital de naves significo para las naves de pabellén peruano, colocarlos
en una situacién juridica en la que los hechos no brindan un claro panorama de lo
que ocurria antes, durante o después del siniestro acuatico. En este sentido, se
ha efectuado el analisis de la norma relacionada con este tema, su evolucién en el
tiempo hasta llegar al afio 2016, en el cual aun se puede apreciar que el periodo

de diez minutos aproximadamente, brinda espacios en los cuales la senal es

ausente.

Por otra parte, cumpliendo con el Reglamento de Grados y Titulos de la
Universidad César Vallejo sede Lima Norte, la investigacién se ha organizado de
la siguiente manera: en la parte introductoria se consignan los antecedentes y la
formulacién del tema, el problema de investigacion, los objetivos y los supuestos
juridicos generales y especificos, la fundamentacién cientifica, tedrica y la
justificacién; mas adelante, se abordara el marco metodologico en el que se
sustenta el trabajo de investigacién relacionado con el enfoque cualitativo, tipo de
estudio orientado a la comprension del disefio de estudio de casos. Continuando
con el desarrollo, se detallaran los resultados que permitiran arribar a las
conclusiones y sugerencias, todo ello con el respaldo bibliografico y las evidencias

correspondientes.

El autor
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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion, tuvo como objetivo principal, determinar cual
es la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de naves en el
procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao entre
los afios 2010-2013; para cumplir tal finalidad se emple6é la técnica de la
entrevista y el andlisis documental. En ese sentido se concluyé que la
problematica juridica se debi6 a que el actual periodo de emision de la sefial de
posicionamiento satelital de nave anchovetera de bandera peruana, requiere tener
una secuencia de transmision de minuto por minuto, con la finalidad de ser
oportunamente valorado como medio probatorio en la determinacion de
responsabilidades juridicas resultante del abordaje entre naves de bandera
nacional y de bandera extranjera en aguas de dominio maritimo del Peru, del
mismo modo, se analizé si la informacion intergubernamental, el ordenamiento
juridico nacional e internacional relacionados con el abordaje maritimo
establecidos y ratificados por el Estado peruano, fueron valorados por las distintas
entidades de la administracion publica nacional en la oportuna administracion de

justicia.

Palabras Clave: sefial de  posicionamiento  satelital, procedimiento
administrativo, abordaje maritimo, derecho maritimo, tratados

internacionales.



ABSTRACT

The main objective of this research was to determine the legal problems
generated by the satellite positioning of ships in the administrative procedure by a
maritime approach in the port of Callao between 2010-2013; to fulfill this purpose
was used the technique of interview and documentary analysis. In this sense, it
was concluded that the legal problem was due to the fact that the current period of
emission of the satellite positioning signal of the Peruvian flag anchovy required a
transmission sequence of minute by minute, in order to be timely valued as A
probative means in the determination of legal responsibilities resulting from the
approach between ships of national flag and foreign flag in waters of maritime
dominion of Peru, the same way, it was analyzed if the intergovernmental
information, the national and international legal order related to the maritime
approach Established and ratified by the Peruvian State, were valued by the
various entities of the national public administration in the timely administration of

justice.

Keywords: Satellite positioning signal, Administrative procedure, Maritime

approach, Maritime law, International treaties.



I. INTRODUCCION



Aproximacion tematica

Cabe senalar que la aproximacién tematica, se define como el problema de
observacioén que sera motivo de estudio, en este sentido (Valderrama, 2013, p.68)

sostiene lo siguiente:

[...] En esta fase del proceso de investigacién, se refiere a la toma de contacto con el
tema de interés relacionado con el estudio. Del mismo modo, se adoptaran las
decisiones respectivas con el tema a tratar; por lo que algunos autores sostienen que
es un pre estadio para preparar la estrategia que en el inicio el trabajo por estudiar

requiere para tal efecto.

El origen de la navegacion maritima se remonta a la antigiedad del hombre,
conforme el ser humano evoluciona, se constituyen los diferentes Estados, y se
avizoran nuevos horizontes de navegacion, obligandose por consiguiente a
indagar que existe mas alla de donde sus ojos no podian observar, originAndose

consecuentemente, una serie de paradigmas que secuencialmente va superando.

Inicialmente determina el empleo de la fuerza fisica de! propio ser humano, mas
adelante el uso del timén a fin de poder gobernar las embarcaciones, para luego
estudiar y analizar, la fuerza y direccion de los vientos, la astronomia, las
propiedades fisicas de la atmdésfera y de la superficie del mar, hasta llegar al

buque de actual navegacion maritima (Real, 2002, p.11).

Con el desarrollo de la tecnologia e instrumentos electrénicos de navegacién
maritima, los cuales, han sido implementados en base a las experiencias
adquiridas de los principales siniestros maritimos ocurridos a través de la historia,
en los que se involucra la vida humana, asi como, dafios irreversibles al medio
ambiente acuatico, que sirvieron de fuente de inspiracidon a los organismos
internacionales para estandarizar y establecer normas de seguridad destinadas a

preservar la vida humana a bordo de las naves.

En el caso del Estado peruano, entre los sectores que generan divisas
econdémicas, se ubica el sector pesquero, dedicado una parte de él, a la
explotacion anchovetera utilizando naves de diferentes dimensiones, capacidad y

ambito de operacién, las cuales poseen equipos de navegaciéon que permiten
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determinar la ubicacién geografica de las naves a través de la emision de senal
de posicionamiento satelital, con la cual la Autoridad Maritima Nacional, efectua
labores de control maritimo a fin de establecer, entre otras funciones, las causas

que originan el abordaje entre naves en aguas de dominio maritimo del Peru.

Esta sefal satelital, permite establecer periédicamente la fecha, hora, nombre y
matricula de la nave, latitud, longitud, rumbo y velocidad, informacioén que provee
el satélite, para poder reconstruir en cartas de navegacion maritima, la trayectoria
efectuada por las naves implicadas y a su vez sirven de lineamiento en los casos
de producirse un abordaje en aguas jurisdiccionales nacionales, siendo utilizada
como medio probatorio por la Autoridad Maritima Nacional, para el deslinde de

responsabilidades administrativas.
En relacion a la senal satelital (Garcia, 2009, p.23) refiere que:

[...] En la observacién de los océanos se emplean dispositivos instalados en los
satélites que se encuentran en la orbita espacial, el alto nivel de desarrollo de esta
tecnologia, de instrumentos de medida y empleo de métodos de interpretacion, se
consideran medidas cuantitativas de parametros oceanograficos, del mismo modo,
sefiala que este procedimiento de obtener informacion de los océanos empleando
estos instrumentos se denomina teledeccién o percepcion remota, vocablo

procedente del término anglosajéon remote sensing.

En dicho contexto, la sefal satelital, comprende el método de teledeccion con el
propésito de obtener informacion relacionada con los océanos, asi mismo, de
utilidad para el propietario, el capitan de la nave y las autoridades nacionales e
internacionales que de una u otra manera mantengan una relacion administrativa
con la nave, la tripulacién y la carga. Del mismo modo, desde los afos 1970, se
ha incrementado el estudio de la dinamica marina, promoviéndose misiones como
Geosat, Seasat, Topex-Poseidon, ERS, Envisat y Jason |, las cuales han
permitido entre otros aspectos, desarrollar una oportuna concepcion del
comportamiento del mar, mejorar las predicciones de los niveles de marea a
rango global, asi como, diagnosticar el cambio climatico desde plataformas

exteriores.

El medio probatorio, segun lo considerado por (Kielmanovich, 2010, p.30) sefala

lo siguiente:
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[...] El medio probatorio no significa la simple verificacién de las circunstancias de los
hechos que se alegan, sino incluso la misma comprobacién de los hechos, que si bien
no han sido alegados por las partes involucradas, pueden obtenerse de otras pruebas

o de la propia investigacion judicial.
En este sentido (Castillo, 2014, p.133), refiere con relacién al medio probatorio:

[...] El deber juridico de motivacién relacionado con los hechos probados, no solo es
un deber legal, sino que constituye una obligacién con rango constitucional. Por lo
que, el cumplimiento del deber de motivacion, compromete que las resoluciones
deben de documentarse por escrito, como expresion de la funcién garantista que

implica la declaracién de voluntad del Estado.

En este orden de ideas, resulta pertinente sefalar que, el periodo de emision de
la sefial de posicionamiento satelital de las naves de bandera peruana, asi como
de las naves de bandera extranjera, se encuentra normado como parte del
Derecho interno, en el Decreto Supremo N° 008-2011 de fecha 08 de julio de

2011 y su Reglamento, por el cual:

a) Se dictan las disposiciones pertinentes, con el propésito de ejercer control
del trafico acuatico a través del sistema de posicionamiento automatico de
naves denominado Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico
Acuatico — SIMTRAC, que incluye la navegacion, el acceso, la
permanencia y salida de las naves que se encuentren ubicadas en los
puertos, fondeaderos y en aguas de soberania, en las que el Estado
peruano ejerce jurisdiccion.

b) Disponer de los medios probatorios, objetivos e irrefutables que, de ser el
caso, permitiran dar inicio al correspondiente procedimiento administrativo,

para la investigaciéon de un determinado hecho.

En este sentido, en el presente trabajo de investigacion relacionado con el
abordaje maritimo, uno de los medios probatorios, resulta ser el periodo de
emision de la sefal de posicionamiento satelital de las naves peruanas; que en
este caso, es de cada quince minutos aproximadamente, periodo de tiempo en el
cual no evidencia un debido control satelital, lo que consecuentemente no
demostraria en que ubicacion geografica latitud, longitud, rumbo, velocidad y

condicién, se encontraria determinada nave; mientras que las naves de bandera
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extranjera si cumplen con emitir su sefial de posicionamiento satelital en un

periodo de transmisién de minuto por minuto.

Siendo asi, se pretende demostrar que el control que ejerce la Autoridad Maritima
Nacional relacionada con el periodo de emisién de la sefal de posicionamiento
satelital de nave anchovetera peruana, requiere estandarizarse en periodos de
minuto por minuto, con la finalidad de ser valorada oportunamente como medio
probatorio en la determinacion de responsabilidades tanto a nivel administrativo
como en las diferentes instancias judiciales, segun corresponda a las partes

involucradas acudir para la solucién de sus conflictos de intereses.

Con relacion al abordaje, (Gabaldon, 2012, p.742), tiene a bien en sefalar lo

siguiente:

[...] “Las normas internacionales no establecen directamente una concepcion de
abordaje, pero su analisis permite definirlo, como aquel accidente maritimo que

consiste necesariamente en el choque entre dos 0 mas buques que causen dafios”.

En este sentido, ante la ocurrencia de abordajes maritimos en aguas jurisdiccional
peruanas, es potestad de la Autoridad Maritima Nacional, disponer el inicio del
procedimiento administrativo, conforme lo estable el articulo 749°, inciso 1 del
Reglamento del Decreto Legislativo N° 1147, por lo que, apertura de oficio, a
solicitud de parte o por requerimiento de parte con legitimo interés, el
procedimiento para el esclarecimiento de las responsabilidades administrativas a

que hubiere a lugar.

Es necesario mencionar, que en aguas nacionales — en la cual el Estado peruano
ejerce jurisdiccion —, resulta ser el escenario de la ocurrencia de abordajes
maritimos entre naves de bandera peruana, que realizan diferentes actividades en
aguas de dominio maritimo del Peru; las que ocasionan entre otros, dafios al
medio ambiente, dafios materiales, el deceso, desaparicion o lesiones en la
persona, debiéndose tener en cuenta para tal efecto, la nacionalidad de la
tripulacion y el pabellén que enarbola la nave extranjera, situaciones juridicas que
requieren de un tratamiento especial, puesto que se trata de asuntos relacionados
con los intereses legales de varios estados, dentro del territorio del Estado

peruano.
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La concepcién de mar territorial, es la que se relaciona juridicamente con el
territorio del Perd, que a su vez comprende el suelo, el subsuelo, el dominio
maritimo, asi como, el espacio aéreo que los cubre; en este sentido, comprende
también el mar adyacente a sus costas, su lecho y subsuelo hasta la distancia de
doscientas millas nauticas, en las que el Estado ejerce soberania y jurisdiccién,
sin perjuicio de la libertad de la comunicacién internacional, segun lo establecen la
ley y los tratados ratificados por el Estado, cuyos cimientos juridicos se configuran

en el articulo 54° de la actual Carta Magna.

A través de la promulgacion del Decreto Supremo N° 781 de fecha 01 de agosto
de 1947, el Gobierno de don José Luis Bustamante y Rivero, decret6 entre otros,
que el Estado peruano se reserva el derecho de control y proteccién sobre el mar
adyacente a las costas del territorio, medidas desde éste y la proyeccion de una
linea imaginaria paralela a ellas, hasta una distancia de doscientas millas

marinas.

En este sentido, resulta necesario precisar que las coordenadas geograficas del
Punto de Inicio de la Frontera Maritima por el lado Norte, corresponde al ubicado
en la Latitud 03°23'31.65”" Sur y Longitud 80°18'49.27” Oeste; por el lado Sur, al
establecido en la Latitud 18°21'00.42" Sur y Longitud 70°22'49.80” Oeste; asi
como mencionar que la jurisdiccion maritima del puerto del Callao, se inicia en

Punta Toma y Calla por el Norte y concluye en Punta Loberia por el Sur.

La Marina de Guerra del Perd, es una entidad de la administracion publica
dependiente del Ministerio de Defensa, responsable a través de la Direccion
General de Capitanias y Guardacostas, de efectuar labores de vigilancia y
proteccién de los intereses nacionales, en el ambito maritimo, fluvial y lacustre,
asi como apoyar la politica exterior del Estado a través del Poder Naval, con el
prop6sito de contribuir y garantizar la independencia, soberania e integridad
territorial de la Republica, conforme lo establece el Decreto Legislativo N° 1134,
por el que se aprueba la Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de

Defensa.

Por Decreto Ley N° 17824 de fecha 23 de setiembre de 1969, se cred el Cuerpo
de Capitanias y Guardacostas, como Cuerpo Auxiliar de la Marina de Guerra del
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Pert, bajo autoridad del Director General de Capitanias y Guardacostas en su
calidad de Autoridad Maritima Nacional, para desempefiar funciones de Policia
Maritima, Fluvial y Lacustre; asi como, desarrollar labores de control y vigilancia
del litoral, del trafico acuatico, seguridad y vigilancia de los puertos, control y
proteccion de los recursos y riquezas naturales, asi como, de las actividades que

se desarrollen en el medio acuatico.

Desde el aspecto externo, las aguas jurisdiccionales que forman parte del
territorio, por su ubicacion es el medio geografico preferido por los navegantes
extranjeros; que inclusive para la fundacion de Lima, fue analizada por los
“conquistadores” como ubicacién estratégica, ya que requerian de un lugar que
los abasteciera de agua, que cuente con un valle para proveerse de alimentos, asi
como, de una bahia protegida geograficamente, para abrigo y proteccién natural

de sus naves.

El Decreto Legislativo N° 1147 de fecha 10 de diciembre del 2012, que regula el
Fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad
Maritima Nacional — Direccion General de Capitanias y Guardacostas, tiene por
objeto, entre otros, ejercer la administraciéon de areas acuaticas, las actividades
que se desarrollan en él, asi como, el control de los artefactos navales,
instalaciones acuaticas, naves en general, operaciones y servicios que prestan o
reciben, con el fin primordial de velar por la seguridad de la vida humana en el
mar, la proteccion del medio ambiente acuatico, asi como, reprimir todo tipo de
actividades ilicitas en el ambito donde ejerce jurisdiccion, en cumplimiento de
normas nacionales e instrumentos internacionales de los cuales el Estado

peruano, es parte integrante.

Del mismo modo, el Decreto Supremo N° 015-2014-DE de fecha 26 de noviembre
del 2014, aprueba el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1147, que regula el
Fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en las Competencias de la Autoridad
Maritima Nacional — Direccién General de Capitanias y Guardacostas; en este
sentido, el articulo 14°, establece como funciones de las Capitanias de Puerto,
coordinar con el Ministerio Publico y la Policia Nacional del Peru, entre otras
entidades de la administracién publica, la adecuada ejecucion de las acciones que

requieran su participacion, conforme a las potestades juridicas normadas por ley.
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Dentro del aspecto interno, la pesca industrial representa uno de los eslabones
comerciales que genera apreciables divisas econdmicas al Estado, cuyo
desarrollo demanda una serie de estudios oceanograficos para la apertura y cierre
de la temporada de pesca extractiva del recurso hidrobiolégico denominado
anchoveta, asimismo, regular las reglamentaciones necesarias con el propésito
de preservar la seguridad de la vida humana a bordo de las naves, segun su tipo

y el ambito donde efectuen sus operaciones.

Por otra parte, cabe mencionar, que las naves de bandera extranjera que
navegan en aguas jurisdiccionales peruanas, se someten a un control de trafico
maritimo a cargo de la Autoridad Maritima Nacional, previo a su ingreso, su
permanencia, asi como, hasta su salida de aguas jurisdiccionales peruanas,
emitiendo para tal efecto, secuencialmente informacion predeterminada,
relacionada con su posicionamiento satelital, con el propésito que se efectue el

control de trafico maritimo durante la trayectoria hacia su destino.

En este sentido, resulta pertinente sefalar, que las conclusiones obtenidas en
instancia administrativa al producirse un abordaje entre nave peruana y nave
extranjera, comprende la obtencion de informacién intergubernamental nacional,
asi como la observancia de la normativa internacional relacionada con el abordaje
maritimo, ya que se trata de los intereses de un Estado dentro de aguas
jurisdiccionales del Estado peruano, en razén que las naves extranjeras poseen
bandera de un pais en el cual se encuentran inscritos, del mismo modo, su
Capitan, Oficiales y Tripulacién poseen una nacionalidad, asi como, indicar que
de dicha situacion se desprenden actividades laborales que requieren de control
relacionado con el movimiento migratorio, sanitario, tributario y seguridad, entre
otros aspectos, que cada entidad de la administracién publica nacional ejerce

funciones segun las facultades otorgadas por norma nacional.

En aguas de dominio maritimo del PerQ, ocurren una serie de abordajes, en los
cuales resultan ser varios los conflictos de intereses, tanto nacionales e
internacionales, que requieren de un analisis juridico riguroso, con el fin de que el
Estado peruano, cautele la correcta administracion de justicia y a futuro los
conflictos de las partes involucradas, no se sometan a instancia internacional para

su solucién, en razén de que la justicia interna, debe equipararse a los estandares

18



de investigacion internacional que se desarrollan en otras latitudes del mundo

maritimo, lo que demanda de especialistas en la materia.

En este orden de ideas, es necesario indicar que las actividades comerciales o de
explotaciéon, que se efectuen en el ambito acuatico, se rige por lo normado en
tratados internacionales aprobados vy ratificados por el Estado peruano, emitidos
por los Organismos Internacionales que guarden relaciéon con las actividades
acuaticas, asi como lo establecido en las normas de caracter interno,

prevaleciendo juridicamente éstas sobre las anteriores.

Trabajos previos

Con el proposito de definir el término antecedentes de la investigacién, nos
remitiremos a (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2010), quienes sostienen al

respecto, lo siguiente:

[...] Resulta necesario conocer la realizacién de estudios, investigaciones y trabajos
gue con antelacién se han desarrollado, con metodologia cualitativa, principalmente si
la persona no es experta en la materia a tratar, del mismo modo, define no investigar
sobre un tema ya tratado, por lo que, se requiere de una mejor investigacion, la que

debe ser novedosa.(p.86).

Los antecedentes académicos relacionados con el estudio del tema del proyecto
de investigacion, proporcionan informacioén de trabajos realizados anteriormente,
los cuales permiten adoptar lineamientos del proyecto para idear y elaborar un

mejor planteamiento estructural del tema por complementar.

Antecedentes Nacionales

Es necesario indicar que de las fuentes publicas nacionales consultadas, no se
han evidenciado tesis relacionadas con el abordaje maritimo, que comprende una
de las vertientes académicas del derecho maritimo, como parte del presente
trabajo de investigacién, en este sentido, se hace mencién a las que guardan

relacion académica, considerando para tal efecto las siguientes fuentes:
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Duarte (2012) en su investigacién académica titulada: “Valoraciéon probatoria
de los documentos audiovisuales”, desarrollada en la Universidad Nacional
Mayor de San Marcos, para obtener el Grado Académico de Magister en Derecho,
mencién en Derecho Procesal, siguiendo el método cualitativo, una de sus

conclusiones, establece que:

[...] “La prueba presenta un conflicto de derechos:1) Por un lado, el derecho a
demostrar como elemento esencial del derecho fundamental a un proceso justo o
debido proceso, cuyo fin es desplegar su eficacia en aras de una apropiada
administracién de justicia 2) Por otra parte, la gran variedad de derechos

fundamentales que esperan no ser vulnerados durante el proceso”.

Por lo cual, resulta necesario precisar que, la prueba también podria presentar un
matiz de ilegalidad con relacion a su obtencién, sus efectos en el proceso, su
grado de veracidad, asi como la proteccion de diferentes derechos fundamentales
como parte del debido proceso, medios con los cuales reforzaran las posiciones
de las partes, y generaran mejores elementos de conviccidon para la solucién de

los conflictos de intereses.

Antecedentes Internacionales

Diaz (2010), en su investigacibn de Tesis Doctoral titulada: “El empleado
publico ante el Procedimiento Administrativo: Deberes y Obligaciones de
Buena Administracion”, desarrollada en la Universidad de Salamanca, para
obtener el Grado de Doctor en Derecho, empleando el método cualitativo, entre

otros, concluyd:

[...] En esta linea argumentativa, es necesario precisar que es evidente que el
elemento humano como parte de la Administracién, es insustituible y de obligada
atencion en todos los campos. La idea de que en cualquier organizacién compleja —
lo realmente importante son las personas —, va adquiriendo un alcance e importancia
basica y esencial en el ambito de la Administracion Publica. Si en el procedimiento,
falla el elemento humano en cualquiera de sus aspectos, se comprometera muy
seriamente la consecucién de los objetivos de una buena administracién; por 1o que,

el descuido o desatencién que se brinde al personal, resultara ser un coste oculto que

se pagara inmediatamente, a corto, medio o largo plazo.
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Como en todas las actividades profesionales, en las labores privadas o colectivas,
el ser humano desempefa un rol muy valioso, principalmente, al formar parte de
la cadena de operadores de justicia, con lo cual considero pertinente sefalar, que
la formacidon académica y profesional para lograr un mejor desarrollo e
investigaciéon del abordaje maritimo en el Peru resulta ser destacable, debiéndose
tener en cuenta que la actividad acuatica que se desarrolla es una de las
principales actividades que genera divisas econdémicas como parte del desarrollo

de los pueblos, que requieren especial atencion.

Aige (2014), en su investigacion de Tesis Doctoral titulada “Los Documentos
Electrénicos en el Ambito del Proceso”, desarrollada en la Universidad de las
Islas Baleares — peninsula espafola; para obtener el Grado de Doctor en

Derecho, empleando el método cualitativo, entre otros, concluy6:

[...] Los documentos electrénicos que no posean la condicion de prueba documental,
resulta intrascendente, salvo que se reconozca su caracter probatorio por otros
medios (que pueden ser adecuados dada su naturaleza), y con una legislacion lo
suficientemente amplia como para regularlos correctamente de manera garantista,
que no merme su valor en el solo hecho de encontrase en un soporte electrénico. Lo
principalmente relevante es atribuir una normativa coherente con su propia naturaleza
y que sea susceptible de una utilidad practica que atienda a las necesidades de las

sociedades modernas.

Esta concepcion, guarda relaciéon con el medio probatorio del trabajo de
investigacion, en el sentido que la informacion registrada y proporcionada por el
satélite, que emplea el sistema de teledeccién, comprende medios de seguridad
electrénicos, con parametros establecidos para su encriptaciéon en la transmision
de datos de ubicacion de cada nave, segun su tipo, lugar de operaciones y la
actividad que desarrolla; esta informacion es generada por una empresa privada,
para los propietarios de las naves y las autoridades gubernamentales con

injerencia en dicha materia.

Quinonez (2015), en su Trabajo Final de Grado titulado “El Abordaje: Limitacion
de Responsabilidad”, desarrollado en la Universidad Politécnica de Catalunya,
para optar por el Grado en Nautica y Transporte Maritimo, empleando el método

cualitativo, entre otros, concluyé:
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Fortuito, es el daiio producido que recaera de forma diferente dependiendo del tipo de
abordaje. La decision de dedicar un amplio capitulo al abordaje se debe a los
diferentes supuestos que se pueden plantear y que determinaran la responsabilidad
de los dafios causados asi como la obligacién de resarcimiento. Del mismo modo,
considera importante el autor, identificar los tipos de abordaje que se pueden producir
ya que no es lo mismo, por ejemplo, un abordaje por culpa exclusiva, que un abordaje

por responsabilidad compartida.

En el presente trabajo de investigacion, se indagara la aplicaciéon y situacion
juridica nacional respecto de los grados de responsabilidad administrativa que del
abordaje maritimo resulten, asi como, su afectacién a las partes involucradas; del
mismo modo, la aplicabilidad de la norma internacional relacionada con el
abordaje maritimo ratificada y adoptada por el Estado peruano, entre ellos, el

Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes 1972.

Teorias relacionadas al tema

En relacion a la definicion de teoria (Gonzales, Oseda, Ramirez y Gave, 2014,

p.54), sostienen lo siguiente:

[...] La teoria se define como el sistema de un saber generalizado, explicacion
sistematica de determinados aspectos de la realidad. El término de la teoria posee
diversas significaciones: como contraposicién a la practica o a la hipotesis. La teoria
es distinta de la practica, pues constituye un reflejo y una reproduccién mental, ideal,

de la verdadera realidad.

Generalidades
Teoria de la probabilidad légica

Al respecto (Taruffo, 2015, p. 34), sostiene que:

[...] Este tipo de razonamiento, basado en la concepcion logica de la inferencia, ha
sido desarrollada como una teoria general y resulta aplicable en variados &mbitos, en
los cuales, la ponderacién de los medios de prueba resuitan ser importantes;
ofreciendo parametros Utiles para el analisis de situaciones probatorias complejas,

prestando debida atencién a los principales problemas de la valoracion de la prueba.
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En este sentido, podemos sefialar que en el desarrollo e investigacion de hechos
que comprende la sefial de posicionamiento satelital de las naves, utilizadas como
medio probatorio en instancia administrativa encargada de resolver el abordaje
maritimo que ocurre en aguas jurisdiccionales peruanas, resultaria de gran
aplicacion, puesto que, la navegacién maritima presenta una serie de
complejidades georeferenciales con respecto de su posicionamiento en el mar y
de una serie de situaciones juridicas que requieren especial tratamiento, dada la
variedad de partes procedimentales involucradas, entre las cuales se ubica al

Estado, como afectado en algunos casos.
Teoria dualista

(Novak y Garcia-Corrochano, 2016, p.536), sostienen que por esta teoria se

establece que:

[...] “Por el ordenamiento del derecho internacional, se regulan las relaciones entre
estados, el ordenamiento del derecho nacional, establece las relaciones juridicas de

los individuos o de éstos con el Estado”.

Dentro de esta concepcion, se encuentra el sistema de ratificacion de los tratados
por el Estado peruano, por el cual se establece que aquellos celebrados y en
vigor, forman parte del derecho nacional, los que son aprobados por el Congreso
y ratificados por el Presidente de la Republica, cuando versen sobre derechos
humanos; soberania, dominio o integridad del Estado; defensa nacional y

obligaciones financieras del Estado.

(Morén, 2015, p.61), con relacion al derecho administrativo, en su obra:
Comentarios a la Ley de Procedimiento Administrativo General, expone las
concepciones juridicas de los principios que rigen el procedimiento administrativo,
algunos de los cuales se indican a continuacién, como los mas importantes,

segun nuestra posicion, sin desmerecer juridicamente los otros restantes:

Principio de legalidad

Exige que la certeza de validez de toda accién administrativa dependa de la
medida en que pueda referirse a un determinado precepto juridico, o que

partiendo de éste, pueda derivarsele como cobertura o desarrollo necesario, en la
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que el marco juridico para la administracion es un valor indisponible, irrenunciable
e intransigible”. (2015, p. 63).

Por este principio, si la administracién no actta bajo los parametros de la
legalidad, se estarian vulnerando los derechos del administrado, quienes
amparados en que la administracién ha sido nominada por ley para la aplicacion
de determinadas funciones administrativas, sus efectos juridicos no tendrian
sustento, ni razén de ser, ya que el Estado no ejerceria el control sobre sus

propias labores.
Principio del debido procedimiento

Los administrados gozan de todos los derechos y garantias inherentes al debido
procedimiento administrativo, entre ellos el derecho a exponer sus propios
argumentos, a ofrecer y a producir pruebas, asi como, obtener una decision

motivada y fundada en derecho. (2015, p. 67).

Resulta ser de vital importancia, principio por el cual, las administraciones deben
de actuar conforme a las atribuciones que la ley les confiere, se deben de tener
en cuenta que este principio presenta tres niveles de aplicacion: entre ellos, como
derecho al procedimiento administrativo, como derecho a la no desviacion de los
fines del procedimiento administrativo y como derecho a las garantias del

procedimiento administrativo.
Principio de razonabilidad

Cuando las decisiones de la autoridad administrativa creen obligaciones,
califiquen infracciones, impongan sanciones o establezcan restricciones a los
administrados, éstos deberan adoptarse dentro de los limites de las facultades
conferidas, manteniendo la proporcionalidad entre los medios empleados y los
fines publicos tutelados, respondiendo necesariamente para la satisfaccion de su
proposito”. (2015, p.74).

Por este principio las decisiones a que arribe la autoridad administrativa, deberan
cefiirse a la proporcionalidad de sus actuaciones, valorar los medios utilizados,

para sustentar correctamente su propio accionar en la administracion de justicia.
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Principio de verdad material

La autoridad administrativa debera verificar plenamente los hechos que sirven de
motivo a sus decisiones para lo cual, adoptardan las medidas probatorias
necesarias autorizadas por ley, a pesar que no hayan sido propuestas por los

administrados o hayan acordado eximirse de ellas” (2015, p. 88).

En este caso, la autoridad administrativa al actuar de oficio, a solicitud de parte o
parte con legitimo interés, no debera obviar las conclusiones juridicas a que
arribe, las cuales deberan ser debidamente comprobadas; y ser puestas a
disposicién de otras administraciones del Estado peruano, ante la presunta

comision de algun ilicito juridico, segun las normas establecidas para tal efecto.

Del mismo modo, el graduando, considera pertinente sefalar la modificatoria
relacionada con los principios administrativos, establecida en el Decreto
Legislativo N° 1272, que dispone la modificatoria de la Ley del Procedimiento
Administrativo General y a su vez, deroga la Ley del Silencio Administrativo,

siendo estos principios, los que se indican a continuacion:
Principio del ejercicio legitimo del poder

Por el cual, la autoridad administrativa ejerce exclusividad en las competencias
atribuidas, segun las facultades otorgados por norma nacional, evitandose
principalmente el abuso del poder, o actos que involucren fines diferentes de los

establecidos o que atenten contra el interés general.
Principio de responsabilidad

La autoridad administrativa se encuentra obligada a responder por los dafos
ocasionados contra los administrados, consecuente del mal desarrollo de la

actividad administrativa.
Principio de acceso permanente

La autoridad administrativa se encuentra obligada a facilitar informacién al
administrado parte en el procedimiento, para que en cualquier momento conozcan
el estado de tramitacion en que se encuentre, asi como, acceder y obtener copias

de los documentos aportados en el procedimiento.
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Principio del derecho internacional:

Resulta necesario precisar que en el desarrollo del procedimiento administrativo
por abordaje maritimo ocurrido en aguas jurisdiccionales peruanas, se presentan
casos en los cuales la bandera de las naves involucradas son diferentes, en este
sentido, representan intereses de otro Estado, relacionados con la propiedad de la
nave y su propoésito, asi como, posee injerencia juridica la nacionalidad de la
tripulacion, el control migratorio, los procedimientos protocolares en caso de
poner a la tripulacién a disposicion de los consulados de su nacionalidad, debido
a la paralizacion de la nave infractora principalmente en las zonas fronterizas
maritimas del extremo Norte y Sur del Peru, con lo cual, se desarrolla la relacion a
nivel consular entre el Estado peruano y sus similares, para la correcta

administracién de justicia, por lo que, se desarrollara el siguiente principio:

Principio de pacta sun servanda, con relacién a este enunciado: (Novak,

Garcia-Corrochano, 2016, p.199), sostienen:

[...] Por su trascendencia en el plano del derecho internacional es fundamental, en
consecuencia, un tratado debidamente perfeccionado al entrar en vigor, se convierte
en norma obligatoria para los estados; no existiendo la menor posibilidad de

desconocer sus efectos, ya que se pondria en peligro la estabilidad del ordenamiento

exterior, incurriendo por consiguiente el Estado en responsabilidad internacional.

Por consiguiente, los tratados al ser de obligatorio cumplimiento entre los estados
parte, garantiza a las personas nacionales o extranjeras, la correcta aplicacion de
los mismos, puesto que son el reflejo de los diferentes acuerdos relacionados con
el derecho universal de las personas, principalmente la administracién de justicia
y la preservaciéon de la vida humana a bordo de las naves, comprometiendo el

accionar judicial de los diferentes estados parte.

(Basadre, 2010, p.135), con relacion a la Convencién de Viena, sobre Derechos

de los Tratados de 1969, refiere:

[...] Establece los diversos aspectos, etapas de la celebracion, la interpretacion, la
aplicacién y término de los tratados; en este sentido, el articulo 2°, parrafo 1, inciso a),
establece que la identificacion juridica del tratado, tales como, convenciones,

declaraciones, acuerdos, protocolos, manteniendo la denominacién que sea
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empleada al respecto, la diversidad o terminolégica resulta ser juridicamente

irrelevante, puesto que, se universalizan tales denominaciones a la palabra tratado.
(Novak, Garcia-Corrochano, 2016, p.135), con relacién al tratado, establecen que:

[...] Podria ser definido como el acuerdo de voluntades entre dos o mas sujetos de
Derecho Internacional, con poder de concertacién, pueden pactarlo en forma verbal o
escrita, pero siempre regido por el Derecho Internacional, direccionado a crear,

modificar, regular o extinguir derechos y obligaciones.
Abordaje maritimo

Es el choque entre dos 0 mas naves, en la que necesariamente se producen
dafios materiales; de esta accién, asimismo, se desprenden en algunos casos,
dafios al medio ambiente acuatico, la comisién de delitos contra la vida, el cuerpo
y la salud relacionadas con el deceso, desaparicion o lesiones en la persona,
trafico ilicito de drogas, trata de personas, trafico de armas, explotacion laboral,

trafico de inmigrantes, lavado de activos, entre otros.
Actividad probatoria

Es toda aquella diligencia realizada necesariamente por la Autoridad
Administrativa, en presencia o en ausencia del administrado, tiene como propoésito

comprobar, acreditar o desechar el reclamo, solicitud o pretension planteada.
Acto administrativo

Son pronunciamientos de las entidades administrativas del Estado, destinadas a
causar efectos juridicos, relacionados con los intereses, obligaciones y derechos

de los administrados.
Administrado

Recibe esta denominacién toda persona natural o juridica que recurre ante la
instancia administrativa con el fin de obtener de ella, un pronunciamiento

relacionado con sus intereses, obligaciones o derechos.
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Aguas de Dominio Maritimo del Peru

Aguas en las que el Estado peruano ejerce jurisdiccion y soberania, hasta el limite
de las doscientas millas nauticas medidas a partir de las lineas de base vy
orientadas hacia el Oeste. Dichas aguas, también son utilizadas por naves de
bandera extranjera con el fin de desarrollar sus actividades comerciales
transportando mercancias, en cumplimiento a los tratados internacionales que
forman parte del derecho interno; también son usadas como navegacion en paso
inocente, para trasladarse hacia aguas de otro Estado, con la prerrogativa de no
ingresar a puerto peruano, salvo razones extremas que pongan en riesgo la vida
humana de su tripulacién, cumpliendo previamente con la emision de informacion
relacionada con su posicionamiento satelital para efectos de control de trafico
maritimo y de activar los planes de busqueda y salvamente en casos de

emergencia.
Ambito externo

Para efectos de la presente tesis, se considerara como toda aquella normativa
proveniente del exterior emitida por los Organismos internacionales que guardan
relacion con la actividad maritima que se desarrolla dentro de aguas nacionales
peruanas, en cumplimiento a los tratados internacionales ratificados por el Estado

peruano.
Ambito interno

Toda aquella normativa peruana relacionada con las actividades pesqueras de las
naves pesqueras anchoveteras nacionales, con el fin de preservar la seguridad de

la vida humana a bordo.
Apertura del procedimiento administrativo

Es la Resolucion emitida por la Autoridad Administrativa y notificada a los
administrados, con el fin de dar inicio al procedimiento administrativo con el
proposito de resolver el conflicto de las partes, relacionadas con sus intereses,

obligaciones o derechos.
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Autorizacion de zarpe

Documento emitido por la Autoridad Maritima Nacional, a nave nacional con el
propdsito de efectuar faenas de pesca en aguas de dominio maritimo del Peru, en
el cual se consignan los datos de la nave, de la tripulacién, fecha, hora de salida y

de retorno.
Decreto Supremo

Es la norma de mayor jerarquia expedida por el Poder Ejecutivo, que lleva la
rubrica del Presidente de la Republica y del Ministro responsable del contenido

del mismo.
Declaracion General

Es el documento principal que presenta el Capitan de la nave extranjera para
efectos del arribo o zarpe del puerto, contiene datos relacionados con la propia
nave, el armador o propietario, nombre del capitan, total de tripulantes o
pasajeros, Ultimo puerto de salida y préximo de arribo, asi como, los datos

relacionados con la carga.
Dispositivo A.L.S.

Es el sistema automatico para la identificacion de las naves, no satelital,
conformado por equipos y dispositivos electrénicos para transmitir y recepcionar
informacioén, del mismo modo, permite determinar el posicionamiento de una nave

en tiempo real.
Dispositivo G.P.S.

Sistema de posicionamiento via satélite, globalmente permite determinar la

posicion de un objeto, una persona, un vehiculo o una nave.

Encriptado de informacion

La encriptacion de informacién, es un procedimiento con pardmetros de seguridad
predefinidos, que vuelve completamente ilegibles los datos de un documento o de

cualquier archivo. Por lo que, la data se vuelve inservible para un usuario no
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autorizado, ya que incluso si lo ha interceptado o lo ha copiado, al no contar con

el password correspondiente, no podra leerlo o visualizarlo.

Entidades de la administracion publica

Son consideradas como tales, el Poder Ejecutivo, los Ministerios y los
Organismos Publicos; el Poder Legislativo; el Poder Judicial, los Gobiernos
Regionales, Locales; los Organismos a los que la Carta Magna y las leyes les
confieren autonomia; los Organismos, Proyectos Especiales y los Programas
Estatales con atribucién administrativa, con sujeciéon a las normas comunes del
derecho publico y a las personas juridicas del régimen privado, que prestan

servicios publicos o desempefian funcién administrativa.
Explotacion laboral

Condicién antijuridica en la cual, el trabajador es obligado a laborar con el fin de

obtener una percepcidén econémica para su subsistencia.
Latitud

Resulta ser la distancia medida desde el punto de la superficie hacia la linea

ecuatorial, que se expresa en grados, minutos y segundos.

Lista de pasajeros

Es la relacion nominal total de los pasajeros embarcados en una nave.
Longitud

Resulta ser la distancia angular expresada en grados, minutos y segundos, sobre
la linea ecuatorial, entre el meridiano de un punto y de otro como referencia

(actualmente pasa imaginariamente por el meridiano de Greenwich).
Manifiesto de carga

Declaracion formal que efectia el capitan de una nave, relacionada con la
mercancia general o peligrosa que transporta a bordo de la nave, sea para el

puerto o en transito hacia otro puerto de destino.
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Medio ambiente acuatico

Es el medio natural que comprende las areas acuaticas hasta las doscientas
millas nauticas, en el cual se desarrollan diferentes actividades extractivas o

comerciales, relacionadas con el bienestar de la persona humana.

Nave mercante extranjera

Nave dedicada al transporte internacional de mercancias entre los diferentes
puertos del mundo, dotadas y equipadas con equipos de navegacion electrénica

de ditima generacion segun las normas internacionales.
Nave pesquera anchovetera peruana

Nave con matricula expedida por la Autoridad Maritima Nacional, dedicada a la

extraccion del recurso hidrobiolégico denominado anchoveta.
Navegacion maritima

Es aquella que permite el posicionamiento de una nave en aguas maritimas con el
fin de desplazarse de manera segura desde una ubicacion geografica conocida

hacia otra.
Permiso de navegacion

Licencia que otorga la Autoridad Maritima Nacional a una nave extranjera con el
fin de efectuar actividades extractivas o de exploracién en aguas de dominio

maritimo del Peru.
Permiso de pesca

Licencia que otorga el Ministerio de la Produccién a una nave extranjera con el
proposito de efectuar operaciones extractivas de productos hidrobioldgicos en

aguas jurisdiccionales peruanas.
Posicionamiento satelital de naves

Es el periodo de emision de sefial de posicionamiento satelital de las naves tanto
nacional como extranjera que navegan en aguas jurisdiccionales, dicho periodo

de emision se encuentra regulado en el Decreto Supremo N° 008-2011-DE de
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fecha 08 de julio del 2011, asi como sus demas normas complementarias; cabe
mencionar que el uso de la sefial de posicionamiento satelital viene siendo
empleado como medio probatorio por la Autoridad Maritima Nacional, para la
determinacién de responsabilidades administrativas, consecuentes del abordaje

maritimo.
Procedimiento administrativo

Es la fusion de actos y diligencias que se efectuan ante las entidades
representativas del Estado peruano, con el propésito de obtener de ellas, la
emision de un acto administrativo con efectos juridicos para los interesados,

relacionados con sus intereses, obligaciones o derechos.
Procedimiento administrativo sancionador

Es el conjunto de actos concatenados establecidos por la Administracion, con el

proposito de aplicar una sanciéon administrativa.
Recurso de apelacion

Aquel procedimiento que se interpone ante la misma autoridad que emitié el acto
impugnatorio con el fin que eleve lo actuado al superior jerarquico con el propédsito
de obtener de este ultimo un pronunciamiento, ante la existencia preliminar de

diferente interpretacion de las pruebas producidas.
Recurso de reconsideracion

Aquel procedimiento que se interpone ante la misma autoridad que emitié el
primer acto administrativo materia de impugnacién, en dicho procedimiento,

necesariamente se debera actuar nueva prueba.
Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes 1972

Emitido por la Organizacién Maritima Internacional (OMI) en el afio 1972, por el
cual, se establecen las reglas destinadas a prevenir exclusivamente los abordajes
durante la navegacién maritima; dicha norma internacional fue ratificada vy
aprobada como parte del derecho interno, con la promulgacién del Decreto Ley N°
22712 de fecha 03 de octubre de 1979; vy, el 09 de enero de 1980 entrd en vigor
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para el Perd, el mismo que se encuentra vigente, siendo de observancia
obligatoria para las naves de bandera nacional y extranjera, y a su vez sirve de
lineamiento normativo para que la Autoridad Maritima Nacional, determine las
responsabilidades administrativas ante la ocurrencia de abordajes en aguas
jurisdiccionales peruanas, previo analisis paralelo de la sefal de posicionamiento,
las declaraciones de los involucrados, los reportes, los trazos de navegacion,

datos de velocidad, rumbo, ubicacién de la nave, entre otros aspectos.

Resolucion administrativa

Aquel pronunciamiento escrito de la Autoridad Administrativa, el cual se relaciona

juridicamente con los intereses, obligaciones o derechos del administrado.
Resolucion Directoral

Pronunciamiento del Director General de una entidad administrativa.
Resolucion Ministerial

Aquella Resolucién expedida por un Ministro, con el propésito de determinar una
situacion juridica relacionada con las actividades del administrado, en asuntos de

su competencia.
Rol de tripulaciéon

Relacion nominal general de la tripulacién de una nave de bandera extranjera, la
cual consigna los nombres y apellidos completos, documento de identificacion
internacional y fecha de nacimiento, asi como el cargo que desempefia bordo de

la nave.
Texto Unico de Procedimientos Administrativos

Es el documento de gestién de la administracién, que contiene los procedimientos
administrativos y los servicios exclusivos que brinda al administrado, legalmente

organizado para guiar los tramites administrativos de la entidad.
Texto unico ordenado

Es la ley propiamente ordenada, la misma que ha sido debidamente actualizada.
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Terminal pesquero

Establecimiento publico o privado, destinado a brindar servicios para los

pescadores artesanales o industriales.
Terminal portuario

Instalaciones publicas o privadas con el propdésito de brindar la logistica necesaria
para que las naves de bandera extranjera puedan efectuar sus operaciones

comerciales, tales como la importacién o exportacion.

Tratados

Es el acuerdo pactado necesariamente por escrito entre estados, el cual se rige
por el Derecho Internacional, puede constar en un unico instrumento o en dos o
mas conexos, cualquiera que sea su denominacién particular, el mismo que
puede ser denominado como Carta, Acuerdo, Convenio, Memorandum de
Entendimiento, entre otras, necesariamente sin que ello modifique o altere el

contenido de su naturaleza juridica.

Del mismo modo, en la presente investigacibn académica, resulta pertinente
sefalar la nominacion de las siguientes entidades de la administracién publica
nacional e internacional, que posee injerencia con el desarrollo de la actividad
pesquera anchovetera, asi como, de las actividades maritimas de aquellas naves
de bandera extranjera que navegan en aguas de dominio maritimo del Estado
peruano; y por lo tanto, generan informacion intergubernamental, entre ellas

mencionaremos las siguientes:
Autoridad Portuaria Nacional

Organismo subordinado al Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
encargada de promover el desarrollo y la competitividad de los puertos, facilitar el
transporte multimodal, la modernizacién de las infraestructuras portuarias y el
desarrollo de las cadenas logisticas en las que participan los puertos, conforme a
lo establecido en la Ley N° 27943 de fecha 28 de febrero del 2003.
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Direccion General de Capitanias y Guardacostas

Es la Autoridad Maritima Nacional, encargada de cumplir a través de sus 6rganos
subordinados, entre otras funciones, velar por la seguridad y proteccién de la vida
humana en el medio acuatico, segun la normativa nacional y los instrumentos
internacionales aplicables al caso, de los cuales el Estado peruano es parte, del
mismo modo, ejerce labores de autoridad administrativa encargada de la
investigaciéon de los abordajes maritimos que ocurre en aguas jurisdiccionales
peruanas, cuyas facultades y obligaciones se encuentran plasmadas en el vigente
Decreto Legislativo N° 1147 de fecha 10 de diciembre de 2012, su Reglamento y

demas instrumentos internacionales relacionadas con el tema.
Direccion de Hidrografia y Navegacion

Entidad administrativa cuya labor consiste en administrar, operar e investigar las
acciones relacionadas con las ciencias del ambiente climatico y condiciones
mareograficas en el ambito acuatico, contribuyendo al desarrolio nacional,

brindando apoyo y seguridad en las actividades de navegacion en general.
Ministerio de la Produccion

Cumple funciones, entre otras, en concordancia con los estudios oceanograficos
realizados por el Instituto del Mar del Per(, decretar la apertura y cierre de
temporada de pesca, con la cual, las naves anchoveteras de pabellén peruano,
efectuan la deteccién y extraccidon de dicho recurso hidrobioldgico, ejerciendo
entre otras funciones, controlar la preservacion del espacio maritimo de cinco
millas como zona exclusiva para el desarrollo de las actividades de pesca

artesanal.

Finalmente, ante la supuesta comisién de algun ilicito, desde el inicio del
procedimiento de investigacién administrativa, la Autoridad Maritima Nacional, da
cuenta a representantes de la Policia Nacional y del Ministerio Publico, de los
hechos para que segun sus facultades conferidas por ley, desempefien sus
funciones, continuando la Autoridad Maritima con el desarrollo de sus labores

administrativas de investigacion relacionadas con el abordaje maritimo.
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Organismos Internacionales

Del mismo modo, resulta pertinente indicar que los siguientes organismos
guardan relacién con las actividades acuaticas de naves de bandera nacional y
con las operaciones comerciales que realizan las naves extranjeras en aguas de
dominio maritimo del Pera, en base a la suscripcion, ratificacién y aprobacion de
tratados internacionales, siendo los organismos involucrados, los que se indican a

continuacion:
Organizacion Internacional del Trabajo

Consagrada a la promocién de la justicia social de los derechos humanos y
laborales mundialmente reconocidos, destinada a su misién fundadora: la justicia
social es esencial para la paz universal y permanente. Organismo tripartito que
reine a los Gobiernos, Empleadores y Trabajadores de un total de 187 estados
miembro, con el propésito de establecer las normas del trabajo, formular politicas

y elaborar programas promoviendo el trabajo decente de hombres y mujeres.
Sanidad Maritima Internacional

Tiene como funciéon principal garantizar y evitar el ingreso y salida de
enfermedades descritas en la reglamentacién internacional por via maritima, en
este sentido, otorga la libre platica, emitiendo la opinién favorable o no, para el
ingreso de nave de bandera extranjera a puerto peruano, conforme a lo
establecido en el articulo 24° del Reglamento de Recepcién y Despacho de Naves
— Decreto Supremo N° 014-2005-MTC.

Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administraciéon Tributaria

Actualmente el Estado peruano con la finalidad de agilizar el despacho de
mercancias restringidas transportadas por via maritima, ha implementado el
intercambio electronico de informacién y documentos digitalizados a través de la
Ventanilla Unica de Comercio Exterior (VUCE), la que se desarrolla en
coordinacion con el Ministerio de Comercio Exterior y Turismo en el marco de la
Agenda de Competitividad que comprende el periodo de los afos 2014 al 2018

inclusive.
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En este sentido, la norma peruana, considera la denominacién de Administracién
Aduanera, como el 6rgano de la Superintendencia Nacional de Administracién
Tributaria, competente para aplicar la legislacién aduanera, asi como efectuar la
recaudacién derechos arancelarios y tributos, del mismo modo, aplicar normas y
reglamentaciones que tengan relacién con el régimen aduanero, asi como ejercer

la potestad aduanera (Cosio, 2017, p.95).
Superintendencia Nacional de Migraciones

En su calidad de organismo técnico especializado adscrito al Ministerio del
Interior, es la Autoridad Migratoria interna, encargada de efectuar labores de
control migratorio de pasajeros y tripulantes en medios de transporte maritimo,
aéreo, terrestre, lacustre o fluvial internacional en los puestos de control
migratorio y/o fronterizo, que se encuentran habilitados, conforme a lo establecido
en el vigente Decreto Legislativo de Migraciones N° 1350 de fecha 06 de enero
del 2017.

Organizacion de las Naciones Unidas

Fundada oficialmente el 24 de octubre de 1945, después que la mayoria de los 51
estados miembros signatarios del documento de fundacién de la mencionada
organizacion (Carta de la Organizacion de las Naciones Unidas), la ratificaran.
Actualmente son 193 los Estados miembros de la ONU, representados en el
organo deliberante, la Asamblea General; los estados son admitidos como
miembros de las Naciones Unidas por decisibn de la Asamblea General a

recomendacién del Consejo de Seguridad.
Organizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacion y la Agricultura

Organizacion intergubernamental, compuesta por 194 paises miembros, dos
miembros asociados y una organizacién miembro: la Unidn Europea; sus
empleados provenientes de diferentes ambitos culturales, resultan ser
especialistas en diferentes materias; del mismo modo, la capacidad del personal
genera, desarrolla y adapta herramientas y normativas conducentes para los
propésitos de la Organizaciéon, que involucran la seguridad alimentaria y la

nutricion, los medios de vida, y principalmente el uso sostenible y responsable de
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los recursos naturales, ente ellos, la pesca de la anchoveta, como medio de

subsistencia de las generaciones presentes y futuras de la humanidad.
Organizacion Maritima Internacional

La OMI — Organizaciéon Maritima Internacional — es el organismo especializado de
las Naciones Unidas, encargada de velar por la seguridad y la proteccion de la
navegacion maritima, asi como, disponer medidas con el fin de prevenir la

contaminacién del mar por accién de los buques.

Legislacion comparada
Panama

En Panama existen desde el afio 1982, tribunales especializados en resolver el
conflicto de intereses de las partes, que se relacionan con los incidentes ocurridos
en el mar. En este sentido, el articulo 1° de la Ley N° 8 de fecha 30 de marzo de
1982, regula la organizacion, competencia y procedimiento de la jurisdiccion
maritima de Panama. La Primer Instancia, se sustanciara ante los Juzgados
denominados Tribunales Maritimos, del mismo modo, se crea el Tribunal de
Apelaciones Maritimas de la Republica de Panama con jurisdiccién en todo el

pais, el cual conocera de la Segunda Instancia en materia maritima.

El articulo 2° de la indicada Ley, dispone que la justicia en materia maritima, es
ejercida a través de los Tribunales Maritimos, el Tribunal de Apelaciones

Maritimas y los Tribunales de Arbitraje.

El articulo 3°, establece que en Primera Instancia la justicia maritima, la ejerceran
los Tribunales Maritimos, en segunda instancia el Tribunal de Apelaciones
Maritimas con sede en el corregimiento de Ancén, distrito y provincia de Panama,

en ambos casos con jurisdiccion en el territorio de la Republica de Panama.
Venezuela

En la Republica Bolivariana de Venezuela, la Ley Organica de los Espacios
Acuaticos (LOEA), publicada en la Gaceta Oficial No. 37.330 de fecha 22 de
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Noviembre de 2001. Por este instrumento legal, establece en el Titulo XVI la
creacién de la jurisdiccion especial acuatica, mediante un esquema que
comprende el establecimiento de tres (3) Tribunales Superiores Maritimos y cinco

(5) Tribunales de Primera Instancia Maritimos.

En este sentido el articulo 109° de la indicada norma, dispone la creacién de tres
Tribunales Superiores Maritimos con jurisdiccion sobre el espacio acuatico
nacional y sobre los buques inscritos en el Registro Naval Venezolano,
independientemente de la jurisdiccion de las aguas donde se encuentren; el
articulo 110° dispone la creacion de Tribunales de Primera Instancia Maritimos,

los cuales seran unipersonales.

Espana

La Ley N° 60 de fecha 24 de diciembre de 1962, regula los auxilios, salvamentos,
remolques, hallazgos y extracciones maritimas, cuyo articulo 31°, establece que
dependiente del Ministerio de Marina, radicara en Madrid el Tribunal Maritimo
Central, al que competera el conocimiento y resoluciéon de cuantas materias le

atribuye la referida norma.

Por otra parte, el articulo 32°, determina que en las capitales de los
Departamentos Maritimos, Bases Navales y puertos principales, se establecera
un Juzgado Maritimo Permanente a cargo de un Jefe u Oficial del Cuerpo Juridico
de la Marina, que tramitara los expedientes de auxilio, salvamento y remolque, por
lo que dependera del Tribunal Maritimo Central, pudiendo el Ministro de Marina,
nombrar un Juez Maritimo Especial para la instruccién de los expedientes por

resolver.

Del mismo modo, el articulo 33°, establece que el Tribunal Maritimo Central
estara constituido por un Presidente, cuatro Vocales y un Secretario. Asumira el
cargo de Presidente un oficial con el grado de Almirante, designado por Decreto,

propuesto por el Ministro de Marina.

39



Finalmente el articulo 34°, determina que la jurisdiccion de este Tribunal se
extendera a todo el territorio nacional, con capacidad para plantear y sostener las

cuestiones de competencia con Tribunales de otras jurisdicciones.

Chile

En la Republica de Chile, con fecha 31 de mayo del 2013, se estableci6 a través
del Resolucién N° 1324, de conformidad con lo preceptuado en el articulo 64B de
la Ley General de Pesca y Acuicultura, y en el articulo 9° del Decreto Supremo N°
139, la frecuencia con que se deben de transmitir diariamente los reportes basicos
de posicion por los dispositivos de posicionamiento automatico en el mar,
instalados a bordo de las naves pesqueras y de transporte, segun el tipo de
pesqueria y tipo de flota, cuya frecuencia de transmisién comprende intervalos de

cada ocho minutos.

Por otra parte, en cuanto a la realidad nacional del Estado peruano, el Decreto
Supremo N° 008-2011-DE de fecha 8 de julio del 2011, con el cual, la Autoridad
Maritima Nacional, estableci6 la creacién del Sistema de Informacion y Monitoreo
del Trafico Acuatico, asimismo, dispuso la obligatoriedad de instalar y mantener a
bordo de naves, en perfecto funcionamiento, un dispositivo de posicionamiento
automatico compatible con el sistema, para efectos de control de las naves
pesqueras industriales de bandera nacional y de todas las naves extranjeras, de
cualquier tipo, que operen dentro del dominio maritimo del Pert, con Permiso de
Navegacion (Autoridad Maritima Nacional) y Permiso de Pesca (Ministerio de la
Produccion). Adicionalmente a esta disposicién debera tenerse en cuenta que en
nuestro litoral, también transitan naves de diferente pabellén, y, tripulacion de
distinta nacionalidad, asi como, contemplar que el periodo de transmisién de

sefal de posicionamiento satelital debera ser con intervalos de 60 minutos.

Del mismo modo, con Resolucion Directoral N° 0323-2013-MGP/DCG de fecha 16
de abril de 2013, se establecié que las naves y embarcaciones de pesca con

capacidad de bodega igual o superior a 10 metros cubicos, deberan instalar
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equipos con capacidad de intervalos de emision de cada 30 minutos, siendo su

fecha limite de instalacion el 07 de junio de 2013.

Al respecto, es necesario indicar que, la empresa Inversiones El Gran Abanico
S.R.L., ante el Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion
de la Propiedad Intelectual, con escrito de fecha 27 de diciembre de 2012 y
complementado con el escrito de fecha 05 de febrero de 2013, interpuso
Denuncia contra el Ministerio de Defensa, por la presunta imposicién de una
barrera burocratica de caracter ilegal carente de razonabilidad, relacionados con
la obligacién de que todas las naves y artefactos maritimos, fluviales y lacustres
deben instalar y mantener en funcionamiento un dispositivo de posicionamiento
automatico compatible con el Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico
Acuatico, segun lo sefialado en el articulo 3° del Decreto Supremo N° 008-2011-
DE.

En este sentido, el Instituto Nacional antes indicado, a través de su Resolucion
Final N° 0242-2013/CEB-INDECOP! de fecha 20 de junio de 2013, resuelve
declarar que no constituye barrera burocratica ilegal, la obligacién que las naves,
artefactos maritimos, fluviales y lacustres, deban instalar y mantener en
funcionamiento un dispositivo de posicionamiento automatico compatible con el
Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuatico, establecido en el
Decreto Supremo N° 008-2011-DE, por tratarse de un dispositivo que tiene como
fin, contribuir con la preservacion de la seguridad de la vida humana a bordo de
las naves, asimismo, resolvi6 que los argumentos presentados por el
administrado, no constituyen indicios para analizar la razonabilidad de la medida,

en consecuencia, declaré infundada la denuncia contra el Ministerio de Defensa.

Por consiguiente, con Resolucién de Capitania N° 060-2010-M de fecha 29 de
diciembre de 2010, de oficio la Autoridad Maritima del puerto del Callao, declard
que la embarcacion pesquera TUNUPA de matricula peruana, solicitdé autorizacion
de zarpe hacia aguas nacionales, para luego salir de éstas sin autorizaciéon hacia
aguas internacionales; del mismo modo, efectu6é el transbordo de tripulantes
peruanos a otras naves; embarcod sin autorizacion ftripulacion extranjera para
efectuar labores de pesca a bordo de la mencionada embarcacion; en las

declaraciones de zarpe presentada ante la Autoridad Administrativa, consignaron
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datos falsos; los certificados de la nave se encontraban vencidos; los implementos
de seguridad y de trabajo a bordo, no eran los apropiados para la tripulacién y la
embarcacion de matricula peruana era comandada por un Capitan de
nacionalidad extranjera sin contar con los permisos correspondientes. Cabe
destacar que para el afio 2010, aun no habian implementado las disposiciones

correspondientes para el control del posicionamiento satelital de las naves.

Con Resolucién de Capitania N° 021-2011-M de fecha 26 de agosto de 2011, de
oficio el Capitan de Puerto del Callao, declara que al promediar las 21:04 horas
del dia 10 de abril de 2011 se produjo el abordaje entre la motonave FELICIA de
bandera extranjera y la embarcacion pesquera BELEN 1 de matricula peruana,
produciéndose el hundimiento de ésta Ultima, el deceso de ocho de sus
tripulantes, uno en condicién juridica de desaparecido y cinco sobrevivientes; para
este entonces el periodo de emisién de la sefial de posicionamiento satelital era
de cada 60 minutos; asi mismo, es necesario mencionar que este lamentable
hecho actualmente se encuentra en proceso judicial con una serie de
contratiempos que fueron informados previamente por la Autoridad Maritima
Nacional a las instancias del poder judicial, la fiscalia y autoridad policial del

puerto del Callao.

Para tal efecto, se consignaron los nombres y apellidos correctos, el numero de
pasaporte de la tripulacion extranjera los mismos que se encuentran registrados
en el Rol de Tripulacién, documentacioén internacional exigida para las naves de
bandera extranjera, del mismo modo, no se tom6 en cuenta la declaracion de
personal extranjero a nivel policial en presencia del Fiscal, y se involucra a
personal que no estuvo presente en el puente de mando a la hora de ocurridos los
hechos; por otra parte, la Autoridad Administrativa sancioné a ambas naves por
infringir el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar 1972,
aprobado por Decreto Ley N° 22712 de fecha 03 de octubre de 1979, con fecha
de entrada en vigor en el Pert, el 09 de enero de 1980, del mismo modo,
determiné en porcentajes la responsabilidad de ambas naves en el abordaje

ocurrido.
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Con Resolucién de Capitania N° 006-2013 de fecha 30 de enero del 2013, el
Capitan de Puerto del Callao, de oficio, declaré que el dia 08 de octubre de 2012
arribé el buque pesquero MING HUA de bandera china procedente de aguas
internacionales, asi como, por tener a bordo el cadaver de un tripulante de
nacionalidad indonesia, quien habria fallecido en dicha nave a las 11:30 hora
peruana del dia 06 de junio de 2012, en posicion geografica Latitud 15°59" Sur y
Longitud 78°20’ Oeste, distante 162 millas nauticas de la zona denominada Punta
Infiernillos en aguas jurisdiccionales peruanas, interviniendo el representante del
Ministerio Publico, asi mismo, declaré6 que no solicitaron en ningiin momento la
evacuacion aéreo-médica, ni informé del deceso del tripulante, pesquero que
arribara al puerto del Callao después de cuatro meses y dos dias de ocurrido el

deceso, con el cadaver congelado en una de sus bodegas.

Con Resolucion de Capitania del Callao N° 044-2013-M de fecha 22 de octubre
del 2013, a solicitud de parte, el Capitdn de Puerto del Callao, instaura el
procedimiento administrativo para la investigacién del abordaje ocurrido el dia 22
de enero de 2013 entre las embarcaciones PATRICIA y NATALIA ambas de
propiedad de la misma empresa pesquera, informando que el hecho ocurrio
debido a la poca visibilidad ocasionada por la presencia de supuesta neblina de la
zona; desarrollado el procedimiento, la Autoridad Administrativa declaré que al
ocurrir el abordaje las condiciones de visibilidad eran las apropiadas en una

distancia de entre 13 a 15 kildbmetros.

Del mismo modo, parte de la tripulacion de una de las naves sufri6 lesiones y fue
conducida a una clinica local para la atencién médica de los heridos hecho que no
fue informado a la Autoridad Maritima, sefiala del mismo modo, que el periodo de
emision de la sefal de posicionamiento satelital de la nave nacional, eran de cada
hora, no pudiendo determinar la posicion exacta del abordaje debido al periodo de
emision de la referida sefal satelital; del mismo modo, cada una de ellas soporto
la reparacion de los dafios ocasionados finalmente, ambas naves fueron muitadas
por infringir el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar
1972, aprobado por Decreto Ley N° 22712 de fecha 03 de octubre de 1979, con

fecha de entrada en vigor en el Peru, el 09 de enero de 1980.
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Es necesario hacer mencién, el hecho ocurrido en el puerto de Chancay con
fecha 26 de julio de 2016, en circunstancias que faltaran aproximadamente seis
horas para que concluya el ultimo dia autorizado de temporada de extracciéon de
anchoveta decretada por el Ministerio de la Produccién, por lo que, la
embarcacién pesquera INCAMAR 1, en maniobra de izado de la panga (elemento
auxiliar) conjuntamente con el panguero, durante el desplazamiento de la nave
con velocidades no apropiadas, la panga no encaj6é correctamente en su carril,
ladeandose a los costados y ocasionando la caida del panguero al mar, siendo

posteriormente hallado muerto flotando en el mar;

En este sentido, la mencionada Autoridad Administrativa determiné entre otros,
aspectos juridicos, que los reportes de transmision de sefal de posicionamiento
satelital de la mencionada nave, no resultan ser suficientes para determinar la
reconstruccion de la navegaciéon exacta, ni la descripcién de la trayectoria de la
nave para la busqueda del tripulante caido al mar, del mismo modo, no se
determiné la trayectoria de inicio de las operaciones de pesca, para la captura del
cardumen, ni los cambios de velocidad, de rumbo, de latitud, de longitud, ni el
posicionamiento de enfilamiento para la maniobra de izado de la panga, pues
estas servirian para graficar la trayectoria de la nave antes, durante y después de

los hechos ocurridos.

Formulacién del problema

La formulacién del problema, segun nos ilustran Hernandez, Sampieri, Fernandez
y Pilar (2003), tienen a bien en sefalar que “la formulacién del problema, no
resulta ser otra, que afinar y estructurar formalmente la idea en general del trabajo

de investigacién”.

Problema general

¢ Cual es la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de naves
en el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao

entre los arios 2010 al 20137



Problema especifico 1

¢ Qué efectos juridicos para los administrados representa el actual periodo de
emision de la sefial de posicionamiento satelital de nave anchovetera peruana
respecto de nave extranjera, en casos de abordaje en aguas de dominio maritimo

del Peru?.
Problema especifico 2

¢La informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional incorporados al Derecho interno, son valorados oportunamente en la
administracion de justicia en caso de abordaje en aguas de dominio maritimo del

Pera?.

Justificacion del estudio

Resulta pertinente sefialar que el presente trabajo de investigacion académica
denominado “El posicionamiento satelital de naves en el procedimiento
administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao afios 2010-2013”, ha
sido seleccionado por el Graduando, en razén de haber desempefiado labores
como parte integrante de la cadena de operadores de justicia a nivel
administrativo, potestad a cargo de la Autoridad Maritima Nacional para la
investigacion y desarrollo de los diferentes siniestros acuaticos que ocurren en

aguas de dominio maritimo del Estado peruano.

En este sentido, cabe sefalar que en aguas jurisdiccionales peruanas ocurren
abordajes entre naves de bandera peruana, o naves de bandera nacional y nave
mercante de bandera extranjera, o entre naves de bandera extranjera, por lo cual,
se pretende determinar la problematica que representa el actual periodo de
emision de senal de posicionamiento satelital de nave pesquera anchovetera
peruana, en razon de ser el sector que abarca el mayor nimero de naves con

superior cantidad de tripulantes.

Durante las faenas extractivas de las naves anchoveteras nacionales o labores

comerciales de las naves extranjeras en aguas de dominio maritimo de! Peru, al
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ocurrir un abordaje se producen entre otros, dafios al medio ambiente acuatico; y
si necesariamente dafios materiales, o en su defecto la comision de delitos que
atentan contra la vida, el cuerpo y la salud, del mismo modo, el control a través de
la sefial de posicionamiento satelital, permitiria maximizar las acciones de
interdiccién con el fin de prevenir la comisién de otros ilicitos en el medio acuatico,
tales como, las acciones de trafico ilicito de drogas, trata de personas, explotacion

laboral, lavado de activos, entre otros delitos.

Del mismo modo, como parte del Derecho interno es necesario indicar que las
conclusiones que dicta la Autoridad Maritima Nacional a través de la Resolucién
de Capitania, comprende informacién de diferentes entidades administrativas del
Estado, que guardan relaciéon con la actividad maritima nacional, como son el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el Ministerio de la Produccion, el
Ministerio de Salud, el Ministerio de Relaciones Exteriores, el Ministerio del

Interior, Ministerio de Justicia y Derechos Humanos.

Objetivos
Objetivo General

Determinar cual es la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital
de naves, en el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto
del Callao, entre los afios 2010 al 2013.

Objetivo Especifico 1

Analizar qué efectos juridicos para los administrados, representa el actual periodo
de emisién de la sefal de posicionamiento satelital de nave anchovetera peruana,
respecto de nave extranjera, en casos de abordaje en aguas de dominio maritimo

del Pert.
Objetivo Especifico 2

Establecer si la informacién intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional

e internacional incorporados al Derecho interno, son valorados oportunamente en
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la administracion de justicia en caso de abordaje ocurrido en aguas de dominio

maritimo del Peru.

Supuestos Juridicos
Supuesto General

El actual periodo de emision de sefal de posicionamiento satelital de nave
anchovetera peruana, como medio probatorio, requiere de un periodo de
transmision de minuto por minuto, igual al de nave extranjera, para acreditar la
responsabilidad de lo ocurrido en el abordaje maritimo en aguas jurisdiccionales

peruanas.
Supuesto Especifico 1

El actual periodo de emision de sefial de posicionamiento satelital de nave
anchovetera peruana posee valor probatorio limitado en la determinacién de
responsabilidades en los casos de abordaje con nave extranjera en aguas de

dominio maritimo del Peru.
Supuesto Especifico 2

La informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional incorporados al Derecho interno, relacionados con el abordaje entre
naves, no son valorados oportunamente en la administraciéon de justicia en caso

de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del Peru.
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Il METODO



2.1 Tipo de Investigacion

En el presente trabajo de investigacién académica presentada por el Graduando,

es de tipo basica, de enfoque cualitativo.

A este tipo de procedimiento (Andrade, 2005, p.21), lo denomina investigacion
pura, tiene como finalidad incrementar los conocimientos tedricos de un
determinado problema, no busca aplicaciones inmediatas o consecuencias

practicas, de este modo, aumenta el acervo de los conocimientos.

Este tipo de investigacion cualitativa describe los hechos de la realidad del mundo
objetivo, tales como, situaciones, individuos, comportamientos, patrones,
pretendiendo demostrar los fenédmenos de estudio natural para comprender el

ambiente usual, empleando las técnicas de investigacién (Martinez, 2013, p.9).

2.2 Diseiio de Investigacion

El disefio de la presente investigacion, es de teoria fundamentada y estudio de

casos relacionados con el tema académico.

La teoria fundamentada, resulta de los hallazgos que se desprenden en la etapa
de investigacion, por lo tanto, no es lineal, se inicia con las primeras
preposiciones, y en la etapa de la entrevista pueden surgir otras preposiciones, en
la que a veces se retorna al campo de estudio con el propdsito de obtener
mejores datos (Valderrama, 2013, pp. 297-288).

El estudio de casos comprende, recolectar y registrar los fundamentos que
anteceden a la investigacion planteada, con datos similares o determinar
patrones, comprende la estrategia de disefio en la cual se desarrolla la
investigacion, puede ser utilizado desde cualquier disciplina, para dar respuesta a

las interrogantes de la investigacion (Rodriguez, Gil y Garcia, 1999, p.92).
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2.3 Caracterizacion de Sujetos

En el desarrollo de los instrumentos para corroborar la problematica planteada, se
tendra predileccion del perfil académico y laboral del profesional entrevistado,

para lo cual se detalla la siguiente caracterizacion:

- Sefor Luis Alejandro Pedemonte Hurtado, Profesional egresado de la
Pontificia Universidad Catédlica del Peru con el grado de Abogado,
actualmente desempenandose como Asesor Legal de la Capitania de
Puerto del Callao, con Colegiatura del llustre Colegio de Abogados de Lima
— C. AL. N°12072.

- Sefior Luis Marcial Augusto Changanaqui Almendariz, Profesional
egresado de la Universidad Nacional Mayor de San Marcos con el grado de
Abogado, desempefiandose a la fecha como Asesor Legal en la empresa
SAFEPORT S.A.C., Magister en Derecho Maritimo por la Universidad de
Southampton — Inglaterra, posee Colegiatura del llustre Colegio de
Abogados de Lima — C.A.L. N° 9291 y Colegiatura del llustre Colegio de
Abogados del Callao — C.A.C. N° 1680.

- Sefor Walter Vera-Tudela De La Gala, egresado como Oficial de la
Escuela Naval del Pert, actualmente Capitan de Navio en situacion de
retiro, desempenandose como Asesor Maritimo y Director de Investigacion
y Siniestros Acuaticos de la Direccion General de Capitanias vy

Guardacostas.

2.4 Poblaciéon y Muestra

La poblacion o universo, es el conjunto de elementos en quienes se puede
desarrollar un acontecimiento que se ajuste a criterios especificos para los
resuitados del trabajo de investigacion que se pretende demostrar (Soto, 2015,
p.68).

50



En el desarrollo del presente trabajo de investigacién, se tendra como poblacion a
la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, como Autoridad Maritima
Nacional, y la muestra comprende el estudio de siniestros acuaticos y de los

abordajes maritimos ocurridos en el puerto del Callao.
2.5 Técnica e Instrumento de recoleccion de datos, validez

En la investigacion cientifica, se emplea una variedad de métodos para la
recoleccion de datos, otras veces denominada recopilacién de informacién directa
o indirecta. En este caso, la técnica es el método utilizado para la recoleccién de
datos de una investigaciéon de caracter cientifico, la que es utilizada para analizar

el logro de los objetivos planteados (Torres, 2002, p.82).

La necesidad de que un instrumento tenga validez, surge en razén de que los
aspectos por estudiar, no son susceptibles de observacion directa por una u otra
razon, es en este sentido, que resulta destacar que la prueba disefiada, tenga la
capacidad de medir lo que queremos medir y no tenga otros fines. (Gonzales,
Oseda, Ramirez y Gave, 2014, p.176).

2.6. Método de analisis de datos

Entrevista

Es una herramienta por la que se obtiene informacién, en la cual media la
conversacion entre dos o mas personas, ayudando al investigador a relacionarse
con la realidad (Martinez H., 2015, p.144).

En esta investigacion se utilizara el método analitico, hermenéutico, exegético y

sistematico.

Método analitico, que consiste en la disgregacion de la informacién total, para
estudiar el objeto de estudio, de tal manera, esta informaciéon se presenta en

forma natural sin modificaciones.
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Método hermenéutico, es la estructura de conceptos de cada elemento que se
examinaran dentro de un todo, es decir que el particular se ve como un todo y el

todo se ve como particular.

Método exegético, es la busqueda del origen del estudio, conceptos, normas,
expresiones, opiniones que se van desarrollando en el campo de la observacion,
este método se va perfeccionando con los instrumentos y técnicas planteadas en

el objeto de estudio.

Método sistematico, es un procedimiento que consiste en ordenar conceptos,
normas, pensamientos bajo el analisis de un conjunto de sistemas, para

interpretar y estructurar las propiedades de esta investigacion.

2.7. Unidad de analisis: categorizacion
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Titulo

Categorias

Definicién

Subcategoria

Definicidon

, anos

“La sefal de posicionamiento satelital de naves en el procedimiento
2010-2013”

administrativo por abordaje maritimo en el puerto de! Callao

La senal
satelital

La sefial de posicionamiento satelital de las
naves de bandera peruana, se encuentra
establecida en el Decreto Supremo N° 008-
2011-DE, de fecha 08 de julio de 2011, por
medio del cual, la Autoridad Maritima
Nacional — Direccién General de Capitanias y
Guardacostas —, dispone la obligatoriedad de
instalar a bordo de las naves, un dispositivo
electronico capaz de emitir sefal satelital,
compatible con el Sistema de Monitoreo y
Control de Trafico Maritimo (SIMTRAC), con
el fin de entre otros, preservar la vida
humana a bordo de las naves.

Promulgacidn

A través del Decreto Supremo N° 008-
2011-DE, se establecen que el periodo de
emisién de la sefial satelital de las naves,
sea en forma horaria.

Modificatoria

Con Resolucion Directoral N° 0323-2013-
MGP/DCG de fecha 16 de abril de 2013, se
establecié que las naves instalaran equipos
con capacidad de intervalos de emisidén de
cada 30 minutos.

Evolucion

Al afio 2016, el periodo de emision de
senal satelital de nave peruana, presenta
espacios de tiempo de cada diez minutos,
que limita demostrar juridicamente que
ocurri6 antes, durante y después del
abordaje maritimo.

Procedimiento
Administrativo

Comprende la apertura del procedimiento, la
notificacion, la recoleccion de informacién
satelital, la inspeccién ocular, la declaracion
de las partes, el fallo, y si en caso que el
Administrado no esté de acuerdo con el fallo,
presentara su Recurso de Reconsideracion o
Recurso de Apelacion, segun corresponda.

Apertura

El procedimiento administrativo para los
casos de abordaje en aguas de dominio
maritimo del Peru, se apertura de Oficio, a
solicitud de parte o de parte con legitimo
interés.

Desarrollo

Se cifie a lo normado en el Decreto
Supremo  N° 008-2011-DE, Decreto
Supremo N° 015-2014-DE, a la Ley N°
27444 y aquellos tratados internacionales
relacionados con el ambito acuatico,
ratificados por el Estado peruano e
incorporados al Derecho interno.
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. RESULTADOS



Resultados obtenidos de la Entrevista

En esta parte del desarrollo del trabajo de investigacion, se registraran los
resultados obtenidos, relacionados con el Objetivo General, el cual se denomina:
“Determinar la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de
naves en el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del
Callao entre los afios 2010 al 2013”, cuyos resultados fueron obtenidos a través
del empleo de la Guia de Entrevista a profesionales en Derecho Maritimo; del
mismo modo, guarda relacion con el marco normativo, el analisis de
jurisprudencia nacional, del cual se analizé académicamente, con el proposito de
obtener respuesta profesional a los objetivos planteados; los mismos que se

detallan a continuacién:
3.1 Descripcion de los resultados de la técnica de entrevista:

Con el empleo de la técnica denominada Guia de Entrevista, se ha recepcionado
la apreciacion profesional de expertos en la materia, en este sentido, respecto del
Objetivo General: Determinar la problematica juridica que genera el
posicionamiento satelital de naves en el procedimiento administrativo por
abordaje maritimo en el puerto del Callao entre los afios 2010 al 2013; se

obtuvo la siguiente informacion:

A la pregunta N° 1: ;Considera Usted, que el Decreto Supremo N° 008-2011-
DE, de fecha 08 de julio de 2011 y demas normas reguladoras de la sefal de
posicionamiento satelital de naves, resulta ser un medio probatorio
indubitable en la determinacion de responsabilidades administrativas en
casos de abordaje maritimo?

De lo analizado a las respuestas de las Entrevistas, Pedemonte (2017), sostiene
que, no podemos considerar que la informacién del sistema, constituya un medio
probatorio indubitable o fehaciente, puesto que, significaria que no admite prueba
en contrario.

En este sentido, Changanaqui (2017) refiere que:

[...] Dicha informacion constituye un “medio de prueba sumamente confiable”, y que
la certeza del hecho que se pretende determinar, se establecera examinando las
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pruebas en su conjunto; para determinar la responsabilidad administrativa, civil o
penal, no sera el tnico medio de prueba a considerar, sea por abordajes o imputacion

de la comision de actos ilicitos.

En este orden de ideas, Vera-Tudela (2017), sefala que:
[...] “Lo dispuesto obliga a las naves a contar con un dispositivo para verificar la
posicién de la nave durante su navegacion o faena de pesca segun corresponda, y

proporciona informacién muy real en casos de ocurrencia de abordaje maritimo”.

A la pregunta N° 2: ;Estima Usted, que el periodo de transmision de 15
minutos aproximadamente para nave pesquera anchovetera peruana,
requiere ser minimizado, a fin de acreditar fehacientemente Ila
responsabilidad administrativa en los hechos ocurridos en el abordaje

maritimo?

Pedemonte (2017), sostiene “que el periodo de transmisién sea menor a 15
minutos, pasa por un tema de evaluacién de la tecnologia que es materia de

aplicacién; y que minimizar el periodo de transmision seria positivo”.

Del mismo modo, Changanaqui (2017), sefal6 que:
[...] La informacién proveniente de los dispositivos que tenga brechas o intervalos de
secuencia, pierde eficacia probatoria, principalmente en casos de abordaje donde la
concatenacion y secuencia de hechos es vital para determinar lo que en términos de

navegacion acontecié antes, durante o después del acaecimiento.

En este sentido, Vera-Tudela (2017), indic6 lo siguiente:
[...] El hecho de contar con informacién mas continda sobre la navegacion y posicion
de las naves, nos permitira una mejor determinacioén de lo ocurrido; seria conveniente
conocer las especificaciones de los equipos y configurarlos para la emision de

posiciones en tiempos mas reducidos.

A la pregunta N° 3: ;Cree Usted, que la normativa relacionada con el
posicionamiento satelital, debe estandarizar el periodo de transmision para

naves nacionales y extranjeras?
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Pedemonte (2017), con relacién a la pregunta antes indicada, respondié que: “Asi
deberia ser, pero pasa por el aspecto tecnoldgico referido en la anterior
respuesta”.

En este sentido Changanaqui (2017), sostuvo que:

[...] El flujo continuo e ininterrumpido de informacion proveniente de los dispositivos o
aparatos técnicos es fundamental. Este criterio debe primar para naves nacionales o
extranjeras, ni deberia generar excepciones en términos de arqueo bruto, lugar o

tiempo de operacion de las naves.

Del mismo modo, Vera-Tudela (2017) “No debe haber diferencia en las emisiones

de la informaciéon sobre el posicionamiento de naves, sean mercantes o de

pesca”.

Objetivo especifico 1

Analizar qué efectos juridicos para los administrados, representa el actual
periodo de emision de la sefal de posicionamiento satelital de nave
anchovetera peruana, respecto de nave extranjera, en casos de abordaje en

aguas de dominio maritimo del Pera.

A la pregunta N° 4: ;Cree Usted, que al minimizarse el periodo de
transmision de posicionamiento, se determine juridicamente la supuesta

comision de actos ilicitos en aguas de dominio maritimo del Pera?

Pedemonte (2017), al respecto, refirié lo siguiente:
[...] El establecer que el periodo de transmisién sea menor de 15 minutos, siempre
que la tecnologia lo permita, posibilitaria obtener una informacidén mas detallada, que
coadyuvaria a que este elemento de prueba sea mas preciso, para determinar

infracciones administrativas o la comision de delitos.

Por otra parte, Changanaqui (2017), al respecto menciond, lo siguiente:
[...] Creo que si la informacion es continua e ininterrumpida, el administrador podra
detectar situaciones que deben ser objeto de su atencién e investigacion vy, si ello
sucediera, podra generar la prueba que sirva para coadyuvar en el proceso que se

abra por la comision de actos ilicitos.
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En este orden, Vera-Tudela (2017), en relacién a la misma pregunta, sostuvo: “El
contar con informacién de la navegacion en posiciones mas frecuentes ayudara

en el proceso investigatorio”.

A la pregunta 5: ;Estima Usted, que el posicionamiento satelital como medio
probatorio, debe esclarecer hechos juridicos ocurridos antes, durante o

después del abordaje maritimo, para un mejor resolver juridico?

Pedemonte (2017), con relacion a la pregunta, sostiene: “El posicionamiento
satelital es un medio probatorio que aporta en la etapa correspondiente, un

argumento fundamental para establecer responsabilidades”.

En este sentido, Changanaqui (2017), argumenté lo siguiente:
[...] Si la informacion proviene de dispositivos 0 aparatos técnicos que fijan posicione
satelital en secuencia y sin brechas o intervalos, es previsible que tendra importancia
significativa para esclarecer lo que en términos de navegacion acontecid antes,

durante o después del abordaje.

En este sentido, Vera-Tudela (2017), refiere que: “Es una informacién de mucho
valor en el proceso de investigacion del siniestro acuatico, y como tal, debe

considerarse una herramienta Gtil para su resolucion”

A la pregunta N° 6: ;Estima Usted que las conclusiones administrativas
relacionadas con el abordaje maritimo, son valoradas oportunamente

cuando el conflicto de intereses de las partes se ventile en via judicial?

Pedemonte (2017), en relacién a la pregunta antes sefialada, respondié que: “En
consecuencia, los jueces valoran debidamente las conclusiones a las que arriba la

Autoridad Maritima Nacional, como consecuencia de sus investigaciones”.

Sin embargo, contradictoriamente, Changanaqui (2017), con relacién a la misma

interrogante, manifiesta lo siguiente:
[...] En mi experiencia, los jueces no someten la resolucién administrativa a analisis.

Por lo general, se limitan a aplicar la conclusién administrativa. Esa ausencia de
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analisis, respecto a la resolucion administrativa, es la que lleva a considerar que las
conclusiones administrativas relacionadas con los abordajes maritimos, no son

valoradas apropiadamente ante el Poder Judicial.

En este sentido, Vera-Tudela (2017), hace mencion de lo siguiente:
[...] La Autoridad Maritima Local que resuelve el siniestro acuatico, lo hace desde el
punto de vista de seguridad y para saber porque ocurrid; como consecuencia de su
investigacion emite su fallo. Si posteriormente las partes llevasen esta resolucion a la

via judicial, si lo estiman conveniente podra ser tomada en cuenta.

Objetivo especifico 2

Establecer si la informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico
nacional e internacional incorporados al Derecho interno, relacionado con el
abordaje entre naves, son valorados oportunamente en la administraciéon de
justicia en caso de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del

Peru.

A la pregunta 7: ;Considera Usted, que las resoluciones administrativas,
sirven de lineamiento juridico para el analisis y procesamiento de
responsabilidades en la via judicial?

Pedemonte (2017), en relacion a la pregunta antes formulada, sostiene que: “Es
el juzgador el responsable de analizar y evaluar las resoluciones administrativas
contemplando el margen discrecional del que goza, para considerarias al

momento de fallar”.

En este sentido, Changanaqui (2017), opiné lo siguiente:
[...] Las resoluciones administrativas deben quedar circunscritas a la investigacion de
los hechos (acciones y omisiones) que llevaron al acaecimiento del abordaje (con
especificacion de las reglas y regulaciones que hubiesen sido quebrantadas), y a
determinar la responsabilidad y sancion de cardcter administrativo a que hubiese
lugar. En este sentido, las resoluciones administrativas constituyen elemento de

prueba a considerar en el andlisis juridico que quepa hacerse en el proceso judicial.

Por otra parte, Vera-Tudela (2017), manifiesta: “Las resoluciones administrativas

emitidas por la Autoridad Maritima, resuelven sobre el hecho ocurrido,
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corresponde a las otras instancias que las partes involucradas deseen acudir,

tomar en cuenta esta situacion”.

A la pregunta 8: ;Cree Usted, que la normativa internacional relacionada con
el abordaje maritimo requiere de un analisis juridico por personal
debidamente especializado?

Pedemonte (2017), en relacion a la pregunta formulada, refirio lo siguiente:
“Considero que la pregunta va dirigida en el sentido que el Juzgador, debe de ser

especializado en la materia; en ese caso opino favorablemente”.

En este mismo sentido, Changanaqui (2017), sefial6 “La normativa referente a la
prevencién de abordajes, se basa en la experiencia internacional. Es indudable

que la normativa requerira de analisis profesional especializado”.

Por otra parte, Vera-Tudela (2017), en relacién a la pregunta, sostuvo lo siguiente:

[...] Se ha emitido mucha legislacién sobre los abordajes maritimos, dejando a los
estados la legislacion sobre lo que ocurre en aguas interiores. Los organos
internacionales como la Organizacién Maritima Internacional, estan en constante

revision de las normas emitidas, por personal altamente calificado.

A la pregunta N° 9: ; Considera Usted, que se debe crear un Juzgado
Especializado en Derecho Maritimo, para resolver los conflictos derivados
de las actividades que se desarrollan en aguas de dominio maritimo del

Peru?

En este sentido, Pedemonte (2017), concluyé lo siguiente “Para proceder con la
creacion de Juzgados o Tribunales de dicha naturaleza, previamente debera de

aprobarse la Ley de Navegacién®.

Por otra parte, Changanaqui (2017), finaliza la Guia de Entrevista, manifestando a

continuacién:
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[...] Lo que tal vez podria resultar mas eficaz, es que en los procedimientos
administrativos la investigacion sea lo mas prolija y detallada posible en cuanto a los
hechos, reglas y normas quebrantadas, de manera tal que, la labor de los jueces, se
facilite al tiempo que tengan que investigar y decidir respecto a responsabilidades de
naturaleza civil o penal.

Finalmente, Vera-Tudela (2017), al respecto, concluye haciendo mencion de lo

siguiente:
[...] Mas que un Juzgado Especializado, se deberia promover la conformacion de un
Tribunal Maritimo como UGltima instancia juridica a la que voluntariamente se sometan
las partes involucradas, antes de acudir a la via judicial, cuyo fallo deberia ser

inapelable.

3.2 Descripcion del resultado de técnicas del analisis normativo

En esta parte, se presentan los resultados obtenidos respecto al Objetivo General
denominado: “Determinar la problematica juridica que genera el
posicionamiento satelital de naves en el procedimiento administrativo por

abordaje maritimo en el puerto del Callao entre los afios 2010-2013".

Para tal efecto, el articulo 54° de la Carta Magna, define que el territorio del
Estado, resulta ser inalienable e inviolable. A su vez abarca el suelo, el subsuelo,
el dominio maritimo y el espacio aéreo que lo cubre. Desde el afo 1947, el
Gobierno de don José Luis Bustamante y Rivero, promulgé el Decreto Supremo
N° 781 de fecha 01 de agosto de 1947, reservandose el derecho de control y
proteccion sobre el mar adyacente a las costas del territorio, hasta una distancia
de doscientas millas marinas, con el fin de proteger, conservar y reglamentar el
uso de sus recursos naturales existentes, constituyéndose el Estado peruano en

uno de los paises pioneros en propiciar la denominada “tesis de las 200 millas”.

Del mismo modo, tratandose del tema de investigacién, es pertinente invocar el
articulo 55° del magno documento nacional, establece que los tratados
celebrados por el Estado peruano, y en vigor, forman parte del derecho nacional,
en este sentido, para efectos de solucionar el abordaje que ocurre en aguas

jurisdiccionales peruanas, la Autoridad Maritima Nacional, entre otros, recurre al
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Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes 1972, instrumento

internacional que forma parte del derecho interno.

Continuando con el acervo constitucional, con injerencia en el tema académico,
se encuentra relacionado con lo normado en el articulo 139°.3 de la carta
principal, en razén de que los administrados y las entidades gubernamentales,
deben en todo momento observar el debido proceso, para concretar dentro de los
parametros juridicos, la solucibn de los conflictos de interés que puedan

desprenderse.

En este sentido, el Decreto Supremo N° 008-2011-DE, fue tratado a nivel del
Tribunal Constitucional, en virtud de que el Colegio de Abogados del Callao,
pretendié sostener que dicha norma, resultaba inconstitucional, en este sentido, el
indicado Tribunal, concluyd, que con relacion a lo establecido en articulo 5° inciso
6, del Decreto Legislativo N° 1147, de cual se infiere, que guarda relacién con la
emision de la senal satelital de posicionamiento naves, son necesarias para

desempeniar labores de control de trafico maritimo.

Del mismo modo, el Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la
Proteccién de la Propiedad Intelectual, ante la denuncia presentada por la
empresa

Inversiones El Gran Abanico S.R.L., contra el Ministerio de Defensa, por la
presunta imposicion de una barrera burocratica de caracter ilegal carente de
razonabilidad, relacionados con la obligacién de que todas las naves y artefactos
maritimos, fluviales y lacustres, instalaran y mantendran en funcionamiento un
dispositivo de posicionamiento automatico compatible con el SIMTRAC, segun lo
establecido en el articulo 3° del Decreto Supremo N° 008-2011-DE, resolviéndose
en dicha instancia que resulta procedente la instalacién de equipos de navegacion
electrénica con el fin de coadyuvar con la seguridad de la vida humana a bordo de

las naves.

Por esta razén, lo referido en el parrafo anterior guarda relaciéon con lo enunciado

por el Graduando, al mencionar algunos de los diferentes siniestros acuaticos
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ocurridos, con el fin de demostrar que en el aiio 2010, la norma relacionada con el
posicionamiento satelital de naves, no era emitida; y que conforme, avanza el afio
2011 recién se emite, pero aun con ciertos vacios, el cual continta en el ano 2012
y en el afo 2013 varié6 normativamente, dicha emisiéon a un periodo menor; en
este sentido, con el caso ocurrido en el puerto de Chancay (2016) se advierte que
se continda con un periodo de emisién de cada diez minutos, que no permite
establecer que ocurrié antes, durante o después de suceder un siniestro acuatico;,
que los administrados o aun actuando la entidad administrativa de oficio, o por
haber sido solicitada la apertura del caso, de parte o parte con legitimo interés, no
coadyuva dichas sefal satelital a formular una debida prueba que determine

juridicamente lo que ocurrio.

En este orden de ideas, es necesario mencionar que, se ha pretendido cuestionar,
la potestad de la Autoridad Maritima Nacional, tanto a nivel del Instituto Nacional
de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la Propiedad Intelectual,
como del Tribunal Constitucional, reconociéndose en ambas instancias que el
proposito, entre otros, de la Autoridad Maritima, es preservar Unica y

exclusivamente la vida humana a bordo de las naves.

Por otra parte, en relacion con lo enunciado en el Objetivo Especifico 1 del
presente trabajo de investigacion, el mismo que comprende: Analizar qué efectos
juridicos para los administrados, representa el actual periodo de emision de la
sefial de posicionamiento satelital de nave anchovetera peruana respecto de nave

extranjera, en casos de abordaje en aguas de dominio maritimo del Peru.

En este sentido, se ha mencionado en la parte correspondiente a Generalidades,
la ocurrencia de diferentes abordajes maritimos en aguas jurisdiccionales
peruanas, entre nave de bandera extranjera y nave de bandera peruana, o entre
naves de bandera peruana, del mismo modo, el ingreso de nave extranjera a
aguas jurisdiccionales, problematica que involucra en su totalidad la preservacion
de la vida humana a bordo, acontecimientos en los cuales, la base de la

investigacion administrativa, resulta ser entre otros aspectos, la senal de
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posicionamiento satelital de las naves, utilizada como medio probatorio para la

determinacion de responsabilidades en los hechos ocurridos.

Cabe precisar, que las naves de bandera extranjera, mantienen un periodo de
transmision de minuto por minuto, sin embargo, las naves de bandera peruana
presentan un periodo diferente; para tal efecto, se hace mencion que en el caso
ocurrido en la jurisdiccion maritima del puerto del Chancay (2016), jurisdiccion
anteriormente subordinada a la Capitania de Puerto del Callao; determinandose
que en maniobra de izado de la embarcacién auxiliar (panga) ocurrio la caida al
mar de uno de los tripulantes de la dotacion de la nave pesquera “INCAMAR 17,
quien posteriormente fuera hallado muerto, debiéndose sefalar que, el periodo de
emision de la sefal satelital de la mencionada nave, oscilaba en espacios de cada
diez minutos aproximadamente, lo que demuestra que aun este periodo, no
resulta ser el apropiado para validar los hechos antes, durante o después de la

ocurrencia de un siniestro acuatico.

3.3 Descripcion de los resultados de la técnica de analisis jurisprudencial:

Andlisis de Fuente Normativa

Objetivo Juridico General

Determinar la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de
naves en el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del

Callao, entre los afios 2010 al 2013.

La Constitucion Politica del Pera 1993

El articulo 139°.- Establece que son principios y derechos de la funcién

jurisdiccional:

El numeral 3 del mencionado articulo, establece: “La observancia del debido

proceso y la tutela jurisdiccional’, en este sentido:
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{...] Ninguna persona puede ser desviada de la jurisdiccion predeterminada por la ley,
ni sometida a procedimiento distinto de los previamente establecidos, ni juzgada por
organos jurisdiccionales de excepcién, ni por comisiones especiales creadas al

efecto, cualquiera sea su denominacion.

La Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General:
En su articulo V. “Fuentes del Procedimiento Administrativo™:

En el numeral 2.4 del mismo modo, establece que son fuentes: “Los Decretos

Supremos y demas normas reglamentarias de otros poderes del Estado”.
El Decreto Legislativo N° 1272

Norma que Modifica la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo

General:

En su articulo IV, Principios del Procedimiento Administrativo, en el numeral 1.11

Principio de Verdad Material, por el cual se establece que:

[...] En el procedimiento, la Autoridad Administrativa competente, verificara
plenamente, los hechos que sirven de motivo a sus decisiones, adoptando las
medidas probatorias conforme a ley, a pesar de no haber sido propuesta por los

administrados o hayan acordado eximirse de ellas.

La Sentencia del Tribunal Constitucional, Expediente N° 03997-2013-PHC/TC

Sentencia de fecha 2 de noviembre de 2015, en el Fundamento 6, establece:

[...] Que existe un derecho constitucional a probar, aunque no auténomo, orientado
por los fines propios de la observancia o tutela del derecho al debido proceso.
Constituye un derecho basico de los justiciables de producir la prueba, retacionada

con los hechos que configuran su pretension o su defensa.

Objetivo Juridico Especifico 1

Analizar qué efectos juridicos para los administrados representa el actual
periodo de emision de la sefal de posicionamiento satelital de nave
anchovetera peruana, respecto de nave extranjera, en casos de abordaje en

aguas de dominio maritimo del Perd.
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Decreto Supremo N° 008-2011-DE, de fecha 08 de julio de 2011 y su

Reglamento, por el cual, entre otros, se establece:

a) Las disposiciones pertinentes, con el propésito de ejercer control del trafico
acuatico a través del sistema de posicionamiento automatico de naves
denominado Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico Acuatico, que
incluye la navegacion, el acceso, la permanencia y salida de los naves que
se encuentren ubicados en los puertos, fondeaderos y en aguas de
soberania, en las que el Estado peruano ejerce jurisdiccion.

b) Disponer de los medios probatorios, objetivos e irrefutables que, de ser el

caso, permitiran dar inicio al correspondiente procedimiento administrativo.

Sentencia del Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion
de la Propiedad Intelectual (INDECOPI)

La empresa Inversiones El Gran Abanico S.R.L., ante el Instituto Nacional de
Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la Propiedad Intelectual, con
escrito de fecha 27 de diciembre de 2012 y complementado con el escrito de
fecha 05 de febrero de 2013, interpuso Denuncia contra el Ministerio de Defensa
— Direccién General de Capitanias y Guardacostas, por imposicion de barrera
burocratica de caracter ilegal carente de razonabilidad, relacionados con la
obligacién que todas las naves y artefactos maritimos, fluviales y lacustres deben
instalar y mantener en funcionamiento un dispositivo de posicionamiento
automatico compatible con el Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico
Acudtico, segun lo sefialado en el articulo 3° del Decreto Supremo N° 008-2011-
DE.

En este sentido, el Instituto Nacional antes indicado, a través de su Resolucion
Final N° 0242-2013/CEB-INDECOPI de fecha 20 de junio de 2013, resuelve
declarar que no constituye barrera burocratica ilegal, la obligacion que las naves,
artefactos maritimos, fluviales y lacustres, deban instalar y mantener en
funcionamiento un dispositivo de posicionamiento automatico compatible con el

Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico Acuatico
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Sentencia del Tribunal Constitucional

El pronunciamiento de la Sentencia del Tribunal Constitucional de fecha 17 de
enero de 2017, caso DICAPI — Colegio de Abogados del Callao, en el asunto
“Demanda de Inconstitucionalidad contra el Decreto Legislativo N° 1147, tales
como, los articulos 1°, 2°.1, 2°.4, 5°.5, 5°.6 y 56°.11, asi como, las disposiciones
complementarias finales Segunda y Tercera del mencionado decreto; del mismo
modo, para efectos del presente estudio, resulta pertinente sin desmerecer el
resto de articulos indicados, hacer mencién que, el articulo 5° Funciones de la

Autoridad Maritima Nacional, numeral 6), el cual dispone:
[...] Ejercer el ruteo, el control y la vigilancia del trafico de naves, embarcaciones,
artefactos navales e instalaciones acuaticas propulsadas y remolques en general en
el medio acuatico, incluyendo el canal de acceso y las areas de fondeo en los

puertos.

Dentro de este contexto juridico, cabe precisar que para la existencia y efectos de
control y vigilancia del trafico maritimo en aguas jurisdiccionales peruanas, que
comprende el ambito maritimo, fluvial y lacustre, el periodo de emisiéon de senal
satelital de las naves, se encuentra normado en el Decreto Supremo N° 008-
2011-DE

Objetivo Juridico Especifico 2

Establecer si la informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico
nacional e internacional incorporados al derecho interno, relacionados con
el abordaje entre naves, son valorados oportunamente en la administraciéon
de justicia en caso de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del

Pera.

Constitucion Politica del Peru

El articulo 55°, establece que: “Los tratados celebrados por el Estado y en vigor,

forman parte del Derecho Nacional”.
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El Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar
1972

Emitido por la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) en el afio 1972, para
establecer las reglas destinadas a prevenir exclusivamente los abordajes durante
la navegacién maritima; fue ratificada y aprobada como parte del derecho interno,
con la promulgacién del Decreto Ley N° 22712 de fecha 03 de octubre de 1979;
y, el 09 de enero de 1980 entr6 en vigor para el Peru, el mismo que se encuentra
vigente, de observancia obligatoria para las naves de bandera nacional y
extranjera, y a su vez sirve de lineamiento normativo para que la Autoridad
Maritima Nacional, determine las responsabilidades administrativas ante la

ocurrencia de abordajes en aguas jurisdiccionales peruanas.

La Ley N° 27444, L ey del Procedimiento Administrativo General:
En su articulo V. “Fuentes del Procedimiento Administrativo”:

En el numeral 2.2 del indicado articulo, dispone que: “Los tratados y convenios
internacionales incorporados al Ordenamiento Juridico Nacional, son fuentes del

procedimiento administrativo”.
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IV. DISCUSION












Supuesto Especifico 2

La informacién intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional, incorporados al derecho interno relacionados con el abordaje entre
naves, no son valorados oportunamente en la administraciéon de justicia, en caso

de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del Peru.

Discusion

A través del uso de la Entrevista, el Abogado, Asesor Legal de la Capitania de
Puerto del Callao, sostiene que, es el Juzgador el responsable de analizar, asi
como evaluar las resoluciones administrativas contemplando el margen
discrecional del que goza para su consideracién al momento de fallar; asi como,
opinar que el Juzgador debe ser especializado en la materia de Derecho
Maritimo, y que para proceder a la creacién de Juzgados o Tribunales de dicha

naturaleza, debera aprobarse la Ley de Navegacion.

Continuando el trabajo de investigaciéon, el Abogado (Mg.) Asesor Legal en
Derecho Maritimo de la empresa SAFEPORT S.A.C., consideré que las
resoluciones administrativas, constituyen elementos de prueba en el analisis
juridico que quepa hacerse en el proceso judicial, del mismo modo, mencioné que
la normativa internacional relacionada con el abordaje maritimo, se encuentra
basada en la practica y experiencia marinera internacional, la misma que,
requerird de un analisis juridico especializado; con relacion a la creacién de
Juzgados Especializados, opiné que seria lo ideal o en caso contrario, los
procedimientos administrativos, sean lo mas prolijo y detallado posible en cuanto
a hechos, reglas y normas quebrantadas, de manera tal, que la labor de los
jueces se facilte a tiempo para investigar y adoptar responsabilidades de

naturaleza civil o penal.

De lo antes indicado, puede concluir el entrevistado que, las resoluciones
administrativas emitidas con relacién al abordaje maritimo, constituyen elementos
probatorios a ser analizados juridicamente por personal debidamente
especializado, asi como, indicar que la creaciéon de Juzgados Especializados

seria lo ideal.
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En este sentido, se debe de precisar, que para el desarrollo e investigacion de los
siniestros acuaticos, entre ellos el abordaje, se requiere que los diferentes
operadores de justicia y profesionales del derecho, se encuentren debidamente
capacitados y familiarizados con la terminologia maritima, navegacién electrénica,
asi como, de las diferentes etapas del procedimiento llevado a cabo en instancia

administrativa, entre ellas, el interrogatorio maritimo.
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V. CONCLUSIONES



Primera:

El actual periodo de emision de sefal de posicionamiento satelital de nave
peruana, debe ser estandarizado a minuto por minuto, en igual periodo al de nave
extranjera, con el fin de determinar los acontecimientos ocurridos antes, durante y

después del siniestro acuatico.

Segunda:

La sefial de posicionamiento satelital de naves, es un medio probatorio
sumamente confiable por transmitir informacién encriptada que no admite su
quebrantamiento; pero a su vez, no permite una reconstruccion exacta de los

hechos ocurridos.

Tercera:

El analisis juridico de la informacién intergubernamental, de la normativa nacional
e internacional, que forman parte integrante del Derecho interno, requiere de

personal debidamente especializado, para ser mas dinamico.
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VI. RECOMENDACIONES



Primera:

Sugerir la modificatoria en parte del Decreto Supremo N° 008-2011 DE, con el
propésito de estandarizar el periodo de transmisibn de la sefal de
posicionamiento satelital de las naves, a intervalos de tiempo de minuto por

minuto.

Segunda:

La informacién relacionada con la sefial de posicionamiento satelital, al ser
analizada y convertirse en medio probatorio eficaz, permitira a las partes

establecer los hechos ocurridos antes, durante y después del siniestro acuatico.

Tercera:

El mundo globalizado en el cual nos desarrollamos actualmente, asi como, el
incremento de la actividad acuatica nacional e internacional en aguas
jurisdiccionales peruanas, demandard de la experiencia de profesionales

especializados en Derecho Maritimo.
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Anexo 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA PARA ELABORACION DE INFORME DE TESIS

NOMBRE DEL ESTUDIANTE:
FACULTAD/ESCUELA:

Juan Carlos Farro Durand
Derecho

TITULO
TRABAJO
INVESTIGACION

DEL

OE

La sefal de posicionamiento satelital de naves en el
procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el
puerto del Callao arios 2010-13

PROBLEMA
GENERAL

¢Cudl es la problematica juridica que genera €
posicionamiento satelital de naves en el procedimiento
administrativo por abordaje maritimo en el puerto del
Callao, entre los arios 2010 al 20137.

PROBLEMAS
ESPECIFICOS

¢ Qué efectos juridicos para los administrados representa
el actual periodo de emisibn de la sehfal de
posicionamiento satelital de nave anchovetera peruana,
respecto de nave exiranjera, en casos de abordaje en
aguas de dominio maritimo del Pery?

¢La informacion intergubernamental, el ordenamiento
juridico nacional e internacional incorporados al Derecho
intemo, son valorados oportunamente en la
administracién de justicia en caso de abordaje en aguas
de dominio maritimo del Perda?

OBJETIVO
GENERAL

Determinar cudl es la problematica juridica que genera el
posicionamiento satelital de naves, en el procedimiento
administrativo por abordaje maritimo en el puerto del
Callao, entre los afios 2010 al 2013.

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

1.- Analizar qué efectos juridicos para los administrados,
representa el actual periodo de emision de la seial de
posicionamiento satelital de nave anchovetera peruana
respecto de nave extranjera, en casos de abordaje en
aguas de dominio maritimo del Perd?

2.- Establecer si la informacion intergubernamental, el
ordenamiento  juridico nacional e internacional
incorporados a Derecho Interno, son valorados
oportunamente en a2 administracion de justicia, en caso
de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del

Peru?

SUPUESTO
GENERAL

El actual periodo de emisién de sefial de posicionamiento
satefital de nave anchovetera peruana, como medio
probatorio, requiere de un periodo de transmisién de
minuto por minuto, igual al de nave extranjera, para
acreditar la responsabilidad de lo ocurrido en el abordaje
maritimo en aguas jurisdiccionales peruanas.

1.- El actual periodo de emisibn de sehal de

| posicionamiento satefital de nave anchovetera peruana,
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SUPUESTOS
ESPECIFICOS

posee valor probatorio limitado en la determinacién de
responsabilidades en los casos de abordaje con nave
extranjera en aguas de dominio maritimo del Peru.

2.- La informacion intergubernamental, el ordenamiento
juridico nacional e internacional incorporados al Derecho
Interno, relacionados con el abordaje entre naves, no son
valorados oportunamente en la administracion de justicia,
en caso de abordaje en aguas de dominio maritimo del
Perd.

DISENO DEL

ESTUDIO

La teoria fundamentada, resulta de los hallazgos que se
desprenden en la etapa de investigacion, por lo tanto, no
es lineal, se inicia con las primeras preposiciones, y en la
etapa de la entrevista pueden surgir otras preposiciones,
en la que a veces se retorna al campo de estudio con el
propésito de obtener mejores datos (Valderrama, 2013,
pp. 287-298).

CARACTERIZACION
DE LOS SUJETOS

Las personas que conforman el escenario de estudio
de la presente investigacion son profesionales
especialistas en Derecho Maritimo, conocedores de
temas relacionados a la materia de investigacion, dada
su larga trayectoria y experiencia en el desarrolio e
investigaciin de siniestros acuaticos.

METODOS DE
ANALISIS
DE DATOS

Método analitico, que consiste en la disgregacién de la
informacion total, para estudiar el objeto de estudio, de tal
manera, que dicha informacion se presenta en forma
natural sin modificaciones.

Método hermenéutico, es ka estructura de conceptos de
cada elemento que examinara dentro de un todo, es decir
que el particular se ve como un todo y el todo se ve como
particular.

Método sistematico, es un procedimiento que consiste en
ordenar conceptos, normas, pensamientos bajo el
anadlisis de un conjunto de sistemas, para interpretar y
estructurar las propiedades de esta investigacion.

RESULTADOS

- Sugerir la modificatoria en parte del Decreto Supremo
N° 008-2011 DE, con el propésito de estandarizar el
periodo de transmision de la sefial de posicionamiento
satelital de las naves, a intervalos de tiempo de minuto
por minuto.

-La informacién relacionada con Ila sefal de
posicionamiento satelital, al ser analizada y convertirse
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en medio probatorio eficaz, permitra a las partes
establecer los hechos ocurridos antes, durante y
después del siniestro acuatico.

El mundo globalizado en el cual nos desarrollamos
actualmente, asi como, el incremento de la actividad
acuatica nacional e internacional en aguas
jurisdiccionales peruanas, demandara de la experiencia
de profesionales especializados en Derecho Maritimo.

CONCLUSIONES

El actual periodo de emision de sefal de
posicionamiento satelital de nave peruana, debe ser
estandarizado a minuto por minuto, en igual periodo al
de nave extranjera, con el fin de determinar los
acontecimientos ocurridos antes, durante y después
del siniestro acuatico.

La seial de posicionamiento satelital de naves, es un
medio probatorio sumamente confiable por transmitir
informacion encriptada que no admite su
quebrantamiento; pero a su vez, no permite una
reconstrucciéon exacta de los hechos ocurridos.

El andlisis  juridico de la informacion
intergubernamental, de la normativa nacional e
internacional, que forman parte integrante de! Derecho
interno, requiere de personal debidamente
especializado, para ser mas dinamico.
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Anexo 4

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
GUIA DE ENTREVISTA

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO DEL ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO ANOS
2010-2013

INSTITUCION:

ENTREVISTADO:

CARGO:

La presente investigacion tiene como finalidad conocer su opinién acerca de:
EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE’ NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO POR ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO

ANOS 2010-2013.

"OBJETIVO GENERAL:
Determinar la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de naves en
! el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao, entre los

. afos 2010 al 2013.

1.- ¢(Considera Usted, que el Decreto Supremo N° 008-2011-DE, de fecha 08 de julio del
2011 y demds normas reguladoras de la sefial de posicionamiento satelital de naves,
resulta ser un medio probatorio indubitable en la determinacion de responsabilidades

administrativas en casos de abordaje maritimo?:

.......................................................................................................................................................
.......................................................................................................................................................

2.- ;Estima Usted, que el periodo de transmision de 15 minutos aproximadamente para
nave pesquera anchovetera peruana, requiere ser minimizado a fin de acreditar
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fehacientemente I3 responsabilidad administrativa en los hechos ocurridos en el
abordaje maritimo?:

3.- ;Cree Usted, que la normativa relacionada con el posicionamiento satelital, debe
estandarizar el periodo de transmisién para naves nacionales y extranjeras?.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 1:

Analizar qué efectos juridicos para los administrados, representa el actual periodo de
emisién de la sefial de posicionamiento satelital de nave pesquera anchovetera
peruana respecto de nave mercante extranjera, en casos de abordaje maritimo en
aguas de dominio maritimo del Peru.

4.- ;Cree Usted, que a minimizarse el periodo de transmisién de posicionamiento, se
determine juridicamente la supuesta comisién de actos ilicitos en aguas de dominio
maritimo del Peru?:

5- ¢Estima Usted, que el posicionamiento satelital como medio probatorio debe
esclarecer hechos juridicos ocumridos antes, durante y después del abordaje
maritimo, para un mejor resolver juridico?
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6.- ¢Estima Usted que las conclusiones administrativas relacionadas con el abordaje
maritimo, son valoradas oportunamente cuando el conficto de intereses de las partes
se ventile en via judicial?

OBJETIVO ESPECIFICO N° 2:

Establecer si la informacién intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional incorporados al Derecho interno relacionados con el abordaje entre
naves, son valorados oportunamente en la administracién de justicia en caso de
abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del Perd.

7.- ¢(Considera Usted, que las resoluciones administrativas sirven de lineamiento juridico
para el andlisis y procesamiento de responsabilidades en via judicial?

8.- ¢Cree Usted, que la normativa internacional relacionada con el abordaje maritimo
requiere de un analisis juridico por personal debidamente especializado?




9.- ;Considera Usted, que se debe crear un Juzgado Especializado en Derecho Maritimo,
para resolver los conflictos derivados de las actividades que se desarrollan en aguas
de dominio maritimo del Pera?:
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M Gma“ Juan Carlos Farro Durand <jfarrod@gmail.com>
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Luis Pedemonte <lpedemonte@hotmail.com> 14 de mayo de 2017, 12:16
Para: Juan Carios Farro Durand <jfarrod@gmail.com>

Estimado Juan Carlos:

Adjunto respuestas.

Para tu revision, formulo un par de comentarios en la primera pregunta.
Saludos

— Luis Pedemonte

De: Juan Carlos Farro Durand <jfarrod@gmail.com>
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Asunto: Formato de Entrevista UCV
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Anexo 4.1

.' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

GUIA DE ENTREVISTA

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO DEL ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO
ANOS 2010-2013

INSTITUCION: CAPITANIA DE PUERTOQ DEL CALLAO
ENTREVISTADO: LUIS ALEJANDRO PEDEMONTE HURTADO
CARGO: ASESOR LEGAL

La presente investigacion tiene como finalidad conocer su opinion acerca
de:

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO POR ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL
CALLAO ANOS 2010-2013.

OBJETIVO GENERAL:

Determinar la problemdtica juridica que genera el posicionamiento satelital de
naves en el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del
Callao, entre los afos 2010 al 2013.

1.- ;Considera Usted, que el Decreto Supremo N° 008-2011-DE, de fecha 08 de
julio del 2011 y demas normas reguladoras de la sefial de posicionamiento
satelital de naves, resulta ser un medio probatorio indubitable en la
determinacion de responsabilidades administrativas en casos de abordaje
maritimo?.

No podemos considerar que la informacion que registra el Sistema de
Informacion y Monitoreo del Trafico Acuatico — SIMTRAC, constituya un medio
probatorio indubitable o fehaciente, puesto que significarfa que no admite
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prueba en contrario, lo cual vuinera el derecho de prueba, defensa y debido
proceso. Si hacemos una interpretacion de esa naturaleza estariamos
vulnerando el texto constitucional.

2.- iEstima Usted, que el periodo de transmision de 15 minutos aproximadamente
para nave pesquera anchovetera peruana, requiere ser minimizado a fin de
acreditar fehacientemente la responsabilidad administrativa en los hechos
ocurridos en el abordaje maritimo?:

Reiterando lo expuesto en la anterior respuesta sobre el termino indubitable,
estimo que establecer que el periodo de transmisién sea menor de 15 minutos
pasa por un tema de evaluacion de la tecnologia que es materia de aplicacion,
haciendo las comparaciones con las experiencias de los paises vecinos y de
aquellos otros estados miembros de la OMI que utilizan el sistema de
seguimiento maritimo via satélite de cobertura mundial LRIT (Long Range
ldentification and Tracking). Por ejemplo, la Autoridad Maritmma de Chile
considera que conforme a los estudios realizados y a los resultados obtenidos
los equipos que emplean tecnologia IRIDIUM, tienen una mejor respuesta.

Resulta evidente que minimizar & periodo de transmision seria positivo.

3.- {Cree Usted, que la normativa relacionada con el posicionamiento satelital, debe
estandarizar el periodo de transmision para naves nacionales y extranjeras?:

Asi deberia de ser; pero pasa por el aspecto tecnol6gico referido en fa anterior
respuesta.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 1:

Analizar que efectos juridicos para los administrados, representa e actual
periodo de emisidn de la sefal de posicionamiento satelital de nave pesquera
anchovetera peruana respecto de nave mercante extranjera, en casos de
abordaje maritimo en aguas de dominio maritimo del Peru.

4.- ;Cree Usted, que al minimizarse el periodo de transmisiéon de posicionamiento,
se determine juridicamente la supuesta comision de actos ificitos en aguas de
dominio maritimo del Perd?:

El establecer que el periodo transmision sea menor de 15 minutos, siempre que
la tecnologia lo permita, posibilitaria obtener una informacién mas detallada, que
coadyuvaria a que este elemento de prueba sea mas preciso para determinar
infracciones administrativas o la comision de delitos.

5.- ¢(Estima Usted, que el posicionamiento satelital como medio probatorio debe
esclarecer hechos juridicos ocurridos antes, durante y después del abordaje
maritimo, para un mejor resolver juridico?
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El posicionamiento satelital es un medio probatorio que aporta en la etapa
correspondiente, un argumento  fundamental para  establecer

responsabilidades.

¢(Estima Usted que las conclusiones administrativas relacionadas con €
abordaje maritimo, son valoradas oportunamente cuando el conflicto de
intereses de las partes se ventile en via judicial?

Debe de tenerse presente que € articulo 848° del Codigo de Comercio
establece que la accion para el resarcimiento de los dafios y perjuicios que se
deriven de los abordajes, no podra admitirse si no se presenta dentro de las 24
horas, protesta 0 declaracion ante la autoridad competente del punto en que
tuviere lugar el abordaje; o la del primer puerto de arribada del bugue, siendo
en e Per(t y ante el Consul peruano si ocurriese en e extranjero.

El Decreto Legislativo N° 1147, que regula € fortalecimiento de las Fuerzas
Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima Nacional - Direccién
General de Capitanias y Guardacostas, contempla en el numeral 7) del articulo
5°, que es funcion de la Autoridad Maritima €l investigar los sucesos, siniestros
y accidentes ocurridos en el medio acuatico, para determinar sus causas y
responsabilidades, con la finalidad de velar por la seguridad de la vida humana
en el medio acudtico y la proteccion del medio ambiente acuatico.

En consecuencia, los jueces valoran debidamente las conclusiones a las que
arrba la Autoridad Maritima Nacional como consecuencia de sus

investigaciones.

["OBJETIVO ESPECIFICO N° 2

Establecer si la informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico
nacional e internacional incorporados al Derecho interno relacionados con el
abordaje entre naves, son valorados oportunamente en la administracion de
justicia en caso de abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del Peru.

7.- ¢Considera Usted, que las resoluciones administrativas sirven de lineamiento

juridico para el andlisis y procesamiento de responsabilidades en via judicial?

En concordancia con lo expuesto en la anterior respuesta, es el juzgador el
responsable de analizar y evaluar las resoluciones administrativas

contemplando el margen discrecional del que goza para considerarlas al
momento de fallar.

(Cree Usted, que la normativa internacional relacionada con el abordaje
maritimo requiere de un analisis juridico por personal debidamente

especializado?
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Considero que la pregunta va dirigida en el sentido que el juzgador debe de ser
especializado en la materia; en ese caso opino positivamente.

9.- ¢Considera Usted, que se debe crear un Juzgado Especializado en Derecho
Maritimo, para resolver los confictos derivados de las actividades que se
desarrollan en aguas de dominio maritimo de! Peru?:

Para proceder con la creacién de Juzgados o Tribunales de dicha naturaleza,
previamente debera de aprobarse la Ley de Navegacion.

V4
.’

LUIS A{EJANWMONTE HURTADO
BOGADO

REG. CAL 12072
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Sr. Farro,
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Abogado
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Para: Luis Changanaqui <

Asiunto: Re: Formato de Entrevista

Estimado Doctor,
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Anexo 4.2

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

GUIA DE ENTREVISTA

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO DEL ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO
ANOS 2010-2013

INSTITUCION: SAFEPORT S.A.C.

ENTREVISTADO: LUIS MARCIAL AUGUSTO CHANGANAQUI ALMENDARIZ

CARGO: ABOGADO- CAL 9291- CAC 1680

La presente investigacion tiene como finalidad conocer su opinién acerca de:

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO POR ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO
ANOS 2010-2013.

OBJETIVO GENERAL:

Determinar la problematica juridica que genera ¢l posicionamicnto satclital dc naves en el
procedimiento administrativo por abordaje maritimo en ¢l puerto del Callao, entre los afios
2010 al 2013.

1.- ;Considera Usted, que el Decreto Supremo N° 008-2011-DE, de fecha 08 de julio del 2011
y demds normas reguladoras de la sefial de posicionamiento satelital de naves, resulta ser
un medio probatorio indubitable en la determinacién de responsabilidades
administrativas en casos de abordaje maritimo?:

La informacién provenicnte de los dispositivos o aparatos técnicos a que ¢l decreto supremo
reficre es la que sc constituye en ‘medio de prueba sumamente confiable’.

Prefiero no referir a ‘medio de prueba indubitable’ y tampoco a ‘medio de prueba irrefutable’,
porque la certeza del hecho que se esté buscado determinar sélo se podra establecer exammado
y analizando todas las prucbas en su conjunto.
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Asimismo, bajo condiciones de funcionamiento y operatividad normales, € dispositivo o
aparato utilizado dara informacion exacta y precisa respecto a su proposito, pero para la
determinacion de la responsabilidad administrativa, civil o penal no necesariamente sera el
Gnico medio de prueba a considerar, sea s¢ trate de abordajes u otros acaecimientos o
imputaciones de comision de actos ilicitos.

2.- ;Estima Usted, que ¢l periodo de transmision de 15 minutos aproximadamente para nave
pesquera anchovetera peruana, requiere ser minimizado a fin de acreditar
fehacientemente la responsabilidad administrativa en los hechos ocurridos en ¢l abordaje
maritimo?:

La informacion proveniente de los dispositivos o aparatos técnicos que tenga brechas o
intervalos en secuencia pierde eficacia probatoria, especialmente en casos de abordajes donde
la concatenacion y secuencia de hechos es vital para determinar lo que en términos de
navegacion acontecio antes, durante y después del acaecimiento.

3.- ;Cree Usted, que la normativa relacionada con el posicionamiento  satelital, debe
estandarizar el perfiode de transmision para naves nacionales y extranjeras?:

Por lo referido, considero que el flujo continuo € ininterrumpido de informacion proveniente
de los dispositivos y aparatos técnicos en cuestion es fundamental. Y ese criterio debiera
primar a efecto que no haya normativa que estatuya aplicacion diferente, sea se trate de naves
o artefactos navales nacionales o extranjeras, o de naves mercantes, pesqueras, etc. La
normativa tampoco deberia generar excepciones en tirminos de arqueo bruto, lugar o tiempo
de operacion de las naves.

El tema del costo estara siempre presente. No obstante, siendo el medio acudtico uno de riesgo
constante e inminente para toda embarcacion, la informacion proveniente de los dispositivos
en cuestion es ayuda fundamental para la navegacion y para la seguridad en general.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 1:

Analizar qué efectos juridicos para los administrados, representa el actual periodo de emision
de la sefial de posicionamiento satelital de nave pesquera anchovetera peruana respecto de nave
mercante extranjera, en casos de abordaje maritimo en aguas de dominio maritimo del Pert.

4.- ;Cree Usted, que al minimizarse el perfodo de transmision de posicionamiento, se
determine juridicamente la supuesta comision de actos ilicitos en aguas de dominio
maritimo del Peru?:

Lo que creo es que si la informacion es continua e interrumpida, el administrador del
SIMTRAC podri estar en posicién de detectar situaciones que deban ser objeto de su atencion
e investigacion y, si ello sucede asi, entonces se podra generar la prueba que sirva para
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coadyuvar en el proceso que se abra por la comision de actos ilicitos acontecidos en ¢l medio
acuatico.

5.- ;Estima Usted, que ¢ posicionamiento satelital como medio probatorio debe esclarecer
hechos juridicos ocurridos antes, durante y después del abordaje maritimo, para un
me jor resolver juridico?

Si la informacion proviene de dispositivos o aparatos técnicos que fijan posicion satelital en
secuencia y sin brechas o intervalos, es previsible que tendra importancia significativa para
esclarecer lo que en términos de navegacion aconteci6 antes, durante y después del abordaje.
Y ello indudablemente ayudara a la resolucion del caso materia de investigacion.

6.- ;Estima Usted que las conclusiones administrativas relacionadas con el abordaje
maritimo, son valoradas oportunamente cuando ¢ conflicto de intereses de las partes se
ventile en via judicial?

Las conclusiones a que se¢ llegan en los procedimientos administrativos no suelen ser
apropiadamente valoradas cuando ¢ conflicto se ventila en la via judicial.

En mi experiencia, los jueces no someten la resolucion administrativa a analisis. Por lo general,
se limitan a aplicar la conclusién administrativa. Esa ausencia de andlisis respecto a la
resolucién administrativa es la que lleva a que considere que las conclusiones administrativas
relacionadas con abordajes maritimos no son valoradas apropiadamente ante ¢l Poder Judicial.

Las causas de ello son diversas, entre las cuales se incluye aquella expresada en el sentido que
si la resolucién administrativa es firme y no ha sido llevada a proceso contencioso
administrativo, no tiene por qué ser sometida a critica u analisis por el juzgado; es decir que el
juez simplemente se limita a aplicar su conclusion.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 2:

Establecer si la informaciin intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional incorporados al Derecho interno relacionados con el abordaje entre naves, son
valorados oportunamente en la administracion de justicia en caso de abordaje ocurrido en aguas
de dominio maritimo del Peri.

7.- (Considera Usted, que las resoluciones administrativas sirven de lineamiento juridico
para d anilisis y procesamiento de responsabilidades en via judicial?

En mi opinion las resoluciones administrativas deben quedar circunscritas a la investigacion
de los hechos (acciones u omisiones) que llevaron a acaecimiento del abordaje (con

especificacion de las reglas y regulaciones que hubiesen sido quebrantadas) y a determinar la
responsabilidad y sancién de caricter administrativa a que hubiese lugar. Pero siempre sin
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entrar a cuestion alguna que importe opinar o concluir respecto a responsabilidad de naturaleza
civil o penal, porque ello es asunto de jueces ordinarios.

En ese sentido considero que las resoluciones administrativas mas que ‘lineamiento juridico’
constituyen elemento de prueba a considerarse en el analisis juridico que quepa hacerse en cl
proceso judicial.

(Cree Usted, que la normativa internacional relacionada con el abordaje maritimo
requiere de un analisis juridico por personal debidamente especializado?

La normativa internacional relacionada con el abordaje, en especial la referente a la prevencion
de abordajes, esta basada en la practica y experiencia marinera internacional y respecto a la
cual hay innumerables precedentes judiciales de cortes especializadas.

Por ello y como podria ser en cualquiera otra materia que requiera conocimiento idoneo, es
indudable que la normativa requerira de anilisis profesional especializado. Si el enfoque fuese
juridico se necesitara de abogado especializado y si el enfoque fuese nautico se necesitara del
conocimiento de hombre de mar experimentado.

9.- ;Considera Usted, que se debe crear un Juzgado Especializado en Derecho Maritimo,

para resolver los conflictos derivados de las actividades que se desarrollan en aguas de
dominio maritimo del Pera?:

Seria lo ideal pero, en términos de cantidad, se estima que no hay nimero de causas que lo
justifiquen.

Lo que tal vez podria resultar mas eficaz es que en los procedimicntos administrativos la
investigacion sea lo mas prolija y detallada posible en cuanto a los hechos y reglas y normas
quebrantadas, de manera tal que la labor de los jueces se facilite al tiempo que tengan que
investigar y decidir respecto a responsabilidades de naturaleza civil o penal.

Lima, mayo 24 de 2017
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Anexo 4.3

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO DEL ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO ANOS
2010-2013

INSTITUCION: DIRECCION DE INVESTIGACION DE SINIESTROS ACUATICOS DE
LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

ENTREVISTADO: WALTER VERA TUDELA DE LA GALA
CARGO: CAPITAN DE NAVIO SGC (r) - CONSULTOR MARITIMO

La presente investigacion tiene como finalidad conocer su opinién acerca de:

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL DE NAVES EN EL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO POR ABORDAJE MARITIMO EN EL PUERTO DEL CALLAO
ANOS 2010-2013.

OBJETIVO GENERAL:
Determinar la problematica juridica que genera el posicionamiento satelital de naves en
el procedimiento administrativo por abordaje maritimo en el puerto del Callao, entre los

afios 2010 al 2013.

1.- ;Considera Usted, que el Decreto Supremo N° 008-2011-DE, de fecha 08 de julio del
2011 y deméas normas reguladoras de la sefial de posicionamiento satelital de naves,
resulta ser un medio probatorio indubitable en la determinacién de responsabilidades
administrativas en casos de abordaje maritimo?:

LO DISPUESTO EN EL DECRETO SUPREMO OBLIGA A LAS NAVES A CONTAR CON UN
DISPOSITIVO PARA VERIFICAR LA POSICION DE LA NAVE O EMBARCACION DURANTE SU
NAVEGACION O FAAENA DE PESCA, SEGUN CORRESPONDA, Y PROPORCIONA INFORMACION MUY
REAL EN LOS CASOS DE OCURRENCIA DE SINIESTROS MAR( TIMOS.

2- ;Estima Usted, que el periodo de transmision de 15 minutos aproximadamente para
nave pesquera anchovetera peruana, requiere ser minimizado a fin de acreditar
fehacientemente la responsabilidad administrativa en los hechos ocurridos en el
abordaje maritimo?:

EL HECHO DE CONTAR CON UNA INFORMACION MAS CONTINUA SOBRE LA NAVEGACION Y
POSICION DE LAS NAVES, NOS PERMITIRA UNA MEJOR DETERMINACION DE LOS OCURRIDO. SERfA
CONVENIENTE CONOCER LAS ESPECIFICACIONES DE LOS EQUIPOS Y S ES POSIBLE
CONFIGURARLOS PARA LA EMISION DE POSICIONES EN TIEMPOS MAS REDUCIDOS.

1de 3

110




3.- ¢Cree Usted, que la normativa relacionada con el posicionamiento satelital, debe
estandarizar el periodo de transmisién para naves nacionales y extranjeras?:

NO DEBE HABER DIFERENCIA EN LAS EMISIONES DE LA INFORMACION SOBRE EtL
POSICIONAMIENTO DE LAS NAVES, YA SEAN MERCANTES O DE PESCA.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 1:

Analizar qué efectos juridicos para los administrados, representa el actual periodo de
emision de la sefal de posicionamiento satelital de nave pesquera anchovetera
peruana respecto de nave mercante extranjera, en casos de abordaje maritimo en
aguas de dominio maritimo del Perq.

4.- ;Cree Usted, que al minimizarse el periodo de transmision de posicionamiento, se
determine juridicamente la supuesta comisién de actos ilicitos en aguas de dominio
maritimo del Perd?:

EL CONTAR CON UNA INFORMACION DE LA NAVEGACION EN POSICIONES MAS FERCUENTES,
AYUDARA EN EL PROCESO INVESTIGATORIO.

5- ¢Estima Usted, que el posicionamiento satelital como medio probatorio debe
esclarecer hechos juridicos ocurridos antes, durante y después del abordaje
maritimo, para un mejor resolver juridico?

EL POSICIONAMIENTO SATELITAL ES UNA INFORMACION DE MUCHO VALOR EN EL PROCESO
DE INVESTIGACION DEL SINIESTRO ACUATICO Y, CONO TAL, DEBE CONSIDERARSE UNA
HERRAMIENTA UTIL PARA SU RESOLUCION.

6.- ¢Estima Usted que las conclusiones administrativas relacionadas con el abordaje
maritimo, son valoradas oportunamente cuando el conflicto de intereses de las partes
se ventile en via judicial?

LA AUTORIDAD MARITIMA LOCAL QUE RESUELVE UN SINIESTRO ACUATICO, LO HACE DESDE
EL PUNTO DE SEGURIDAD Y PARA SABER PORQUE OCURRIO, COMO CONSECUENCIA DE SU
INVESTIGACION EMITE SU FALLO.

S| POSTERIORMENTE LAS PARTES INVOLUCRADAS LLEVASEN ESTA RESOLUCION A LA VIA
JUDICIAL, St LO ESTIMAN CONVENIENTE. PDRA SER TOMADA EN CUENTA.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 2:

Establecer si la informacion intergubernamental, el ordenamiento juridico nacional e
internacional incorporados al Derecho interno relacionados con el abordaje entre
naves, son valorados oportunamente en la administracion de justicia en caso de
abordaje ocurrido en aguas de dominio maritimo del Peru.

7.- ¢Considera Usted, que las resoluciones administrativas sirven de lineamiento juridico
para el andlisis y procesamiento de responsabilidades en via judicial?
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LAS RESOLUCIONES ADMINISTRATIVAS EMITIDAS POR LA AUTORIDAD MARITIMA, RESUELVEN
SOBRE EL HECHO OCURRIDO.

CORRESPONDE A LAS OTRAS INSTANCIAS QUE LAS PARTES INVOLUCRADAS DESEAN ACUDIR
TOMAR EN CUENTA ESTA RESOLUCION.

8.- ¢Cree Usted, que la normativa internacional relacionada con el abordaje maritimo
requiere de un andlisis juridico por personal debidamente especializado?

SE HA EMITIDO MUCHA LEGISLACION SOBRE LOS ABORDAJES MARITIMOS, DEJANDO A LOS
ESTADOS LA LEGISLACION SOBRE LO QUE OCURRE EN AGUAS INTERIORES.

NORMALMENTE LOS ORGANISMOS INTERNACIONALES, COMO POR EJEMPLO LA
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL, ESTAN EN CONSTANTE REVISION DE LAS NORMAS
EMITIDAS POR PERSONAL ALTAMENTE CALIFICADO.

9.- ;Considera Usted, que se debe crear un Juzgado Especializado en Derecho Maritimo,
para resolver los conflictos derivados de las actividades que se desarrollan en aguas
de dominio maritimo del Peri?:

MAS QUE UN JUZGADO ESPECIALIZADO SE DEBERfA PROMOVER LA CONFORMACION DE UN
TRIBUNAL MARITIMO COMO ULTIMA INSTANCIA JURIDICA A LA QUE VOLUNTARIAMENTE SE
SOMETEN LAS PARTES INVOLUCRADAS ANTES DE ACUDIR A LA VIA JUDICIAL Y CUYO FALLO
DEBER{A SER INAPELABLE.

3de3
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<Retornar a b Busqueda @ Imprimir
TRATADO
: |
- |
Codigo !0544-3
g.“ tulo ‘(fg;;enio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes
;Tipo de Tratado. Mutilatersl
iLugar de Adopcién : ‘rLondres
Fecha de Adopcién : 20/10/1972
}Fecha de Entrada en Vigor (Internacional): 15/07/1977
(Depositario:
Idiomas:
Fecha de Firma del Per :
Firmante por Pert :
_Perfeccionamiento Interno: Concluido

Aprobacién :

'Aprobado por Decreto Ley N° 22712

Lliecha de Aprobacion :

03/10/1979

;Fecha de Publicacion :

Ratificacion :

|
,Fecha de Ratificacion :

Fecha de Publicacion :

‘Fecha de Entrada en Vigor para ef Peri :

09/01/1980

Fecha de Publicacion de Entrada en Vigor:

Fecha de Publicacion del Texto :

‘Entidad Gubemamental Competente :
1

jReservas Formuladas por el Pert :

{ : .
Declaraciones formuladas por ef Pert :

Enmiendas:

Informacién Adicional:

OCMI en Londres e 01/11/1978.

* Instrumento de adhesion de 07 de noviembre de 1979, depositado ef 09
de enero de 1980. * Adoptado por & Conf. Internacional convocada por la

Tema:

Asuntos Maritimos

Texto del Tratado:
-
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los efectos legales dol Documento Nacional de
Idenodad(DNf) quedando a salvo dnicamente ef
valor identificatono del mismo.

El Ministerio de Defensa es ef organismo compelente
mde(ermn:elasfaftas sndon‘ge

que
Laaplcao‘dn de eslas sanciones noexcepwa del
cumptimiento de lo dispuesto an fa prasente Ley, saivo
dmodela;rﬂacuénpmwmmelnumeml 12) del
adticubo 77°°

Anl;ulg_z Financiamlento
La apkcacién de la presenta nomma se financia con

cargo alos presupuestos instilucionales de los respectivos
giegos involucrados, conforme a Ias Leyes Anudes de
esupuesto.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA

FINAL
UNICA.- De la difusién
Las entidades pu y privadas estdn obligadas
a poner en a:notﬂ'l‘;’:f?;s del qe labora en

ellas los comunicados que, laLeydelSeMdo
Miitar, se emitan o publiquen en los disintos medios de
comunicacién social.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA
TRANSITORIA

UNICA.- Adecuacién del Reglamento de la Ley
8 Poder Ejecutivo, mediante Oecrelo Supremo
refrendado por el Ministro de Defensa, adecuard el
Regamemodelatey 29248, Ley de! Servico Maltar,
dentro de noventa (90) dias Mbﬁesmstenotesnlapw,ﬁa
en vrgcﬂd‘a del presente Decreto Legislalivo.
da adecuado e releddo Reglamento, el
MnstenodeRe!adonesExienom.enmplazoda
noventa (90) dias habiles, adecuard d R to
Consufar del Peri y sus nommas complementanas a los
alcances del presenie Deareto Legislatvo.

POR TANTC:

Mando se publique y cumpl, dando cuenta a
Congreso de 1a Republica.

Dado en la Casa de Goblemo, en Lima, a los diez dias
del mes de diciembre del aflo dos mil doce.

OLLANTA HUMALA TASSO
Presidente Constitucional de fa Republica

JUAN F. JIMENEZ MAYOR
Presidente det Consejo de Ministros

PEORO CATERIANO BELLIDO
Ministro de Defensa

876803-7

Decreto Legislativo que regula el
fortalecimiento de las Fuerzas Armadas
en las competencias de la Autoridad
Maritima Nacional - Direccién General
de Capitanias y Guardacostas

DECRETO LEGISLATIVO
N° 1147

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:

El Congreso de la Republica

por Ley 293915, ha
delegado en el Poder Ejecutivo Ia faculta

d de legislor.

enbre olras materias, sotre la Reforma det Sistema
de Seguridad y Defensa Nacional con o objeto de
fortalecer su  constitucion funcionamienfo, asi
como sobre la Reforma de Ia legislacién orentada al
foctalecimienlo instktucional del Sector Defensa, de fas
Fuerzas Armadas, la camera miiitar y el servicio miltar,
conforme a lo sefialado en e numeral 4 det articulo 2°
de la citada noma;

Enel marco de! fortalecimiento de las FuerzasAmadas,
la Direccidn General de Capitanfas y Guardacostas de la
Marina de Guerra det Peni en su condicidn de Autoridad
MaritmaNacional,mantie ne competenciassobalasareas
acuaticas, las actividades 38 desarrolian en el medio

. 133 naves, atefactos navales, mstalaciones
acudticas, y embarcaciones en general, con la finatidad
devdarpotlaseg.ndaddehvndal’unanaenelma'

lagos navegables, protegesr ol medic ambiente

acuébco yrepmwlasadlvidadeslﬁutasenelmm

de su jurisdiccion, fas cuales requieran ser fortalecidas

para hacer frente al contextn actual de las amenazas

xesepxesentanenelmedoamébco con la Fnatidad

garanhzat condicionas de segundld y pmkxnén

adecuadas para el desarrolio de las aclividades que

reslizan en el medo acudbico, confomwalasnumas

nacionales o instrumentos n(emauonal&sdelosqueel
Peni es parte;

De conformidad con o esiablecido en ef articuto 104°
de 1a Constitucidn Pobtica del Pend;

Cczln el volo a del Consejo ?; Ministros; s

cargo a dar cuenta o 50 de fa Republica;

Ha dado el Decrsto Leglslaﬁvowslgtm

DECRETO LEGISLATIVO QUE REGULA EL
FORTALECIMIENTO DE LAS FUERZAS ARMADAS
EN LAS COMPETENCIAS DE LA AUTORIDAD
MARITIMA NACIONAL- DIRECCION GENERAL DE
CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

TITuLon
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°- Objeto
€l presente Decreto Legislativo Sene par objeto
el fortalecimiento de las Fuerzas Avmadas en las
competencias de la Autoridad Maritima Nacional
- Direccién General de Capitanlas y Guardacostas,
sobre ja administracién de 3dreas acudticas, las
actividades que se realizan en & medio acuitico, las
naves, artefactos navales, instalaciones acudticas, y
embarmones an geneml las operacionss que éslas
los servicios que prestan o reciben, con el
fn de velar por 1a segundad de la vida humana en el
mar, ros y !egos navegables, la protaccién del medio
amblente lico, y reprimir 1as actividades #citas en
el dmbio de su Junsdiccién, en cumglimienlo de las
nofMas nacionales @ instrumentos intemacionales de
los que e Peni es parte.

Asticulo 2°.-Ambito de aplicacién
El &mbito de apicacidn del objeto del presente Decrelo
Legistalivo es

1) B medo acuitico comprendido por &l domino
marntimo y las aguas interiores, asi como los rios
y los lagos navegables, y fas zonas insulares,
mciuldas 1as islas ubicadas en el medio acuatico
del Pend.

2) Los temrenos rbereos hasta los cincuenta (50)
metros medidos a partir de k finea de mas alla
marea del mar y las riberas hasta la linea de
mas alta crecida ordinaria en las mamenes de
f0s flos y lagos navegables.

3} Las naves y embarcadones qua se encuealren
en aguas prisdiccionales peruanas y las de
bandera nacional que se encuentien en ata
mar o en jurisdiccionales de olros
palses, da acuerdo con los tralados de los que
el Peru 63 parle y olras nonmas de derecho
intemacional sobre /& materia aplicables af
Estado peruano.
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4)  Los artefactos navales @ instalaciones acudticas
en &l medio acuatico.

5  Las personas naturales y jurldicas. cuyas
actividades se desamollen o fengan alcance
cn d medo acudtico, sin pefuico de las
atribuciones de los sectores y organismos
auténomos competentes

6) B trdfico acudtico.

Articulo 3°.- Responsabilidad de aplicaclén

Corresponde a laAwtoridad Maritima Nacional aplicar y
hacer cumplir ef presente Decreto L tvo, las normas
reglamentanias y complementarias, fas requlaciones de
los seclores y organismos compelentes y Jos yratados o
Convenios en qua e Peri es parte, en o ambito de su
competencia.

TiTULLO N
DE LA AUTORIDAD MARITIMA NACIONAL

Articulo 4°- Ejercicio de la Autoridad Maritima
Naclional
4 La Autoridad Maritima Nacional se ejerce por medio
e:

1) La Direccién General de Capitanias y
Guardacostas ejerce la Autoridad Maritima
Nacional a través de:

1.1) B Dwector General de Capitanias y
Guardacostas a nivel nacional.
12) Los Jefes de Distito de Capitania a nivel

regional.
1.3) Los Capianes de Puerta de la Direccién General
de Capitanias y Guardacostas en el émbito de

su jurisdiccion.

2  Los Consules ej funciones como attoridad
marftima, en casos que la ley asi kb
delermine.

Articvlo §°- Funciones de la Autoridad Maritima
Natcional

Las funciones que realiza la Autordad Maritima
Nacional dentro del ambio de su competencia sa
efectuardn con eficiencla y transparenda coadywvando
al desarroflo competitivo de las actividades de ransporte,
comerciales, twislicas y de olros sectores que se reakizan
en el medio acuitico.

Son funcianes de la Autondad Maritima Nacional:

1)  Velar por Ia seguridad y proteccion de la vida
humana en el medio acuabico, de acverdo con la
nomativa naconal aplicable y los instrumentos
intemacionales de los que &l Penl es parte.

3 Prevenis y combatir fa contaminacién,

Evabaaéndehpadomm SEA y o
dispuesio por el Minislerio de! Amblente, en
su condicdn de organ
naoond;asloormeniiropmén
lodo insrumento de gesbén ambiental en el
ambito acudtico de su
3)  Reprimir las actividades iicitas en el medio
acudtico, ciendo la Poicia Maritima, Fluvialy
Lacusire, de acuerdo con la normativa naconal
elnstunen(osmlemadonalesdebsqnel
Peru es parte.
4)  Otorgar permisos de navegacién a naves y
artsfactos navales de bandera extranjera para

jurisdicGonales.
S}  Planear, nomar, coordinar, dirigic y controlar

6)

N

9

10)

1)

12)

13)

1)

15)

16)

17

18)

Elerces el nuteo, el control y la viglandia del
tréfico de las naves, embarcaciones, artefactos
navales a inslalaciones acuiticas pmpubadas
y remolques en general en el medio acudlico,
mduyendoelmldeawesoylaséreasde
fondeo en los puerlos.
Investigar los sucesos, sinlestros y accidentes
ocurnidos en el medio acudlico, para deteminar
SUS causas y responsabifidades, con la finalidad
de velar por la seguridad de la vida hurnana
endmedoawébcoylapmtecuondelned;o
ambiente acualico,
Dispones la suspensidn temporal, en forma total
oparcial, de las actividades en el medio acuatico
por razones de resgo @ vida humana
el media ambients agl:‘;:co i y
apertura y cierra de puertos para lnstaladones
portuarias. Para el caso de las naves mercantes
en irdfico comerdal que se encuentren en las
instalaciones portuarias, esta medida sa apficard
en coordinacién con la Autoridad Portuaria
Nadcional
Evahiar y a?roba{ los estudios de maniobra
para las instalaciones en al medio acuético,
para velar por 1a seguridad de la vida humana
y B proteccion del medio amblente acuatico.
obar los estudios hidro-oceanograficos de
toda actividad, infraestuciwra e instalacion
queporsunatumlazaserwhcemelmedro
acustiico o en accesos a instalaciones en la
franja ribereda, con la finaidad de velar la
seguridad de Ia vida humana yla p ded
medio amblente acuético.
Qtorgar a las personas nalurales o mridms
derechos de usg de drea acudtica
opn)én favorabie de la Super ncia
Bicnes Estalales, y en coordinadén
wn los seclores involucrados, a tavés de
autorizaciones lemporales hasta por beinta (30)
ailos, plazo que podra ser renovado; efectuanda
ja d&safectadén de dichas ireas pof razones
de interés nacional determinadas por_noma
espaciica del seclor competente; asimismo,
administrar &) calastro Unico de dichas areas
acuibcas, sin perjuicio de las competencias de
olros sectores.
Establecer las areas de fondeo, los canales
de acceso, las zonas marinas especalmente
sensibles, ylsareasdemamobra restringida
en e medio acualico
Participar en el proceso de recepcion y
despacho de naves, as! coma del zampe y
amribo de embarcaciones, artefactos navales
e instalaciones acuaticas propulsadas y
remolques en general que ingresen o salgan
de fos puertos e instalaciones acuilicas,
de acuerdo con b normaliva nacional e
instrumentos intemadonales de ios que el
Per) es parte.
Autorizar el zampe
pesqueras, ndautica deportiva, trdfico de
bahla, artefactos navales, inslalaciones
acudaticas propuisadas, aprovnslonamiento de
instalaciones costa afuera, y remolcadores

ambo de naves

(npacdadén y ttulacdn por convetmcas
de las persones natwrales que Aan
labores en el medio acvitico, dentro del

de competencia, de acuerdo con la normativa
nadonal e instrumentos intemadonaies de los

ploto de acuerdo normativa nadonal €
nstrumenios intemacionales de los que el Peni
esparte.

Nomar y certificar las naves de bandera
national, de acuerdo con la normativa naconal
e instrumentos intemacionales de los que e
Pert es parte.

Sancionar las Infracciones que se cometzn
dentro del é&mbo de sucompetencia.
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Lo i
DE LAS ACTIVIDADES MARITIMAS, FLUVIALES Y
LACUSTRES

CAPITULOI

DE LA PROTECCION Y SEGURIDAD DE LA VDA
HUMANA EN EL MEDIO ACUATICO

Articulo 6°.- Inspecciones de control

La Autoridad Maritima Nacional estd facuttada para
Ylevar a cabo Mspecdones y reconocimientos, en foma
periddica y aieatoria, sobie las naves, artefactos navales,
mstalaciones acudticas y embarcaciones en general;
las operaciones que éstos realizan y los servicios que
prestan o recben, incluyendo el transporle y manipuleo
de mercanclas peligrosas, omlaﬁnaldaddevenﬁcarel
cumpfimeento de las normas de y seguridad de
1a vida humanaene!anbnodewcompe(enaa En todos
estos casos, se actuard de conformidad con los tratados
de los que el Pen es parte y la nonmativa nadonal.

Articuio T°.-
naves

La construccidn o modificacion de naves, artefaclos
navales & nstalacones acuiticas, destinadas a operas bgg
bandera peruana o a ser inslaladas dentro del?;bm
presente Decreto Legislativo, s6a que se realice en o pais
0 en el extranjero, se encuanira sujeta a la fiscalizacién
técnica de la Autoridad Marilima Nacional, para fines de
segundad de (a vida humana en el medio acudtico.

Arnticulo 8°.~- De la imposibilidad para navegar, la
Inmovilizacién, subasta y desguace

1) La anposibiidad
embarcaciones por dis
Maritima Nacional se el
€asos:

1.1} las naves, atefactos navales, inslalaciones
acudticas y embarcaciones en general
que carezcan de la malrlcula o pemmiso
cormespondiente, de acuerdo a3 sus
caracteristicas, tipo 0 categoria, para reakzar
admdmuopetarmelmecﬁoaazémqestén

%asmmvegaruopemmelmedo

acy: .

1.29) géegosizf)s, laAmoﬁdadlaMarimxa Nacional

o para inmovikzacién en

va:am asignado, siendo por

oostowemaymsgodelp(op«damelvasiado

al &rea designada, asl como (3 custodia de la
embarcacidn y de sus bienes a borda.

13) B ncumphmiento de (@  inmovikzacon
acameard el varado o traslado a efra, siendo
dicho frastado por cuenta, coslo y riesgo del
g:pcetamdehenbamo&msnpequaode

acclones legales comespondentes

2 Subasta para fines de CO.~
J) En mérito a la dedaracion fume de mposbilidad
absoluta para navegar dictada por la Autoridad
Maritima Nacional por las causales indicadas
g'elé::tmmsl;),esse a efectuar
subasta para desguace, segun
dprowdm-}e?nomesedehefmna‘émd
Reglamento, ¢e cuyo monto resukante se

Construccién y meodificacion de

para  nav de las
@ ta Autoridad
ara en los siguientes

hafapagompcinefbgatdeloscostosy
gastos del prooesoswnanoydrosnoxndos
por fa Autoridad Maritima Nacional desda la
mmoviizacién y hasta la condusién fume do

ProCeso.

4) B8 montc remanente, de cubieftos
los gasios del proceso ministrativo, sera
entregado al propeetario.

Articulo 9°- Desguace a soficitud del propietario

B] desguace de embarcaciones, artefactos navales e
instalaciones acudticas, a iniciativa dal propietario, deberd
fener pemmiso de la Autondad Maritima Nacional. Los
desguaces anles mendionados, solo podrdn efectuarse
en lugares autonzados.

CAPfTULO &

DE LA PREVENCION Y PROTECCION
DEL MEDIO ACUATICO

Acticulo  10°.-
derrame
& propietaio 0 armador de kb nave, atefacio naval,

Responsabilidad objetiva por

DE LA NAVEGACION

Articulo 11°.-Amibo y zarpe

Toda nave, embarcacién, atefacto naval e instatacién
acuitica propulsada y, mmo\que en genperal, debe ambar
0 zarpar de un puerto, instatacién o zona habiitada para
ta fin. La Autondad Maritima Nacional esta facultada a
inspeccionarios en el amblo de su competendia.

Articulo 12°.- Cumplimiento de la nomativa

1)  Toda mn,mmmhdo naval e
instatacién tica y remolque en
genefalqueseenwentraenelnnd-oawaoco
debe cumplir con [as NOMNAs nacionales y con
108 tratados de los qua el Pera €3 parte.

2 BEstndnpemanommbenel.msdoaénsom
tedanavedebanderanadonal queseencuentre
fuera de sus aguas juristiccionales, salvo en
los casos previstos en los tratados de los que
dPeruespart Emouasnommdeoelecho

la matenia aplicables &
Estadoperuano

Artdcuto 13°.- Ammbo de buques de guemra
extranjeros

La autorizacién de ambo a 03 nacionaies debe
ser comunicada a (@ Autoridad Maritima Nacional por
la autoridad compelente. En tales casos se procede
conforme a to previsio en {a nofmativa nadonal.

Articulo 14°.- Cartas y publicaclones nauticas
Toda acividad u operacién que se realice en el medo
acuatico, debo tener como referencia obliga
Bractiin da Hricografia ¥ Navegadon. da ta Maine,
Di n da Hndfograﬁa y Navegacién de (a Manna de
Guefra del Pen

| e

T €l Pertano

REQUISITO PARA PUBLICACION DE NORMAS LEGALES Y SENTENCIAS

| Se comunica a las enbdades que contorman ef Poder Legistativo, Poder Ejecutive, Poder Judicial, Organismos constitucionales
austdnomos, Organismos Publicos, Gabiemoa Regionales y Gobiemos Locales, que para efectos da La publicacidn de sus
memwwmommmme acbs de
vas, elc) CON O SN ANEX0S, QUE CONtEngan Mds de una paging, $8 adjuntara (N diskette, od
mousaenmmmumwmmompoaa ser reido al COmeo slectdmen normasiegs lesGeditorapent.
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CAPITULO IV

OF LA COMPETENCIA DE LA AUTORIDAD MARITIMA
NACIONAL SOBRE LAS NAVES, ARTEFACTOS
NAVALES Y EMBARCACIONES EN GENERAL

Articulo 15°.-Cancelaclén de Matriculas

1) ta Direccitn General de Capilanias y
Guardacostas estd facullada para cancelar
13 Malricta de las naves nadonales por
fas causales que serdn establecidas en el
Regamenb.

2) La incapacidad dei propietario o amador
de presentar 13 nave o e artefacto naval
ante la Autoridad Martma Naconal para su
reconocimiento e inspeccidn dard lugar a la
cancelacién de la malricula, en los térmnos
establecidos en el Reglamento.

3) La Autondad Maritima Nacional mediante
Resalucién Directoral podrd  suspender, de
manera temporal y extraordinaria, & cambio
de dcho regstro 0 matricuta por razones de
seguridad nacional

CAPfTULO V
DE OTRAS ACTIVIDADES

Articulo 16°.-
acudtico

1) la existencia de salvamento de bienes en ef
medio acudtico es determinada, a traves de
la investigac6n sumaria oomrzondvente con
indicacién de las circunslancias de pefigro actual
y concreto, del resulado Ut y & participacion
de los intervinientes.

2)  Cuando una unidad o persond de 1a Autoridad
Maritma NacGional parbcipe en las operaciones
de salvamento de bienes en el medic acudtico,
podra ser sujeto de compensacidn de acuerdo
con los Instrumenios intemacionales aplcables
sabre 13 materia.

Articulo 17°.- Hallazgos y remocién de restos
hundidos

1)  Toda persona natural o juridica esta
informar por el medo mas rdpido ala A ondad
Maritima Nacional, ef halazqo o nformadcién
rechida sobre cuaiquier bien, objeto o resto
hundido en o medio acuatico, incluyendo

X Mwnmm;:

acamea

esponsabilidades que establece la normativa

nauonal sobte la materia.

2) EiEstadoespropletaniodacuaiquierbien,obje
o resio hundido en o medio acudtico, conforme
a la nomativa nacional sobre 1a maternia.

TiTULO IV
EJERCICIO DE LA POLICIA MARITMA

Articuto 18°.- La Autoridad Maritima Nacional
La Dweccidn Genaral de Capitanias y Guardacostas,
en Su condiGin de Autoridad Maritima Nadonal y
érgano de la Marina de Guerra del Peri, esta facultada
roer 1a Poikcla Maritima, Fluvial y Lacustre, con
dfniaptmrymfmihlmm!rvanammle
mmnmnlosngemmalesdebsq:eel%ipm
para velar proteccién y sequridad de la mana
mdm%aawéboo.lapmlau:énddmedoarMe
acudbico y sus recursos, y reprmir kas actividades ifictas
en el &mbeto de su jurisdicadn.

TiTuLOV
INFRACCIONES Y SANCIONES
Articulo 19°.-Infracciones y sanciones

1) La Autondad Mariima Naconal ejere la
polestad sancionadora por 13 coawsion de

Salvamento de bienes en el medio

infraccdiones a presente Decrelo Legislativo, su
reglamento y nommas complementanias que sa

dmbito acuitico; i) ia prevenciin y proleccion
de! ambiente acuitico; iii) el control y vigilancia
de! trafico acudtico y la seguridad y proteccién
de la navegacion en el ambrto acuatico.

2 La comisiin de infracciones al presente
Decreto  Legislativo, su Reglamento y/o
normas complementarias, serén sancionadas
de acuerdo a los sigulentas tpos de sancién,
segin e grado de responsabiidad del
infractor:  Amonaestacion, Mula, Suspension
o Cancetacién de Matricula, Titulo, Licencia,
0 Derecho de Uso de Arsa Acuitica,
respect vamente.

J) El reglamento especifica las conduclas
infractoras y sus respectivas sanciones con
relacién con los bienes jurldicos protegidos
qua se han considerado en el numeral 1) del
presente adiculo, conforme a su gravedad,
circunstancia, reincidencia y reiteranda, y
concusTencia con otras infracciones.

4) L3 responsabiidad  administrativa es
independlentedalasresponsabilidadespenales
y civiles y ofras administrativas de competencia
ajena ala autoridad maritima nacional, en lanto
aladiferencia en su undamento y bien juridico

rotegido.

5) teglamento del presenta Decreto Legislativo
establece el gprocedimiento administrativo
sancionador y @ procedimiento de ejecucidn
coactiva, conforig a3 la npormativa nacional
apim sobra matena

6) Dieccion  General Cap«tanias y
Guardacostas. en su conddbn de Autondad
Maritima Nacional, estd facultada para

ngrooacbvamededpagodomdadwda
administrativa, originada por el incumplimiento
de obligaciones econdmicas y financieras
incurridas por el administrado.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

PRIMERA: Simplificacién Administrativa

La Auloridad Maritima Nacionat promueve fa
elminacién de cualquier regulacién, tramie, [}
requisto de tpo administrativo, econdémico, téemoo
operativo o de cualquier natwaleza, asi como de s
obstdcutos burocraticos o criterios de calificacién que no
resulten razonables para la aulorizacién del ejercicio de
las actividades dentro del ambito de su competencia.

Todo acto juridico, administrativo o contractual, que se
exija o se derive de esta Decrato Legislatvo, Regtamento
o nomas complementarias, puede ser realizado y
notficade por medios elecronicos. En ese sentido,
los mensajes electronicos de datos, los documentos
alactrénicos, asl como la fima electrénica gozan de
total vaidez juridica en ol imbitode competenca de ba
Autoridad Maritima Nacional.

SEGUNDA: Creacién de la Oficina de Inspecciones
y Auditorias da ta Autoridad Maritima Nacionad

Créase ls Ohdina de Inspecciones y Auditorias de
la Autoridad Marilima Nacional para que, en calidad
de servidos prestados en exclusividad, pueda emitir
a pedido de los interesados, reportes de Inspeccion y
Audttoria, asi como constandas sobre as inspecciones,
auditorias y reconocimientos de los estandares de
protecadn, seguridad, y pravencién de & contaminacion,
respecto de las naves, embarcaciones, artefactos navales
e instalagiones acudlicas, ast como de [as personas
que desamollen actividades

parte de 13 estructura orgdnica
de la Autaridad Mantima Nacional y tendrd sutonomia
técnica en el ejercicio de sus actividades.

Para efedlos de ia delerminacidn de! importe de la
retribucion por {a prestacion de los servicios brindados
mexdusmdad por parte de la Oficina d&_Inspecciones
y Auditorias de la Autoridad Maribma Naciona! respecio
de fas actividades acudticas tales como audioria,

17
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BPeean
Lera mries 13 hdcernire de 2002

tnspeouén supervision, cartificacién, titulacién, licencias,
y olras que se definan en el reglamento, se aplicard
como unidad de medida de referendcia e Arqueo Bruto

(AB)- y el caso de fas freas acudticas ss aplcard
de medida & Metro Cuadrado (

Todo procedimiento sequido ante la Autond Maritima

Naciongl dard kigar a cobro da las ientes

{asas, cuyos montes son ffados en & coirespondiente
Texto Unico de Pracedimientos Admenistrativos.

TERCERA: Financlamiento
B prasupuesto de la Diveccién General de Capitanias
tas - Autoridad Maritima Nacional, serd
ciado con cargo al presupuesto institucional del
Ministerio de Defensa - Mamna da Guemra de) Penj, sin
demandar recursos adicionales a Tesoro Publico.
Asimismo, forman de dicho financiamiento
los Recursos Directamente Recaudados (RDR) por
la Autoridad Maritima NaclonaLpacmwptodelas
tasas, Masylateui)uobnpov prestados en
exdusividad, conforme al presente Decreto Legislativo.

CUARTA: Vigencia

E} presente Decreto Legislativo entrard en vigencia
al dia siguiente de su pubkcadén en el Diano Oficia B
Peruano,

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS
TRANSITORIAS

PRIMERA: Vlgancla de disposiciones

Hasta la pubitzuén el Reglamenlo conrespondiente,
sa aphcaran las reglamentarias vigentes,
en o que no lo contradigan. Los sxpedientes admitidos a
tramite, antes de la entrada en vigor de la presente norma,
seréncondu-dosenelplazoestabieodoenelTam Unico
de Procedimienios Administrativos aplicable al momento
de su admision, no debiendo exceder et plazo de noventa
{90) dias calendanios.

En los proyectos de asociacién piblico privada que
a b fecha de entrada

hasta su adj disposicidn es aplicable
exclusivamente a los procedimientos a que se refiere la
presente norma.

SEGUNDA: Elabaracién del Reglamentio

H reglamento de! presente Dacreto Legislativo serd
elaborado en un plazo do Gento ochenta (180) dias
calendario, contados a partir de su pubticacidn y aprobado
mediante Decrelo Supremo conelvobaprobabmdel

Consejo de Ministros.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS
DEROGATORIAS

PRIMERA: Norma derogatoria

Queda derogada la Ley 26620, asl como, todas
fas nomas con rango de Ley o inferior en cuanio se
contrdpongan a lo dispuesto en ef presenle Decretn
Legistativo.

PCR TANTO

Mando se pubique y cumpla, dando cuenta al
Congreso de la Republica

Dado en 1a Casa de Gobiemo, en Lima, a los dez dias
del mes de diciembre det aflo dos mil doce.

QLL ANTA HUMALA TASSO
Presidente Constitucional de la Republica

JUAN F IMENEZ MAYOR
Presidente del Conseyo de Ministros

PEDRO CATERIANO BELLIDO
Minisio da Defensa

876803-8

Ley de 1a Policla Nacional del Perud

DECRETO LEGISLATIVO
N° 1148

EL. PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
POR CUANTO:

€l Cong res0 de Ia Repubtica, mediants la Ley 29915,
ha det en el Poder E ta facultad de legistar
para el lecimiento institucional de la Policia Naclonal
del Pent y de la camera ial entre olras materias,
conforme a lo previsto en el numeial 1 del arliculo 2° de
la citada ley;

La reatidad onaconal exige un poceso de
modem:zaenéndelaPobciaNaaonaldelPemconbe:
propdsito de mejorar la funclin policial y acercarta a
cludadanos, hacerla mds eficdente, mspaenerg;m
sabsfagaademada oporhunaments las

para 1o cual es necesano d%:‘elamutuuénpoiaal' cuente
coN uNa Nuava organiza y estructura, que le permita
€jefcer sus competendas y cumplr sus Raciones en
servicio de b cmdadania, contibuyenda al desarrolio

Esnecsanoostablecefmnuevomodeloded%anouo
o«ganizauonal n gestién opesativa y administrativa
de kb acional del Pen), con asignacién de
cesponsa y evaloﬂoe la funcdén pobcial
sobie la base de los de calidad e integra¥dad de
los servicios policiales, que garanticen su acercamiento
a a audadada. pruenua tenritorial ubana y mal

de tecnologlas para brindar servicos policiales de

exoelenoa.
De confamidad con lo establacida en e articuio 104°
de fa Consbitucion Poiitica del Pen);
Con el vaio aprobatorio del Consejo de Minlstros:
Con cargo a dar cuenta al de la Repubtica;
Ha dado el Decreto LegSiativo siguiente:

LEY DE LA POLICIA NACIONAL OEL PERD
TITULO PRELIMINAR
DISPOSICIONES GENERALES

Art{culof’ Objeto
El presente Decrelo Legislativo establece y narma

la estructura, organizacitn, competencias, funciones,

anbuclones y facultades de la Paﬁc‘;: Nacional de

Pert, asl como sus regimenes especia Los aspecios

especificos se rigen por las leyes y reglamentos

Articulo 2°.- Naturaleza

La Policla Nacional ded Peri es una institucion del
Estado dependiente del Ministerio del Interior, con
autonomia admmstrauvidyooperatwa, con competencia
y ejercicio fundonat en el terrlono peruano. en los

asuntns istos en e articulo 166° de la Constitucion
Politica Pen).
Es profesional, jerarquizada no'deﬂ)erante.

degley el orden lasegmdadentodalaﬂepubm
Pabapaeneldesannﬂoecmbmiooysomddpals

Adticulo ¥ .- Finalidad




Anexo 5.3

DEFENSA

Crean e Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuético (SIMTRAC) y aprueban su
Reglamento

DECRETO SUPREMO N° 008-2011-DE
CONCORDANCIAS
Enlace Web: EXPOSICION DE MOTIVOS - PDF.
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con I dispuesto en los articulos 44 y 163 de la Constitucion Politica del Perd,
son deberes primordiales del Estado: defender la soberania nacional, garantizar la plena vigencia de los
derechos humanos, proteger a la pobiacion de las amenazas confra su seguridad, y promover el bienestar
general que se fundamenta en la justicia y en el desarrollo integral y equilibrado de la Nacién; asimismo,
garantizar la seguridad de fa Nacién mediante el Sistema de Defensa Nacional, que es integral y permanente,
y se desarrolla en los &mbitos intemo y extemo;

Que, en ese sentido, mediante Ley N° 26620, Ley de Control y Vigitancia de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacustres, se dispuso que el Director General de Capitanias y Guardacostas de la Marina de Guerra
del Peru, en su calidad de Autoridad Maritima, debe velar por la seguridad de la vida humana en el mar, rios y
lagos navegables; controlar el trafico acuatico en las aguas de soberania y jurisdiccién nacionales; ejercer
control y vigilancia para prevenir y combatir los efectos de la contaminacion del mar, rios y lagos navegables, y
en general todo aquello que pueda ocasionar dafio ecologico; asi como, administrar y operar las estaciones de
radio costeras, con sujecion a la normativa vigente sobre la materia, entre otros aspectos;

Que, conforme a lo dispuesto en el Reglamento de la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades
Maritimas, Fluviales y Lacustres, aprobado por Decreto Supremo N°® 028-DE/MGP publicado el 2 de junio de
2001, ¢ control y viglancia de las actividades acudticas tiene por finalidad velar por la seguridad de i vida
humana en d mar, rios y lagos navegables; proteger el medio ambiente acuético, sus recursos y riquezas; y
combatir el trafico ificito de drogas y cualquier otra actividad ficita que se desamolle en ese ambito;

Que, en e articulo D-010303 del referido Reglamento de la Ley de Control y Vigitancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, se establece que la Direccién General de Capitanias y
Guardacostas de la Marina de Guerra det Perts evaluard constantemente el trafico maritimo con ¢ fin que se
dicten las medidas adecuadas que se puedan implementar adecuadamente;

Que, en ese sentido, la Direccién General de Capitanias y Guardacostas aludida ha propuesto la
creacion del Sistema de Informacion y Monitoreo del Tréfico Acuatico (SIMTRAC), et cual permitird controlar
dicho trafico mediante un sistema de posicionamiento automatico de naves, que hace posible determinar la
posicion y operacién de éstas; constituyéndose, de ese modo, en un instrumento efectivo de fiscalizacion
maitima, fluvial y lacustre, respecto de los buques ubicados fanto en los puertos, fondeaderos y aguas de
soberania y jurisdiccion nacionales como de las naves de bandera nacional que se encuentren navegando fuera
del ambito acuatico del Peni;

Que, en consecuencia, en la medida que o refendo sistema permitira reforzar las acciones para
combatir actividades ilicitas, como el narcotrafico, proteger el medio ambiente y preservar b vida humana en ¢

119



ambito acuatico, restdta necesara y perfinente su creacion y, ademés, la aprobacion de sus nomas
regiamentarias;

De conformidad con io dispuesto en el inciso 8 del articulo 118 de fa Constitucién Politica del Pery; la
Ley N° 29158, Ley Orgénica det Poder Ejecutivo; la Ley N° 29605, Ley de Organizacién y Funciones del
Ministerio de Defensa; la Ley N° 26620, Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres; y su Reglamento, aprobado por Decreto Supremo N° 028-DE-MGP;

DECRETA:

Articuio 1.-Creacion def Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuatico -SIMTRAC.
Créase e Sistema do Informacion y Monitoreo del Trafico Acustico (SMTRAC), d cual serd
administrado por la Direccién General de Capitanias y Guardacostas de la Marina de Guerra del Perg.

Articulo 2.- Aprobacion del Reglamento del SIMTRAC.

Apruébese ol Reglamento del Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuatico (SIMTRAC),
que consta de quince articulos y una disposicién complementaria, cuyo texto en anexo forma parte del presente
decreto supremo.

Articulo 3.- Obligatoriedad de instalar a bordo de las naves un dispositivo compatible con e SIMTRAC.

Todas las naves y artefactos maritimos, fluviales y (acustres deben instalar, y mantener en
funcionamiento, un dispositivo de posicionamiento automatico compatible con el Sistema de Informacion y
Monitoreo del Trafico Acuatico (SIMTRAC).

CONCORDANCIAS: R.D. N° 1198-2012-MGP-DCG, Art. 1
RD. N* 1361-2012-MGP-DCG, Art. 1

Articdo 4.- Obligaciones de las Naves que ya cuentan con un Dispositivo de Posicionamiento
Automatico.

Las naves que cuenten actuaimente con un dispositivo de posicionamiento automético incorporado a
bordo, deberan reenviar la informacion especificada en @ Titulo Il del Reglamento del Sistema de informacion
y Monitoreo de! Tréfico Acuatico (SIMTRAC) @ Administrador del sistema designado por la Direccion General
de Capitanias y Guardacostas de fa Marina de Guerra. En caso no tuvieran la mencionada capacidad, los
proveedores de servicios de los dispositivos de posicionamiento automético para las naves de bandera
nacional, que operen en el ambito acuatico del Pery y fuera de él, adecuarén sus dispositivos para dicho fin,
incluyendo a aquellas naves que se encuentran inmersas en los aicances del Decreto Supremo N° 026-2003-
PRODUCE, que aprobt & Reglamento del Sistema de Seguimiento Satefital (SISESAT).

CONCORDANCIAS: RD. N° 1198-2012-MGP-DCG, At 2
RD. N° 1361-2012-MGP-DCG, Art 2

Articulo 5.- Modificacion def Decreto Supremo N° 028-DE/MGP def 25 de mayo de 2001.
Modifiquese el articulo D-010301 del Reglamento de la Ley N° 26620, Ley de Control y Vigilancia de
las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, e cual queda redactado de la siguiente manera:

*D-010301.- La organizacion del trafico maritimo tiene por objeto la seguridad de la navegacion en las
20nas de convergencia y en aquelias otras en las que hay gran densidad de tréafico 0 en fes que [ libertad de
movimiento de naves por restricciones de espacio, obstaculos para i navegacion, limitaciones de profundidad
0 condiciones meteorologicas sean desfavorabies. La Autoddad Maritima podra disponer [a creacion de
sistemas de informacién y monitoreo, aplicables a los ambitos maritimo, fluvial y lacustre, de cumplimiento
obligatorio para todas las naves que los reglamentos de dichos sistemas establezcan.
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Cuando aquelias empresas que prestan servicios de informacion satelital y mantenimiento de equipos
alos armadores ylo propietarios de naves, asi como estos Ultimos, incumplan las responsablilidades que se les
atribuya por medio de los reglamentos de los sistemas de informacion y monitoreo, seran sancionados segin
la Tabla de Multas de Capitanias vigente. Al igual que para los armadores ylo propietarios de naves, para €
caso de las empresas de servicio de apficacion la multa serd determinada teniendo como referencia el arqueo
bruto de la nave donde se encuentre instalado el equipamiento contratado.’(*)

(*) Confrontar con la Unica Disposicion Complementaria Derogatoria del Decreto Supremo N° 015-2014-DE,
pubficada e 28 noviembre 2014.

Articulo 6.- Modificacion de la Tabla de Muitas de Capitanias.

Modifiquese la Tabla de Mutas de Capitanias del Reglamento de la Ley N° 26620, Ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, aprobada por Decreto Supremo N° 045-DE/MGP,
publicada & 23 de agosto de 2001, en ¢ sentido que en ella se adiciona la siguiente escala de multas por
infraccion a articulo D-010301:

ARTICULO ESCALA
1 2 3 4 5 6 7 8
D-010301 025 050 100 200 300 400 500 10.00

Articulo 7.- Facultad para establecer disposiciones complementarias.

La Direccion General de Capitanias y Guardacostas de la Marina de Guerra del Peri, mediante
resolucion directoral, podra establecer las disposiciones que resufien necesarias para la mejor aplicacion del
Reglamento del Sistema de Informacién y Monitoreo def Tréfico Acuatico (SIMTRAC).

Articulo 8.- Publicacion.

En fa misma fecha de publicacién del presente decreto supremo en el Diario Oficial El Peruano,
publiquese e Reglamento del Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuético (SIMTRAC) en ¢ Portal
Electronico de la Autoridad Maritima Nacional (http://www.dicapi.mil pe).

Asticulo 9.- Refrendo.
El presente decreto supremo serd refrendado por € Ministro de Defensa.

Dado en la Casa de Gobiemo, en Lima, a los ocho dias del mes de julio del aflo dos mil once.

ALAN GARCIA PEREZ
Presidente Constitucional de la Republica

JAIME THORNE LEON
Ministro de Defensa

NOTA: Este Reglamento no ha sido publicado en el Diario Oficial "El Peruano®, se descargo de la
pagina web de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas del Per(, con fecha 21 de diciembre de

201,
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Anexo 5.4

REGLAMENTO DEL SISTEMA DE INFORMACION Y MONITOREO DEL TRAFICO ACUATICO

TiTULO PRELIMINAR
Disposiciones Generales

Articuio 1.- Objeto.
El presente reglamento tiene por objeto:

a) Dictar disposiciones para controlar el tréfico acuatico mediante un sistema de posicionamiento
automatico de naves (Sistema de Informacion y Monitoreo del Tréafico Acuatico - SIMTRAC), cuyo objetivo es
permitir la determinacion de b posicion y  operacion de las mismas, con & proposito de contar con un
instrumento efectivo de control maritimo, fluvial y facustre, que incluya la navegacion, e acceso, la permanencia
y la salida de los buques ubicados tanto en los puertos, fondeaderos y aguas de soberania y jurisdiccion
nacionales, como de las naves de bandera nacional que se encuentren navegando fuera del ambito acuatico
del Peru.

b) Disponer de los medios probatorios, objetivos e irefutables que, de ser el caso, permitan iniciar los
respectivos procedimientos administrativos, ante un hecho determinado.

Asticulo 2.- Definiciones.
Para efectos de ia aplicacion del presente reglamento, se entendera por:

a) Administrador. Dependencia designada por la Direccion General de Capitanias y Guardacostas de
fa Marina de Guerra (DICAPI) como operador del SIMTRAC.

b) Alerta sistema: Es aquella sefial digital producida en ¢ propio sistema, fuera del entomo de la nave
o embarcacion, la cual debera ser subsanada por el proveedor del servicio satelital o por e Administrador,
segun corresponda.

¢) Alerta de técnica: Es aquella sefial digital producida a bordo de la nave, ocasionada por & maniputeo
indebido del equipo, debiendo ser subsanada por la nave, por el proveedor del servicio sateital o por €
Administrador, segin corresponda.

"¢ bis) Area A1.- Zona comprendida en el ambito de cobertura radiotelefonica del Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM), de conformidad con el Convenio Intemacionat para ia Seguridad de
la Vida Humana en ef Mar, 1974 (Convenio SOLAS 74)." ()

(*) Definicion incorporada por el Asticulo 5 del Decreto Supremo N° 002-2014-DE, publicado el (8 febrero 2014.

d) DICAP!; Direccion General de la Marina de Guerra, cuyo Director General ejerce la potestad de
Autonidad Maritima en el ambito nacional, respecto del cumplimiento de la Ley N° 26620, Ley de Control y
Vigilancia de las actividades maritmas, fluviales y lacustres, y de su Reglamento, aprobado por Decreto
Supremo N° 028-DE-MGP, publicado ¢ 2 de junio de 2001.

e) Dispositivo AlS; Sistema automdtico de identificacion de naves, no satelital, conformado por
diferentes equipos transmisores, receptores y dispositivos electronicos, fos mismos que, en forma conjunts,
permiten el posicionamiento de una nave en tiempo real.

f) Disposifivo de posicionamiento automatico o dispositivo: Equipo dispuesto y homologado por la

Autoridad competente, instalado a bordo de una nave, para que permita su monitoreo y confrof por medio del
SIMTRAC.
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RESOLUCION DIRECTORAL
NR.D..0323.4073 Mappco

f‘%’amé/ﬂb'ﬂ %m@m/

Visto & Odlcio 11000 1674 de techa 17 de abil del 2013 ael
Comorkdey te de Opeauiones Guadocosios en & que informo o
necesdad Je moditicar las Resoluciones Diectoraies W 1425/0CG Ge
fscha 28 e uiCiambre del 201 y la Rosolucion Directoral N° 1361 2012
MGPIDCG de techa 30 de noviembre del 2012, refacionadas con of Sstema
de nlormmaihn y Mondoreo del rdfico Acuitico [SIMTRAC), por ias razones

queg getatia
CONSIDERANDO:

Que, el Anlculo 7¢ del Decreto Supremo N° 008 201-Dt de lecna 8 de
juhe el 2001 que crea el Sslemmo de informacidn y Monlioreo del Tréfico
Acudtco [SIMTRAC) y apruebo su Reglamento, facullo o esta Aulondad
Maiitima NoConui o eslubiecer s disposiciongs gue resuten necesarias
para a mejor aplicacian del mencionado Regiamento, concordante con o
previsio en & Arficuo D-010303 del Reglamento do la Ley 26620, Ley de
Controi v Vigilancia de los Aclividades Marftimas, fluviadles y Lacustres, et
cual sstipulka que o Direccion General Je Capllanlas y Guardacostas
evaluar$ comstantemente el irdfico martimo o fin que se diclen jos medidas
pertinentes que 8 puedan implemeniar odecuadamonio.

Que. mediante Resolcion Dwectoral N° 1378-201) de fecho 16 de
diclemtve dei 2011 8 nombyG 0 ka Dreccidn General de Caopifenios y
Guordacostas como o adminisiiodar del Sistema de informacién y
Monitcreo  de!  Trdfico  Acudlico {SIMIRAC), estondo enlre  sus
responsabikdades, conforme a lo pravisto en los inclsos {a) y (b) del Articuo
7° del Reglomenic del SIMIRAC, e esioblecer nomnas relolivas a
carfificacion  de los  disposiivos de posicionamienio automdtico vy
equipamienio, as como las refeddas a ka homotogociaon de los disposilivos y
de los proveedores del servicio saleliol;

Que, medionie Resolucién Directoral N® 1425-2011 /OCG de fecha 28
de diciembre del 20ii, se aprobd ios “Normos para o Aprobacion y
Cerlificocion de ks Sslemas de identificocidn Aulomdtica {AIS)". kas mismers
que se especliican en v Anexo;

Que, con Resolucion Directoral N° 1341-2012 MGP/DCG de facha 0
de noviembre del 2012, ko misma que eniro en vigencia con fecha 10 de
Diclembre del 2012, ol haber sido publicada en e Diario Oficial F Paruano el
dla 07 de Diciembre del 2012, se esiabiscld e cronograma pora o
instalacion a nivel nacional de los equipos del Sklemo de informacién y
Monitoreo del Trdfico Acudtico {SIMTRAC), en fodas ias naves y orledacios
navoles de bandera peruana;



Qe. e Decreto Supremo N° 0052012-FRODUCE de fecha 4 Qe
agosto del 2012, estoblece gue son emborcaciores de pesc ade menor
escalo oquekas con un volumen de [0 hosta 32.5 metros CL_UC‘” de
; o] Cmpcead cc v g0, ¢ no mdas de 15 melios de ndora, las W Quo

/j gebetn conlar con e sistema de seguimiento saleltal o sstemas
i-"t% !;E.»‘-‘—"‘ sauwalentes 0 DO, & cual 8s un requisito ineludibie para o olorgarmiento
‘ de e pol pate ge la Autoridaa Modiima: asimismo, estobiece la
neorporacion del nuinerol 3.10 del Regiamenio de ofdenamientcpesgRIero
A del ecuso ancheoveta y urchoveta blanca, en el que se dispone que el
g A =% Ministerio de fa Produccion deberd pubkcar ta relacién de embacaciones
) "-.\'t. .,_‘}s.;ie?as 4 reterido Reglamenta,
i

/i Que el Jecrelu Supremo N 001 2013-PRODUCE de fecha €7 de
S mann del 2013, euotieca areas aulorizodas paio la actividad oesauera
artesanol de mendr escala en la zonc Sur del pals, desde ef pargielo en

lattod 162 00007 Sur;

Que, o Convenio inlemacionol para K Seguidad de a Vida Humana
n ot Mo (SOLAS), esioblece en 0 regio 19 de su Capitvio V. el
auipanianto de un Sistema de idenlificactén Automdlico para naves,
mondo en consideracion su propdsito ast como su Arqueo Bruta;

Qua. ol Decreto Legisialivo N° 1147 cle fecha 10 de diciembre del
2012, que reguio e forddlecrniento de iy fuenzas Amodos en ks
compsetencias de la Autoriaad Maritima Naclonal. corfiere a la Direccion
Genoral de Capitanias y Guardacostas, absoiuta y suficiente outonomia
respecio de todos i0s aclos del Gdmbilo de su competencia, como s
actividades que se reafizon en e medic goudtico, kas naves, ardelactos
navales, instataciones acudticas y embarcaciones en general, ol como e
Gfico acudtico; asimismo, en su Pimera Disposicién Complementaria Final,
que promueve la Simpificacidn Adminisimativa, establece que 1o Avtoridod
Maritimo Nodiondal debent promover la eiminacidn de cuaiquier teguiocion,
kOmite o requisito de Epo adminislrativo de cuakguaer naluaalera. obstdcuios
buroctticos. o crilsrios de cafificacién que no resulten rozonabies pao g
autorizacién del sjercicio de kas octividades dentro del 6mbito de su
competencica

Que, de la revisidn y evaluacion de ios procedimientos v requisitos
requandos a 08 proveedores de equipamisnios  de Sklemas de
dontificacion Automdtica (AlS] conlemplodos en of Anexo “A” de ig
Resolucién Directoral N° 1425/DCG de fecha 28 de diciemixe del 201,
resutic pertinente eiminar la exigencia de: "Contar con la opinidn favorobie
expresada fomalmante por porte del Minkteno de Defersa”, formuioda an
el subpérafo {2} del phrolo 5. del cifado Anexo, io que pamitid condtbuir
con ka simpificacién adminiirativa mspecio o jos irfdmites para o oblencin
de autorizacion para ia instalocion de s eferdot equipos o bordo de ks
naves y artefactos navales, sogin comesponds

7




‘ma’;‘od Minkterio de la froauccidén no ha pbicodo o ku bscna g
Naves de menor escala segin lo indicaco er & .merato
Supremo N 005-20) 2-PRODUCT de fec ) s
que an ae facha 24 de agosio del X012, s oresmvs
debertn conlar abordo con o sislemo de saguimmnto witskla ¢
o equivaiontes a borgo o cuai & un requto nelsdible Dot o
QX Yoo de autorizacidn de rarpe oor K1 Autondag Marfea
QP'B. de lo indicado en el parralo preceden'e e upreca Qe
fesulton insuficlentes tos plazos poia o irstaiacion a bordn di ks e g R (ie
silema AlS y GPS Boacon, establecidos DOI (1 RESOWICION A Ctang 2% 1743
2012 MGP/DCG de fecha 30 ue roviembre del 2012:

Estonco a lo recomenacon oot e Comandante de (perorn e
Guardacostas, a to opinado por of Drector do ASUMGS INRMACONaL.S y
Normativa y 0 & oprnadn por e Dractor Fieculivo de la Dreccon & onmai
de Copitanias y Guardacostas

SE RESUELVE

Articulo 1°.- ERminor ef requisito Je  'Contar con la oplnién favorable
expresada lormaoimenie por parte del Ministerlo de Detenso”. requeriao atos
piovesdoses ce ocuipamignios de Sisteras de identificacdn Austomdtico
{AIS} contampiado sn & subpyanafo () del parafo 5 del Anexo “A" de ia
Resohucion Directoral N° 1425/DCG de tecnas 28 de diciembre dal 2011 er
consecuencia.  supiimase integromente e  lexto  del mencioncdo
subpdroto, por las consideraciones expuestas en la preserie Rascilcon
Directorl, quedando sutsistante 1odo lo Jemas.

Atticuio 2°.- modificar y amphiar jos plazos ara o mstalecién g corde
de los aquipos U6 sistarna AlS y GPS Beacon. establecidos por io Resocién
Direclomd N® 1361-2012 MGP/DCG de techa 30 de noviembre ael 2012,
otorgando 60 diks adicionales segin el cuadro det Anaxo, que forma parte
de ko presente Resclucion Directoral, agregdndase en e cilado cuadio en e
campo denominado como "ipo de Actividad" y “Ciasificagién™ ‘as
especificaciones pertinentes pora un mejor entandimienia de la'horma y
tioo de embarcacion gue conlarG con los mencionados d‘soosiivos. -

Arficuto 3 - Pubkicor el Anexo de la presente Resolucidon Dyectorat en
el patal efecironico de la Marina de Guerra ded Pend (www.marna.milpe) v
el porial del Estado Peruano (www.peru.gob.pej, en la misna techa en Ggue
se publque 0 presente Resolucion Directoral en el Diado Oficicl B Pervano.

Aiculo 4 - & Direclor de Inlereses Maritimos e infarmacidn, queda
tacutiodo para publicar o Anexo de lo presente Resolucidn Direclioral, gue
mocifica a su simiiar de J0 Resolucibn Direcioral N* 1341-2012 e fecho 30 do
noviembre det 2012, en el Portol Institucional, osf come gestionar su
publicacion en el Porlal dei (siado Peruano,



. Ardiculo 8* La presente Resolucion Directoral enzard en vigencio o
2\ $0 sindente de su publicacion en el Diafio Oficial H Petuono.

Racpsirese v Comunagiese coma Docpnmento Clicict Rgbico (D.0.P ).

‘EdMnecDEVILLE del Campo
Viceaimironte
Lirector General de Capitanias y Guardacostas

DISTRIBUCION:
Copia. Achivo.-

4-4




ANEXQ

CRONOGRAMA PARA LA INSTALACION DE LOS EQUIPOS DEL SISTEMA DE
IDENTIFICACION Y MONITOREO DE TRAFICO ACUATICO (SIMTRAC)

Equipos del Sistema AIS

Este sistema deberd ser instalado con fines de seguridad en Ia
navegacién y proteccidn de seguridad acudfica en zonas de alto
irénsito, &reas restringidos y puertos, con el fin de monitorear a través del
Sistema de Identificacidn Automdtica, a las naves y artefactos navales
que operan en e} &rea de las 30 millas medidas desde ki linea base, para
lo cual deberan cumplir la programacidn de instalacian del mencionado
equipo de acuerdo dl siguiente cronograma:

Ambito Marffimo

Facho Limite de |
Tipo de Nave o Artelacto Naval Claslficaclén Instalaclén
‘| Naves de Carga y Serviclos
dedicados a viajes naclonoles Nove;:‘e /r\'foqru:cgogruio 08 de mayo del
o Intemacionales igual pe 2013
Naves de Pasajeros con I 08 de mayo det
proputsion a motor 2013
Artefactos Navales, Naves v\ oo ge arqueo Buto | 07 de junio del
embarcaciones . de Corga. | o' syperior ¢ 06,48 2013
Servicip y Appyo (')
-
Piataformas Marftimas Todas o7 dezlglrgo dlel
Embarcacibnes de Recreo NO | Naves con eslora lgual o | 07 de junio del
| dedicadas aTréfico Comerclal | superior a 15 melros 2013
Naves con capacidod
Naves de Pesca de bodega superior a| 07 de junio del
. 325 m’ 2013
NOTA:

(*) Para el caso de los Artefactos que no cuenten con energla ni
propulsiin propia para navegar, el medio que los fraslade deberd
contar con el Sistema de Identificacion Automatica (AIS).

Equipos del Sistema GPS Begacom

Este equipo deberd ser instalado en las embarcaciones pesqueras
marftimas de menor escala e indusiriales, en concordancia a lo dispuesto
en e} Arflcuio 8 numeral 7.8 del Decreto Supremo N° 005-2012-PRODUCE de
fecha 24 de agosto dei 2012,




Armbilo Moritimio

A T T T intevalode |
Tipo deNave ’Cknhcaclén Emisiénpor ";m&;"'
=] . (Min) e -
Shaid 1 l Naves con copocisad
anponon |t o 0 07 de junics cded 2013

I e e - —_——

Director Goneral de Capitanias y Guordacostas
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Anexo 5.6

0242-2013/CEB-INDECOPI
20 de junio de 2013

EXPEDIENTEN® 000347-2012/CEB
DENUNCIADO : MINISTERIO DE DEFENSA
DENUNCIANTE : INVERSIONES EL GRAN ABANICO S.R.L.
RESOLUCION FINAL

SUMILLA: Se declara infundada ka denuncia presentada por Inversiones El
Gran Abanico S.RL. contra e Ministerio de Defensa debido a que no
constituye barrera burocrética ilegal la obligacion de instalar y mantener en
funcionamiento un dispositivo de posicionamiento automdtico (GPS)
compatible con el Sistema de Informacién y Monitoreo del Tréfico Acuético
(SIMTRAC) en todas las naves y artefactos maritimos, fiuviales y lacustres,
establecida en @ articulo 3° del Decreto Supremo N° 008-2011-DE.

La Comisién de Eliminacién de Barreras Burocraticas:
l. ANTECEDENTES:
A. Lla denuncia:

1.  Mediante escrito presentado €l 27 de diciembre de 2012, complementado con
el escrito presentado el 5 de febrero de 2013, Inversiones B Gran Abanico
S.RL. (en adelante, la denunciante) interpuso denuncia contra e Ministerio
de Defensa (en adelante, el Ministerio) por la presunta imposidén de una
barrera burocritica itegal y/o carente de razonabilidad originada en k
obligacién que todas las naves y artefactos maritimos, fluviales y lacustres
deban instalar y mantener en funcdonamiento un dispositivo de
posicionamiento automatico (GPS) compatible con & Sistema de Informacién
y Monitoreo del Trafico Acuético (SIMTRAC), establecida en € articulo 3 del
Decreto Supremo N° 008-2011-DE.

2. Fundamenta su denuncia en los siguientes argumentos:
() El Ministerio de Defensa emitié el Decreto Supremo N° 008-011-DE que
crea un sistema de informacion y monitoreo del frafico acudtico

(SIMTRAC), el cual dispone en su articulo 3° que todas las naves y
artefactos maritimos, fluviales y lacustres deben instalar y mantener en

M-CEB-02/1E
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obligaddn cuestionada ha sido sustentada en razones de seguridad
en el transporte fluvial y lacustre, lo cual representa un interés publico
a cargo del Ministerio.

46. Por tal motivo, debido a que ! denunciante no ha aportado indicios suficientes
para cuestionar la razonabilidad de fa restriccion, no corresponde efectuar e
andlisis de razonabilidad que exige el precedente de observanda obligatorio
aprobada mediante la Resolucion 182-97-TDC. En consecuencia,
corresponde declarar infundada la denuncia en dicho extremo.

POR LO EXPUESTO:

En uso de sus atribuciones y de conformidad con lo dispuesto en € articulo 26°BIS
del Decreto Ley N° 25868 y e articuio 48° de la Ley NP 27444, modificado por la
Ley N° 28996; asi como en la Sexta Disposicién Transitoria del Decreto Legislativo
Ne 807;

RESUELVE:

Primero: declarar que no constituye barrera burocratica ifegal fa obligacién que
todas las naves y artefactos maritimos, fluviales y lacustres deban instalar, y
mantener en funcionamiento, un dispositivo de posicionamiento automatico (GPS)
compatible con e Sistema de Informacidn y Monitoreo del Trafico Acudtico
(SIMTRAC), establecida en el articulo 3° del Decreto Supremo N° 008-2011-DE.

Segundo: dedarar que los argumentos presentados por la empresa Inversiones B
Gran Abanico S.RL. no constituyen indicios suficientes para analizar la
razonabilidad de la medida; y, en consecuenda, infundada la denuncia presentada
por la denunciante en contra del Ministerio de Defensa

Con fa intervencion y aprobacion de los seflores miembros de la Comision:
José Luis Sardén de Taboada, Jorge Chévez Alvarez, Alfredo Mendiola
Cabrera y Eduardo Garcla-Godos Meneses.

JOSE LUIS SARDON DE TABOADA
PRESIDENTE

M-CEB-02M1E
20/20
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- e . Anexo 5.7

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

/
VMMN CONSTITUCIONAL

17 de enero de 2017

Caso Dicapi
COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAO C. PODER EJECUTIVO

Asunto

Demanda de inconstitucionalidad contra diversos articulos ded Decreto Legisiativo 1147, que
regula ol fortalecimlento de las Fuerzas Armadas en la compelencia de la Autoridad Maritima
% Nacional (Direccion General de Capitanias y Guardacostas).

7

MIRANDA CANALES
URVIOLA HANI

BLUME FORTINI

RAMOS NUNEZ

SARDON DE TABOADA
ESPINOSA-SALDANA BARRERA

Jtrados firmantes:
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TRIBUNAL CONSTITUCIONAL mogl-zolwvrc
/ COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAO

Tabla de contenidos

L  ANTECEDENTES 3
A. Petitorio constitucional 3
B. Debate constitucional 3
IL,__EUNDAMENTOS 6

Presunta Inconstitucionalidad por la forma del Decreto Legislativo 1147 6
Exceso en ¢ ejercicio de las facuitades delegadas 6
Regulacién de materias sujetas a reserva de ley organica 9
B. Presunta inconstitucionalidad por el fondo del Decreto Legislativo 1147 11
Contravencion a la finalidad de Jas Fuerzas Amadas n
Contravencion a los principios de subsidiaridad y proscripeién de monopolios legales 14
Contravencidn a los principios constitucionales que regulan el presupuesto pablico 19
Contravencién a principio de Estado unitario y descentralizado 21

ITIL. FALLO ...... cotrose 23
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EXP. 0001-2014-PU/TC
CALLAO
COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAO

SENTENCIA DEL TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

En Lima, a los 17 dias del mes de epero de 2017, reunido el Tribunal Constitucional, en
sesién del Pleno Jurisdiccional, con la asistencia de los magistrados Miranda Canales,
presidente; Ledesma Narviez, vicepresidenta; Urviola Hani, Blume Fortini, Ramos
Nufiez y Sardén de Taboada, pronuncia la siguiente sentencia, con los fundamentos de
voto de los magistrados Blume Fortini, y Espinosa-Saldafia Barrera, y el voto singular
de lg magistrada Ledesma Narvéez que se agregan. Se consigna el abocamiento del
agisyfado Espinosa-Saldafia Barrera, aprobado en el Pleno del dia 17 de enero de 2017

I. ANTECEDENTES

N\

A. Petitorio constitucional

Con fecha 2 de enero de 2014, el Colegio de Abogados del Callao interpone demanda
l de inconstitucionalidad con el objeto que se declare la inconstitucionalidad de los
artfculos 1, 2.1, 2.4, 5.5, 56 y 5.11, asi como de la segunda y tercera disposicion
complementaria final del Decreto Legislativo 1147, el cual regula el fortalecimiento de
las Fuerzas Ammadas en las competencias de la Autoridad Maritima Nacional
—Direccién General de Capitanfas y Guardacostas (Dicapi}—, por contravenir los
articulos 43, 60, 61, 74, 77, 78, 104, 106, 165, 170 y 191 de la Constitucién.

Con fecha 18 de marzo de 2015, el procurador piiblico del Poder Ejecutivo contesta la
demanda, contradiciéndola en todos sus extremos.

Finalmente, mediante escrito de fecha 23 de abril de 2015, el demandante solicita, en
aplicacién del articulo 78 del Cédigo Procesal Constitucional, que se declare la

nstitucionalidad por conexién de los articulos 5.8, 5.9, 5.10, 5.11, 5.12, 5.13, 5.14,
6, 7y 11, asi como de la Primera Disposicién Complementaria Final del Decreto

Legislativo 1147, por considerar que otorgan a Dicapi funciones contrarias a la finalidad
de las Fuerzas Armadas y afectan las competencias de la Autoridad Portuaria Nacional

(APN).
B. Debate constitucional

El Colegio de Abogados del Callao sustenta su demanda en los siguientes argurnentos:

o Los articulos 1, 2.1, 24, 5.5, 56 y S.11, asi como las disposiciones
complementarias finales segunda y tercera del Decreto Legislativo 1147, son
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TRIBUNAL CONSTITUCIONAL EXP. 0%1-2014-PVI' C
COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAQ

%MR la autonomia de los Poderes del Estado; gobiernos regionales y

locales; y entidades constitucionales auténomas como es propio en un Estado
Constitucional de Derecho.

86. En consecuencia, debe desestimarse este extremo de Ja demanda, Ademds, no
ponde declarar la inconstitucionalidad por conexion de ninguna norma en lo
rido a este. Conforme al artfculo 78 del Cédigo Procesal Constitucional, existe
posibilidad tnicamente cuando s emite una “sentencia que declare la
ilegalidad [en el caso del proceso de accién popular] o inconstitucionalidad de ka
norma impugnada”, lo que no ocurre en el presente caso.

IIl. FaLLO

Por estos fundamentos, el Tribunal Constitucional, con la autoridad que le confiere la
Constitucién Politica del Pent,

HA RESUELTO
1.  Declarar FUNDADA en parte la demanda de inconstitucionalidad interpuesta

contra e Decreto Legislativo 1147; y, en consecuencia, declarar
INCONSTITUCIONALES las frases “y Auditoria®, “auditorias” y “de los
estdndares de proteccién, seguridad, y prevencién de la contaminacién” de su
Segunda Disposicion Complementaria Final. Por tanto, dicha disposicién queda

subsistente con la siguiente redaccion:
SEGUNDA: Crescitn dc k& Oficina de Inspecciones y Auditorias de Is
- Autoridad Maritima Nacions!
Créase la Oficina de Inspectiones y Auditorias de I Autoridad Marftima Nacional
4

para que, en calidad de servicias prestados en exclusividad, pueda emitir a pedido de
fos interesados reportes de Inspeccidn, adl como constancias sobre las inspecciones
y reconocimientos respecto de Js naves, embercaciones, artefactos naveles ¢
instalaciones acusticas, asi como d¢ s persomas naturales y jurfdicas que
desarrollen actividades vinculadas al medio acuético.

Esta oficina formard partt de la estructurm orginica de fa Autoridad Marftima
Nacional y tendrd autonomfa técnica en d ejercicio de s actividades.

Para efectos de la determinacién del importe de la retribucién por ln prestacién de
los servicios brindados en exclusivided por parte de la Oficina de Inspecciones y

uditorfas de la Autoridad Marftima Naciona§ respecto de las actividedes acudticas
tales como inspeccién, supervisién, certificacidn, titulacién, licencias, y oras que
determine el reglamento, se aplicard como unidad de medida referencia el Arqueo
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EXP. 0001-2014-PVTC
TRIBUNAL CONSTITUCIONAL CALLAO

COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAO

Bruto (AB); y para ol caso de las dreas acuilicas se aplicard como unidad de medida
d Metro Cuadrado (m2).

Todo procedimiento seguido antc la Autorided Maritima Nacional daré luger al
cabro de las correspondientes tasas, cuyos montos son fijados en o comespondiente
Texto Unico de Procedimicntos Administrativos.

2.  INTERPRETAR el articulo 5.11 del Decreto Legislativo 1147 conforme a los
fundamentos 26 y 43 de la presente sentencia.

3. Declarar INFUNDADA la demanda en b demés que contiene.
Publ{quese y notifiquese.
SS.

MIRANDA CANALES
URVIOLA HANI
BLUME FORTINI
RAMOSNUNEZ
SARDONDETABOAD A
ESPINOSA-SALDANA P

Lo qu cert‘fi_c :

¢

NET R{wﬁi NA
Sec! ria Relato
TREB! L CONSTITUCIONAL

\
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Anexo 58

DIARIOOFICIAL DFL BICENTENARIO

'} Peruanc

852740 08T A AR

ANO DEL BUEN SERVICIO AL CIUDADANO

Martss3O de mayo g 2017

PROCESOS CONSTITUCIONALES

e Trbunal Constitucional, en sesién del

A Presunta mm«:;maamumu

Decwto LU
Exceso en ¢l ejercicio de las faculades delegadas

Reqgulacion de materigs sujalas a reserva de
loy orgnica

B Presunta lneaumldomldld por ¢l fondo del

Decreto Legisiativo

Contravencion olaﬁmﬁdaidahs Fuerzas Armadas
subsidiaridad

. Falo

EXP. 0001-204-PITC
CALLAO
COLEGIO DE ABOGADOS DEL CALLAO

SENTENCIA DEL TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

En Lima, a los 17 dias del mes de enero
Pieno

de 2017, reunido
Jurisdiccional

. oon

Afto XIl) / N° 2455 60747
PROCESO DE INCONSTITUCIONALIDAD
SEN'I’ENCIADELTNBWALCONS“TUCIONAL
17 de enero de 2017
Caso Dicapi
Colegio de Abogedos del Callac ¢. Poder Ejecutivo
(_____.~_...-..._ . e ,wm\'
Demanda de inconstitucionalidad contra dlvmsoc articulos dal Decroto 1147, :
que regaia ol fortalecimiento de s Fuerzss Armadas en de la Aut Maritima Nacionai ]
(nneaanmmmupmuy ) }
Magistrados firmandes:
SS.
MIRANDA CANALES
URVIOLA HAN
BLUME FORTINi
RAMOSNUREZ
SARDON DE TABOADA
ESPINOSA-SALDANA BARRERA
;A t de bs magisirados Mranda Canales. presidente;
TABLA DE CONTENIDOS ] Led.as.s;neanGN:rvaez. vloepreslderxa.l:vuolanam.ehmeFom
| Antecedentes | W_thsmnchmpmhmte
A Patitork _— | sentencia, con lbs fundamerntos de de los magistrados
2 Debats congttucional Biume Fortini, y Espinosa-Saldafia Barrera, y d voto si de
hmagutradal.edesvmﬂavtezquesea ga81a”see‘eonsbg1ad
L fundementos mdPlenodddag enero de 2017 a e

L Antecedentas
A Petitorio constitucional
Con fecha 2 de enero do 2014, &

se declare B
?nssysﬁ as«comodehoew\day ercera disposicion
complementaria delDemLegshﬁvo 1147, dcuareg.la
elfortaleememodeluFuermAmmdae las competencias de
Autoridad Marittma GemraldeCaputnm
;G.mrdacos 35_13“ los articulos 43, 60, 61.
77, 78, 104, 1061 L191thoﬂsmwm
Con fecha 1 2015, ¢l procurador publico del
Poder Ejecuwo contwta uemanda contradiciéndola en todes
sus exiremos.
e, mediante escrito de fecha 23 de abri dge 2015,

Finaiment
ddemmdmlesolcta,ma del articulo 7B del C
pscadon on, del ark a:igo

itucional, que e
cmenéndelosaﬂlulosse 59, 510, 5.11, 5.12, 6.13, 514
y11 alcumdet:voﬁ::f_;abspwc:m W
Legisla consderarme a

iy i e A iy Ay
dmmmpemdehmmapomma

APN)
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8. Debata constitucional i Fundamentos
8 Colegio de Ab del Callao sustenta su demanda en A. Presunta inconstitucionalidad por la forma de! Decreto
fos siguientes argumentos: Legisiativo 1147

- los atlouos 1. 21, 24, 55 56 y 5.11, asl como bs
disposiciones complementarias finales segmgla y lercera del Decreto
Lepisiativo 1147, son inconstitucionales 8 forma, exceden
s facutades d Poder 0 mediante b Ley 29915,

- B Decreto Legislativo 1147, ademas, no a las
Fuerzas Armmadas. como establece la autoritativa. Por o
contrario, d darle competencias en mal comercial a Dicapi,
debifita a tas Fuerzas Armadas, ya que la distrae de su fin
constitucional. Ademas, contraviene & principlo constitucional
de reserva de ley orgAnica, pues mediante ley ordinaria
pretende modificar € articulo 58 de la Ley 27867, Ley i
de Goblemos Regionales, que prevé fas compelencias de fas
regiones en matena de fransponte.

-Asimismo. e Decreto Legislativa 1147 contraviene e articulo
:iesm Cmslasmucnon' s:‘:;orga' alas Fu_erzmAmmdab " s facultades

a nece: antizar ndependencia, @
soberania y I8 htegidaddefgr‘}ilgnao de la Repu lcge

- La creacidn de la Oficina de s y Auditarias
para brindar, en exclusividad, servicios de inspeccion y auditaria
respecto de esténdares de seguridad y comtaminacidn de
embarcaciones vulnera el principio de intervendo6n subsidiaria del
Estado en la economia. No exisle una ley expresa que dé cuenta
de las razones de interés publico 0 manifiesta conveniencia
nacional que justifiquen exclur 8 las empresas privadas de s
Erestacﬁlen d1.=.47dichos serviclos. En conse deg ,cg;crew

egsiativo 1 crea un monopolio a favor ue
contraviene los articulos 60 y 81 de la Constitucion.

- La Tercera Disposicidn Complementaria Final del Decreto
Legislativo 1147 crea mecanismos de financiamienio de Dicapi
que _conlravienen & prncipio de legaidad del presupuesto de
{as Fuerzas Armadas. En efecto, sin I8 existencia previa ds una
ley de presupuesto, no es posible reslizar actos de ejecucion
presupuestal Por tanto, es nconstitucional que una entidad
g\:bﬁca' genere ingresos jos adicionales a los que i asigna €

esupuesto Genera de la Republica.

-Ademas, exisle una afectacion a b de constlitucionalidad
conformado par la lzmmss. Lehx Orgm det Poder E jecutivo,

la Ley 27858, Ley Marco de Modemizacion de ka Gestion del
tado, que proscriben la dupficidad de funciones enfre entidades
ibficas. En efecto, el Decreto Legisiativo 1147 otorga a Dicapi
tades va otorgadas a la APN afectando as! el principio de
Estado unitario y descentratizado.

La contestacion de B demanda, a su vez, se basa en los
siguientes argumentos:

- El decreto legislativo impugnado no excede Ias facultades
delegadas a Poder Ejecutvo a fravés de la Ley 20915. Los
articidos 2.3 y 24 de esa norma habilitan a Poder Ejecutivo a
fortalecer @ Sistema de Seguridad y Defensa Nacional. Por
esa razon se emiti6 d Decrelo Legisiativo 1147, cuyo dbjelo es
fortalecer ias competencias de las FuerzasArmadas en b relativo
a la seguidad de la vida humana en € mar, 1a proteccion del
medio ambiente acuético y la represién de actividades iicitas en
dichos i0s. Por tanto, dicha norma o atribuye competenclas
comer a Dicapl, sno que fortalece las facuftades que le son

propas.

- B Decrelo Legislativo 1147 no otorga a Dicapi competencias
en materia Ge admistracion aria, pues estas corresponden
excusivamente a la APN. Ademds, 138 disposiciones legales
impugnadas no coniravienen el articuo 108 de ja Constitucion,
pues no derogan ni modifican las competencias de bs gobiemos
reglonales en materla portuaria.

- L33 disposiciones impugnadas no facudian a Dicapl a realizar
aclividad comercial Le olorgan competencias para adminisirar,
e y vigiar las actividades realizadas par personas naturales
[} deasmambﬂoacmuco.omﬂrﬁdaddemb
vida_humana, velar por la seguridad nacional. proleger d medio
ambiente y reprimir actividades delictivas.

-La stitucion y (as nommas presupuestarias no prohiben
a fas entidades pu s generar recursos propios. Esta permitido
guebhagan Elo no afecta las competencias del Congreso de la

eplblica en materia presupuestaria.

- 8 Decreto Legislalivo 1147 autoriza a Dicapl a8 expedv, a
pedido del interesado, repartes de inspeccion y auditoria, asi como
constancias sobre ias inspecciones, auditorias y reconocimientos
de los estandares de proteccion, seguridad y prevencion de la
contaminacidn sobre ias embarcaciones ubicadas en & medio
acudtico. Asl, no permite a Dicapi realizar actividad empresarial,
sino etaborar reportes sobre las actuaciones administrativas que
reakza como autoridad marttima nacional.

por

mpugnyd?swdnge a ;e?ddo do retgmﬂm&‘-sicapi a
ada 1 competencias

medio acuatico, mientras la Ley Organica de Gobiemos onales
(articulos 56.¢c y 56.d) eslablece que sus competéncias se cifien a
anbﬂopmuau%.oemmdo.tamocoseadviwen
da funciones, corforme se aprecia def articuio 1 de @ Ley
27043, Ley def Sistema Portusrio Nacional, las actividades de b
APN s® limitan a la administracion de puertos maritimos. fuviates
y lacusires, ko cust no se superpone con las compelencias que
ejerce Dicapi.

1. E1 Colegio de Abogadas del Callao soficila se declare

la inconstitucionalidad por fa forma de los articulos 1. 2.1, 2.4, 55,

56 y 5.1 y ce las dmposiciones lementarias finales segunda

y tercera del Decreto Legislativo 1147. Manifiesta, de un lada, que

materias no delegadas a Poder Ejecutivo mediante la Ley

2 15:z.deotm. modifican el articulo 55 de t Ley Orgédnica

de s Regionales, lesionando el principio de reserva de
ley organica previsto en et articuo 108 de la Constitucion.

Exceso en ol ejercicio d¢ tas facuitades delegadas

ZLafaaﬁaddelCo?esodetaRepubm' delegar
facuttades legislativas a Poder Ejecutivo est prg::m en d
arficuio 104 de la Conslitucion, que establece o siguiente:

8 Congreso delegar en @ Poder Ejecutivo la facuitad
g:pel:?'slar. me;:‘oge decretos legistativos, sobre (8 matefia
autodtaf?\;ay por el plazo determinado establecidas en b ley

No pueden delegarse a8 materias san indelegables a la
Comisién Pa-nmerey?e. we g

Los decretos tegisiativos estan somelidos, en cuanio a su
promidgacion, publicacéén. vigencia y efectos, a las mismas

normas que figen .
8 PgMntegah Republica da cuenta a Congreso a a la
Comisién Permanente de cada decreto legislativo,

3 Asl, e es0 de I8 Republica puede encargar a Poder
Ejecuiivo B f de legislar, savo respecto materias
[ a la Comision Permanente A su vez, e Poder

Em‘ puede emitr decreios legistativos con rango de fey,
sempre quo d Amaritnmaleyuomaﬁva(hndameng,é
de B sentencia en d Expediente 0012-201-PHTC).

4. La legistacion delegada debe respetar, pues. los lmites
previstos en ia Constitucion y establecidos en B ey auloritativa
comespondiente. Por tanto, debe dictarse dentro del plazo de
\glgwuadelasfaumwesolorgadaspordd\a?yrefeme,
m.alasmaneﬁassobmlasqwmm elegacion de

al

5. Mediante la Ley 29815, publicada en et diario oficia B
Peruano can fecha 12 de setiembre de 2012, se delegd en o
Poder Ejecutivo la facultad de iegisiar en las siguientes Materias
en un pilazo de 90 dfas calendario:

1. Reforma de b legisiacion onentada a fortaecimiento
institucional del Ministerio del Inferior, de la Policia Nacianal del
Pert) y de '8 carrera poficial

2. Modificacion del marco legal que establece e apoyo, por
paris de las Fuerzas Armadas, a la Pdlicia Nacional def Perd y a
otras instituciones.

3 Reforma del Sistema de Seguridad y Defensa Naciona con
d abjeto de fortdecer su constifucion y funcionamiento.

4. Reforma de la legisiacion osientada al fortalecimiento
Instilucional del Seclor Defensa,

f de las Fuerzass Armadas, I
carera milltar y e servicio miltar.

5, Creacion te un enfe central de compras para la Defensa
Nacional, con d objeto de mejorar la capacidad operativa y &
mantenimiento do actvos de Fuerzas Armadas, mediante
o yso eficiente ce los recursos asignados y de los procesos de

compra
6. Reforma del reg: remuneratve y Ge pensiones del
personal de la Policla ional del Perld y las Fuerzas Armadas.

7. Reforzamiento de la estrategia de seguridad y defensa
nacional en relacion @ contrdl y registro de los INsUMOs quimicos
y productos, asi como de maquinarias y equipos que directa o
ndrectamente sirvan para la elaboracidn y trafico de drogas
Hdtas. (cfr. articuto 2 de la Ley 29915).

&Nur?aromdd\asfacuna_d&cmfedva 1 e
Detveto Lagiciatva, 1147 mmpugmacd o o reseris process &

o g 0 en € presenie proceso
inconstitucionatidad; esto es, dentro del plazo establecido en la
referida autoritativa.

7.8 Ejecutivo sustenta B emision de dicha nomma en
los articuto 23 y 2.4 de la Ley 20915. El Colegio de Abogados
def Callao, en cambio, sostiene que varias de sus disposiciones
se extratimilan respecto al dmbito de facultades delegadas, por o
quea Las dlspoﬂ;ht;ne;mh'de fa ley autorita

. inentes y liva s8
refieren, resmeme. ala “Reforma del Sistema de dad
y Defonsa con el objeto de fortdecer su cons
{fmclonwniauo' y a8 ia ‘Reforma de la legislacion orlentada &
ortalecimiento institucional del Sector Defensa, de las Fuerzas
Armadas, B carrera milllar y el servicio militar”. B articulo 1 dei
Decreto Legisiativo 1147, a su vez, hace referencia a elio de ta
sigulente manera:

Decreto Legisiativo 1147] tiene por objeto ef fortalecimienio
deEFuelzastadasmlascompetmﬁugdehmmdad
Maritima Naciona! - Direction General de Capitanfas y
Guardacastas, solve | administracion de dreas acusticas, (as
actividades que se realizan en d medio acuético, las naves,
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pues estan destinadas a trasladar a ks
efectivo de 1 prestacitn publica de (a que son beneficiarios Ello
se deduce de la Norma if def Titulo Prefiminar del Codigo Tributario
gademas ha sido reconocido en rekeradas pporiunidades

jurisprudencia de este Trbunal Constitucional (cfr. sente:
emitidas en los Expedientes 00053-2004-P1/TC, 2007 PV
TC, 00030-2007-PI/TC entre ofras). Por tanto, & monto de las
tasas debe corresponder siempre d cosio def serviclo publico
efectivamente prestado a contribuyente.

Forma de financiar el presupuesto d Dicapi

73. © primer parafo del articulo 77 de 18 Constitucion, por su
parte, estabiece:

La administracion econémica y financiera del Estado se
rige por d presmwsto que amaknenle aprueba d Congreso.
La estruciwa del presupuesio del seclor publ
secciones: Gobierno Central e instancias descentraiizadas.

74. Dicha norma exlgedCongresoaelaRe aprobar
un presupuesto anual que refieje ol eqj o ios ingresos
y egresos fiscales previsios para e ejercicio correspondiente.
Ademas, determina la estructura minima del Prempuesto Publico.

preclsando contar, por 1o menos,
d%:uerm Central y ainstancias desoemranzadas

75 chtunomamprohbealasenlioadespnblitzsoblener
rec\xsosanv&smnlerms de financiamiento directas. Elo

o logs!ativl:s omsmuaonahnm vasda
reoogida e diversas leyes anua
financiero e, inciusive, en B Ley 28411
Nacional ¢ Presupuesto (cfr. amoulos
Disposicion Transitoria del TUO de B Ley 284h aprobada
mediante Supremo 304-2012-EF).

Decreto

76. Asl, las entidgades del Estado pueden recurrir a fuentes de
financiamiento directo, dentro de 10 permitido por & ley, sin que
ello desconozca O lesione las competencias constitucionales def

Congreso de B Repiblica en materia presupuestaria.
77. Por tanto, fa demanda debe desestimarse en este extremo.
?um le de contravenir la disposicion constitucional invocada. i
ercera Disposicion Complementaria Final del Decreto Legislativo
1147, se decanta und opcion legistativa concordante con el

Sistema Nacional Presupuesto.

Contravencién a principio de Estado unitario y
descentralzado

78. La e demandante refiere que los arficulos 1, 2.1,
24,55 56 y 5.11 y [as disposiciones compiementarias finales
Segunda y Tercera del Deceto Legislatvo 1147 contravienen

el principlo de Estado unitario y descentraiizado al generar
gm“"’"’““o ""u“t‘:,""z‘é?s%'{:y"&?'gs#; Gt Fodst Elecuive, y po

par Yy por
Ley27653LeyMarco Modemizacion de la Gestion Publica.

La jurisprudencia de este Tribunal Constilucional ha deducido

dicho principio det articulo 43 de B Constitucidn que establece

lo sigulente:
La Republica del Peru es gemocratica, social, independiente
berana.

8 Estado es uno e indivisible.
Su gobleno es unilario, represent
organiza segun & principio de separacion

79. En efecio, en & fundamenio 9 de @ sentencia recalda
en o Expediente 00008-2008-PI(TC, este Tribunal Constitucional

conceptualzé o referido principio seflatando b siguiente:

En e Estado unnarioydescemrdlzadoencanbioelpoderm
se encuentra concentrado en un érgano (nico Sino que 8¢
!aposibildadmmlemlacunadesoegobiemaenﬂdada.
denominadas por almnos rgF constitucionales
auttnomos”, que agudan desamolio integral de & poftica
nacional (amculo 189 de la Constitudon). con poder incluso

Octava

y s0|
édscemrakzado. yse

morgausmoael ‘Estado
ese poder no puede ¥ mas a
fe asigna.
80. 8
bs nivi

Doderesta entre
aniculo 189 de & cumnuem
humdaddelEstadopemano.DeaNme.slhmuordenmmw
constitucional exige ¢ lrasiado de competencias a s gobiemos

e
debe promover a unidad y eficiencia del Estado, mediante a
tribucion ordenada

§9
i
%

Bases m la Descentratizacion.

81. Por tarto, las dlsfoduones impugnadas no contravienen
o principio constituci Este se encuentra referido a
B distribucién de competencias entre niveles de gobiemo. Sin

embargo, en ef presente caso, se denuncla una presunta duplicidad
de funciones entre Dicapi (un érgano de linea que farma parte
dehMamamGuemdelPemamvezmérganog:mﬂ
del Ministerio de Defensa conforme d articulo 2 del eto
Legslaﬁvoﬁ:w Lcycbhmﬂnade&nerradelPem)ylaAPN
(_lv_.n descentralizado adscrito al ministerio de
rm?a't Icaciones conforme al articuio 19 de i Ley
del Sistema Portuario Nadional). En consecuencia, existe
de congruencia enre & vicio de inconstitucionalidad
oermcladomestaemamodahdemmdaydpmupbhvmoo
como susiento de la pretension.
82 La dupicidad de funciones entre entidades del Poder
Ejecutivo debe evitarse y, dentro de b posible, resolverse en las
corespondan. 8 articulo V.1 del Titulo Preiminar de fa
}I;aoyd&ganica del Poder Ejecutivo sefiala que las entidades del
er

Se organizan en un régimen jerarquizado y desconcentrado
cuando corresponda, sobre la base de y competencias
afines, evitando la duplicidad y superposiciones de fnclones.

§3. A su vez ¢ articulo 6b de a Ley 27658, Ley Marco de
Modernizacion de la Gestion Publica, precisa:

Las dependencias, entidades, organismos e instancias de
la Administracion Pablca no deben duplicar funciones o proveer
servicios brindados por otres entidades ya existentes.

84. Sin embargo, a ejercer sus atribuciones, este Tribunal
Cm.ﬂitucuona_:as debe actuar con comeccion funcional; esto es,
respetando, funciones y oonpelmcias que o Consuluyente
ha asignado a cada uno de lo8 drganos conslitucionales.
modo tal que e equilibrio immedEstadoConshmdorw
como presupuesto det respeto de (oS derechos fundamentales, se
ancuentrs plenamente garantizado™ (cfr. fundamento juridico 12
de I sentencia emitida en el Expadiente 5854-2005-PATC, entre

otros).

85. Por tanto, como regla general no le coresponde
pronunciarse sobre bs conficlos competenciales que se produzcan
a interior de los Paderes del Estado; niveles de goblemo o entidades
constifucionales autonomas. Estos deben resolverse al itterior de

regongies y
e enwn E
£n consecuencia, debe desestimarse este extremo de b
demaMaAdemas no carresponde dectarar b inconstitucionalidad
mvgg; a nofma en lo referido a este. Conforme
uﬁm{o 78 del

Agndoasodelprooesodeaccwnpop\.lar ]
hoonsmuaonahdad noma impugnada®, io que no ocurre en
el presente caso.

m. FALLO

Por estos fundamentos, & Tribunal Constifucional, con
auloridad que le confiere la Constitucién Politica del Peru,

HA RESUELTO

1. Declarar FUNDADA en pate la demanda de
momuucionaidad a contra el Decreto L tivo 1147;
ar INCONSTITUCIONALES las trases
Aud:toda'. “auditorias” y "de los estandares de proleccnbn
seguridad, y de B Contaminacidn® & su
Disposicién, CDmptementa'la Final Por tanfo, dicha msposiacvn
queda subsistente can la sigulente redaccion:

SEGUNDA: Creacién de la Oficina de Inspecciones y
Auditorias de s Autoridad Maritima Nacionat
Créase la Oﬂcha de inspecciones y Audilorias de la Autoridad
?\r:e en calidad de serviclos presiados en
exclusividad, pueda emitir a pedido de ios Interesados reportes
de Inspeccidn, asi como constancias sobre ias inspecciones y
o de las naves, embarcaciones, artefactos
navales e instalaciones acudticas, asl como de las personas
natrales y juridicas que desafrolien actividades vinculadas a
medio acuatico.

Esta oficina formag, parte de la estructura [ -}
Autoridad Mariima Nacional y tendrd autonomia tecnica en d

Procedimientos Administrativos.

2 INTERPRETAR é articulo 5.11 def Decreto Legislativo 1147
conforme a los fundamentos 268 y 43 de I8 presenta senlencia.

138



El Peruano
Martes 30 de mayo de 2017

PROCESOS CONSTITUCIONALES

60753

3OMINFUMADAhdunandaenbdermqno1

Publiquese y notifiquese.
$8.
MIRANOA CANALES
URVIOLA HAN
BLUME FORTING
RAMOSNUNEZ
SARDON DE TABOADA
ESPINOSA-SALDARA BARRERA
FUNDAMENTO DE VOTO DEL MAGISTRADO ERNESTO
BLUME FORTINI
sume'mdocmhmmmvadehsemmda.
dictada en el presents goeeao
Comuogm Caliao, contra diversas disposiciones
det Wﬂﬂ.mmdmmh
Fuerzas & on las de ia Autoridad Maritima
Naclonal — Oireccion General m
(DICAP), considero convenients aigunas
ﬁu;danmmt de i8S que deseo dejar conslancia en ¢ presente
0.

respecto & la parte resolutiva del fakio en

de las Fuerzas en s competencias de ta Autoridad
han infringida be articulos 43, 60, 61, 74, 77, 7{1&' 106, 185,
170 y 191 de I Constitucion Politica del Feny T

- De su articido 1. relativo al objeto de Mismo;
,-oogunwozmsoouyu,nmamma

a
- De su articuto 5, incisos 55, 56 y 5.11, relstivos a las
funciones de la Autoridad Maritima Nacionat,

- De su Wmmrmm
a ia creacidn de ia Oficina de ins y Auditorias de &
utor Nacional, y

- De su Tercera Disposicion afi@ reiativa a
financiamiento del presupuesto de la DIC

2 De eee nto de disposiciones cuestionadas o
imputadas de onalidad, se ha declarado infundada e
demanda respecto de ias siguientes:

?
i
1
H
§
8
2

embarcaciones o instalaciones

. , esa pueden ser
reaitzadas res, o cual en puridad haber
rorat & DICAR 8 roat o

DICAPL en ningn caso podrd oforgar aulofizaciones a ios
q.u b&gnmadnt&.uamn agg‘nu' st o
] -] ( ast como

ommmmummmsamuﬁs

mmmmoms
de la vida humana en gl mar, rios navegables, la
el - b " 4 i 4

7. Finaknente, dejo constancia de mi discrepancia con
en ol fundamento 44 dei articuio 78 del

Codigo Procesal Const W cual corsideru limitativa, ya que
excisye 8 posibilidad para o Tribunal Conatitucional de daciarer
B al hacer el andiisis de las disposiciones
expresamente adolecen de vicio

139



Anexo 59

Vo e ¥
MARINA DE GUERRA DEL PERU

DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS
CAPITANIA GUARDACOSTAS MARITIMA DEL CALLAO

RESOLUCION DE CAPITANIA No. O60 - 22040 —™

Cailico. 2 9 DIC 20U

VISTO: H Informe de fecha 26 julio 2010 presentado por el Oficid de Mar Receptor
de Naves de esta Capitania Guardacostas Maritima, dando cuenta de ka Visita
de Inspeccién de Arbo de Naves, llevada a cabo a las 2245 horas del dia 25
julio 2010 a bordo de ko embarcacion pesquera “TUNUPA" de matrcula CO-
29771-PM, procedente de Aguas Internacionales, representada a su amibo en el
puerto del Callao por ka Agencia Maitima VARTOSA S.A.C.; durante dicha
inspeccion el Capitdn no presentd el Gitimo zarpe de salidg; se detectd que de los
VEINTINUEVE (29) tripulantes que conformaban la dotacién de ka nave, parte de
ellos no se encontraban registrados en el rd de tripulacién el mismo que tenia
vigencia sélo d 23 marzo 2010; los documentos originales comrespondientes a ia
embarcacion no fueron presentados al amibo;

CONSIDERANDO: Que, son funciones de ks Capitanias Guardacostas Maritimas,
enfre oftras, ejercer policia maritima en el dGmbito de su jurisdiccion; controlar el
trafico acudtico y el sistema de informacion sobre posicién y seguridad de naves
en el &mbito acudtico de su jurisdiccion; supervision y control de la sefialzacion
nautica, asi como el cumplimiento de las normas establecidas paa el tréfico
acudtico; velar, dentro del Gmbito de jurisdiccion de ka Autoridad Maritima, por el
cumplimiento de las Leyes, Disposiciones Naciondles y Convenios Intemacionales,
referentes a ka seguridad de ko navegacion y proteccion de la vida humana en
mar; reprimir las confravenciones a la Ley, el Reglamento, Convenios
internacionales y demds normas emanadas de los sectores competentes; vigilar el
cumplimiento de las normas relativas a ka proteccion de los recursos y riquezas
existentes en las aguas de su jurisdiccion y en sus respectivos suelos y subsuelos,
dictadas por ka Autoridad competente, sin perjuicio de las funciones y
atribuciones que comrespondan a ofros sectores u organismos de la Administracion
PUblica; confrol de condiciones minimas de seguridad de naves y artefactos
navdles nacionales y extranjeros, y de k titulacion de ko gente de mar de
acverdo a ka legislacién nacional y los convenios internacionales; procesar por
infraccion d Reglamento y ofros disposiivos que competen a la Autoridad
Martima y aplicar las sanciones que correspondan de conformidad con o
establecido en el articulo A-010701 incisos (1), (2). (7). (8). (12}, (13). (14) y (25} del
Reglamento de kb Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacusires, aprobado por Decreto Supremo No. 028-DE/MGP de fecha

25 mayo 2001;
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de embarque, se encuentren con fecha vigente, debiendo de conservarse
el original de ka Declaracién de Zarpe o bordo durante lo navegacion;

Que, ka Resolucién Directoral Nro. 333-2004/DCG de fecha 18 agosto 2004, anexo
“D", numerdal 3, inciso (e), establece que los Propietarios, Representantes y
Patrones de los naves pesqueras son responsables de contar a bordo con un
legajo conteniendo los cerfificados vigentes de kt nave y los camés de ki
tripulacién;

Que, por Decreto Supremo No. 010-2009-DE de fecha 19 marzo 2009, =
establecen las medidas promocionales paa la extraccion comerciol @ mayor
escala de recursos hidrobiolégicos. transzonales por parte de embarcaciones
pesqueras de bandera nacional, el cual en su articulo primero, establece un
plazo mdéximo de cinco afios contado a partir de la fecha de emision del
mencionado Decreto Supremo, para que los personas juridicas constituidas en el
pais, propietarias, poseedoras u operadoras de embarcaciones pesqueras de
bandera nacional que se destinen a la exiraccién comercial a mayor escaa de
recursos hidrobiolégicos franszonales en Alta Mar adyacentes a las aguas
jurisdiccionales, quedando exoneradas, respecto del personal exiranjero a su
servicio cuyas ocupaciones se encuentran comprendidas en el anexo “a" del
referido Decreto Supremo, de observar los porcentajes imitativos previstos en el
articuio 4° del Decreto Legisiativo No. 689, en aplicacién del inciso e} del articulo
&° de ka misma norma, otend:endo a los criterios de especializacién, cdiificacién y

experiencia;

Que, el artfculo tercero del referido Decreto Supremo, establece que a fin de
autorizarse el embarco de fripulantes exiranjeros en las embarcaciones pesqueras
de mayor escala de recursos hidrobioldgicos transzonales en Alta Mar, los
amadores de dichas embarcaciones deberdn presentar a ka Direccién General
de Capitanlias y Guardacostas, el ral de tripulacién, ki brefa de embarco vigente
del pais de origen del personal de los embarcaciones, el contrato de frabajo o de
servicios y el acto de designacién commespondiente, segin el caso, asi como el
comprobante de pago de los derechos respectivos;

Que, el articulo cuarto del mencionado Decreto Supremo incorpora como
Procedimiento B-20-A “Autorizacién mediante Resolucién de Capitania para el
embarco de fripulantes exiranjeros en naves pesqueras nacionales excepto
Capitanes, Patrones y Jefes de Ingenierfa", a ka Seccién “C" del Texto Unico de
Procedimientos Administrativos de ka Marino de Guerra del Perd — TUPAM 15001,
actualizado por Decreto Supremo No. 015-2005-DE/MGP, segln los términos
mencionados en el Anexo “B" del referido Decreto Supremo;

Que, el Procedimiento B-20-A del Texto Unico de Procedimientos Administrativos
de o Marina de Guera del Pery - TUPAM 15001, establece la Autorizacion
mediante Resolucién de Capitania, el embarco de tripulantes exiranjeros en
Naves Pesqueras de bandera naciondl, excepto Capitanes y Jefes de Ingenieria,
jos que deberén de cumplir con los requisitos exigidos para tal fin;

Que, en lo parfe Preliminar del Reglamento de ia Ley de Control y Vigilancia de
las Actividades Marftimas, Fluviales y Lacustres, sobre Trdmites ante ia Autoridad
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! mMcrfﬁmc, se establece que todo documento que se presente ante ko misma
@/‘% i el cardcler de declaraciéon jurada. La presentacion de documentacién

& ) '!,fa!so o adulterada o el empleo de cualquier atro Medio de engaiio, originard k
@'nuﬁdad de lo actuada sin perjuicio de ko accién penal comrespondiente contra
X &
AN

¢}

> Jaquienes resulten involucradas y ka agplicacién de ka sancién administrativa;
w(?ue el arffculo 32°, acdpite 323 de ka ley Nra. 27444, ley de Procedimiento
Administrativo General, contempla que en caso de comprabar fraude o fdsedad
en ko declaracién, informacién o en la documentacion presentada por el
administrado, se impandr& a quien haya empleada esa decloracién, informacién
o documento vna muita en favor de lka entidad enfre dos y cinca Unidades
Impositivas Tributarias vigentes a a fecha de pago;

{‘

Que, de la actuado y de ks dacumentas que abran en autos en esta Capitania
Guardacastas Maritima, con rekacién a los hechos ocurridos con ka embarcacién
pesquera “TUNUPA" de matricula CO-29771-PM, de propiedad de ko empresa
United Marine Corp S.A.C., se establece lo siguiente:

- o embarcacién pesquera “TUNUPA" de matricula CO-29771-PM zarpd el
dia 13 enera 2010 del puerto del Callaa, a faenas de pesca con artes tipo
palangre, declaranda zana de pesca fuera de la isla Hamigas en aguas
juisdiccionales peruanas, can CUATRO (04) fripulantes extranjeros vy
DIECISIETE (17) tripulantes peruanos; sin que se declare el embargue del
Capitan y de SIETE (07) tripulanies peruanos.

- Lo mencionada embarcacién pesquera a las 07:05 haras del dia 22 enero
2010 sali® sin  autarizacibn de aguas jurisdicCionales peruanas,
canfraviniendo lo establecido por la Autaridad Maritima, para efectos de
contral de pasicién de naves en aguas jurisdicCianales peruanas.

- B 09 febrero 2010, en posicién geogrdfica Latitud 11°00" Sur y Longitud
105°56' Oeste, se efectud el fransbardo del tripulonte César Angel
NAQUICHE Judrez, desde ko embarcacion pesquera “TUNUPA" al bugue
pesquero “HATSUKARI" de bandera panameiia can destina al Catlao.

- B 23 febrero 2010, en paosicion geogrdfica Latitud 09°17' Sur y Longitud
106°12' Qeste, se efectud el transbarda de los trpulantes Jorge

- YAMUNAQUE Yavera y Amaldo Anfbal YOVERA Yamunaqué, desde el

-“TUNUPA" al buque tanque "MUMBAI" de bandera panameiia,.con destina
a Panamd y desde alli retomar via aérea dl puerta del Callao.

- B 24 abril 2010, en posicién geagrdfica Latitud 10°21' Sur y Longitud 95°18'
Oeste, se efectud e transbordo del tripulante Antonio SILIPU Anastacio,
desde el "TUNUPA" al buque pesquero "KENYO MARU No. 18" de bandera
japonesa con destino al puerto del Caliaa.

- 802 mayo 2010, en posicién geogrdfica Latitud 10°56" Sur y Langitud 86°30°
OQeste, se efectud el transbordo de los tripulantes Jimmy Alexander TALLEDO
Rojas, JesUs Angel MATOS Abanta y César Armando MORE Silva, desde e
“TUNUPA" al bugue pesquera "KENYO MARU No. 18" de bandera
japanesa, can destino al puerta del Calico.

- B 05 junio 2010, en posicién geagrdfica Latitud 14°56' Sur y Longitud 85°47°
Oeste, a bardo de ki embarcacién "TUNUPA" fueron embarcados los
tripulantes extranjeros Jaari Diuwahir, Darsona, Suswanto, Subandi, Arif Udin,
quienes llegaron a bordo del bugue tanque "MUMBAI" de bandera

panameiia.
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- B 07 junio 2010, en posicidon geogrdfica Latitud 14°29' Sur y Longitud
85°47°Ceste, a bordo de kn emborcocion pesquero "TUNUPA" fueron
embarcados los tripulantes extronjeros Rusol Hutoborat, Darminto Nasroh,
Syahyudin, quienes llegaron a bordo de la motonave "RYOMA" de
bandera panamefia.

- la nave efectud d zampe el embarque de tipulantes de nacionalidad
peruana y extranjera, los que no contaban con lo comespondente
avtorizacion de la Autoridad Maritima; posteriormente embarcd tripulantes
extranjeros con los que aribaron d puerto del Callao.

- Se detectd que ko embarcacién en mencidn no comunicd a ki Autoridad
Maftima que efectuaria faenas de pesca en aguas internocionales; no
comunicé su salida hacia aguas internacionales; los certificados originales
de ko nave otorgados por la Autoridad Maritima no los presentaron ol
amibo; los implementos para la seguridad de la vida humana en ka mar no
tenian rotulados el nombre de ka embarcacién ni su nUmero de matricula;
los implementos considerados como ropa de cama no eron jos
opropiados; ‘se detectdé lka emisibn de sefal satelital del sistema AlS
comrrespondiente al buque pesquero “SEA QUEST* de bandera Siera Leona,
indicativo internacional de llamada 9LY2071.

- Se verificd que el certificado de matricula y el certificado de linea maxima
carga no se encontraban refrendados.

- B Capitdn de ka mencionada embarcacion, durante su manifestacién en
esta Capitania - Guardacostas Maritimo, declaré que kb embarcaocion
pesquera “TUNUPA" tenia en sus bodegas un total de 120 toneladas de
pesca, de Jas cuales 60 toneladas seffion desembarcadas en el puerto del
Cdlico, y ks restantes 60 tfoneladas permanecerion a bordo para
posteriormente ser transbordadas en alta mor.

- Lo embarcacidn pesquera "TUNUPAY, efectud el fransbordo en aguas
internacionales de tripulantes peruanos, los cuales aribaron posteriormente
al puerto del Cdllao sin que se les haya efectuado su registro migratorio de
retorno a termritorio nacional.

- B represeniante de kb empresa United Marine Corp. S.A. presentd una
Declaracién de Zarpe en la que se proporcionaron datos falsos respecto
del nimero y de los identidodes de parte de los tripulantes que se
embarcaron, asi como de ka zona de destino a la que se diriga ka nave.

- De ocuerdo con ka Decloracion Diaria de Zarpe pora Naves Pesqueras de
Arqueo Bruto Mayor de 10 de fecha 13 enero 2010, presentada ante esta
Capitania Guardacostas Marftima, solicitando el zape de la embarcacién
pesquera “TUNUPA" de matricula CO-29771-PM, el Capitdn del nave era el
sefior Radl CASTILLO Bueza con mafricula DI-21499-01-OP; sin embargo,
dicho oficial nunca se embarcd siendo ocupado el cargo de Capitdn por
el ciudadano japonés Toshiaki HIRUTA con Pasoporte TG-5141869.

Que, los articulos A-030601, A-030602 y A-030606 del Reglamento de ka Ley de
Control y Viglloncio de los Actividades, Maritimos, Fluvidles y Lacustres,
contemplan que la Autoridad Maritima estd facultada para sancionar, dentro del
dmbito de su competencia, toda contravencion a ki Ley, al Reglamento y a las
regulaciones de ofras sectores competentes; las sanciones materia de aplicacién
pueden ser amonestacién, multas, suspension y cancelacion, para lo cual se
tendré en cuenta los agravantes y los atenvantes; las multas se impondran de
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og“"""‘oe(' cuerdo a la Tabla de Multas de Capitanias, aprobada por Decreto Supremo Nro.
<045-DE/MGP de fecha 10 agosto 2005; '

b~ Estando a lo opinado por el Asesor Juridico y a lo recomendado por el Jefe del
K F #Departamento de Seguridad y Vigilancia Acuatica;

SE RESUELVE:

l.- Declarar que el dia 13 enero 2010 zampd del puerto del Cdllao k
embarcacidén pesquera “TUNUPA" de matricula CO-29771-PM, de 613.84
AB., de propiedad de United Marine Corp S.A.C., declard en el ra de
tripulacién el embarque de CUATRO (04} tripulantes extranjeros, y DIECISIETE
(17) tripulantes peruanos, con destino a zona de pesca en aguas
nacionales; posteriormente salié hacia aguas intemacionales, efectud el
transbordo hacia ofras naves de tripulantes peruanos; asimismo, embarcd
tripulantes extranjeros para efectuar kabores de pesca a bordo de ia
mencionada embarcacién, sin autorizacidon de ka Autoridad Maritima; el
dia 25 julio 2010 o anibo de ka mencionada embarcacién a puero del
Callao, se detecté que la embarcacién no contaba con autorizacion de
zarpe para faenas de pesca en aguas internacionales, no comunicé a ka
Autoridad Maritima su salida hacia aguas intemacionales, los certificados
originales de {a nave no los portaban a bordo o momento de ka recepcion;
el certificado de matricula y el cerlificado de linea mdaxima carga se
vencidos; los implementos para la seguridad de la vida humana en ko mar
no tenian rotulados €l nombre de ka embarcacién ni su nimero de
matricula; los implementos considerados como ropa de cama y los de
trabajo no eron los apropiados, segin consta en ka parte considerativa de
\%;:/;/ ka presente Resolucidn de Capitania; en k declaracién de zape se
' proporcionaron datos falsos respecto del numero y de las identidades de
parte de los tripulantes que se embarcaron, asi como de ia zona de destino
a ko que se dirigia la nave; lo nave era comanda por un Capitdn de
nacionalidad extranjera; se embarcaron tripulantes de nacionalidad
peruana y extranjera al zarpe los que no contaban con ki comrespondiente

autorizacién de la Autoridad Maritima.

2-  Sancionar a la embarcaciéon pesquera "TUNUPA" con matricula CO-29771-
PM, con una muita equivalente a DIEZ UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS
(10.00 U.LT.), por haber infringido lo dispuesto en el articulo D-040202 del
Reglamento de la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacustres, incumpliendo lo dispuesto en el Anexo |, articulo 2° de
ka Resolucién Directoral No. 0313-94/DCG de fecha 23 setiembre 1994, al no
haber efectuado el reporfe de comunicacién de salida de aguas
jurisdicclonaies peruanas.

Sancionar a ia embarcacién pesquera “TUNUPA" con matricula CO-29771-
PM, con una muita equivalente a TRES UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS
(3.00 U.LT), por no haber dado cumplimiento a lo establecido en ka
Resolucién Directoral Nro. 333-2004/DCG de fecha 18 agosto 2004,
infringiendo lo dispuesto en el articulo C-010502 del Reglamento de la Ley
de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluvidles y Lacustres, al
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no contar con los certificados originales a bordo ol momento de ser
requeridos por la Autoridad Maritima.

Sancionar a la embarcacion pesquera "TUNUPA" con matricula CO-29771-
PM, con una multa equivalente a CINCO UNIDADES IMPOSITIVAS
TRIBUTARIAS {5.00 U.L.T.), por infringir lo dispuesto en el articulo C-010409 del
Reglamento de la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas,

.Auviales y Lacustres, por operar con e Certificado de Matricula vencido.

Sancionar a la embarcacién pesquera “TUNUPA" con matrcula CO-29771-
PM, con una multa equivalente a UNA UNIDAD IMPOSITIVA TRIBUTARIA (1.00
U.LT.), por no cumplir con lo prescrito en el artfculo 3° del Decreto Supremo
No. 010-2009-DE de fecha 19 marzo 2009, infringiendo lo dispuesto en el
articulo E-020112 del Reglamento de lka Ley de Conirol y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluvidles y Lacustres, af embarcar fripulantes
exiranjeros sin contar con la avtorizacién de ka Autoridad Maritima.

Sancionar a ka embarcacién pesquera “TUNUPA" con matricula CO-29771-
PM, con una multa equivalente a TRES UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS
(3.00 U.LT.), por no cumplir con lo prescrito en el Decreto Supremo No. 010-
2009-DE de fecha 19 marzo 2009 y en el Procedimiento B-20° del Texio
Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina de Guerra del Perd,
aprobado por Decreto Supremo Nro. 016-DE/MGP del 20 junio 2008,
infringiendo lo dispuesto en el articulo D-010201 del Reglamento de la Ley
de Confrol y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluvidles y Lacustres, al
comandar una nave de bandera peruanag, un capitdn de naciondlidad

extranjera.

Sancionar a la empresa United Marine Corp. S.A., propietaria y armadora
de ko embarcacion pesquera "TUNUPA" con matrdcula CO-29771-PM, con
una multa equivalentie a CINCO UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS (5.00
U.LT.} en aplicacién a lo dispuesto en el articulo 32°, acdpite 323 de la Ley
Nro. 27444, ley de Procedimiento Administrativo General, por presentar
ante la Autoridad Maritima una Decloracién de Zarpe proporcionando
datos falsos respecto del nimero y de las idenfidades de parte de los
tripulantes que se embarcaron, asi como de la zona de destino a la que se

dirigia la nave.

8 valor de la UNIDAD IMPOSITIVA TRIBUTARIA {U.L.T.) a ser considerada sera
aquella que esté en vigencia a la fecha en que se efectie lo cancelacion
de la mulia impuesta.

Responsabilizar al Propietario y/o Armador de lka embarcaciéon pesquera
"TUNUPA" con matricula CO-29771-PM, del pago de la muita impuesta en
ko presente Resolucién, la que debera de ser abonada en el Banco de la
Nacién en la cuenta “FONDO DE CAPTANIAS Y GUARDACOSTAS” en un
plazo no mayor de QUINCE (15) dias, contado a partir de la fecha de
recepcioén del presente documento.
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B Propietario y/o Armador de la embarcaciéon pesquera “TUNUPA™" con
matricula CO-29771-PM, deberd de acreditar e cumplimiento de lo
resvelto, entregando el recbo de pago del Banco de la Nacidn,
debidamente cancelado a esta Capitania Guardacostas Maritima para su
control comespondiente.

Si al vencimiento del plozo sefialado en el articulo Noveno, no se hubiera
cancelado ka multa impuesta, se procederd a la via coactiva de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo A-030614 del Reglamento de ia Ley de
Conirol y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres.

Piblico, de conformidad con b establecido en e articulo A-0301
Reglamento de fa Ley de Controt y Vigilancia de las Actividades Mdiitimas,
para las acciones de Ley que comrespondan.

Remitir copia de ka presente Resolucion y de todo jo actuvado al Mi%
dei

Copitan de Puerto del Callco
y// José CALVQG Cérdova

DISTRIBUCION;
Original: Expediente
Copia: Sec. Gral. CAPICALA -

Recavdaciones CAPICALA-

Recaudaciones DICAP!

COMOPERGUARD-

Ministefio Publico-

Ministerio de ta Produccién -

Ministerio de Trabajo y Promocidn del Empleo
Ministerio de Transportes y Comunicaciones -
Cireccioh Migraciones y Naturalizacion,
Superintendencla Naclonal de Aduonas del Callao.
Autoridad Portuaria Nacional

Comision Internacional del Atun Tropical
United Marine Corp S.A.C,

Archivo.-
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N\ Anexo 5.10

~ MARINA DE GUERRA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS
CAPITANIA GUARDACOSTAS MARITIMA DEL CALLAO

RESOLUCION DE CAPITANIA No. 021-2 o1 M

Cdllao, 2 § AGO 2011

VISTOS:

PRIMERO; E Informe de fecha 11 abril 2011 del Operador de Guardia del
Centro de Control de Trdfico Maritimo de esta Capitania Guardacostas
Maritima, dando cuenta sobre el incidente ocumido con la embarcacién
pesquera “BELEN 1" de matricula PS-0575-PM, en la posicion geogrdfica Latitud
12°09* Sur y Longitud 077°15' Oeste, al haber sido colisionada por un buque
mercante, segun informacién proporcionada por las embarcaciones “JAVIER"
y "PILARRO I", asi como del rescate de cinco tripulantes de la nave siniestrada
por parte de ki embarcacién “MIGUEL"; mencionando que los bugques
mercantes que aricaron al Puerto del Callao entre las 20:00 horas del dia 10
abril y 02 horas del dia 11 abril, fueron la motonave "HYUNDAI 109" de bandera
liberiana y ka motonave "FELICIA" de bandera Marshall Islands.

SEGUNDO: B Informe de fecha 11 abril 2011 del Personal de Guardia de Policia
Maritima de esta Capitania Guardacostas Maritima, informando que a las
03:15 horas de la fecha indicadaq, se constituyd a las instalaciones del Muelle
ANDESA en el Puerto del Callao, enconirando a la embarcacién pesquera
"MIGUEL" de matrcula CO-15669-PM, cuyo Patrén informd quer a las 01:00
horas del dia 11 abril-2011, en la posicién geogrdfica Latitud 12°09.745' Sur y
Longitud 077°15.740 Oeste, hallaron volcada y hundida parciamente a la
embarcacion pesquera "BELEN I' de matricula PS-0575-PM, rescatando a
cinco de sus tripulantes;

CONSIDERANDO:

Que, san funciones de la Capitania Guardacostas Maritima entre ofras, ejercer
Policia Maritima en el ambito de su jurisdiccién; controlar & trafico acudtico y
o sistema de informacién sobre posicién vy seguridad de naves en e dmbito
acudtico de su jurisdiccion; disponer ko remocién de naves y/o restos que
canstituyan un peligro a la navegacién; controlar e tréfico de naves al ingreso
s salida de puertos; activar los medios necesarios para levar a cabo
operacianes de ptusqueda y salvamento; supervision y control de la
sefializacion ndutica, asi como de! cumplimiento de las normas establecidas
paa el irdfico acudtico; velar, deniro ‘'del dmbito de jurisdiccion de la
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con los criterios de estabilidad en la condicién de sdlida de puerto con
el 100% de provisiones, combustible, etc, y 0% carga en bodegas;
condicién de llegada a puerto con el 50% de provisiones, combustible,
etc., y 25 % carga en bodegas; condicién de llegada a puerto con e
10% de provisiones, combustible, etc., y 20% carga en bodegas:

etc, vy 40% carga en bodegas. Incumpliendo con los criterios de
estabilidad en la condicién de llegada a puerlo con e 50% de
provisiones, combustible, etc, y 50% carga en bodegas; condicion de
llegada a puerto con e 50% de provisiones, combustible, etc., y 75 %
carga en bodegas; condicién de llegada a puerto con el 25% de
provisiones, combustible, etc., y 100% carga en bodegas; condicién de
legada a puerto con e 10% de provisiones, combustible, etc., y 100%
carga en bodegas. Esta situacién se habria originado por las presuntas
modificaciones llevadas a cabo en la nave y que serdn matefia de
investigacién por parte de esta Capitania Guardacostas Maritima.

- La Empresa Obras Maritimas S.A., OBRAMAR, procedié a la remocién y
remolque de la embarcacién “BELEN I" de maftricula PS-0575-PM, desde
la posicién geogréfica Latitud 12°10" Sur y Longitud 077°15' Oeste hasta
la boya de amamre de! Astilero Varadero A. MAGGIOLO S.A. en €
Puerto del Callao, donde quedd amamrada e 18 mayo 2011.

- la embarcacién pesquera “BELEN I' de malicula PS-0575-PM, se
encuenira en proceso de reparacién, a cuya conclusion, su propietario
debera proceder a solicitar los reconocimientos e inspecciones
comrespondientes antes de ingresar de nuevo d servicio, conforme lo
establece los articulos C-010703 inciso “e" y C-010719 del Reglamento
de la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres.

Que, los articulos A-030601 y A-030402 del Reglamento de la ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacusires, disponen que la
Autoridad Maritima estd facultada para sancionar, dentro del ambito de su
competencia, foda contravencién a la Ley y su Reglamento, contemplandose
entre las sanciones, la aplicacién de Multas, las cuales se impondrén de
acuerdo a ka Tabla de Multas de Capitanias, aprobada por Decreto Supremo
Nro. 045-DE/MGP de fecha 10 agosto 2005, modificada por Decreto Supremo
Nro. 005-2011-DE de fecha 14 junio 2011;

Que el articulo 1020104 de! Reglamento de la Ley de Contfrol y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Huvidles y Lacustres, dispone que la Agencia Maritima
es responsable solidaria y conjuntamente con el propietario y/o armador de las
naves que agencie, del pago de los derechos, tarifas, multas y otras
obligaciones imputables a las naves frente a la Autoridad Maritimo;

SE RESUELVE:
1°.- Declarar que d promediar las 21:.04 horas del dia 10 abrl 2011, en

condicién de llegada a puerto con el 10% de provisiones, combustible, *. ™ f

' et
.l

posicién geogrdfica Latitud 12°07.6' Sur y Longitud 077°16.8' Oeste, la :

motonave “FELICIA" de bandera Marshall Islands, IMO 9250232, que se
encontraba navegando con direccion a Puerto del Calao y la
embarcacién pesquera “BELEN (" de matrcula PS-0575-PM. que se
hallaba en navegacién hacia zona de pesca, colisionaron, volcandose
esta Utima, poniéndose en riesgo ko vida de sus CATORCE (14)
tripulantes, resuvitando que CINCO (05) de elos fueron rescatados vivos,
OCHO (08) fallecieran y UNO {01) de ellos, a ka fecha de emisidn de la
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4°.-

presente Resolucidén de Capitania, se encuentre en cdlidad de no
hollado, a pesar de los operaciones de bisqueda dispuestas por la
Autaridad Maritima, tal como se expone en la parte considerativa de la
presente Resolucién de Capitania.

Declarar que la motonave “FELICIA" de bandera Marshall Islands, IMO
9250232, con 33,044 de Arqueo Bruto, no cumpli® debidamente las
Regdlas Nos. 5, 4, 7, 8 y 19 del Reglamento internacional para Prevenir los
Abordajes 1972, conforme a lo expuesto en lka parfe considerativa de io
presente Resolucién de Capitania, ocasionando € abordaje con lo
embarcacién pesquera “BELEN ' de matrfeula PS-0575-PM; no dio
cumplimiento a lo Resolucion A.?18 (22) de ka Organizacion Maritima
iInternacional, que establece las frases normdlizados de la Organizacién
Maritima Intemacional, para los comunicaciones marftimos; infringid los
articulos H-010101 y H-010102 del! Reglamento de la Ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Marftimas, Fluviales' y Lacusires, al no
comunicar carecta e inmediatamente a la Autaridad Maritima el
siniestro acaecido con la embarcacion pesquera “BELEN 1", informando
de las detadlles del mismo, entre ellos, el requerimiento de salvamento;
no cumplid con lo dispuesto en las leyes y disposiciones nacionales e
internacionales relativas a la navegacion, ko cual constituye infraccidn o
articulo D-010201 del Reglamenta de la Ley de Contral y Vigilancia de
las Actividades Marftimas, Fluviales y Lacustres.

Declarar que el Capitdn de la motonave “FELICIA” de bandera Marshaii
Islands, IMO 9250232, sefor Anatoli Dvoretskyi, identificado con
Pasaporte No. EEQ71037, de nacionalidad ucraniang, no cumplié con
prestar auxilio a ka embarcacién pesquera “BELEN I" y salvamento a la
tripulacion de la misma, lo cual de acuerdo con nuestra legislacion
supone lka cancelacién del titula, sin perjuicio de la responsabilidad
penal que pueda cofeclarle por este mismo hecho, infringiendo la
prescrito en los articulos H-010202 y H-010203 del Reglamento de lo Ley
de Canlral y Vigilancia de los Actividades Marftimas, Fuviales y Lacusires
y en consecuencia, se remite copia de lo presente Resolucion de
Capitania a la Embojada de Ucrania en el Pert, para efectas que la
citada Embajada nofifique ka misma a kb Autaridad Marftma de dicha
pals, a fin que adopte las medidas disciplinarios que correspondan de
acuerda can su legislacién, por la conducta demostrada por €l sefior
Anatolii Dvoretskyi, Capitan de ko motonave “FELICIA” de bandera
Marshall Islands.

Declorar que lka embarcacién pesquero “BELEN " de matricula PS-0575-
PM, con 117.94 de Arqueo Bruto, no cumplié debidamente ks Reglas
Nos. 5, 6, 7. 8 y 19 del Reglamento Intemacional para Prevenir los
Abordajes 1972, en el abordaje acasionada por la motonave "FELICIA™;
asi camo no cumplié de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento de
ka Ley Nro. 26620, con las normas nocionales e internacionales relativas a
la navegacion, lo cual constituye infraccidn d arficulo D-010201 del
Reglamento de la Ley de Control y Vigilancia de los Actividades
Maritimas, Fluviales y Lacustres. .

Declarar que o responsablidad en el abordaje entre la embarcacién
pesquera “BELEN |* de matricula PS-0575-PM y ka matanave “FELICIA" de
bandera Marshall Islands, IMO 9250232, resulta imputable en un SESENTA
POR CIENTO (40 %) o la motonave “FELICIA" y en un CUARENTA POR
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é°.-

7°-

8°.-

9°.-

10°.-

ne.-

12°.-

CENTO (40 %) a ko embarcacién pesquera “BELEN ", por lo que cada

una de ellas serd responsable en medida porcentual a grado de -
culpabilidad por los dafios causados, de acuerdo con lo prescrito en el )
artfculo H-010207 del Reglamento de la Ley de Conlrol y Vigilancia de !

las Actividades Maritimas, Fluvidles y Lacustres.

Sancionar a! propietario y/o amador de kb motonave “FELICIA™ de
bandero Marshall Islands, IMO 9250232, con 33,044 de Arqueo Bruto, con
una multa equivalente a TRES {03) Unidades Impositivas Tributarias, por
infringir & artfculo H-010101 del Reglamento de la Ley de Control y
Vigilancia de las Actividodes Maritimas, Fluvidles y Lacustres.

Sancionar al propietaio y/o ammador de ko motonave “FELICIA" de
bandera Marshall Islands, IMO 9250232, con 33,044 de Arqueo Bruto, con
una multa equivalente a DIEZ {10) Unidades Impositivas Tributarias, por
incumplir con lo dispuesto en ¢ Reglamento, asi como las normas
nacionales e internacionales relativas a la navegaciéon, conforme a lo
dispuesto en ko parte considerativa de la presente resolucion; lo cual
constituye infraccién al articulo D-010201 del Reglamento de ka Ley de
Control y Vigilancia de las Aclividades Marftimas, Fluvidles y Lacusires.

Responsabilizar solidaria y conjuntomente del pago de las multas al
propistario y/o armador de la motonave “FELICIA” de bandera Marshall
Islands, conjuntomente con la Agencia Maritima MARSERVICE S.A.C.,
agente marftimo de la citada nave, de conformidad con lo prescrito en
el articuo 1-020104 del Reglomento de la Ley de Confrol y Vigilancia de
los Aclividades Maritimas, Fuviales y Lacustres; las mullas deberdn
abonarse en € Banco de ko Nacién en ko Cuenta “FONDO DE
CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS en un plazo no mayor de QUINCE (15)
dias, contado a partir de a recepcién de la presente Resolucion.

Sancionar al propietario y/o amador de lka embarcaciéon pesquera
“"BELEN I" de matricula PS-0575-PM, con 117.94 de Arqueo Bruto, con una
muita equivalente a TRES (03) Unidades Impositivas Tributarios por
incumplir con lo dispuesto en € Reglomento, asi como las normas
nacionales e internacionales relativos @ la navegacion, conforme a lo
dispuesto en lo parte considerotiva de ko presente resolucion; lo cual
constituys infraccién al articulo D-010201 del Reglamento de la Ley de
Confrol y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Auviales y Lacusires.

Responsabilizar del pago de ka multa al propietario y/o armador de la
embarcacién pesquera “BELEN I' de matricula PS-0575-PM, lka que
deberd abonarse en el Banco de ko Nacién en la Cuenta "FONDO DE
CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS en un plazo no mayor de QLINCE (15)
dias, contado a partir de lka recepcién de la presente Resolucion.

B vdlor de lo UNIDAD IMPOSITIVA TRIBUTARIA a ser considerado serg
aquel que esté vigente a la fecha en que se efectie ko cancelacion de
las multas impuestas.

Los infraciores sancionados, deberén de acreditar e pago de los

muitas, entregando el recibo de pogo del Banco de la Nacidn o &
recibo de Caja de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas,
debidamente cancelado a esta Capitania de Puerto, paa su conirol
comespondients.
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14°.-

15°.-

17°.-

18°.-

Hacer de conocimiento de los infractores que el Decreto Supremo Nro,
005-2011-DE de fecha 14 junio 2011, que modifica los Disposiciones
Generales de ko Tabla de Multas de Capitanfas del Reglamento de ka
Ley Nro. 26620, establece el beneficio de reduccidon de multas superiores
a TRES UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS (03 UIT), consistente en un
descuento del VEINTICINCO POR CIENTO {25%), al cual podran acogerse
los infractores que paguen al contado los multas impuestas medionte
Resoluciones de Capitanfa, denfro del plazo de QUINCE (15) dias
cdlendario, contado a partir del dia siguiente de la notificacién de a
respectiva Resolucién de Capitania, no siendo aplicable a las multas
que son materia de impugnacién. En cuanto a las multas menores o
iguales a TRES UNIDADES IMPOSITIVAS TRIBUTARIAS (03 UIT) se aplicard la
reduccién del CINCUENTA POR CIENTO (50%) establecida en la
Resolucién Directoral Nro. 0116-2008/DCG de fecha 28 febrero 2008.

De no cancelarse las multas impuestas dentro de los plazos sefalados,
se procederd a lo via coactiva de acuerde con lo dispuesto en el
arficulo A-030614 del Regamento de la Ley de Control y Vigilancia de
las Actividades Maritimas, Fluvidles y Lacustres.

Declarar que k tfripulacidn de la embarcacion pesquera “MIGUEL” de
matdfcula CO-15669-PM de propiedad de PESQUERA MIGUEL S.A.C.
redlizé el rescate de los CINCO (05) fripulontes sobrevivientes de la
embarcaciéon pesquera “BELEN I* de matricula PS-0575-PM, siendo estos
los siguientes: Francisco Santiago PERICHE Eche, Hugo FIESTAS Custodio,
Emilio PARISACA Zaopang, Francisco RETO Jaramillo y Héctor IGLESIAS
Ledn.

Declarar que luego de ocurido € siniestro de la embarcacidn pesquera
“BELEN I" de matricula PS-0575-PM, fueron ubicados OCHO (08) cuerpos
comespondientes a los siguientes tripulantes de ki dotacidn de |a
embarcacion pesquera “BELEN ™ Carlos Enrique MEDINA Chira, Tedfilo
CORTIJO Obando, Henry CURIPUMA Agurto, Robert Oswaldo OYOLA
Ramirez, Eber Emer HERRERA Jora, Héctor Alfredo VARGAS Alvg,
Rolando Marcos ROMAN Puma y Edgar Nicanor NUNEZ Salas. Asimismo,
que para el levantamiento de los caddveres intervino el Ministerio
Publico, asi como la Division de Investigacion Criminal del Cdllgo, para
las acciones comrespondientes de acuerdo a Ley. :

Declarar que a la fecha de la emision de la presente Resoluciéon de
Capitania, atn no ha sido hdllado el tripulante Conmrado CORNEJO
Urquizo con matricula DI-03472-06-PP, perteneciente a la dotacién de la
embarcacion pesquera "BELEN I" de matricula PS-0575-PM, a pesar de
las operaciones de busqueda dispuestas por ka Autoridad Marftima.

De conformidad con lo prescrito en los orticulos E-020115 y E-010208 del
Reglamento de ka ley de Control y Vigilancia de las Actividades
Maritimas, Fluvidles y Lacustres, se procede a la cancelacion de las
matriculas Comrespondientes a los tripulantes de la embarcacion
pesquera “BELEN 1" de matricula PS-0575-PM, por lka causal de
fallecimiento, conforme se detdlla a continuacidn:

TRIPULANTE MATRICULA
Carlos Enrigue MEDINA Chira CO-07060-MP
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19°.-

20°.-

21°.-

22°-

Tedfilo CORTLIO Obando DI-07556-01-PP
Henry CURIPUMA Agurto DI-17946-04-MO
Robert Oswaldo OYOLA Ramirez | DI-14649-02-MO
Eber Eimer HERRERA Jara DI-03090-03-PP vy
CO-0109-MP
Héctor Alfredo VARGAS Alva CO-03046-MP
Rolando Marcos ROMAN Puma CO-07989-MP
Edgar Nicanor NUNEZ Salas PS-01205-MP

Declarar que la Empresa Obras Maritimas S.A., OBRAMAR, procedié a la
remocién y remolque de ka embarcacién "BELEN I' de matricula PS-
0575-PM, desde ko posicién geogrdfica Latitud 12°10" Sur y Longitud
077°15' Oeste, hasta loa boya de amamre del Astilero Varadero A
MAGGIOLO S.A. en & Puerto del Cdllao, donde quedé amamada ef 18
mayo 2011, ;

Iniciar de oficio e procedimiento adminisirativo de investigacion
sumaria para el esclarecimiento de las presuntas modificaciones en la
embarcacién pesquera “BELEN 1" de matricula PS-0575-PM, de
conformidad con lo prescrito en € articulo A-030103 del Reglamento de
la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres.

Declarar que de conformidad con lo expuesto en el informe Técnico
IT/DMA/INJR-022/011 de fecha 22 julio 2011, elaborado por e Ingeniero
Naval sefior Jorge Luis RAMIREZ Rosas del Departamento de Material
Acudtico de la Direccién de Control de Actividades Acudticas de la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas, se ha determinado
que la estabilidad de la embarcacién pesquera “BELEN I" de matrcula
PS-0575-PM, da cumplimiento en parte a kas recomendaciones y criterios
de estabilidad emitidas por la Organizacién Maritima Internacional,
respaldado por ko Autoridad Marftima del Perd, mediante Resolucién
Directoral N° 0474-1998-DCG de fecha 13 noviembre 1998:; por lo que de
acverdo con el citado documento la mencionocda embarcacién
pesquera cumplia con los criterios de estabilidad en fa condicién de
salida de puerfo con e 100% de provisiones, combustible, eic, y 0%
carga en bodegas; condicién de llegada a puerto con e 50% de
provisiones, combustible, etc., y 25 % carga en bodegas; condicién de
legada a puerto con e 10% de provisiones, combustible, etc., y 20%
carga en bodegas; condicién de llegada o puerfo con & 10% de
provisiones, combustible, eic., y 40% cargo en bodegas. iIncumpliendo
con los criterios de estabilidad en ka condicién de llegada a puerto con
el 50% de provisiones, combustible, eic, y 0% carga en bodegas:
condicién de legada a puerto con el 50% de provisiones, combustible,
elc., y 75 % carga en bodegas; condicién de llegada a puerfo con el
25% de provisiones, combustible, etc., y 100% carga en bodegas;
condicién de llegada a puerto con el 10% de provisiones, combustible,
etc., y 100% carga en bodegas. Esta situacién se habrfa originado por
las presuntas modificaciones llevadas a cabo en ka nave y que serén
materia de investigacién por pate de esta Capitania Guardacostas
Maritima.

Disponer que el propietario y/o armador de la embarcacién pesquera
“8ELEN I" de matricula PS-05275-PM, deberd de dar cumplimiento a lo
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establecido en los arficuos C-010703 inciso “e” y C-010719 &z«
Reglamento de la Ley de Confrol y Vigilancia de las Actividades
Maritimas, Fluviales y Lacustres, por lo que concluidas las reparacione:
de kb mencionada nave, deberd solicitar los reconocimientos & e
inspecciones comrespondientes ontes de ingresara nuevamente d

servicio.

23°- Remitir copia de la presente Resolucion a la Autoridad Maritima de la
Republica de Marshall islands, pals de la bandera de la motonave
“FELICIA", a través de la Agencia Maritima MARSERVICE S.A.C.

24°- Remitir copia de la presente Resolucién de Capitania y de todo lo
actuado dl Ministerio PUblico y a la Policia Nacional del Pers, de
conformidad a lo dispuesto en €l articulo A-030110 del Reglamento de la
ley de Control y Viglloncia de los Actividades Maitimas, Fluvidles y
Lacustres, para los fines de key que estimen pertinenfes.

Registrese, Comuniquese y Archivese como Documento Oficial Pdblico
(D.O.P.).

DISTRIBUCION:
Original: Expediente.
Copia: Direccién General de Capitanias y Guardacostas.
: Director de Control de las Actividades Acudticas.
: Comandancia de Operaciones Guardacostas.
: Secretaria CARPICALA.
: Administracion CAPICALA.
: Administracién DICAPL.
: Ministerio PUblico Callao.
: Divisién de Investigacién Criminal del Callao.
: Autoridad Marftima de Marshall Islands.
: Empresa PESQUERA LAVIANA S.A.C.
: Agencia Maritima MARSERVICE S.A.C.
: Overseas Service Agency S.A.
: B Pacifico Seguros.
: Abogado Roberto Godofredo SIHUAY Soto.
: Abogado Jesus Antonio SAAVEDRA Devoggero.
: Archivo.-
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Anexo 5.11

MARINA DF GUIRRA DEL PFRU
WRIC.CION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS
CAPITANIA CUARDACOSTAS MARITIMA DEL CALLAC

RESOLUCION DE CAPITANIA No. ¢¢-6 2¢ 13
Callco, 81 fat 28

VISTOS: LI Infoime de fecha 0? ce octubre del 2012, presentado por of Petsondal de
Guardia de Vitta de Inspecciin de Anibo de Maves de esla Capitania
Guardacostas Maritimy, dando cuenta que ol da 08 de octubea det 202, o
promediar los 16:30 horas, un representanie de la enyrcsu Maritima Ocecnica
S.AC.. se cpersond a esta Capitania Guordacostas AMcritima, sobcitando se
reglice ko visita de inspeccidn por e ambo del buque presauero "MING HUA™ de
bendere china. procedente de Aguas Infernucionales. par tenor o bordo el
cadéver de un iripulonic: luego de ctectuadc lo recepcién de ia nave, ia
reprosentante dol Minstedio Publico de! Calkan, en presencia del porsonal del
Consulado de kb Embojoda do a Repubika de Indonesia. procedo o 1o
_diigencia de levontamiento de cadaver, cuye nombie seric Febby Hangga
Saputra, de nacionclidad indonesa, pasaporte No. Al444974.
u : ~ .Y

CONiJ’-?A\DO GQue ton Junciones ce los Capitcrios Guardacostas. Mantmes,

enre ofrcs. eercet pOIUC mestima en e dmbito de u juikdiccidén; con'rolar ¢!
réfico coudiko y o sistema de infornacion wobre posicién y seguridad de navas
en el dmbito coudticu de su jursdiccion; conlrolar € tréfico de naves al ingreso y
soficia de puerios: swpervision y control de k sehalizacidn nfivtico, asi como del
cumplimienta de los normas  estabiledadas pxxa of refico ccudtico: velar, dentro
de! &mbito co juisdliceion de ki Autoridad  Maritima, por e cumplimiento de las
kycs.  disposiciones nacionalaes y convenios inrernacionales referentes a ke
seguridad de I naveqacedn y proteccion de ki vicks humana en of mar contdinegs
acciones con la Policia Nacional y ef Ministerio POblico tendentes d coniro! de,
octividades ilegales. en el amhbito de su jurkcice 1n: reprirma ias coniravenciones a
ka ley, el Reglamenb, Convenios internacionales y domas normeas emancadas de
los seclotes compelentes; procesaor pox infraccidn o Reglomenio vy ofros
dispositivers qque competen a la Autoridac! Maritime y cplicer let senciones que
coresponden de conformidad con ko establacido en o arficulo A-010701 v isos
{1}, (). {4,,‘ [[) (8. (11]. N?] y {25} cel Regiamento dal Decreto Legiiativo Nio,

1147 rodidleckmiento Ze igs Fuerzas Armadus en los Competencias de o
Autolidad Masiime Nacieona! - Dreccidn Gerera! de Capitaniss y Guatdec-antas,
arrobedo por Decre'd Susxemo No 028 DF /MG Prte fox ha Mhate mayo del 2001:

1de s




- ammmmama Necrepsc. emitido por
pf Sascoo .e’e’ je] ce & Dvain \édco Ltegal del Dariio Jucicicl cel
' as sec.*n 17 de ockere cal 012 o ¥Yeuicnie Febby Hangga
Wto Cor:stmo debido c "Roture de Veso del

‘ 'd - r
Cordorme con 8 Meanwae Naval DLIAIS Enero 2013, ce i Comandance
Operaciones Guardacostas  ditigids @ esta Capitania  Guerdacosies
Maritima, el bugque pesquera “MING HUA" cumplio con informar sus
repuxtos de ingreso y salida de aguus peranas e 06 o junio dol 2002
también ocedid con comunices U reporie do  INGreso G guss
jrisdicciondles y repories de poricidn lof as 06, 07 vy 0B de ociutre del
2012, previo a su crbo d puetio det Calao.

3} buque pesquero “MING HUA" de bandere china, za'pé el puerio del
Catico ¢ los 1445 horas del dia €8 noviembre 2012 con cesiino © Agues
nlgrnacioncles. fras haher efectuado operaciones de  aansidmiento,
actudiracdn de certificados. asi como cambio de pate oe la nipukxj@
acl menciongdo bugue gesquero.

Quo. estando a o dispuesio en el aiticuio A-030310 del Reglumentc do ks tey ael
Confral y Vigilancia de las Actividades Maritimxs, Huvidles y Lacustres;

St RESUELVE:

1°-  Decloror que e 14:30 haos del dio 08 actubre 2012 aniné ¢ ko bohia del
puerto dol Cdlas 6 bugque pesguero "MING HUA™ de bxandery china,
indicativo infemocioncl de liemacda B82Z7U. prucedente de  Agucs
Intemaciondles, nave representade por ko agencia Martima Ocednica
Cron ocFAdaces comercicies y por ‘ener a bordo ol cadiver del
oxicrde febdby Hengeo D Saputa. Posoporie No. Al4ec974, do
nocionalidod ndonese, quien habria {clecido en Cicha neve g los 11730
hore pervana dol do 06 ce junia del 2012, en 1o posicidn geogrélica Latitud
15°59" Sur y Longituc 78%%° Qoste, distante 248 millcs ndutices del puerto
del Callco y tenienda como punto nx3s cercona a fera e ubicado a 162
millss néuticas en a zonn denominado Punta Infiernilos drea nuritimao
compienditda dentto de Aguas Juiisdiccionales  Peuanas:  habiendo
intarvenido e Ministerio Pubiic.o a través de ka Sétimo Fiscolia Provinciol del
Callon en o acto de ks diligencia do levantamiento da cadiver, para
efectos de k) investigacidn oo su competenci,

2. Declkyor aue €l bugue pescucro “MING HUA™ ge pandera china, no solicitd
0 ki Avloricad Marlima NOocional, 0 evacikx idn aotoméxdic o, ni infomé
sobre ¢ deceso del tripulunte febby Hongga Saputra, gue habrio -
acaecido ol 06 ae junio del 2012 a havdo de ki mancionada Tve,
conforme o tecnnocid oxuesamante en o manitestae idn o sefict 1 Yan
1Yue, Copltén des buaue pxesaueso.

¥ Declorar que mediagnte ™otesde Rogitro Nio  031702) de tedcha 0 o
ochrxe del 20i2 e cgente maritimao, MARITIMA OCEANICA SAC
representanie del Duque pesquere “MING HUlA™ comunicd revio al r,wibo
e I efeidn pave o puertn del Collan, ¢ faller bnienkos del tipulnnie
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Febby Hongga Soputra, dando cumpiimicnto ¢ o dispuesto en el aficuio
A-030203 del Roglamento det Decreto Legislativo Mo, 1147,

Deciarar que o buquo pesquero “MING HUA" o través de o agencia
mMmorfima Ocednica S.A.C. cumplt gon lo dispuesto en ks arficulos D-
040201 y D-040202 del Reglomonto de! Decreto Legisiativo Nro. 1147, al
habet fronsmitido sus repories de ingieso y salido de agues perucnas e 06
da junio del 2012; tombién procecié con comunicd U reporie de INnGreso U
ogues jursdicciondes y repones do poscidn fos dias 06, U/ y 08 de ociutxo
dal 2012 previo © s cnitxo ol puerto del Calloo.

Remitit copia ao ki presente Resolucidon o la autoridad Maritimo e ko
Ropoblica Popiar de Ching pafs de bxndera der bugue poscuerc "MING
HUA", @ través dol agento maritime de o nave, Marittma Ocednrico S.ALC.

Remitt copia ce k3 viesente Resolucibn de Capitaniu y dei expeciente, g o
Sétimo HAscalia Provincial Pendl del Ministerio Mubiico del Callaa, od como d
Departamento de investiigocion Criminal y Apoyo o ki Justicia del Calko,
pare kos fines ce ley que estimen pertinentes,

DISTRIBUCION:
Original: Expediente
Copia; Sec. Gral.
: COMOPFRGUARD

: Matitime Oc.ednica S.AC.
: $&tima Fiscalia ProvinCidl Penal  Alinisternio PODlico del Caluo

: Departamonto delnvastigeeion Ciminal y Apayer o k3 Junlic k3 ¢ oo
: Consulado de la Republic.c Popuiar de Chino.
. Consuiaco de ks Republice de indonesia

. < AlChivo
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Anexo 5.12

MARINA DE GUERRA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS
CAPITANIA DE PUERTO DEL CALLAO

RESOLUCION DE CAPTANIA No. ONM - 2013- M
Cooo. 12 T 1m

VISICS: B Auto de Aperiuro de Sumaria Nro. 034-2013 de fecha 27 de febrero de
2013 medicnte & cud se insiour$ sumaria de investigacidn reiocionada el abordole
ocuTico enire las embarcociones pesqueras “PATRICIA™ de matrdoula CO-28488-PM
y "NATAUA" de maYceulic CO-09906PM. segin infommé kb empresa Pesquera
Diomante SA. cmodore de ambas embarcaciones pesqueras, mediante Protesta
(Registro No. 03345) de fecha 23 de enero do 2013;

CONSIDERAND

mﬂ‘an.mamdemmdom enfre ofrcs, eiercer policia
mxalin 'en @ &mbo de su jriscicaibn; supervisién y condrol de la sefiaizocién
néutica. esi como del cumplimierto de ias nornos establecicas paro & ré&fico
ocudtico; velar denfro del émbito de Jurisdiccién de la Autoridod Mordtima, por of
cumpimiento de los leyes, disposiciones nadionales y convenlos intemaocionales,
referentes a lc seguridod de lo navegoacién y proteccion de o vido humana en el
max; reprimir Ias confravenciones a o Ley, el Regiomento, Convenios Infemocionoles
Yy dem@&s nomnas emanadas de ios sectores compelentes; instrulr sumarias por
sinlesiros marfimos; procesar por infraccién of Reglamento y ofres dispositives que
competen o lo Autoridod Marftimo y oplicar las sonciones que comespondon de
conformidad ¢on lo establecido en el articulo A-010701 inclsos (1), (7). (8). (12). (24)
y (25) del Regiamento de la Ley de la Autoridad Marflima Nacional, aprobodo por
DecrotoSupwrnoNo 028-DE/MGP de fecha 25 de mayo de 2001

h&mmmm%m&mzamamw o
w?mmmmmmmmummbamwdczzdo

onoro de 2013, ics emborcociones pesqueras de su propiedod, “PATRICIA™ do
matriculc CO-28488-FM y “NATALIA" de mdairicuia CO-09906-PM, fuvieron un

abordaje enire elias en zona de pesca én o posicion geogréfica Latitud 13°36" Sur y
Longitud 076°40° Oeste, debido O la poca visibiidod: posteriormente, las naves on
rm‘a}macn dl‘puerto del Calloo. aproximodamente o kas 22:50 horas del
mismodia”

Que. de conformidod con & aficuio AQG0302 del Regiamento de lo

Autoridad Marftima Nociondl, se procedid ¢ dicior e! Auto de Aperiac de Sumario
del Vistos Instourando el procedimiento sumario de investigodén corespondients

mddoﬂadedermabﬁdo&symmadhechonwwade
1de20 '
w

o
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.
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g ,_;memmcmﬁndemvego&n de lo
errborcaciin ¥ pescoers * "NATALA® Fcon - mofricula  CO-09906PM,  no
CoMmunICaron “de inmediclo, ‘o o Copdmic de Puerto més préximo, ka
oanencadelobo:da:e.mfmg»endolod’spuesfoeneiahcub H-010101 de!
' Reglament®o de ko Autoridad Marftima Nacional.

'8 sefior Alejandro DEL VALLE Chumbes, Patrdn de Pesca de la embarcocién
pesquera “PATRICIA" con moticuia CO-28488-PM, osi como el sefior Antonio
Leodoro ALCALDE Quispe Patrdn de Pesca de ia embarcocién pesquera
"NATAUA" con mahicuia COO0906PM, . NO cumpleron con oS
regiamentocionas naciondies e intemocionales marifimas vigentes reiaiives ¢
lo segunidad, asl como no observaron sy obfigocién de dar estricto
yeumplimiento ol Reglamento Intemocional para Prevenr los Abardajes y ofros
| reguicciones vigentes referentes o lo seguidad de ko navegocién, osi como
ol ‘encontrase en busco de pesca, infringiendo fos articuios £-010607, E-
romye-oz)eo? cel Regiomento de la Autoridod Maritima Naciondl.

la empresa Pesquero Diamonte SA., propietaria de ko embarcaciéon
pesquerc “NATAUA" con matfcua CO09906-PM y amodoro de o
embarcacién pesquera “PATRICIA® con matricula CO-28488-PM, no cumpid
con presantar Protesto dentra del pkzo establecido por &f Reglamento de lo
Autonidad Marftima informondo sobme los fripulgntes occidentodos como
Oonsecuenclcde!obordujeacoeadoemlosafadcsnoves.lnfmg-endoel
arficulo A-030204 inciso {c) de! mencionado Regiomento.

Que, los arficuios A-030401 y A-030602 dei Regiamento de o Ley de o

Autordad Marflima Nocional, disponen que ésta se encuentra focuitodo pora
smdomrdontoddénbibdowwnpetmda.todacomravménobwyysu

’*Mmummwm

mhmambmwlmdmdeocuwochmuade
mammwmfowowa O45-DE/MGP de fechc

Dde

de 2005, modificada por Decreto Supremo Nra, 005-2011-DE de fecha

ogosio
udo,mdezm “conforme . ks nomaos complementarias dictadas con o
wmm 0840-2011 /OCG de fecha 12 de ogosto ds 2011:

Que, el arifcuio A-030604 del citado Reglomento, estoblece que ia suspensién

serd aplicodo por los Copitones de Puerfo cuondo corespondo, y tendré uno
duracién de 01 hosta 180 dlas, dependiendo de la gravedod de la infroccién;

Que, estande o lo dispuesto en al orifculo A-030310 del Reglomento de lo Ley

de la Autoridad Marftima Nocional;
SE RESUELVE:

.-

Declarar que el do 22 de enero de 2013, se produjo el abordaje enfre los
embarcaciones pesqueras “PATRICIA" con matdcuio CO-28488-PM v
MLMWWMMM&mmmb
an:s{omlcpatecomdaahvadelapresen?e Resolucién, se habrio
producido aprimadamente © las 10:45 horas  del referido dia en la posicién

peogr&iica Latitud 13°34.31 Sur y Longitud 76°40.69° Oeste. en circunstoncias
que ombas naves se encontrabon ol mando de los Pafrones de Pesca, en

opercciones de bisqueda de pesca a seguimiento de cardumen.

Declarar que ks embarcaciones pesqueras ‘'PATRICA™ con maticua CO-
28488-PM. de arqueo bruta 465.94 y “NATALIA" con matdcuia CO-09906-PM, '@\

17 cte 20 . 158



L ar ds aqueo bruio 400,467, no cumplieron con fo establecido en las Regla Sy 6
o, ¢ ‘el Reglomento intemacional para Prevenir los Abordajes (1972), conforme o
¥ E loexpuesto en i parle considerctiva e la presente Resolucién de Copitan/o,

EY ', ocasionando el abordaje entre ombas naves, infringlendo lo dispuesto en e

i " aricuo D010201 del Regiomento de o ley de ko Auvtoridod Maritima

: iw 4’%’ v

3°- Deciaaquodnopodefdetermimnedgrododemdodenel
obordaje enfre las embarcociones pesqueras “PATRICIA™ con matricuic CO-
2B488-PM ¥ “NATALIA" con matiicula CO-07906-PM, se establece que ambas
son responsables en partes iguales y coda una soportard su propio dafio,
oodmob@pusbmdaﬂaﬁo%!@?ddke@mwentodelcteyde

PRSP qn\q:anhménsodem.lorgemgue! CABALLERO Benites,
bnbiria Bics BOCANEGRA” Aguire, Carlos Aberio CHONCEN Garcio. Jhon
bayd _GREW=R0 Eskoda. Lenin Roberto LOPEZ Vera, Alejondro Omar

'-w Marco  Antonio SILVA Yowima y Mé&dimo Gengro

pmaproab&orddcasombplmchodebcubioﬂoobcmmdeb
esquina de lo caseta con una rajodura de $ © 6 cm de ancho por 40 am on
forma de cruz a la aftura de o salo del sonar; fres (03) cuademas de proa
dobladas en ku fnea de cnyia y doblodos ocho [08) baraganetes de
cubierta. Lo emborcocién pesquera “PATRICIA® con matricuka CO-28488-PM,
resulté con tres (03} cuademas dobiades a ko attura de o proa lado estribor.

é°- Sancionar o propietorio y/o anmodor de ko embarcacién . pesquero
“PATRICIA" con matdcula CO-28488-PM de orqued bnto 465.94, con uno
multa equivalente a CINCO UNIDADES IMPOSTIVAS TRIBUTARIAS (05 ULT.), por
incumplr con lo estoblecido en el Regiomenta Infemacional para Preveni
Abordajes, lo cual constituye infraccién al articuio 0010201 del Regiomento
de la ley de lo Autoridad Marftima Naciondl.

7°-  Resporscbilzor del pogo de la muita ol Banco internacional del Pers SAA, -
INTERBANK con RUC, NO. 20100053455, propietario de la embarcacin
pesquero “PATRICIA® con motrdcuia CO-28488-PM y/o d armodor empreso
wnnamuom RUC. Nro. 20159473148, ja que deber§ cbonarse
en el Banco de la Nocidn en la Cuentc =FONDO DE CAPITANAS Y
|.C;t.lAi!).A\OCSTA'eienur\plc:zorsomc:y«')fdeQUINCE (15) dics hébles, contodo
/ ' persr dee o recepcién de 16 presente Resolucion.

/A e, SR e TR

B*- Soncionar @ prapieforio y/0 omador de la embarcocion  pesquero
“NATAUA" can matdculo CO-09906-PM, ¢e orqueo bruto 40047, con una
mutia equivdente a CINCO UNIDADES IMPOSITIVAS TRBUTARIAS (05 U.LT.), por
incumplr con o establecido en e Reglomento Infemacionol poro Prevenir
Abordajes, lo cudl constituye infraccién o artfcuic D-010201 del Reglamento
de la Ley de o Autoridad Marftima Naciondl.

18de20
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" Tna mutic equivcienie o CINCO UNIDADES IMPOSITIVAS TRBUTARIAS (05 U.LT.),
, pcr no presentor Protesto dentro del plazo establecido por el Regiomento de

& Avtoridod Mortima Informando sobre los tripulantes occidentados como
comewencic dei obordaje acaecido entre las citodas naves, infringiendo e
articuia A-030204 inciso (c) del referido Reglomento.

10°.- Responsabifizor del pogo de los mulias ¢ ic empresaP esquens Diamante SA.

1ne.-

con RUC. Nro. 20159473148, en su colicoc de propietcrio y ormador ce ios
emborcociones pesqueras “NATALIA® con mahrfculc CO-09906-PM, de
aqueo bruto 400.67 y “PATRICIA" con matricuia CO-28488-PM, de arqueo
bruto 485.94, respectivcmente, las que deberdn abonarse en & Banco de b
Nociédn en i Cuenia “FONDO DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS en un pkeo
no meyor ce QUINCE (15 dias hdbiles, contado o parfr de ka recepcién de lo

presenie Resolucion.

Los Propietarios y/o Armadores de las embarcociones pesqueras “PATRICIA™
de matricuia CO-28488-PM y “NATALIA® de matricuio CO-09906-PM, deberbn
ocreditar el cumplimiento de lo resuetto, entregando los mecibos de pogo del
Banco de o Nocidn, debidamente concelados a esta Capitania de Pueric

pora su conirol comespondiente.

$i ol vencimiento det piazo sefdlado en los arficuios S&Mo y Décimo. no se
- hubleran cancelado las mutias Impuestas, se procederd o o vio coactiva de
‘acuerdo con o dspuesio en & ariiculo A-030414 del Regiomento de lo Ley
doa&‘h!dodMaﬂmow

‘ ""’:'mdseﬁorﬂorndi-e.cr‘&%m Houriet, con tiulo de idoneicod de

o) Primer O5ccl de Pesce y Navegaocién DF22213-01-0OP, con una suspension de

<« NOVENTA [90) cios efectivos de embarque en temporadc de pesco, o no
comunicor de inmediato o lo Copitania de Puerto mds préxmo, lo ocurrencia
de: chordaie, infringiendo lo dispuesto en ef articuio H-010101 del Reglomento
de b Autorided Maftima Nocionol onoténdose ko sancién en v legajo
personal Como noto de demérito.

14°.- Soncionor a sefior Alejandro Omor Quevedo Castatleda, con fitulo ce

L}
.

idoneidad de Segundo Oficiol de Pesca y Navegocién DH00040-02-OP, con
una suspensién de NOVENTA (90) dias efectivos de embarque en temporada
de pesca, ol no comunicar de inmediato o la Copitanfc de Puerfo mds
préxmo, la acurrencia del abordaje, infringienda lo dispuesto en el articulo K-
010101 del Regiomento de lo Autorddod Martima Nocional: onoténdase o

soncién en v legojo personal como nota de demérito.

5%-  Sonciona @ seflor Alsicncro Del Vaile Chumbes, con Tittlo de Patrén de
Pescc de Pimerg DI9445-01-PP, con una suspensién de NOVENTA (90) das
e‘eciivos de embarque en temporcda de pesco, por NO cumplr con s
regicmentaciones nacionales e intemacionales maritimas vigentes relotives o
o segmdod y no dar estricia cumpimienta ¢l Reglamento intemacioncl paro
Prevenir ios Abordajes y ofros regulociones vigentes referentes a ic seguridod

de-la navegocién intringiendo los arficulos £010607, £020303 y £020307 del
U

Regicmenta de la Autoridod Morftima Naciona!; anoténdose ke soncién en
=
47
%
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legaijo persond como nota de demédto.

Bl sefior Antonio leodoro Alcaide Quispe, con titio de Patrdn de Pesca de
Primera D-07370-01-PP, con una suspensidn de NOVENTA (90) dias efectivos
de embarque en femporado de pesca, por no Cumplr con las
_Wmevwmdondsnuﬁmasvwfesremoso
T segunidoad y no dar esfricto cumplimiento ol Reglamento Infermocional paro
Prevenir los Abordales y ofros reguiaciones vigentes referentes a la seguidad
de la navegocién infringiendo los orficuios E-010607, 020303 y £-020307 clel
Regiamento de la Aytforidad Maritima Nociondl; anoténdose la sancidn en su
legajo personal como noto de demérito.

Disponer que para efecios de confrol Ce las sanciones impuestas por esta
Autordod. Mafimo © los sefiores Ronold Helorf Afatos Howret, Alejondro
Omcroxmdocxa‘ieda.ﬂe.ondro Del Vaie Chumbes y Antonio Leodoro
Abdde&médosdebq&x proceder a enfregor en ko Oficing de Sumarias
. de esta Copitenic de Puerto, sus Titulos, Ubretas de Embarque y Comés que

mummeﬂwndoddedepésbmmelcummode




Anexo 5.13 2 -
o ys !

RESOLUCION CAPEANIA
W ac - 2% M mer/mGes/cy
rouo..... 0. A8,
Dlsolucién M
Choncay. 95 DIC. 2816
visto:

- La Profesta de Mar S/N, de fecha 26 de juiio de 2016, presentada o esta

Capitania de Puerfo, por ko empresa Corporocién Pesquera inca SAC.,
propieforia del bugue pesquero “INCAMAR 1" de matricula CE-38246-PM,
mediante la cual informa que siendo las 19:24 horas del dio 26 de julio de 2016,
en kxs coordenadas 11°17°59" § / 078°06'52° W, el mencionado buque reporid

que habia calado sus aparejos de pesca. voltedndase io embarcacion ouxdlior
(panga), donde se enconiaba el sefior Romén Galén Chapiliquén con
matricula de pescodor 25-02915-MP, comunicndose con los embarcaciones
de o empresa que se enconiraban en ko 2000 "RIBAR XVI", “INCAMAR 3",
“RBAR (", “RIBAR XVII* y “ANDES 52°, soliciiando se efeciie ia bisqueda del
mencionado fripulante.

CONSIDERANDO:

Que, el Decreto Lagisiativo N° 1147 de fecha 10 de diciembre dei 2012,
reguia el Fortalecimianio de ks Fuersas Amnadas en los compedencias de la
Aulodidod Marfimo Nocionadd ~ Direccién Generdl de Capifonis y

Guardacosios;

Que, medionte Decrefo Supremo N° 015-2014-DE de fecha 26 de
noviembre dei 2014, se aprueba ol Regiomento del Decreto Legisiativo N°® 1147,
que reguio el forfalecimiento de las Fuerzas Amadas en las competencios de
fa Autoridod Maflima Naciond ~ Direccién Genesadl de Capitanios y
Guardacosias, publicado en el diario oficid “B Peruano™ con fecha 28 de

noviembre de 2014;

Que, of Arficuio 14 dei citado Regiamento, eskablece que, enire ofros,
son funciones de s Capitanios de Puerto, ias siguientes:

1. Aplicar ¥ hacer cumply lo nomnafiva nacionol, en parficuiar o

esiablecido en al Decreto Legisialivo N® 1147 y el Regiamento,
2 Cuando camesponda, proponer a la Direccién General la promulgacion




N 206MGP/DGCG/CY  FECHA ¢ 5 DIC, 2016

posicionamiento satelitd de la empresa CLS PERU Collecte Locolisofion
Satefites, proveedora de la send satelital del buque pesquero “INCAMAR 1" de
mafriculo CE-38246-PM, comrespondiente a los dias 26 y 27 de julio de! 2016
respectivamente, de cuya data, se determino que el dia 26 de jullo del 2016, el
mencionado buque. registré entre ofros, € siguiente posicionamiento satelitak

. CAPITANIA DE PUERTO DE CHANCAY
CAPITANIA

Diay Hora Latitud Sur Longitud Oeste | Velocidad/Nudos Rumbo
26-~1217:4.3 11°56'35.88" 77°31°10.56" 125 303°
| 2%-13:39:40 11°46'09. 46" 77 13.5 34°
26 - 17-59:18 11°18°02.52" 76°06' .97 1.5 349°
24 - 180820 1) *18'00.36" 78°06' 52.56" 1.5 ne
26-18:17:42 N°18°02.16" 78°06 45° 1 B°
26 - 18:226:44 11°18'00.72* 78°06'42.127 05 349°
26-18:36:52 1N°17°'59.64" 78°06'39.6" Qo 339
24-18:4506 N 7’064 | 78063852 00 13°
2% - 18:53:49 11°17'59.64" 76°06'34" 05 2
2 - 19:02:55 1°17°67,12° 78°06'34.56" 0o o
26-19:12:20 11°17°54.94" 78%08'35.28" 1.0 334
2 - 192102 W°17°49.92° 78°06'34,56" 50 2
2% - 192930 11°17°40.56" 78°06 24.12" 55 247°
2 - 19:38:3 N°17°38,4" 78°06°32,76" 25 346°
26-19:48:41 11°17°30.48" 76°06'24.64" 25 216*
2% - 19:56; 1°17°25.44" 7806 19 8" 45 201°
26 - 200508 1*17'29.76" 78°05'28 8" 25 313°
26-20:15:16 n"17°22.92" 78°04°33,12 40 18

Que, obro en el expediente administrativo el Informe PeriCid presentado
con fecha 09 de noviembre del 2016, por e sefior Manuel Gilberio Hinojosa
Lépez Perito Naval nominado por esta Capitania de Puerto, con registro ante
la Autoridad Maritima Nacional N° DI-12205-3-PN relacionado con la cafdo o
mar y follecimiento del sefior Ramoén Galdn Chapifiquén, hechos ocurridos el
dia 26 de julio de 2016 a bordo del buque pesquero “NCAMAR 1" de matricula
CE-382446-PM documento del cudl se desprende. entre ofros, las sigulentes

conclusiones:

Demora en la ubicaciéon en el mor del tfripulante Ramén Galén
Chopilliquén, debido a que lo maniobro de hombre d agua
empleade, no fue 0 adecuada, dificultGndose 10 deteccidn visual,
por ocurir € siniestro en horas de la noche y por ko vestimenta
oscura que utiizaba.

B Capitén y Patrén del buque "INCAMAR 1", no han demosirodo
encontrarse debidamente capacitodos en operaciones de hombre
ol aguo, asi como en Operaciones de busqueda y salvamento.

No existen abordo procedimientos o instrucciones para efectuar
foenas de pesco, o cual incluye, rumbo, velocidad, tendido del
boliche, ariado € izado de ia pango, la que se reafiza segin criterio
del Patrén de Pesca.

No existen 0 bordo porémetros de seguridad para determinor s se
puede redlizar con seguridad faenas de pesca, como estado del
mar, viento, visibilidad, enfre ofros, b cual quedo a criterio del Pafrdn

de Pesca.
Na exsten a bordo procedimientos de hombre d agua y de

16de3 | £OLIO N® > |
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. CAPITANIA DE PUERTO DE CHANCAY
RESOLUCION DE CAPITANA NI 2 AMGP/DGCGICY  FECHA 85 DIC. 2918

1,006.69 unidades de arqueo bruto, en razon de que su matricula solo le
pormite ejercer ol mando y operor naves menores a 400 unicdades de

arqueo bruto.

- & buque pesquero “INCAMAR 1" de malriculc CE-38246-PM, ha
infingido lo establecido en sl Aflicuio 5 inciso 0.5 de lo Resolucién
Ministarial N°® 228-2016-PRODUCE de fecha 16 de junic de 2014
nomativa que establece enire airos, que el desaroio de
aclividades exiroctivas y de procesaomisnio de anchoveia.
encuenira sujsto a que ks naves deberdn de poseer a bordo
plataforma-boliza det Sstema de Seguimienio Sateiiial ~ SISESAT
emisétn permanentemenie de sefales de posicionamiento salefital.

- Del informe Pericial, se desprende enire oircs, que e buque pesquera
"“INCAMAR 1", no cuenta instalado a bordo, un equipo del Sstema de
iderdificaocion Automafica del Sstema de informaoacion y Monitoreo de
Tréifico Acuético (SIMTRAC) con el cudl se hubieran abtenido posiciones
confinuas de la nave, coniraviniendo o esiablecido en el Arliculo 184°
incso 1, del Reglomento de! Decreio Lagisiafivo N® 1147,

No s8 cuenta con indicios razonables para deferminar que la panga se
haya volcado al mor, ni que el cable acerado de lo maniobra de izado
- por su posicionamiento y enconfrarse praviamente asegurada a la
panga y a ka moniohro de zado del winche hidrbuiico - haya causado
dafios o fa héiice, en razén que la tripulacion que ha deciarado sobre
esie hecho, indican que no se presenié ningin problema con ia
maniobra de 2ado de ko pango del buque pesquero “INCAMAR 1", el
mismo que anibé por sus propios medios al puerfo de Choncay el dic 27
de jllo de 2016 a 16:00 horas.

Los intervalos de sefial del posicionamiento satelital emitidos por el
buque pesquero “NCAMAR 1" de mairicuia CE-38246-PM y deteciodos
\ por Collecte localisafion Sadeiite - Peru {CLS PERU), empresa privada
"} provsedora de dicha sefial, no resulion ser suficientas pora determinar
lorocashuodéndemmgoddnemda.rilodewbdéndeb
rayectoria que se haya uliizado para ko bisqueda del panguero
desapovecido, asi como, se pueda establecer y detaliar 6l inicio de las
foenas de pesca. fa descripcitn de la frayectorio de o nave para la
coptura del cardumen de pesca, los cambios de velocidad, de rumbo,
de iaitud. de longitud, ef posicionamienio de enfilamienio para reakzor
la maniobra de kado de lo panga.

la panga como embarcacion auwdiar del buque pesquero, posee
fuerza motriz, gobemabiidad y autonomia conirolada por el panguero
desde &l inicio de ia faena hasia que se encuenira enfiada en ka parte
de popa del buque para su tzado, de inflvencia determinante en el
desarolio de ios operaciones de pescao; ka cual no posee sistema de

posicionamiento soteliial.
Quo,enwodelasa&buciormcmfaddosendmndoddoecefo
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. CAPITANIA DE PUERTO DE CHANCAY
RESOLUCION DE CAPITANIA NIV 2-nMGP/DGCG/CY  FECHA 05 DIC. 2016

Legisiativo N° 1147 aprobado con Decrélo Supremo N° 015-2014-DE de fecha
26 de noviembre del 2014, a lo opinado por e Primer Ayudante y a lo
recomendado por el Jefe del Depariomento de Seguridad y Vigiandia

Acudtica de esta Capitania de Puerio;

SERESUELVE:

Articuio 1°.- Declarar que, entre las 19220 y 19:30 horas det dia 26 de juiio
del 2014, en ks coordenadas geogrdficas Lafitud 11°17°59" Sur y Longitud
78°06' 52" Oeste, durante el desarolio de las operaciones corespondientes a la
maniobra de izado de 10 embarcacién auwdliar (panga} del buque pesquero
“INCAMAR 1" de matrdcula CE-38246-PM, de propiedad de lo empresa
Corporacién Pesquera inca S.A.C., de 1,006.69 Unidodes de Arqueo Bruto; fa
panga de un peso gproximado de 20 toneladks, se hobria desprendido de su
camt ubicado en el espejo en popa del buque, debido al impacto subito de
una ola, la cual origino que los patines de lo ponga salgan de su canil. esta
plerda estabfidad, se incline, impocte contra el casco del buque y se voites,
siendo un caso foriuito, originando la consiguiente caida d mor del tipuiante
seforRamén Galén Chapitiquén, identificado con DNL  N° 42475109, tituior de
lo matrdcula de pescador 1S-02915-MP, iniciGndose su busqueda por kas
inmediaciones dal lugar sin ubicarlo, sin que @ Copitén o Palrdn de Pesca,
hayon reportado inmediatamente el hecho ocunido a la Autoridad Marfima
Nacional, contraviniendo lo establecido en d Aricuio 213° inclso 1, del

Reglamento del Decrelo Legisiativo N° 1147.

Ariicuio 2°.- Decioror que, enfre kas 19:21:02 y 19:29:30 horas del dio 26
de julio de 2016 el buque pesquero “INCAMAR 1" de mairicuia CE-38244-PM,
en laos coordenadas geogrdficas Lafitud 11°17°49,92" Sur y Longitud
78°06'34.56" Oeste; v, Latitud 11°17°40.56" Sur y Longitud 78°06'24.12" Oesle, se
enconiraba navegando a 5 y 5.5 nudos de velocidad, kas que comesponden af
37.04% y 40.74% respeciivamente, de la Capacidad méxima de v velocidad
detectoda; ios cudles resultan ser inapropiados para el desanolio de una
maniobra de izado de la pango de 20 foneladas de peso aproximado,

Articulo 3°.- Declorar que, siendo las 12:20 horas del dia 27 de julio de
2016, el cuerpo sin vida del sefor Ramoén Galdn Chopliquén, fue hallado por
la tipulaciéon del pesquero “GALLEO" de malfcua CO-10833-PM, en ka
coordenada geografica lafitud 11°14°'38.04" Sur y Longitud 078°04'45.48"
Oeste, sin chaleco salvavidas, siendo el cadéver recuperado y conducido a
puerio Chancay a bordo de lo mencionado nave, en ka que se desarolié la
dikgencio de levantamienio de cadéver a 19:30 horas de lo misma fecha, asf
como, su frasado e infemamiento en la Morgue Central del Hospitd de
Choncay. 0 cargo del fiscal de Tumo de o Fiscolia ProvinCidl de Huaral y del

personal de la Policia Nacional del Pend.
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Asticulo 4°- Disponer ko cancelacion de ko matricula de pescador
calificado 25-02915-MP, cuyo titular fuela e sefor Ramén Galon Chapiliquén.
identificado con D.N.I. N° 42475109, otorgada por la Capitania de Puerto de
Iomitos, por la ¢ausal “Fallecimiento del Tituiar”, confarme a o establecido en
el Articulo 466° de! Reglamento del Dedreto Legisiativo N° 1147.

Arficvlo 5°.- Declorar que no se cuenton con indicios necesarios Y
suficientes para determinar que la panga y/o el cable de la maniobro de
izado de la mismo, hayon ocasionado daflos a la hélice del buque pesquero
“INCAMAR 1" de matrdcula CE-38244-PM

Artfculo 6°- Lo moniobra de izado de la panga cancluye cuando ésto
se encuentra fime y asegurado en su conil en el espejo de popa del buaque vy
el panguero sano y salvo en lo cubierta de! buque, por lo que, & dia de los
hechos. la manicbra de izado de ko panga no fue cancliida, debido o io
anteriomente detaliado, culminando la Misma 10 minutos mdés tarde del
fiempo usual, que es 10 minutas; motiva por e cual, se demord € inicio de la

blsqueda y Fescate.

Articulo 7°.- B Pairén de Pesco, sefor Robert Williom Chdavez Rodriguez
con Titulo de Patrén de Pesco de Primefa DI-0804702-PP, nO se encuentfa
facultado pora ejefcer e mando de las operaciones y faenas de pesco del
buque pesquero “INCAMAR 1" de matriculo CE-38246-PM - el misma que
posee un regisifo de 1,004.69 unidades de ofquea bruto - en fazén que ef Titulo

RN que pasee & mencionada Patrén, solo lo faculta a gabemar v opefar naves
% de hasta 400 unidades de arqueo bruto.

Articulo 8°- Suspender de foda actividad acudtica al sefor Julio Luis
Samomé Gutiérez, Capit@n del buque pesquefo “INCAMAR 1" de matricuia
CE-38246-PM, por un perfodo de CIENTO OCHENTA (180) dios efectivos de
embafque de tada actividod pesquera durante el préximo perfodo vigente de
o ' temporada de pesca a sef dedfetado por el Supfemo Goblema, par infringir lo
establecida en el Articulo 213° Incisa 1, del Regiomenta del Dedeto Legidativo

":&' \ re 47,

; } Arficulo 9°.- Suspender de fada ocfividad acudtica o sefior Robert
witliom Chdvez Rodriguez, Palron de Pesca de Primera del buque pesquero
: M “INCAMAR 1" de matricula CE-38246-PM, por un perioda de CENTO OCHENTA
ey (180) dias de toda octividod pesquera durante e préximo periodo vigente de
temporada de pesca a ser dedfetado por el Supremo Gobiema, pdf infringir io
establecida en & Articula 213° inciso 1, del Reglomenta del Decfeta Legislotivo

Ne 1147,

Arficulo 10°.- Declarar que el Capitén de Pesca sefior Julio Luis Somamé
Gutiémez y el Palrén de Pesca de Primera sefior Rabert Williom Chévez
Rodrguez, del buque pesquero “INCAMAR 1" de matricula CE-38246-PM, no se

——
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encueniran capacitados para efectuar las maniobras de Hombre d agua y
Bisqueda y Rescate, debido a que no fueron las adecuadas y no se redizaron
deacuerdocdgénpoirénoméfododebésquedoconocido.

Artfcvlo 11°.- Las suspensiones aplicadas, seran anotodas en @l legajo
respectivo de cada uno de los sancionados, como nota de demérto.
Asimismo, mienfras dure el plazo de cumplimiento de la sancion impuesia. &
titvlo, Wbrela y camé expedidos a sus fituiares, por o Autoridad Martima,
pemanecerén bojo custodia en la jurisdiccién maritimo. donde se cumpla ta
sancion impuesta.

Arfficulo 12°.- Recomendar que la empresa pesquera Corporacion
Pesquera inca S.A.C. capacite y evalué a su personal en maniobras, puestos

de guardia y zafaronchos, principaimente en dias previos a 105 inicios de las
femporadas de pesca, decretodos por @ Ministerio de la Produccion.

Articulo 13°.- Sancionar al buque pesquero “INCAMAR 1* de matricuia
CE-38244-FM, con una muta equivadlente a UNA_UNIDAD IMPOSITIVA
IRBUTARIA (1 ULY) por infringir lo dispuesto en el Arficuo 184.1 ° del
Regiamento del Decrelo Legiiativo N° 1147 aprobado con Decreto Supremo
N° 015-2014-DE de fecha 2 de noviembre del 2014, de acverdo a lo
consideraciones expuestas en la presente Resolucién de Capitania.

Arficulo 14°.- Responsabilizar al armador del buque pesquero “INCAMAR

xr.,w?o\ 1" de malrdcula CE-38244-PM, de 1,006.69 unidades de arqueo bruio,

<« Comporacion Pesquera Inca SA.C., al pago de b multo impuesta en lo

*, \ presente Resolucion de Capitania, debiendo abonar el monto de la soncion

'. ) "} comespondiente, en lo cuento recaudodora de b Direccion General de

_.,,,ICupdoriasyGumdocosfmend Banco de ka Noacién, dentro de los QUINCE
<=4 (15) dias hdbiles de recibida ka presente Resolucién.

Aficulo 15°- £ vaor de lo Unidad Imposiiva Trbulaia a ser
% considerado, serd aquel que esté vigente a la fecha en que se efectie ko

cancelocién de la muita aoplicada.

% Arficulo 16.- En coso de incumplimiento dal pago de la mulia impuesta,

; se procederd a la cobranza coactivo, conforme a ks establecido en el oriculo

%/ 791° dal Reglamento del Decreto Legisiotivo N° 1147 aprobado con Decreta
wreae/  supremo N° 015-2014-DE de fecha 26 de noviembre del 2014,

T
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Teniente Primero
Capitén de Puerio de Chancay

DISTRIBUCION:
Orignat  Expediente
Copia: Secret.Gral.Cap.Pto.Chancay

Dir.Gen.Cap. y Gc.

Cap. Plo. Zonitos

Fiscalia Provincial Penal Corporativa de Huaral
Divisién de Invesfigacién Ciminal y Apoyo a la Jusficia de
Huaral

EmpmsaCaporoaénPesquemlrmS.A.C.

Sefior Jullo Luis Somamé Gutiérez

Sefior Robert Willam Chévez Rodriguez
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