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RESUMEN
Chimbote tiene un coeficiente crecimiento del 1.6% por afio, este crecimiento
sigue, asi como la carencia de servicios publicos y privados.
La Av. Pardo debe de tener una Alameda, aquella que de cualquier forma se
convertiria en paso y circulacién de aquellos que utilicen los diferentes usos que
sugiera la Av. Pardo, en el pasado (otro tiempo) hubo una serie de caminos y
una arborizacién, “Pardo” que se encuentra en remodelacion, se puede ver que
tanto lo que va a existir dentro de este espacio va a depender de los espacios
como de los usos que hay en el contexto, ya que van a ser los individuos quienes
hagan uso de este espacio, continuando con los pobladores de las Unidades
Vecinales.
Que tan factible sea desarrollar una actividad econémica de impacto positivo que
favorezca el desarrollo de la Av. Pardo; Pardo depende de la aglomeracién de
usuarios, en otras palabras cuanta gente use Pardo como eje para desarrollar
sus actividades, y el tipo de usos en pro del desarrollo urbano, la buena imagen;
también dependera de la existencia y desarrollos de espacios que sean atractivos
parala poblacion, por lo que el desarrollo de los espacio de PARDO deberian ser
atractivos paralapoblaciony albergar actividades econémicas que sean atractivo,
dandole vida a tal eje, los usos acorde y pensados para el INDIVIDUO, mejoraran
la imagen e impulsaran el desarrollo de la AV. PARDO
El proyecto de investigacion se enfoco en el objetivo principal de medir el nivel
de estancamiento y deterioro urbano la Av. Pardo [tramo (Av. Aviaciény el Jr. La

Union] en relacién a su jerarquia y area de influencia.

Palabras claves: Estancamiento, deterioro urbano, sostenibilidad.
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ABSTRACT

Chimbote has a growth coefficient of 1.6% per year, this growth continues, as
well as the lack of public and private services.

Av. Pardo must have an Alameda, the one that in any way would become
passage and circulation of those who use the different uses suggested by Av.
Pardo, in the past (another time) there were a series of roads and an arborization
, "Pardo” that is in remodeling, you can see that both what will exist within this
space will depend on the spaces and the uses that are in the context, since it will
be the individuals who make use of it. of this space, continuing with the residents
of the Neighborhood Units.

How feasible it is to develop an economic activity with a positive impact that
favors the development of Av. Pardo; Pardo depends on the agglomeration of
users, in other words how many people use Pardo as the axis to develop their
activities, and the type of uses in favor of urban development, the good image; It
will also depend on the existence and development of spaces that are attractive
for the population, so that the development of the PARDO space should be
attractive for the population and accommodate economic activities that are
attractive, giving life to this axis, the appropriate uses and designed for the
INDIVIDUAL, they will improve the image and promote the development of the
AV. BROWN

The research project focused on the main objective of measuring the level of
stagnation and urban deterioration of Av. Pardo [section (Av. Aviacion and Jr. La

Union] in relation to its hierarchy and area of influence.

Keywords: Stagnation, urban deterioration, sustainability.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA

1.1.1. Identificacion del Problema.

El crecimiento de la Provincia de la Santa ha sido considerable en
los dltimos afios; mas grande y con mayor poblacién del
Departamento de Ancash, que se sitda al norte- centro y occidente
del pais, del lado Nor-Oeste de la sierra Ancashina. Contempla un
area de 4 mil km2, que se considera, el 11,16% del area regional.
Con 403 mil habitantes, siendo 372 mil son urbanos y tan solo 33
mil, de la zona rural. Con una densidad poblacional de 100,78
hab/kmz.

En Chimbote con un coeficiente crecimiento del 1.6% por afio, este
crecimiento continda al igual que las necesidades de servicios
publicos y privados, las zonas destinadas en donde quienes
presten estos servicios ya estan destinadas zonas como la Av.
Pardo, que, si bien es cierto y notorio la presencia de servicios, y

una alameda inexistente.

La morfologia de la ciudad se desprende base a la cuadricula
implantada por J. Gilberto Meiggs en 1872, cuadricula donde se
concebian 62 manzanas distribuidas de manera ORTOGONAL y
considerando una alameda, “Alameda Pardo”; via que hoy esta
considerada como una de las vias locales principales, VIA

TRONCAL de la ciudad ya que su recorrido o postura frente una

ciudad que a partir

de un nacleo
formados por las 62
primeras manzanas,

ha tratado de

mantener la misma

D\ Patiodel F ocarril

trama inicial en base

al proyecto de|— H

Plano de Chimbote, 1872.

Meiggs, quizds no

tan regular, pero la manera en la que se sigui6 formando la ciudad

14



fue la misma, la disposicion de sus vias de menor jerarquia que se
articulan de manera perpendicular en relacion a la Av. Pardo, lo que
hace notar que todas las Unidades Habitacionales que se
desarrollaron después del proyecto de Meiggs se conectan con
esta; la Av. Pardo, de alguna u otra manera tomaria el caracter de
una avenida en la que se desarrollarian actividades tanto dentro de
laavenidaensi, por suamplio espacio destinado alaque inicial mente
fue “unaalameda” y en su contexto mediato la Av. Pardo albergaria
usos que satisface rian necesidades de los Asentamiento y

Pueblos jévenes de su con contexto mediato.

Un tramo de Pardo que comprende la Av. Aviacion (por el norte) y el
Jr. La Unién (por el Sur) en pro del desarrollo urbano de CHIMBOTE
descrito desde 4 grupos o categorias, no necesariamente

excluyentes entre si:

e Sostenibilidad: Este tramo de Pardo deja ver un espacio
central que contiene una arborizacion deteriorada y un
tratamiento de caminos inexistentes trayendo como
consecuencia un flujo social inactivo, mientras que las
actividades econdmicas presentes son claro ejemplo de que
las externalidades como; invasion de la via publica,
obstruccion del trafico vehicular, conglomeran personas de

mal vivir, etc.; que asi contribuyennegativamente.

e Equidad social: Pardo frente a su entorno y respuesta a

esta postura, deberia contener espacios que mejoren la
equidad  social, y contribuir la mejorar de servicios

publicos que padezca su entorno.

e Crecimiento_econémico y competitividad: La postura de

PARDO frente a la ciudad, de la ciudad frente a la provincia
y de la provincia frente a la region es notoria, como también
es notorio que no se estd aprovechando la ventaja
comercial de pardo ni del desarrollo de sus espacios

centrales frente a su entorno.

15



e Calidad de vida: PARDO en su entorno sitia densidades

poblacionales las cuales tienen problemas sociales mas
all4d de esos también se estdn viendo afectadas con la

carencia de espacios publicos y edificios con fines sociales.

16



1.1.2. Dimensiones de la Problematica

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

Dimension Social:

Pardo frente a su entorno y respuesta a esta
postura, deberia contener espacios que mejoren la
equidad social, y contribuir la mejora de servicios

publicos que padezca su entorno.

Dimension Arquitectdnica:

Pardo deberia tener una Alameda, la que de
alguna u otra manera seria paso y circulacion de
quienes se sirvan de los distintos usos que plantee

la Av. Pardo.

Dimension Econdémica:

Pardo alberga actividades econ6micas de impacto
negativos que deterioran su imagen y postura
como incentivo de desarrollo social y econdmico ya
gue no genera un flujo constante para incentivar la
presencia de nuevas actividades econémicas con
impactos positivos; pues Pardo no reulne
condiciones fisico espaciales que hagan atractiva 'y
mantengan un flujo constante, mismas condiciones
deberian responder a su relacion con su area de

influencia.

17



1.2.

FORMULACION DEL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.2.1. Prequntas de Investigacion

1.2.1.1.

1.2.1.2.

Pregunta Principal
¢ Por qué existe un estancamiento y deterioro urbano
la Av. Pardo (tramo Av. Aviacién y el Jr. La Unién) en

relacion a su jerarquia y area de influencia?

Preguntas Derivadas
¢ Cuél es el nivel de deterioro fisico espacial de la Av.
Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su area
de influencia?
¢,Cudl es la jerarquia de la Av. Pardo como eje de

desarrollo urbano?

¢, Cual es el area de influencia de la Av. Pardo como
eje de desarrollo urbano?

¢, Cual es el nivel de deterioro social y econémico de
la Av. Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su
area de influencia?

¢,Cuales son las condiciones espaciales que deberia
albergar la Av. Pardo como eje de desarrollo urbano

para mejorar y mantener un flujo constante?

18



1.2.2. Objetivos
1.2.2.1. Objetivo General

e Medir el nivel de estancamiento y deterioro urbano la Av.
Pardo [tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Unién] en relacion

a su jerarquia y area de influencia.

1.2.2.2. Objetivo Especifico
e Determinar el nivel de deterioro fisico espacial de la Av.
Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su area de

influencia.

e Medir la jerarquia de la Av. Pardo como eje de desarrollo

urbano.

e Establecer el area de influencia de la Av. Pardo como eje

de desarrollo urbano

19



1.2.3. Matriz

Estancamiento y deterioro urbano de la Av. Victor Raul Haya de

laTorre [tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Unién] en relacion a su

jerarquia y area de influencia.

PREGUNTAS

OBJETIVOS

¢Por  qué existe un
estancamiento y deterioro
urbano la Av. Pardo (tramo
Av. Aviacién y el Jr. La

Unién) en relacibn a su

Medir el

estancamiento y deterioro

nivel de

urbano la Av. Pardo [tramo
(Av. Aviacion y el Jr. La

Unién] en relaciéon a su

deterioro fisico espacial de
la Av. Pardo como eje de
desarrollo urbano y el de su

area de influencia?

jerarquia 'y area de jerarquia 'y area de
influencia? influencia.
. . e Determinar el nivel
e ;Cual es el nivel de ete ar ¢ el de

deterioro fisico espacial de
la Av. Pardo como eje de
desarrollo urbano y el de

su area de influencia.

¢, Cudl es la jerarquia de la
Av. Pardo como eje de

desarrollo urbano?

Medir la jerarquia de la Av.
Pardo

desarrollo urbano.

como eje de

cCual es el area de
influencia de la Av. Pardo
como eje de desarrollo

urbano?

Establecer el area de
influencia de la Av. Pardo
como eje de desarrollo

urbano
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1.2.4. Justificacién

Chimbote una de las ciudades donde los tipicos problemas de
desarrollo urbano como; sostenibilidad, equidad social, crecimiento
econdmico y la calidad de vida son comunes en diversas zonas,
problemas que son consecuencia de unos asentamientos
irregulares, asentamientos que a su vez formaron vias ventajosas
gue deberian no resolver estos problemas, pero si encaminar un

desarrollo.

Aprovechando la ventaja de la Av. Pardo hablariamos de un eje
comercial, eje que atraeria, mantendria y enriqueceria un flujo, que
seria el mercado para desarrollar actividades comerciales de
impactos positivos, actividades que demandarian una mano de obra
especializada incentivando la “sostenibilidad® y “crecimiento
econdémico”, pero ese flujo (mercado) se deberia obtener del &rea de
influencia atrayéndolo con usos y actividades que la Av. Pardo
propondria como respuesta a sus necesidades resolviendo
problemas como “equidad social” y “calidad de vida”. Por lo que
veriamos a la Av. Pardo ya no en una avenida” estancada y
deteriorada” al contrario como un eje de desarrollo urbano socio —

espacial como eje y su area de influencia.

21



1.2.5. Relevancia

1.2.5.1. Técnica:
La relevancia teérica abarca el hecho de cubrir la informacién
sobre nuevas propuestas arquitectonicas para dinamizar la

zonha urbana

1.2.6. Contribucion
1.2.6.1. Préctica.
La propuesta arquitectonica consiste, en la implementacion
de un “edificio multifuncional” ubicado dentro del sector 3 un
sector segregado y sin dindmica de actividades econémicas,
con un notorio decaimiento en el costo del suelo, sobre un
terreno en des — uso, consistente en la permeabilidad con el

entorno, y la segregacién social

1.3. IDENTIFICACION DEL OBJETIVO DE ESTUDIO

1.3.1. Delimitacién Espacial:

Esta investigacion abarcara el distrito de Chimbote.

- Chimbote _

- Panamericana Norte s

- Av. Pardo

Av. Pardo [tramo (Av. Aviacién y

-Tramo Objeto de Investigacion I:I

- Panamericana Norte —_—

el Jr. La Unidn]

- Av. Pardo

1.3.2. Delimitacién Temporal:

La investigacion se llevé a cabo entre los afios 2013-1 'y 2013-Il.
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2.1.

MARCO TEORICO
ESTADO DE LA CUESTION

2.1.1. Libros

Garcia, E. (2006) “Hacer ciudad, la construccion de las
metropolis”. Este libro presente un panorama sintetizado de
algunos aspectos esenciales que se deben tomar en cuenta en la
formacion de aquellos profesionales decididos a dedicarse al
urbanismo. Los capitulos que presenta el libro, tratan los
componentes de la ciudad, para posteriormente hablar del proceso

de planeamiento.

Este libro tiene un valor por su contribucion al enfocar su
estudio en entender el fendmeno urbano desde una perspectiva de
guia de estudio. Con una lectura facil de entender, ejemplos claros

como el andlisis a distintas ciudades.

Correa, G., Rozas, P. (2006) “Desarrollo urbano e inversiones
en infraestructura: elementos para la toma de decisiones”. Este
estudio presenta una visién general del grupo de aspectos que se
deben considerar en la toma de decisiones referido a una inversion,
sea publica o privada, en infraestructura basica que tengan que ver

con el desarrollo urbano.

El principal objetivo de este trabajo es identificar y determinar
algunos elementos que permitan tomar decisiones sobre bases
mas solidas. El final del informe plantea como continuar un proceso
metodoldgico para tomar decisiones referentes a inversiones en

infraestructura urbana.
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Lynch, K. (1959) “La imagen de la ciudad”. En este libro se
presentan y explican los elementos de la imagen urbana. Desde el
punto que nada se experimenta en si mismo, sSino siempre en
relacion con su entorno.

Nos menciona conceptos como la legibilidad de la ciudad, la
cualidad visual especifica. Trata de la estructuracion y la

identificacion del medio ambiente.

Morales, S. (1986) “Las formas de crecimiento urbano”. En
este articula la autora nos habla de que toda la cuestion esta en
medir el tiempo con el espacio. Para ella la construccion de la
ciudad, mezcla al largo de los afios y el tiempo las diferentes
operaciones sobre el suelo y las edificaciones.

Expresa el proceso encadenado en que las formas y los
momentos constructivos se suceden con ritmos propios, que
describen asi la secuencia de un proceso temporal materializado

en formas estaticas.
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2.3. DISENO DEL MARCO TEORICO

DISENO DEL MARCO TEORICO

OBJETIVO OBJ ETIVOS MARCO MARCO MARCO BASE TEORICA MARCO
GENERAL ESPECIFICOS CONTEXTUAL CONCEPTUAL REFERENCIAL NORMATIVO
Medir el nivel | e Determinar el e Estancamiento e La técnica que Reglamento de
de nivel de Detencidn del hace alusion Acondicionamiento
estancamiento deterioro fisico proceso de Garcia  Espll, Territorial y
y deterioro espacial de la crecimiento. Enrique., su Desarrollo Urbano -
urbano la Av. Av. Pardo como Comunmente manuscrito: D.S. N° 027-2003-
Pardo [tramo eje de desarrollo presentes en “Construccion VIVIENDA
(Av. Aviaciony urbano y el de sociedades de tercer de una
el Jr. lLa su area de mundo y metrépolis,
Union] en influencia. caracteristica Hacer Ciudad”
relacién a su principal de | Analisis de caso | Método que
jerarquia y Medir la Ciudad de comunidades de la Av. Pardo, hacen alusion
area de jerarquia de la Chimbote retrasadas, donde el | materia de German Correa
influencia. Av. Pardo como trabajo obrero esmuy | estudio. y Patricio

eje de desarrollo pobre y carece de Iliqbc:?fl;rbgrr:is nig

urbano. inversion para el comb medio

desarrollo de para la inversion
Establecer el tecnologias. de

area de
influencia de la
Av. Pardo como
eje de desarrollo
urbano

e Deterioro
Es el fendbmeno y/o
reaccion para
desmejorar,
degenerar, poner en

infraestructura:
factores
determinantes
para decidir”.

Forma en la que
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peor condicién de lo

gue ya estaba.

e Desarrollo
Urbano

Busqueda del

balance en trelos

factores de la

economia, sociedad
y fisicos, buscando
un crecimiento a la
par y relativamente al

mismo ritmo.
e Jerarquia

Es la capacidad para
establecer una linea
de superioridad o de
subordinacion  para
individuos,
instituciones o ideas,
seaplica en todos los
campos (fisicos,
sociales,
econdmicos, etc.).

Kevin Lynch
describe en su
obra, “la imagen
urbana de la
ciudad”.
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2.4.

MARCO CONTEXTUAL

2.4.1. Contexto Fisico Espacial

2.4.1.1. Ubicacion geografica: Chimbote como ciudad capital de la

provincia del santa que por ende Sub Region Pacificoy a su
vez Regién Chavin. Chimbote, conocida en muchos casos
Bahia del Ferrol bordeando lacosta peruana, siendotomado
desde ellitoral y hasta 501 m.s.n.m., y por el Nor-Oeste del
estado a 437 Km. De su la capital y a sélo 210 Km. De la

sierra de la region Huaraz.

vvvv

Mientras el area urbana se sostiene a 2y 4 m.s.n.m., y el
area costera ubicada frente a (Bahia del Ferrol),
conteniendo una tierra aprovechable para el cultivo y
también un suelo arenoso a borde del area costera que no

presenta precipitaciones abruptas.
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En cuanto coordenadas 9° 4' 16" de latitud Sur a78° 35' 28"
de longitud Oeste del meridiano de Green-wich. Con una
temperatura variable de 32°C como maximo en el mas de

febrero, y a 14°C en el mes de julio.

2.4.1.2. Limitando con:

- Norte: Distritos de Coishco y Santa. Sur:
Distrito de nuevo Chimbote.
- Este: Distrito Macate.

- Oeste: Océano Pacifico.

La Bahia o Puerto de Chimbote limita:

- Norte: Cerro de Chimbote.
- Sur: Cerro Peninsula.
- Oeste: Islas Ferrol y Blanca.

2.4.1.3. Superficie

Con un éarea de Aprox. 12280 Kmz?, representando asi el 34,3% del

area total del territorio Ancashino.

Teniendo y constituida por 4 provincias, siendo la provincia de la
Santa con el 32,8% teniendo a Chimbote con una area de Aprox.
1461.45 Km2, por encima de la Provincia de Huarmey con un &rea
Aprox. de 31,9%, mientras las provincias de Casma y Pallasca con

un area de Aprox. del 18,4% vy el 17,1% en el mismo orden.

Cuenta con 29 distritos, siendo los de mayor area Huarmey con
2899,8 Km2; y por otro lado las de menor area Llapo y Coishco con

28,8 Km2y 9,3 Km2 en el mismo orden.
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2.4.1.4. Poblacién

Segun el censo del INEI a Junio del afio 2012, cuenta con una
poblacion de 218.542 habitantescompuesta por 110,711 hombres y
107,831 mujeres distribuidos enla ciudad, y se estima un crecimiento
de 0.30% llegandoa 221.325 habitantes.

2.4.1.5. Composicidon y funcionamiento.

e Red Vial
Teniendo como trama de vias que configuran el funcionamiento
vial de la ciudad, y su principal objetivo es la relacion directa
entre provincias y distritos de sus alrededores, y a su vez, con
centros poblados o sectores que influencian en la localidad y con

las redes viales nacional y departamental o regional.

Gréfico 1. Plano de sistema _ red vial de chimbote

% 4

HACIA NVO. CHIMBOTE W
2 "HACIA LIMA|

TIPO DE VIA

Red Primaria

CHIMBOTE

Red Secundaria

Red Terciaria

BAHIA EL FERROL
<+

HACIATRUJILLO

\

Chimbote, transitada por la Av. Panamericana Norte con

constituye la principal via de relacion con el pais siendo a la
Capital por el Sur y por el Norte a Trujillo (Region La Libertad)
mientras que en el funcionamiento interno de manera paralela se
desarrolla la av. Pardo, que conecta de lado a lado por lo que su
disposicion es considerada via troncal para las demas Vias

Primarias.
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La avenida Pardo contiene una seccion de 60 metro de Largo
comprendiendo 26 mts. De espacio central, 14 mts. de asfalto 4
de estos pares estacionamiento de cada lado y 3 mts. De vereda,

igual del lado opuesto.

y 3 '/“_’__,_LR‘ = v 3 v J M J v P o e N
s | ] [ i | o [ = T e M =
1 ™ 1 1 1l

1 1 1 U

SECCION 8-8

e Flujo de Transito Vehicular

El Transito vehicular es la manifestacion que representa la
reaccion del transitar de vehiculos dentro de un estacio de
transito vehiculas (calles, autopista). Se presenta también con
muchas parecidos en otros fendmenos como el flujo de

elementos (liquidos, gases o sélidos) y el detranseuntes.

Gréfico 2. Plano de sistema de flujo vial de Chimbote

FLUJOS VIALES ;
- FLUJO PRIMARIO

B = HACIANVO. CHIMBOTE
FLUJO TERCIARIO CHIMBOTE J

/

HACIATRUJILLO

BAHIA EL FERROL

Debido al recorrido de la Av. Pardo no cabe duda que su flujo
sea el mas usado para recorrer la ciudad y que también conecte

con el distrito con quien afianza su flujo.
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2.4.1.6.

24.1.7.

2.4.1.8.

Clima
De tipo desértico con pocas precipitaciones que se ajustan
a los desiertos Sub tropicales.

Su temperatura maxima es de 32° en el verano y la minima
de 14° en el invierno; la humedad relativa maxima es de
92% y la minima de 72%;presenta vientos de tipo constante
todo el afio, con velocidades de entre 24 y 30 Km/hora.
Durante el invierno, neblinas de un espesor de 400 m.
Cubren el cielo, a solo 64 mm.de pluvibmetro se precipitan
en garla y en sus pistas y arenales se dejan ver

espejismos.

Hidrografia
El rio Lacramarca crece notablemente en el verano y

desemboca al mar por el sur de la cuidad, nace en la
hacienda Huasquil del distrito de Macate, en la pefia de
Huarén, cuyas aguas se quedan en el Monte Sarumo y en
épocas de lluvias llegan con mucho caudal a Chimbote. Se
observan lagunas en zonas de totorales al sur del distrito.

Flora y Fauna

Maiz, esparragos, hortalizas, arroz, algodén, marigol,

frutales, alfalfa y riqueza ictioldgica.
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2.5.

MARCO CONCEPTUAL

2.5.1. Definiciones basicas

2.5.1.1. Estancamiento

Detencion del proceso de crecimiento. Comunmente presentes
en sociedades de tercer mundo y caracteristica principal de
comunidades retrasadas, donde el trabajo obrero es muy pobre
y carece de inversion para el desarrollo de tecnologias, una
caracteristica notable es la de mal manejo e imposicion de
impuestos de manera abrupta, también de manera distinta por
razones muy puntuales (economia) la inversion es escaza: el
estado y sus expropiaciones, agudeza en el mal trabajo

politico, etc.

2.5.1.2. Deterioro

Es el fenbmeno y/o reaccién para desmejorar, degenerar,
poner en peor condicion de lo que ya estaba. El deterioro
también se asocia de manera directa a la des mejoria y cuando
se refiere ala persona de igual manera, también elementos no
existentes. Disminucion o pérdida de la calidad, valor e

importancia.

2.5.1.3. Desarrollo Urbano

Busqueda del balance en trelos factores de la economia,
sociedad y fisicos, buscando un crecimiento a la par y
relativamente al mismo ritmo. El desarrollo urbano debera
considerar de manera integral estos factores, para que estos

no creen una independencia.

2.5.1.4. Jerarquia
Es la capacidad para establecer una linea de superioridad o de
subordinacion paraindividuos, instituciones o ideas, se aplica en

todos los campos (fisicos, sociales, economicos, etc.).
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Si rige una jerarquia se denomina organizacion jerarquica.
También contempla una forma de organizacion de diversos
elementos dentro de un sistema en el que cada responde a
quien esté por encima. De medida que también podemos
organizar ideas e informacién de acuerdo a la organizacion

jerarquica.

2.5.1.5. Area de influencia

Sirve de demarcacion legal para estipular un espacio fisico
dentro de un conjunto de probabilidades y el impacto de estas,
Conjunto de elementos territoriales digitalizados (calles, tramos
de calle, urbanizaciones, gobiernos locales, etc.) cercando un
espacio de territorio. Estas areas de influencia pueden ser
radiales y asi zonificar el radio de influencia o bien mediante la

definicion de formas irregulares.

2.5.1.6. Espacio Publico

Espacio con libre acceso al publico, a diferencia de los privados
donde el acceso es controlado, por considerarse propiedad
privada, reserva nacional u otros. Y por eso se considera de
propiedad y uso publico. Entendiendo como propiedad en
sentido literal, ya que esta no esta afectada a la propiedad del

estado.

2.5.1.7. Uso de Espacio Publico

Espacio publico espacio donde se celebran las relaciones
sociales del dia a dia, desarrollando actividades fisicas y no
fisicas: es el soporte territorial de las actividades teniendo como
principio “cubrir las demandas sociales de la colectividad

urbana”.

Fisicamente accesible, dejando de lado las restricciones legales

(dentro de un marco legal)

Sin embargo, el ritmo de la ciudad o la forma en que se mueva

su poblaciéon puede generar anomalias territoriales, creando
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espacios anormales, cerrados o abiertos, por ejemplo, espacios
sobrantes o que literalmente estén en de uso que también son

aprovechados.

También hay espacios privados siendo publico como las
universidades que son privados, pero transitas como si fueras

publicos.

2.5.1.8. Tipo de Espacio

e Espacio Privado

Aquel espacio donde un individuo o grupo de individuos
regulan su trato o relacion social. Las formas de regulacién de
la privacidad son, o son bastante generosos en cuanto a su
interaccion, o demasiados cuidadosos en relacion a su relacion

fuera de sus espacios privados, o0 ambas cosas.

e Espacio Semi-Publico

Sin embargo, la verdadera riqueza del concepto de privacidad
aplicada al espacio aparece al completo en aquellos espacios
gue pueden ser calificados de semi-privados o de semi-
publicos, es decir, de aquellos espacios con un cierto grado
de regulacion de la privacidad pero cuyos mecanismos no son

ni todoloamplios nitodo lo efectivos que resultan en un espacio.

e Enfoque haciala propiedad

Propiedad privada con implicancia publica

Consideramos que las actividades sociales en su mayoria se
realizan en espacio que nos del estado ni de entidades
privadas: en verano elegimos lugares totalmente cerrados,
obtenemos cosas de lugares cerrados; es mas, consideramos
usamos mas los pequefios jardines adornos de espacios

privados que los parques.

A que pesar que estos no nos pertenezcan, estamos en ellos
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como si fuesen de dominio publico; para la arquitectura, quiza
sean parte del area publica (Selle, 2001), también llamados

espacios colectivos (Sola Morales, 1994 y Gausa, 2003).

Borja considera (2003) el espacio publico también es lugar de
peatones y monumentos de interés de la comunidad, sino la
ciudad en si misma: lugares publicos que luego se convierten
en calles, avenidas, parques, equipamientos abiertos o
cerrados, etc.; pero su principal actividad es la de relacionar,
esto es, no parte a las ciudades, sino que debe también

contribuir a la imparcialidad para vivir en las ciudades.

Enfoque hacia la propiedad

La ley General de Urbanismo y Construcciones considera los
espacios publicos como propiedad del estado y uso del
estado. Relacionando de manera directa entre los factores

gue cada vez se desligan mas: el de propiedad y el de uso.

e Propiedad Publica

2.5.1.9. Funcion del Espacio Publico

Este tipo de espacio debe reunir cualidades de calidad ya que
estan configuraran el estereotipo de modelo de ciudad y la
calidad de sus actividades.

Cero contaminaciones visuales (anuncios publicitarios) ni
contaminacion acustica (mucho ruido), con la finalidad de
contribuir a las actividades de la comunidad, por ende, cumpla
su funcion. Mientras otras contribuciones son:

En espacios de reunion social y estos a su vez al desarrollo
social y funcionamiento de la comunidad. Recreacion para el
mejor desarrollo social de los individuos.

Contribuyen al mejoramiento y crecimiento cultural como asi

mismo al cuidado de edificios patrimoniales.

2.5.1.10. Deterioro del Espacio Publico

Consideraremos a los espacios privados y publicos ya que
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ambos son espacios de interaccion. Cada vez mas ciudades
se ven desarticuladas, segregados, donde aparecen
elementos que parapetan de manera agresiva al individuo
teniendo en cuenta que ya es casi cotidiano contar con algun
permiso para el transito por espacios publicos.

Espacios mono funcionales, homogéneos en su funcion pero
antepone en medida en que en ellos quedan eliminados,
riesgos tipicos de espacios publicos abiertos. Convirtiendo
cada vez mas a la ciudad como espacio para automoviles y
no para peatones. Cuando nos referimos al espacio publico y
a su crisis, y directamente nos referimos a la ciudad moderna
sentada sobre una ciudad de formacion apariciones industrial

como muchas del siglo XX.
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2.6.

MARCO NORMATIVO

2.6.1. Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo
Urbano - D.S. N° 027-2003-VIVIENDA

CAPITULO |

2.6.1.1. GENERALIDADES

Articulo 1.- Objeto

La presente norma contempla los parametros normativos para
proceder técnica y normativamente de como deben proceder los
gobiernos locales a nivel nacional, al ejercer sus facultades para
cuestiones de mejoramiento y trabajo para el desarrollo del territorio,
acondicionar el territorio y desarrollo de las zonas rurales y urbanas;

con el objetivo de se garantice:

e El asentamiento racionalizado y viable del territorio.

e Reducir el margen de areas vulnerables o zonas de riesgo
frente a desastres naturales y planes contra de actuacion
oportuna ante los problemas fisico-ambientales.

e Imparcialidad para los derechos y obligaciones de la propiedad
privada y del dominio publico.

e Asegurar el trabajo en conjunto del estado en todos sus niveles,
y asegurar el dialogo y trabajo en conjunto con el sector privado
con el ordenamiento del gobierno local.

e Imparcialidad en reparticion de derechos como obligaciones
competentes al uso del suelo.

e Salvaguardar y estabilizar las competencias juridicas de la
inversion inmobiliaria.

e Equidad en la distribucion de servicios en la poblacion.

Articulo 2.- el trabajo de planificar Corresponde a los gobiernos
locales, considerando sus circunscripciones como parte del
desarrollo en conjunto, concordando con normas y el planeamiento
nacional, sectoriales y regionales, de esta manera asegurar inversion

privada y la participacion publica, como en el presente Reglamento.
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Articulo 3.- para asegurar el buen funcionamiento de los planes

municipales correspondientes al acondicionamiento territorial,

desarrollo rural y urbano, consentir las siguientes herramientas:

Esquema de Ordenamiento Urbano (EU)

Planeamiento Integral (PI)

CAPITULO VI

2.6.1.2. DEL ESQUEMA PARA ORDENAR EL TERRITORIO

URBANO

Articulo 16.- A definir y caracterizar el plan para el Ordenamiento

Urbano y su Esquema

16.1.

16.2.

Comunidades con una poblacion entre 2,501 y 20,000 les
corresponde un Esquema de Ordenamiento Urbano con el fin
de asegurar la promocién y orientacion de su desarrollo en
relacion a los distintos planes desde acondicionamiento
territorial en adelante, considerando en su desarrollo las
condiciones normadas y areas para la expansion urbana.

Elemento sustancial del plan Distrital deDesarrollo concertado
y como elemento fisico-espacial es El Plan urbano de

Ordenamiento.

Articulo 17.- Planteamiento o Esquema para Ordenamiento Urbano

contemplan:

Elementos que contempla el Esquema de Ordenamiento Urbano:

17.1.

17.2.

Croquis de zonificacion y vias, contemplandolos espacios
destinados para futuras expansiones urbanas.

Planeamiento para la prevencion de desastres mediante el
mapeo de riesgos y localizacion de amenazas y asi definir
zonas seguras, preventivas y reducir los riesgos y también

recuperar, conservary defender el medio ambiente.
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17.3.

17.4.

Ubicar y distribuir de manera racional y proporcional

equipamientos de salud, comercio, otros usos y recreacion.

Planificar e implementar planes de Inversion Urbana y la

identificacion para aprovechar las oportunidades de negocios.

CAPITULO VIII - PLANEAMIENTO INTEGRADO

Articulo 23.- De la Aprobacion, contenido y conceptos:

23.1.

23.2.

23.3.

Planeamiento Integrado es una herramienta técnica-
normativa complementandose con lo estipulado en el PDM
y/o el PDU, para las parcelaciones e independizaciones de
zonas rusticas y como proceder en habilitaciones urbanas, el
uso de los predios y el funcionamiento de su red vial,
asegurando el funcionamiento integral con la trama urbana
colindante u existente en su cercania, con respecto
Reglamento Nacional de Edificaciones- RNE.

EL Plan Integral debera sr aprobado por los Gobiernos
Locales, dada las circunstancias establecidas por el - RNE,
siendo condicionante en proyectos de Habitaciones Urbanas
gue se establecen en la Ley N° 29090, esta Regulariza los
planes para Habilitaciébn Urbana con su infraestructura y sus
Normas.

Comunidades gue no tengan un Plan de Desarrollo Urbano,
PI contemplara proponer la zonificacién y vias. En estas
circunstancias con los Gobiernos Provinciales que
mediante Ordenanza municipal aprobara en relacion con las
sus competencias y funcionamiento establecido en la Ley N°

27972, Ley Orgéanica de Municipalidades.
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CAPITULO IX - AMBITO DELIMITACION, INTERVENCION PARA
LOS PLANES PARA EL DESARROLLO URBANO Y
JERARQUIZACION GENERAL DE LOS SUELOS

Articulo 24.- Los PDM, PDU y EU para estimar el Ambito de
Participacion se debe tener en cuenta: centro urbano de la
comunidad, futuras expansiones y area de influencia geo-
econdmica mas cercana, incluyendo zonas rurales y del cuidado

natural o protecciéon ambiental.

Articulo 25.- Funcionamiento para clasificar de manera general el
suelo salva guardar la sostenibilidad, ocupacion y buen uso del suelo,
en relacion a un plazo largo, en los planeamientos respectivos PDM,
PDU o EO, se clasifica de manera global los factores y funciones a

tener en cuenta para la intervencién del suelo:

¢ Intensificar la promocion de territorio en proceso de consolidad
Sion o ya consolidado para asegurar su sostenibilidad y el
control de su expansion.

e Promover el planeamiento y ejecucion de la expansion urbana
(corto plazo).

e Concientizar e incentivar el desarrollo urbano hacia los centros

urbanos salvaguardando la sostenibilidad de las zonas rurales.

Articulo 26.- El uso del territorio se clasificara en:

26.1 Area Urbana: con usos urbanos y bajo legislacién municipal.

Alberga las principales actividades sociales y urbanas, cuenta
con sanea mito y servicios basicos (luz, agua, alcantarillado,

electrificacion, vias de transporte y comunicacion).
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Se sub - clasifica en: (PARA REDUCIR RIESGOS):

Area Urbana lista parta ser consolidad, y facil de
densificar.

Area Urbana de consolidacion con restricciones presenta
factores altos y que sustentan riesgo por su asentamiento
irregular, pero a su vez ya consolidado y deberan contar
con normas especiales.

Area Urbana de alto riesgo imposibles de mitigar, contara
con normas especiales y referidas para posibles
desocupaciones.

26.2. Zona de Expansion Urbana: zonas aptas para el crecimiento

territorial urbano. DENTRO SE CLASIFICAN EN:

Zona de Expansion Urbana Cercana: con visién a corto
plazo con facilidades de ser articuladas con las zonas
urbanas ya constituidas.

Cuenta con saneamiento fisico y/o de facil
implementacion siendo terrenos accesibles. Podrian ser
colindantes o separadas de las urbes ya constituidas.
Zona de Expansion Urbana en Reserva: consideradas
para un mediano o largo plazo, proyectadas para el
crecimiento urbano,Podrian ser colindantes o separadas
de las urbes ya constituidas. Cuenta con saneamiento
fisico y/lo de facil implementacion siendo terrenos
accesibles. Podrian ser colindantes oseparadas de las
urbes ya constituidas. Para su facil asentamiento

progresivo.
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26.3. Zona rural: No considerada urbana ya que estan fuera de la
urbe y no son las areas de futuras expansiones en donde se
celebran actividades ganaderas, agricolas, de la foresta pero
no son terrenos eriazos. No pueden ser saneadas Yy

equipadas por lo que no se consideran como urbanas.

26.4. Zonas de proteccion: estas estan expuestas a las siguientes
externalidades:

e Fuera del area urbana considerable de riesgo y dificil de
mitigar.

¢ Reservas naturales o zonas protegidas.

e Zonas con vestigios arqueologicos o de interés para la
paleontologia.

e Zonas de recursos naturales aprovéchales comoson los
hidricos (lagos, cuencas y rios)

e Si el Plan de Acondicionamiento Territorial considera a
esta zona parte de la proyeccion para el desarrollo de la
ciudad con consideraciones de proteccion incompatible
por alguna de las razones ya mencionadas u 0sos que
sean parte del plan.

¢ No cuenta con las caracteristicas o aportaciones para el
mejoramiento y desarrollo del Plan Urbano en
desarrollo, que conlleve a limitaciones que pongan en

riesgo el dominio publico.

2.6.2. Reglamento Nacional de Edificaciones - TITULO Il -
Habilitaciones Urbanas
2.6.2.1. NORMA GH. 020

CAPITULO IV - APORTES DE HABILITACION URBANA

Articulo 26.- Habilitaciones urbanas, respecto a su tipologia,
consideraran contribuciones de manera normada dotaciones para la
salud, educacion, recreacion y a fines, facilitando su edificacion. Los
mismos aportes que deberan ser donados alas entidades que se

consigne.
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Dicho aporte debera ser calculado en porcentajes del area bruta
resultante y relacion para las vias de transporte y comunicaciones

(expresas, arteriales y colectoras).

El minimo en aportaciones debe ser:

e Con el fin de recrear 1,000 mts2
e Con el fin de recrear (islas rusticas) 800 mts2
e Con el fin de educar 800 mts2
e Usos afines 400 mts2

Si los aportes minimos no son cumplidos, se retribuira la diferencia
con un aporte monetario. Y este valor monetario se obtendra por
medio de una tasacion entre el precio de terreno a modo rustico y el
M2 comercial, suméandole precio promedio por habilitacién entre m2
ya habilitados. Y para el valor final se debe multiplicar por el m2 del
aporte del porcentaje que no se ha cumplido con referencia a la

norma.

Articulo 27.- El uso recreacional debera ser indispensable ya que
este aporte es de interés publico para el desarrollo y debera ser
saneado legal mente ante Registros Publicos.

Ningun Lote de vivienda debera estar a una distancia mayor de

300 mly por consiguiente dentro de la habilitacion. Los mismos que

seran accesibles por vias publicas.

Articulo 28.- todo parque no debera tener un ancho minimo de 25

ml. Y para medicion no se incluiran las vias publicas (veredas).

Articulo 29.- En caso dicha habitacion sea mayor a 100000 m2
debera contar con un parque tipo ZONAL y este debera tener el area
de acuerdo a norma (30%).
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Articulo 30.- Lineas de alta Tension y areas residuales con un Angulo
menos a 25° en 25 ml de dimension perpendiculares a la bisectriz
del mismo y menos las de uso comun, no podran ser tomadas como
areas destinadas a la recreacion y no seran considerados aportes

para parques.

Articulo 31.-teniendo en cuanta las bermas centrales estas podrian
ser aporte para el porcentaje de recreacion publica siempre que
estas respeten el dimensionamiento minimo normado y a su vez no

representen mas del 30% de &rea general para la recreacion publica.

Articulo 32.- Parques en plataformas o aterrazados podran ser
considerados en lugares donde el terreno sea de una pendiente
bastante pronunciada y a su vez estos parque no beberan tener una
pendiente mayor al 12% que debera ser solucionado con escaleras

para los desniveles.

Articulo 33.- Estos Parques son intransferibles y destinados
de manera exclusiva para el uso publico, los que a su vez deberan

contar con el saneamiento fisico correspondiente (luz, agua, veredas,
etc. también podran tener aportes al uso recreacional activo y no

sera mayor al 30%.

CAPITULO V - PLANEAMIENTO INTEGRAL

Articulo 34.- El “Planeamiento Integral” debera ser considerados en
casos como; Independizaciones en predios zonas rusticas y
habilitaciones urbanas y deberan comprender un sistema vial y su
respectiva zonificacion en su totalidad, sin importar escala siempre y

cuando también sea parte del PDU que se rija.
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Articulo 35.- en caso la habilitacion no tenga un contexto urbano
inmediato o proyeccion afuturas habilitaciones cercanas este debera

contar con una integracion vial a la red vial mas cercana.

Articulo 36.- 5 afios es lo que podré tener vigente un Plan Integral o
en caso contrario dentro de los 5 afios de habilite un nuevo PDU.

Articulo 37.- La inscripcion en Registro Publico de los Planes
Integrales debera ser obligatoria una vez que estos ya hayan sido

aprobados.

Articulo 38.- Los Planes Integrales no podrian contar cuando el nivel
de desarrollo de los PDU en rigor solo haya sido solucionado al nivel
de UNIDADES BARRIALES.

Articulo 39.- Para la habilitacion de zonas ruticas a zonas
urbanizadas y estas estén surcadas por regadios se debera
canalizar dichos surcos. Como también si estas zonas son en areas

lluviosas el plan debera contar con un sistema pluvial para las aguas.

Articulo 40.- ElI municipio encargado de la aprobacion debera
acondicionar un area de servidumbre para el saneamiento fisico
(agua, desagle, luz y vias de acceso) en terrenos de un tercero
siempre y cuando el saneamiento fisico no pueda solucionarse de

otro modo solo a través de terrenos de terceros.

2.6.3. NORMA TH.060 — REURBANIZACION
2.6.3.1. CAPITULO | - DE MANERA GENERAL

Articulo 1.- Se comprende como reurbanizacion el proceso de
modificacion de elementos que constituyen una urbanizacion ya
existente en cuanto a sus vias, tipologia de lotes (sub division y

acumulacion) demolicion de existentes y cambio de usos.
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En casos de cambio de tipologia de lotes (sub division y
acumulacion) y/o modificacion de vias no se consideraran como

reurbanizacion.

Articulo 2.- en cuanto a la renovacion de urbanizaciones y esta
necesite un cambio o replanteo en la trama ya propuesta o existente
ya sea también el cambio de red vias (dimensiones) este re

replanteo estara sujeto a la norma vigente.

Articulo 3.- segun la norma de A. T.y D. U. para re urbanizar es
necesaria la existencia de una Unidad de Procesos Urbanisticos que
se hallara y elemento necesario debera ser un Plan especifico como

instrumento acorde.

2.6.3.2. CAPITULO Il - PROCEDIMIENTO PARARE-
REURBANIZAR

Articulo 4.- Los planes especificos que contemplen la integracion
de predios a re urbanizar simultaneamente debera ser aprobada por
los Municipios Provinciales para salvaguardar la integracion

inmobiliaria.

Articulo 5.- En caso una re urbanizacion contenga cambio en cuanto
areasparalarecreacion publicaseranaceptadas siempre y cuando no

se altere o desvalorice la calidad de construcciones existentes.

Articulo 6.- Ningun tipo de Re urbanizacion esta absuelto o excluido
de las normas vigentes, sus parametros y ningun tipo de proceso

gue contemple licencias constructivas.

Articulo 7.- Sepuedenexcluirde aportes paraLaHabilitacion Urbana

en caso de que una re Urbanizacién con Edificaciones Simultaneas.
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Articulo 8.- Correspondiente a los parametros Urbanos ya
establezcan en el Plan Especifico deberan ser respetados por las

nuevas Unidades urbanas que se obtengan de la Re Urbanizacion.

Articulo 9.- Para una Habilitacién Urbana podra ser aceptada solo
con haberse concluido las obras de saneamiento teniendo en cuenta
que la edificacion de predios deberé ser asumida por el responsable

de la habilitacion o un tercero.

2.6.4. Ley de organismos municipalidades - Norma Numero 27972
(Al publico 27 / 05 / 2003) TITULO PRELIMINAR

Articulo 1.- Gobiernos locales

Consideradas instituciones primarias como parte del funcionamiento
territorial del gobierno central y medios de primera instancia para la
solucion vecinal y participacion ciudadana, encargados también de
viabilizar y institucionalizar con imparcialidad los intereses de la
comunidad, siendo de forma primordial para el desarrollo territorial y

la comunidad.

Articulo 79.- uso del suelo y su organizacion fisico — espacial.

Los gobiernos locales deberdn tener como responsabilidades
directas las siguientes funciones en tanto a la organizacién fisico —
espacial.

A) Municipalidades Provinciales, de manera directa:

Al  Seguimiento y aprobacion de los Planes de
acordonamiento Territorial, concerniente a su provincia en
el cual se identificaran:

e Areas urbanas

e Areas de expansion urbana

e Areas de proteccion para riesgos y/o desastres
naturales

e Areas de cultivos agricolas

e Areas de cuidado ambiental.
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A3

A4

Aprobacion de los planes de que deberan estar acorde
con el respectivo Plan de Acondicionamiento territorial:

¢ Planes de desarrollo urbano

¢ Planes de desarrollo rural

e Zonificaciones de zonas urbanas

e Planes especificos.

Intervencion directa en cuanto a nuevos trazos y/o

demarcaciones dentro de su territorio, respectivamente.

Encargados de regularizar, verificar y aprobar el distinto
procedimiento dirigido hacia el control y fiscalizacion de
los planes ya mencionados y sus licencias con respecto a

las normas de la materia:

e Verificar y otorgar los permisos (licencias) para
construir, remodelar y demoler.

e Planificar y desarrollar el catastrodel territorio para
mantener datos actualizados.

e Contribuir al desarrollo y crecimiento urbano,
desarrollando, verificando otorgar titulos de
propiedad y el respectivito saneamiento fisico — legal
de los asentamientos en crecimiento.

e Asignacion de nombre y valores distintivos a calles,
vias y parques.

e Mejoramiento y desarrollo de planes antes riesgos
naturales.

e Del Impacto Ambiental y sus respectivos planes y

estudios.
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A5,

AG.

No solo, planificar si no también el seguimiento del
desarrollo de los distintos planes de acuerdo a los
presentado y aprobado de caso contrario imponer las
sanciones correspondientes.

Proyectar un planeamiento continuo paramejoras urbanas

y Su ejecucién de manera continua.

B) Los municipios Provinciales y funciones compartidas:

Bl

B2

Encargados directamente de asegurar el desarrollo y
ejecucion de proyectos (infraestructura y saneamiento) de
beneficio publico que sean de total importancia para el
desarrollo econémico y sostenibilidad, trabajando en
conjunto Municipios “provinciales y Distritales en un
trabajo multidisciplinario, ya sean de manera directa
(recursos propios) o concesionando la ejecucién de
los mismos (inversion privada)siendo estos acorde con
sus planes de desarrollo municipal y planes regionales
siendo estos proyectos como :

e Comercio

e Transporte y comunicacion de la provincia

e Plazas

e Zonas industriales

e Puertos para Embarques

e Terminales terrestres.
Satisfacer las demandas de viviendas de la poblacion y

asegurar el crecimiento ordenado mediante la

implementacion de planes de viviendas.

C) De acuerdo a las Funciones correspondientes a los municipios

Distritales:

Cl

Aprobacién de planes urbanos y rurales en relacién a

normas vigentes de los municipios provinciales.
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c2

C3

CA

Ca.

Co6.

Fiscalizacion de usos de vias y espacios publicos para la
ejecucion de proyectos privados y publicos como también
del impacto ambiental de dichos proyectos y a su vez el

cumplimiento de las normas vigentes.
Ejecutaryactualizar periodicamente el catastro distrital.

Disposicién de una nomenclatura de avenidas, jirones,

calles, pasajes, parques, plazas, ylanumeracion predial.

Reconocimiento de acuerdo a ley de los distintos
asentamientos humanos como la promocion de su

formalizacién legal.
Tramite de Licencias fiscalizacion de:

C.6.1. Planes y ejecucion de Habilitaciones urbanas.
C.6.2. Obras de infraestructura como:

e Demolicion

¢ Remodelacion

e Declaratoria de Fabrica
C.6.3. Planes para la puesta en escena de avisos de
publicidad y normas para avisos politicos.
C.6.4. Uso adecuado de los usos de acuerdo a sus planos
de usos como también la apertura de establecimientos de
acuerdo a usos.
C.6.5. Saneamiento y construccion de infraestructura con
relacion a Luz eléctrica.
C.6.6. Todo os concerniente a sus propios planes de

ordenamiento y mejoramientos urbanos.
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2.7.

BASE TEORICA
2.7.1. La técnica que hace alusion Garcia Espil, Enrique.. su

manuscrito: “Construccién de una metrépolis. Hacer
Ciudad” generando una forma muy concreta en cuanto a

estudiar ciudades y sus circunstancias, sus componentes
desde una base muy didactica haciendo énfasis en todos los
aspectos comunes en una ciudad, para determinar a unatesis
sobre la solucion mas acertada en los plazos necesarios.

La metodologia planteada comprueba ser la mas eficaz en
cuanto identificar problemas urbanos y la relacion de estas

claro desde una base analitica muy bien sustentada.
2.7.1.1. Laestructuraurbana

° Las partes de una ciudad

A partir que una Urbe o ecosistema urbana es incapaz de auto
mantenerse con la produccion de lo que consume dentro de se
propio territorio (recursos naturales, energéticos, materias
primas) ni puede procesar los elementos mal resueltos de
estos procesos (solidos, liquidos, gaseosos) dentro del
territorio ocupado, asumimos que este sistema de
consumismo maneja un bien planteado y equilibrado sistema

producente que provee y que a su vez logra un equilibrio.

Dejando en claro que las urbes desarrollan un gran criterio
ecolégico mucho mayor que la urbana propiamente dicha, que
es el territorio no solo que ocupan sino sobre el cual se
sustentan. Diversos elementos que hacen a una ciudad son
aquellos que, sin estar dentro de ella, son parte del mismo
organismo, y parte esencial para el buen funcionamiento del

mismo.
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Teniendo en cuenta la forma interactuar y los resultados de
diversas actividades sociales, el desarrollo del transporte
publico y privado, el transito de peatones, comunicacion y
todo tipo de infraestructura que albergan estas actividades se
presentan de diversas maneras diferentes segun las apartes

de la ciudad en que se encuentren:

e Centralidades: Teniendo en cuenta que los centros se
relacionan directamente y su influencia es de manera
confluyente en una determinan Urbe que a su vez forman
partes una estructuracién Radio — Concéntrica. Y resulta
un patron de asentamiento se corresponde con el modelo
europeo: generacion de centros a lo largo de los caminos
originales (luego avenidas principales), del tendido de
redes ferroviarias sobre areas elevadas que se ocupan asi
desde los inicios por los sectores sociales ye econémicos
de mayor jerarquia y relacion descendente con los estatus
sociales en menos jerarquia teniendo como resultados
areas publicas de igual manera jerarquizadas.

e La periferia pobre: se corresponde con el modelo
latinoamericano, Implica un ensanchamiento desmedido o
irregular, no se planifica una infraestructura vial ni de
servicios sanitarios y muchas veces sobre terrenos bajos
e inundables, con poblacion proveniente de los sectores
socioeconémicos bajos y medio-bajos como producto de

migraciones internas.

e El suburbio verde: el patrén de asentamiento se asimila
al modelo norteamericano, con el desarrollo de sus
urbanizaciones a partir del trazado de autopistas, con un
planteo de “ciudad- jardin” y seguridad privada, con
exclusion social y segregaciéon espacial de funcionesycon

antropizacion del medio natural.
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Las funciones que la poblacién realiza diariamente —vivir,
trabajar y recrearse-repartidas en forma proporcional
durante la jornada, constituyenlos pilares basicos sobre los
gue se organiza el tejido social. La zonificacidbn por
actividades en areas diferenciadas obliga a las personas
a trasladarse durante el dia, hogar-trabajo-hogar,
ocasionando costos y tiempos de desplazamiento y
dependencia del automdévil particular y de los distintos
medios de transporte publico. Los nodos compactos de
uso mixto reducen la movilidad y permiten ir de un sitio a
otro caminando en bicicleta, minimizando los tiempos y
los costos de traslado y, en consecuencia, evitan

congestion y contaminacion.

La vivienda conforma el tejido residencial —de alta, media
y baja densidad- y segun los actores sociales que la
compongan resultaran los tipos de asentamiento. El
trabajo y el tejido productivo albergan actividades
primarias, secundarias y terciarias segun el grado de

procesamiento de sus productos.

Las actividades primarias: son las de tipo extractivas, tal
como la agricultura, la ganaderia, la pesca y la mineria.
No se encuentran en las ciudades pero son componentes

de ella.

Las actividades secundarias: son las manufactureras
industriales que requieren de un proceso de fabricacion.

Se sitlan fuera de los centros, en suburbios y periferias.

Las actividades terciarias: son las de intercambio, tal
como el comercio, los servicios, la administracion y las
finanzas. Por lo general se localizan en centralidades y
sub- centralidades e incluyen el abastecimiento, la

distribucion de insumos y la administracién de bienes.

53



e Las actividades vinculadas al ocio son las que generan el
tejido recreativo, que la ciudad ofrece a través de sus
espacios publicos, semipublicos y privados, integrados a
otras actividades. El espacio publico se presenta de
manera diferenciada en los centros y en las periferias
pobres. Los espacios semipublicos, como los parques
tematicos, actividades deportivas y espectaculos, tienen
acceso controlado. También existen los espacios de ocio
dentro de la propiedad privada, con acceso restringido,
tanto para los espectaculos deportivos (como el futbol) o

para los culturales (como conciertos, cine o teatro).

2.7.1.2. Usos, densidades, flujos

Las distintas actividades que el hombre desarrolla en sociedad
se las expresa como usos del suelo. Al mismo tiempo, la
densidad aparece como un componente que define la
intensidad de aplicacion de tales actividades. La interrelacion
entre partes se expresa mediante canales (calles, avenidas,
vias ferroviarias) a través de los cuales discurren estas
relaciones en las que el caudal pone de manifiesto su

potencialidad.

La consecuencia, son los tres componentes basicos de la
estructura urbana: los wusos del suelo (actividades
desarrolladas), la densidad (intensidad de aplicacion) y los
flujos de transporte (relaciones funcionales). Los usos del
suelo pueden ser residenciales, comerciales, industriales y
administrativos con sus diferentes grados de intensidad (alto,
medio y bajo), pero también, con diferentes grados de
exclusividad (mixto o exclusivo), desde el punto de vista de la

dominancia de actividades.
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En esa linea, el transporte es un componente esencial. Las
personas para trabajar deben movilizarse. Las materias
primas transformadas también tienen la necesidad de
trasladarse desde los lugares de produccion hacia los centros
de consumo. Esto implica la construccion de una red de
transporte de bienes, de servicios y de personas que califican
la capacidad y la intensidad del flujo del canal.

El planeamiento urbano debe producir acciones sobre el
territorio que tiendan a mejorar la calidad de vida de la
sociedad, y para eso desarrolla procedimientos que le permiten
comprender tales fendmenos. Se debe dejar en claro que la
estructuracion urbana es un instrumento sumamente
importante para determinar aspectos y fendmenos que
conlleven al analisis y diagnéstico de posibles anomalias y
dificultades que se presenten en el funcionamiento futuro de

la ciudad.

2.7.1.3. Movilidad y transporte

La l6gica de la movilidad en la ciudad responde a la necesidad
de traslado de un sitio a otro de personas, mercancias o bienes,
productos intangibles e informacion en funciéon de las
necesidades urbanas. Los aspectos a considerar son: su
competitividad, su incidencia en el sector econémico, su
incidencia en la calidad de vida, sus efectos ambientales y

territoriales, y su significacion urbana.

Las personas para desarrollar sus actividades se movilizan
desde su lugar de residencia a los centros de trabajo. A su
vez, los productos e insumos tienen necesidad de
transportarse desde su lugar de produccién a los centros de

consumo.
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El origen y el destino de bienes y de personas actian como
disparadores de las relaciones inter funcionales, donde los
medios de transporte tienen diferentes calidades, modales y

cuentan con distintas intensidades de uso (frecuencia).

Los distintos modos de transporte se clasifican:

o Por su naturaleza: terrestres, aéreos, navales
(maritimos y fluviales).

° Por su objetivo: de personas, de mercancias, mixto.

° Por su modalidad: privado, publico (de dominio privado,

de dominio publico y concesionado).
° Porsucapacidad: altacapacidad. Mediacapacidad, baja

capacidad.

El transporte terrestre de personas, asimismo se divide en:
. Vehiculos no guiados: automoviles particulares, taxis y
remises, servicios no regulares (combis), émnibus,

omnibus de gran capacidad (segregados)

° Vehiculos guiados: tranvias (no segregado), metros
ligeros, subterrdneos. Ferrocarriles de cercanias,
ferrocarriles regionales, ferrocarriles de largo recorrido,

ferrocarriles de alta velocidad.

Al mismo tiempo, el transporte de mercancias incorpora
también: Vehiculos no guiados: van/camioneta, camién
urbano, camién, semirremolque.

Y el transporte de carga a: automotor, ferroviario, fluvial y
maritimo.

El marco espacial de los movimientos caracteriza el
comportamiento de la red, sus caracteristicas geométricas y
morfoldgicas. La intensidad de uso de las redes tiene un efecto
fisico sobre los canales, cuya capacidad se determina a través
del numero de movimientos por unidad de tiempo y que

podemos definir como flujos de transporte.
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La estructura urbana: Se debe considerar como un plan
tedrico en el cual se debe leer claramente el modelo o
intencion de funcionamiento de una urbe asentado cobre una
base también tedrica pero con informacion espacial y real
como son los usos, como se distribuyen y en que intensidad.
Ya que de este planteamiento tedrico se fundamenta la
dindmica de la urbe y como se desplaza a través del tiempo
en relacién a su asentamiento.

Las urbes cuentan con diversos elementos distintos, pero
estos no son fundamentales en cuanto tipologia o distinciones
sino de manera contraria como se desarrollan espacial mente
y se relacionan entre si, como delimitan espacial mente y su
solucion en la trama o flujo vial.

Cuando se habla de urbanismo se habla de un trabajo de
diversos campo 6sea un trabajo multidisciplinario. Mientras
gue cuando nos referimos al plan urbano, no precisa mente
es una sola disciplina pero si dentro de un territorio autbnomo

es decir un solo modelo con variables distintas.

2.7.1.4. El ambiente urbano

2.7.1.5. La cuestibn ambiental

Como corresponde al ordenamiento territorial europeo de

1983, debe considerarse orden del territorio al mejoramiento

espacial y su expresion en si aspectos como economia, social,

culturay la ecologia en relacion s su sociedad teniendo como

metas principales son:

e Contribuir al mejoramiento y sostenibilidad econémica de
las regiones en conjunto.

e El mejoramiento de la forma, economia y servicios de sus
habitantes.

e Proyeccion y trabajo en conjunto para salva guardar el

medio ambiente.

e El uso racional del territorio.
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Situandose en este punto de vista un plan se debe considerar
como la mejor forma para concertar, para los grandes
proyectos, permitiendo el planteamiento de razones y sus
esfuerzos. Para algunos autores, los mas grandes obstaculos

a ponderar para asegurar el desarrollo son:

¢ Manejo de la manera en que los proyectos de

¢ infraestructuras se plantean.

e Asegurar la inversion publica y privada mediante un plan
que asegure una regularidad de inversion.

e Potenciar y solidificar los aspectos culturales en pro de la
buena imagen.

e Considerar y planear un contexto urbano sostenible

e “favorable”.

Del ocaso de los modelos desarrollistas, del descreimiento de
los instrumentos de planeamiento, del agravamiento de los
problemas de las ciudades y de la incapacidad de la
planificacion urbana para resolverlos, surge lo que se ha dado

llamar: la cuestibn ambiental.

En este contexto, el origen del desequilibrio de la relacién
poblacién-recursos se debe a varios factores, entre ellos: el
incremento geométrico de la poblacion mundial y la
ralentizacion del crecimiento de los recursos alimentarios de
origen natural; la pérdida o agotamiento de recursos naturales
y la toma de conciencia de la existencia de un stock limitado

de recursos naturales finitos o de lenta renovalidad.

a. Pérdida o agotamiento de recursos naturales a escala

territorial.
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Desaparicionde especies faunisticasyfloristicas: porsobre
explotacion (en caso de usufructo), o avance de areas de
explotacion (en caso de desconocimiento de las
potencialidades del sistema de produccion y
alimentacion).

Agotamiento de suelos: por sobreexplotacion 'y
desencadenamiento de procesos erosivos, asi como por
su salinizacion debido a un mal manejo de sistemas de
riego, a la degradacion del recurso hidrico y al uso abusivo

y descontrolado de agroquimicos.

Pérdida o agotamiento de recursos naturales a

escala urbana.

Contaminacion del suelo, del agua y del aire: por
sobrecapacidad de carga de recursos (incremento
geométrico y mal manejo de afluentes sélidos, liquidos y
gaseosos de origen domiciliario e industrial).

Disrupcién de los sistemas hidricos de escurrimiento: por
sobreocupacion de areas de desborde natural de los
cursos de agua, Yy por infiltracion y/o exceso de
impermeabilizacion de suelos.

Destruccion de sectores urbanos por expansion de areas
antropizadas: por el avance indiscriminado sobre

espacios naturales y/o productivos de interés.

59



2.7.2. Método gque hacen alusion German Correa y Patricio
Rozas. En su libro: “urbanismo como medio para la

inversion de infraestructura: factores determinantes para
decidir”, en la investigacion aca mostrada y comprobada, se

puede mostrar de primera parte, las diversas maneras de
coémo se puede enfocar laidea de desarrollo sostenible de las
urbes, siempre teniendo como primera fase identificar los
diversos factores que implican el desarrollo urbano en
diversos casos. Y para esto se puso en mesa estudios
asociados a la tipologia de urbe que implica la realidad,
tomando en cuenta la diversidad de tipologias, formas y

situaciones a nivel global (mundial).

Este esquema enfatiza, en los distintos factores vy
condicionantes que determinan, evaltan y plantean como
subsanar y responder al desarrollo urbano sostenible por
medio de las necesidades, requerimientos metas dedistintos
asentamientos. Entre otro en bien del desarrollo urbano —

sostenible.

2.7.2.1. Sobre desarrollo urbano

La revision de la literatura especializada demostro que existe
una multiplicidad de acepciones del concepto del “desarrollo
urbano” (o de “urbanizacién”), cuyo contenido especifico
depende de la época en que se han realizado los estudios
correspondientes, variando los énfasis en cada década,

especialmente en la segunda mitad del siglo XX.

De estamanera, el significado del término que prevalecio en la
década de 1960 difiere notoriamente de aquellos relevados en
las décadas de 1970, 1980 y 1990, y estos también difieren
entre si. Las acepciones mas frecuentes vinculan el concepto

de desarrollo urbano con fenébmenos tales como:
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e La sostenibilidad urbana, tanto desde el punto devista
ambiental como econdmico-social y espacial, entre

otros.

e Las nuevas tendencias en la urbanizacién actual, tales
como la segmentacion socio-espacial o “ghettizacion”, y
la metropolizacion, entre otras.

e Las desigualdades, la pobreza urbana y la degradacion

medioambiental urbana.

e La descentralizacion y la provision de servicios basicos
(educaciény salud, principalmente) alos sectores de mas

bajos ingresos.

Si se quisiera graficar el conjunto de dimensiones y variables
con las cuales el concepto de desarrollo urbano aparece
asociado, para percibir su complejidad y los multiples &ngulos
desde los que se lo podria analizar e intentar “medir’
(tratandose de un concepto que en si mismo contiene
gradualidad en su crecimiento), se podria intentar el esquema
gue se expone en el gréafico 1.

El esquema del grafico 1 se describe los cuatro pilares
basicos que estan presentes en el desarrollo urbano, de

acuerdo con diferentes aproximaciones analiticas.

Desde luego, el primer pilar lo constituye el soporte fisico, o el
territorio, donde existe un entorno natural y recursos, pero
también aportes creados o edificados por el ser humano, para
la satisfaccion de sus necesidades y la reproducciéon de su

modo de vida.

Por otra parte, el uso adecuado de los recursos y la
convivencia misma en sociedad, con sus demandas
crecientes y cambiantes, requieren ciertos niveles de gestion y
de desarrollo de la institucionalidad y de la normatividad, asi

como de un conjunto de politicas e instrumentos que permitan
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la gobernabilidad de ese espacio urbano, todo lo cual

constituye el cuarto pilar.

Entre estos cuatro pilares existe una amplia y rica red de
interrelaciones. Asi, la poblacion se vincula con su soporte
fisico a través de actividades productivas de bienes y
servicios, lo que lleva a resultados positivos, como el
crecimiento econémico y un mejoramiento paulatino de la
calidad de vida de las personas, pero también a ciertos
impactos negativos, como la pobreza y la exclusion social de
los logros y avances del crecimiento y del desarrollo.
Asimismo, la realizacion de estas actividades se lleva a cabo
a traves de la explotacion de los recursos disponibles en el
entorno natural, que proporciona el soporte fisico. Esto tiene
como resultado un cierto nivel de degradacion ambiental,
cuya mitigacion requiere una gestion ambientalmente
orientada, a través de las politicas, normas e instrumentos
correspondientes, con el proposito de contar con un desarrollo
sustentable y gobernable de la ciudad y del pais en que ella

se inserta.

Gréfico 3. Los cuatro pilares basicos que estan presentes en el desarrollo

urbano, de acuerdo con diferentes aproximaciones analiticas.

Modelo

de
Desarrollo

Crecimiento
Calidad de vida

Pobrez B
Vulnerabilidad
SOP?rte Exclusion social -
Fisico Poblacion
(Natural/ Edificado)
Explotacion Participacion social
de recursos y
Begradacion Gobernabilidad
ambiental
Politicas
Institucionalidad
o e . Modelo
4 Actividades Planificacion Gestion Normatividad
Regulacion

Fuente: M. Lungo, M, F. Oporto y R. Chinchilla (1996).
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Asimismo, el desarrollo urbano suele ser analizado desde
diferentes “miradas”, “énfasis” o “ejes”, a los cuales se les
atribuye un cierto peso causal en el perfil que adquiere dicho
desarrollo. En algunos casos se aporta alguna evidencia
empirica en tal sentido, si no para establecer correlaciones
estadisticas, al menos para descubrir regularidades empiricas

y, desde alli, hacer algunas inferencias analiticas.

Estas miradas o ejes pueden agruparse en cuatro grandes
categorias, no necesariamente excluyentes entre si en el
sentido que las politicas de desarrollo urbano que se impulsen

pueden ser complementarias, a saber:

e Sostenibilidad: El siguiente planteamiento esta dirigido a
un punto de vista relacionado con aspectos, asi como el
cuidado ambiental y las consecuencias directas de las de
actividades econdémicas y/o, deficiencia institucional,
economia, la sociedad y todo lo relacionado a su

funcionamiento.

e Equidad social: Este aspecto se relaciona directamente
a la cobertura de los servicios para con la poblacion, y la
problematica con los sectores de bajos recursos, a su vez
del plan de cobertura de los mismos (eficiencia) del nivel
(calidad), con la intencién de terminar con injustificada
amplia diferencia entre calidad y cobertura de servicios

con los diferentes estratos sociales.

e Crecimiento econdmico y competitividad: Aqui nos
enfocamos en aprovechar las cualidades territoriales con
las cuales determinadas comunidades, con el fin de
asegurar un medio o planeamiento que sustente un
determinado plan sostenibilidad econémica con relacion
al funcionamiento econémico de su paisy a su vez con el

actual modelo de globalizacion econdmica.
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e (Calidad de vida: siendo este ultimo enfocase de suma
importancia nos dirigimos directamente al habitante y a su
condicion de vida en su ciudad en relacion a componentes
de esta como ; como nos movemos en las ciudades,
contamos con espacios para socializar, la congestion
urbana, que tan contaminado esta el medio ambiente,
niveles de deterioro social, planes para mejorar
socialmente y desastres naturales como también los
urbanos, nivel de saneamiento, como las comunidades

planifican y resuelven sus problemas sociales.

2.7.2.2. Unaciudad sostenible econGémicay socialmente.
Como aprovechamos y administramos nuestros recursos
naturales con el fin del buen funcionamiento de la comunidad.
No es nada facil de manejar no muy por el contrario existen
ideas muy adversas, desde el punto de vista donde la
explotacion y las consecuencias directas de las mismas, como
estasimpactan sobre una base natural que muchas veces es

afectada negativamente, cambiandola a unritmo constante.

Gréfico 4. Impacto directo en la inter relacion social.

SISTEMA ECONOMICO

Mercado ge bienes y servicios
Forma de Patrones de
procesos Empresas consumo

productivos

N -

Mercado  Factores

ﬁSs Proveedor @ Ss Receptor

SISTEMA NATURAL

Agua, aire, suelo, clima, recursos pesqueros, mineros, diversidad
biologica, bordes costeros, bellezas paisajisticas (ECOSISTEMAS)

DESECHOS
sélidos, liquidos, gaseosos

Fuente: E. Galarza y R. Gbmez
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La forma mas clara de la relacion en existente entre los
recursos naturales y su explotacién por las personas es el
punto de quiebre cuando se trata de como la sociedad
reacciona ante esta transicion, es facil determinar qué

elementos son los de mayor peso.

Primero las empresas LAS QUE PRODUCEN los servicios 'y
bienes, que no cuentan con una modalidad de trabajo definida
si no por el contrario muy distintas que se acomodan a sus
realidades y los tiempos en que se desarrollan incorporando
nuevas tecnologias. Mientras que el Otro actor de peso es la
comunidad en si con su consumismo, pero que también
cambian y demandan mas recursos muy acordes con las
empresas quienes son las que proveen dichos bienes y

Servicios.

Esta relacién del dame que te doy... esta directamente ligada
modo de producir y el como consumen las comunidades
guienes terminan siendo los puntos a los que debemos
enfatizar nuestra perspectiva cuando hablamos de

sostenibilidad.

Mientras que cuando nos dirigimos a saneamiento e
infraestructura la variedad de complejidades es enorme en

relaciéon a paises Sub desarrollados y los ya desarrollados.

Aunque exista una variedad de ideologia con respecto al
papel de estos factores en la economia, es notorio que la
relacion es directa y concisa. Para el planteamiento de
diversas ideas conlleva a “...aun nada esta dicho, ya que no
existen estudios realmente confiables para elaborar una guia
para de como intervenir o planificar politicas y planteamientos

de codmo invertir en infraestructura”
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A modo de conclusion que clara muchas relaciones entre
temas sociales y recursos pero no es suficiente para poder
dictaminar o elaborar una forma de intervencion sino de todo
por el contrario enfatizar en que cada modo o metodologia de
intervencidn debe ser acorde a las realidades y situaciones de
tiempo por las que estas diversas comunidades atraviesen ya
gue la complejidad y el éxito del modo de intervencidén se
deberé al plan mas realista posible y no de un molde ajenos

con condiciones distintas.

2.7.2.3. Las ciudades y su sostenibilidad espacial

Ya no es confiable vivir en ciudades cerradas que crecen
desmesuradamente, el impacto generado por este proceso al
medio ambiente es cada vez mayores y llegan hasta muy por

fuera de su cerco imaginario.

Muchas especialistas ciudades que no solo contaminan, si no
también depreden a territorios o ciudades circundantes que
de algun u otra forma son proveedores de recursos, pero no
de manera voluntaria si ho muy por el contrario de manera
involuntaria siendo estas sedes de recursos devorarles por

comunidades de mayor jerarquia.

Este modo de auto sostenerse podria ser aceptable mas lo
gue no es aceptable es la poca importancia que se tiene con
las consecuencias del proceso de tomar los recursos, e a aqui
en donde debe aplicarse laley ambiental, del (el que contamina
paga...) y de esta manera sensible con los recursos y sobre

todo respetuoso del territorio de donde se toman los recursos.

Las dificultades para ejercer este proceso son minimas del
sustento a la practica solo queda la participacion politica en los

instrumentos de intervencién urbana.
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Mas alla de lo que podria costar extraer, ¢ mover y el tratar
estos recursos si no también mas dificil es saber el precio del
recurso en si y el precio justo del mismo, quien deberia tasar
este recurso? Bueno otra vez la participacion politica deja

entrever que incluso ellos no son capaces de hacerlo.

Cuando hablamos de la capacidad de tomar recursos no esta
mal, ya que de eso de pende la existenciay esa es la principal
capacidad como seres humanos tomar para sobrevivir, pero
muy de lo contrario cuanto debemos tomar para sobrevivir, un
desequilibro de recursos podria ser letal, no solo para nuestro
equilibrio sostenible sino que también atentamos ante un

desequilibrio global.

Este proceso se podria decir que incluso es interminable,
lastima que no es asi, sino muy por el contrario ya que estamos
en un camino contra reloj donde aun no determinamos los
procesos de retribucion y menos un plan para el control sobre
la toma de recursos. Alin hay mucho camino por recorrer, pero

muy poco tiempo para recorrerlo.

2.7.2.4. Factores determinantes en cuanto pedidos de
infraestructura urbanistica
Si suponemos que las grandes ciudades con impacto
econOmico, social, politico y demografico a proporcion
deberian tener un mayor impacto en relacién a su pais,
también deberia comprenderse que el impacto de su
desarrollo es en relacién a sudemanda de infraestructura, muy
por encima de su porcentaje de conservacion, mientras que
en comparacion con ciudades de menos escala la
problematica es la misa y a las dificultades son iguales las del

planeamiento.
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La participacion publica muchas veces no es el reflejo de su
inversion, como otra si el egreso generado por la
implementacion de infraestructura urbana esta directamente
ligado a las aportaciones ya que el desequilibrio entre las

arcas y la inversion podria desestabilizar la economialocal.

2.7.2.4.1. Componentes sociales y demograficos.

Directamente ligado solo a quienes residen en una comunidad
dentro de una misma comunidad a la que se le denomina
comunidad sociodemografica con caracteristicas
determinantes Tales que pueden ser apreciadas y medidas

paraun planteamientointegral.

e Residentes y su tamafo: siendo estas el principal
indicador cuando se trata de proporcionar servicios y en
gue escala se deben estos mitigar, sobre todo cuando se
trata de cubrir necesidades béasicas, saneamiento e
infraestructura de servicios, el estudio y conocer el nimero
es importante ya que dicho valor es el registro de

crecimiento y movilidad de la comunidad.

e Tipo de poblacion con respecto a su formacion
etérea: el peso relativo de cada segmento de la poblacion
residente, definido por tramo de edad, condiciona en gran
medida el tipo de infraestructura que cada espacio urbano
requiere; por lo tanto, la medicion de esta variable permite
conocer mas detalladamente el universo de personas que
conforma la poblacién residente de cada ciudad,
estableciendose una mayor precision en la definicion del
tipo de infraestructura fisica que cada espacio urbano
requiere y la evolucién mas probable de la demanda de

servicios asociados con ésta.
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Estructura de la poblacién por género: la informacién
proporcionada por la medicion de esta variable
complementa los antecedentes ya reunidos sobre las
caracteristicas mas relevantes de la poblacion residente
en cada ciudad. En este caso se asume que, del mismo
modo que en la estructura por grupos de edad, también
puede existir diferencias por género en el tipo de servicios
de infraestructura que se demanda, lo que hace necesario
precisar el peso relativo de cada género en el perfil
poblacional de cada ciudad y de qué manera esto ha
evolucionado en los Ultimos afios para los efectos de hacer

las proyecciones del caso.2

Perfil poblacional segun estructura familiar: En las
tltimas décadas, la estructura familiar nuclear de la
sociedad ha experimentado notorias modificaciones,
haciéndose evidente la progresiva disminucion del
namero de hijos por unidad familiar, la creciente cantidad
de familias dirigidas porla mujer en calidad de jefa de hogar,
el notable aumento de personas que viven solas, y el
aumento de adultos mayores en los hogares. Tales
cambios de la estructura familiar se traducen en
modificaciones significativas del perfil poblacional de cada
ciudad y, por tanto, en la demanda de los servicios de
infraestructura asociada a dicho perfil.

Densidad poblacional: Es la mejor forma cuando se
quiere obtener datos en relacion a la extension de
superficie del territorio con relacion directa al nimero de

poblacion.
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También directamente ligado a la proporcion el as
ciudades ya que su poblacion implica el grado de
inversion publica y como el estado mayor actua,
interviene e invierte para el desarrollo de las mismas, cabe
también sefialar que este dado es la mejor forma para
especificar proyectos de manera audaz ya que esta ligado

directamente a la poblacion.

Mortalidad: el tamafio de la poblacion residente y su
evolucion a través del tiempo dependen, asimismo, de la
tasa de mortalidad que se registra en cada ciudad. Como
es obvio, esta influye de manera mas general sobre el
tamafo de la poblacion residente que latasa de mortalidad
infantil, de modo que incluso puede contrarrestar el efecto
de algunos de los factores considerados en este listado,
tales como la natalidad o la mayor esperanza de vida o la

recepcion de corrientes migratorias.

Esperanzade vida: la poblaciéon urbanay la demanda por
servicios de infraestructura estan condicionados, asi
también, por la esperanza de vida que tienen las personas
residentes en tales espacios y, muy especialmente, por la
variacion que ésta puede registrar a través del tiempo, lo
gue incide sobre la composicidn etarea de la poblacion de
cada ciudad. Mientras masaltasealaesperanzadevidade
la poblacion de una ciudad, mayor sera el peso relativo de
las personas de mayor edad y su incidencia en el tipo de

demanda de servicios de infraestructura que se requiere.5
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Migracion neta: un ultimo factor que incide sobre el
tamafio de la poblacion residente en los espacios
urbanos, ademas de los sefalados, lo constituyen los

flujos migratorios hacia y desde cada ciudad.

En oposicion, la ciudad que registra cifras negativas de
migracion neta, que ademas aumentan en el tiempo, no
solo tiene una menor tasa de crecimiento de su poblacion
—incluso esta puede ser negativa, lo que depende del
comportamiento de los otros factores ya sefialados- sino,

ademas, algunos grupos etéreos pueden disminuir con

mayor énfasis, como los jovenes y adultos jovenes.

Tabla 1. Principales factores sociodemogréficos que inciden sobre la relacion entre la

formacion de capital social fisico y Desarrollo urbano

Factor

Variable

Indicador

Poblacion

Perfil poblacional

Perfil poblacional

Perfil poblacional

Densidad

Natalidad
Mortalidad

Esperanza de
vida

Flujos migratorios

Tamafio de la
poblacion residente

Perfil poblacional
segun composicion
etarea

Estructura de la
poblacién por género
Perfil poblacional
segun estructura
familiar

Densidad poblacional

Tasa de natalidad
Mortalidad infantil
Mortalidad

Esperanza de vida

Migracién neta

Variacion absoluta de poblacion residente durante el periodo en estudio
Variacion relativa de poblacion residente durante el periodo en estudio
Tasa anual de variacion promedio durante el periodo en estudio

Tasa quinquenal promedio de variacion durante el periodo en estudio
Participacion porcentual de grupos etareos en afios especificos del
periodo en estudio

Participacion porcentual de poblacion residente definida por género en
afios especificos del periodo en estudio

Distribucién porcentual de poblacion residente agrupada por unidad
familiar basica en afios especificos del periodo de estudio

Numero de habitantes por km2 de territorio urbano, periodo de estudio
Promedio de personas por hogar, periodo de estudio

Promedio de personas por dormitorio, periodo de estudio

Numero de nacidos vivos por cada 1000 habitantes, periodo de estudio
Numero de defunciones de menores de un afio en un determinado afio
por cada 1000 nacidos vivos en dicho afio, periodo de estudio

Numero de defunciones por cada 1000 habitantes residentes, periodo
de estudio

Esperanza de vida al nacer, afios seleccionados del periodo de estudio
Esperanza de vida de hombres al nacer, afios seleccionados del
periodo de estudio

Esperanza de vida de mujeres al nacer, afios seleccionados del
periodo de estudio

Tasa neta de migracion (aumento o disminucion por cada 1000
habitantes residentes, periodo de estudio

Fuente: M. Lungo, M, F. Oporto y R. Chinchilla (1996).
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2.6.4.2.2. Factores socioeconémicos

Un segundo grupo de factores que intervienen sobre la
relacion entre la formacion de capital social fisico y el
desarrollo urbano lo constituyen las caracteristicas
socioecondmicas de la poblacion residente de cada ciudad. En
este sentido, aspectos tales como el peso relativo de la
poblacion econdémicamente activa (PEA), la estructura del
empleo, el nivel educacional de la PEA, el ingreso familiar
promedio y la distribucién del ingreso, entre otros factores,
también contribuyen fuertemente a la configuracién de perfiles
especificos de demanda de infraestructura y de los servicios

asociados con ésta.

De igual manera que en el caso de los factores
sociodemograficos, las caracteristicas socioeconémicas de la
poblacion urbana pueden ser establecidas mediante la
medicién de un grupo basico de variables y sus respectivos

indicadores, a saber:

e Evolucion de la Poblacién Econdmicamente Activa:

En términos generales, un aumento de la PEA en una ciudad
implica un incremento de los ingresos totales para los
habitantes residentes en ese espacio urbano y una mayor
demanda de servicios de infraestructura, siempre y cuando se
produzca de modo simultaneo un crecimiento equivalente del
empleo y que las remuneraciones no sean negativamente
afectadas porlamayor oferta de fuerza de trabajo mas alla de

un cierto nivel.
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e Evolucion del empleo:

El incremento o la disminucion de los empleos ofertados en
cada ciudad influye de varios modos sobre la relacion
postulada entre la inversion en la formacion de capital social
fisico y el desarrollo urbano. En primer término, porque las
personas empleadas utilizan de manera sistematica la
mayoria de los servicios de infraestructura, sino todos, en el
ejercicio de su actividad laboral; en consecuencia, lavariacion
de la cantidad de personas empleadas influye directamente
sobre la demanda de dichos servicios. En segundo término,
porque el gasto que lamayoria de las personas hace en materia
de consumo de servicios de infraestructura depende
principalmente del ingreso que éstas perciben o de quien sea
el sostenedor del grupo familiar de pertenencia, lo que
depende, en la mayoria de los casos, de la obtencién y
conservacion de un puesto de trabajo; por tanto, la variacion
del empleo afecta la demanda y consumo de servicios de
infraestructura con independencia del hecho que laspersonas

sean activas o pasivas.

e Evolucion del desempleo:

El incremento o disminucion de las personas desempleadas
en cada ciudad también influye de varios modos en la
demanda de servicios de infraestructura y, por tanto, en las
estimaciones sobre la inversibn que se requiere en la
formacion de capital social fisico, no sélo por su incidencia en
el consumo de servicios de infraestructura como insumos de
la actividad productiva o en el ingreso disponible que las
personas pueden canalizar al consumo personal y familiar de
servicios de infraestructura, segin ya se explicG, sino,
ademas, por su impacto eventual que el desempleo puede
tener en el comportamiento esperado de la demanda de este

tipo de servicios.
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Asi, es posible que bajo determinadas circunstancias el
desempleo aumente a pesar que el nimero de empleos
también se incremente, en virtud de un crecimiento de la PEA
todavia mayor, ya sea por efectos de la decision de iniciar la
basqueda de un empleo por parte de personas que hasta
entonces no lo habian hecho y permanecian en el contingente
del sector pasivo, ya sea por efectos de corrientes
migratorias, ya sea por la derogacion de normas legales que
impidieran la contratacion de personas hasta entonces

excluidas del mercado laboral.

e Distribucién del ingreso:

La forma en que se distribuye el ingreso en la poblacion
residente de una ciudad es también un factor que condiciona
fuertemente la relacion entre la formacién de capital social
fisico y el desarrollo urbano en la medida que la distribucion
delingreso contribuye de manera decisiva a configurar el perfil
de la demanda de servicios de infraestructura y las

caracteristicas de su consumo.

e Pobreza:

La medicién del nUmero de personas residentes en la ciudad
gue se ubican por debajo de la linea de pobreza serelaciona
con varias de las variables enunciadas, tales como evolucion
del empleo, comportamiento del desempleo, nivel de las
remuneraciones y distribucién del ingreso. Esta medicion
permite cuantificar qué parte de la poblacion urbana enfrenta
severas restricc iones al acceso de servicios publicos y solo
marginalmente forma parte de la demanda efectiva o solvente

de cada espacio urbano.
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Tabla 2. Principales factores socioeconémicos que inciden sobre la relacion entre la formacion

de capital social fisico y desarrollo urbano.

Factor

Variable

Indicador

Poblacion
Econdmicamente
Activa (PEA)

Evolucion de la
PEA residente de
la ciudad

Variacion absoluta de PEA residente durante el periodo en estudio

Variacion relativa de PEA residente durante el periodo en estudio

Tasa anual de variacion promedio de PEA residente durante el periodo en
estudio

PEA residente como porcentaje de la poblacion total durante el periodo en
estudio

Empleo

Evolucion del
empleo

Variacion absoluta de personas ocupadas durante el periodo en estudio

Variacion relativa de personas ocupadas durante el periodo en estudio

Tasa anual promedio de variacion de personas ocupadas durante el periodo
en estudio

Personas ocupadas como porcentaje de la PEA de la ciudad durante el
periodo en estudio

Personas ocupadas como porcentaje de la poblacién total de la ciudad
durante el periodo en estudio

Desempleo

Evolucion del
desempleo

Numero de desocupados (cesantes + personas que buscan trabajo por
primera vez) en la ciudad durante el periodo en estudio

Tasa de desocupacion en la ciudad durante el periodo en estudio

Remuneraciones

Comportamiento
de las
remuneraciones

indice de salarios minimos durante el periodo en estudio

Remuneraciones medias en la ciudad por rama de actividad durante el
periodo en estudio

Remuneraciones medias en la ciudad por grupo ocupacional durante el
periodo en estudio

Ingreso Distribucion del Porcentaje del ingreso capturado por el decil mas rico de la poblacién
ingreso residente en la ciudad durante el periodo en estudio
Porcentaje del ingreso capturado por los 5 deciles mas pobres de la
poblacion residente de la ciudad durante el periodo en estudio
Porcentaje del ingreso capturado por el decil mas pobre de la poblacion
residente de la ciudad durante el periodo en estudio
Relacion de los porcentajes del ingreso capturados por los deciles mas rico y
mas pobre de la poblacion residente de la ciudad durante el periodo en
estudio
indice de Gini aplicado a la distribucién del ingreso durante el periodo en
estudio
Pobreza Evolucion de la Porcentaje de la poblacion por debajo de la linea de pobreza durante el
pobreza periodo en estudio
Porcentaje de la poblacién en situacion de indigencia durante el periodo en
estudio
Fuente: M. Lungo, M, F. Oporto y R. Chinchilla (1996).
2.6.4.2.3. Factores geofisicos y territoriales.

Un tercer grupo de factores que condiciona las inversiones

destinadas tanto a la formacion de capital social fisico como a

la provision de servicios de infraestructura, y su relacion con

el desarrollo urbano,

lo conforman las caracteristicas

geograficas y fisicas del territorio donde se han constituido los

espacios urbanos.

En este sentido, se asume que las ciudades se han ido

construyendo

y consolidando como espacios geo-

econdmicos y urbanos en la medida que su poblacion

residente ha sido capaz de adaptarse a las caracteristicas.
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A) La diferenciacion por densidad: ciudades
compactas y ciudades difusas

Para determinar si una ciudad es de caracter compacto o

difuso también se requiere el uso de determinados

indicadores. Al respecto, Rueda (1999) identifica un conjunto

de siete indicadores basicos y siete indicadores

complementarios. Los siete indicadores basicos son:

e Que tan dificil de entender como funciona la Urbe
depende de la base tedrica que se utiliza para el
analisis.

e La capacidad de no mal gastar o depredar el suelo

urbano frente a la necesidad de crecimiento.

e La compacidad urbana corregida, que agrega a la
anterior el relacionar la eficiencia edificatoria con la
superficie de convivencia de caracter publico, tales
como los espacios verdes, las plazas y las aceras de

ancho minimo.

e Para comprender también el comportamiento de
consumo urbano es necesario comprender la
capacidad de manejo de informacién y el uso
desmedido de la misma.

e La eficiencia del sistema urbano, que apunta a la
cantidad de recursos (en este caso la energia) que se
necesita para mantener una informacién organizada
determinada dentro del sistema urbano.

e La huella ecoldgica, que sefala la superficie desuelo
productivo necesario, independientemente de donde
se encuentre, para mantener una poblacion

determinada.
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Los siete indicadores complementarios son:

Superficie urbana, en hectareas, que incluye los usos
definidores del suelo urbano (viviendas, industrias,
comercio, almacenes, oficinas, parques,
equipamientos, etc.).

Superficie urbana, mas superficie periurbana,
incluyendo en esta Ultima aquellas superficies
destinadas para usos incompatibles, por su efectos o
tamafo, con los usos definidores del suelo urbano
(aeropuertos, talleres ferroviarios, hipdédromos,
carceles, etc.).

Superficie urbana, mas superficie periurbana, mas
superficie para usos indirectos, incluyendo estos
altimos aquellas superficies explotadas para dar
servicio a los sistemas urbanos y que no son agricolas
ni forestales (canteras, embalses, suelos yermos o
abandonados, espacios intersticiales entre nudos
viales, etc.).

Superficie urbanizable, es decir, aquella reservada
para usos urbanos. Dado edificado y dado urbanizado,
proporcionando el dado edificado la relacion entre el
volumen edificado y el suelo que ocupa, calculandose
el dado urbanizado sustituyendo en la formula la suma
de superficies edificadas por la suma de superficies
urbanizadas.

Saturacién urbana municipal, que muestrala proporcion
del suelo urbano actual previsto en los planes
reguladores sobre el total del suelo municipal.
Consumo potencial de suelo urbano, que muestra la
cantidad de suelo que ha llegado a ser suelo urbano
sobre el total previsto en los planes reguladores

vigentes.
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En particular, las ciudades exhiben comportamientos
especificos en relacion con los tres ejes indicativos de un
cierto perfil de tal desarrollo: la sostenibilidad, la
competitividad y la equidad social. En efecto, si se compara
el listado de variables e indicadores por subsistemas del
desarrollo urbano sostenible (ver cuadro 3), puede
observarse que practicamente casi todas las variables alli
incluidas aparecen comportandose de determinada manera
en los dos modelos de ciudad indicados.

A patrtir del andlisis de este conjunto de indicadores y de
los objetivos del estudio en cuestidon se propondra mas
adelante una seleccion de un conjunto limitado de estos
indicadores con el propdésito de determinar los tipos de
ciudad que se desea distinguir, sobre la base de la
densidad de las mismas y de lo que significa para la

dindmica urbana.

Tabla 3. Principales diferencias entre modelos de ciudad

MODELO DE CIUDAD DIFUSA MODELO DE CIUDAD COMPACTA

Nivel Causa Nivel Causa
Presion sobre los sistemas de soporte por explotacion
Consumo de materiales| > Dispersion de la edificacion y las < Proximidad entre usos vy
para la produccion y el infraestructuras. La  superficie funciones supone menor
mantenimiento del modelo edificada por habitante es mayor. consumo de materiales.

urbano

Tipologla edificatoria con mayor
rendimiento

Superficie edificada por habitante
es menor. Tipologla edificatoria
con menor rendimiento

Consumo de energia en

El modelo de movilidad descansa

La mayoria de viajes se puede

relacion al modelo de en el vehiculo privado realizar a pie, bicicleta o en
movilidad transporte publico

Consumo de energia en > Se consume mas energla en las < Las demandas energéticas en
relacion a la tipologia tipologlas edificatorias unifamiliares bloques de Apartamentos es
edificatoria menor

Consumo de energia en
relacion a los servicios

Dispersion de las redes

Por proximidad de las redes

Consumo de agua en
relacion a las tipologias
edificatorias

Consumo en jardin, piscina, etc.

En edificacion plurifamiliar es
menor
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Presion sobre los sistemas de soporte por impacto

Consumo de suelo y
pérdida de suelo llano y
fértil

>

Explosion urbana del modelo sin
crecimiento demografico

Consumo restringido, supeditado
al crecimiento de la poblacion

Pérdida de biodiversidad

Insularizacion de los sistemas
agricolas y naturales por la
expansion de las redes de
movilidad

Conservacion de los sistemas
agricolas y naturales.
Conservacion del masaico
agricola, forestal, pastos y setos,
tipico de las zonas templadas.

Pérdida de la capacidad
de infiltraciéon del agua.
Aumento de la velocidad
del agua de lluvia caida
hasta llegar al mar

Impermeabilizacion de las areas de
infiltracion y otras, y canalizacion
de cauces

Conservacion de las areas de
infiltracion y los margenes del
cauce

Emision de gases de
efecto invemadero

Mayor consumo energético

Menor consumo energético

Emision de contaminacion
atmosférica

Modelo de movilidad y el modelo
energético

Menor consumo de energia y
mayor accesibilidad

Mantenimiento / aumento

de la organizacion del sistema urbano

Complejidad

Las partes del sistema urbano se
simplifican. Se separan los usos y
las funciones en el espacio. En
cada espacio contactan soélo los
portadores de  caracleristicas
similares: los obreros con los
obreros en los poligonos
industnales, los estudiantes con los
estudiantes en e campus
universitario

Se consigue mayor diversidad de
portadores de informacidn en
todas las partes del sistema
urbano

Compacidad y proximidad
entre los portadores de
informacion

La dispersion de usos y funciones
en el temitorio proporciona tejidos
urbanos laxos

La concentracion edificatoria da
lugar a tejidos densos y de usos y
funciones proximos entre si.

Cohesion social

Segrega a la poblacion en el
espacio segun etnia, religion, etc.

Mezcla de personas y familias
con caracteristicas econdmicas o
étnicas diferentes, lo que supone
una mayor estabilidad social
porque aumenta el namero de los
circuitos reguladores recurrentes.

MODELO DE CIUDAD DIFUSA MODELO DE CIUDAD COMPACTA
Nivel Causa Nivel Causa
Calidad urbana
Contaminacion < La separacion de usos permite > El uso mas intenso del tejido
atmosférica obtener niveles de inmisién urbano proporciona niveles de
menores inmision mayores
Ruido < Menor en ciertos tejidos urbanos y > La concentracién de vehiculos
sensiblemente igual o mayor en provoca un aumento de las
otros emisiones ruidosas. La reducciéon
del numero de  vehiculos
circulando puede suponer una
disminucion del ruido urbano
Espacio publico < Se reduce y se sustituye por > La calle y la plaza constituyen los

espacios privados en grandes
contenedores urbanos: deportivos,
de compra, de transportes, etc.

espacios de contacto y de
convivencia por excelencia, que
pueden combinarse con el uso de
espacios en grandes
contenedores urbanos.
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B) Ciudades diferenciadas por tamafio y algo maés:
ciudades intermedias y ciudades metropolitanas

Aungue naturalmente hay una relacion entre el tamafio de una
ciudad y esta categorizacion, lo que se quiere indicar al
definirlas de esta manera es que, mas alla del nimero, hay un
conjunto de caracteristicas de este tipo de ciudades que las
hace especiales y, por lo tanto, exigentes de aproximaciones

analiticas mas sofisticadas.

En efecto, las ciudades intermedias se caracterizan de modo
distintivo, sobre todo, por las funciones que tienden a
desempefiar tanto en la mediacién de los flujos (bienes,
informacion, innovacion, administracion, etc.) entre los
territorios urbanos y rurales de su area de influencia y los otros
centros o areas mas o menos alejados, como por las
funciones de intermediacion entre los espacios
locales/territoriales y los espacios regionales/nacionales e,
incluso, globales. En suma, lo que mas destaca es su papel

de articulacion en el contexto de redes (Bellet, 2004).

Algunas de las caracteristicas que ayudan a definir el rol que
una ciudad intermedia juega en su territorio, en una escala

local/regional serian: Fuente: Rueda (1999).

e Centros servidores de bienes y servicios mas o menos
especializados para la poblacién del mismo municipio y de
otros municipios (asentamientos urbanos y rurales) mas o
menos cercanos sobre los que ejerce cierta influencia.

e Centros de interaccion social, econémica y cultural.

e Centros ligados a redes de infraestructuras que conectan
las redes locales, regionales y nacionales e, incluso,
algunas con facil acceso a las redes internacionales; son
nodos que articulan flujos, puntos de referencia y de

acceso a otros niveles de la red.
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2.7.2.5. Definicibn operacional del desarrollo

urbano

A) Competitividad urbana

Una primera forma de abordar el desarrollo urbano es
mediante el concepto de competitividad urbana, que se
relaciona con el conjunto de factores que condiciona tanto la
productividad de los agentes econdmicos que residen y
operan en los territorios definidos como espacios urbanos,
como la condicion de vida que la poblacién residente puede
tener en tales espacios.

De esta manera, parte importante de la discusion sobre la
competitividad urbana ha sido también una discusion sobre
los mecanismos a través de los cuales los espacios urbanos
y suburbanos, definidos territorialmente, se pueden integrar al
proceso de globalizacién, en conformidad a los nuevos
pardmetros de organizacion de la economia mundial.

En este sentido, el gran desafio consiste en transformar a las
ciudades y a sus entornos respectivos en espacios atractivos
para la inversibn privada, en cuanto enclaves de
especializacion productiva de bienes o servicios en donde
existen y se explotan determinadas ventajas competitivas
para participar con éxito en las corrientes del comercio
mundial.

En este sentido, las inversiones en obras de infraestructura
facilitan la reduccion de los costos asociados al consumo de
los servicios, mejorar el acceso a los mercados de bienes e
insumos, e incrementar la cobertura y calidad de los servicios
provistos a la poblacion, asi como su bienestar.

En el grafico 3— se exponen los aspectos claves contenidos
en el desarrollo de la relacion entre la inversion en
infraestructura y los incrementos de la productividad, las

ganancias de bienestar y de la competitividad.
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Tabla 4. Un camino para relacionar los beneficios de las inversiones en infraestructura y el

crecimiento
Inversiones en infraestructura
Multiplicador de la
inversion
Efectos sobre los servicios
Accesibilidad a la red
L
Ganancias de | Beneficios Primarios en
> Bienestar calidad y cantidad de servicios
Externalidades 4
< Redistribucién
| espacial de la
[ ] » actividad
Pecuniaras Externalidades
asignativas *
\\ Aglomeracion de firmas,
4 : reduccion de costos de
-1 Reduccion en los Red de Mercado produccion, cambios espaciales
precios relativos servicios Trabajo y organizacionales
L 4 Y r
Aumentos de productividad y competitividad
y ¥
Mercado externo » Crecimiento econémico

F

Importaciones y exportaciones

Se debe teneren cuenta que este desarrollo esta asociado no
sé6lo a la expansioén de la red de servicios en los lineamientos
ya indicados, sino también a los cambios producidos en el
mercado del trabajo y la estructura econdémica y organizacion

industrial del espacio territorial que se analiza.

Esto, refuerza el caracter de condicion necesaria, pero no
suficiente, que se ha adjudicado a la creacién, modernizacién
y desarrollo del capital social fisico en la discusion sobre el
papel que juega la infraestructura en el crecimiento
econdmico, en particular sobre la productividad y la

competitividad (Rozas y Sanchez, 2004).
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En este contexto, un primer aspecto que se requiere
cuantificar es el comportamiento del conjunto de variables que
expresan, en mayor o menor medida, los trazos mas gruesos
de la productividad de los agentes econdmicos residentes de
un espacio urbano determinado y del grado de competitividad
urbana que este espacio haya alcanzado. Para estos efectos
se propone medir las variables e indicadores que se sefialan

en el cuadro siguiente.

Tabla 5. Variables e indicadores para medir.

Variable

Indicador

Produccioén

Consumo

Estructura de
empleo

Inversion

Empresas
matrices

Evolucion del PIB del espacio urbano durante el perfodo en estudio.

Variacion absoluta y relativa del PIB del espacio urbano durante el periodo en estudio.

Tasa promedio anual de crecimiento del PIB del espacio urbano durante el periodo en estudio.
PIB del espacio urbano como % del PIB nacional durante el perfodo en estudio.

PIB per capita del espacio urbano durante el perlodo en estudio.

Estructura de gasto de familias residentes en el espacio urbano durante el perfodo en estudio.
Costo promedio diario de estadia en el espacio urbano durante el perfiodo en estudio.

Porcentaje de personas ocupadas en el espacio urbano desagregadas por actividad econdmica
durante el periodo en estudio.

Porcentaje de personas ocupadas en el espacio urbano desagregadas por grupo ocupacional durante
el perfodo en estudio.

Inversion realizada en el espacio urbano en sectores de infraestructura, vivienda y servicios de
utilidad publica durante el perfodo en estudio.

Principales proyectos de inversion publica en obras de infraestructura realizados en el espacio
urbano durante el periodo en estudio.

Principales proyectos de inversion privada en obras de infraestructura y servicios relacionados
realizados en el espacio urbano durante el perfodo en estudio.

Generacion de atractivos turisticos y soporte de actividades relacionadas producidos durante el
periodo en estudio.

Numero de empresas grandes y medianas con directorio y gerencia general localizados en la ciudad,
anos seleccionados del perfodo en estudio.

Numero de plantas de empresas grandes y medianas con directorio y gerencia general localizados en
otra ciudad, anos seleccionados del perlodo en estudio.

Fuente: M. Lungo, M, F. Oporto y R. Chinchilla (1996)

B) Equidad en lo social y urbano.

Como en todo campo la equidad de resultados o elementos
gque satisfagan demandas que asumen un solo responsable
es una tan bastante complicado asi que segmentar estas
necesidades puede mejorar en la viabilidad de formas y
métodos para distribuir de manera igual los recursos hacia

una determinada poblacion demandante.
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Asegurar el desarrollo no segmentado si no por el contrario el
desarrollo en conjunto por lo tanto toda la comunidad debe
tener igual condiciones a:

e Acceso a la educacion

e Acceso a los servicios de salud

e Acceso a lavivienda

e Acceso al transporte

C) Sostenibilidad urbana

El concepto de “desarrollo urbano sostenible” o “sustentable”
esta estrechamente asociado con el concepto de “desarrollo
sostenible”, que fue empleado originalmente por el Informe
Brundtland en la década de 1980. Este concepto hace
referencia a la condicion de no comprometer la satisfaccion de
las necesidades de las generaciones futuras en las actuales
decisiones sobre uso de recursos no renovables que se
emplean para satisfacer las necesidades de las generaciones
presentes.

Pero, con eltiempo, el concepto de desarrollo sostenible se fue
alejando de su origen ecolégico, para llegar a incluir una
amplia gama de aspectos. De acuerdo a la documentacion de
organismos internacionales, tal desarrollo comprende las
dimensiones social, econdmica, politica, institucional,
ecoldgica, ambiental, demogréfica, espacial y cultural.

Es decir, es un concepto que cubre todas las facetas
imaginables del desarrollo, por lo que intentar capturarlo
empiricamente, para llegar a determinar qué patrén de
desarrollo es mas sostenible que otro, es dificilisimo. El
concepto se hace asi también un tanto inasible desde el punto
de vista de su utilidad para la formulacién de politicas publicas
concretas que habria que implementar a partir de su

consideracion.
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Por otro lado, en si mismo, el concepto de “sostenibilidad”, es

cuatri-dimensional, al decir de los especialistas del Pacific

Economic Cooperation Council, PECC, lo que se expresa en

el grafico siguiente.

Grafico 5. Sostenibilidad: un sistema multidimensional

Corto Plazo
ﬁ

Financiamiento
Medio
ambiente
N\

Gestion

Largo Plazo

Fuente: GeneviéveDubois-Taine, presentacibn en Seminario sobre Servicios Urbanos

Sostenibles, Santiago, Chile, 2002.

De acuerdo con el PECC, la sostenibilidad tiene que ver con

cuatro dimensiones, las que varian segun si se trata de corto

o largo plazo:

En relaciéon a cuestiones sociales: como mejorar la
calidad de vida para todos, como puede promoverse la
equidad social, como puede garantizarse la salud, la
educacion y el empleo para todos, cémo puede
involucrarse ala poblacion local en los procesos de toma

de decisiones.

En relacion a aspectos culturales: como puede
garantizarse la diversidad cultural, cdmo pueden relevarse
las herencias antiguas y contemporaneas, como puede
hacerse atractivas las ciudades para todos sus

habitantes, turistas y empresas.
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e En relacion al medio ambiente: cOmo garantizar a las
ciudades la calidad ambiental, como montar una buena
gestion de los recursos naturales, como regular lo mejor
posible las emisiones contaminantes.

e Enrelaciénalaeconomia: comodefinirlafinanciacion del
Estado, asi como de los gobiernos locales y sus clientes,
como financiar paso a paso los necesarios mejoramientos
urbanos, cdmo puede el sector privado llegar a ser un
socio, como puede compartirse los riesgos entre los

actores.

Pero, ademas, la sostenibilidad tiene que ver con el factor
tiempo, ya que tiene que integrarse en procesos de largo plazo
implementados gracias a acuerdos, arreglos institucionales y
legales, los que deben ser realistas y flexibles y, ademas,

deben ser re-discutidos conregularidad.

2.7.3. Forma en la que Kevin Lynch describe en su obra, “la
imagen urbana de la ciudad”. haciendo referencia directa al

analisis del espacio y su relacion concreta con 5 indicadores
arquitecténicos o dinamismo espacial basico que estan
presentes dentro de un determinado territorio urbanizado los

cuales conforman la imagen urbana:

e Sendas
e Bordes

e Nodos

e Barrios

e Hitos

e Remates
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2.7.3.1. Sendas o caminos

Quienes dirigen al peatdon u observados lo direccionan por un
determinado espacio ya sea el medio y por eso pueden ser vias de

transito o peatonales.

Se suma importancia cuando se refiere a como funciona una ciudad
y su categorizacién de debe a su uso (peatonal o vehicular) y al
flujo (baja, media o alta).

Estos flujos de transito son quienes definen el ritmo y realidad vial, su
flujo debe ser constante para un importante papel de toda urbe,
donde la fluidez constante es factor determinante para la eficacia
vial, y la categorizacion de sus elementos vehiculares por su tipo y

a si mismo por su dinamismo y su interaccion con los peatones.

Tabla 6. Dinamicas espaciales para la lectura de la imagen de la ciudad.

Flujos Principales
Flujos Secundarios
Flujos Terciarios

Bordes Permeables
Bordes Semipermeables

Bordes Impermeables

Actividades ndispensables

De Intercambio Social || Actividades opcionales
Nodos Actividades Sociales
Nodos Principales

Dinamicas [De Transparte |-+{Nodos Secundarios

X " Nodos Terciarios
Espaciales Flujos Principales

Flujos Secundarios
Flujos Terciarios

Barrios

Bordes Permeables
Bordes Semipermeables
Bordes Impermeables

-EINaturales |
IArtificiaIes |
— [Naturales |

— Remates L
Visuales | |Arificiales |

Mas Cotidianos: Vias De mayor concentracién comercial, paradero
de micros, vias de conexion entre urbanizaciones, distritos vecinos;
(autopistas, calles principales y/o viasférreas):

Algunas veces: Cortadores de caminos, paradero de micros, mayor

uso de comercio y vivienda; vias secundarias.
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Casi nunca: Conexiones pobres, donde no pasan lineas de micros

y calles cerradas.

Tabla 7. Dindmicas espaciales para la lectura de la imagen de la ciudad.

Modelo de analisis de los flujos vehiculares

Los Ccatidianos:
__|FLWOS Autopistas, calles con la mayor
ESPACIO FISICO PRINCIPALES concentracion de comercio y
sanicios, paradas de buses,
interconectan dudades, cantones, y distritos
Alta densidad
v v
Flujos Vehiculares «|FLWOS Los esporadicos:
4 |SECUNDARWS Aajos concentracidn de comercio y vivienda
Barrios.
Media densidad
La cartitad e actw kil
& rRCprocaa b calad
&k lespach.
—FLLWOS Los Qcasicnales:
A TERCW RIAS Servidumbres, calles de poco uso wehicular
CALIDAD ESPACIAL calles sin salida.
Estadn: Bueno, regular ydeficiente Baja densidad

2.7.3.2. Bordes

Permiten la entrada y salida e interaccion entre centros urbanos
pueden ser naturales como también de infraestructura, capaces de
dividirmas no desatrticular larelacion entre urbes, su forma de definir
y bordear urbes es distinta y en variedad de contrastes y formas de

sentir.

Tabla 8. Dinamicas espaciales para la lectura de la imagen de la ciudad.

ESPACIO FISICO ___ [soroEs DE FACIL TRANSITAR
PERMEABLES Cambio de texturas entre aceras y calle
desniveles entre infraestructura
v

Bordes BORDES BORDES DUROS OCACIONALES

4 SEMIPERMEABLES | Intersecciones de vias vehiculares
con vias ferreas

'—IBORDES 110 PERMITEI EL PASO
IMPERME ABLES Rios (limites naturales)
CALIDAD ESPACIAL autopistas, muros, cercas
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2.7.3.3. Nodos

Constituyen los espacios de concertacion e interaccion social
considerados como focos intensivos donde inicia y termina, para lo
cual la determinacion del tipo de uso e definitivamente social a tipo
de plazuelas o lugares a la que la gente acude en domingos por la
tarde.

Muchas veces la mejor forma de identificarlos es con ayuda de la
memoria colectiva la gente es quien los designa, podrian sr parques,
plazuelas y como ya mencione donde la colectividad interactda. Y

se presentaran 2 tipos de nodos:

Tabla 9. Dindmicas espaciales para la lectura de la imagen de la ciudad.

Actividades Indispensables
-|De Intercambio Social |—-> Actividades opcionales

Actividades Sociales

Modos Principales

:|De Transporte |-> Modos Secundarios
Modos Terciarios

e Nodos de intercambio social:

Donde el principal uso o interaccion son las socioculturales o las
socioeconémicas asegurando de esta manera puntos que
faciliten la interaccién social y el desarrollo urbano y cultural.
Actividades indispensables: son lo que estan presentes en
todas las comunidades y su uso permite el desarrollo social y
los identificamos como; escuelas, mercados, oficinas, etc.
Actividades de la comunidad: directamente relacionados a
momentos de concentraciones de individuos en grandes

cantidades.
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[Modelo de andisis de las actividades urbanas

Lian Gahl, Dinaw amca

ESPACIO FISICO

v

__JACTIVIDADES

INDISPENSABLES

Actividades urbanas

CALDAD ESFACIAL

[« |ACTIVIDADES
4 |OPCIONALES
La cartidad de activdad
&5 reciproca 3 |3 calidad
del espacio.
Ay ACTIVIDADES
A SOC IALES

Lo Cotidiano:

Iralaescuela, universidad,
trabajar, hacer compras,

esperar el bus, caminar,descansar
conducir, comer, entre otros.

Lo Temporal:

Hacer algo para... Actividades de recreo.
Museos, iendas, cafes, parques,
plazas, entre otras...

Lo Comund:
Contactes pasives.

Involucran gran cantidad de individuos,
Partidos de futbol, cicliemo, conciertos,
espectaculos.

e Nodos de transito vehicular: Generados general mente

por la aglomeracion de vehiculos y peatones en paraderos,

resultados de la interaccion de calles comerciales y cruceros

peatonales.

e Nodos principales: Los que acumulan mayor cantidad e

personas y su elacién social ocasionan aglomeraciones en

el transito peatonal y vehicular y precisamente son

identificables porque siempre se dan.

e Nodos secundarios: relacionados directamente a las horas

punta y en paraderos pero con una presencia peatonal

importante.

Mientras que también existen los nodos neta mente vehiculares donde

la concentracion o aglomera miento se debe a la cantidad sustancial de

peatones.
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2.7.3.4. Barrios o Distritos

Son el resultado del seccionamiento de una urbe no existe una
terminada escala ni forma pero si faciles d diferenciar espacial
menta para el habitante.

Directamente las zonas de descanso, habitad de familias y sus usos
son de menor escala ya que solo son solo un sector o parte de algo

mayor.

Se categorizan de la siguiente forma:

Tabla 10. Densidad de barrios o distritos

BARRIOS 250-499 hab.Ha

ESPACIO FISICO IALTADENSIDAD | Areascon gran cartidad de habitantes
por metro?
(algunas veces con hacinamiento)

BARRIOS 70-249 hab.Ha
" |MEDIADENSIDAD| Areas con poblaciones manejables

o proporcionables al la cantidad
de espacio

La cantidad de personas
es reciproca a la calidad
ymagrtud del espacio.

BARRIOS 1269 hab.Ha
BAJADENSIDAD | Barrios de poca pobladion, ya se por

CALIDAD ESPACIAL cambio de usos de suelo o migracion.

Barrios de alta densidad: 250 — 499 hab./ha; por m2.
Barrios de Media Densidad: 70 — 249 hab./ha. por m2.
Barrios de Baja Densidad: 1 -69 hab./ha. por m2.

2.7.3.5. Hitos o mojones

Son referencia a la memoria para la comunidad, pero el
observador solo puede ver mas no dar uso o acceder. Pueden ser
infraestructura como también elementos naturales, pero no
usables. Detalles urbanisticos de importancia para a la memoria
del observador, pero importantes para referenciar el como llegar
o algun otro hito.

Naturales: Montafias, piedras, arboles, etc... —%
Hitos_|: Memoria colectiva.

Artificiales: Monumentos, esculturas, etc... . |
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2.7.4. Lateoriaque formulay cita Manuel de Sola Morales en su
libro, “Las Formas de crecimiento urbano’

2.7.4.1. La definicién de las formas de crecimiento, por su
proceso de gestion

De acuerdo al orden y tiempos en los que, determinado
procesos se pueden fundamentar o llevar a cabo,
determinamos resultado so grupos con los mismos

componentes todos como son:

Tabla 11. Grado de evolucion

Evolucion espacial S

Barraquismo
Urbanizacion marginal
Hileras suburbanas
Ensanche

Ciudad Jardin
Poligono

temporal
Grado de evolucion

e De la estructura (morfologia) de ocupacién del suelo:
parcelacion

e De la estructura (infraestructura) de distribucién de los
servicios: urbanizacion

e De la estructura (topologia) de construccidonde edificios:
edificacion

A) “Poligonos”

Aparecié en Espafia por los afios de 1948 en relacion directa
al agrandamiento de las urbes. Destinadas inicial mente para
la clase obrera siendo estas de bajos coto, localizadas al
borde de las ciudades. De inversion privada y/o publica y con
un tramado, bastante racional y basico estaba a caro de quien

la promueve inicialmente.
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B) “Ensanches”

Ensanche o agrandamiento en el proceso por las cual las
urbes despenden su formacion, trama o forma a sus
alrededores teniendo como pauta la bidimensional dad en
todos sus aspectos y funcionamientos.

Los primeros vestigios de ensanches son de Espafia XIX, a
tiempo con la revolucion industrial donde la poblacién crecio y
la aparicion de nuevas actividades econdmicas se hizo notar a

manera de ensanchamiento territorial.

C) “ciudad como jardin”

Considerado como urbes que contribuyen a la vida y su
saludadles tamafo proporcional a las actividades y que estan
se desarrollen comodamente. Bordeada por soluciones verdes
donde las areas rurales se contemplan en 3 a 1 en

consideracion al areaurbana.

D) “Urbanizacion Marginal”

Esta propuesta se presenta a la demanda de vivienda de la
poblacién que resulta de la migracién o en todo caso de
aquellos con bajos recursos ubicados en areas marginales
son consideradas urbes que se podrian recuperar para un

mejor proceso de urbanizacion.

E) “Suburbanas”

Considerado también asentamiento irregular que no se
pueden recuperar, su proceso de implantacion es total mente
adversa al conocido empezando por la implantacién vy
construcciéon y sin reparo en el planeamiento ya que no
cuentan con eso, siendo sede de la migracion carecen de
servicios basicos y en su mayor porcentaje habitacional son

foco de la marginalidad social.
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2.8.

MARCO REFERENCIAL

2.8.1. Casos Internacionales

2.8.1.1.

CASO N°1 - PLAN URBANO ARQUITECTONICO
“Ciudad Lineal de Arturo Soria — Madrid”

Introduccion. La Ciudad lineal planteamiento de solucion
urbana de la autoria del Urbano e Ingeniero Arturo Soria,
nacido en Espafa, donde dos centro o urbes se relacionen
de manera directa y de forma lineal (una linea)

La propuesta contemplaba implantar la urbe a ambos
bordes de una linea de 40 mts. De ancho, en el cual el
corredor que alberga infraestructura que conectaba con el
contexto natural (campos agricolas) a los que el llamaba
engloba era aquello que estaba fuera de la ciudad, a cada
borde.

La cartografia de aquel entonces a hace muestra el
desarrollo de viviendas que se desarrollan a 200 mts. A
cada bode de la linea también 100 mts. Para arborizacion
gue sirvi6 para aislar, de lo que se desarrollaba

continuamente que eran cultivos agricolas.

Antecedentes. Esta fue la situacion y las ideas que recogi6

Arturo Soria y que tres lustros después puso en practica.
Para Soria, el precio del suelo y la escasez de viviendas
para obreros, junto con la escasa higiene de éstas era, por
tanto, el principal problema que aquejaba a Madrid en el
aspecto urbanistico y social. Este asunto obligaba a
plantearse todo lo relacionado a como organizar una ciudad
gue creciaennuamero de habitantes, que veia aumentar su
industria y que andaba escasa en dotaciones
residenciales. En el debate de como reorganizar Madrid
participaron teoricos, politicos y constructores, sin que se

llegase a nada que clarificara el panorama.
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Ante esta falta de soluciones, Soria piensa que es posible
crear una nueva ciudad en la que los principios higienistas,
la racionalidad arquitectonica y la economia sean la clave,
evitando asi costosas y complicadas reformas urbanas

interiores.

Su propuesta, que fue publicando a lo largo del ultimo tercio
del siglo XIX, intentaba corregir el gran problema de
hacinamiento e insalubridad que castigaba al naciente
proletariado madrileiio. A las populares casas de corredor
se sumaban los sotabancos, que eran habitaciones de
tamafo infimo, mal ventiladas y sin iluminacién natural, que
se levantaban en los edificios del centro urbano, superando
la altura permitida, por lo que se retranqueaban respecto

de la fachada, de modo que oficialmente no existian.

e Concepcion del Proyecto. Ante la necesidad de resolver los

problemas para el transporte cotidiano de trabajadores para
los campos de cultivo, a su vez no existia el automovil
proponer un medio de transporte que respondiera a esta
necesidad se presento la de un tranvia que no cabe duda la
forma lineal es la mejor para este tipo de vehiculos, para lo
gue el proyectista Soria; en su planteamiento reservada el
espacio central con 50 metros de ancho entro del cual se

desarrollaria este medio de transporte.

ERFIL TRANSVERSAL ANTIGUO DE LA CALLE PRINCIPAL EN LA 1 BARRIADA DE LA
———— CIUDAD LINEAL

CARRD

® CALLE PRINGIPAL OF 40 METROS OF ANGHA @

Parte de la concepcidn de este proyecto también integraba
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unaseriadeviastransversales que articulabanla zona urbana
gue se desarrollaba de manera paralela ala lineatroncal urbe
gue se proponia no llegue mas alla de los 200 (cuadricula).
metros mientras que las vias perpendiculares tendrian un
ancho no minimo de 20 mtrs.

Del area total del proyecto 1 quinto seria para viviendas
mientras que la diferencias para el cultivo de tierras.
También se propuso una tipologia de viviendas para los
obreros a los que se denominaron casas jardines o casa
huerta, las cuales podrian estar dentro de una hectarea de
cultivo.

Para Soria, el precio del suelo y la escasez de viviendas para
obreros, junto con la escasa higiene de éstas era, por tanto,
el principal problema que aquejaba a Madrid en el aspecto
urbanisticoy social.

Este asuntoobligabaaplantearse todo lo relacionado a como
organizar una ciudad que crecia en niumero de habitantes,
gue veia aumentar su industria y que andaba escasa en

dotaciones residenciales.

Obijetivos del Proyecto

- Planificar una ciudad urbanizada y pensada en un
crecimiento urbano ordenado y asi conseguir que la
transicion entras las zonas urbanas y rurales sea claray
efectiva, mejorando también la calidad de vida de los
obreros, ya que la insalubridad era un problema latente
de la época.

- Planificar una ciudad de circulacion troncal, y que su
crecimiento se ordene a razon de su tronco.

- Promover un transporte masivo y asi priorizar y
solucionar los problemas propios del crecimiento

natural de las ciudades.
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- Mejorar la calidad y precio del suelo de la zona y asi
incentivar el desarrollo econémico de la zona.

- Promover programas de vivienda que apoyen el
crecimiento sostenible y racional de urbe y asi hacer
eficiente la sostenibilidad urbana y asegurar una

excelente calidad de vida.

e Conclusiones

Las necesidades del crecimiento urbano, social y econémico
pueden demandar una planificacion de los espacios y del
mejoramiento de funcionamiento de las actividades
econdmicas de las ciudades con el fin del mejoramiento y
competitividad, sostenibilidad y proyeccién de crecimiento de
unaciudad.

Necesidades como en este caso, la agricultura como actividad
econdmica primaria demanda un planeamiento 'y
reurbanizacion especial y pensada en resolver las
necesidades de vivienda y equipamiento.

El planeamiento de una seccién vial pensada en un futuro
como movilidad masiva en tiempos donde no es necesaria,
quizds suene un poco descabellada, pero la intencion del
planificar esta en resolver un problema que estara vigente a
largo plazo, dan resultados mas que satisfactorias como deja
muy claro el proyecto de Soria.

El aprovechamiento de su seccién vial no en un tipo de
transporte masivo sino también de transito urbano, peatonal y
ciclo via deja entre ver cOmo se puede aprovechar un seccién
de una manera mas que regular si no, en mi parecer
excelente, una seccion vial pensada no solo en un tipo de
usuario si no también en diferentes escalas peatonal (sub-

urbana) vehicular (urbana) y tranvia (metrépolis).
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2.8.2. Casos Nacionales

2.8.2.1. CASO N°2 — Av. La Marina — San miguel —Lima — Peru

“Dinamica de actividades econémicas”
e Ubicacion
San Miguel perteneciente a la Provincia Lima y sus otros 42
distritos, que también es parte del area Urbana de la capital

peruana.

Limites:

- de Lima.

- Este: Magdalena del Mar y el Pueblo Libre.
- Sur: océano Pacifico.

- Oeste: Provincia Constitucional del Callao.

Predomina el uso Comercial, pero con un importante dentro urbano

comercial metropolitano teniendo como eje a la Av. LaMarina.

Grafico 6. Localizacion Segundo caso

Localizaciéon
T VAR s ¥ ) ot AN S ;
‘E‘;p xtual i & o = :
_\ “Bellavista

Pueblo tibre

N B

- =

S San Miguel
Magdalena

Av. La Marina

e Aspectos Generales

Empezando en la Av. Brasil y seguido de Pershing,
generando un by-pass, en sus inicios espaciales de uso
residencial va tomando un caracter comercial a la altura de la

Av. Sucre con los centros de artesania o mercados Indios.
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Continuamente en el cruce con la Av Universitaria se torna
netamente comercial con presencia del Mall Plaza San Miguel
donde acompafian la mayor concentracion de aforos
comerciales.

También de importancia ya que esta directamente ligado al
aeropuerto internacional Jorge Chavez y liga a la ciudad con
el puerto del callao.

Gréafico 7. Dindmica de actividades econémicas.

Representacién grafica de componentes:

Leyenda:

Avenida La Marina

Avenida Elmert Fauceltf

Avenida Universitaria

Principales centros comerciales
Zona Residencial de Densidad Alta
Zona Residencial de Densidad Media [ |

Il |

Grafico 8. Caracterizacién de dindmica econémica.
Tipo:
Centros ‘ 3
comerciales
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Se denota la mayor concentracion de centros comerciales y
completa diversidad usos dentro del tramo representado
teniendo como centro la av. La Marina juega el papel de
articulacion ya que de ambos lados del borde las actividades
son las mis y transitoria mente dependiente una de la otra,
mientras que dentro del sector los tipos de actividades mas
dispersos son complemento de las externalidades de las

actividades del borde de la av. La Marina.

e Conclusiones.

Concluyo que la presencia de centros comerciales en la av.
La Marina esté garantizada por dos factores importantes:

- La intensidad del Flujo Vehiculas de la av. La Marina

- La Densidad Poblacional que borde la av. La Marina
Estos dos factores de alguna u otra manera garantizan un flujo

econdémico activo dentro de la av.

La Marina que a su vez garantiza una dinamica economica,
propia de la una avenida de ese tipo, considerando todo ello
se le suma el estado de los bordes donde su alto nivel
arancelario es fiel imagen de la calidad de vida del entorno, la
av. La Marina conlleva un transporte masivo publico, si no
secciones viales para Transporte publico o personal por el
momento, ya que también cabe mencionar que he existe un
plan para articular y reforzar el flujo econdmico entre San
Miguel Y callao mediante la implementacién de un transporte
Publico Masivo, que de g fuese asi, el nivel arancelario subiria
y con ello el flujo econémico, asegurando de esa manera la

sostenibilidad de la avenida y de su entorno.
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[I.
3.1.

MARCO METODOLOGICO

Esqguema del proceso de investigacion

Proceso de

INVESTIGACION CIENTIFICA

Q

01

- Establecer el proposito
central, los objetivos y las
preguntas de investigacion

iniciales, justificacion y
viabilidad.

- Elegir el ambiente o
contexto donde se

comenzara a estudiar el
problema de investigacion.
- Explorar las deficiencias
en el conocimiento del

\problema. J

N

02

- REVISION DE LA LITERATURA:

Consiste en detectar, obtener y consultar la
bibliografia y otros materiales que sean Utiles para
los propdsitos del estudio, de donde se tiene que
extraer y recopilar informacion relevante.

G .
@& /4 N
08 ¢

- SURGIMIENTO DE LA
HIPOTESIS:
Es la explicacion anticipada,
una respuesta tentativa que
el investigador se formula
con respecto al problema
que pretende investigar. Es
una suposicion
fundamentada en la

QL

bewaaon del fendmeno. W,
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- INMERSION EN EL CAMPO:
Explorar el contexto que se
selecciono. Considerar la
conveniencia y accesibilidad.
Auxiliandonos de anotaciones,
bitacoras, mapas, fotografias, asi

\_ como de medios audiovisuales. 5




3.2.

PREGUNTA

Matriz de consistencia

OBJETIVO

deterioro fisico
espacial

jerarquia

area de influencia

VARIABLE

FISICO ESPACIAL URBANA
Andlisis de la realidad fisico espacial de la Av.
Pardo, su &rea de influencia y sus mobiliarios

urbanos en relacion a sus actividades
econdmicas presentes de mayor y menor
potencial y su impacto fisico y urbano.

FUNCION
Anadlisis del funcionamiento Vial, Flujo,
ambiental y seccion vial de la Av. Pardo en
relacion a su recorrido y articulacion con
distritos del contexto.

SIMBOLICO

Determinar y localizar de manera mapeable que

poblacién presenta sefiales de arraigo como,
éparaqué? Y ¢como? Utilizan y condicionan
las actividades de la Av. Pardo.

deterioro social y
econémico

ECONOMICO
Determinar y localizar de manera mapeable
actividades economicas dependientes o

complementarias a las actividades econdémicas

presentes en la Av. Pardo

ECONOMICO/SOCIAL
Determinar el tipo de actividades econémicas
para analizar de las actividades econémicas
presentes, sus potenciales y deterioro social
gue generan a través de las actividades que
derivan de dichas actividades.

Manifestacion
fisico espacial del
area urbana.

Manifestacion
fisicay funcional.

Manifestacion
social/imagen e
identidad.

Manifestacion
economica/
actividades

dependientes.

Manifestacion
econ6émica/
impacto social.
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INDICADORES METODO INSTRUMENTO

Zonificacion

Uso del suelo

Estado de conservacion
Densidad poblacional
Altura de edificaciéon
Material de construccion

FORMACION
Forma de crecimiento urbano
Forma
Trama
Tipologia

- Manzana

- Lotes

FUNCION
Intensidad de flujo vehicular
Estado ambiental
Contaminacién acustica
Emisién de gases
Seccion vial

Usos

Actividades
Eventualidad

Distancia
tipo
Complementabilidad

Distancia

Social
indice delincuencial

Tipo de actos delincuenciales
Distancia

Econdmico
Valor arancelario
Dinamica econdmica

Calidad de viviendas

Recaudacion de informacion
del PDU desarrollado
recientemente, y la
verificacion necesaria con
visita a campo y
relevamiento de datos que
hagan falta, a través de
evaluaciéon fotografica vy
fichas de apuntes.

Lecturay analisis de planos
PDU, existentes y elaborado
recientemente de la
morfologia y trama urbana.
Teniendo como base
analitica, Base tedrica como,
Las Formas de crecimiento
urbano de Manuel de S.M. y
la técnica que hace
referencia Kevin Lynch e su
libro, “la imagen urbana de la
ciudad”.

Recaudacion de informacion
a través de encuesta y
entrevista a personas del
contexto mediato y
elaboracion de fichas de
observacion.

Recaudacion de informacion
a través de visita a campo,
sintesis y elaboraciéon de
fichas de observacion.




3.3. Diseo de la investigacion

3.3.1. Tipo de Investigacion
Aplicada — Descriptiva
a) Aplicada: Es especificamente en el campo de estudio.

b) Descriptiva: Porque busca describir sisteméaticamente la
situacion sistémica del transporte publico de pasajeros en
la ciudad de Chimbote y Nuevo Chimbote para elaborar

un diagndstico y llegar a propuestas.

3.3.2. Métodos y Herramientas de Investigacion
Para el presente estudio se realizaran las siguientes técnicas

para la recoleccion de la informacion:

Rodriguez Pefiuelas (2008) las técnicas, son los medios
empleados para recolectar informacion, entre las que destacan
las encuestas, la observacion.

En esta investigacion se utiliz6 como técnica de recoleccion de

datos la observacion

Castro, F. (2010) indica que los instrumentos son los medios
materiales, a través de los cuales se hace posible la obtencion

y archivo de la informacién requerida para la investigacion.

e Fichas de observacioén: Se llenaron fichas de observacion,

evaluando criterios sefalados en la matriz de consistencia.
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IV.  RESULTADOS (ANALISIS ARQUITECTONICO)
4.1. RESULTADOS
4.1.1. ASPECTO FiSICO ESPACIAL
(ver guia de informacion N° 02)
4.1.1.1. CONFORMACION URBANA DE USOS DEL
SUELO (ver guia de informacién N° 03)

De acuerdo con la informacion recabada los usos dentro del
area de investigacion alcanza mayor area en el uso de
vivienda alcanzando el 73.36% y el porcentaje seguido por el
comercio en sus diferentes tipo con un 9.85% incluyendo el
comer cio como (talleres metélicos, talleres de -carros,
mantenimiento de autos, servicios generales y comercio local
como mercados, restaurantes y hoteles) seguido por el uso
de educacién con un 5.6% de area y el porcentaje mas bajo
en el uso de Parques (recreacion) alcanzo un 0.13% del area

total del area de estudio.
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Fuente: Trabajo de Investigacion
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4.1.1.2. DENSIDAD POBLACIONAL DEL SUELO URBANO (ver guia de

informacion N° 04)

10,00

50,00

0,00

DENSIDAD NETA (Has)

La densidad poblacional en el area de estudio alcanza la
mayor area en densidad media alcanzando el 86.98%, dentro
de este porcentaje se incluyen las zonas o espacio de
densidad momentanea, como las universidades, centros de
salud, centro de actividades economias ya que su densidad
tiene un horario de vida; y el porcentaje seguido por la baja
densidad en sus diferentes tipos con un 12.92% incluyendo
las zonas no constituidas o terrenos baldios seguido por la
densidad alta con un 0.09% de area y el porcentaje mas bajo

en el uso del area total del area de estudio.

g l
Pa ——

0-165
BAIA

HBAJA
= MEDIA

165-1300 1300-5328
MEDIA ALTA

[m AREA (Has)

30,57

205,78 0,22 ALTA

Fuente: Trabajo de Investigacion

Fuente: Trabajo de Investigacion

4.1.1.3. ALTURAS DE EDIFICACION (ver guia de informacién N° 05)

Las alturas de edificacién en el area de estudio alcanza la
mayor area en las edificaciones de un solo piso alcanzando el
69.30%, dentro de este porcentaje se incluyen las
edificaciones de todo tipo de actividad o uso y el porcentaje
seguido por la de edificaciones des de 2 pisos en sus
diferentes tipo con un 28.10% seguido por edificaciones de 3
pisos con un 3.38% continuado por edificaciones de 4 pisos

con un 0.22% vy edificaciones de 5 pisos siendo el
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0.01%mientras que no existen edificaciones de 6 y 7 pisos
dentro del area de estudio area de estudio.

0,01%

0,00%
12000 0,22% Y
-~ 238%____\|/ ~000%
10000 | i
8000 4 Un Piso
= Dos Pisos
v
6000 28,10% Tres Pisos
4000 P4 m Cuatro Pisos
m Cinco Pisos
2000 4 m Seis Pisos
0 — 4 CV o o e - 69,30% ROl
Un Dos Tres | Cuatro [ Cinco | Seis | Siete
Piso | Pisos | Pisos | Pisos | Pisos | Pisos | Pisos
[sNOMERO DE LOTES| 10795 | 4377 | 370 | 34 2 0 0
Fuente: Trabajo de Investigacion Fuente: Trabajo de Investigacion

4.1.1.4. ESTADO DE CONSERVACION DE LA EDIFICACION (ver guia de

informacion N° 06)

El estado de conservacion de las edificaciones en el area de
estudio alcanza la mayor area en un regular estado de
conservacion de edificaciones alcanzando el 71.27%, dentro
de este porcentaje de incluyen se considera buen estado de
conservacion aquellas edificaciones que no muestra
problemas estructurales graves detectables a la simple
apreciacion seguido por mal estado de conservacion con un
18.19% incluyendo las zonas no constituidas o terrenos
baldios seguido por los de un buen estado de conservacion

con un 10.53% siendo este el menor porcentaje.
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4.1.1.5. MATERIALES DE CONSTRUCCION (ver guia de informacion N°
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El material de construccion en el area de estudio alcanza la
mayor &area son las edificaciones de ladrillo alcanzando el
86.98%, dentro de este porcentaje de incluyen las edificaciones
de todo tipo de actividad o uso y el porcentaje seguido por las
edificaciones de madera con un 12.92% incluyendo las zonas
no constituidas o terrenos baldios seguido por el las
edificaciones construidas de material recuperable con un
0.09% de areay el porcentaje mas bajo dentro del area total del

area de estudio.

10,53%

' « BUENO
pt ' « REGULAR
[l 4 L

71,27%

BUENO | REGULAR | MALO | s MALO

[=NUMERO DE LOTES

Fuente: Trabajo de Investigacion

1641

1103 | 2834 |

Fuente: Trabajo de Investigacion

4.1.2. ANALISIS FORMAL

41.2.1.

Formacion urbana segun teoria “Las Formas de crecimiento

urbano de Manuel de Sola Morales”

- Relacion organizacion y proceso tipolégico espacial

(formacion manzanas) (ver guia de informacion N° 08)

La transicion del espacio y método de la formacién urbana
acentuado sobre la parcelacion dan como resultado una
tipologia representativa de la ciudad y su conformacionde la
cual se desprendera la tipologia que de alguna manera sera
la que identifigue la formacion urbana de la ciudad de
manera global y por ende su funcionamiento depende de la

misma.
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N e N e o E
Plano manzaneo P.J. Ciudad de Dios (Av. Pardo)

- Tipologia estructural del crecimiento urbano. (Ver guia de

informacion N° 08)

Todo funcionamiento necesariamente depende y se basa a su
estructura, de como se estructure dependerd el
funcionamiento y que tan organizado puede ser el
funcionamiento de la misma. Nuestra ciudad debido asu
proceso desordenada y no debidamente planificado forma
parte del gran grupo de ciudades de estructura marginal.

Lo que no quiere decir que no funciones, si no funciona de
manera “MARGINAL” no buena ni mal pero funcional para

nuestras necesidades.

=t gL ]
l

Q|i l .T)__{_
=N ﬂj;
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Casco urbano Plano manzaneo P.J.
Pueblo Libre (Av. Pardo)
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4.1.3. ANALISIS FUNCIONAL

4.1.3.1. Elaboracion y analisis de intensidad del flujo vehicular de la Av.
Pardo (Ver guia de informacion N° 09)
4.1.3.2. Andlisis del impacto ambiental (acustico y atmosférico) de la Av.

Pardo (Ver guia de informacién N° 10)

4.1.4. ANALISIS SOCIO — ECONOMICO DEL DESARROLLO URBANO de

la Av. Pardo [tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Unién] v su area de

influencia.

4.1.4.1. Tipos de actividades econdmicas.

La Av. Pardo a su largo y bordes alberga actividades
econdmicas de diferente tipo y destinada a distintos usuarios
tanto internos como externos, citadinos como prevenientes de
fuera de la ciudad, por lo que no se deben analizar a todas de
la misma manera ya que ninguna funciona igual a la otra. Por
lo que encontramos y describimos a 6 tipos de actividades
distintas:

e Alojamientos momentaneos “Hostales”:

En el borde y entrono mas proximo de la Av. Pardo

encontramos actividades econOmicas de este tipo.

Hostal Nona Verano Av. Pardo y Ca.
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e Almacenes:
En el borde y entorno mas proximo de la Av. Pardo

encontramos 12 actividades econdémicas de este tipo.

Almacén Av. Pardo y Av. José Carlos

e Autopartes venta de repuestos y accesorio para autos:

En el borde y entrono méas proximo de la Av. Pardo
encontramos 32 actividades econdémicas de este tipo.

Tienda de Autopartes Av. Pardo y Av.Miramar.

110



e Autoservicios “Grifos”:

En el borde y entorno mas proximo de la Av. Pardo

encontramos 16 actividades econdmicas de estetipo.

Servicentro Av. Pardoy Jr Arriola.

e Autoservicios “Reparacion y mantenimientos de autos”:

En el borde y entorno méas proximo de la Av. Pardo

encontramos 48 actividades econdmicas de este tipo.

Taller de reparacion de autos Av. Pardo y Jr Santa Cruz.
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e Autoservicios “Madereras”:

En el borde y entorno mas proximo de la Av. Pardo

encontramos 8 actividades econdémicas de este tipo.

Taller de reparacion de autos Av.Pardo y Jr Moquegua.

- Descripcion del funcionamiento de las actividades
econOmicas. (Ver guias de informacién N° 11, 12, 13, 14, 15
y 16)

- Distancia de las actividades econdmicas en relacion a la Av.
Pardo. (Ver guias de informacion N° 11, 12, 13, 14, 15y 16)

4.1.5. ANALISIS SOCIO — ECONOMICO

del deterioro SOCIO — ECONOMICO de la Av. Pardo [tramo (Av.

Aviacion y el Jr. La Unidn] y su area de influencia.

4.1.6. ANALISIS DEL DETERIORO SOCIAL.

4.1.6.1. Diagnostico del indice Delincuencial de la Av.Pardo [tramo (Av.
Aviacion y el Jr. La Unidn] y su area de influencia.
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A lo largo de la Av. Pardo podemos ver que se
desarrollando diferentes problemas sociales y en los
cuales se encuentran varios puntos criticos y los

sectores involucrados son:

Miramar Bajo, Florida baja,Florida alta,Pueblo Librey

Miraflores alto sectores | y III.

Porcentaje de Delicuancialidad por Asentamiento dentro
del area de estudio

Puebli loibre
u Miramar Bajo
m Ciudad de Dios
H Miraflores Alto
= Miraflores Alto |
B Miraflores Alto Il1

% San Juan

Sector 1:

Comprendido por Pj. Pueblo Libre, Miramar Alto y
Miramar Bajo, suman un total del 30 % de indice
delincuencia dentro del &rea de estudio, considerando
que en el Pj. Pueblo libe el deterioro social es
ocasionado por problemas menores como
Contaminacién acustica y Atmosférica. Mientras que
en A.H Miramar Bajo se observa un indice de actos
delictivos como externalidad de sus actividades
economicas.

Sector 2:

Comprendido por Pj. Ciudad de Dios, Pj Miraflores Alto
| y Miraflores alto Sector Ill, que suman un total del 24
% de indice delincuencia dentro del area de estudio,
considerando que en el Pj. Ciudad de Dios el deterioro
social es ocasionado por problemas menores como
Contaminacion acustica y mientras que en Miraflores

Alto 1l el problema social del pandillaje esta presente al
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igual que en Miraflores Alto | agregandoles problemas
mas graves como prostitucion Clandestina y micro
comercializaciéon de drogas.

Comprendido por A.H. Miraflores Alto y San Juan, que
suman un total del 20 % de indice delincuencia dentro
del area de estudio, considerando que en el Miraflores
Alto el deterioro social es ocasionado por problemas
sociales como el pandillaje esta presente al igual que
en Pj. San Juan siendo este el sector de mayor conflicto

social.

o Identificar los tipos de actos Delincuenciales que se
presentan en la Av. Pardo [tramo (Av. Aviacion vy el
Jr La Unién] y su area de influencia. (Ver guia de
informacion N° 17)

o Distancia de actos Delincuenciales en relacion a la
Av. Pardo [tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Union] y
su area de influencia. (Ver guia de informaciéon N°
17)

4.1.7. ANALISIS DEL DETERIORO ECONOMICO.

o Andlisis del valor arancelario de la Av. Pardo [tramo
(Av. Aviacion y el Jr. La Union] y su area de
influencia. (Ver guia de informacion N° 18)

o Andlisis de la dinamica economica de la Av. Pardo
[tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Unién] y su area de
influencia. (Ver guia de informacion N° 19.

o Diagnostico de la calidad de viviendas de la Av.
Pardo [tramo (Av. Aviacion y el Jr. La Union] y su
area de influencia. (Ver guia de informacion N° 18)
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4.2. DISCUSION DE RESULTADOS

OBJETIVO 1 ) _ o _
1.- ¢ Cual es el nivel de deterioro fisico espacial de la Av.

Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su area de
Variable de influencia?

investigacion

e La tipologia de acuerdo al uso en el sector investigado
alcanza la mayor area en el uso de vivienda alcanzando
el 73.36% y el porcentaje seguido por el comercio en
sus diferentes tipo con un 9.85% incluyendo el comer
cio como (talleres metalicos, talleres de carros,
mantenimiento de autos, servicios generales y comercio
local comomercados, restaurantes y hoteles) seguido
por el uso de educacion con un 5.6% de area y el
porcentaje mas bajo en el uso de Parques (recreacion)

alcanzo un 0.13% del area total del area de estudio.
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oA pesar de que la av. Pardo se encuentre zonificada
como zonas comerciales su predominancia es de
viviendas, considerando su asentamiento irregular de
una poblacion bastante débil en el aspecto de desarrollo

0 crecimiento econémico.

115



El densidad poblacional en el area de estudio alcanza la
mayor area en densidad media alcanzando el 86.98%, dentro
de este porcentaje se incluyen las zonas o espacio de
densidad momentanea, como las universidades, centros de
salud, centro deactividades economias ya que su densidad
tiene un horario de vida; y el porcentaje seguido por la baja
densidad en sus diferentes tipo con un 12.92% incluyendo las
zonas no constituidas o terrenos baldios seguido por el
densidad alta con un 0.09% de area y el porcentaje mas bajo

en el uso del area total del area de estudio.
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¢ La poca densificacion de el indice poblacional es un factor
negativo en el enriqguecimiento de un flujo econémico activo
gue conllevaria al degrada miento del suelo y por ende el
declive de los valores del suelo y la taza arancelaria mismo
que ya se esta haciendo notar a causa de la distribucion de
uso como son en este caso el uso del suelo por areas
industriales inactiva y la presencia del
almacenes en los bordes.
Las alturas de edificacion en el area de estudio alcanzan la
mayor area en las edificaciones de un solo piso alcanzando el
69.30%, dentro de este porcentaje se incluyen las
edificaciones de todo tipo de actividad o uso y el porcentaje
seguido por la de edificaciones des de 2 pisos en sus
diferentes tipo con un 28.10% seguido por

edificaciones de 3 pisos con un 3.38%
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continuado por edificaciones d 4 pisos con un 0.22% vy
edificaciones de 5 pisos siendo el 0.01%mientras que no existen

edificaciones de 6 y 7 pisos dentro del area de estudio area de

0,00%
0,22% !
12000 2,38% 000%
- ~—\
10000
4 Un Piso
8000 Dos Pisos

28,10% Tres Pisos
f = Cualro Pisos

estudio.

= Cinco Pisos
uSeis Pisos
£9.30% nSiete Pisos

eEn este aspecto se deja ver un mal aprovechamiento del
suelo muy aparte de sus usos, un dosificacion del areocupada
frente a la crisis de falta de espacios publicos dejan entre una
vez mas claro y

tipicos problemas de urbes marginales.

¢ El estado de conservacion de las edificaciones en el area de
estudio alcanza la mayor area en un regular estado de
conservacion de edificaciones alcanzando el 71.27%, dentro
de este porcentaje de incluyen se considera buen estado de
conservacion aquellas edificaciones que no muestra
problemas estructurales graves detectables a la simple
apreciacion seguido por malestado de conservacién con un
18.19% incluyendo las zonas no constituidas o terrenos
baldios seguido por los de un buenestado de conservacion
con un 10.53% siendoeste

el menor porcentaje.
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e La apariencia que muestran los bordes y el entorno de la av.
Pardo no es muy ajena desu realidad historica la de su

formaciénurbana, netamente marginal, cosa que no seria un
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factor en cuanto la conservacién por losafios si no , al
contrario un descuido y desolacion en las areas
industriales debido ala inactividad los usos industriales,
son un factor en la mala conservacion de sus
edificaciones, como también las externalidades de sus
actividades econdmicas y el deterioro social quienes
son factor importante en la falta de conservacion desus
edificaciones.

eEl material de construccibn en el &rea de estudio
alcanza la mayor area son las edificaciones de ladrillo
alcanzando el 86.98%, dentro de este porcentaje de
incluyen las edificaciones de todo tipo de actividad o uso
y el porcentaje seguido por las edificaciones de madera
con un 12.92% incluyendo las zonas no constituidas o
terrenos baldios seguido por el las edificaciones
construidas de material recuperable con un 0.09% de
area y el porcentaje mas bajo dentro del area total del

area de estudio.
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eMuy apegada la realidad del pais, los materiales de
construccion dentro del area de estudio son parte del
colectivo nacional pero frente a nuestra realidad
ambiental y territorial sumados alos afios de antigiedad,
el plazo de vida de estos materiales es cada vez mas
corto, problema que pudo verse tomado en
consideracionsi se hubiese tratado de un planeamiento
urbano.
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2.- ¢ Cual es la jerarquia de la Av. Pardo como eje de
desarrollo urbano?

Formacion

La forma de la parcelacion y trama urbana del area de
estudio es netamente el de una urbanizacion marginal,
cuyas tipologia de manzanas es el de ensanche Cerda,
tipologia defectuosa y con carencia pero que funciona ya
que su grado de asentamiento lo demuestran y que
también es una tipologia representativa de la ciudad que
es consecuencia de un proceso de “Parcelacion y
Edificacidn” en ese orden en otra palabra sin priorizacion
de un planeamiento urbano e irregularidad en el proceso
de asentamiento urbano.

Intensidad de flujo
Concluyo que la av. Pardo es una de las vias de mayor

intensidad de flujo debido a la falta de un transporte
publico masivo que es reforzado por el uso masivo por
movilidad particular de la ciudad que contra la invasion de
la via publica por parte de las actividades econémicas del
lugar quienes restan area a la seccién vial de la av. Pardo
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Contaminacion ambiental

La contaminacion acustica llega a su pico mas alto en el
horario de la noche donde los decibeles bordean entre lo
156 dB y

166.32 dB cuando lo aceptable segun la OMS es 85 dB,

causado por el efecto de

rodamiento mientras que la emision de Co2 llega a 189
kg. Por auto en todo el tramo de estudio que es un
aproximado de 3.2 kim. Y estaria dentro del indice 160-
200 kg. De Co2 y calificado como ciudad muy
contaminante.

3.- ¢, Cual es el area de influencia de la Av. Pardo como
eje de desarrollo urbano?
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Tipo. externalidades y distancia de las actividades

[0 La Av. Pardo alberga 6 tipo de actividades
econdmicas: Hostales, Autoservicios  “grifos”,
Autoservicio de reparacién y mantenimiento de autos,
tienda de autopartes, madereras y almacenes, dentro
de sus
3 sectores de estudios siendo el sector unos de mayor
aglomeracién de estas actividades seguida por el
sector 2 y mientras que el sector 1 el de presencia de
actividades econémicas.

] Siendo también el sector uno de el sector mas
afectado en cuanto al impacto como consecuencia de
las externalidades econdmicas, dejando ver una
caracterizacion de actividades econdémicas por cada
sector; sector 1 actividades econOmicas de tipo
comercial leve, sector 2 de actividades econdmicas
medianas, y el sector 3 de actividades pesadas,
teniendo en cuenta el tipo de servicio y materia de

comercio.

4.- ;Cual es el nivel de deterioro social y econémico de
la Av. Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su

area de influencia?
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indice delincuencial

El andlisis de deterioro social como variable el indice e
incidencia deficiencia demuestra que el sector 1 el
deterioro es ocasionado por problemas menores como
Contaminacién acustica y Atmosférica pequefio indice de
actos delictivos como externalidad de sus actividades
econOmicas informales mientras que en el sector 2 se
observan problemas sociales como el pandillaje,
prostitucion clandestina y micro comercializacién de
drogas siendo este sector el mas deteriorado socialmente,
mientras que en el sector 3 se muestra signos de
pandillaje.

Valor arancelario

Se concluye que ella zona 1 es la zona mas cara debido a
la concentracion de actividades econdmicas que
presenta, mientras que el sector dos muestra un levante
en el costo arancelario a la prese cenia de actividades
econdmicas como tiendas por departamentos que han
elevado el valor del suelo y el sector 3 también muestra
una caida en el costo de sus suelos que se debe a la
falta de saneamiento

“pistas y veredas”.

Calidad de viviendas

La calidad de viviendas medible por el estado, materiales
y numero de piso demuestran que es el sector 1 como el
sector de mejor calidad de viviendas mientras que el
sector 2 de mediana calidad y el sector

3 de mas baja calidad de viviendas.
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Dindmica econdmica

Teniendo como factores el pido y aglomeracién de
actividades econdmicas denotamos que el sector 1 es el
sector con mayo dindmica econémica debido a el tipo de
actividades y afluencia, dandole a la Av. Pardo en este
tramo un caracter de nodo entre un borde y otro borde
mientras que el sector 2 de mediana dindmica y el
sector

3 donde la dinamica econOmica es netamente nula
debido a que sus actividades econdmicas son destinadas
a otro tipo de actividades (almacenes)

Dandole a la av. Pardo en este tramo un carécter de
avenida tipo borde que clara mente delimita uno de otro
borde.

1.- ¢ Cual es el nivel de deterioro fisico espacial de la Av.
Pardo como eje de desarrollo urbano y el de su area de

influencia?

e Se recomienda la reubicacion de las zonas
industriales que esta dentro de zonas urbanas.

e Se recomienda la recuperacion espacios en
desuso, como fabricas inoperativas para la
implementacion de usos que hacen falta en cuanto
a porcentaje de areas establecidas por el
reglamento de a cuerdo al tipo de urbanizacion.

e la reorganizacion de las densidades

teniendo como consideracion especial
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los borde de Ila av. Pardo

como tratamiento especial.

Se recomienda el cambio de densidades
poblacionales e suelos aptos para el crecimiento
poblacional, para mejorar el flujo e incentivar un
flujo comercial.

Regularizacién de la altura del crecimiento de
edificaciones en los bordes de pardo, permitiendo
asi el crecimiento de densidad poblacional.

El aprovechamiento de los aires como propuesta
de espacio multifuncionales y recreativo me diente
la implementacion  de edificios

multifuncionales.

Se recomienza la elaboracion de un plan de
contingencia ante la posibilidad de desastres
naturales frente al estado de conservacion que
presenta el entorno de la av. Pardo.

Se recomienda la implementacion de edificaciones
con materiales recuperables para asegurar la
sostenibilidad urbana a nivel viviendas.

El estudio del impacto ambiental y territorial para
la implementacion de materiales no nocivos y
acordes con la realidad territorial y asegurar la
solvencia de las edificaciones

urbanas.
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2.- ¢(Cual es la jerarquia de la Av. Pardo como eje de

desarrollo urbano?

Formacion

Se recomienda la mejora del uso de espacios y un
plan especifico del mejoramiento urbano, en
relacibn a mejorar el porcentaje de usos o
equipamientos del area de estudio, e integracion
de los usos comerciales y viviendas del entorno.
La creacién de parametros urbanisticos para los
bordes de la av. Pardo, considerando la tipologia y
forma

arquitectonica propia de la ciudad.

Intensidad de flujo

La disminucion del flujo vehicular mediante un
transporte publico masivo para optimizar el fluido y
el mejor aprovechamiento de la seccion vial.

Se recomienda la modificacion de la seccionvial de
la av. Pardo, para dar prioridad al flujo peatonal
dentrodel espacio central de la av. Pardo.

Contaminacion ambiental

Se recomienda la insercion de un transporte
publico de uso masivo,

Se recomienda des-densificacion de la av. Pardo
mediante la insercion de rutas alternas para el los
automoviles de uso publico.

La arborizacion de la Av. Pardo como mediada
para disminuir el impacto acustico y de
contaminacion atmosfeérica.
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3.- ¢,Cudl es el area de influencia de la Av. Pardo como

eje de desarrollo urbano?

Tipo. externalidades y distancia de las actividades

Desarrollar un plan especifico teniendo en cuento puntos

como:
[

Sectorizacién de actividades econémicas por el
tipo, itinerario y tipo de publico a servir.
Dinamizacion de actividades econémicas con el
entorno mediante la implementacion de parques
de actividades econdmicas (parque automotriz) de
pendiendo de la caracterizacion de zonas y usos
complementarios que favorezcan al entorno.
Determinar calles como solo de uso peatonal, en
sectores de actividades comerciales “leves”.
Regularizacién del uso de la via publica por parte
de los responsables de dichas actividades

econémicas.

4.- ¢ Cudl es el nivel de deterioro social y econdmico

de la Av. Pardo como eje de desarrollo urbano y el de

su area de influencia?
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indice delincuencial

e La implementacién de equipamientos culturales y
talleres en zonas de incidencia de pandillaje.

e Laimplementaciénde espacios publicos dentro del
area de entorno.

e Implementacion de centros de capacitacion e
insercion laboral como mano de obra fiable
destinada laboral dentro de los parques de

actividades econémicas.

Valor arancelari

¢ Mejoramiento del suelo, saneamiento de pistas y
veredas para contrarrestar la caida del precio del
suelo.

e Implementacion de espacios destinados a
actividades economicas leves dentro del entorno
de la av. Pardo.

Calidad de viviendas

e Implementacién de viviendas tipoldgicas acorde a
la zona, como viviendas taller, o viviendas
comercio.

e Se recomienda la regularizacion del estado
saneamiento “pistasyveredas”.

Dinamica econémica

e Peatonalizacion de calles donde la dindmica
econOmica es de actividades leves.

¢ Implementacion de edificios multifuncionales para
asegurar la dinamica estable en zonas donde no
existe tal dinamica.

e Promover la densificacion de actividades
econOmicas dependiendo del tipo y distancia en
relacion a Av. Pardo.
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4.3.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Uso del
suelo

A pesar de que la av.
Pardo se encuentre
zonificada como zonas
comerciales su
predominancia es de
viviendas, considerando
su asentamiento
irregular de una
poblacion bastante débil
en el aspecto de
desarrollo o crecimiento

econdmico.

La poca densificacion
del indice poblacional
es un factor negativo en
el enriquecimiento de
un flujo econdémico
activo que conllevaria al
degrada miento del
suelo y por ende el
declive de los valores
del suelo y la taza
arancelaria mismo que

ya se esta haciendo
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Se recomienda la
reubicacion de las

zonas industriales que esta
dentro de zonas urbanas.
Se recomienda la
recuperacion espacios

en desuso, como fabricas
inoperativas para la
implementacion de usos
gue hacen falta en cuanto a
porcentaje de areas
establecidas por el
reglamento de a cuerdo al

tipo de urbanizacion.

e La reorganizacion de las

densidades teniendo

como consideracion
especial los borde de la av.
Pardo como tratamiento

especial.

Se recomienda el
cambio de densidades
poblacionales e suelos
aptos para el crecimiento

poblacional, para
mejorar el fluop e
incentivar un flujo

comercial.



Densidad
poblacién

Altura de
edificacion

notar a causa de la
distribucion de uso
como son en este caso
el uso del suelo por
areas industriales
inactiva y la presencia
de los almacenes en los

bordes.

En este aspecto se deja e

ver un mal
aprovechamiento del
suelo muy aparte de sus
usos, una dosificaciéon
del are ocupada frente a
la crisis de falta d
espacios publicos dejan
entre una vez mas claro
y tipicos problemas de

urbes marginales.
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Regularizacion de la
altura del crecimiento de
edificaciones en los
bordes de pardo,
permitendo  asi el
crecimiento de densidad
poblacional.

El aprovechamiento de
los aires como propuesta
de espacio
multifuncionales y
recreativo me diente la
implementacion de

edificios multifuncionales.



Estado de
conservaci
on

La apariencia que
muestran los
bordes y el entorno
de la av. Pardo no
es muy ajena de su
realidad histérica la
de su formacion
urbana, netamente
marginal, cosa que
no seria un factor en
cuanto la
conservacion  por
los afios si no , al

contrario un
descuido y
desolacién en las
areas industriales
debido a la

inactividad los usos
industriales, son un
factor en la mala
conservacion de
sus edificaciones,
como también las
externalidades de
sus actividades
econOmicas y el
deterioro social
guienes son factor
importante en la
falta de
conservacion de
sus edificaciones.
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Se

elaboracién de un plan

recomienza la

de contingencia ante la

posibilidad de
desastres naturales
frente al estado de

conservacion que
presenta el entorno de

la av. Pardo.



Materiales
de
construcci
on

Muy apegada la
realidad del pais,
los materiales de
construccién

dentro del area de
estudio son parte
del colectivo
nacional pero
frente a nuestra
realidad ambiental
y territorial
sumados a los
afos de
antigiiedad, el
plazo de vida de
estos materiales
es cada vez mas
corto, problema
gque pudo verse
tomado en
consideracion  si
se hubiese tratado
de un
planeamiento

urbano.
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Se recomienda la
implementacion de
edificaciones  con
materiales
recuperables para
asegurar la
sostenibilidad
urbana a nivel

viviendas.

El estudio del
impacto ambiental y
territorial para la
implementacion de
materiales no
nocivos y acordes
con la realidad
territorial y asegurar
la solvencia de las
edificaciones

urbanas.



Factor

Formal
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Formacion
La forma de Ila
parcelacion y trama
urbana del area de
estudio es
netamente el de una
urbanizacion
marginal, cuyas
tipologia de
manzanas es el de
Cerda,

tipologia defectuosa

ensanche

y con carencia pero
gue funciona ya que
su grado de
asentamiento lo
demuestran y que
también es una
tipologia
representativa de la
ciudad que es
consecuencia de un
proceso de
“Parcelacion y
Edificaciéon” en ese
orden en otra
palabra sin
priorizacion de un
planeamiento

urbano e

Eormacion

Se recomienda
la mejora del
uso de espacios
y un plan
del

mejoramiento

especifico

urbano, en
relacion a
mejorar el

porcentaje de
usos 0
equipamientos

del

estudio, e

area de

integracion de
los usos
comerciales 'y
viviendas  del
entorno.

La creacion de
parametros
urbanisticos
para los bordes
de la av. Pardo,
considerando la
tipologia y
forma
arquitectonica

propia de la



Factor
Funcional
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irregularidad en el
proceso de
asentamiento

urbano.

Intensidad de flujo

Concluyo que la av.
Pardo es una de las
vias de  mayor
intensidad de flujo
debido a la falta de
un transporte
publico masivo que
es reforzado por el
masivo

uso por

movilidad particular ®

de la ciudad que
contra la invasion de

la via publica por

parte de las
actividades
econémicas del

lugar quienes restan
area a la seccion vial
de la Av. Pardo.

ciudad.

Intensidad de flujo

e La disminucién del

flujo vehicular
mediante un
transporte publico
masivo para
optimizar el fluido
y el mejor
aprovechamiento

de la seccidn vial.
Se recomienda la
modificacion de la
seccion vial de la
av. Pardo, para
dar prioridad al
flujo peatonal
dentro del espacio
central de la Awv.

Pardo.
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Contaminacion
ambiental

La contaminacién
acustica llega a su
pico mas alto en el
horario de la noche
donde los decibeles
bordean entre lo 156
dB y 166.32 dB
cuando lo aceptable
segun la OMS es 85
dB, causado por el
efecto de
rodamiento mientras
gue la emisién de
Co2 llega a 189 kg.
Por auto en todo el
tramo de estudio
que es un
aproximado de 3.2
kim. Y estaria dentro

del indice 160-200
kg, De Co2 vy
calificado como
ciudad muy

contaminante.

ambiental

e Se recomienda
la insercion de
un transporte
publico de uso
masivo,

e Se recomienda
des densificacion
de la av. Pardo
mediante la
insercion de rutas
alternas para el
los automoéviles
de uso publico.

e La arborizacién
de la Av. Pardo
como mediada

para disminuir el

impacto acustico

y de

contaminacion

atmosférica.



Factor
econdmi
co

Tipo. externalidades

y distancia de las
actividades

La Av. Pardo alberga 6
tipo de actividades
econdmicas: Hostales,

Autoservicios “grifos”,

Autoservicio de
reparacion y
mantenimiento de
autos, tienda de

autopartes, madereras
y almacenes, dentro
de sus 3 sectores de
estudios siendo el
sector unos de mayor
aglomeracién de estas
actividades  seguida
2y
mientras que el sector

por el sector

1 el de presencia de

actividades

econémicas.
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Tipo,
externalidades \

distancia de las

actividades

econdmicas.

Desarrollar un plan

especifico

teniendo en cuento

puntos como:

e Sectorizacion de
actividades
econOmicas por
el tipo, itinerario y
tipo de publico a
servir.

e Dinamizacion de

actividades
econdmicas

e con el entorno
mediante la

implementacion
de parques de
actividades
econdémicas
(parque
automotriz) de
pendiendo de la
caracterizacion
de zonas y usos
complementarios
que favorezcan
al entorno.

e Determinar calles
como solo de uso

peatonal,
e en sectores de



e Siendo también el actividades

sector uno del comerciales “leves”.
sector mas Regularizaciéon  del
afectado en cuanto uso de la via publica
al impacto como por parte de los
consecuencia de responsables de
las externalidades dichas actividades
econdmicas, econoémicas.

dejando ver una
caracterizacion de
actividades
econémicas por
cada sector; sector
1 actividades
econOmicas de tipo
comercial leve,
sector 2 de
actividades
econémicas
medianas, y el
sector 3 de
actividades
pesadas, teniendo
en cuenta el tipo de
servicio y materia de

comercio.
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Deterioro
Social

Indice delincuencial

El analisis de deterioro
social como variable el
indice e incidencia
deficiencia demuestra

que el sector 1 el

deterioro es
ocasionado por
problemas  menores

como Contaminacion
acustica y Atmosférica
pequefio indice de
actos delictivos como
externalidad de sus
actividades

econOmicas informales
mientras que en el

sector 2 se observan

problemas sociales
como el pandillaje,
prostitucion

clandestina 'y micro

comercializacion de

drogas siendo este
sector el mas
deteriorado

socialmente, mientras
gue en el sector 3 se
muestra signos de

pandillaje.
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indice delincuencial

e La
implementacion de
equipamientos
culturales y talleres
en zonas de
incidencia de
pandillaje.

e La
implementacion de
espacios publicos
dentro del &rea de
entorno.

¢ Implementacion
de centros de
capacitacion e
insercion laboral
como mano de obra
fiable

laboral dentro de

destinada

los parques de
actividades

econdmicas.



V. FACTORES VINCULO ENTRE INVESTIGACION Y PROPUESTA

SOLUCION

5.1. DEFINICION DEL PROYECTO
5.1.1. Nombre del Proyecto Urbano-Arquitecténico

5.1.2.

5.1.3.

“Centro de abasto, mantenimiento e investigacion automotriz

para la ciudad de Chimbote.”

Tipologia
Hibrido

Obijetivos del Proyecto Urbano-Arquitectonico

Contribuir a la solucién integral de los problemas de
comercio informal del &mbito y entorno.

Promover la participacion de todos los actores privados y
la comunidad para la concertacibn coordinacion,
programacion gestion, control y evaluacion de las acciones
comerciales.

Ejecutar acciones de promocién, capacitacion,
financiamiento e incursion de alta complejidad, dando
prioridad a las acciones impulsién social.

Acentuar y aprovechar la viabilidad comercial de la Av.
Pardo como principal eje de desarrollo comercial de la
ciudad.

Coordinar las acciones intersectoriales y de la comunidad
para utilizar los recursos disponibles a fin de mejorar la
calidad de la atencién ampliar la cobertura y solucionar los
problemas de calidad de acuerdo a las necesidades de la
poblacion.

Generar entre la comunidad una vision de emprendimiento
e incursion en actividades comerciales acordes a las
necesidades del mercado local contribuyendo al desarrollo

urbano.
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5.1.4. Justificacion del Proyecto Urbano-Arguitectdnico:

La implementacion de un “edificio multifuncional” ubicado
dentro del sector 3 un sector segregado y sin dindmica de
actividades econdmicas, con un notorio decaimiento en el
costo del suelo, sobre un terreno en des — uso, consistente en
la permeabilidad con el entorno, y la segregacién social,
brindando:

e Viviendas talleres - comercio

e Espacios publicos de deporte - culturales

e Comercio especializado

e Talleres de ocupacion laboral
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5.2. CRITERIOS DE DISENO

Permealusbarreras  mmm)

Eliminar barreras

Espacios abiertos  mmms)

l

Accesible

Recorrer sin limites

!

DinamicO + Divertido

i Muevete ! l

Cultural histerico

Revivir el pasado

—

—

—

Percibir el espacio urbang, coma urbano mas allg
de la urbe sentir que urbe es parte de un
conjunto global, de una morfologra e identidad
urbana.

Siel 30% de una vivienda, dificilmente puede ser
aprovechado...imaginemos 100 viviendas y
sumemos todos esos 30% libres. Ahora si

podrian ser aprovechados.

Devalverle al entarno lo que es del devolver el
territorio prestado sobre el que nos “asentamos”
dar un paso en cuanto integracion social
mejorando lncalidad de vida.

Oue voy a dar al entorno?...pues lo que le agd
falta espacios piblicos y recreativos, mejorar los
porcentajes de recreacidn que hacen falta a
nuestra urbe.

Recuperar y reforzar nuestra cimiento ante un

entorno deteriorado socialmente, dar espacio al

incentiva cultural y capacitar para el trabajo del
hombre.

l

lluminar seguridad S

Dar luza n entorno total mente deteriorado
socialmente, desolado y con poco atractivo,
teniendo como objetiva favarecer al entarno y su

Dar vida a la zona

costo del suelo, hacer ostenible al entorno.
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5.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO

¢ |dentificacion de tipo de locales:
Lo identificocidn de tipo de octividodes econdmicos pertenecientes ol compo outomatriz son obtenidas del andlisis del trabojo investigocidn de Tesis, por lo
que se tomaron los tipos de octividodes econdmicas que preston servicios outomotriz predominante en lo zono, sumdndole un ondlisis del funcionomiento,

itinerario, actores, circulociones y mobiliario.

TIPO
T e, BTN

Venta de automoviles
(concesionario)

Venta de Autopartes
externas para
automoviles.

Venta de Repuestos
internos e insumos
relacionados directamente
al funcionamiento  del
vehiculo.
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Directamente relacionado al
trabajo con el vehiculo en su
totalidad (espacio para un
vehiculo)

Mantenimiento y reparacion de una

o mas partes del vehiculo
especificos (no es necesario la
presencia del vehiculo en su
totalidad)




VENTAS

AUTOS
(CONCESIONARIOS)

AUTOPARTES REPUESTOS E INSUMOS

ANALISTA DE
CREDITO

ATENCION E
INFORMES

LOGISTICA
DIRECCION

ADMINISTRACION
EXHIBICION
ALMACEN

STOCK

SERVICIOS

2 analistas 9 mt2 c/u = =

- 1 atencion 6 mt2 c/u 1 atencion 6 mt2 clu
1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u
1 oficina 9 mt2 c/u - -
1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 cfu
4 autos 65mit2 c/u 1 autopartes. 14 mi2 clu Repuestos 16mt2 c/u
T o e R R e

1 ss-hh y estar 20mt2 c/u 1 ss-hh y estar 20mt2 c/u 1 ss-hh y estar 20mt2 c/u
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SERVICIOS
(TALLERES)

REPARACION Y

MANTENIMIENTO
GENERAL

REPARACION Y
MANTENIMIENTO
ESPECIALIZADO

CIRCULACION
VEHICULAR

LOGISTICA

ATENCION E INFORMES

TALLER

SERVICIOS
TALLER (MAQUINARIA)

ADMINISTRACION
ALMACEN

SERVICIOS

1 oficina 9 mt2 clu

1 espacio 3mt2 c/u

2 autos 16 mt2 clu

2 por autos 9 mt2 c/u
1 oficina 9 mt2 c/u
1 espacio 9mt2 c/u

1 ss-hh y estar 20mt2 c/u

1 oficina 9 mt2 c/u

1 espacio 3mt2 c/u

1 espacio 16mt2 c/u

4 espacio 3mt2 c/u
1 oficina 9 mt2 c/u
1 espacio 24mt2 c/u

1 ss-hh y estar 20mt2 c/u

Reglamento
Nacional de
Edificaciones
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VIVIENDAS TIPOLOGICA FLAT DUPLEX

(talleres) 100 MT2 50 MT2 100 MIT2
SALA 24 mt2 clu 6mi2 cu 14 mt2 clu
CoREEOR 16 mt2 clu 8 mt2 clu 12 mt2 clu
COCINA 12 mt2 clu 9 mi2 c/u 12 mt2 clu
Dogmgfg'o 2 - omt2 clu § - ombdi 3 mbd ey
DORMITORIO DOBLE 1-9mi2cu
SS-HH 2 - 3mi2 clu 1 - 3mi2 clu 2 - 3mt2 clu
SERVICIOS
s 9 MT2c/u 9 MT2c/u 9 MT2c/u
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SERVICIOS

complementario | Agencia bancaria | Administracion general

Esparcimiento

DIRECCION
ANALISTAS

CONTABILIDAD
LOGISTICA
ATENCION

COMEDOR
(CONCESIONARIO)

SERVICIOS

SUM

1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u
1 espacio 3mi2 c/u

1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u
1 oficina 9 mt2 c/u 1 oficina 9 mt2 c/u
1 platea 25mt2 c/u

1 ss-hh y estar 20mt2 c/u 1 ss-hh y estar 20mt2 c/u

3 concesionarios 24 mt2 c/u

1 patio de comidas 100 mt2 c/u
3 almacenes 12 mt2 c/u

2 ss —hh publico 16 mt2 c/u

1 cuarto de fuerzas 16 mt2 c/u
1 mantenimiento 25 mt2 c/u

2 almacenes 12 mt2 c/u

2 ss —hh publico 16 mt2 c/u

1 SALON PRINCIPAL 200 mt 2
1 mantenimiento 25 mt2 c/u

2 almacenes 12 mt2 c/u

2 ss —hh publico 16 mt2 c/lu
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5.4.

Océano pacifico

DEFINICION DEL AREA DE INTERVENCION
TR N
SEEE
fihn iy ] B SR

o Densidades Hab/Has:

I
[

Av. Pardo
| Terreno

- Plano de delimitacidn del drea de estudio

El terreno se encuentra dentro del area de
estudio, ubicado a la altura de la cuadra 17 de la
av. Pardo entre los jirones Moquegua y Tacna
respectiva mente.

Visto perspectiva o Jr. Mogueguo desde lo ov. Pardo

Visto externa ol terreng d loov. Pardo
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Visto externa ol terreno desde |o ov. Pardo

Visto externo ol terreno desde lo ov. Pordo

Visto interno ol terreno

Limites:

Nor—este:  Av. Pordo

Sur-oeste:  Av. Almirante Guise
Sur—Este:  Av.Tocno

NorOeste:  Av. Mogquegua
Dimensiones:

Nor-este:  101ml. 160 ml.
Sur—oeste: 100 ml. 129 ml.
Sur—Este: 100 ml. 100 ml.
NorOeste: 104 ml. m ml
Areq:

© 10263.m2  14.876. m2

Visto perspectiva o Jr. Moguequo desde lo ov. Pardo ~ Visto perspectiva o Jr. Tocna desde [o ov. Pordo Vista perspectiva o Jr. Almirante Guise
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Visto perspectivo o Jr. Almironte Guise



5.5. PARTIDO ARQUITECTONICO
5.5.1. Idea Rectora

Pardo

Sitio e identidad

Comerciogompetente C O n d i Ci O n a n tes

* Aprovechar el comercio
(tipologico) especializado del sitio

s_a_“g y la identidad formada.

Centro AV.2 Disposicion de trama y forma
T 1 2 urbana, las manzanas se

Automotriz desarrollan internamente

Objeto-proyecto * Combatir el deterioro social |,

mediante la empleabilidad de la
mano de obra del entorno.

* Devolver al entorno espacio
publico que hace falta.

* Tratar a la av. Pardo de manera
regular.

Comerg/

Urbemarginal

Transform realidad

L]
D. Social
Pandillaje, prosti.Y
venta de drogas
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5.5.2.

Esquema preliminar general

.’ e
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ANEXOS



Coishco

UBICACION

El 4drea de estudio se encuentra
ubicado en el Departamento de Ancash,

Comprende:

Provincia de el Santa, ciudad de
Chimbote, recorrido central de la
ciudad % paralelo a la Av. 205 Bionce
Panamericana Norte, La Av. Pardo e e
cruza de forma central atravesando L ST S g
por toda la ciudad, desde 1la Av. e R .
Pacifico por el sur y llegando hasta Go Catta gl
la Av. Industrial por el norte en la w3
Urb. La Caleta.
Delimitacién
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MAPA DE USO DE SUELO DEL AREA DE ESTUDIO
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MAPA DE USO DE DENSIDAD POBLACIONAL DEL AREA DE ESTUDIO

Fuente*Trabaio de Investiaacién

LEYENDA
Densidades Hab/Has:

‘ Baja
Media
Alta

Densidad momentéanea

AREA (%)

12,92%

0,09%

Fuente: Trabaio de Investiaacion

mBAJA
= MEDIA
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Densidad media Av. Pardo y Jr.
unién

Fuente: Fotoarafias Trabajo de Investigacion
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Fuente: Trabaio de Investigacién

El densidad poblacional en el Aarea de
estudio alcanza la mayor Aarea en
densidad media alcanzando el 86.98%,
dentro de este porcentaje se incluyen
las zonas o espacio de densidad
momentanea, como las universidades,
centros de salud, centro de actividades
economias ya que su densidad tiene un
horario de vida; y el porcentaje
seguido por la baja densidad en sus

diferentes tipo con un 12.92%
incluyendo las zonas no constituidas o
terrenos baldios seguido por el

densidad alta con un 0.09% de &rea y el
porcentaje méas bajo en el uso del &area
total del 4drea de estudio.
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NUMERO DE PISOS

Un Piso

Dos Pisos
Tres Pisos
Cuatro Pisos
Cinco Pisos
Seis Pisos

Siete Pisos

0,01%
0,22%
2,38%

0,00%
0.00%

28,10%

69,30%

Fuente: Trabaijo de Investigaciéon

Vivienda de 5 pisos

Fuente: Fotoarafias Trabajo de Investigacion
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Edificacién de 4upisSos.

MAPA DE USO DE ALTURA DE EDIFICACION DEL AREA DE ESTUDIO
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Fuente: Trabaio de Investigacién

Las alturas de edificacidén en el area
de estudio alcanza la mayor area en las

edificaciones de un solo piso
alcanzando el 69.30%, dentro de este
porcentaje se incluyen las

edificaciones de todo tipo de actividad
o uso y el porcentaje seguido por la de

edificaciones des de 2 pisos en sus
diferentes tipo con un 28.10% seguido
por edificaciones de 3 pisos con un
3.38% continuado por edificaciones d 4

pisos con un 0.22% y edificaciones de 5

pisos siendo el 0.0l%mientras que no
existen edificaciones de 6 y 7 pisos
dentro del &rea de estudio area de

estudio.
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MAPA DE USO DE ESTADO DE CONSERVACION DE LAS EDIFICACIONES DEL

Fuente: Trabaio de Investiagacion
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EDIFICACION EN BUEN ESTADO.DE
CONSERVACION

El estado de conservacidédn de 1las
edificaciones en el 4&rea de estudio
alcanza la mayor area en un regular
estado de conservacidén de edificaciones
alcanzando el 71.27%, dentro de este
porcentaje de incluyen se considera
buen estado de conservacidén aquellas
edificaciones que no muestra problemas
estructurales graves detectables a 1la
simple apreciacién seguido por mal
estado de conservacidédn con un 18.19%
incluyendo las zonas no constituidas o
terrenos baldios seguido por los de un
buen estado de <conservacibén con un
10.53% siendo este el menor porcentaje.
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MAPA DE USO

DE MATERIALES DE CONSTRUCCION DE EDIFICACIONES DEL
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Fuente: Trabaio de Investigacién

El material de construccidn en el area
de estudio alcanza la mayor area son

las edificaciones de ladrillo
alcanzando el 86.98%, dentro de este
porcentaje de incluyen las
edificaciones de todo tipo de

actividad o uso y el porcentaje
seguido  por las edificaciones de
madera con un 12.92% incluyendo las
zonas no constituidas o terrenos
baldios seguido por el las
edificaciones construidas de material
recuperable con un 0.09% de area y el
porcentaje mas bajo dentro del Aarea
total del &area de estudio.
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Relacién Organizacién Espacial
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Plano manzaneo P.J. Ciudad de Dios (Av. Pardo)
Ordenacidén: Ensanche
Cerda, se observa
que del
desprendimiento de
una trama vya “pre-
establecida” la
organizacién
continua, presenta
una sucesidn de |
pasajes que §
atraviesan vy forma
parte de las
manzanas dque se han

formado.
Relacién del proceso Tipoldgico
- Morfologia
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Plano manzaneo P.J.

Casco urbano

Pueblo Libre (Av. Pardo)
Una relacidén del alineamiento %
parcelacién referida una traza de
edificacién que vya habria estado
constituida (plano de 60 manzanas

de Enrique Meiggs, pero es notoria

que el proceso no fue el mismo o al

menos eso evidencia el resultado,
resultado de una urbanizacidén
MARGINAL.

Esquema de aparicién de asentamientos a lo
largo del tiempo
LEYENDA

> 1871
En |z decads
del 40 surgen 1940
ocho barrisdas
a consecuencis 1550 -

de la instalacion
del ferrocamil a
Husllsnca ¥
construccion del
muelle =
pesquero.

J60 - 1

En
instalan 14 Bariadas mas, se
instala Iz plants de Sider Perl
y en consecuencia la primera
expansion de la ciudad.

la Década del 50 se

UL
En 1872 Enrigue Meiggs TR 2
solicta al gobiernc e Sy
aprobacion de las 80 b
manzanas conformando el
casco urbano central de
Chimbote

En el ano 1971, 1la ciudad de Chimbote =ufrid

uno de lo= de=astres ma= catastroficos en =u
historia, un terremotoc gue a raiz de e=o, 1la

gente comenzd a inmigrar hacia la parte Sur de

1la ciudad, creandc un nuevo a=entamiento y con
el tiempo =e cred el Dis=trito de Nuevo
Chimbote.

Ahora en 1la actualidad =e han producido
ligera= expansione= urbana=s en los limites de

1z ciudad Chimbotana.

Tipologias estructurales del crecimiento

Grado de evolucion

temporal

Clara falta de Gestidén y planeamiento,

M Evolucion espacial
>

Barraquismo E

Urbanizacion marginal | P E

Hileras suburbanas U P

Ensanche P U

Ciudad Jardin PU E

Poligono PUE

los

Asentamientos son actores y productores de su

propio esquema de habitar,
Parcelacién y Edificacién se dan
de manera tan espontdnea y casi

Procesos de:

por lo que los

al mismo

tiempo dando como resultado una URBANIZACION
MARGINAL.

Tipologias descriptivas del

crecimiento urbano
Tipologia urbana histérica: E1 tramo
de estudio forma parte del gran
paquete de “Asentamientos
Irregulares” que forman las barriadas
0 areas periféricas de la ciudad.

Enfoque funcionalista: Como
consecuencia de su irregularidad en
su formacién, su funcioén es

totalmente incapaz de satisfacer las
necesidades de su poblacidén, ya que

carece de espacios destinados a
equipamientos.

Enfoque morfoldgico: Sobre una
ladera, (topografia) se forma de
manera paralela a su costa a manera
de Ciudad 1lineal (morfologia del
plano), teniendo como Eje principal a
la Av. Pardo.

Estructura espacial del crecimiento -

relacién con el uso de suelo

Aparicidén de Asentamientos
Irregulares a raiz del bum pesquerq y
consigo la presencia de industrias |de
la pesca.

Delimitacién de Aareas comerciales
alrededor de la Av. Pardo como borde y
la méas competitiva econdémicamente

mientras que su periferia vivienda de
menor o nula competitividad econdmica.

Estructura espacial del crecimiento -
relaciones de accesibilidad

Ciudad Lineal,
Av. Pardo de punta a punta,

atravesada por la
también
es recorrida de forma paralela por
la Panamericana Norte
flujo de
haciendo

creando un
“entrada y
categoria de
accesibilidad de puerta.

salida”,
notoria la
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Analisis funcional
“intensidad de flujo

El siguiente analisis muestra un conteo de

vehiculos que transitan por la Av. Pardo
en determinados horarios (mafiana, tarde vy
noche) en intervalos de 15min. Teniendo
como punto de conteo la Av. Perimetral del

adrea de estudio (av. Aviaciédn) .

Fuente: Fotos trabajo de Investigacion

Av. Aviacién Mafiana 2145
Av. Aviacion Tarde 1962
Av. Aviacién Noche 2772

Fuente: Trabajo de Investigacién

Los diagramas muestran el
mayor flujo vehicular por la
noche en horarios de 18:15 vy
19:00 sumando 714 vehiculos
que transitan por la Av. Pardo

y el pico mas bajo entre las HORA

13:30 y 14:00 horas donde tan -
solo 1llegan a «circular 326 —
vehiculos y teniendo un ———
promedio de 247 vehiculos —
aproximada mente que transitan e
por la Av. Pardo aproximada —

mente. De un solo carril.

Por 1lo gque concluyo que la
avenida Pardo es la avenida de
mayor flujo vehicular y por lo
tanto queda demostrada una vez
mads su Jerarquia frente a
otras avenidas de la ciudad.

Diagrama de intensidad de

vehicular - en relacidén a tramo de

estudio

Océano Pacifico

Alta densidad

Mediana densidad

Baia densidad
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“intensidad de flujo

vehicular”
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Fuente: Trabajo de Investigacion

Fuente: Fotos trabajo de Investigacion

Fuente: Trabajo de Investigacion

Diagrama de picos por horario y tipo

T TOTAL HORA TIPOS DE UNIDADES TOTAL
67 258 12:00 - 12:15 140 18 35 234
6 Zz 12115-12:30 142 14 189 374
— - 12:30-1245 100 26 156 304
76 167 12:45 - 13:00 123 22 142 280
gg 122 13:00 - 13:15 104 15 142 241
o 165 13:15 - 13:30 139 10 63 203
85 125 13:30 - 13:45 62 14 32 186
78 172

75 149 13:45 - 14:00 65 08 36 140

Fuente: Trabajo de Investigacion
~

Fuente: Fotos trabajo de Investigacion

HORA

18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00
19:00 - 19:15
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

TIPOS DE UNIDADES
AC C-M oT
125 14 109
202 10 105
156 18 160
186 22 221
145 14 160
117 28 203
121 25 202
142 08 226

Fuente: Trabajo de Investigacion

Fuente: Fotos trabajo de Investigacion

TOTAL

250
328
386
432
321
375
306
374
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Andlisis descriptivo de contaminacién
acustica en relacidén al tramo de estudio

Av. Aviacion Mafana 2145
Av. Aviacion Tarde 1962
Av. Aviacion Noche 2772

Fuente: Trabajo de Investigacion
El motor de un vehiculo motorizado alcanza un promedio

de 80 decibeles (Db) en trafico rodado y la bocina del

miso puede llegar a alcazar los 100 Db en un
atascamiento vehicular segun los datos proporcionados
por la OMS, siendo también lo permisible 85 Db 1lo
permisible por un ciudad moderada y dgque no atente
sobre la poblacidn, ya que estos podrian causar
efectos psicoldgicos negativos.
Decibeles

180

160 -

140 -

120 -

100 -

80 - Decibeles

o

iy

20 -

o %, T )

MANANA TARDE NOCHE

Fuente: Trabajo de Investigacion

Teniendo como factor
(0.06 db. por accidn
de rodamiento de un
vehiculo motorizado vy

los datos obtenidos
del conteo en la
medicidn de la
intensidad de flujo
vehicular, obtenemos
datos que senalan la
noche como el nivel

mas alto 166.32 dB. y
el pico mas bajo
durante la tarde en
117.72 dB, y teniendo

Fuente: Fotos trabajo de Investigacion

en consideracién que TURNO Decibeles
la O0.M.S. seflala que

130 dB. como indice MANANA 128.7 dB.

permisible de una

ciudad, indice TARDE 117.72 dB.
aceptable para la

salud. NOCHE 166.32 dB.

Fuente: Trabajo de Investigacion

Diagrama de intensidad de ubicacidén tramo analizado en

relacidén al estado AMBIENTAL

(contaminacibén acustica y emisidn

de gases)

Océano Pacifico <:>

~—
Lugar de medicidn: Av.
Pardo e interseccion Av.

Aviacién

mmmmm Av. Pardo
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Guia de
informacién
Analisis de la

funcional

Contaminacidén Acustica
y emisién de Co2

Titulo de la
investigacién

Fuente: Trabajo de Investigacion

Analisis descriptivo de emisién de Co2/kg por klm. En lo automdbdviles

250

200 -

1501

B Aut. Gasolina

100 Aut. Diesel

50

0 -

MARNANA NOCHE

TARDE

Fuente: Trabajo de Investigacion

Co2 por kilogramo en
vehiculos motorizados varia dependiendo
del tipo de combustible, asi que
evaluamos 50% como combustible Diesel vy
50% como Gasolina del 100% total obtenido
del conteo.

La emisidén de

El factor promediadle es 0.16klg en
gasolina y 0.1l4klg en Diesel, obteniendo
216 kg. Por la noche en gasolina y 189 en
Diesel mientras que el pico mas bajo se

Auto. Auto.
Gasolina Diesel
MANANA  168kg/co2 154 kg/co2
TARDE 156.8 kg/co2  137.2 kg/co2
NOCHE 216 kg/co2 189 kg/co2

Fuente: Trabajo de Investigacion

mas de 200 excesivamente contaminante

200-160 muy contaminante

140-160 bastante contaminante

120-140 contaminante

100-120 poco contaminante

menos de 100 gr/km los menos contaminantes

Fuente O.M.S.
Obtiene por la tarde

teniendo 156.8 en gasolina y
137.2 en diesel.

Denotando que es un alto
indice de emisién de Co2
seguin OMG.

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

ASIGNATURA

SEMINARIO DE

TITULACION T
DOCENTES ARQ.

e José Beingolea
Del Carpio

e Fernando Utia
Chirinos

ASESOR ARQ.
Alejandro
Padilla Cuadros

TESISTA
EST. ARQ
Eddy S. Roncal Avalos




Tipo de actividades econdmicas — Alojamientos de paso “hostales”

UCv
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N = T NG \SOoo0 pemee e e 5500 = IR
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fEme el i e tSR s o S A e
! > 2\ Ix = OSecter 3= ==
e D‘@DDDDQ@ oL 11
— = o 1 o [
%gg%ﬂ%ﬁﬁ%%gmmmgggm?i Guia ce
el mamm= S Ty
ﬂh*ﬁ = -[] Zj: actividades
R econdémicas

'::3%
5 P
Titulo de la
Océano pacifico investigacién

Estancamiento y
Fuente: investjgacién propia deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidn y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

= . ASIGNATURA
Hostal Las Vegas Av. i—-_ = SHo aba LA SIS CRasVeLonoNg BgLCo SEMINARIO DE

v
Hostal Sahara Av. Pardo y Jr. Tacna Pardo y Jr. Casma T ~ —troreinc) a 6én B
— TITULACION I

DOCENTES ARQ.

Fuente: fotografias investigacién propia

= mm—m—————— s ¥ y ITINERARIO: ,

| Sector 1 1 b 1 e José Beingolea

hostales : i N ] Llegada de clientes Del Carpio

: El sector 1 :: El sector 1 ! I El sector 1 ] Servicio interno e Fernando Utia

G - | muestra 3 b muestra 6 i muestra 2 ! Salida de clientes Chirinos
1 [
unis | hostales en : | hostales en ! R o on L IDADES : ASESOR ARQ.
uni4 4 : representand : I representando | : representando : Alejandro
uni3 M hostales 1 o 28% de : : 064% siendo : : 8% siendo este : - ninguna Padilla Cuadros
uni 2 - : actividades : : este sector : | sector con :
unil - : a1 : : con mayor : : menor : TESISTA
uni . : corser01i ©s : | actividades | i actividades de I EST. ARQ
sector 1 sector 2 sector 3 ' S EBEE ! d ' ] i
1 € este tipo. i este tipo. 1
L j | ge este tipo. 11 este tipo. ] Eddy S. Roncal Avalos




UCv

Tipo de actividades econdémicas — Almacenes
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Guia de
informacién
Tipo de
actividades
econdémicas

Titulo de la
Océano pacifico investigacién

N

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidn y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

ASIGNATURA
3 "Airﬁae‘én Ax;ff‘ardo y,‘-:' Almacén Av. Pardo y Jr. Almacén Av. Pardo y Almacén Av. Pardo y Jr. SEMINARIO DE
AdERaumbes. T — SEE Ot Jr. Tacna José Carlos Mafiategui TITTULACION T
Fuente: fotografias investigacidén propia DOCENTES ARQ.
e e 1 moTTmTsormssssss ITINERARIO: —
Al I Sector 1 11 Sector 2 :: Sector 3 ] ® Jose Beingolea
macenes - i 1y ] Llegada de transportadores de material Del Carpio
: El sector 1 :: El sector 1 :: El sector 1 : Carga y descarga (internamente) e Fernando Utia
g | muestra 0 : ! eetrs 5 : ! S e T : Salida de transportadores de material Chirinos
: almacenes I | Almacenes en i ! Almacenes en | EXTERNALIDADES: ASESOR ARQ.
uni 6 - sector1 |1 representand ;| representando : | representando 1| Alejandro
_ - o 0% de Il 352 siendo 'l 652 siendo ] - Actividades totalmente internas. .
uni4 - sector 2 : actividades 1 : " N : : " N I - Sin preocupacion por el tratamiento externo y Padilla Cuadros
. sector3 | | comerciales i o o Soorof 1y SSEE SECEOL : cuidado de mobiliario urbano de su propio TESISTA
uni 2 : de este il con mayor :: con menor 1 entorno.
i : tipo :| actividades ::actividades de: - Se observa un nulo flujo y dindmica publica y EST. ARQ
. 11 . . 1 5mi
sector 1 sector 2 sector 3 : : : de este tipo. : : este tipo. 1 economica. Eddy S. Roncal Avalos
—— - J e - —l




Tipo de actividades econdémicas — Auto partes “venta de repuestos y accesorios para autos”
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rElEYE=hN

AN Rl
- == 2
ii%&SN:]E%il [:T Dtiiiﬁég E% ingg;:agién

DESEJCDU B[ ipo de
[5%[:: aczisid:des

ISV T~ A
:jiacmtbﬁ:y Z{::: econdémicas
(S

Titulo de la
Océaho pacifico investigacién

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

Fuente: inyvestigacién propia

ASIGNATURA
— ' SEMINARIO DE
_____________ - , ITINERARIO: TITULACION I
1 Iy 11 1
l P! 1t | - Llegada de clientes DOCENTES ARQ.
Autopartes : i i ' - 0
P : El sector 1 :: El sector 1 :: El sector 1 : - Venta de Autoparte e José Beingolea
i i6 Del Carpi
| muestra 25 i ' muestra 4 ! ' muestra3 : Instalacion de Autoparte e ~arpio
uni 25 - I Autopartes X Autopartes en !! Autopartes en ] - PTUESE CE AUTEE ¢ Fernando Utia
i en :: 5 g :: P ang ] - Salida de clientes Chirinos
uni 20 - 1 1 I representando il representando
uni 15 - i representand :: 5% siendo ] 3% siendo este j EXTERNALIDADES: ASESOR ARQ.
110 1 R | s || este sector | [NNSECECENCERNNE Invasion de la via Publica, para la Alejandro
o | actividades I, con mayor I! menor ; : 1 P Padilla Cuadros
Uunis | coieraiales 1 o 1l - : instalacion de Autopartes
. - - i do oste | actividades |l actividades de ;  _ Comercializa con otros comerciantes TESISTA
uni . . . : 100 :: de este tipo. :: este tipo. : informales EST. ARQ
sectord  sector2  sector 3 3 20 P 1o I - Desechan residuos solidos en la via '

............. J publica Eddy S. Roncal Avalos



Tipo de actividades econdémicas — Auto servicios “Grifos”

R = =
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Océano pacifico
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Fuente: investigacidn
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Guia de
informacién
Tipo de
actividades
econdémicas

Titulo de la
investigacién

Servi centro Av.
Pardo y JrESSiElchE

Servi centro

N Moqueéua

Fuente: fotografias investigacién propia
Grifos

uni 8 -+
uni6 - m sector 1
uni4 - M sector 2

. M sector 3
uni 2 -

uni T T |

sector 1 sector 2 sector 3

Av. Pardo y Jr.

El sector 1
muestra 4
Autoservicio

& I =
ﬁg;vﬁ Jén%to Ave. Pardo

El sector 1
muestra 4

Jose Carlo
Mariategui

El sector 1
muestra 8

= b |
I I
1 11

I i 1l ]
1 i ! 11 I
1 i ! 11l 1
1 i ! 11 1
1 i ! 11 I
1 i ! |= 1
| 1| Autoservicios | Autoservicios |
I I

i = 1] en :: en 1
I 1

| representand 1! representando !! representando
I 0 25% de ! o i o 1
o 1! 25% siendo | 50% siendo I

I actividades ;I l: 1
! . 1! este sector | este sector
: comerciales |1 :: 1
i de este :: con mayor L con menor 1
: tipo. |: actividades :: actividades de :
[ 'I de este tipo. 11 este tipo. ;
[ —— S A L B T S LR

R e o B! .Eﬁgﬂa
0 Servi cert¥e AV. Pardo
y Jr. Jose Carlo
Mariategui

Servi

ITINERARIO:

Llegada de clientes
Revisién del vehiculo
Abasto de servicio
Salida de clientes

EXTERNALIDADES:

- Leve

centro

congestionamiento

Av. Pardo
WATRE S skl el

vehicular,

ocasionado por entrada y salida de vehiculos.

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

ASIGNATURA

SEMINARIO DE

TITULACION T
DOCENTES ARQ.

e José Beingolea
Del Carpio

e Fernando Utia
Chirinos

ASESOR ARQ.
Alejandro
Padilla Cuadros

TESISTA
EST. ARQ
Eddy S. Roncal Avalos




Tipo de actividades econdémicas — Auto servicios “reparacién y mantenimiento de autos”
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Guia de
informacién
Tipo de
actividades
econdémicas

Titulo de la
investigacién

Fuente:

fotografias investigacidén propia

Talleres
uni 25 -+
uni 20 -
W sector 1
uni 15 -
M sector 2
uni 10 -
M sector 3
uni5 -
uni
sector 1 sector 2 sector 3

1
I
I
El sector 1 :
muestra 16 :
Autoservicio |
S I
representand :
o 36% de 1|
actividades :
comerciales :
de este :
tipo. :

1

El sector 1
muestra 24
Autoservicios
en
representando
54%
este sector

siendo

con mayor
actividades

El sector 1
muestra 8
Autoservicios
en
representando
10%
este sector

siendo

con menor
actividades de
este tipo.

bi

o M’WM 8

ITINERARIO:

Llegada de clientes
Revision del vehiculo
Reparacion del vehiculo

Prueba de reparacion
Salida de clientes

EXTERNALIDADES:

de vehiculos en

- Comercializa con

o] informales.

Encargo de vehiculo (si es necesario)

- Invasién de la via Publica, para la reparacion
aprox.
establecimientos de este tipo.
otros

72%

- Desechan residuos solidos en la via publica.

de

comerciantes

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y Aarea
de influencia.

ASIGNATURA

SEMINARIO DE

TITULACION T
DOCENTES ARQ.

e José Beingolea
Del Carpio

e Fernando Utia
Chirinos

ASESOR ARQ.
Alejandro
Padilla Cuadros

TESISTA
EST. ARQ
Eddy S. Roncal Avalos
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Tipo de actividades econdémicas — Madereras

g
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: {0 BBEDE:%BEEDBDQ“ DDE@DD_‘ L Facultad de
.H.-‘ ——— o N | S iy | i W W T 8| LY _
.;, ! N [ [T =S A\t [:]DDB \ Arquitectura
Guia de
informacién
Tipo de
actividades
econdémicas
Titulo de 1la
Dcéano pacifico investigacién
Estancamiento y
investigacién propia deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.

Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su

jerarquia y Aarea
de influencia.

IR 1)
(I i
} ASIGNATURA
Maderera Av. Pardo Maderera:. Av. Pardo
T ;anta Cruz Maderera Av. Pardo y - c13g'2;,§’°.— ~;fff\:f~» rV\(T?zﬂ‘a‘ e Parii - Sl IINEIRINO) Dl
— Jr. Arriola g . - e e TITULACION I
Fuente: fotografias investigacidén propia |jaceeceeeeeaeaas e ————————— | ——————— e » DOCENTES ARQ.
I Sector 1 :: Sector 2 :: Sector 3 | ITINERARIO: e José Beingolea
I I
Madereras : i ! ] | i -
| El sector 1 :: El sector 1 || El sector 1 : g:?a;aggscglainf?jetablones Del Carplol
1 muestra 1 i ! muestra 3 ': muestra 4 1 gay descarg ® Fernalno'llo utia
I i ! lI 1 Salida de clientes Chirinos
unig - | Maderera ! Madereras en ! Madereras en | ASESOR AR
- | representand :: representando | ! representando j EXTERNALIDADES: Q.
| Bsectorl || o 10% de [ S 1l o 4 1 '
_ | actividades |1 40% siendo | 50% siendo : - No cuenta con area de carga y descarga de Alej andro
uni4 - M sector 2 : comerciales |: este sector :: este sector 1 madera por lo que ocasionan gran Padilla Cuadros
wia W sector 3 : de este : : con mayor : : con menor : congestionamiento vehicula en el momento TESISTA
: tipo. :: actividades :: actividades de : de carga y descarga.
uni ' : : : : : de este tipo. : : este tipo. : EST. ARQ
sector 1 sector 2 sector 3 I I 10 1 Eddy S. Roncal Avalos
e e o o e e o ] e PR S |




Plano general de puntos criticos del area de estudio:

. J

™ v 5 v Mo

AR Ay ehe
#Tradmo de estudio

. " :
Sector 1 °
BTN
Sector 2"

Sector (2 4.
s WS

Sectar R

oo B )
" A

- Fuent 'fl"(abajo-'de Irlwés’iigaci'c’)'n._. .

v“‘b
; ’

N g »’\J‘I ,

Moy

ciudad de Chimbote

Cuadro de ubicacién de puntos delincuenciales -
Puntos Criticos Lugares de Lugares donde Lugares de Lugares donde se Locales donde se Lugares donde se
de Incidencia Micro se Ejerce la Mayor Presenta Acciones Atenta Contra la Presenta
Delictiva Comercializa Prostitucion Incidencia de de Pandillaje Moral Publica Contaminacion
cion de Clandestina Accidentes Pernicioso Sonora e
Drogas de Transito Atmosférica
— i — —

AV Meiggs Crda. 9 con
Interseccién Jr. Santa
Rosa (Presencia de
Locales) Pefias el

Jr. Tumbes y Leoncio
Prado — SERPOST
(Mercado las

Vehiculos de toda la
ciudad,Zona Industrial la
Florida Baja, Alta, Gran

Inmediaciones
de la Av. Meiggs
Cdra. 21 ( Altura

AV. Camino Real
Colindante con el

Jr. Elias Aguirre

y Pizarro (La Av. Pardo y Jr. Ruiz

Malvinas) ATEEE)) IE Mundo Mejor) MIETEERI Bl [ VIS, Algarrobo, JB, El Aguila, trapecio Trapecio
La Clave y Otros.
AV. Gélvez y Av. Industrial y p . .
Bolognesi (Plaza Moore(Frente a e Pa;‘d?]i)'{ rir Sl A‘é;g”g;’_eKZ?;Ck'gs(
Grau) SIDER PERU) 9 :
Jr. Manuel Ruiz y Esquina Av. Camino Real AV. Bolognesi(Primera 4 RE
Bolognesi (Centro AV: Pardo y.Jr. Con el PPJJ Ramal Playa Cdra. — Locales )- A%, JESE CLTR CHIRS:
A o Villavicencio . 34y5
Comercial Ocofia) Grifo) Karaoke
- . ; Zona 3 Estrellas
Av. Gélvez y AIfon_so PPJJ FIor_lda A\_/. Enrique Av. Guillermo More(
Ugarte (Altura Caja Alta 'y Baja ( Palacios( Cdra. 2) -
S Cdra. 2 )- Karaoke
Municipal) Sector Playa) Karaoke
. PPJJ 15 de Av. Guillermo Losa PPJJ Frateridad . AR HEeRlE
Jr. Manuel Ruiz y Abril. Baja ( Mor-e(Cdra 2)— . Primera Cdra. Malecén comerciales del cercado
Olaya (Altura FAVISA) o =] Esperanza Baja — AV. Grau - Karaoke Urbano y Algunas zonas
Sector Playa) Karaoke AREQUIPA

de la ciudad

1ra Cuadra de los

Héroes (1ra Cdra.-

Locales)- Karaoke
Video PUB

Inmediaciones de la Av.
Meiggs Cdra. 21 (Altura IE
Mundo Mejor)

Jr. Carlos de los Heros (
Primera Cdra.- Locales)
Karaoke Video PUB

PPJJ Miraflores
Alto Sector IlI

Jr. Manuel Ruiz
y Jr. Arequipa —
PPJJ Bolivar
Alto.

Jr. Carlos de los
Héroes Cdra. 9y 10(
|IE — Inmaculada)

Mercado Modelo

(Leoncio Prado y

Galvez. Espinar y
Galvez.

La Victoria — Urb. Trapecio
Primera y segunda etapa -

PPJJ 16 De Diciembre (
Frente a IE Republica
Peruana0

4ta Cdra. Jr. Alfonso
Ugarte (Tienda 24hrs)

FUENTE: expediente de puntos criticos en la ciudad de Chimbote - comisaria la libertad 2009-2010

Comprende:

P.J. Pueblo Libre

P.J. Miraflores. Alto lII—_]P.J. Miraflores. Alto [___] A.H. San Juan

[ JAH. Miramar.Alto [__] AH.Miramar.Bajo [__]
P.J. Ciudad. De Dios [[]P.J. Miraflores. Alto | ] P.J. Miraflores. Alto Il ]

DBSERVACION
oA lo largo de la Av. Pardo podemos ver que se

desarrollando diferentes problemas sociales y en los
cuales se encuentran varios puntos criticos y los sectores
involucrados son:

e Miramar Bajo, Florida baja, Florida alta, Pueblo Libre
Vv Miraflores altn sectares | v 1.

Porcentaje de Delicuancialidad por Asentamiento dentro
del area de estudio

Puebli loibre
= Miramar Bajo
B Ciudad de Dios
H Miraflores Alto
= Miraflores Alto |
B Miraflores Alto IlI

San Juan

Fuente: Trabajo de Investigacion

e Sector 1:

Comprendido por Pj. Pueblo Libre, Miramar Alto y Miramar
Bajo, suman un total del 30 % de indice delincuencia dentro
del area de estudio, considerando que en el Pj. Pueblo libe
el deterioro social es ocasionado por problemas menores
como Contaminacion acustica y Atmosférica. Mientras que
en A.H Miramar Bajo se observa un indice de actos
delictivos como externalidad de sus actividades econdmicas.

e Sector 2:

Comprendido por Pj. Ciudad de Dios, Pj Miraflores Alto | y
Miraflores alto Sector Ill, que suman un total del 24 % de
indice delincuencia dentro del area de estudio, considerando
que en el Pj. Ciudad de Dios el deterioro social es
ocasionado por problemas menores como Contaminacion
acustica y mientras que en Miraflores Alto Il el problema
social del pandillaje esta presente al igual que en Miraflores
Alto | agregandoles problemas mas graves como
prostitucion Clandestina y micro comercializacion de drogas.

e Sector 3:

Comprendido por A.H. Miraflores Alto y San Juan, que
suman un total del 20 % de indice delincuencia dentro del
area de estudio, considerando que en el Miraflores Alto el
deterioro social es ocasionado por problemas sociales como
el pandillaje esta presente al igual que en Pj. San Juan
siendo este el sector de mayor conflicto social.
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Guia de
informacidn
Deterioro

Social

Titulo de la

S

investigacién

Estancamiento y
deterioro urbano
de la Av. Pardo
[tramo (Av.
Aviacidén y el Jr.
La Unidén] en
relacién a su
jerarquia y area
de influencia.

ASIGNATURA

SEMINARIO DE

TITULACION I
DOCENTES ARQ.

e José Beingolea
Del Carpio

e TFernando Utia
Chirinos

ASESOR ARQ.
Alejandro
Padilla Cuadros
TESISTA
EST. ARQ
Eddy S. Roncal Avalos




Plano general de puntos criticos del area de estudio:

AT 4 , L e N SR T e 4
*Trdmo de : ¢ ¢ bt B,
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Sector

P

Sector

iy X 1

" R o

Cuadro DREGADE arancelario 2011 - 2012 por sector

» » X :
*Tramo de

'Sector
T o
Sector

Sect'dr

} \ el

™M

Grafico de valor arancelario 2011 - 2012 O

Sectorl: El precio arancelario se encontr6 en un
Fuente: Trabajo de Investigacion rango S/135m2y S/ 150
S/.140.00 - Sector 2: El precio arancelario se encontré6 en un
rango S/55m2y S/ 65
S/.120.00 -
Sector 3: El precio arancelario se encontré en un
S/.100.00 - rango S/65m2y S/ 75
S/.80.00 - Mafio 2011 | ¢ ANO 2011 :
5/.60.00 - afio 2012 | gectorl: El precio arancelario se encontrd en un
T rango S/120 m2y S/ 130
5/.40.00 Sector 2: El precio arancelario se encontr6 en un
rango S/45m2y S/55
S/.20.00 -
Sector 3: El precio arancelario se encontré en un
S/. 0.00 . . . rango S/70 m2y S/ 90
sector 1 sector 2 sector 3 Fuente: Gerencia de administracion tributaria — Municipalidad

provincial del Santa

Valor Arancelario 2011 -

UCv

2012
Comprende: - UNIVERSIDAD
P.J PuebloLibre = [—JAH.Miramar.Ato [ AH.Miramar. Bajo [ CESAR VALLEJO
P.J. Ciudad. De Dios [IIIP.J. Miraflores. Alto | [ P.J. Miraflores. Alto Il ] Facultad de
P.J. Miraflores. Alto IIT—"]P.J. Miraflores. Alto ] A.H. San Juan || ArquiteCtura

L0 ”ente:fTraba}o.d'eﬁ.'lnvgsﬁgacién'

Calidad de wviwviendas

: ] -
An y gy 7 b i\ MV O - i
Tramo de estudio | 5 Aias 4 TR LA | Fory
‘Sector 1 g : vy “ : F L k
» .1 e I A - - )
[ | W h | T A beria
Sector' 2' ' ; o

Sector ?

Guia de
informacién
Deterioro
econdémico
Titulo de la
/_Au_o_cAUDAD investigacién
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Descripcion de aglomeracién y dinamica
de actividades econdmicas.

Sectorl: Se denota la mayor concentracion vy
completa diversidad dentro del sector 1 teniendo
como centro la av. Pardo juega el papel de
articulacion ya que de ambos lados del borde las
actividades son las mis y transitoria mente
dependiente una de la otra, mientras que dentro
de los sector los tipo de actividades mas
dispersos son complemento de las
externalidades de las actividades del borde de la
av. Pardo.

Sector 2: De menor concentracion de actividades
econbémicas y de actividades econ6micas de menor
dinamica sin externalidades que hagan participar al
entorno. A razén de los borde de la av. Pardo las
actividades muy distintas una de la otra deja anulada
la opcion de que las actividades puedan relacionarse
entre en razén ala av. Pardo

Sector 3: Baja o nula dindmica de las actividades
economicas presenta una  caracterizacion de
externalidades nulas. Ya que sus actividades
econdémicas son de mayor envergaduras y un tipo de
caracterizacion casi industrial de funcionamiento
interno por lo que su impacto es de total aislacion en
cuanto a Pardo y por lo que Pardo se convierte en
borde de actividades dividiéndolas entre uno y otro
borde. ] :
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