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RESUMEN

La presente tesis titulada “Analisis de la aplicacion de nuevas tecnologias en la seguridad
vial en la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita 2018”, tiene como objetivo
principal “proponer a través de la aplicacion de nuevas tecnologias en la seguridad vial se
reducirdn los accidentes de transito y el congestionamiento vehicular en la avenida

ruisefiores en el distrito de Santa Anita”.

La presente tesis es una investigacion de tipo no experimental, de nivel aplicativo, con un
disefio transversal, el método es descriptivo y comparativo y la técnica que se utilizo fue de
observacién directa y trabajo en campo, en las cuales se realizaron trabajo de conteo
vehicular y medicion de la avenida estos datos se realizaron manualmente mediante fichas
de conteos vehiculares, dichos conteos se tuvo que consultar a la norma del Ministerio de
transportes y comunicaciones (2017), donde nos indica que para un estudio de trafico se
debe realizar conteo como minimo de 7 dias, el conteo que realice fue en un total de 22 dias
para verificar el comportamiento del flujo vehicular en dicha via en estudio, se registré
accidentes de trénsito ocurridos en dicha avenida durante la recoleccion de datos, se not6
que en dicha avenida de los ruisefiores transitan frecuentemente en cantidades considerables

autos, microbuses y vehiculos de alto tonelaje.

Finalmente, se concluye que la aplicacion de las nuevas tecnologias en la seguridad vial es
una alternativa viable de solucién al congestionamiento vehicular y para la reduccion de los
accidentes de transito en la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita, ya que
proporciona una mejor informacion y seguridad para las personas que van al volante y a los

peatones y también les proporciona viabilidad comodidad a todos los usuarios.

Palabras claves: Nuevas tecnologias, seguridad vial, congestionamiento vehicular.
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ABSTRACT

This thesis entitled "Analysis of the application of new technologies in road safety in the
Avenue of Nightingales in the district of Santa Anita 2018", has as its main objective "to
propose through the application of new technologies in road safety, the traffic accidents and
vehicular congestion on the nightingale avenue in the district of Santa Anita "

The present thesis is a non-experimental type research, of application level, with a
transversal design, the descriptive and comparative method and the technique that is used
for direct communication and work in the field. The information about the avenue. of 7 days,
the count that was made in a total of 22 days to verify the behavior of the vehicular flow in
said road in the study, shows the traffic accidents occurred in said avenue during the data
collection, it was noted that in said Avenue of the nightingales frequently pass in
considerable quantities cars, minibuses and vehicles of high tone.

Finally, it is concluded that the application of new technologies in road safety is a viable
alternative to vehicle congestion and the reduction of traffic accidents on the nightingale
avenue in the district of Santa Anita, since you have good information and safety for the

people behind the wheel and pedestrians.

Keywords: New technologies, road safety, vehicular congestion.
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INTRODUCCION

A medida que la poblacion mundial va en aumento, requiere de mas espacios para
establecerse, recrearse, movilizarse y de tener mejores condiciones de vida y de todos los
servicios. En la actualidad una excelente planeacién de las actividades de importancia
como en el &mbito de la seguridad, economia, salud y una buena calidad de vida para la
poblacion tiene que darse a corto y a largo plazo para dar las mejores condiciones de vida
a sus habitantes para preservar la vida en el planeta ,segun la Organizacién Mundial de
las Naciones Unidas estimo en el afio 2017 que para el afio 2018 habra un total de 7450
millones de personas, por otro lado el parque automotor cada dia estad en aumento, cada
afio cerca de 1,3 millones de personas fallecen a raiz de un accidente de transito, mas de
3000 mil defunciones diarias y méas de la mitad de estas no viajan en automoviles, el 90
% de estas defunciones por causa de los accidentes de transito se dan en los paises de

ingresos bajos y medianos.

El crecimiento econdmico y social que afronta el pais en la actualidad ha traido como
consecuencia un incesante incremento de la demanda de viajes en las areas urbanas de
lima; y esto se ve reflejado en el constante crecimiento del transporte privado y publico,
lo que trae como consecuencia un alto congestionamiento vehicular, accidentes,
contaminacion del medio ambiente; Lima ocupa el puesto 76 de las ciudades més fatales
ocasionados por los accidentes de transito. Con el paso de los afios el transporte ha ido
tomando gran importancia para el surgimiento de las ciudades, y han ido adquiriendo mas
importancia de las que existian afios anteriores, existen diferentes vias de transporte como
lo son las terrestres, maritima y aérea lo que miles de afios antes no existian alguna de

estas.

HERNANDEZ Chavez, Pamela. Sistemas inteligentes de transporte: Situacion actual y
prospectiva. Tesis (Titulo profesional en ingenieria civil). México Distrito Federal.
Universidad Nacional de México,2014. 167pp. Da a conocer que: No podemos de dejar
de lado los avances en tecnologia que han permitido a la sociedad poder realizar
actividades en un tiempo menor que sin ellos, también nos dice que hoy en dia las
personas pueden obtener informacion en tiempo real sobre los sucesos que afectan su
vida diaria, nos da unos ejemplos como los (GPS) sistema de posicion global, el internet,

las redes moviles como los son los celulares, aportando con lo mencionando por
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Hernandez, hoy en dia tenemos que aprovechar la tecnologia que poseemos para
implementar nuestra seguridad en nuestras vias de transporte a través de las nuevas

tecnologias .(p.1)

Como nos indica también Hernandez, estos beneficios que nos brinda la tecnologia son
de una gran utilidad para los sistemas de todo tipo, estas nuevas tecnologias dan conocer
el estado de cada vehiculo, monitorear la via en qué estado se encuentra si cuenta con una
adecuada sefalizacion para que no hayan inconvenientes para los transportistas al
momento de realizar sus viajes a los distintos lugares del Per(, no aprovechar todos estos
alcances brindados por la tecnologia estariamos cometiendo un grave error, puesto que el

incremento del parque automotor cada dia sigue aumento.

Estadisticas realizadas en muchos paises muestran que estan optando por buscar nuevas
estrategias de seguridad para sus vias de transporte que sean inteligentes y amigables con
el medio ambiente, sean eficientes y capaces de reducir los indices de accidentes en las
carreteras, disminuir los congestionamientos vehiculares que son el problema de todos
los usuarios cada dia y de las autoridades pertinentes encargadas de ver este problema.

La implementacion de nuevas tecnologias de seguridad surge como una gran oportunidad
para mejorar el sistema de transporte aprovechando por las inversiones realizadas por los
distintos paises considerados como las potencias mundiales como hoy en dia los
conocemos, partiendo de la problematica en nuestro pais y el distrito de santa Anita no es
ajeno a este problema, ya es momento de buscar nuevas tecnologias para la seguridad vial
en el transporte para nuestro Peru, soluciones sustentables e inteligentes para los

problemas del transporte.

El objetivo de esta tesis es proponer nuevas soluciones tecnoldgicas en la seguridad vial
para la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita, que nos brindara grandes
beneficios como es “el analisis de la aplicacion de nuevas tecnologias en seguridad vial
en la avenida Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita 2018 como una gran opcion para
la solucidn a los problemas de accidentes que se generan por una mala sefializacion de
nuestras vias y también por las infracciones de nosotros mismos y poder dar un aporte al

problema del transporte en nuestra localidad.
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1.1. Realidad Problemética
La seguridad vial es un problema latente para todas las grandes potencias mundiales,
y el Perl no es ajeno a esta problematica, se observa a diario, las calles y avenidas
del Pert son el escenario de una cruenta y silenciosa guerra ocasionada,
increiblemente, por la inseguridad vial la que deja mas de 50,000 afectados anuales,
entre muertos, heridos y lesionados a causa de los accidentes en las carreteras y esta
cifra es mayor a la que genera la inseguridad ciudadana. Solo el afio 2016 perdieron
la vida 2700 personas, si hacemos un calculo perdieron la vida 7 personas por dia,
esta cifra se busca reducir significativamente, con vistas al bicentenario, y esto se
dara gracias a un control de las infracciones, inversion en la sefializacion de nuestras
vias con nuevas tecnologias, mejores vias, pero, sobre todo, una permanente y
obligatoria educacion vial de toda la ciudadania del pais, que son los responsables en
diversos grados de esta lamentable realidad. Los costos de los dafios ocasionados por
los accidentes de transito en el Per( ascienden aproximadamente a 1000 millones de
dolares por afo; es decir; 1.5% a 2% del PBI, (ONU, 2017), estos porcentajes como
vemos no es percibido por la poblacion que va al volante en estado de ebriedad, que
manejan a excesiva velocidad, que no respetan los seméaforos, por ganar pasajeros,
terminan causando accidentes de transito y con ello la pérdida de muchas familias,
no tomamos conciencia de las consecuencias de un accidente de transito, nos hemos
vuelto bondadosos con este tipo de conductores, no somos conscientes de que estos
accidentes generan desgracias y graves dafios para el pais, por otra parte si revisamos
las causas producidas por los accidentes de transito, segun el INEI (2016), el 80% se
dan por el factor humano: exceso de velocidad, conduccién en estado de ebriedad,

imprudencia del conductor y de los peatones.

Se observa que la red vial asfaltada del pais, a pesar de los grandes esfuerzos que el
estado peruano esta realizando en preservar el estado de las carreteras para que estas
no sufran deterioros, sin embargo como vemos estan careciendo de un control eficaz
a través de las nuevas tecnologias que hoy en dia la tecnologia brindan en el campo
de la seguridad vial, la falta de camaras de vigilancia, los paneles de mensajes
variables, camaras de control de velocidad, camaras de control de placas de
vehiculos, postes SOS, estaciones meteoroldgicas, redes de fibra dptica, y por citar

los puentes no estan siendo monitoreados adecuadamente ante los excesos de cargas
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pesadas generadas por los vehiculos que transitan por dichas vias, las colisiones
contra los elementos de seguridad como son las sefiales verticales, las guardavias
entre otros, y una mala informacién que se les brinda a los usuarios del estado que se
encuentran las vias, los accidentes ocasionados etc. De esta gran problematica no es

ajena la avenida Ruisefiores en el distrito de Santa Anita.

El distrito de Santa Anita se ha visto perjudicado por el cierre de una parte de la
carretera central por motivos de la construccion de la linea dos ejecutado por la
municipalidad metropolitana de lima y todos los vehiculos que transitaban dia a dia
por dicha carretera han sido desviados por la avenida metropolitana que cruza por las
avenidas principales del distrito de santa Anita y una de ellas es la avenida ruisefiores
que se ha visto afectada por el paso de todo tipo de vehiculos tanto livianos como
pesados y estan afectando la capa asfaltica de la avenida que hace 8 meses
aproximadamente ha sido rehabilitada y hoy en dia con esta intensidad del trafico se
estd viendo afectada, también que no cuenta con una buena implementacion de
seguridad que por motivos de agilizar su uso solamente la han pavimentado y no la
han implementado debidamente su seguridad, es por ello que estamos poniendo mas
énfasis en implementar nuevas tecnologias de seguridad vial, para hacerla mas
inteligente, segura, confortable con sus usuarios y que sea capaz de permitir una

excelente viabilidad del transito que hoy en dia es un gran problema para la ciudad.

Por tales motivos debe haber un compromiso con la seguridad vial en las carreteras
para preservarlas y que no nos generen mas accidentes al contrario que sea seguras y
confiables con todos los usuarios y preservar la vida de tantos seres humanos y por
su puesto de nuestras préximas generaciones para que no sufran mas adelante los

problemas de nuestras vias.

Santa Anita es uno de los distritos mas jovenes de Lima metropolitana con una
poblacién de 160777 habitantes segin el INEI censo 2005 y con una superficie de
10.69 km2 segun INEI. Creado el 25 de octubre del afio 1989 por ley 25116 en ese
entonces por el presidente Constitucional de la Republica Dr. Alan Gabriel Ludwig
Garcia Pérez y siendo alcalde de la municipalidad Metropolitana de Lima el Dr. Jorge
del Castillo Gélvez, este distrito se encuentra ubicado en la avenida Eucaliptos en la
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cuadra s/n en la cooperativa Universal, siendo hoy en dia su alcaldesa la Sra. Leonor

Chumbimune Cajahuaringa.

Este distrito es conocido por poseer mas parques para la recreacion de sus habitantes,
sus autoridades se han preocupado por el desarrollo de la construccion de nuevas vias
de transporte, por su rehabilitacion y su mantenimiento pero se observa una gran
pobreza de la implementacion de seguridad de dichas vias, generando que estas vias
sean bloqueadas por los mismos transportistas por no tener una adecuada
sefializacion, por ello se debe poner mas énfasis en la implementacién de nuevas
tecnologias de seguridad y que sea una de los primeros distritos del Perd que
implemente dicha tecnologia, ya que es de mucha importancia implementar dichos
dispositivos para que nuestros conductores de nuestro distrito tengan una mejor
visualizacion a la hora de transitar y que no se genere malestares en las horas puntas

y concientizar a los conductores de respetar las sefiales de transito.

Como hemos podido mencionar el gran problema de dichas vias es que no cuentan
con las sefialéticas adecuadas, en dicha avenida se estard dando a conocer sobre la
implementacién de los seméaforos inteligentes, cAmaras que se estaran monitoreando
el estado del trénsito en dicha avenida las nuevas sefialéticas led, nos estaremos

respaldando con las nuevas tecnologias normalizadas.

Es por ello que se esta realizando esta investigacion acerca de “Analisis de la
Aplicacion de nuevas tecnologias en la seguridad vial en la avenida Ruisefiores en el
distrito de Santa Anita 2018” que sera de mucha importancia para los conductores y
peatones que cada dia transitan por dicha avenida antes mencionada en la cual se

vean mas informados y que se sientan mas seguros con una adecuada sefializacion.

1.2. Trabajos Previos
1.2.1. Antecedentes Internacionales
GARCIA Chavez, Antonio. Propuesta de mejoramiento de la seguridad vial de
una carretera de elevada accidentalidad utilizando tecnologias ITS. Tesis
(Maestro en ingenieria). México DF: Universidad Nacional de
México,2011.141pp. Nos dice que los ITS se aplican a vehiculos individuales,
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las aplicaciones de las ITS estdn ampliando la vision a areas tales como sistemas
de piloto automatico, esto nos da a entender que el vehiculo serd maniobrado a
través de un crucero inteligente autdnomo la cual sera controlado a través de una
computadora, esta computadora nos indica el autor que la computadora a bordo
controlara el vehiculo de tal manera que minimizara la distancia entre los demas
vehiculos, tanto longitudinal como lateral, esto nos da a entender que estas
tecnologias tienen la intencion de reducir los accidentes al formar convoyes bajo
control computarizado, como sabemos estas ITS aln no estan en proceso ,pero
el control totalmente automatico de los vehiculos ha sido demostrado en tramos

de pruebas.

Por otro lado, podemos acotar que estos sistemas estan automatizados para
respetar nuestros dispositivos de seguridad en nuestras vias como son los
semaforos inteligentes las vias por donde transitan los vehiculos menores como

las motocicletas entre otros.

La Organizacion Mundial de la Salud (2015), Ginebra-Suiza-en su informe
titulado “Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2015” nos
indica sobre el estado actual de la seguridad vial en el mundo, nos dice que la
estabilizacion de las muertes por accidentes de transito pese al aumento de la
poblacion mundial en un 4 % y del uso de vehiculos de motor en un 16% indica
que las medidas de seguridad vial puesta en préctica en los ultimos 3 afios han
salvado vidas humanas, esto nos hace reflexionar que todas las vias deben tener
una adecuada sefializacién de las vias y de implementar nuevas tecnologias de
seguridad en dichas vias ya que una buena sefializacion para los conductores les
da una mayor seguridad para su circulacion y asi disminuir los indices de
accidentes por una mala sefializacion, por ello cuando se planifique un proyecto
de la construccion de una via se debe establecer la utilizacion de las nuevas

tecnologias de seguridad para dichas vias.
También nos menciona que el 80% de todos los paises del mundo no cumplen

las normas de transito, en este tema se hace un hincapié que todos nosotros

somos responsables y tenemos que tomar conciencia que si queremos cambiar
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nuestro rumbo de nuestro pais tenemos que empezar primero por respetar
nuestras leyes establecidas para el transporte, asi estaremos generando una

cultura entre todos

CARPHIO Martinez, Francisco. Disefio de un modelo vial, para la integracion
de los medios de transporte interurbano con soluciones tecnoldgicas inteligentes
para la ciudad de Quito. Tesis (Tecndlogo en construcciones civiles). Quito:
Universidad de las Américas de Ecuador, escuela de tecnologias,2015.134pp.
Nos dice que el sistema inteligente de la gestion de las vias y ciclo vias,
representan una de las partes mas importante de las inversiones en
infraestructura del transporte, nos da a conocer que hoy en dia en Quito se esta
implementando una nueva red inteligente para el control del trafico y de la
modulacion de velocidad mediante paneles variables, estos paneles estan en la
posibilidad de disparar una alarma automatica a través de la telefonia mavil
informando a los servidores de emergencias los datos Yy localizacion del vehiculo
y asi de esta manera acelerar la respuesta de estos servicios de supervivencia a

las victimas.

En concordancia con Carphio y acotar otros sistemas inteligentes de seguridad,
que los vehiculos fabricados a partir del 2015 ya tienen un sistema llamado e-
callen las cuales dicho sistema permite la comunicacion y el acceso e
informacion del estado actual de la via en las cuales informara al conductor
Carphio nos indica que este sistema se realiza a través de sensores de control,
camaras urbanas y cadmaras de control de fase roja en los semaforos los cuales

son fundamentales para una mayor fluidez de dichos sistemas inteligentes

HERNANDEZ Chavez, Pamela. Sistemas inteligentes de transporte: Situacion
actual y prospectiva. Tesis (Titulo profesional en ingenieria civil). México
Distrito Federal: Universidad Nacional de México,2014. 167pp. Nos habla del
tema de la importancia de las tecnologias para la seguridad vial ,dice que son de
gran importancia especificamente para el transporte, optimizando la calidad de
servicio, esto nos da a entender que hoy en dia las nuevas tecnologias son muy

importantes y tenemos que aprovecharlas todos sus beneficios que nos brindan,
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1.2.2.

es por ellos que muchos paises estdn optando por buscar una forma mas
inteligente para gestionar la construccion ,operacion y mantenimiento de las vias

implementando su seguridad.

Antecedentes Nacionales

Consejo Nacional de Seguridad Vial, en su publicacion del Programa de
Intervenciones de seguridad Vial - Decreto Supremo N°019-2017-MTC “Plan
estratégico Nacional de Seguridad Vial” Lima-Per0, 2017, enfatiza en la mejora
de las condiciones de seguridad de la infraestructura de la via, nos dice que se
trata de evitar la generacion de siniestros con victimas fallecidos y lesionados
por accidentes de transito, por causa de un mal estado de la infraestructura vial
y por las sefializaciones defectuosas, es por ellos que nosotros en nuestra
investigacion estamos enfatizando en la implementacion de nuevas tecnologias
de seguridad para brindar un mejor servicio a nuestra via y que todos los usuarios

se sientan seguros en ella.

Ministerio de Transportes y Comunicaciones en su investigacion “sistemas
inteligentes de transporte ITS, 2014” sobre los servicios de las ITS, la gestion de
la velocidad de las vias, nos indica que este servicio deberia consistir en la
implementacién de sistemas de velocidad variable en la via para la conduccion
al estado del trafico, esto nos da a entender que se debe establecer paneles donde
se informe a qué velocidad deben ir los vehiculos, dar a conocer de las curvas
peligrosas y del estado de la via ,estos paneles deben tener un panel donde se
cargue a través de la energia solar durante el dia y en las noches funcione como
tal. También nos dice de implementar una parte de la via para que sea de uso
exclusivo de unidades preferenciales en las cuales ellas estan destinadas para
salvar vidas humanas atendiendo emergencias en cualquier momento, esta via
estara adecuada para mejorar sus tiempos de recorrido de dichas unidades, para
esto también los seméaforos inteligentes se les deberia incorporar un sensor que
haga contacto con la sirena de los vehiculos especiales para que detengan el
transito y den pase a dichas unidades para mejorar el traslado de estas unidades

y salvaguardar la vida de los seres humanos.
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VERA Viton, José. Innovaciones tecnoldgicas de la red vial nacional de
carreteras usando sistemas inteligentes de transporte. Tesis (Maestro en
ingenieria). Lima: Universidad Nacional de Ingenieria, 2015. 141pp. Fijé como
su objetivo principal dotar a la carretera Cochabamba-chota con sistemas
inteligentes de transporte (ITS)-carretera tramo “Cochabamba —chota” de la red
via nacional —ruta PE-O3N en la longitud de 30.42 Km, ubicado en el
departamento de Cajamarca, nos da a conocer que con las nuevas innovaciones
tecnoldgicas de estos sistemas en dichas carreteras les brinda a los usuarios que
transitan por dicha via les genera seguridad y también seguridad para la
infraestructura, concluye que los sistemas inteligentes de transporte
recientemente aplicados a las ciudades, puertos aeropuertos y carreteras en
paises desarrollados son también preocupacion de los paises en vias de desarrollo
implementar estas tecnologias con el fin de brindar confortabilidad, seguridad y
cuidado de su inversion, también nos indica que beneficia a la economia de

dichas ciudades por donde transcurre dichas vias.

HUAMANCHAO Paquiyauri, Ulises. Implementacion de politicas y técnicas
innovadoras en seguridad vial mediante la aplicacion de auditorias de seguridad
vial en carreteras nacionales. Tesis (Maestro en ingenieria). Lima: Universidad
Nacional de Ingenieria,2015. 150pp. Fijé como objetivo general : Plantear la
implementacién de politicas y técnicas de auditoria de seguridad vial aplicados
mediante una metodologia integral innovadora para mejorar la seguridad vial y
reducir los indices de accidentalidad con mayores victimas causados por
accidentes de transito en carreteras nacionales, y concluye que : Respecto a los
factores causantes de accidentes, se determind que todos los factores: Humanos,
Infraestructura y vehiculo tienen un cierto nivel de incidencias en los accidentes,
sin embargo se encontro que el factor infraestructuras es el mas frecuente y factor
principal de causalidad de accidentes. Es por ello que se debe realizar una
inspeccion a detalle de todas nuestras vias y también una auditoria para saber en
que estado se encuentran las carreteras en todo nuestro pais y asi planificar a
corto y a largo plazo para implementarlas de las nuevas tecnologias que hoy en
dia las tenemos al alcance, y tomar las mejores decisiones para implementarlas

y hacer las méas seguras y confiables para todos nuestros usuarios que transitan
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por ellas, disminui los altos indices de accidentes que aquejan al pais, tornar que
nuestras vias cada dia sean seguras e inteligentes y que ya no tengamos que ver
en las noticias tantas pérdidas humanas ocasionadas por una via que se torne
desfavorable a los conductores, y hacer que nuestros conductores tomen
conciencia en no cometer infracciones y que respeten las leyes de transito ,tener
una cultura en educacion vial y asi también nos ayudara a ser cada dia mejor y
tener mejores resultados con una via segura y con usuarios que respeten las leyes
y ayuden a cuidar las sefiales de seguridad en nuestras vias para alargar su tiempo
de vida y asi que generen mas seguridad para todos los conductores y también
para los peatones. Como sabemos en Latinoamérica el Perd es uno de los paises

con los indices de accidentalidad mas altos.

1.3. Teorias Relacionadas al Tema

Hoy en dia las nuevas tecnologias en el transporte estan siendo de gran importancia
en los paises de gran desarrollo, que optan por la mejor seguridad de todas sus vias
ya que gracias a ellas son las que incrementan su economia por los intercambios
comerciales que se realizan por medio de ellas, las nuevas tecnologias hacen que hoy
en dia nuestras vias sean inteligentes en las cuales deben de minimizar los indices de
accidentalidad, para ello se tiene que implementar nuevas tecnologias para que sean
seguras y amables con el medio ambiente, es por ello que estamos presentando esta
investigacion titulada “ Analisis de la Aplicacién de Nuevas Tecnologias en la
Seguridad Vial en la Avenida Ruisefiores en el distrito de Santa Anita 2018”.

1.3.1. Las Nuevas Tecnologias Inteligentes
Cuando hablamos de nuevas tecnologias, sé refiriendo a las nuevas
innovaciones de este siglo, las cuales nos proporcionaran una nueva vision
hacia el futuro y hacer que nuestras vias sean mas seguras y comodas para
nuestros usuarios y su objetivo principal de estas nuevas tecnologias es para
disminuir los altos indices de accidentalidad que ocurren en las vias ya que es
problema de todos los dias de escuchar dichos accidentes ocurridos en nuestras
vias. Tenemos que aprovechar todas las facilidades que la tecnologia nos esta

dando hoy en dia y que nos ayudan a proteger nuestras vidas de todos nosotros
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los seres humanos ya que son amables con el medio ambiente y también méas

eficientes que las tecnologias tradicionales.

Segun el Consejo Nacional de Seguridad, afirma que las nuevas tecnologias
inteligentes para la seguridad de nuestro transporte, vienen hacer todo un
conjunto de soluciones tecnoldgicas de las telecomunicaciones y de la
informatica, mas conocida con el nombre de telematica, y que estas estan
disefiadas para brindar una mejor operacion y seguridad en el transporte en
nuestras carreteras, tanto para carreteras urbanas y rurales, este conjunto de
soluciones teleméticas nos dice que también puede utilizarse en otros modos
de transporte, pero su principal desarrollo ha sido orientado para el transporte

terrestre.(Consejo Nacional de Seguridad, 2015, p.4).

MEJORA MOVILIDAD MEDIANTE USO NUEVAS TECNOLOGIAS

GESTION DE LA MOVILIDAD PROACTIVA E INTELIGENTE

Figura 1. Mejoramiento de la movilidad mediante las nuevas tecnologias en el transporte.

Fuente: Consejo Nacional de Seguridad

Como sabemos para dicha implementacion de estas nuevas tecnologias
innovadoras se necesita una normativa en las cuales estén reglamentadas para
que sean implementadas en dichas vias.

Por otro lado, el Consejo Nacional de Seguridad, nos dice que hoy en dia las

nuevas tecnologias en el transporte son un gran aliado para la prevencion de
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1.3.2.

accidentes en nuestras carreteras, nos dice que no tan solo son elementos
tecnoldgicos de la seguridad activa (primera respuesta ante un choque), ni
tampoco los de seguridad pasiva, sino es de ambos. (Consejo Nacional de
Seguridad, 2015, p.21).

La Seguridad Vial

Hablar de Seguridad vial hoy en dia es un tema muy amplio y que todos
debemos conocer para poder contribuir con nuestra sociedad que hoy en dia es

una gran problemaética acerca de este tema.

Segun el Consejo Nacional de Seguridad (2015), define a la seguridad vial
como: al conjunto de acciones destinadas a prevenir o evitar los riesgos de
accidentes de los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos
por causa de la accidentalidad. Decreto Supremo 019-2011-MTC. (Consejo
Nacional de Seguridad, 2015, p..13)

Por otro lado, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2017), define
también como al conjunto de acciones que estan orientadas a prevenir o evitar
los riesgos de accidentes de los usuarios de las vias y reducir los impactos
sociales negativos por causa de la accidentalidad. (p.15).Segun lo que nos esta
describiendo el ministerio de transportes y comunicaciones todas estas
acciones deben estar acompariadas de capacitaciones a todos los usuarios para
informarles acerca de la prevencion de accidentes ,informarles acerca de todas
las leyes de transito existentes ,también se debe formalizar nuestro parque
automotor que también es una tema delicado en nuestro pais ,y que es un factor
que hoy en dia generan altos indices de accidentes y no se hacen responsables

de sus actos .

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (2015), nos define a la seguridad
vial como una de las medidas adoptadas para reducir el riesgo de lesiones y
muertes causadas en el transito. También la organizacién mundial de la salud
nos da pautas como aplicar la seguridad vial en nuestras carreteras, esto nos da

a entender que la seguridad vial es de primordial importancia en nuestras vias
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con un solo fin de preservar la vida humana (OMS, Informe Sobre la Situacion
de la Seguridad Vial 2015).

Como podemos acotar hoy en dia las nuevas tecnologias en el transporte y la
seguridad vial son de gran importancia ya que gracias a ellas se pueden
minimizar y reducir los grandes indices de accidentalidad en nuestras carreteras
y con ellas se garantiza comodidad, confortabilidad y una mejor seguridad para

nuestros usuarios, dandoles seguridad a la hora de transitar por nuestras vias.

1.4. Formulacion del Problema
1.4.2. Problema General
¢ De qué manera la Aplicacion de Nuevas Tecnologias Influira en la de Seguridad

Vial en la Avenida Ruisefores en el Distrito de Santa Anita 2018?

1.4.2. Problema Especificos

¢De qué manera la Eficiencia Influira en la aplicacién de Nuevas Tecnologias
en la Seguridad Vial en la Avenida Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita
2018?

¢Cdémo Contribuye la Educacién Vial en la Aplicacion de Nuevas Tecnologias
en la Seguridad Vial en la Avenida Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita
2018?

¢Cuales son los principales beneficios que ofrece la Aplicacion de Nuevas
Tecnologias en la Seguridad Vial en la Avenida Ruisefiores en el Distrito de
Santa Anita 2018?

1.5. Justificacion del Problema
La presente investigacion se justifica como un gran aporte a la politica de seguridad
vial en las carreteras del Peru ,que se han establecido por el gobierno central a traves
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, como sabemos una investigacion
es necesaria para los responsables en la toma de decisiones para poder mejorar
nuestra seguridad vial en nuestro pais, temas como muertes ocasionados por
accidentes en nuestras carreteras no deberian ser un gran problema para para nuestra

salud publica, pero sin embargo se siguen registrando altos indices de accidentes
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ocasionados en nuestras carreteras de nuestro pais a causa de la falta de implementos

de seguridad en dichas vias.

1.5.1.

1.5.2.

Justificacion Préactica
La siguiente investigacion tiene la finalidad de dar a conocer las posibles
soluciones a los problemas que concierte al ambito de la seguridad vial en el

transporte.

Se justifica por ser importante y fundamental y la pericia profesional lo que nos
permitird conocer mas acerca de esta realidad que hoy en dia nos aqueja a todos

los habitantes de cada ciudad de nuestro pais.

Es una de las muchas razones por las cuales me llevo a desarrollar esta
importante investigacion, con el objetivo de analizar la importancia que hoy en
dia existe en el transporte como es la implementacion de nuevas tecnologias en
la seguridad vial, en las cuales todos nosotros somos los responsables de esta
gran problematica que hoy en dia vivimos y que debemos estar comprometidos
para desarrollar y dar a conocer soluciones que nos lleven al éxito para las

futuras generaciones que mas adelante se beneficiaran.

Hoy en dia nos podemos dar cuenta que los aspectos que influyen en una
excelente movilidad vial urbana e interurbana son: la preservacion de la
infraestructura de las vias, la seguridad vial y la sistematizacion del transporte,
nos permite brindar seguridad a todos los usuarios a través de seguimiento de

sus unidades, confiabilidad, sefializacion y conservacion de las vias.

Justificacion Metodoldgica

La presente investigacion servira para las futuras investigaciones, las técnicas,
procedimientos e instrumentos utilizados en el desarrollo de esta investigacion
tiene una validez de confiabilidad, por ello se puede estandarizar, la falta de
implementacion de nuevas tecnologias de seguridad vial en nuestro distrito su
desconocimiento, su ausencia estd generando un caos y la falta de nuevas

tecnologias estd generando un malestar en todos los usuarios y una mala
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1.5.3.

sefializacion en dichas vias es un gran problema alarmante para los conductores
que dia a dia transitan por dicha via, como vemos no hay un compromiso con
las autoridades pertinentes ,es por ello que es muy importante realizar un
estudio que contribuya a las nuevas mejoras en seguridad para nuestras vias
,con nuestro aporte estaremos dando unas posibles soluciones a este alarmante
problema que hoy en dia pasa en nuestro pais , y el distrito de santa Anita no

es ajeno a este problema.

Justificacion Teorica

La presente investigacion propuesta, busca por medio de la aplicacion de la
teoria y los conceptos basicos de la implementacion de nuevas tecnologias de
seguridad vial; y encontrar una relacion entre la de implementacion de nuevas
tecnologias y el estado de la seguridad vial. Esto nos permitira contrastar
distintos conceptos de seguridad vial. Producto de esto, puedan sugerir nuevas
tecnologias a partir de los resultados de la investigacion y se incorporen al

conocimiento cientifico.

Segun el Ministerio de Transportes y comunicacion (2014), en su Plan Maestro
de Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) de Perd, nos indica que para la
instalacién de las nuevas tecnologias se debe conocer las principales
probleméticas nacionales, con respecto a lo que nos dice el ministerio de
transportes y comunicaciones hoy en dia existe un alto indice de accidentalidad
en nuestras vias, alto nivel de congestion vehicular, altos tiempos en respuestas
de accidentes, falta de seguridad personal y de mercaderias en carreteras y una

alta informalidad en nuestro transporte.

Por otra parte, el ministerio de transportes y comunicaciones nos indica que el
reto a través de las nuevas tecnologias es de mejorar la fluidez del trafico en
las vias, mejorar la seguridad en las vias y la reduccién de los altos indices de
gravedad de accidentes y también de formalizacion de las empresas de

transportes.
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La justificacion de la siguiente tesis estd basada en utilizar las nuevas
tecnologias de seguridad que hoy en dia existen para implementar en la
infraestructura de la via ,para asi de esa manera disminuir los altos indices de
accidentes ocasionados en nuestras carreteras y que se reflejen proporcionando
mas seguridad a nuestros usuarios y no tener que seguir lamentando tantas
pérdidas de vidas humanas en ellas a causa de una mala sefializacion como les
seguiremos recalcando nuestras vias deben tornarse amigables y que tengan
una excelente informacion a todos los que las transitan cada dia, la avenida
Ruiseriores en el distrito de Santa Anita carece de todos estos implementos de
seguridad antes mencionados, ahora nos preguntamos quien sera capaz de
implementar dichos dispositivos de seguridad, la respuesta es simple el Unico
responsables es el Estado Peruano, como vemos en todas nuestras carreteras
todos estos implementos faltan y los que estan ya estan averiados ,malogrados
y sin mantenimiento, dejados al olvido y que mas adelante estaran ocasionando
accidentes por no cumplir su funcion como debe de ser, esto es lo que estamos
dando a conocer en esta siguiente tesis para corregir todos estos problemas que

nuestras vias estan careciendo.

Las importantes reflexiones que antes damos a conocer, es que las autoridades
deben de implantar sistemas inteligentes que mejoren la informacion, que
faciliten a todos nuestros usuarios la seguridad en las vias, una informacion que
sea veras en tiempo real y que ponga en alerta las posibles incidencias, y con
eso poder tomar mejoras decisiones y dar soluciones a estos problemas y asi
disminuir los accidentes ocasionados en todas nuestras vias tanto local como

nacional.

1.6. Hipotesis
1.6.1 Hipdtesis general
Con la Aplicacion de Nuevas tecnologias, se mejorara las condiciones de la
seguridad vial y el congestionamiento vehicular en la Avenida Ruisefiores en el
Distrito de Santa Anita 2018.

1.6.2. Hipdtesis especificas
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e La Eficiencia influird considerablemente en la Aplicacion de Nuevas
Tecnologias en la Seguridad Vial; disminuyendo los indices de accidentes en
la avenida Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita 2018.

e La Educacién Vial contribuird en un desplazamiento seguro y ordenado de
los vehiculos en la avenida Ruisefiores en el distrito de Santa Anita 2018,

¢ Los beneficios que ofrece la Aplicacion de nuevas tecnologias en la seguridad
vial son la comodidad, seguridad y fluidez o en la avenida Ruisefiores en el
Distrito de Santa Anita 2018.

1.7. Objetivo
1.7.1. Objetivo general
Proponer a través de la Aplicacion de Nuevas Tecnologias en la Seguridad Vial se
reduciran los accidentes de transito y el congestionamiento vehicular en la avenida
Ruisefiores en el distrito de Santa Anita 2018.
1.7.2. Objetivos especificos
e Determinar que la Eficiencia de las Nuevas Tecnologias reducira los altos
indices de accidentes en el Transporte.
e Dar a conocer que la Educacion Vial contribuira en la Aplicacion de Nuevas
Tecnologias en la seguridad vial en la avenida Ruisefiores en el distrito de
Santa Anita 2018.
e Dar a conocer los principales beneficios por las cuales se debe implementar
con nuevas tecnologias de seguridad vial a la avenida Ruisefiores en el
Distrito de Santa Anita 2018.
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Il. METODO
2.1. Disefio de la Investigacion

2.1.1. Tipo de Investigacion

La siguiente investigacion que se esta realizando es de tipo no experimental,
ya que tiene como objetivo describir las nuevas tecnologias de seguridad vial
en el distrito de Santa Anita, por medio de diferentes opciones, experiencias y
actitudes de conductores de dicho distrito que transitan por dicha via, sin influir
sobre ellos, por medio de esta investigacion se puede comprender la situacién
actual, para identificar los principales problemas y, por ende, las oportunidades

del entorno.

2.1.2. Nivel de Investigacién
El nivel de la investigacion es APLICATIVO.
Nos da a conocer que dicha investigacion es de tipo Aplicada por que engloba
conocimientos cientificos modernos o con una finalidad de descubrir. (Cegarra
Sanchez, 2004, p.42).

Lo mencionado por el autor en el parrafo anterior podemos decir que el nivel de
investigacion es aplicativo, por qué se estd dando a conocer a través de
conocimientos tedricos de la variable nuevas tecnologias, para poder dar
posibles soluciones a los problemas que acontecen en via, para poder podremos
preservar las vias con las nuevas tecnologias que hoy en dia en pleno siglo 21
estan dando que hablar ,y tomar como ejemplo a las grandes potencias mundiales
gue le dan de gran importancia a las nuevas soluciones tecnoldgicas para la

seguridad vial.

La presente investigacion es de tipo del nivel de investigacion descriptiva y
comparativo, porque dada las caracteristicas de la investigacion por las cuales es
necesario obtener informacion por medio de estrategias tales como revisiones
bibliograficas y demas informes que nos lleguen a describir las nuevas

tecnologias en la seguridad vial.
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El nivel de la investigacion es de tipo descriptiva, por que comprende la
descripcion de registros y andlisis e interpretacion de la naturaleza actual y la
composicion de los fendmenos, para nuestra investigacion estaremos
describiendo en que estado se encuentra con respecto a los implementos de
seguridad (Tamayo, 2004, p.43)

2.1.3. Disefio de la Investigacion
Se conceptualiza el método cientifico como una secuencia de pasos durante su

desarrollo para plantear una pregunta y resolverla. (Salkind, 1999, p.5),

La informacion que se estad presentando en la siguiente investigacion tiene un

disefio de investigacion Transversal.

El disefio no experimental se divide tomando en cuenta el tiempo durante la
recoleccion de datos, esto mencionado por el autor, transversal, donde se
consiguen datos, nos dice que el Unico propoésito es describir variables y una

incidencia de interrelacion en un tiempo dado. (Sampieri, 2006, p.19)

2.2. Variables
2.2.1. Variable Independiente: Nuevas tecnologias
Hoy en dia hablar de nuevas tecnologias, en especial para dar una vision y
seguridad a nuestras vias es simbolo de innovacion para nuestras ciudades ya
gue estamos haciendo que nuestras vias sean inteligentes para prevenir y

salvaguardar vidas humanas.

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2017), define a las
nuevas tecnologias como los sistemas inteligentes de transporte (ITS), pueden
ser definidos como la integracion de tecnologias de comunicacion y electronicas

con el fin de mitigar los problemas de transporte terrestre.

Como sabemos hoy en dia tenemos que aprovechar lo que la tecnologia nos

brinda, y sino aprovechamos lo que ella nos brinda estariamos cometiendo un
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gran error, ya que en el tema de transporte es de gran importancia aplicarlas para

dar gran solucion a la seguridad de nuestras carreteras.

2.2.1.1. Dimension: Eficiencia

Hoy en dia el gran desarrollo tecnoldgico aporta una herramienta muy
importante al ser humano, por las cuales nos hace tener una vida segura y
confortable, como sabemos la tecnologia es parte de nuestra vida. En los
paises desarrollados ya existe hoy en dia un conjunto de aplicaciones
informaticas y sistemas tecnoldgicos que han sido creados con un solo fin que
es el de mejorar la seguridad y eficiencia en transporte terrestre, por las cuales
facilita la labor de control, gestidén y seguimiento por parte de los responsables
que se les conoce como los sistemas inteligentes de transporte (ITS).Por las
cuales estas nuevas tecnologias se han convertido en una gran necesidad y
esto se debe al gran crecimiento vehicular y esto conlleva al
congestionamiento vehicular y por ello estos causaran accidentes en las vias
por el gran congestionamiento que se da, por ello nos obliga a estudiantes y
autoridades a crear y desarrollar nuevas estrategias para brindar una seguridad
a las personas que se desplazan dia a dia por los medios de transportes.

Por otro lado, los sistemas inteligentes de transportes incorporan a las nuevas
tecnologias para el control y gestion de la circulacion con ello se integrara los
sistemas informativo y comunicacion con los usuarios ,con infraestructura,
con los vehiculos y con el resto de los actores que participan en trafico como
son :los peatones autoridades y las empresas ,estas nuevas tecnologias
brindaran informacion de todos los elementos que involucran el sistema de
transporte y asi lograr una mayor seguridad vial, con ello mejorando y
disminuyendo los tiempos de desplazamiento y también reduciendo los altos

indices de impacto ambiental causado por los vehiculos.

Ahora para podernos desplazarnos de una manera eficiente a traves de las vias
terrestres, como sabemos es necesario un sistema integral por las cuales este
sistema identifica el tipo de vehiculo que se encuentra en la carretera y

compartir informacion en dichos vehiculos y la infraestructura. Por otro lado,
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para establecer la comunicacion entre vehiculo y la infraestructura es
necesario la informacién inaldmbrica a través de la telefonia celular, pero esto
implica costos. La alternativa que se esta proponiendo es la utilizacion de los
paneles mensajeros, las cAmaras de alta resolucion, los postes SOS, kioscos
virtuales, entre otros. En este sentido estoy desarrollando mi trabajo de
investigacion de manera responsable dando a conocer los indices de
accidentes, el crecimiento vehicular, accidentes ocurridos durante la

recoleccion de datos.

Establecer estas nuevas tecnologias nos permitird dar aviso oportuno y real
del estado que guarda la carretera como podemos mencionar, por ejemplo:
aviso de accidentes de transitos ocurridos en la via, vehiculos mal
estacionados que obstruyen el desplazamiento normal de los demaés
transportes, la alta concentracion en horas punta de los vehiculos o de alguna
inclemencia climatoldgica, estd nueva propuesta nos brindara desplazarnos

con mayor seguridad.

Por otra lado vemos que nuestra ciudad estd creciendo y el nimero de
vehiculos se esta incrementando y observamos que nuestras calles y carreteras
siguen siendo las mismas asi que una de las mejores soluciones que estoy
proponiendo es hacer el uso inteligente de la infraestructura existente
incorporandole las nuevas tecnologias que hoy en dia el mundo de las
telecomunicaciones nos brinda para el transporte, como sabemos utilizando
la nuevas tecnologias como un medio para poder tener un trafico organizado,

eficiente, seguro y confortable con nuestros usuarios.

Segun ISO 39001, es una norma internacional en las cuales especifica todos
los requisitos para un sistema de gestion de seguridad vial, con un fin en
comun ayudar a las organizaciones para que interactien con un sistema de
seguridad vial, también nos dice esta gestion ayuda a prevenir los accidentes
ocurridos en las carreteras, por otro lado esta norma estandariza los costos de
los implementos de seguridad vial, por las cuales todos los proveedores que
proporcionan estos productos estas sujetos a los precios que rige dicha norma.
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Proveedores de las Tecnologias de Seguridad Vial

Para esta investigacion estoy dando a conocer algunos de los proveedores de

dichas empresas que hoy en dia fabricando las nuevas tecnologias para la

seguridad vial en el transporte.

e SEMEX: Es una empresa del pais de México, que tiene como objetivo
ofrecer soluciones tecnologicas para satisfacer las necesidades del control

de nuestra seguridad vial (integradora) http://www.semex.com.mx/

e ITS MEXICO: Es una empresa que se ha especializado en brindar
servicios profesionales para la tecnologia de la informacién (Asociacion).

e http://www.itsmexico.com/

e INDRA: Es una empresa multinacional también de tecnologias de
informacion, tiene como principal funcién de ser integradora.

e Www.indracompany.com

e MMP (Mensajes Moviles Publicitarios): Es una empresa México
fabricante de pantallas de LEDS.

http://www.mmp.com.mx/es/empresa.php

e TO SEE GROUP: Una de las empresas productoras y disefiadoras
industriales de soluciones integrales de Kkioscos interactivos.

http://www.2cgrp.com/

2.2.1.2. Dimension: Educacion Vial
Hablar de educacién vial es hablar de un tema muy especial en la cual nos
debe comprometer a todos los ciudadanos, el respeto a las leyes de tréansito,
como sabemos la educacion vial promueve el aprendizaje y el cumplimiento
de las normas y reglamentos establecidos por las autoridades y las
instituciones pertinentes en este ambito en las cuales debemos cumplirlas y
respetarlas. La educacién vial estd vinculada con el desarrollo de nuestra
autoestima, el respeto por los demaés y a los principios de convivencia social
y democrética, consolidar nuestra cultura involucra el reconocimiento de
derechos y deberes, y el respeto por nuestras leyes. La educacion vial
contribuye con la formacion integral del educando, fortaleciendo capacidades

en valores y actitudes en las cuales nos permite a proteger nuestra integridad
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y a participar en la construccion de una nueva generacion de nuestra

ciudadania con valores y el respeto a nuestras leyes y autoridades.

Objetivos de la educacion Vial

Nos da a conocer los objetivos fundamentales de la educacion vial para la
formacion de una cultura de prevencion y promocién de la seguridad vial.
(Ministerio de Educacién, 2008, p.2).

e Desarrollar y fortalecer comportamientos y actitudes en los miembros de
la comunidad, para que minimicen los riesgos en sus desplazamientos y
disfruten de espacios publicos seguros.

e Promover la practica de acciones significativas fomentando el respeto a las
normas de transito y asumiendo responsabilidades ciudadanas frente a la
seguridad vial.

e Contribuir al desarrollo de una conciencia ciudadana que permita
compartir en espacio publico donde se privilegie el respeto por los demas

y la seguridad vial como un bien comun.

Objetivos de la Educacion Relacionados con la Educacién en Seguridad

Vial

La ley General de Educacidn (Ley 28044), establece que los objetivos de la

educacion bésica son:

e Formar integralmente al educando en los aspectos fisicos, afectivo y
cognitivo para el logro de su identidad personal y social, ejercer la
ciudadania y desarrollar actividades laborales economicas que permitan
organizar su proyecto de vida y contribuir al desarrollo del pais.

e Desarrollar capacidades, valores y actitudes que permitan al educando
aprender a lo largo de toda su vida.

e Desarrollar aprendizaje en los campos de la ciencia, las humanidades, la
técnica, la cultura, el arte, la educacion fisica y los deportes, asi como
aquellos que permitan al educando un buen uso y usufructo de las nuevas

tecnologias.
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Tecnologias Propuestas

Hoy en dia la tecnologia es un gran aliado para el ser humano, las soluciones
inteligentes para garantizar nuestra seguridad para todos los que transitamos
por las vias, las obras viales en nuestras épocas son de gran importancia para
el desarrollo econdémico de nuestras ciudades, para mantenernos comunicados
de una manera 6ptima con las deméas comunidades, pero no debemos dejar de
lado de planificar una seguridad para nuestra via para hacerla mas segura e
inteligente. Pero como se observa en pleno siglo 21 no estamos dando un buen

uso a las nuevas tecnologias que hoy las tenemos a nuestro alcance.

Los beneficios que nos brinda en el campo de la seguridad vial es increible
como vemos gue las grandes potencia como son Estados Unidos, Rusia, Gran
Bretafia, Alemania, Japon, entre otros paises, estas grandes potencia para ellos
preservar la seguridad vial en sus carreteras es primordial ya que gracias a las
nuevas tecnologias que ya han implantado han logrado disminuir los altos
indices de accidentes en sus carreteras gracias a la implementacién de las
nuevas tecnologias, para las Naciones Unidas preservar la vida del ser

humano en las carreteras en un tema de gran importancia.

Con respecto a la cantidad y el tipo de unidades vehiculares que transitan por
la avenida en estudio, es necesario conocer los tipos de vehiculos que dia a
dia circulan por dicha avenida, para poder analizar los riesgos viales que estas

unidades puedan ocasionar.
Para la clasificacion del tipo de vehiculos que transitan por dicha avenida, por

su tamafo y el numero de ejes, lo estaré dando a conocer segun el Reglamento
Nacional de Vehiculos dado por el Decreto Supremo 058-2003-MTC.
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Tabla 1. Descripcion de los tipos de vehiculos que circulan por una via

TIPO DESCRIPOCION
Vehiculos Automdvil, camioneta, combi, pick-up, suv 4x4, micro livianos pequefios.
BUS Micros y buses de 2,3 y 4 ejes
C2 Camion de 2 ejes (2 ejes simples)
C3 Camidn de 3 ejes (1 eje simple y 1 eje doble)
T2S1(2S1) Semitrayler (3 ejes simples)
T2S2 (2S2) Semitrayler (3 ejes,2 simples y 1 eje doble)
T2S3 (2S3) Semitrayler (3 ejes, 2 simples y 1 eje triple)
T3S2 (3S2) Semitrayler (3 ejes,1 simple y 2 ejes dobles)
T3S3 (3S3) Semitrayler3 ejes,1 simple,1 eje doble y 1 gje triple)
C3R2 (3T2) Trayler (camion C2 + carreta de 2 ejes simples)
C3R3 (3T3) Trayler (camion C2 +carreta de 2 ejes. leje simple y 1 eje doble)

Fuente: Elaboracion Propia.

Sobre el impulso de la tecnologia inteligente en el transporte, dice que los proyectos pueden
considerar la implementacion del uso de los sistemas inteligentes de transporte-1TS, por otro
lado, nos dice que estas tecnologias facilitan la informacion en tiempo real por ejemplo sobre
los limites de velocidades, los flujos de tréafico, asi también como el reconocimiento de

peatones y toma de placas (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2017, p.143)

A continuacion, estaré dando a conocer las nuevas tecnologias que seran usadas para

proporcionar a la avenida ruisefiores en el distrito de santa Anita.

A. Paneles de Sefales de Mensajes Variables
Estos paneles son soluciones inteligentes esenciales para el control del trafico, en las
cuales informan a los usuarios si la via se encuentra cerrada por motivos que se estan

ejecutando obras 0 por congestionamiento vial.
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Por otro lado, tienen el objetivo de proporcionar informacion al conductor en tiempo

real acerca de las condiciones climaticas y del transito de la carretera.

Las partes que conforman a los paneles de mensajes variables son:

Diodo emisor de luz led.

Persianas de fibra dptica

Disco reflector

Led de fibra optica mejorado por discos reflectores

Pantalla de cristal liquido LCD

ATENCION

Figura 2. Paneles de mensajes variables informando acontecimientos en la via

Fuente: Signo vial.

Chevrones con led’s

Los dispositivos de seguridad vial Chevrones tienen como objetivo primordial de

informar al conductor de la geometria de las curvas existentes en la via, la tecnologia

gue estoy recomendando es un tablero led”s de tipo OD-12 alimentado a través de celdas

solares.

Figura 3. Funcion de los Chevrones en las curvas peligrosas

Fuente: Kramm chile.
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C. Violetas con led’s
Tiene como objetivo de guiar al conductor y sefializar la via, informar acerca de las
zonas de peligro, aumenta la visibilidad nocturna del conductor en zonas de peligro,
para nuestro caso estamos recomendando una violeta de led que haga uso de nuestra

energia solar mediante fotoceldas que le permitiran recargarse de energia.

Figura 4. Violetas para la delimitacion de la via
Fuente: Signo Vial.

D. Limites de Velocidad
Los limites de velocidad tienen como objetivo de dar una informacién adecuada al
conductor en tiempo real sobre el limite de velocidades cuando se aproxima a una curva
por medio de sefiales de los mensajes variables. También estos dispositivos advierten a
los conductores sobre los limites de velocidades que deben precaver al transitar por
dicha via, la tecnologia que estoy recomendando es un tablero leds con un radar de

velocidades y una alarma visual que indica el exceso de velocidad.

Figura 5. Tableros de velocidad indicando el limite de velocidad en la via.

Fuente: Led en alibaba.com.
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E. Teléfono de Emergencia

El teléfono de emergencia es un medio de informacién para que el conductor se
comunique con las diferentes instituciones para que le provean servicios de emergencia
ya sea por un desperfecto mecanico, un accidente o por salud de los ocupantes. Este
servicio le permite al conductor gestionar los incidentes y emergencias, facilitandole
una comunicacion con las diferentes instituciones que prestan estos servicios de
emergencia, la tecnologia que recomiendo es una caseta telefonica de emergencia o un
poste SOS.
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Figura 6. Casetas para brindar servicios de emergencia a los conductores.
Fuente: 123RF.

F. Fibra Optica
Para la presente investigacion se estard haciendo uso de la fibra Optica en las cuales
después estaremos dando a conocer cuantos metros se podra usar, para colocar dichos
implementos se tendrd que realizar excavaciones de zanjas con ductos para poder
proteger la fibra dptica, para conectar los demas implementos y envien la informacién
a través de la fibra Optica al centro de control para asi de esa manera se capte la
informacion enviada por los nuevos implementos de seguridad instalados en la via.
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Figura 7. Fibra dptica para conectar todos los dispositivos en las vias y transferir informacion a todos los
dispositivos de seguridad.
Fuente: Self Bank.

G. Camaras de lectura de matriculas
Las camaras de lectura de matriculas hoy en dia son muy usadas en los paises Europeos,
ya que les brinda una mejor seguridad al momento de realizar seguimientos de vehiculos
robados y proporcionar una mejor seguridad a los conductores en las vias, para esta
investigacion estoy recomendando una camara de lectura STARE -2HD,todo en uno es
una camara de reconocimiento de placas la cual se caracteriza por poseer una alta
resolucion, con una memoria de 32 GB y OCR (reconocimiento Optico de
caracteres),que estan disefiados y usados para el reconocimiento de placas
,permitiéndole una répida respuesta hasta 250 km/h brinda una deteccién confiable las
24 horas 7 dias a la semana. Son especificas para aplicaciones de trafico que requieren
reconocimiento de matriculas mas captura de las imagenes del entorno de la via,

esenciales para el seguimiento de vehiculos robados.
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Figura 8. Camaras realizando reconocimiento de placas de matriculas

Fuente: Simec.
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H. El Centro de Control
El centro de control o centro de monitoreo, tiene como objetivo principal de centralizar
la informacion que proviene de los distintos elementos instalados en la via como son.
Las camaras de toma de placas, las cabinas de teléfonos de emergencias, etc., que
informan a traves de la fibra Optica, esta informacion tiene que ser suministrada a través
de un software de administracion y gestion de datos. Después, con la programacion en
el centro de monitoreo y con los métodos de gestion de emergencias, se estara
difundiendo mensajes que seran visualizados por todos los conductores y demas

usuarios en las vias en los paneles de mensajes variables.

Por otro lado, la otra forma de proporcionar la informacion serd a través de una
vinculacion del centro de control con las diferentes instituciones como son: La Policia
Nacional del Perd, EI Cuerpo General de Bomberos voluntarios del Peri ademas
instituciones particulares para brindar servicios de rescate para los usuarios en las

carreteras.

Figura 9. Centro de control y monitoreo de camaras y dispositivos instalados en las vias.

Fuente: Municipalidad Distrital de Santa Anita.

|. Kioscos Virtuales de Consulta
El objetivo del kiosco virtual es proporcionar a los conductores sobre algunos lugares
de interés como pueden ser, tiendas de servicio, servicios de emergencia, servicios de
estacionamiento, también informarles a los conductores de las posibles rutas alternas

para poder desplazarse con mayor seguridad y evitar el tréfico en las avenidas aledafias.
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Por otro lado, la tecnologia que estoy recomendando es un dispositivo electronico con
una pantalla LCD de una alta resolucion de 157, touchscreen (pantalla tactil) y software

incluido.

Figura 10. Kioscos virtuales informando sobre vias alternas a los conductores
Fuente: Pymedia.com.ar.

J.  Termoplasticos
Segun Signo vial el material termoplastico, hoy en dia se presenta como una gran
alternativa y muy utilizada en el mundo por més de 30 afios, debido a su gran
rendimiento y costo beneficio en el tiempo, nos dice que puede llegar a dura de 10 a 12
veces mas que el material tradicional o convencional usado en los pavimentos, este
material garantiza su visibilidad y reflectivilidad, gracias a su capacidad de ser aplicada

a espesores mucho mayores de una pintura convencional.

Figura 11. Termoplasticos colocados en el pavimento presentando mas durabilidad.

Fuente: Signo Vial.

59



K. El Amortiguador de Impacto
Segun Signo Vial define a los amortiguadores de impacto como sistema redirectivos,
que son totalmente reusables certificados por norma TL3 NCHRP 350,estos dispositivos
de seguridad vial son especialmente resistente a los dafios por impacto redirectivos
laterales y de impactos frontales, esto es debido a sus bahias que lo conforman,
disefiados y probados para soportar multiples impactos de choques por parte de los
diferentes vehiculos, nos dice signo vial que es uno de los amortiguadores reusables mas

eficientes del mercado actualmente.

Figura 12. Amortiguador de impacto para soportar choques de los vehiculos
y salvar vidas de sus ocupantes.

Fuente: Signo Vial.

L. Seméforo Inteligente
Como vemos en la actualidad los seméaforos tradicionales no son muy eficientes, por
ejemplo que vengan un sin numero de vehiculos por una via y las demas vias estan libres
estos vehiculos tendran que esperar que el semaforo se ponga en verde para que les dé
pase asi las demas vias estén libres, pero con las nuevas tecnologias los semaforos
inteligentes, provistos de camaras y de algoritmos son capaces de detectar la influencia
tanto de vehiculos como de peatones, si detecta por ejemplo que un grupo de peatones
quiere cruzar por un paso de cebra, pondra en rojo el semaforo de los vehiculos y en

verde los de los peatones. Este semaforo se recargara a través de un panel solar.
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Figura 13. Semaforo inteligente con panel solar

Fuente: Unisignal.

2.2.1.3. Dimensién: Principales Beneficios
Las nuevas tecnologias de seguridad vial en nuestras carreteras hoy en dia en
pleno siglo 21 nos brindan una infinidad de beneficios tanto para los usuarios
como también para nuestro medio ambiente, estas tecnologias benefician
econoémicamente ya que son de diez a doces veces méas eficientes que las
tradicionales son mas eficaces y seguras y brindan mayor seguridad y
confortabilidad a nuestros usuarios y hacen que nuestras vias sean mas

inteligentes

Por otro lado, hacen que nuestro transporte sea mas inteligente reduciendo las
horas de transporte, ya que brindan un sistema de vigilancia a toda la via,
informan sobre el estado del clima, notificaciones sobre los excesos de
velocidades cometidas por los conductores. Estas tecnologias que sin duda
deberian ser aplicadas hoy en dia en nuestro pais y no tener que envidiar a
nuestros paises vecinos, no seguir siendo uno del pais de Sudamerica con los
indices mas altos de accidentalidad, brindemos a nuestra poblacion los
mejores servicios de seguridad de una alta calidad para proteger su vida al
volante y de hacer que se reduzca los tiempos de desplazamiento de viajes de

nuestros usuarios.
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Entre los principales beneficios que he considerado tenemos.
1. Comodidad

2. Seguridad

3. Viabilidad

2.2.2. Variable Dependiente: Seguridad Vial
Hoy en nuestros dias hablar de este tema es sindnimo de indisciplina por parte
de nosotros que no cumplimos los reglamentos establecido, no tomamos
conciencia en relacién a los accidentes que dia a dia ocurren en nuestras pistas
y son noticias de todos los dias, hablar de seguridad vial todos tendremos que
decir gque es sinbnimo de responsabilidad de todos nosotros si queremos que
nuestras vias ya no se manchen de sangre por causa de nuestra responsabilidad

a la hora de conducir o desplazarnos por ella.

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2017), define como al
conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar el riesgo de accidentes de
los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos por causa de

la accidentalidad.

Por otra parte el Ministerio de Obras Publicas y Trafico de Costa Rica define
como “la disciplina que estudia y aplica las acciones y mecanismos tendientes
a garantizar el buen funcionamiento de la circulacion en la via publica,
previniendo los accidentes de transito”, como nos da a entender lo mencionado
por el ministerio de obras publicas y trafico de costa rica, se puede decir que la
seguridad vial es una disciplina con un enfoque multidisciplinario ya que
interactuando con la misma encontramos a la “accidentologia vial ”que tiene
entre sus finalidades el andlisis de las causas ocasionadas por los accidentes en
las vias de transporte, y también para disminuir los altos indices de pérdidas

humanas.
Por lo tanto podremos definir a la “Seguridad Vial” como el cumplimiento de

las acciones y mecanismos por parte de todos los involucrados que dia a dia

circulan por las vias, interactuando con los demas personas, para prevenir asi
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de esa manera los accidentes de transito que son un gran problema para la
poblacion ,por otro lado podemos acotar y es de mucha importancia es la
prevencion de los accidentes ,que pueden bajar los altos indices de accidentes

mediante técnicas de manejo y mediante disposiciones legales.

2.2.2.1. Dimension: Factor
Entre los factores mas importantes podremos mencionar los mas resaltantes
como son los factores ambientales, factores humanos y el factor vehiculo las
cuales estaremos dando la definicion de cada uno de ellos para que sean mas
entendibles y se mostrara iméagenes para tener una mejor imaginacion de cada

uno de ellos.

Factores Ambientales
Los factores climaticos existentes en nuestras carreteras causan un gran impedimento

para nuestros conductores a la hora de conducir sus unidades por las carreteras.

a. Neblina
Definicion: La neblina o niebla como también se le puede llamar, es aquella que esta
constituida por pequefias gotitas de agua tan microscopicas que son capaces de flotar
por el aire, y esto causa un gran problema para los conductores disminuyendo la
visibilidad, esta se forma al enfriarse el aire que esta en contacto con la tierra y
también en el mar. También podemos nombrar a las nubes que son también una masa
de aire calido y humedo se enfria hasta alcanzar el punto del rocid, esta temperatura
queda saturada, y este exceso de vapor se condensa en proporcion de gotitas de agua

gracias a los nucleos de condensacion.

b. Precipitacion
Definicion: La precipitacion es aquellas gotas de agua o cristales de hielo que se
produce por caida directa, estas seran mayor dependiendo la altura que se encuentre
la nube que las forma y mas eleva es la humedad del aire, como sabemos estas se
forman por la condensacion del vapor de agua contenido en las masas de aire, que se
origina cuando dichas masas de aire son forzadas a elevarse y enfriarse, para que se
produzca dicha condensacién el aire tiene que estar saturado de humedad y que
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existan ndcleos de condensacion, este fendmeno climatoldgico incluye lluvia,
llovizna, granizo y aguanieve, pero no neblina ni rocid ya que estos dos ultimos son
formas de condensacion. Como podemos ver por causa de las precipitaciones causa
la pérdida de la adherencia de los neumaticos de los vehiculos en las pistas y a causa
de esto también podemos decir la pérdida de la estabilidad del vehiculo y puede

ocasionar accidentes de las cuales causar la pérdida de vidas humanas

Factor Humano

Como sabemos el ser humano es un elemento importante e indispensable en este mundo
y de gran importancia en la conduccion de los vehiculos, ya que gracias a él se puede
minimizar los riesgos de accidentes basado en una buena toma de decisiones, es por ello
que todos los conductores deben conocer a detalle las normativas establecidas por los

organismos encargados del transporte y creadas por las autoridades competentes.

Podemos decir que el cuerpo humano es una de las mejores maquinas biolégicas creadas
por dios, fisica y psicologica, en la cual debe tener un rendimiento Optico durante la
maniobralizacion del vehiculo, una baja disminucion del rendimiento varias veces afecta

a la capacidad de conducir a causa de esto se pueden generar accidentes de transito.

a. La Fatiga
Definicion: es un proceso de agotamiento fisico, psicofisiolégico, que se deriva del
sobreesfuerzo fisico y esto se puede llegar a traducir por multiples efectos, como es
el estrés, la demasiada presion, y una de las consecuencias que trae consigo que es

dificil conciliar con el suefio.

b. El Suefio
Definicion: Lo podremos definir como el estado de reposo que se encuentra una
personas o animal, el dormir es algo necesario y muy importante para todo ser

humano.
Segun la Organizacion Mundial de la Salud (2015), nos indica que el ser humano

como minimo debe descansar de 8 a 10 horas para que Su Cuerpo recupere energias
.por ello de acuerdo con la organizacion mundial de la salud podremos decir que un

64



buen descanso le genera aun conductor concentracion y capacidad de reaccion
durante la conduccion del vehiculo falta de suefio afecta negativamente a la
capacidad de reaccion de los conductores y puede generar en los peores de los casos

accidentes y generar victimas humanas por la falta de un buen y adecuado descanso.

c. Elementos de dopaje
Definicion: Son aquellos elementos que menoscaban el equilibrio de los conductores
podemos mencionar algunos de ellos: bebidas alcohdlicas, drogas, farmacos
tranquilizantes entre otros. Segun el Cadigo Penal Peruano en el Art. 274, estable
que el limite de alcohol en la sangre es de 0.25 gr/It.

d. Elementos Publicitarios.
Definicion: Como podemos decir son todos los elementos ubicados en las vias y que
son una distraccion para los conductores y estos también pueden generar accidentes

por la distraccion que ocasiona a los conductores.

e. Incapacidad Fisica
Definicion: podemos describir es cuando el usuario no se encuentra apto con sus
facultades fisicas para maniobrar un vehiculo, por ejemplo, podemos mencionar
lesiones tanto en los brazos como en las manos, problemas de la vista y entre otros
que demanden esfuerzos y les impida realizar un manejo adecuado, estos problemas

pueden ser y elevar los riesgos de accidentes en las vias.

Factor Vehiculo
Para analizar el factor vehiculo estaremos analizando a través de dos elementos para la

seguridad del vehiculo.
Elementos de Seguridad Activa.

Estos elementos su principal funcién es de disminuir la probabilidad de generar un

accidente de transporte. Entre ellos podemos mencionar.
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1. Los Neuméticos
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Figura 14. Partes de un neumatico de un vehiculo
Fuente: Goodyear.

Como podemos apreciar y observar cuando un vehiculo estd en marcha los
neumaticos actian como un colchon amortiguador de las irregularidades que pueden
presentar nuestras carreteras, proporcionando confortabilidad al conductor y a los
pasajeros, los neumaticos participan en tres aspectos que son. Estabilidad, suspension
y frenada. Los problemas que pueden presentar son los desgastes, bajo inflado,
proporcién de sobrecarga.

2. La Direccién del Vehiculo

Figura 15. Partes del sistema de direccion de un vehiculo

Fuente: Motoresymas.
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Orienta las ruedas segun las maniobras del conductor, con gran precision y seguridad,
influyendo directamente en la estabilidad del vehiculo problemas que puede
presentar son por los siguiente: la falta de lubricante, desgaste excesivo de los
neumaticos, el mal estado de los amortiguadores o el desgaste de los propios
mecanismos de la direccion estos elementos perjudican seriamente a la direccion del

vehiculo.

. La Suspension

La suspension les genera comodidad a los vehiculos, disminuyéndole la transicion
de irregularidades de la carretera, de esa manera asegurandole al vehiculo el agarre
al suelo y por consiguiente su estabilidad, los amortiguadores son mecanismos que
le proporcionan seguridad y confortabilidad al vehiculo durante la conduccién y que

le aportan su estabilidad al vehiculo.

Figura 16. La suspension de un vehiculo.

Fuente: Suspensiones san Luis.

Segun la real academia de la lengua espafiola define a la suspension como: Al
conjunto de componentes que conectan las ruedas con el chasis de un vehiculo
permitiéndole el movimiento relativo entre ambos, también nos dice que esta
constituida por un sistema de resortes metalicos para aislar de las irregularidades de
las carreteras a la carroceria, cuyas oscilaciones son detenidas por medio de

amortiguadores que generalmente son hidraulicos.
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4. Los Frenos
Segln la real academia de la lengua espafiola nos dice que los frenos son un
dispositivo utilizado para detener o disminuir la velocidad de algun transporte, en
concordancia con la real academia de la lengua espafola diremos que es el
mecanismo que esta encargado de disminuir la velocidad de un vehiculo en marcha
y que esto se da a través del rozamiento del tambor o disco con las zapatas o pastillas,

este sistema se clasifica (hidraulico, mecanico, eléctrico y neumatico).
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Figura 17. Sistema de frenos de un vehiculo.

Fuente: Abecedario del automovil.

También entre los problemas o fallas mas comunes que presente este sistema es que
pueden frenar muy poco ante una emergencia, esto puede ser por diferentes causas
puede ser las pastillas o balatas se encuentren desgastadas, una insuficiente cantidad

de liquido de frenos, deterioro del disco entre otros.

5. Los Amortiguadores
Segun la real academia de la lengua espafiola define a los amortiguadores como: un
dispositivo que sirve para compensar y disminuir el efecto de choques ,sacudidas o
movimientos bruscos en aparatos mecanicos, como sabemos los amortiguadores son
elementos importantes y fundamentales de la suspension, su funcién de ellos es de

controlar los movimientos que producen estos movimientos que producen estos
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componentes el&sticos, un vehiculd sin amortiguadores tardara mucho tiempo para
poder pasar un bache y también haria imposible la conduccion del vehiculo.

Figura 18. Los amortiguadores de un vehiculo.

Fuente: Prueba de ruta.

6. El alumbrado de vehiculos
Es aquel dispositivo que posee cada vehiculo facilitindole la conduccion del
conductor por donde se dirige, un mal alumbrado del vehiculo causaria una mala

visibilidad y esto estaria generando el aumento de la fatiga visual del conductor.

Figura 19. Alumbrado de los vehiculos para una mejor visualizacion del conductor.

Fuente: Auto facil.

7. El Limpiaparabrisas
Segun la real academia de la lengua espafiola define como. EI mecanismo que,
moviéndose de un lado a otro, aparta la lluvia o la nieve que cae sobre el parabrisas,

la luneta trasera o los faros de un vehiculo. También podemos acotar que los
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limpiaparabrisas favorecen la visibilidad del conductor en climas extremos y por ello
se debe mantener siempre en un buen estado para que cumplan con su funcién, con

el tiempo se pueden deteriorar porque estan expuestos al sol.

Figura 20. EIl limpiaparabrisas.

Fuente: Bosch automovil.

Elementos de la Seguridad Pasiva
La principal funcidn de la seguridad pasiva es de disminuir o evitar las consecuencias
de los dafios que pueden darse en un accidente de transito. También podremos decir que

ayuda a disminuir los dafios y lesiones sean menores, entre ellos podemos mencionar.

1. El cinturén de Seguridad
Es un arnés disefiado para brindar seguridad al conductor y a sus demas ocupantes
ante un accidente, evitando que sus ocupantes salgan despedidos del asiento del
vehiculo, las consecuencias por no usar el cinturén de seguridad son muy delicadas

y nos podria llevar hasta la muerte por no usarlo.

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2008), define al cinturén de
seguridad como el elemento méas importante del vehiculo, nos dice que esta hecho
por una banda de tela muy solida, su fin es de detener sobre el asiento al conductor y

a sus ocupantes del vehiculo. (p.54)
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Figura 21. Uso correcto del cinturon de seguridad para proteger la vida de los ocupantes ante un accidente

Fuente: Sauto Andina.

2. La Bolsa de aire
Son bolsas de aire ubicadas dentro de los vehiculos especialmente en la parte del
conductor y su copiloto, estas estan disefiadas para ser utilizadas junto con los
cinturones de seguridad, estos se activaran en determinados tipos de accidentes como

son los choques frontales.

Figura 22. Funcion de la bolsa de aire ante un choque de los vehiculos.

Fuente: autoguide.com.

2.2.2.2 Dimension: Herramientas
Para la descripcion de las herramientas para la verificacion y la evaluacion de
la seguridad vial desde mi punto de vista estoy considerando a la auditoria y a
la evaluacién de como se encuentra dicha avenida en la actualidad, estaré dando
a conocer los conceptos de cada una de ellas a través de citas y normas ya

establecidas en la seguridad vial tanto en el Peri como en el mundo.
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La Auditoria

Hoy en dia la auditoria es de gran importancia no tan solo en el campo de la seguridad
vial en transportes sino en todo ambito se estd aplicando, en este caso la estaremos
aplicando para saber como se encuentra nuestra avenida con respecto a los implementos
de seguridad si esta implementada de acuerdo a norma, si han sido implementados, si
les estan dando el mantenimiento adecuado o en otros casos estan abandonados o se han

malogrado a causa de los cambios climaticos de nuestra naturaleza y exposicion al sol.

Por otra parte, con una auditoria estaremos informando minuciosamente acerca de los
riesgos que me puede ocasionar una mala implementacion de seguridad y posibles
recomendaciones acerca como podemos corregir dichos problemas en nuestra via, hoy
en dia es necesario que exista una auditoria rutinaria y comdn en nuestras vias para

prevenir futuras fallas de nuestras vias y que ocasionen accidentes.

Segun la Austroads (2012), define a una auditoria de seguridad vial, como un examen
de tipo formal para un proyecto vial, de transito existente o a futuro de los distintos
proyectos que tengan influencia sobre una via, también nos dice que dicha auditoria
debe ser realizada por un grupo de profesionales ampliamente calificados las cuales
informaran sobre el riesgo que presenta la via desde una perspectiva de la seguridad

vial.

Por otro lado, el Ministerio de transportes y comunicaciones (2016), define a la auditoria
en seguridad vial como una comprobacion independiente, pormenorizada ,también nos
dice que se aplica a todas las fases que se desarrollan desde la planificacion a la
exploracién en su fase inicial, en concordancia con el ministerio de transportes y
comunicaciones podremos decir que una auditoria se debe realizar desde un inicio,
durante y después de la ejecucion de una construccion de una via para dar a conocer que
se realice correctamente dicha ejecucion de la obra para después no tener fallas en
nuestra via, asi dar mejores resultados con respecto a la viabilidad de nuestras carreteras
y no se genere accidentes a causa de una mala implementacion de seguridad de la via'y
reducir los altos indices de accidentes en nuestras carreteras, es por ello que en nuestra
avenida ruisefiores se estara realizando una inspeccion de como se encuentra en la

actualidad nuestra avenida y dar posibles soluciones futuras.
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Evaluacion

Para realizar una evaluacion en el caso de nuestra via tenemos que ir a campo para ver
como se encuentra nuestra avenida, para evaluar los dafios ocasionados por el paso de
los vehiculos pesados y el estado en que se encuentran los dispositivos de seguridad,
también podemos definir que una evaluacion es un proceso de medidas correctivas que
garanticen el cumplimiento adecuado de las metas presupuestadas, es decir tenemos que
realizar una evaluacion eficaz del estado actual de nuestra avenida, lo que se observa en
dicha avenida es que no existen un paso para el cruce especialmente para personas

discapacitadas.

2.2.2.3 Dimension: Planificacion
Cuando hablamos de planificacion y de la gran importancia en la seguridad
vial, nos estamos refiriendo al proceso que nos permitird conocer a futuro un
buen funcionamiento de la via, conocer sus objetivos a largo plazo, optimizar
el uso de recursos y estar preparados frente a eventos que se puedan presentar,
como es de conocimiento cuando se ejecuta la construccidn de una via se tiene

que realizar previo una planificacion para realizar una ejecucion éptima.

Segun la Real Academia de la Lengua Espafiola, define como a un proyecto
que estudia demandas presentes y futuras de movilidad tanto de personas como
de transporte, también nos indica que es el conjunto de procesos de toma de
decisiones, como podemos mencionar que para nuestra avenida no se realizo
una planificacion adecuada para nuestra via, ya que hoy en dia vemos que las
consecuencias se han generado por la incomodidad que se refleja en los
usuarios ya que dicha avenida no esta bien implementada con los dispositivos

de seguridad.

Corto Plazo

La planificacion a corto plazo que se debe realizar en la seguridad vial de nuestra
avenida es de hacer una visita para realizar la verificacion y de recopilar datos en campo
y ver en que estado se encuentra nuestra via, realizar un estudio del trafico de dicha via,
dar mantenimiento a las pocas sefialéticas de seguridad existentes, ver el estado del

pavimento y realizar un control de todo el tipo de unidades que transitan por nuestra
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avenida y tomar decisiones para evacuar dichas unidades por otras avenidas que estan

aptas para el paso de unidades pesadas.

Segun las metas del plan maestro del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(2015), nos dice con respecto a las metas a corto plazo que comprende los 3 afios
siguientes (2016-2019). Que, establecidos los principios organizativos y normativos, se
iniciaran los proyectos de definicion y despliegue de sistemas basicos, esto nos da a
entender que primero se estardn construyendo nuevas pistas y dandoles los

mantenimientos adecuados.

Largo Plazo

Como hemos podido observar a nuestra via no se le planifico un estudio a largo plazo,
es por ello que en la actualidad nuestra via se ha visto afectada no tan solo por el desvio
de unidades de alto tonelaje sino también no se planifico una adecuada implementacion
de sefiales de transito y como sabemos los més afectados hoy en dia son los usuarios
que dia a dia transitan por dicha avenida, hoy en dia se puede realizar una planificacion
a largo plazo a través de estudios del crecimiento del parque automotor y a través del
avance de nuestra tecnologia y las nuevas implementaciones inteligentes de transportes
para hacerlas mas inteligentes a nuestras vias, como es una carretera en el futuro sera
capaz de comunicarle al conductor el estado del trafico en distintas avenidas, para que
ellos tomen sus precauciones y tomen una via alterna y asi no generar los
embotellamientos del trafico, utilizar los nuevos paneles mensajeros las cuales nos
indican, los estudios de trafico también son muy importantes ya que con ellos se
realizaran mejores los disefios constructivos de nuestras vias por ejemplo que tengan

mas carriles con una seguridad adecuada.

Con respecto al plan maestro a largo plazo del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2015), nos informa que este plan comprende los 5 afios desde (2019-
2024). Que se implementaran importantes sistemas de ITS, que son muy importantes

para el desarrollo nacional de nuestro pais.
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2.3. Operacionalizacion de la variable

Tabla 2. Cuadro de variables

VARIABLE

DIMENSIONES

INDICADORES

Nuevas Tecnologias

Eficiencia

NUmero de Accidentes

Nimero de Tomas captadas

Educacioén Vial

Limites de Velocidad por Km/h

Nuamero de Infracciones

Principales Beneficios

Comodidad

Seguridad

Viabilidad

Seguridad Vial

Factor

Factor Ambiental

Factor Humano

Factor Vehiculo

Auditoria
Herramientas
Evaluacion
- Corto Plazo
Planificacion
Largo Plazo

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 3. Cuadro de Operacionalizacién

: Definicién Definicion . .
Variables c tual Dimensiones Indicadores
onceptua Operacional
_Se_gun.el Ndmero de accidentes
Ministerio de
Transport y
Con?uzli)t?ac?gr?es NGmero de tomas
! Para la Eficiencia captadas
(2017), definea | . ., P
las nuevas implementacion Trites de Velocidad
tecnologias de nuevas R ek 7hOCI :
g tecnologias, se porkm
como los X :
sistemas esta realizando a
. través de la A0 \/i Numero de infracciones
inteligentes de i Educacion Vial
transporte (ITS), . g
ueden ser estan
p. . relacionados con Comodidad
definidos como .
. ., la educacion vial
la integracion de o
. y los principales
tecnologias de beneficios que Seguridad
comunicacion y g 9
L . estas presentan
N electronicas con ara el transporte
uevas el fin de mitigar P P Principales
Tecnologias los problemas de . Viabili
abilidad
transporte Beneficios
terrestre.
Factor Ambiental
Segun el
Ministerio de
Transportes y Para el Factor Humano
Comunicaciones | desarrollo de la
i seguridad vial se
(2017), deflne 9, y Factor
como al conjunto | €sta tomando en E Vehicul
. | actor Vehiculo
de acciones cuenta los
orientadas a factores que
prevenir o evitar | intervieneenel
el riesgo de transporte, las
accidentes de los |  herramientas Auditoria
usuarios de las adecuadas para
vias y reducir los | Verificar laviay Herramientas
i la planificacion .,
|mp§ctos P Evaluacion
sociales para dar un
negativos por mejor estado de
Seguridad causa de la servicio a los
i i usuarios.
Vial accidentalidad. Corto Plazo
Planificacion
Largo Plazo

Fuente: Elaboracion propia.
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2.4. Poblacion y Muestra

24.1.

24.2.

Poblacién

Llamada también universo, viene hacer el conjunto conformado por personas,
cosas que tiene algo en comun, en el distrito de santa Anita, la mayoria de las
personas que la conforman no respetan las sefiales de trénsito, ya que
continuamente los conductores estan cometiendo infinidad de infracciones al
no respetar los seméforos, las lineas de los peatones delimitadas en algunas
avenidas, por otra parte dicha avenida no cuenta con un buena sefializacién y
con los implementos adecuados de seguridad que una via deberia poseer, es por
ello que dichas vias son inseguras para todos los usuarios, por otro lado que no
se cumple las normas de seguridad vial establecidas por el Ministerio de

Transportes y Comunicaciones.

Segun Carrasco, S (2006), nos da a conocer que la poblacion “Es el conjunto
de todos los elementos (unidad de analisis) que pertenecen al &mbito espacial

donde se desarrolla el trabajo de investigacion” (p.236 y 237).

La presente investigacion la unidad de analisis sera nuestra avenida Ruisefiores,
ubicada en el distrito de santa Anita, que es la que se ve afectada por una mala
implementacién de seguridad por las cuales trae consigo infinidad de
accidentes de transporte, y los perjudicados son los conductores y peatones que
dia a dia transitan por ella, y con el riesgo de que se generen mas accidentes,
también con la necesidad de dar una mejor viabilidad a dicha a avenida y se

realice un mantenimiento.

Muestra

La muestra la implementacion de nuevas tecnologias se compone de una
seleccién de trabajos donde queda ampliamente demostrado que las nuevas
tecnologias especialmente para la seguridad vial, nos genera confianza y

seguridad para todos los usuarios.

Al respecto Carrasco, S (2006), nos dice que la muestra “Es una parte o
fragmento representativo de la poblacion, cuyas caracteristicas esenciales son
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las de ser objetiva y reflejo de ella, de tal forma que todos los resultados
obtenidos en la muestra puedan generalizarse a todos los elementos que la

conforman a dicha poblacion” (p.237).

Seguln lo que nos da a entender Carrasco, la muestra es un subconjunto de la
poblacion, para nuestra investigacion serd la misma avenida Ruisefiores la cual
la estamos estudiando para implementarla de nuevas tecnologias de seguridad
vial. El criterio para la seleccion de dicha muestra fue por conveniencia debido

gue no conocemos de manera directa la avenida.

2.5. Técnica e Instrumento de Recoleccion de Datos
2.5.1. Técnicas de Recoleccién de Datos
Segun Rojas Gutiérrez (2004), nos dice al respecto de las técnicas de recoleccion de
datos que son aquellas técnicas en las cuales consiste en recolectar informacion, en

las cuales se tiene que describir, definir y justificar. (p.128)

Por otra parte, Carrasco, S (2006), nos dice que la técnica “constituye el conjunto de
reglas y pautas que guian las actividades que realizan los investigadores en cada una
de las etapas de la investigacion cientifica” (p.275).

2.5.1.1. Técnicas de Observacion

La técnica que estoy aplicando para mi investigacion es la Observacion
Directa, en la cual consiste en realizar visitas de inspeccion a las diferentes
avenidas aledafas a la avenida de investigacion en este caso a la avenida
ruisefiores en el distrito de Santa Anita, con un solo propésito o con el fin de
llegar a identificar deficiencias en la implementacion de dispositivos de
seguridad y ver como se encuentra dicha avenida, observar el estado en que
se encuentran los dispositivos de seguridad en la actualidad y asi poder dar
posibles soluciones a la problematica en dicha avenida en el distrito de Santa
Anita.

Segun Chéavez de paz (2015), nos dice que la observacion es una técnica de

recoleccion de datos que nos permite acumular y sistematizar la informacion
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sobre un hecho o algin fenémeno social y que tiene relacion con el problema
que motiva la investigacion, también nos dice que el observador debe utilizar

formatos o fichas especiales para tener una informacion eficaz y confiable.

2.5.1.2. Técnicas de trabajo en Campo.
Esta técnica de trabajo en campo la estoy realizando por motivos que estaré
realizando visitas para la toma de datos para tener una mejor informacion de
la avenida en estudio, ya que estaré realizando varias trabajos, como son el
Ilenando de fichas de los tipos de vehiculos que transitan por dicha avenida,
verificar si se encuentra con las sefialéticas de seguridad vial y verificar
también el estado actual que se encuentra la via en estudio y saber si se le esta
dando el mantenimiento adecuado o ver si ha sufrido fallas por el peso de las

diferentes unidades que dia a dia transitan por la avenidas ruisefiores.

2.5.2. Instrumentos de Investigacion
Segun Arias (2006), nos da a conocer que un instrumento de recoleccion de
datos es aquel recurso, formato o dispositivo, que se usa para registrar, obtener

o0 almacenar toda la informacion que se lleg6 a recaudar.

Para la investigacion que estoy desarrollando se utilizé las fichas de

recoleccion de datos.

2.5.3. Validez
Para Hernandez (2010), da a conocer a la validez de expertos como una
herramienta en la cual mide la variable en investigacion, de acuerdo con los

integrantes expertos en el tema.
Por otra parte, se tendra la validez de la investigacion, donde constara de dos

jurados de la carrera de ingenieria civil de la especialidad en el tema de la

investigacion.
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2.5.4 Confiabilidad
Para Kerlinger (2002), define a la confiabilidad como al grado en que una
herramienta logra resultados consistentes y racionales, segin el autor nos

quiere dar a entender que su aplicacion dara como resultados iguales.

Por otra parte, Bernal Torres (2006), nos dice que la confiabilidad es un
cuestionario que se refiere a la consistencia de los datos obtenidos por las

mismas personas quienes son las que las examinan.

Para la siguiente investigacion estoy presentando datos que son totalmente
fiables y honestos para el desarrollo de mi investigacién, las cuales estos
estudios obtenidos mas adelante seran corroborados por manos de

profesionales expertos en el tema de investigacion.

2.6. Método y Analisis de Datos
Segun Hernandez Sampieri (2010), nos da a conocer que, para comparar los datos,
en los métodos mixtos el averiguador confia en los medios estandarizados

cuantitativos (entre ellos la estadistica descriptiva e inferencial), y cualitativos.

Para la siguiente investigacion se esta aplicando las fichas de inspeccion realizadas
en una tabla de Excel, en las cuales se esta considerando el tipo de vehiculo, los dias
y las horas en las cuales se realizara el conteo de vehiculos ,con el propdsito de saber
los tipos de unidades que transitan por dichas via y la velocidad que conducen los
diferentes conductores con sus unidades, también otro recuadro en las cuales se
detalla los tipos de sefializaciones y el estado en que se encuentran, para determinar
en que estado se encuentran y proximamente poder modificarlas con las nuevas

tecnologias existentes.

También estaré haciendo uso del programa AutoCAD para realizar el dibujo de como
se encuentra nuestra avenida y después plantear como se vera con la nueva
implementacion de sefiales de seguridad que nos proporciona hoy en dia las nuevas

tecnologias en el &ambito de la seguridad en transportes.
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2.7.

Por otra parte, estaré haciendo uso de Google Earth para sefializar la via en estudio y

extraer fotos a través de ella.

Aspectos Eticos

La investigacion que estoy desarrollando esta basada en diferentes aspectos éticos, y
estan rigiendo en relacion con el investigador, la poblacién y el lugar en donde estoy
realizando la investigacion, desarrollando un ambiente equilibrado y asi obtener

resultados confiables, he tenido en cuenta los siguientes aspectos.

2.7.1. Responsabilidad Social
La presente investigacion la estoy realizando con un fin que es el de beneficiar
a los habitantes del distrito de santa Anita, quienes hoy en dia se ven
perjudicados por una mala sefalizacion de la via y con implementos
deteriorados y obsoletos ya que estos son un elemento importante para prevenir
accidentes en nuestra avenida, es por ello que estoy realizando esta
investigacion titulada la implementacion de nuevas tecnologias de seguridad

vial en la avenida ruisefiores en el distrito de santa Anita 2018.

2.7.2. Respecto a la Propiedad Intelectual
La siguiente investigacion al ser descriptiva, he tomado como realidad
problemética diferentes citas como son: trabajos previos, tesis por diferentes
autores, teorias relacionadas con mi tema, libros y las normas establecidas en
el Pert y en el mundo que estan relacionadas con mi tema de investigacion en
la cual estoy presentando, las cuales estan debidamente citados, respetando los

derechos de autor y la propiedad intelectual de otros profesionales.
2.7.3. Honestidad

La siguiente investigacion que estoy desarrollando y todos los datos que se han

obtenido son reales integramente por el autor de la investigacion.
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I1. RESULTADOS
3. Desarrollo

3.1. Ubicacion del Proyecto

Tabla 4. Descripcion de la ubicacion del proyecto

UBICACION

Departamento Lima

Regidn Lima

Provincia Lima
Distrito Santa Anita

Localidad Av. Ruisefiores

Regidn Geografica Costa

Altitud 240 m.s.n.m

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 23. Mapa de ubicacidn del Distrito de Santa Anita.

Fuente: Google.
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Figura 24. Ubicacidn de la avenida Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: google maps.

3.2. Estudio de Trafico
En la presente investigacion realice los estudios del trafico vehicular con el objetivo
de conseguir datos de los volimenes y los tipos de los vehiculos que transitan por la
avenida ruisefiores. Este estudio es el punto de partida para el conocimiento del
comportamiento del trafico en la avenida Ruisefiores en el distrito de Santa Anita,
por el medio del cual nos informaremos de la capacidad y calidad del servicio que la
avenida ruisefiores ofrece a los usuarios, también otros factores importantes en las
cuales nos serviran de gran utilidad en la optimizacién y planeacién del transporte,
en este estudio realizado es necesario determinar las condiciones de operacién que

ofrece la infraestructura vial existente.
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Figura 25. Fotografia mostrandose el trafico vehicular en el cruce de la Av. Ruisefiores en el Distrito de
Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.

Figura 26. Fotografia del trafico vehicular existentes en la Av. Ruisefiores.

Fuente: Propia del investigador.
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3.2.1. Conteo de tréafico en intercepciones de estudio
En los estudios de tréfico, la medicion méas importante es el conteo o aforo
Vehicular, en las cuales registramos en numero de vehiculos que transitan por
una de las intercepciones de la avenida, el aforo vehicular que se realiz6 nos
sirvié para recabar la informacion referente a los volumenes de tréfico que

circulan por dicha avenida en estudio.

3.2.1.1. Conteos Manuales
Los conteos manuales son de gran importancia, realizado por un personal bien
capacitado, este método es uno de los mas efectivos que los conteos existentes
a través de computadoras, como vemos estos conteos nos proporcionan

informacidn sobre la composicion del trafico en todos los sentidos de la via.

Metodologia del conteo Manual

En la presente investigacion la realice por el método del conteo manual, para ello se

contd con la presencia de cuatro personas de apoyo por el tiempo de tres semanas,

para realizar mi estudio de trafico en campo nos organizamos y se planifico de la
siguiente forma.

e Se realiz6 una capacitacion al personal que realizamos el conteo, mediante una
charla informativa se le informo al personal el objetivo del trabajo a realizar en
estudio, se les explico la manera correcta de como realizar el registro de los
vehiculos de acuerdo a la clasificacion del tipo de vehiculos que se desplazan por
dicha avenida en estudio: motos, mototaxis, vehiculos livianos, bus, camiones
unitarios y camiones acoplados, este formulario se estara mostrando en los anexos.

¢ El tiempo de conteo: los conteos tuvieron una duracion de 12 horas diarias durante
tres semanas consecutivas, este conteo se realizo en las siguientes horas que las
asumi por encontrarse en estas horas los congestionamientos vehiculares que son
de 06:00 am — 07:00 am,07:00 am — 08:00 am, 08:00 am — 09:00 am, 09:00 am —
10:00 am, 11:00 am — 12:00 pm, 12:00 pm — 13:00 pm, 13:00 pm — 14:00 pm, 17:00
pm — 18:00 pm, 18:00 pm -19:00 pm.19:00 pm — 20:00 pm, 20:00 pm — 21:00 pm,
21:00 pm —22:00 pm.
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e Se utilizo los siguientes materiales para la realizacion del conteo, al personal de
apoyo se le proporciono los implementos necesarios, tablero, lapiz y formularios de
conteo.

e Para la realizacion del conteo nos ubicamos en sitios estratégicos, uno en cada
sentido.

¢ Finalmente, los datos que hemos obtenido en el campo los he registrado en las tablas
de Excel realizados por mi persona.

Figura 27. Fotografias de la realizacion del conteo vehicular en sentido de norte a sur en la Av. Ruisefiores
en el Distrito de Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.

Figura 28. Fotografias del conteo manual de vehiculos sentido de sur a norte en la Av. Ruisefiores en el
Distrito de Santa Anita.
Fuente: propia del investigador.
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Figura 29. Fotografias del conteo manual de vehiculos en el ovalo Santa Anita con la Av. Ruisefiores sentido
de norte a sur.

Fuente: Propia del investigador.

Figura 30. Fotografias del conteo manual de vehiculos en el ovalo Santa Anita sentido de sur a norte.

Fuente: Propia del investigador.

Asi de esta manera se realiz6 el conteo vehicular para cada uno de los sentidos,
aplicando una clasificacion segun el tipo de vehiculo y la capacidad de carga, en la
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parte de los anexos se presenta las hojas de resumen de los aforos vehiculares
consolidados con sus respectivos célculos.

Trabajos en campo: realizacion de la medida de la avenida Ruisefiores en el
Distrito de Santa Anita toma de medidas de la via Manualmente

La toma de datos que se realizo en el mes de agosto después de finalizar el conteo de
vehiculos fue la medicion de la via para verificar la medida exacta del tramo en
estudio, para los cuales se contd con tres personas para dicha medida, las
herramientas usadas fueron: 01 wincha de 30.60 metros, hojas, lapiz, tizas y camara
fotogréfica. La medida que se obtuvo fue de 1.374 km

Figura 31. Fotografias realizadas para la medicién manual de la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa
Anita.
Fuente: Propia del investigador.
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Figura 32. Fotografias de la medicién manual de la Av. Ruisefiores paradero de la Universidad de San
Martin de Porres.

Fuente: Propia del investigador.

Figura 33. Fotografias de la medicion manual de la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 34. Fotografias de la medicién manual de la A. Ruisefiores hasta el ovalo Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.

3.3. Registro de Accidentes de Transito Ocurridos Durante la Recoleccién de datos

en la avenida Ruisefores

En el mes de agosto durante la recoleccion de datos ocurrié un choque entre dos
unidades, no hubo pérdidas humanas solo dafios en los vehiculos esto se dio por la
imprudencia de los conductores, esto nos da a entender que no hay una buena
educacién vial por parte de los conductores y no respetan ellos mismos las sefiales de
transito, también se verifica que no hay una buena sefializacion en dicha avenida es
por ello que los conductores cometen faltas durante su trayecto.
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Figura 35. Fotografias tomadas donde se observa donde se dio el choque entre dos unidades automovilisticas
agosto 2018 en la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.

Figura 36. Fotografias tomadas de como quedaron las dos unidades después del choque de las unidades
automovilisticas agosto 2018 en la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.

En las iméagenes mostradas por el investigador se puede apreciar que la via no esta
adecuadamente sefializada, por otra parte, los conductores no toman conciencia de los

accidentes que ocasionan en las vias.
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3.4.1. Accidentes ocurridos en la Avenida Ruisefiores en el mes de octubre
El dia miércoles 03 del mes de octubre del 2018 ocurrié un cuéadruple
accidente ocurrido en la avenida Ruisefiores en el distrito de santa Anita es el
segundo accidente registrado en la avenida en las cuales se esta realizando el
estudio, esto nos da a entender que dicha avenida se esta volviendo peligrosa
las unidades ocasionantes del accidente fueron 01 combi de la empresa de
transportes y servicios 505, un auto yaris, un Trayler, en esta parte de la via
no hay una adecuada sefalizacion, careciendo de wuna adecuada

implementacion de seguridad.

.

\ L V. X
Ay - B
4 e

Figura 37. Fotografias tomadas en el momento del choque de las unidades de transporte en la Av.
Ruisefiores en el distrito de Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.

Figura 38. Fotografia tomada de como quedo el Semitrayler ante la colisién del auto yaris en la Av.
Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 39. Fotografia tomada en la cual se observa como quedo empotrado en auto yaris debajo del
Semitrayler, en la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 40. Fotografias tomadas en el momento de la intervencidn de las autoridades competentes de ver el

transito en la Av. Ruisefiores en el Distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.

Con los dos accidentes registrados de la avenida en estudio nos da a entender que cada
dia la imprudencia de los conductores, excesos de velocidades y una via con carencia
de sefializacion y una mal implementacion de seguridad conllevara a que ocurran
accidentes, es por ello que estoy poniendo énfasis en la en la aplicacién de nuevas
tecnologias en la seguridad vial en la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita
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2018, para que con estas nuevas tecnologias disminuir el congestionamiento vial, los
accidentes, hacer que esta via se torne mas segura, comoda y amigable con los
conductores y los peatones brindandoles una eficiente seguridad, para asi de esa
manera no tener que lamentar pérdidas humanas en nuestras vias no tan solo en el
distrito de Santa Anita sino en todo el territorio peruano para que los accidentes de

transito ya no sean problema para nuestra salud publica.
3.4. Resultado del conteo Vehicular
3.4.1. Resultados del conteo Vehicular en ambos sentidos del dia lunes 06 de

agosto del 2018

Tabla 5. Conteo Vehicular ambos sentidos del dia lunes 06 de agosto del 2018.

AMBOS
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS

6-10 2008| 1898 3906
11-14 1206 1222 2428
17-22 2824 2460 5284
TOTAL 6038| 5580 11618

VHMD= 5284veh/hora

HORA= 18-22

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 41. En la siguiente imagen se muestra el volumen Vehicular ambos sentidos del conteo del dia 06-08-
2018
Fuente: Propia del investigador.
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AMBOS SENTIDOS

m6-10
m11-14
N 17-22

Figura 42. En la siguiente figura se muestra el porcentaje de vehiculos que transitaron por la avenida el dia
06-08-2018.
Fuente: Propia del investigador.

Tabla 6. Comportamiento Vehicular del dia lunes 06 de agosto en sentido de norte a sur.
VOLUMEN
117

1731

1471

Fuente: Propia del investigador.
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COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE
NORTE A SUR

MOTOTAXI

CAMIONETAS PICK

Figura 43. Comportamiento del trafico de norte a sur en la cual se observa que tanto autos y buses son los
que circularon en mayor cantidad el dia lunes 6 de agosto.
Fuente: Propia del investigador.

3.4.2. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia martes 07 de
agosto del 2018

Tabla 7. Registro total del Conteo Vehicular en ambos sentidos del dia martes 07 de agosto del 2018.
_ AMBOS
HORA
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
6-10 2463 2313 4776
11-14 1370 1183 2553
17-22 3033 2973 6006
TOTAL 6866 6469 13335
VHMD = 6006veh/hora
HORA = 17-22

Fuente: Propia del investigador.

Figura 44. En la figura se muestra el volumen en ambos sentidos en las cuales se registr6 el volumen de
horario de méxima demanda durante las horas de 5:00 pm a 22:00 pm.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

Fuente: Propia del investigador.
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AMBOS SENTIDOS
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17-22

Figura 45. En la siguiente figura se muestra el porcentaje del volumen vehicular en ambos sentidos, como se
observa que el volumen horario de maxima demanda es de 5pm a 22 pm de la noche.
Fuente: Propia del investigador.

Tabla 8. Comportamiento Vehicular del dia martes 07 de agosto sentido de norte a sur.

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 46. En la siguiente figura se muestra el comportamiento Vehicular en sentido de norte a sur, en las
cuales se registrdé con mayor cantidad a las unidades de micros.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.3. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia miércoles 08 de
agosto del 2018

Tabla 9. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos durante el dia 08 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00 am-07:00 am 458 728 1186
07:00 am-08:00 am 646 699] 1345
08:00 am-09:00 am 601 586 1187
09:00 am-10:00 am 492 529| 1021
11:00 am-12:00 pm 460 487 947
12:00 pm-13:00 pm 422 487 909]
13:00 pm-14:00 pm 402 492 894
17:00 pm-18:00 pm 544 511 1055
18:00 pm-19:00 pm 600 695 1295
19:00pm-20:00 pm 663 678] 1341
20:00 pm-21:00 pm 676 643 1319|
21:00 pm-22:00 pm 540 533 1073
TOTAL pE veicuLos 6504 7068 13572
VHMD = 1345veh/hora
HORA = 07:00 am-08:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

AMI SENTIDOS

Figura 47. En la siguiente figura se muestra la cantidad de vehiculos que transitaron en ambo sentidos el dia
miércoles 08 de agosto.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 10. Comportamiento vehicular del dia miércoles 08 de agosto en sentido de norte a sur.

MOTOS 27
MOTOTAXI 104
AUTOS 2097
JEEP 234
CAMIONET

AS PICK 29
MICROS 2141
B-2 61
B3 69
B4 77
Cc2 279
C3 159

C4 ol
T2S1 54
T252 23
T2S3 570
T3S1 9
T3S52 135
T3S3 368
C2R2 28
C3R2 20|
C2R3 8
C3R3 12

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE
NORTE A SUR
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Figura 48. En el gréafico de barras se detalla el comportamiento vehicular de norte a sur en la que se observa

que las unidades de autos y micros son los que transitan con mayor cantidad por la avenida.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.4. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia jueves 09 de
agosto del 2018

Tabla 11. Registro del conteo total vehicular en ambos sentidos del dia jueves 09 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00 am-07:00 am 372 558 930|
07:00 am-08:00 am 591 699)| 1290|
08:00 am-09:00 am 501 599| 1100|
09:00 am-10:00 am 352 623 975
11:00 am-12:00 pm 338 581 919]
12:00 pm-13:00 pm 367 505 872
13:00 pm-14:00 pm 412 535 947
17:00 pm-18:00 pm 387 537 924
18:00 pm-19:00 pm 450 640} 1090]
19:00pm-20:00 pm 521 741 1262
20:00 pm-21:00 pm 538 745 1283
21:00 pm-22:00 pm 431 569| 1000}
TOTAL pe veicuLos 5260 7332 12592
VHMD = 1290veh/hora
HORA = 07:00 am-08:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 49. Registro del volumen vehicular en ambos sentidos del dia jueves 09 de agosto, en las cuales se
registro que el volumen horario de maxima demanda se dio en la hora de 7 am a 8 am de la mafiana.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 12. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur del dia jueves 09 de agosto

TIPO VEH VOLUMEN
MOTOS 55
MOTOTAXI 59

AUTOS 2827
JEEP 61

CAMIONET

AS PICK 56
MICROS 3233
B-2 22
B3 55
B4 62
c2 95
C3 128
ca 0|
T251 6
T252 92
T253 326
T351 o)
T352 114
T3S3 102
C2R2 12
C3R2 11
C2R3 12
C3R3 4

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE NORTE
A SUR

Figura 50. Registro del comportamiento vehicular en sentido de norte a sur, donde se registré con mayor
cantidad de circulacion a las unidades de micros y autos.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.5. Resultados del conteo total en ambos sentidos del dia viernes 10 de agosto
del 2018

Tabla 13. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia viernes 10 de agosto

_ SENTIDO AMOBOS
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00 am-07:00 am 340 502 842
07:00 am-08:00 am 466 782 1248
08:00 am-09:00 am 437 613 1050
09:00 am-10:00 am 378 441 819|
11:00 am-12:00 pm 348 423 771
12:00 pm-13:00 pm 441 419] 860
13:00 pm-14:00 pm 470 384 854
17:00 pm-18:00 pm 454 486 940
18:00 pm-19:00 pm 508 530] 1038
19:00pm-20:00 pm 609 681 1250
20:00 pm-21:00 pm 628 512 1140
21:00 pm-22:00 pm 530 472 1002
TOTAL pe veicuLos 5609 6245 11854
VHMD = 1290veh/hora
HORA = 19:00pm-20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 51. En la siguiente imagen se detalla el volumen del conteo vehicular en ambos sentidos, donde se
observa que el volumen horario de maxima demanda se dio en las horas de 19 pm a 20 pm de la noche.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 14. Registro del comportamiento Vehicular en sentido de sur a norte

MOTO 35
MOTOTAXI 39
AUTOS 2183
JEEP 80
CAMIONET 71
AS PICK
MICROS 2778
B-2 10
B3 97
B4 107
c2 67
C3 98
ca 0
T2S1 2
T2S2 44
T2S3 221
T3S1 0
T3S2 129
T3S3 240
C2R2 15
C3R2 7
C2R3 20
C3R3 2

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE SUR A
NORTE

Figura. 52. En la siguiente imagen se muestra el gréafico de barras donde se puede observar que las unidades
de maxima demanda que circulan por la avenida son los micros y autos.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 15. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur

MOTOS 27
MOTOTAXI 130
AUTOS 1578
JEEP 249
CAMIONET
AS PICK 86
MICROS 2044
B-2 50
B3 62
B4 66
Cc2 234
C3 191
c4 0
T251 68
T252 79
T2S53 279
T3S1 46
T352 101
T3S3 281
C2R2 13
C3R2 9
C2R3 7
C3R3 9

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE
NORTE A SUR

Figura 53. En la siguiente figura se detalla por medio de un cuadro de barras el comportamiento vehicular de
norte a sur, donde las unidades que mas circulan son los micros y autos.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.6. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia sabado 11 de
agosto del 2018

Tabla 16. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia sdbado 11 de agosto

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR [SURNORTE SENTIDOS
06:00 am-07:00 am 335 458 793
07:00 am-08:00 am 454 544 998|
08:00 am-09:00 am 398 555 953
09:00 am-10:00 am 341 666 1007
11:00 am-12:00 pm 337 436 773
12:00 pm-13:00 pm 300 466 766
13:00 pm-14:00 pm 251 462 713
17:00 pm-18:00 pm 318 485 803
18:00 pm-19:00 pm 331 570 901
19:00pm-20:00 pm 406 580 986
20:00 pm-21:00 pm 519 582 1101
21:00 pm-22:00 pm 414 541 955
TOTAL ok veiculos 4404 6345 10749]
VHMD = 1101veh/hora
HORA = 20:00 pm-21:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 54. En el siguiente grafico de barras de muestra el volumen en ambos sentidos de vehiculos, donde se
registro que el volumen horario de maxima demanda fue de 20:00 pm a 21:00 pm.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 17. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

| To ver [voLumen |

MOTOS 43
MOTOTAXI 80

AUTOS 1312
JEEP 219
CAMIONET 68

AS PICK

MICROS 1522
B-2 55

B3 106

B4 52

c2 159

Cc3 137
ca 0
T251 11
T252 50
T2S3 148
T351 9
T3S52 75
T353 311
C2R2 3
C3R2 15
C2R3 0
C3R3 29

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 55. En la siguiente figura se detalla por medio de un grafico de barras el comportamiento vehicular de
norte a sur donde se registro las unidades de maxima demanda que circulan por la avenida.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 18. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

MOTO 12
MOTOTAXI 30
AUTOS 2512
JEEP 32
CAMIONET
AS PICK 42
MICROS 2821
B-2 16
B3 86
B4 96
c2 35
Cc3 147
Cc4a 0
T251 7
T252 29
T2S3 105
T3S51 0
T3S2 122
T3S3 163
C2R2 14
C3R2 12
C2R3 60
C3R3 4

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 56. En la siguiente imagen se detalla por medio de un gréafico de barras el comportamiento vehicular
de sur a norte.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.7. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia domingo 12 de
agosto del 2018

Tabla 19. Registro total del conteo vehicular ambos sentidos del dia 12 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00 am-07:00 am 310 431 741
07:00 am-08:00 am 418 438 856
08:00 am-09:00 am 419 491 910)
09:00 am-10:00 am 331 355 686
11:00 am-12:00 pm 293 326 619]
12:00 pm-13:00 pm 305 313 618
13:00 pm-14:00 pm 256 283 539]
17:00 pm-18:00 pm 248 364 612
18:00 pm-19:00 pm 271 596 867
19:00pm-20:00 pm 386 409] 795
20:00 pm-21:00 pm 443 413 856
21:00 pm-22:00 pm 339 389| 728
TOTAL pE veicuros 4019 4808| 8827
VHMD = 910veh/hora
HORA = 08:00 am-09:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

Figura 57. En el siguiente grafico de barras se muestra el volumen vehicular ambos sentidos donde se
muestra que el volumen horario de maxima demanda se dio durante las horas 8 am a 9 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 20. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

MOTO 6
MOTOTAXI 79
AUTOS 1702
JEEP 212
CAMIONET
AS PICK 38
MICROS 945
B-2 13
B3 49
B4 39
Cc2 19
C3 104
Cca 0
T251 96
T2S2 13
T2S3 167
T3S51 13
T3S2 151
T3S3 273
C2R2 22
C3R2 44
C2R3 0
C3R3 34

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 58. En la siguiente imagen se demuestra por medio de un gréfico de barras el comportamiento
vehicular de norte a sur donde se registré con mayor cantidad las unidades de autos.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 21. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTO 143
MOTOTAXI 43
AUTOS 2434
JEEP 22
CAMIONET 15
AS PICK
MICROS 1239
B-2 6
B3 55
B4 82
c2 23
c3 126
ca 0
T251 0
T252 9
T253 315
T351 0
T352 78
1353 180
C2R2 16
C3R2 13
C2R3 5
C3R3 4

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE SUR A
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Figura 59. En la siguiente imagen se detalla el comportamiento vehicular por medio de un gréafico de barras
donde podemos observar la mayor demanda de circulacion de vehiculos son los autos y los micros.
Fuente: Propia del investigador.

110



3.4.8. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia lunes 13 de
agosto del 2018

Tabla 22. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 13 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
06:00 am - 07:00 am 646 559 1205
07:00am - 08:00 am 918 932 1850
08:00 am - 09:00 am 817 883 1700
09:00 am - 10:00 am 446 594 1040
11:00 am - 12:00 pm 304 522 826
12:00 pm - 13:00 pm 336 510 846
13:00 pm - 14:00 pm 410 487 897
17:00 pm - 18:00 pm 395 506 901
18:00 pm - 19:00 pm 615 543 1158|
19:00 pm - 20:00 pm 933 822 1755
20:00 pm - 21:00 pm 954 786 1740
21:00 pm - 22:00 pm 765 489 1254
TOTAL pe veicutos 7539 7633 15172
VHMD 1850veh/hora
HORA 07:00 am - 08:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 60. En el siguiente grafico de barras se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos, donde se

muestra que el volumen horario de maxima demanda fue en las horas de 07 am a 08 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 23. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur

MOTOS 35
MOTOTAXIS 113
AUTOS 2309
JEEP 233
CAMIONET 53
AS PICK
MICROS 3040
B-2 12
B3 57
B4 62
c2 13
C3 58
ca 0
T251 8
T252 49
T2S3 619
T3S51 6
T3S2 207
T3S3 633
C2R2 5
C3R2 10
C2R3 6
C3R3 11

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE NORTE A SUR
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Figura 61. En el siguiente gréafico se detalla el comportamiento vehicular de norte a sur donde observamos
que el mayor nimero de vehiculos que transitaron fueron los micros y por debajo los autos.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 24. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

| o veH | voLumEN ]
MOTOS 78
MOTOTAXIS 28
AUTOS 2640
JEEP 7
CAMIONET 60
AS PICK
MICROS 2965
B-2 18
B3 126
B4 59
c2 104
c3 168
(of] 0
T2S51 o
T252 168
T2S3 541
T351 0
T352 153
T3S3 457
C2R2 26
C3R2 14
C2R3 7
C3R3 14

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 62. En el siguiente gréafico se detalla el comportamiento del trafico vehicular de sur a norte donde se
muestra que las unidades de mayor circulacion son los micros, autos y con menores cantidades los camiones
unitarios y los camiones acoplados.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.9. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia martes 14 de
agosto del 2018

Tabla 25. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 14 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_NORTESUR SURNORTE SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 633 620| 1253
07:00 am - 08:00 am 1067 850I 1917
08:00am - 09:00 am 1148 951 2099
09:00 am - 10:00 am 726 637 1363
11:00 am - 12:00 pm 710 646 1356
12:00 pm - 13:00 pm 756 607 1363
13:00 pm - 14:00 pm 698 611 1309
17:00 pm - 18:00 pm 713 589 1302
18:00 pm - 19:00 pm 880 626 1506
19:00 pm - 20:00 pm 1023 756 1779
20:00 pm - 21:00 pm 936 928 1864
21:00 pm - 22:00 pm 840 741 1581
TOTAL o veicutos 10130 8562 18692
VHMD 2099veh/hora
HORA 08:00 am - 09:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

SENTI

Figura 63. En el siguiente grafico de barras se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se

registré el volumen horario de méxima demanda durante las horas de 08 am a 09 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 26. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

MOTO a4
MOTOTAXIS 86
AUTOS 3282
JEEP 200
CAMIONET 24
AS PICK
MICROS 3686
B-2 13
B3 145
B4 171
C2 245
C3 232
ca 0
T2S1 12
T252 49
T2S3 1165
T3S1 7
T352 51
T3S3 624
C2R2 25
C3R2 a7
C2R3 13
C3R3 9

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE NORTE A SUR
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Figura 64. En el siguiente grafico se detalla el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registro que las unidades que mayor circulan por dicha avenida son los micros, autos camiones acoplados.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 27. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 78
MOTOTAXI 59
AUTOS 3164
JEEP 34
CAMIONET a9
AS PICK
MICROS 3587
B-2 8
B3 171
B4 146
c2 105
C3 194
ca 0
T251 0
T252 250
T2S3 361
T351 0
T3S2 142
T3S3 179
C2R2 17
C3R2 9
C2R3 4
C3R3 5

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 65. En el siguiente grafico se detalla el comportamiento vehicular de sur a norte donde se registro

que las unidades que mas circulan en mayor cantidad por la avenida son los micros, autos y los camiones
acoplados en bajas cantidades.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.10. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia miércoles 15 de
agosto del 2018

Tabla 28. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 15 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR [SURNORTE SENTIDOS
06:00 am - 07:00 am 646 452 1098
07:00 am - 08:00 am 1009 772 1781
08:00 am - 09:00 am 610 701 1311
09:00 am - 10:00 am 455 504 959|
11:00 am - 12:00 pm 416 502 918
12:00 pm - 13:00 pm 455 355 810|
13:00 pm - 14:00 pm 442 368 810|
17:00 pm - 18:00 pm 452 451 903
18:00 pm - 19:00 pm 535 492 1027
19:00 pm - 20:00 pm 1135 999 2134
20:00 pm - 21:00 pm 945 788 1733
21:00 pm - 22:00 pm 687 509 1196
TOTAL e veicutos 7787 6893 14680
VHMD 2134veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 66. En el siguiente grafico de barras se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos en donde se
registro el volumen horario de maxima demanda en las horas de 19:00 pm a 20:00 pm.

Fuente: Propia del investigador.

117



Tabla 29. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 36
MOTOTAXI 69
AUTOS 1882
JEEP 141
CAMIONET 110
AS PICK
MICROS 3292
B-2 13
B3 a5
B4 104
c2 195
c3 199
ca 0
T251 8
T252 191
T253 669
T3S1 23
T3S2 165
T3S3 594
C2R2 13
C3R2 12
C2R3 11
C3R3 15

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE NORTE A SUR

Figura 67. En el siguiente grafico de barras se detalla el comportamiento vehicular de norte a sur donde se
muestra las cantidades de vehiculos que mas circulan por dicha avenida dando como resultado los micros,
autos y los camiones acoplados con menor cantidades.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 30. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 131
MOTOTAXI 48
AUTOS 2682
JEEP 105
CAMIONET 60
AS PICK
MICROS 2926
B-2 10
B3 60
B4 64
Cc2 72
C3 129
c4a 0
T251 11
T252 44
T2S3 136
T3S1 0
T3S2 144
T3S3 229
C2R2 18
C3R2 12
C2R3 5
C3R3 7

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO DE SUR A NORTE

1000
500

Figura 68. En el siguiente grafico de barras se detalla el comportamiento vehicular de sur a norte donde se
observé que las unidades que circulan en gran cantidad son los micros y los autos.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.11. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia jueves 16 de
agosto del 2018

Tabla 31. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 16 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 438 690 1128
07:00am - 08:00 am 737 924 1661
08:00am - 09:00 am 638 725 1363
09:00am - 10:00 am 506 551 1057
11:00 am - 12:00 pm 447 434 881
12:00 pm - 13:00 pm 477 439 916
13:00 pm - 14:00 pm 486 476 962
17:00 pm - 18:00 pm 506 420 926
18:00 pm - 19:00 pm 553 751 1304
19:00 pm - 20:00 pm 750 912 1662
20:00 pm - 21:00 pm 688 929 1617
21:00 pm - 22:00 pm 540 741 1281
TOTAL pe veicuLos 6766 7992 14758
VHMD 1662veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

ENTIDOS

Figura 69. En el siguiente grafico de barras se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se
registro el volumen horario de méxima demanda durante las horas de 19:00 pm a 20:00 pm.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 32. Registro del comportamiento vehicular en sentido de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 26
MOTOTAXI 141
AUTOS 1719
JEEP 235
CAMIONET 61
AS PICK
MICROS 3259
B-2 12
B3 63
B4 84
Cc2 169
Cc3 162
Cca 0
T2S1 82
T252 168
T2S3 136
T351 10
T3s52 140
T3S3 241
C2R2 16
C3R2 30
C2R3 0
C3R3 12

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE
NORTE A SUR

169162 168 241
0 82 136 10 140

16 30 0 12
S DD DD DD
Q7 Q7 7 SRS

Figura 70. En el siguiente grafico de barras se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur
donde se registr6 que las unidades de micros y autos circulan en mayor cantidad por dicha avenida en
estudio.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 33. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 157
MOTOTAKXI 43
AUTOS 3127
JEEP 34
CAMIONET 68
AS PICK
MICROS 3410
B-2 21
B3 108
B4 93
Cc2 93
C3 220
ca 0
T251 6
T252 118
T2S3 115
T3S1 0
T3S2 128
T3S3 173
C2R2 20
C3R2 14
C2R3 42
C3R3 2

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A
NORTE
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Figura 71. En el siguiente grafico de barras se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte
donde se registr6 la mayor cantidad de vehiculos livianos como son los micros y autos.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.12. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia viernes 17 de
agosto del 2018

Tabla 34. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 17 de agosto.

SENTIDO AMOBOS
_ NORTESUR [SURNORTE SENTIDOS
06:00 am - 07:00 am 616 711 1327
07:00 am - 08:00 am 1155 811 1966
08:00 am - 09:00 am 1069 774 1843
09:00 am - 10:00 am 794 581 1375
11:00 am - 12:00 pm 547 540 1087
12:00 pm - 13:00 pm 505 432 937
13:00 pm - 14:00 pm 521 417 938
17:00 pm - 18:00 pm 795 631 1426
18:00 pm - 19:00 pm 1021 647 1668
19:00 pm - 20:00 pm 1161 681 1842
20:00 pm - 21:00 pm 4220 712 4932
21:00 pm - 22:00 pm 684 682 1366
TOTAL pe veicutos 13088 7619 20707
VHMD 4932veh/hora
HORA 20:00 pm - 21:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 72. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registré el
volumen horario de maxima demanda en las horas de 20:00 pm a 21:00 pm.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 35. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 20
MOTOTAXI 93
AUTOS 3400
JEEP 149
CAMIONET a7
AS PICK
MICROS 6994
B-2 2
B3 951
B4 179
c2 178
c3 191
ca 0
T251 87
T252 135
T253 158
T351 4
T352 142
T3S3 332
C2R2 11
C3R2 7
C2R3 0
C3R3 8

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR

Figura 73. En el siguiente grafico de barras se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur
en donde se registro el alto volumen de las unidades de transporte como los micros que circulan por la
avenida.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 36. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 176
MOTOTAXI 57
AUTOS 2232
JEEP 146
CAMIONET 136
AS PICK
MICROS 3435
B-2 11
B3 263
B4 131
c2 132
C3 194
Cca 0
T251 13
T252 146
T253 97
T351 0
T3S2 225
T3S3 170
C2R2 18
C3R2 12
C2R3 10
C3R3 15

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE
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Figura 74. En el siguiente grafico de barras de detalla el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte
donde las unidades en gran cantidad que circulan por la avenida son los micros y los autos.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.13. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia sdbado 18 de agosto
del 2018

Tabla 37. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 18 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 582 1127 1709
07:00am - 08:00 am 894 1179 2073
08:00am - 09:00 am 729 822 1551
09:00am - 10:00 am 468 506 974
11:00 am - 12:00 pm 447 580 1027
12:00 pm - 13:00 pm 462 569 1031
13:00 pm - 14:00 pm 520 533 1053
17:00 pm - 18:00 pm 450 615 1065
18:00 pm - 19:00 pm 474 721 1195
19:00 pm - 20:00 pm 631 779 1410}
20:00 pm - 21:00 pm 591 706 1297
21:00 pm - 22:00 pm 546 670 1216
TOTAL pe veicuios 6794 8807 15601
VHMD 2073veh/hora
HORA 07:00 am - 08:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 75. En el siguiente grafico se muestra el volumen del trafico vehicular en ambos sentidos donde se
registro el volumen horario de maxima demanda en las horas de 7 am a 8 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 38. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 35
MOTOTAXI 132
AUTOS 2706
JEEP 132
CAMIONET 61
AS PICK
MICROS 2007
B-2 34
B3 98
B4 140
c2 228
C3 263
C4 0
T251 50
T252 165
T253 291
T351 21
T352 89
T353 304
C2R2 21
C3R2 4
C2R3 0
C3R3 13

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR

1500

1000

Figura 76. En el grafico de barras se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registro el alto volumen de autos seguido de los micros y otras unidades en menores proporciones.
Fuente: Propia de investigador.
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Tabla 39. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 127
MOTOTAXI 53
AUTOS 2944
JEEP 67
CAMIONET 126
AS PICK
MICROS 2826
B-2 12
B3 a77
B4 372
c2 926
C3 120
c4 0
T251 8
T252 76
T2S53 1037
T351 0
T352 140
T353 257
C2R2 35
C3R2 16
C2R3 8
C3R3 10

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE

- 372 257

120 140
%0 o 8 ’® 0O _ Bm 35 16 8 10

S 4V D X DO XD DD D DD
ST PGS S

¥ O D
SRR

Figura 77. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
registré cantidades altas de autos, micros y camiones acoplados.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.14. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia domingo 19 de
agosto del 2018

Tabla 40. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 18 del mes de agosto.

_ SENTIDO AMOBOS
NORTESUR |SURNORTE SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 545 487 1032
07:00am - 08:00 am 579 520] 1099
08:00am - 09:00 am 383 555 938
09:00am - 10:00 am 358 336 694
11:00 am - 12:00 pm 370 339] 709
12:00 pm - 13:00 pm 327 308 635
13:00 pm - 14:00 pm 326 365 691
17:00 pm - 18:00 pm 333 345 678
18:00 pm - 19:00 pm 428 557 985
19:00 pm - 20:00 pm 506 610] 1116
20:00 pm - 21:00 pm 414 510| 924
21:00 pm - 22:00 pm 416 447 863
TOTAL pe veicutos 4985 5379] 10364
VHMD 1116veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBNOS SENTIDOS

(m} ENTIDOS
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Figura 78. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registrd el
volumen horario de méxima demanda durante las horas de 19:00 pm a 20:00 pm.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 41. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 19 del mes de agosto.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 42
MOTOTAKXI 80
AUTOS 2829
JEEP 12
CAMIONET 62
AS PICK
MICROS 1161
B-2 2
B3 121
B4 60
Cc2 4
C3 55
ca 0
T251 1
T252 40
T2S3 149
T3S1 13
T3S2 138
T3S3 210
C2R2 0
C3R2 0
C2R3 0
C3R3 6

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR
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1000

Figura 79. En el siguiente gréafico se muestra el comportamiento vehicular de norte a sur donde se muestra
un alto volumen de autos.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 42. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 65
MOTOTAXI 60
AUTOS 2962
JEEP 24
CAMIONET 35
AS PICK
MICROS 1169
B-2 10
B3 96
B4 110
C2 61
c3 192
ca 0
T251 12
T252 50
T253 152
T3S51 0
T3S2 144
T3S3 200
C2R2 12
C3R2 14
C2R3 11
C3R3 0

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE

1000

Figura 80. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
muestra una alta cantidad de autos seguido de los micros.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.15. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia lunes 20 de
agosto del 2018

Tabla 43. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 20 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
NORTESUR [SURNORTE SENTIDOS
06:00 am - 07:00 am 884 870] 1754
07:00am - 08:00 am 1123 1157 2280
08:00 am - 09:00 am 897 819 1716
09:00 am - 10:00 am 684 639| 1323
11:00 am - 12:00 pm 551 513 1064
12:00 pm - 13:00 pm 563 503 1066
13:00 pm - 14:00 pm 562 478 1040
17:00 pm - 18:00 pm 602 506 1108|
18:00 pm - 19:00 pm 872 804 1676
19:00 pm - 20:00 pm 871 1170] 2041
20:00 pm - 21:00 pm 816 1013 1829
21:00 pm - 22:00 pm 623 851 1474
TOTAL pe veicuros 9048 9323 18371
VHMD 2280veh/hora
HORA 07:00 am - 08:00 am

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 81. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registrd el

volumen horario de maxima demanda en las horas de 7 am a 8 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 44. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 79
MOTOTAXI 203
AUTOS 3209
JEEP 214
CAMIONET 39
AS PICK
MICROS 3801
B-2 35
B3 109
B4 106
Cc2 33
Cc3 216
ca 0
T251 143
T2S2 253
T2S3 217
T3S51 2
T3S2 198
T3S3 152
C2R2 10
C3R2 12
C2R3 2
C3R3 15

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR
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Figura 82. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registro a los vehiculos de micros y autos en mayores cantidades.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 45. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 138
MOTOTAXI 55
AUTOS 2072
JEEP 127
CAMIONET 8a
AS PICK
MICROS 3498
B-2 12
B3 133
B4 135
Cc2 96
C3 111
ca 0
T2S51 18
T252 117
T2S3 747
T3S51 0
T3S52 839
T3S3 1056
C2R2 46
C3R2 12
C2R3 12
C3R3 15

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE

Figura 83. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde
podemos observar un alto volumen de las unidades que transitan por la avenida como son los micros, autos y
los camiones de acoplados de alto tonelaje.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.16. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia martes 21 de

agosto del 2018

Tabla 46. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 21 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
06:00 am - 07:00 am 479 721 1200]
07:00 am - 08:00 am 623 921 1544
08:00 am - 09:00 am 589 868 1457
09:00 am - 10:00 am 462 714 1176
11:00 am - 12:00 pm 434 673 1107
12:00 pm - 13:00 pm 435 588 1023
13:00 pm - 14:00 pm 450 502 952
17:00 pm - 18:00 pm 450 652 1102
18:00 pm - 19:00 pm 556 821 1377
19:00 pm - 20:00 pm 577 822 1399]
20:00 pm - 21:00 pm 573 798 1371
21:00 pm - 22:00 pm 521 676 1197
TOTAL pe veicuros 6149 8756 14905
VHMD 1544
HORA 07:00 am - 08:00 am

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 84. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registrd el

volumen horario de maxima demanda durante las horas de 7 am a 8 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 47. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 60
MOTOTAXI 186
AUTOS 2061
JEEP 169
CAMIONET 57
AS PICK
MICROS 2682
B-2 17
B3 23
B4 45
c2 17
C3 123
c4 0
T251 33
T252 153
T253 174
T351 3
T352 236
T3S3 110
C2R2 0
C3R2 0
C2R3 0
C3R3 0

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A
SUR

Figura 85. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registro gran cantidad de micros y autos.

Fuente: Propia del investigador.
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TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 85
MOTOTAXI 50
AUTOS 2931
JEEP 54
CAMIONET 85
AS PICK
MICROS 3225
B-2 9
B3 111
B4 105
c2 105
C3 98
ca 0
T251 13
T252 132
T2S3 518
1351 )
T352 339
T3S3 870
C2R2 7
C3R2 7
C2R3 6
C3R3 6

1500

1000

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE

Tabla 48. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

Figura 86. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
registro las unidades en mayores cantidades que transitan por la avenida en estudio como son los micros y
autos.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.17. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia miércoles 22

del mes de agosto del 2018

Tabla 49. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 22 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
06:00 am - 07:00 am 580 789 1369]
07:00 am - 08:00 am 951 1165 2116
08:00 am - 09:00 am 800 837 1637
09:00 am - 10:00 am 626 645 1271
11:00 am - 12:00 pm 623 626 1249]
12:00 pm - 13:00 pm 565 630 1195
13:00 pm - 14:00 pm 576 622 1198
17:00 pm - 18:00 pm 753 758 1511
18:00 pm - 19:00 pm 969 1082 2051
19:00 pm - 20:00 pm 949 1209 2158
20:00 pm - 21:00 pm 817 1023 1840]
21:00 pm - 22:00 pm 687 874 1561
TOTAL pe veicuros 8896 10260 19156
VHMD 2158veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 87. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registré el

volumen horario de maxima demanda durante las horas de 19:00 pm a 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

138



Tabla 50. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 59
MOTOTAXI 235
AUTOS 2959
JEEP 181
CAMIONET 109
AS PICK
MICROS 3425
B-2 16
B3 127
B4 36
Cc2 100
C3 169
ca 0
T251 1
T252 210
T2S3 592
T351 0
T3S2 200
T3S3 451
C2R2 10
C3R2 8
C2R3 0
C3R3 8

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A
SUR

Figura 88. En la siguiente gréafica se muestra en comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registra las cantidades de vehiculos de mayor circulacién como son los micros y autos.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 51. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 146
MOTOTAXI 49
AUTOS 3087
JEEP 86
CAMIONET 95
AS PICK
MICROS 3940
B-2 21
B3 143
B4 163
c2 102
C3 286
ca 0
T251 18
T252 233
T2S3 659
T351 0
T352 284
T3S3 840
C2R2 23
C3R2 51
C2R3 10
C3R3 24

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE SUR A NORTE

Figura 89. En la siguiente grafica se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
registr6 mayores cantidades de micros y autos en dicha avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.18. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia jueves 23 del
mes de agosto del 2018

Tabla 52. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 23 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
[NORTESUR | SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 594 441 1035
07:00am - 08:00 am 642 544 1186
08:00am - 09:00 am 526 532 1058
09:00 am - 10:00 am 605 523 1128
11:00 am - 12:00 pm 623 482 1105
12:00 pm - 13:00 pm 589 490) 1079]
13:00 pm - 14:00 pm 534 482 1016
17:00 pm - 18:00 pm 543 492 1035
18:00 pm - 19:00 pm 624 486 1110}
19:00 pm - 20:00 pm 635 585 1220|
20:00 pm - 21:00 pm 623 588| 1211
21:00 pm - 22:00 pm 602 542 1144
TOTAL pe veicutos 7140 6187 13327
VHMD 1220veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

06:00 07:00 0800 0900 11:00 12:00 13:00 17:00 1800 19:00 20:00 21:00
am - am - am - am - am - pm - pm - pm - pm - pm - pm - pm -

07:00 08:00 09:00 10:00 12:00 13:00 14:00 1800 19:00 20:00 21:00 22:00
am am am am pm pm pm pm pm pm pm pm

m AMOBOS SENTIDOS

Figura 90. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registro el
volumen horario de maxima demanda en las horas de 19:00 pm a 20:00 pm.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 53. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 157
MOTOTAXI 196
AUTOS 2132
JEEP 244
CAMIONET 164
AS PICK
MICROS 2641
B-2 15
B3 116
B4 77
c2 180
Cc3 225
c4 0
T251 3
T252 245
T2S3 275
T351 1
T3S52 173
T3S3 271
C2R2 5
C3R2 15
C2R3 0
C3R3 5

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 91. En el siguiente gréafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde
podemos observar que los micros y autos son las unidades que en mayores cantidades circulan por la avenida
en estudio.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 54. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 146
MOTOTAXI 49
AUTOS 3087
JEEP 86
CAMIONET 95
AS PICK
MICROS 3940
B-2 21
B3 143
B4 163
c2 102
c3 286
ca 0
T251 18
T252 233
T253 659
T351 0
T352 284
T353 840
C2R2 23
C3R2 51
C2R3 10
C3R3 24

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 92. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
registré las unidades que circulan en gran cantidad como son los micros y autos, los camiones acoplados en
menos cantidades.

Fuente: Propia del investigador.
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3.4.19. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia viernes 24 de
agosto del 2018

Tabla 55. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 24 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
NORTESUR (SURNORTE SENTIDOS
06:00am - 07:00 am 624 466 1090
07:00am - 08:00 am 669 535 1204
08:00 am - 09:00 am 607 530 1137
09:00am - 10:00 am 582 495 1077
11:00 am - 12:00 pm 505 486 991
12:00 pm - 13:00 pm 521 473 994
13:00 pm - 14:00 pm 476 458| 934
17:00 pm - 18:00 pm 499 443 942
18:00 pm - 19:00 pm 775 530 1305
19:00 pm - 20:00 pm 760 547 1307
20:00 pm - 21:00 pm 720 542 1262
21:00 pm - 22:00 pm 557 511 1068
TOTAL pe veiculos 7295 6016 13311
VHMD 1307veh/hora
HORA 19:00 pm - 20:00 pm

Fuente: Propia del investigador.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Figura 93. En el siguiente gréafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde registro el
volumen horario de méxima demanda durante las horas de 19:00 pm a 20:00 pm.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 56. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 86
MOTOTAXI 151
AUTOS 2137
JEEP 236
CAMIONET a2
AS PICK
MICROS 2876
B-2 7
B3 386
B4 209
c2 94
c3 106
ca 0
T251 1
T252 139
T253 194
T351 0
T352 270
T3S3 338
C2R2 10
C3R2 5
C2R3 4
C3R3 4

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR

Figura 94. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
muestra las unidades vehiculares como son los micros, autos que circular en grandes cantidades en la
avenida.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 57. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 135
MOTOTAXI 42
AUTOS 2237
JEEP 42
CAMIONET 103
AS PICK
MICROS 2396
B-2 13
B3 98
B4 84
Cc2 62
C3 20
Cc4 0
T251 8
T252 121
T253 239
T351 0
T352 73
T3S3 213
C2R2 13
C3R2 17
C2R3 10
C3R3 20

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 95. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde
observa a los vehiculos como son los micros y autos los de mayor circulacion por la avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.20. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia sabado 25 de
agosto del 2018

Tabla 58. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 25 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
06:00am - 07:00 am 362 534 896
07:00am - 08:00 am 465 704 1169]
08:00am - 09:00 am 458 537 995
09:00am - 10:00 am 461 486 947
11:00 am - 12:00 pm 388 457 845
12:00 pm - 13:00 pm 394 456 850]
13:00 pm - 14:00 pm 422 426 848
17:00 pm - 18:00 pm 449 623 1072
18:00 pm - 19:00 pm 493 609 1102
19:00 pm - 20:00 pm 474 660 1134
20:00 pm - 21:00 pm 537 600 1137
21:00 pm - 22:00 pm 482 535 1017
TOTAL pe veicuLos 5385 6627 12012
VHMD 1169veh/hora
HORA 07:00 am - 08:00 am

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 96. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registré el
volumen horario de méxima demanda durante las horas de 7 am a 8 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 59. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 61
MOTOTAXI 214
AUTOS 2269
JEEP 123
CAMIONET 82
AS PICK
MICROS 2015
B-2 7
B3 29
B4 53
C2 32
Cc3 81
C4 0
T251 8
T252 11
T2S3 52
T351 0
T352 135
T3S3 177
C2R2 12
C3R2 12
C2R3 0
C3R3 12

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR

2269

Figura 97. En la siguiente gréafica se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde se
registra en mayores cantidades a los autos y micros.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 60. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 152
MOTOTAXI 63
AUTOS 2821
JEEP 109
CAMIONET 104
AS PICK
MICROS 2437
B-2 10
B3 179
B4 106
c2 77
c3 154
c4 0
T251 10
T252 55
T2S3 134
T3S1 0
1352 74
T3S3 109
C2R2 8
C3R2 5
C2R3 12
C3R3 8

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 98. En la siguiente grafica de muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde se
observa el mayor nimero de autos y micros que circulan por dicha avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.21. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia domingo 26 de
agosto del 2018

Tabla 61. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 26 del mes de agosto.

SENTIDO AMOBOS
[NORTESUR | SENTIDOS
06:00 am - 07:00 am 428 373 801
07:00 am - 08:00 am 391 384, 775
08:00 am - 09:00 am 371 353 724
09:00 am - 10:00 am 284 312 596
11:00 am - 12:00 pm 259 312 571
12:00 pm - 13:00 pm 300 327 627
13:00 pm - 14:00 pm 304 342 646
17:00 pm - 18:00 pm 321 358 679]
18:00 pm - 19:00 pm 356 355 711
19:00 pm - 20:00 pm 411 385 796
20:00 pm - 21:00 pm 373 415 788
21:00 pm - 22:00 pm 454 375 829
TOTAL ok veicuros 4252 4291 8543
VHMD 829veh/hora
HORA 21:00 pm - 22:00 pm

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 99. En la siguiente gréafica se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registré el
volumen horario de méaxima demanda en los horarios de 21:00 pm a 22:00 pm.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 62. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 26 del mes de agosto.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 71
MOTOTAXI 149
AUTOS 2020
JEEP 111
CAMIONET 13
AS PICK
MICROS 860
B-2 3
B3 74
B4 20
c2 8
C3 146
ca 0
T251 0
T252 167
T2S3 199
T351 )
T352 156
T353 168
C2R2 4
C3R2 7
C2R3 )
C3R3 6

Fuente: Propia del investigador.

COMPORTAMIENTO VEHICULAR DE NORTE A SUR
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Figura 100. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur donde
se observa la mayor cantidad de autos y, micros que circulan por dicha avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 63. Registro de del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPOVEH | VOLUMEN
MOTOS 55
MOTOTAXI 45
AUTOS 2009
JEEP 84
CAMIONET a3
AS PICK
MICROS 1209
B-2 7
B3 93
B4 145
c2 13
C3 146
ca 0
T251 4
T252 49
T253 80
1351 3
T352 140
T3S3 125
C2R2 5
C3R2 7
C2R3 16
C3R3 13

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 101. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte
notandose que los autos y micros son los que tienen mayor circulacion por la avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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3.4.22. Resultados del conteo vehicular en ambos sentidos del dia lunes 27 de
agosto del 2018

Tabla 64. Registro total del conteo vehicular en ambos sentidos del dia 27 del mes agosto.

SENTIDO AMOBOS
[NORTESUR | SENTIDOS
06:00 am - 07:00 am 551 481 1032
07:00 am - 08:00 am 833 559 1392
08:00 am - 09:00 am 950 573 1523
09:00 am - 10:00 am 588 523 1111
11:00 am - 12:00 pm 536 499 1035
12:00 pm - 13:00 pm 466 495 961
13:00 pm - 14:00 pm 484 462 946
17:00 pm - 18:00 pm 480 492 972
18:00 pm - 19:00 pm 655 541 1196
19:00 pm - 20:00 pm 884 535 1419|
20:00 pm - 21:00 pm 651 588 1239)
21:00 pm - 22:00 pm 523 524 1047
TOTAL e vefcutos 7601 6272 13873
VHMD 1523veh/hora
HORA 08:00 am - 09:00 am

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 102. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular en ambos sentidos donde se registra el

volumen horario de maxima demanda en los horarios de 8 am a 9 am.

Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 65. Registro del comportamiento vehicular de norte a sur.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 30
MOTOTAXI 124
AUTOS 2893
JEEP 11
CAMIONET 27
AS PICK
MICROS 3096
B-2 12
B3 109
B4 135
Cc2 117
Cc3 143
ca 0
T251 5
T252 175
T2S53 250
T351 0
T352 208
T3S3 221
C2R2 12
C3R2 31
C2R3 0
C3R3 8

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 103. En el siguiente gréafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de norte a sur done se
podemos verificar que los micros y autos son los que circulan en mayor cantidad.
Fuente: Propia del investigador.
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Tabla 66. Registro del comportamiento vehicular de sur a norte.

TIPO VEH | VOLUMEN
MOTOS 193
MOTOTAXI 76
AUTOS 2160
JEEP 53
CAMIONET 109
AS PICK
MICROS 2410
B-2 17
B3 109
B4 150
C2 78
Cc3 223
ca 0
T251 13
T2S52 270
T2S3 105
T351 0
T3S52 118
T3S3 138
C2R2 8
C3R2 15
C2R3 11
C3R3 16

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 104. En el siguiente grafico se muestra el comportamiento vehicular en sentido de sur a norte donde la
cantidad de micros y autos son los que circulan en mayor cantidad por la avenida en estudio.
Fuente: Propia del investigador.
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3.5. Resultados del conteo total de las tres semanas de conteo vehicular

Tabla 67. Resumen total del conteo vehicular.

CONTEO TOTAL VEHICULAR AMBOS
SENTIDOS

DIA

06-ago 11618
07-ago 13335
08-ago 13572
09-ago 12592
10-ago 11854
11-ago 10749
12-ago 8827
13-ago 15172
14-ago 18692
15-ago 14680|
16-ago 14758
17-ago 20707
18-ago 15601
19-ago 10364
20-ago 18371
21-ago 14905
22-ago 19156
23-ago 13327
24-ago 13311
25-ago 12012
26-ago 8543
27-ago 13873

- 306019

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 105. En el siguiente grafico se muestra el volumen vehicular de las tres semanas donde se registra
que los dias de mayor volumen corresponde a los dias 17 de agosto con una cantidad de 20707
correspondiente a la segunda semana de conteo, el otro dia corresponde a el dia 22 de agosto con una
cantidad de 19156 de la semana tres el otro dia es el martes 14 con una cantidad de 18692 de la segunda

semana del mes de agosto.

Fuente: Propia del investigador.

3.6. Registro de muertes por accidentes en la Red vial urbana y no urbana
En la siguiente tabla se muestra los accidentes ocasionados en la red vial urbana con

mayor indice de muertes y a la red vial no urbana con menos indices de pérdidas
humanas.
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Tabla 68. Muertes ocasionadas por accidentes de transito en las vias durante los afios 2006-2017

MUERTES POR ACCIDENTES DE TRANSITO 2006-2017
3 RED VIAL
ANO - No TOTAL
2006 2718 763 3481
2007 2651 859 3510
2008 2604 885 3489
2009 2437 806 3243
2010 1965 891 2856
2011 2759 772 3531
2012 2354 855 3209
2013 2109 1001 3110|
2014 1972 826 2798
2015 2177 788 2965
2016 1884 812 2696
2017 2054 772 2826
TOTAL 4 tajecidos 27684] 10030 37714

Fuente: Policia Nacional del PerG-Division de Estadistica. (preliminar).
Elaboracién propia del autor.
El nimero de personas fallecidas estd comprendido desde ocurrido el accidente de transito hasta las

24 horas siguientes. Datos preliminares enero-diciembre

MUERTES POR ACCIDENTES DE
TRANSITO POR ANO

Figura 106. fotografia en donde se muestra los afios y cantidad de fallecidos que se dieron durante los afios
2006-2017 en las cuales nos muestra que en afio 2011 se tuvo la mayor cantidad de 3531de personas
fallecidos en las vias.

Fuente: Elaboracion Propia del investigador.
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Tabla 69. Numero de accidentes ocasionados por accidentes de transito por departamento 2015

ACCIDENTES DE TRANSITO SEGUN
DEPARTAMENTO 2015 (ABSOLUTO)
DEPARTAMENTO I\-I" de
Accidentes
Provinciade Lima 58079
Arequipa 6732
La Libertad 5645
Cusco 4994
Piura 4562
Prov.Const. Del Callao 4119
Regidén Lima 4099
Lambayeque 3651
Ancash 3270
Junin 2879
Ica 2319
Cajamarca 2255
San Martin 2054
Ayacucho 1789
Puno 1640
Huanuco 1435
Apurimac 1197
Ucayali 993
Tacna 939
Amazonas 829
Huancavelica 732
Moquegua 703
Loreto 678
Madre de Dios 582
Tumbes 444
Pasco 429

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informéatica-v censo nacional de comisarias 2016.

Elaboracion propia del investigador.
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ACCIDENTES DE TRANSITO POR DEPARTAMENTO
2015 (Absoluto)

# W N° de Accidentes

Figura 107. Total, de Accidentes Registrados durante el censo nacional de comisarias realizado por el
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica 2016.

Fuente: propia del investigador.

3.7. Crecimiento del parque automotor Nacional

EVOLUCION DEL PARQUE
AUTOMOTOR NACIONAL

2020
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ANO mmmm e PARQUE AUTOMOTOR e

Figura 108. Volumen como ha crecido el parque automotor en el Perd.

Fuente: Elaboracién propia del investigador.
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Tabla 70. Crecimiento del parque automotor a nivel Nacional desde el afio 1995 hasta el afio 2015.

CRECIMIENTO DEL PARQUE AUTOMOTOR EN EL PERU

ANO
1995 862589
1996 936501
1997 985746
1998 1055745
1999 1114191
2000 1162859
2001 1209006
2002 1248512
2003 1342288
2004 1707381
2005 1869078
2006 1976532
2007 2133690
2008 2394387
2009 2826909
2010 3155614
2011 3548231
2012 3986241
2013 4421205
2014 4832667
2015 5244550

TOTAL p¢ veniculos 48013922

Fuente: Superintendencia de Registros Publicos.
Elaboracion propia del investigador.
A partir del afio 2004 los vehiculos menores mototaxis y motos estdn considerados en el total del parque

automotor nacional.
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Tabla 71. Crecimiento del parque automotor por departamento 2016

ESTIMACION DEL PARQUE AUTOMOTOR NACIONAL POR CLASE DE VEHICULO POR DEPARTAMENTO 2016

CLASE DE VEHICULOS
DEPARTAMENTO AUTOMOVIL STATION CAMION
WAGON

LIMA/CALLAO 1752919] 807529 284251 236502 31006 50441 116601 29520 33276] 3342045
LA LIBERTAD 190073 77440 21459 18382 1372 7105) 21208 4548 13522 355109
AREQUIPA 187929 89335 14236 27142 1989 5099) 16853 4804 7118 354505
Cusco 73997 29313 12253 11300 578 2938 8160 281 66 138886
LAMBAYEQUE 68261 30741 5908 9418 1034 1348 8088 572 1960) 127330
JUNIN 67049 2229 12308 9715 295 2139 9231 881 1435 125349
PIURA 55060 27m 4922 7915 400 1280 5503 518 373 99742
TACNA 49382 18040 11476 5580) 1556 1703 4727 614 909 93987
PUNO 4769 8711] 8867, 14029 3246 2562 14887 297 357 90652
ANCASH 33542 14484 5472) 5555 235 940 2415 199 233 63075
LOS DEMAS 135811 45381 22041 19778 1676 4564 15482 1370 3176 249279
TOTAL e vemicuLos 2661719 1167041  403193] 365316 43387 80119 213155 43604 62425| 5039959

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Elaboracion propia del investigador.

En latabla 11 se observa que después de Lima, La Libertad, Arequipa, son los departamentos

que tienen el parque automotor mas grande a nivel nacional.
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Figura 109. Volumen de vehiculos por departamento, en la cual se puede observar que la region lima 'y
callao son las que tienen el mayor volumen de vehiculos.

Fuente: Elaboracion propia del investigador.
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Tabla 72. Accidentes de transito generados por accidentes de transito durante los afios 2011-2015

ACCIDENTES DE TRANSITO 2011-2015
ANO
2011 110341
2012 121621
2013 118809
2014 123786
2015 117048
[ T

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informéatica -V Censo Nacional de Comisarias 2016.
Elaboracidn propia del Investigador.

ACCIDENTES DE TRANSITO 2011-2015
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Figura 110. Cantidad de accidentes registrados durante los afios 2011-2015 durante el censo nacional de
comisarias 2016 por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica 2016.

Elaboracion propia del investigador.
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3.8. Accidentes de transito segun las causas

Tabla 73. Registro de accidentes segun las causas.

ACCIDENTES DE TRANSITO SEGUN
CAUSAS MAS FRECUENTES 2015

ACCIDENTES Registro
Invasion de carril 26.3
Exceso de velocidad 25.2
Impericia 133
Ebriedad del conductor 8
imprudencia del peaton 6.6
Desacato ala sefal de 18
transito por el conductor
Falla mecanica 2.2
viaen mal estado 2
factor climatico 1.3
ebriedad del peaton 0.6
cansancio del conductor 0.5
faltade iluminacion en 05
|as vias
deslizamiento de 04
lodo,piedras
exceso de carga 04
sefalizacion defectuosa 0.3
uso de celular 0.1
otros 4.1

Fuente: INEI — V Censo Nacional de Comisarias 2016.

Elaboracion propia del investigador.
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CAUSAS MAS FRECUENTES DE UN ACCIDENTE DE TRANSITO

Figura 111. En el siguiente gréfico se muestra las diversas causas frecuentes por la que se ocasiona un
accidente por parte de los conductores, los peatones y la via.
Fuente: INEI- V Censo Nacional de Comisarias 2016.

Elaboracion propia del investigador.

3.9. Tecnologias instaladas en el Callao
La gerencia general de transporte urbano de la Provincia Constitucional del Callao,
es la unidad organica de la Municipalidad, que se encarga de proponer y ejecutar la
normativa del transporte y transito en las cuales otorgan autorizaciones para la
presentacion de servicios de transporte, encargandose también de regular,
administrar y controlara la circulacion vial tanto en el transporte puablico de pasajeros
y el trénsito vehicular y peatonal, teniendo también como objetivo de lograr la
modernizacion de los sistemas de transito y de transporte publico de pasajeros en la
Provincia constitucional del callao, en las cuales este en la capacidad de brindar un
servicio que sea mas ordenado y seguro y que contribuya en preservar la
infraestructura vial y el parque automotor, disminuyendo los altos indices de
accidentalidad, que mitigue la contaminacion ambiental y asi se mejore la calidad de

vida para toda la poblacion.
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3.9.1. Lista de tecnologias instaladas en la Provincia Constitucional del Callao

Moderno sistema integrado de monitorea, donde se monitorea y se
desarrolla estrategias para un eficiente control del transporte y transito.

Se cuenta con 71 cdmaras de video vigilancia de ultima generacion de alta
definicion que coadyuvan a la deteccion de acciones inmediatas ante faltas
al reglamento nacional de transito y a la seguridad ciudadana.

Sistema de semaforizacion que hasta la fecha la provincia constitucional del
callao cuenta con 169, asi también se ha realizado la remodelacion de la red
semaforica a través de la instalacion de modernos dispositivos de radio
frecuencia para la integracion, intersecciones sanforizadas permitiendo
regular la circulacién vehicular y peatonal.

Sistema de fiscalizacion electronica fijos (33 equipo) y mavil (6 unidades
totalmente equipadas con radares de fiscalizacién que miden la velocidad
de los vehiculos), que se encuentran instaladas en zonas estratégicas que
permite regulara el exceso de velocidad que existe en las vias.

Atencion al publico mediante el software aplicativo circulemos con
aplicaciones orientadas a solucionar los problemas de alguna area funcional
integrados a toda la administracion de servicios de transportes, siendo la
comunicacion entre la municipalidad y el ciudadano de manera mas agil y

dindmica.

Tabla 74. Reduccion de accidentes y muertes a través de la instalacion de las nuevas tecnologias en la

seguridad vial en la Provincia Constitucional del Callao.

Reduccion de Accidentes y Muertes con las Nuevas

Tecnologias en el Callao

2013 57 63
2014 36 52
2015 41 51
2016 47 45
2017 32 38
TOTAL 213 249|

Fuente: Divues-unipiat-Region Policial del Callao.

Elaboracién propia del investigador
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Figura 112. En la siguiente figura se muestra como se ha disminuido la cantidad de accidentes por afio a

través de la implementacién de las nuevas tecnologias en el Callao.

Fuente: Propia del investigador.
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Figura 113. En la siguiente fotografia se muestra que con las nuevas tecnologias implementadas en el Callao
se ha logrado disminuir la pérdida de vidas humanas.

Fuente: Propia del investigador.
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3.9.2. Comparacion de registro de accidentes en lima y el callao (el Callao con

tecnologias)

Tabla 75. Comparacion de accidentes entre a Lima y Callao.

2017
DEPARTAMENTO -
Ene-Mar Oct-Dic Ene-Mar
Lima 12378 11683 11696
Prov. Const del Callao 920 840 767

Fuente: Ministerio del Interior-Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento Estratégico
Sectorial. (Instituto Nacional de Estadistica e Informatica-informacion preliminar).

Elaboracion: Propia del investigador.

ACCIDENTES DE TRANSITO 2017 ENERO-
MARZO

Lima »Prov. Const del Callao

Figura 114. En la siguiente fotografia podemos observar que Lima presenta un alto indice de accidentes
ocasionados por los conductores, el callao registra una cantidad por debajo de lima gracias a una buena
planificacién e implementacion de nuevas tecnologias para la seguridad dia este registro fue realizado en los

meses de enero a marzo del afio 2017.

Fuente: Propia del investigador
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Figura 115. En la siguiente fotografia se muestra que lima sigue con un alto indice de accidentes ocurridos
en sus pistas y el callao ha disminuido su indice de accidentalidad en sus pistas, este estudio se realizé en los
meses de octubre a diciembre del afio 2017.

Fuente: Propia del investigador.

e===|jma e=mm=Prov.Const del Callao

Figura 116. En la siguiente fotografia podemos apreciar que el departamento de Lima sigue con un alto
indice de accidentalidad mientras que el Callao esta disminuyendo los indices de accidentalidad, este estudio
se ha realizado en los meses de enero a marzo del afio 2018 por el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica.

Fuente: Propia del investigador.
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3.9.3. Registro de accidentes por causa comparados entre Lima y la Provincia
Constitucional del Callao (el Callao con tecnologias)

Tabla 76. Registro de accidentes por causa Lima y Callao mes de Enero Marzo del 2018.

DEPARTAMENTO
CAUSAS

LIMA CALLAO
EXCESO DE VELOCIDAD 3134 267
IMPRUDENCIA/EBRIEDAD DEL 3944 317
CONDUCTOR
IMPRUDENCIA DEL PEATO/PASAJERO 1047 34
FALLA MECANICA/FALTA DE LUCES 326 15
DESACATO SENAL DE TRANSITO 282 3
EXCESO DE CARGA/PISTA EN MAL
ESTADO,SENALIZACION DEFECTUOSA 2963 131
Y OTAS

TOTAL 11696 767

Fuente: Ministerio del Interior- Direccién de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento Estratégico
Sectorial (Datos proporcionados por el INEl-informacién preliminar).
Elaboracion propia del investigador.
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ACCIDENTES POR CAUSA EN LIMA Ener-Marz 2018
TOTAL DE 11696

M Series3

Figura 117. En la siguiente fotografia se muestra los accidentes ocasionados por los conductores segin su
causa en el departamento de Lima notdndose que en los tres primeros meses del afio 2018 se ha registrado un
total de 11696 accidentes.

Fuente: Propia del investigador.

REGISTRO DE ACCIDENTES POR CAUSA EN EL
CALLAO Ener-Marz 2018 Total de 767

317

M Series3

Figura 118. En la siguiente fotografia se muestra a través de un grafico de barras el registro de accidentes
ocasionados segun su causa en el Callao ya con una amplia implementacidn de tecnologias para la seguridad
vial y podemos observar una alta diferencia comparadas con el departamento de Lima que registra altos
indices de accidentalidad provocados por los conductores.

Fuente: Propia del investigador.
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3.9.4. Registro de accidentes por tipo comparados entre Lima y la Provincia
Constitucional del Callao (el Callao con tecnologias)

Tabla 77. Registro de accidentes por tipo Lima y Callao durante los meses de enero a marzo del 2018.

ACCIDENTES DE TRANSITO REGISTRADOS POR TIPO ENERO-
MARZO 2018
DEPARTAMENTO
TIPO
LIMA CALLAO
ATROPELLO (1) 1935 111
CHOQUE (2) 6581 500
VOLCADURA 163 10
CAiDA DE PASAJEROS 383 15
OTROS (3) 2634 131
TOTAL 11696 767

Fuente: Ministerio del Interior-Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento Estratégico
Sectorial (datos proporcionados por el INEl-informacion preliminar).
Elaboracion: Propia del investigador.

Nota:

(1) incluye atropello y fuga

(2) incluye choque y fuga

(3) despiste, despiste y volcadura, choque y atropello, colision, incendio del vehiculo y otros.

Elaboracion: Propia del investigador.
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REGISTRO DE ACCIDENTES POR TIPO EN LIMA Ener-Marz 2018
TOTAL DE 11696

1000

ATROPELLO (1)

Figura 119. En la siguiente fotografia se muestra un alto indice de accidentes de transito ocasionados por

choque en las pistas de Lima en los primeros tres meses del afio 2018.

Fuente: Propia del investigador.

REGISTRO DE ACCIDENTES POR TIPO EN EL CALLAO
TOTAL DE 767
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Figura 120. En la siguiente fotografia se muestra un bajo indice de accidentes por tipo en el callao y si
comparamos con los que corresponde al de Lima tipo choque el callao esta cada vez reduciendo su indice

gracias a que sus vias estan mejor sefializadas.

Fuente: Propia del investigador.
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3.9.5. Registro de personas fallecidas en accidentes de transito por sexo y edad en
Limay la Provincia Constitucional del Callao

Tabla 78. Registro de personas fallecidas en accidentes de transito en Limay la Provincia Constitucional del
Callao durante los tres primeros meses del afio 2018 (el Callao con implementacion de nuevas tecnologias
para la seguridad vial)

PERSONAS FALLECIDAS EN ACCIDENTE DE TRANSITO POR SEXO Y GRUPO DE EDAD MESES ENERO-MARZO 2018

LIMA CALLAO
SEXO SEXO
MUJER HOMBRE MUJER
MENOR DE 18 ANOS 7 11 18 0] 2 2
18-29 ANOS 28 28 56 2 0 2
30-59 ANOS 59 13 72 4 1 5
60 Y MAS ANOS 24 8| 32 0 3 3
TOTAL 118 60, 178 6| 6| 12

Fuente: Ministerio del Interior-Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento Estratégico
Sectorial (datos proporcionados por el INEl-informacion preliminar).
Elaboracion: Propia del investigador.

REGISTRO DE FALLECIDOS POR
ACCIDENTES DE TRANSITO LIMA
ENER-MARZ 2018 (H-M)
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Figura 121. En la siguiente fotografia se muestra que cada dia se sigue registrando mas fallecimientos de
personas por los accidentes de transito en Lima.

Fuente: Propia del investigador.
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REGISTRO DE FALLECIDOS POR
ACCIDENTES DE TRANSITO CALLAO
ENER-MARZ 2018(H-M)
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Figura 122. En la siguiente fotografia mostrada observamos que en la region del Callao se registra un bajo
indice de fallecidos ante los accidentes de transito, esto gracias a una buena implementacion de nuevas
tecnologias y sefializacion de sus vias.

Elaboracion: Propia del investigador.

REGISTRO DE FALLECIDOS POR ACCIDENTES DE
TRANSITO LIMA-CALLAO 2018 (HOMBRE-MUJER)
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Series3 ~emmmmSeries4

Figura 123. En la siguiente fotografia podemos observar una comparacion de los fallecimientos de personas
a causa de los accidentes de transito y vemos que en Lima se registra los indices mas altos de fallecidos
durante los tres primeros meses del afio 2018 comparados con los del Callao.

Elaboracién: Propia del investigador.
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Tabla 79. Registro de accidentes de transito por causa por departamentos con indices mas altos de accidentes.

DEPARTAMENTO
CAUSAS

LIMA CALLAO | AREQUIPA | LA LIBERTAD CUSCO
EXCESO DE VELOCIDAD 3134 267 307 348 353
IMPRUDENCIA/EBRIEDAD DEL

3944 317 488 486 333
CONDUCTOR
IMPRUDENCIA DEL PEATO/PASAJERO 1047 34 97 119 78
FALLA MECANICA/FALTA DE LUCES 326 15 31 23 18
DESACATO SENAL DE TRANSITO 282 3 9 9 12
EXCESO DE CARGA/PISTA EN MAL
ESTADO,SENALIZACION DEFECTUOSA 2963 131 253 256 190
Y OTAS

TOTAL 11696 767 1185 1241 984

Fuente: Ministerio del Interior — Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento
Estratégico Sectorial. (Datos proporcionados por el INEI 2018)
Elaboracion: Propia del investigador.

REGISTRO DE ACCIDENTES POR CAUSA POR DEPARTAMENTO ENERO-MARZO
2018
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Figura 124. En la siguiente fotografia se muestra a través de un grafico de barras los indices de
accidentalidad por departamento teniendo a Lima con los indices mas altos y al Callao con los indices mas
bajos.
Elaboracidn: Propia del investigador.
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Tabla 80. Registro de accidentes por tipo indices mas altos segin departamentos durante los tres primeros
meses del afio 2018.

_ TOTAL

TIPO DEPARTAMENTO
LIMA CALLAO | AREQUIPA | LA LIBERTAD CUSCO

ATROPELLO (1) 1935 111 224 212 272 2754
CHOQUE (2) 6581 500 651 537 429 8698

VOLCADURA 163 10 20 7 21 221

CAIDA DE PASAJEROS 383 15 28 51 32 509
OTROS (3) 2634 131 262 434 230 3691
TOTAL 11696 767 1185 1241 984 15873

% 73.68 4.83 7.47 7.82 6.20 100

Fuente: Ministerio del Interior — Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de Planeamiento
Estratégico Sectorial. (Datos proporcionados por el INEI 2018).
Elaboracion: Propia del investigador.

Figura 125. En la siguiente fotografia se muestra el registro de accidentes ocasionados por los conductores

en los diferentes departamentos 4 departamentos registran los indices mas altos de accidentalidad y el Callao
registra en este grafico los indices mas bajos de accidentalidad.

Elaboracidn: Propia del investigador.
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Tabla 81. Registro de accidentes de transito segln la poblacidn de cada departamento, los 10 departamentos

y la Provincia Constitucional del Callao con los indices mas altos de accidentalidad.

CONRESPECTO
ORDEN DEPARTAMENTO POBLACION PORCENTAIJE ALTOTAL
CENSO-2017
1 LIMA 9485405 58007 0.612 17
2 PIURA 1856809 4469 0.241 7
3 LA LIBERTAD 1778080 5909 0.332 9
4 AREQUIPA 1382730 7076 0.512 14
5 CAJAMARCA 1341012 2210 0.165 5
6 JUNIN 1246038 3128 0.251 7
7 CUSCO 1205527 4148 0.344 9
8 LAMBAYEQUE 1197260 4094 0.342 9
9 PUNO 1172697 1590 0.136 4
10 ANCASH 1083519 2862 0.264 7
11 CALLAO 994494 4430 0.445 12
TOTAL 22743571 97923 3.643 100

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — VI Censo Nacional de Comisarias 2017.

Elaboracién: Propia del investigador.

PORCENTAJE DE ACCIDENTES DE TRANSITO RESPECTO A LA POBLACION POR
DEPARTAMENTO 2017

= LiIMA
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LA LIBERTAD

W AREQUIPA

B CAJAMARCA

™ JUNIN
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¥ AMBAYEQUE
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B ANCASH

W CALLAO

Figura 126. En la siguiente fotografia se muestra los 10 departamentos con los indices mas altos de
accidentalidad, se tomd la poblacién de cada departamento segin el censo realizado el afio 2017 por el INEI.
Elaboracién: Propia del investigador.
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Tabla 82. Registro de accidentes de transito por el tipo de via de ocurrencia por departamento afio 2016.

REGISTRO DE ACCIDENTES DE TRANSITO POR TIPO DE ViiA DE OCURRENCIA POR DEPARTAMENTO 2016
ORDEN DEPARTAMENTO VIA . NO
AUTOPISTA | CARRETERA AVENIDA [CALLEOJIRON| TROCHA | OTROS(1)
EXPRESA IDENTIFICA

1 LIMA 1236 4577 434 40368 9095 25 310 192 58007
2 [PIURA 9 12607 0 218 4 7 n 156 4469
3 [LALIBERTAD 1119 1008 ] 2122 920 b bl 198 5909
4 |AREQUIPA 8 1593 216 334 1436 1 % 1463 7077)
5 CAJAMARCA 1 797 1 657 640 03] 1 45 2210
) JUNIN 1 1492 b 973 511 8 16 vy 319
7 Cusco 9 1158 R 1541 820 143 37 382 4143
8 LAMBAYEQUE 0 1109 4 03 580 57 4 108 4004
9 PUNO 0 787 0 335 281 145 1 4] 1590
10 |ANCASH 2 1082 0 1144 539 8 0 67] 2862
11 |CALLAO 7 1] 2 391 570 0 Bl 112 4430

TOTAL 211 14885 708 59015 16166 5784 500 3661 97924

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — VI Censo Nacional de Comisarias 2017.

Elaboracion: Propia del investigador.

Figura 127. En la siguiente fotografia se detalla a través de un gréfico de barras los accidentes ocurridos
segun el tipo de via donde podemos observar que en las avenidas se esta generando mas accidentes
comparados con las demas vias.

Elaboracidn: Propia del investigador.
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Tabla 83. Registro de accidentes segln el mes de ocurrencia por departamento 2016.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — VI Censo Nacional de Comisarias 2017.

Elaboracidn: Propia del investigador.
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REGISTRO DE ACCIDENTES SEGUN EL MES DE OCURRIDO EL ACCIDENTE 2016
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Figura 128. En la siguiente imagen se aprecia los altos indices de accidentes de transportes ocurridos durante

los meses del afio 2016 donde podemos observar que en los meses de mayo, enero, octubre y diciembre

registran los indices de accidentalidad mas elevados con respecto a los otros meses.

Elaboracién: Propia del investigador.

Tabla 84. Registro de accidentes de transito por dia y por departamento 2016

DIAS DE OCUURENCIA DEL ACCIDENTE
MIERCOLES| JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO

1 LIMA 8451 9031 8416) 8213 9047 8308] 6543 0f 58009
2 |PlURA 848 643 53 626 610 655 547 10 4469
3 LA LIBERTAD 901 809 757] 754 902 852 893 0f 5908
4 |arequipa 1029 846 910 953 108 1110 13 2 7076
5 CAJAMARCA 379 219 289 282 361 356 324 1] 2211
6  |[JUNIN 496 409 40 397 450 473 501 0 3128
7 |cusco 645 559 539 559 635 56 614 0 4148
8 |LAMBAYEQUE 638 616 510) 543 651 560 575 0 403
9 PUNO 243 188 204 244 217] 236 258 0f 1590f
10 |ANCASH ) 3%, 38) 434 387 419 I7E 0 2861
11 [cALLAO 666 632 6% 673 662 616 485 0 3]

TOTAL w1363 13718 1500 1418 12302 EIEET

% 503 1468 1392 14,01 5533 1449 12.56 0.01

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informéatica — VI Censo Nacional de Comisarias 2017.

Elaboracidn: Propia del investigador.
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REGISTRO DE ACCIDENTES TRANSITO POR DIiAS
POR DEPARTAMENTO 2016
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Figura 129. En la siguiente fotografia se muestra a través de un gréafico de barras los porcentajes de
accidentes de transportes ocurridos durante los dias de la semana donde podemos mostrar que el dia lunes 'y
viernes se registra los porcentajes mas altos de los accidentes.

Elaboracidn: Propia del investigador

Tabla 85. Registro de accidentes por consecuencia departamento 2016.

CONSECUENCIA DE ACCIDENTES
ORDEN -

NO FATAL | SOLO DANOS
1 LIMA 359 31600 26049 58008
2 PIURA 115] 2874 1479 4468
3 LA LIBERTAD 126 3938 1845 5909
4 AREQUIPA 144 3462 3470 7076
£ CAJAMARCA 74 1252 884 2210
6 JUNIN 145] 2093 891 3129
7 CUSCO 147 2406 1595 4148
8 LAMBAYEQUE 78 3108 908| 4094
9 PUNO 255] 849 487 1591
10 ANCASH 87 1790 985 2862
11 CALLAO 61 2463 1906 4430
TOTAL 1591 55835 40499 97925

% 1.62] 57.02 41.36|

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — VI Censo Nacional de Comisarias 2017.

Elaboracion: Propia del investigador.
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ACCIDENTES DE TRANSITO SEGUN
CONSECUENCIA POR DEPARTAMENTO 2016
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Figura 130. En la siguiente fotografia se muestra a través de un grafico de barras donde los accidentes no
fatales y dafios materiales registra los indices mas altos de la consecuencia de los accidentes de transportes,
esto nos da a entender que tenemos que concientizarnos a tener una mejor seguridad vial con nuevas
implementaciones de tecnologias para reducir los accidentes fatales que cada dia cobran mas muertes
humanas en nuestro pais. De la tabla anterior podemos decir que puno registra el indice més alto de
accidentes fatales con un 16.03 % de muertes en dicho departamento, con respecto al total de accidentes en
nuestro pais se registra un total de 116659 de accidentes con 1.9% de accidentes fatales dejando con un saldo
de 2878 de muertes en el afio 2016.

Elaboracion: Propia del investigador.
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IV. DISCUSION
Los mejores resultados que obtendremos aplicando la implementacion de las nuevas
tecnologias en la seguridad vial es la modernizacion de nuestras avenidas en el Distrito
de Santa Anita y una de ellas sera la avenida ruisefiores ya que es una de sus principales

avenidas.

Con la nueva implementacion de tecnologias se estara dando una mejor informacion,
servicio y atencion a todos los usuarios, con las tecnologias se tendra toda la informacion
de la avenida todo en tiempo real, lo que nos permitira actuar de una manera mas rapida

y efectiva ante algun suceso que puedan ocurrir en la via.

A través de la nueva implementacion de las tecnologias en la avenida ruisefiores, se
podré tener los aforos de los vehiculos tanto livianos como pesados, se estara detectando
todo tipo de accidente que ocurran durante las 24 horas del dia en la avenida en estudio,
informacién de la intensidad del flujo vehicular, las cuales nos ayudara a tomar las

mejores decisiones de operatividad en la via.

Dadas las condiciones de la avenida se contara con los paneles de mensajes variables,
camaras de videovigilancia y cAmaras de toma de matriculas que estaran adecuadamente
monitoreadas desde el centro de control, que nos permitira dar la mejor informacion a
todos los usuarios y peatones que transitan por dicha avenida quienes se sentiran mejor
protegidos y asistidos ante cualquier accidente de transporte o de otra indole que se

presenten en la avenida en estudio.

Las nuevas tecnologias tienen un alto tiempo de vida su mantenimiento es de bajo costo
comparadas a las convencionales. Con respecto a la eficiencia energética, se reduce los
consumos de combustible de los vehiculos gracias a que reducen los tiempos de espera
ante los altos flujos vehiculares, reduccién de la contaminacion de los gases que emiten

los vehiculos ya que reducen los tiempos de espera.

Con las nuevas tecnologias se estard dando una mejor inversion e innovacion y

eficiencia en la movilidad de los flujos
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V. CONCLUSIONES

e Laimplementacion de las nuevas tecnologias en la seguridad vial tiene como objetivo
de disminuir los altos indices de accidentalidad y congestionamiento vehicular y de
dar una mejor informacion y sefalizacion tanto a conductores como a peatones
conjuntamente con una adecuada educacion vial por parte de toda la poblacion.

e La implementacién de las tecnologias en la seguridad vial nos conducird a la
innovacion y a la modernidad en el transporte terrestre, aunque podemos observar
que la mayoria de las vias de nuestro pais todavia no cuentan con estas tecnologias.

e Las tecnologias a implementar la mayoria de ellas aran el uso de la energia solar, ya
que poseen un panel solar.

e Se estard implementando 02 paneles de mensajes variables, 10 camaras de
videovigilancia,10 semaforos inteligentes,4 camaras de toma de matriculas,01 kiosco
informativo,1 poste sos,1 amortiguador de impacto,1 centro de monitoreo,12
pantallas led, 1 software para el procesamiento de la informacion,8 kilometros de
fibra Optica para conectar a todos implementos tecnolégicos en la via,6 kilometros
de termoplastico,1 radar de controles de velocidades, estos sistemas beneficiaran
evitando la pérdida de vidas humanas, agilizaran la viabilidad de la via y evitando el
congestionamiento vehicular.

e Las nuevas tecnologias beneficiaran a 238290 habitantes del distrito de Santa Anita,
entre otros distritos aledafos, costo aproximado de la implementacion es de 675834
dolares, estas tecnologias nos beneficiaran evitando la pérdida de vidas humanas en
las vias, agilizaran el flujo vehicular que es un problema latente en nuestra capital.

e Es fundamental que el Peru siendo un pais en desarrollo, adopte estas nuevas
tecnologias que nos brinda el mundo de las telecomunicaciones, en las cuales a través
de un buen monitoreo se estara fiscalizando y regulando los sistemas los sistemas de
transportes y también de crear un solo organismo que se encargue de ver todo el tema
gue compete al transportes y dentro de este organismos crear un sistema de auditoria

para realizar un estudio como se encuentran todas nuestras vias a nivel nacional
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VI. RECOMENDACIONES

e Recomendar al Ministerio de transportes y comunicaciones como ente regulador del
transporte en nuestro pais, que para el bicentenario de nuestra independencia ya se
deberia contar con la implementacion de las nuevas tecnologias en las carreteras del
pais y que difunda la nueva implementacion de estas tecnologias para la seguridad
vial.

e Las nuevas tecnologias aplicadas a las ciudades deben estar de acorde a su situacion
economica.

e Se deben implementar tecnologias de acuerdo a las necesidades de la via y de la
poblacién.

e Las nuevas tecnologias deben dar mejores resultados que las tecnologias
convencionales, mejorando la fluidez del transito y reduciendo los altos indices de
accidentalidad.

e Se recomienda realizar un analisis por regiones para verificar como se encuentra la
red vial por regiones.

e Recomendar en la realizacion de los futuros proyectos de transportes de
infraestructura vial realizar estudios en la seguridad vial para implementar nuevas
tecnologias que brinden una mejor informacién en seguridad y sefializacién a los
usuarios y sea amigable con todos.

e Con respecto a la diferencia de accidentes de transitos ocurridos en Lima y en
provincias se observa que en Lima el problema esta en los conductores y en provincia
el problema es con respecto a los peatones, Proponer para las futuras investigaciones
realizar investigaciones hacer del comportamiento del factor humano que causa un
alto indice de accidentalidad en las vias.

e Ser mas estrictos en el cumplimiento de las normas y las sanciones establecidas por
los entes reguladores del transporte, que exijan a las empresas fabricantes de
vehiculos que incorporen nuevas tecnologias a los vehiculos por ejemplo una
tecnologia que bloquee al vehiculo cuando un conductor desee maniobrar el vehiculo

bajo los efectos del alcohol
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Anexo 03. Fichas técnicas de las nuevas tecnologias.

FICHA TECNICA Ds-889500-EN99
PRIMER'TERMOPLASTICO

£2
ENNI?FI."J‘IT

A\ Traffc Safety Sabutians Company

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Primer Sealer DS-889500-EN99 es un primario a base de Resinas de Copolimeros Estiren-Acrilico Elastomerico, que
sirve como promotor de adherencia entre Substrato y La Pintura Termoplastica ya que provee una adherencia (tack)
residual que funciona como adhesivo enfre ellos . El tack residual da la apariencia que el Primer Sealer no ha
secado , pero es exactamente esta propiedad la que hace incrementar la adherencia entre el Termoplastico y el
Substrato

VENTAJAS DEL PRODUCTO

Generalmente el Termoplastico puede ser aplicado directamente a la superficie ya sea que se sefialicen carreteras
0 vialidades a base de concreto hidraulico o asfalto, sin embargo con el uso del primer Sealer se tienen ventajas
mayores de adherencia , especialmente cuando se frata de concretos hidraulicos. Este primario es de color claro,
fransparente vy ligeramente amarillento, pero puede ser pigmentado de negro vy otro color para lograr un mayor
contraste con la Termoplastica , ya que a menudo el color blanco de la termoplastica se confunde con el color del
conereto hidraulico sobre todo, con la luz del dia

USOS RECOMENDADOS

Es recomendable su aplicacion sobre concreto hidraulico que ya se encuentre completamente curado , aunque
tambien da buenos resultados sobre asfalto viejo con agregados muy expuestos | la aplicacian debe ser previa a la
del termoplastico | con un espacio de 20 minutos entre ambos, hay que evitar que el tack del primer se contamine
con polvos y siempre debe tener una ancho mayor al de la linea del termoplastico cuando menos 1 pulgada a cada
lado.

PREPARACION DE LA SUPERFICIE
La superficie debera estar seca, libre de polvo, grasa , basura deshechos o cualquier otro contaminante que impida

la adherencia sobre el substrato . Una adecuada limpieza garantiza una mayor adherencia del termoplastico sobre el
substrato

RENDIMIENTO APROXIMADO (Gal/100 ml) Cubetas de 5 Gal c/u.

ANCHO DE LINEA ESPESOR (Pelicula Himeda) RENDIMIENTO APROX.
15 ¢cm (67) 2 mils 490 M2

20 cm (87) 2 mils 360 M2
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FICHA TECNICA Ds-839500-EN99
PRIMER/TERMOPLASTICO

£

=1
ENNISFLINT

ATrafie Safety Sclutians Company

INFORMACION TECNICA DEL PRODUCTO

Solidos en peso 20%

Tiempos de Secado Smina25C
Reductor ICSC No. 30

Equipo de Aplicacion Spray o Airless

INSTRUCCIONES DE USO

Este producto se debe mezclar perfectamente antes de utilizarse a la temperatura adecuada 218 C con un dispersor
neumatico hasta la desaparicion de grumos. Este producto estd formulado para usarse tal como se entrega sin
necesidad de dilucion.

PREPARACION DE LA SUPERFICIE

La superficie debera de estar seca, libre de polvo, gravilla, basura y desechos. Agua, grasas y aceites deberan de
ser remavidos para asegurar su adherencia apropiada. La limpieza de la superficie garantiza la adherencia de la
pintura de trafico sobre el pavimento. Carpeta Asfaltica o Concreto Hidraulico nuevos deben encontrarse
completamente curados antes de cualquier aplicacion. Normalmente este curado se obtiene después de 30 dias de
colocados.

CUIDADOS: ESTE ES UN PRODUCTO DE USO PROFESIONAL, NO DEBE UTILIZARSE PARA USO
DOMESTICO NI TRANSFERIR EL PRODUCTO A UN RECIPIENTE NO ETIQUETADO, PRINCIPALMENTE
DEBIDO A QUE EL COLOR AMARILLO CONTIENE PLOMO, A MENOS DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

Evite la ingestion de este producto

Esta Hoja de Producto contiene las mejores recomendaciones basadas en la experiencia de Ennis Traffic Safety Solutions. Sin
embargo y debido a que las condiciones de uso estan fuera de nuestro alcance, ni Ennis ni sus agentes o representantes podran
ser imputados de cualquier lesion, pérdida o dafio, directo o consecuente, presentandose por el mal uso o por la inhabilidad para
utilizar este. Ninguna persona esta autorizada para hacer alguna declaracion o recomendacion no contenida en los datos del
producto, y cualquier declaracidon o recomendacidn, si esta hecha, no sera responsabilidad de Ennis. Ademas, nada contenido
dentro de la presente hoja de producto, sera interpretada como recomendacién de utilizar ningdn producto en conflicto con patentes
existentes, y no se implica ni se concede ninguna licencia bajo demandas de ninguna indole.

Ennis Traffic Safety Solutions,5910 N.Central Expressway, Suite 1050, Dallas TX 75206
Tel: 1-800-331-8118  www.ennistraffic.com

En México y América Latina
Oficina de Veentas - + (52) 33 31255509, Celular - +(52) 1 33 3968-8427
Asistencia Técnica - +(52) 735 1520157, Celular +(52) 1735 1640722
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FICHA TECNICA 884685 TERMOPLASTICA AMARILLA

PINTURA DE TRAFICO TERMOPLASTICA BASE ALQUIDICA AMARILLA PARA EXTRUSION
NORMA AASHTO M 249

3

ENNIS-FLINT

Traffc Safety Schutions Company

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Termoplastico amarillo alquilico libre de plomo es un producto parar sefializar superficies de concreto hidraulico, y
pavimentos, es un material 100% solido que debe ser calentado a 218 C | este material se debe aplicar en su
estado de fusion a una temperatura minima de 204 C | La superficie de concreto o asfalto no debe presentar una
temperatura menor a los 10 C, 100% libre de humedad y sin pronosticos de lluvias durante las siguientes 3 horas, el
Termoplastico adquiere una resistencia y durabilidad extraordinaria.

VENTAJAS DEL PRODUCTO

Es un producto amigable con el medio ambiente por sus niveles bajos de componentes organicos volatiles (VOC) |
libre de plomo de secado rapido, flamabilidad grado 1 , de secado rapido se puede aplicar hasta 120 mils, contiene
micro esferas intermix tipo |, y puede recibir el sembrado de micro esferas adicionales TIl y TIII, es importante
asegurarse de que estas tengan el recubrimiento adecuado para aplicarse con pinturas termoplasticas

USOS RECOMENDADOS
En carreteras, autopistas, lineas laterales o centrales, calles, pasos peatonales, estacionamientos, asi como para
demarcar leyendas o simbolos sobre el pavimento. Su aplicacion puede hacerse mediante el uso de equipos auto-

propulsados o equipos manuales.

RENDIMIENTO APROXIMADO (kgs/100 ml) Presentacion en estado Granular Sacos de 22.7 Kgs.

ANCHO DE LINEA ESPESOR (Pelicula Himeda) RENDIMIENTO APROX.
10 cm (47) 90 mils 50 Kgs

15 c¢cm (67) 90 mils 75 Kgs

10 cm (47) 120 mils 66 Kgs

15¢em (67) 120 mils 100 Kgs

TIEMPOS DE SECADO

En rangos de temperatura de 10 C del sustrato 2 minutos, y no mas de 10 minutos cuando el sustrato oscila
alrededor de 54 C

CUANDO USAR PRIMARIO

Cuando la superficie sea de concreto y en pavimentos con antigliedad mayor a 2 afios o con agregados muy
expuestos, es importante asegurar que la superficie del concreto no contenga aditivos curadores (curacreto) en el
caso de superficies menores a 3 meses de construccion de ser asi se debe retirar a base de Sandblasteo esta
Pelicula en el area de contacto.
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FICHA TECNICA 884685 TERMOPLASTICA AMARILLA

PINTURA DE TRAFICO TERMOPLASTICA BASE ALQUIDICA AMARILLA PARA EXTRUSION
NORMA AASHTO M 249

B

ENNIS-FLINT

A Trafic Safety Sehutians Cormpany

INFORMACION TECNICA DEL PRODUCTO

CARACTERISTICAS FISICAS Blanco
Micro esferas por peso 303 %
Adhesivos Resinas por peso 195%
Pigmentos Organicos (Amarillos) Decision del fabricante

RESULTADOS DEL MATERIAL DESPUES DE 4 Hrs DE CALENTAMIENTO CON MOVIMIENTOA218C +-1C

Punto de emulsion 1025C
Tension 350 PsI
Resistencia @ 115C 58C
Reflectancia durante el dia 4975 medlx
indice de amarilla miento 4.56
Gravedad especifica 203

INSTRUCCIONES DE USO

Este producto se debe mezclar perfectamente antes de utilizarse a la temperatura adecuada 218 C con un dispersor
neumatico hasta la desaparicion de grumos. Este producto esta formulado para usarse tal como se entrega sin
necesidad de dilucion.

PREPARACION DE LA SUPERFICIE

La superficie debera de estar seca, libre de polvo, gravilla, basura y desechos. Agua, grasas y aceites deberan de
ser removidos para asegurar su adherencia apropiada. La limpieza de la superficie garantiza la adherencia de la
pintura de trafico sobre el pavimento. Carpeta Asfaltica o Concreto Hidraulico nuevos deben encontrarse
completamente curados antes de cualquier aplicacion. Normalmente este curado se obtiene después de 30 dias de
colocados.

CUIDADOS: ESTE ES UN PRODUCTO DE USO PROFESIONAL, NO DEBE UTILIZARSE PARA USO
DOMESTICO NI TRANSFERIR EL PRODUCTO A UN RECIPIENTE NO ETIQUETADO, PRINCIPALMENTE
DEBIDO A QUE EL COLOR AMARILLO CONTIENE PLOMO, A MENOS DE QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO.

Evite la ingestion de este producto
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FICHA TECNICA 3884685 TERMOPLASTICA AMARILLA

PINTURA DE TRAFICO TERMOPLASTICA BASE ALQUIDICA AMARILLA PARA EXTRUSION
NORMA AASHTO M 249 _

g'ﬂ

ENNIS‘FI.IM'

A Traffi Sfety Soutans Cormpany

CONSEJOS PRACTICOS:
PREPARACION DEL EQUIPO:

1. Calocar aproximadamente 4 a 5 mts lineales de cinta en el pavimento. Esta cinta permite hacer pruebas previas a
la aplicacion y facilita su limpieza.

2. Efectue pruebas de velocidad, presion y dosificacion de microesfera de vidrio hasta encontrar las combinaciones
optimas para dar el espesar requerido y el ancho de la linea.

3. Limpiar el tanque, las lineas y canalones de aplicacion cada vez que se termine de usar el equipo.

4. Ajustar la altura del dado de aplicacion para lograr el ancho de linea requerido.

PROBLEMAS MAS COMUNES:

PROBLEMA: Retencion de suciedad, coloracion o decoloracion de la linea o desaparicion del recubrimiento. Este es
el problema mas coman. Un muy alto porcentaje de las causas del problema no tiene que ver con el producto ni con
la aplicacion, si no con el exceso de temperatura recomendada, con la preparacion y limpieza de superficies o bien
cuando se aplica sobre pavimento asfaltico nuevo que adn no ha alcanzado su curado total.

PROBLEMA: Desprendimiento de la pintura de trafico. Puede ser causado por una pobre limpieza de superficie o
existencia de humedad, grasa o aceites en el pavimento, o bien cuando la pintura ha sido diluida en exceso con mas
del 5% de Tolueno o utilizando un solvente inapropiado.

PROBLEMA: Baja retro-reflectividad nocturna. La falta de retro-reflectividad generalmente esta relacionada con la
concentracion de la microesfera de vidrio aplicada y expuesta sabre la superficie de la pintura. La cantidad optima de
microesfera de vidrio sobre una linea de 10 cm debe estar entre 35 v 40 gr/mt lineal. La microesfera expuesta en la
linea de pintura debe estar enterrada un 60% de cada esfera. Que la microesfera sea la apropiada por tamafio de
acuerdo a los espesores aplicados, asi como el recubrimiento de esta (coating) sea el apropiado para Termoplastico.

Esta Hoja de Producto contiene las mejores recomendaciones basadas en la experiencia de Ennis Traffic Safety Solutions. Sin
embargo y debido a que las condiciones de uso estan fuera de nuestro alcance, ni Ennis ni sus agentes o representantes podran
ser imputados de cualquier lesion, pérdida o dafio, directo o consecuente, presentandose por el mal uso o por la inhabilidad para
utilizar este. Ninguna persona esta autorizada para hacer alguna declaracion o recomendacion no contenida en los datos del
producto, y cualquier declaracion o recomendacion, si esta hecha, no sera responsabilidad de Ennis. Ademas, nada contenido
dentro de la presente hoja de producto, sera interpretada como recomendacion de utilizar ningin producto en conflicto con patentes
existentes, y no se implica ni se concede ninguna licencia bajo demandas de ninguna indole.

Ennis Traffic Safety Solutions,5910 N.Central Expressway, Suite 1050, Dallas TX 75206
Tel: 1-800-331-8118  www.ennistraffic.com

En México y América Latina
Oficina de Ventas : + (52) 33 3125-5599, Celular - +(52) 1 33 3968-6427
Asistencia Técnica - +(52) 735 152-0157, Celular +(52) 1 735 1640722
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FICHA TECNICA 884685 TERMOPLASTICA AMARILLA

PINTURA DE TRAFICO TERMOPLASTICA BASE ALQUIDICA AMARILLA PARA
EXTRUSION/SPRAY - NORMA AASHTO M 249

P

ENNIS-FLINT

ATraffic Safety Sohutions Company

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Termopléastico amarillo alquilico libre de plomo es un producto parar sefializar superficies de concreto hidraulico, y
pavimentos, es un material 100% solido que debe ser calentado a 218°C |, este material se debe aplicar en su estado
de fusién a una temperatura minima de 204°C, La superficie de concreto o asfalto no debe presentar una
temperatura menor a los 10°C, 100% libre de humedad y sin prondsticos de lluvias durante las siguientes 3 horas, el
Termoplastico adquiere una resistencia y durabilidad extraordinaria.

VENTAJAS DEL PRODUCTO

Es un producto amigable con el medio ambiente por sus niveles hajos de componentes organicos volatiles (VOC),
libre de plomo de secado répido, inflamabilidad grado 1, de secado rapido se puede aplicar hasta 120 mils, contiene
micro esferas intermix tipo I, y puede recibir el sembrado de micro esferas adicionales TIl y TllI, es importante
asegurarse de que estas tengan el recubrimiento adecuado para aplicarse con pinturas termoplasticas

USOS RECOMENDADOS

En carreteras, autopistas, lineas laterales o centrales, calles, pasos peatonales, estacionamientos, asi como para
demarcar leyendas o simbolos sobre el pavimento. Su aplicacién puede hacerse mediante el uso de equipos auto-
propulsados o equipos manuales.

RENDIMIENTO APROXIMADO (kgs/100 ml) Presentacion en estado Granular Sacos de 22.7 Kgs.

ANCHO DE LINEA ESPESOR (Pelicula Himeda) RENDIMIENTO APROX.
10 cm (47) 90 mils 50 Kgs

15¢m (67) 90 mils 75 Kgs

10 em (47) 120 mils 66 Kgs

15¢m (67) 120 mils 100 Kgs

TIEMPOS DE SECADO

En rangos de temperatura de 10°C del sustrato 2 minutos, y no més de 10 minutos cuando el sustrato oscila
alrededor de 54°C

CUANDO USAR PRIMARIO

Cuando la superficie sea de concreto y en pavimentos con antigliedad mayor a 2 afios 0 con agregados muy
expuestos, es importante asegurar que la superficie del concreto no contenga aditivos curadores (curacreto) en el
caso de superficies menores a 3 meses de construccion de ser asi se debe retirar a base de Sandblasteo esta
Pelicula en el &rea de contacto.
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FICHA TECNICA 884685 TERMOPLASTICA AMARILLA

PINTURA DE TRAFICO TERMOPLASTICA BASE ALQUIDICA AMARILLA PARA
EXTRUSION/SPRAY - NORMA AASHTO M 249

£

ENNIS-FLINT

ATraffic Safety Selutions Company

INFORMACION TECNICA DEL PRODUCTO

CARACTERISTICAS FISICAS Blanco
Micro esferas por peso 303%
Adhesivos Resinas por peso 19.5%
Pigmentos Organicos (Amarillos) Decision del fabricante

RESULTADOS DEL MATERIAL DESPUES DE 4 Hrs DE CALENTAMIENTO CON MOVIMIENTO A218°C +-1°C

Punto de emulsion 1025°C
Tension 350 PSI
Resistencia @ 115° C 58°C
Reflectancia durante el dia 49.75 mcdix
indice de amarillez <0.12
Gravedad especifica 2.03
INSTRUCCIONES DE USOQ

Este producto se debe mezclar perfectamente antes de utilizarse a la temperatura adecuada 218 C con un dispersor
neumatico hasta la desaparicion de grumos. Este producto esta formulado para usarse tal como se entrega sin
necesidad de dilucién.

PREPARACION DE LA SUPERFICIE

La superficie debera de estar seca, libre de polvo, gravilla, basura y desechos. Agua, grasas y aceites deberan de
ser removidos para asegurar su adherencia apropiada. La limpieza de la superficie garantiza la adherencia de la
pintura de trafico sobre el pavimento. Carpeta Asfaltica o Concreto Hidraulico nuevos deben encontrarse
completamente curados antes de cualquier aplicacion. Normalmente este curado se obtiene después de 30 dias de
colocados.

CUIDADOS: ESTE ES UN PRODUCTO DE USO PROFESIONAL, NO DEBE UTILIZARSE PARA USO
DOMESTICO NI TRANSFERIR EL PRODUCTO A UN RECIPIENTE NO ETIQUETADO.

Evite la ingestion de este producto.
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;

1st & 2nd Floor, B3 Building, Accelerator Industrial Zone of Science and Technology Enterprise, No.11
Kaiyuan Road, Science City, High Technology Development Zone, Guangzhou,China

Tel +86 20 28065418

www.furhigh.com candy@furhigh.com

To: segundo camasco From: Candy Xie
Attn: segundo carrasco candvelurhigh, com
Cell: +86 13823551640
Tel: Country:Peru Tel: +86 20 28065418
Date: Date: 2018/11/28 Validi 60 days
QUOTATION
Fiap 7 FOB Total Price
No. Description Model Unit (USD) Qty (USD)
P25 VMS : s
3 (12M°2.5M) Unit | 37, 500 2 | 75,000.00
4 | Speed limited sign Unit 750 10 | 7,500.00
""un"".
FOB SHENZHEN OR GUANGZHOU( USD) 82,500.00
Remarks:

1.Packing method: EPE +plywood case

2. Lead time: 25-30 days after the receipt of advance payment

3. Payment terms: T/T 50% deposit against P/l balance to be effected one week before delivery date.

4 Warranty: (1) 1 years warranty for whole system.

(2)During the warranty time,repair free of charge, but all the freight cost will be undertook by th/e/BWer
LrE CLST;

GUST E
RIQUE PEREZ

INGENIERO-CIVIL
Reg. Gi{ﬂ" 138318
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;
1st & 2nd Floor, B3 Building, Accelerator Industrial Zone of Science and Technology
Enterprise, No.11 Kaiyuan Road, Science City, High Technology Development Zone,
Guangzhou,China

Tel: +86 20 28065418
www.furhigh.com candy@furhigh.com

P25 VMS

Application:

VMS (Variable message sign) is an effective way to notify drivers and passengers of fraffic
patterns, road conditions, emergencies or special events and speed limited. It is widely used on
tunnel, expressway, urban streets, rural roads, toll station, parking and business district.

Cabinet:

é“éﬁ. CIP N° 138318
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Specification:

Specification Sheet
Itern Number FH-VMS-P25
Description Cutdoor led road traffic sign VMS P25
Application gztdoor use.fixed , for traffic message
Pixel pitch 25mm
Display size 4m*2.4m
Pixef resolution 160 x 96
Standard cabinet dimension{mm) 1000 x1200
Pixel resolution per module 40x48
Pixel configuration 2R1G
Pixel density per sqm 1600 dofim2
Brightness =8000cd/m2
Grey Scale 8196
Data refresh rate 300-1200Hz
Color number

1024 x 1024 % 1024

Viewing angle

=30°
Viewing distance 10-350m
Operating temperaturs ~40°C to +70°C
Driver IC MBIS020/34
Connectivity Ethernet, R5232, R5485
Protection Level

P65
MTBF MTTR % 30,000 h; 0.5h
Power consumption <150Wim*
Input power 3B0V15% / 220V+15%,
)
JEREMAS
RIQUE PE
INGEN!%E Civik
Reg. GIP N™123318
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Features:

1 opeole poser contol avd reakime

bl te rnble porkreeinee and

@ Cabinet structure
Tl WG Lol et copapiped wil
werdng technique, whch

tand cabmet siructure

ik Sl O aluminum

RIQUE P
INGENIERQ,CIVAL
Reg. CIP N° 138213
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;

1st & 2nd Floor, B3 Building, Accelerator Industrial Zone of Science and Technology Enterprise, No.11
Kaiyuan Road, Science City, High Technology Development Zone, Guangzhou,China
Tel: +86 20 28065418

www.furhigh.com candy@furhigh.com

Speed limit variable sign

Application:

Variable speed limit sign is a device for intelligent traffic control center to release road speed limit
information in time according to traffic, weather, command and instructions. It can timely and
effectivly send transmission of speed limit information to drivers.

Product:

ERO CIVIL

INGEM::

206

Reg. CIP N° 138318



Parameters;

ltem Specification
Madel IF-V51000
Display size 560mm X 560mm
Display resclution 48 X 48
Module size 180mm X160mm
Resolution per 16 %16
module
iner_ <150W
consumption
Brightness >8000cd/m”
Operaling L40°C to +70°C
temperature
Input power 380VE15% / 220V+15%
Connectivity R&232, R5485, Ethernet
MTBF, MTTR = 30,000 h; 0.5h
Lifetime 100,000
P IP 67
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;

18t & 2nd Floor, B3 Building, Accelerator Industrial Zone of Science and Technology
Enterprise, No.11 Kalyuan Read, Science City, High Technology Development Zone,
Guangzhou,China
www.furhigh.com  candy@furhigh.com

To: segundo carrasco _ From: Candy Xie
Attn: segundo carrasco candvi

riigh, com

Cell: +86 13823551640
Tel: Country:Peru Tel:  +86 20 28065418
Date: Date: 2018/11/30 Validity 60 days
QUOTATION
No Description Model Q Unit ROR Total(USD)
- p ty {USDiSqm)
FH-ID-P2.5

P2.5 fixed indoor 1. Pixel pitch: 2.5mm

LED Disptay 2. Display size:4.5m (L) . m | $1,246.00 | $11,214.00

x2miH}
2 Video processor Nova 1 set | $490.00 $400.00
3 | Electricity Cahinet PLC 1 set $275.00 $275.00
FOB SHENZHEN OR GUANGZHOU_{ USD/SET) $11,979.00

Remarks:
1.Packing methad: EPE +plywood case

2, Lead time: 25-30 days after the receipt of advance payment

3. Payment terms: T/T,30% deposit against signed P/l, balance to be effected one week before defivery date.

4 Warranty: (1) 2 years warranty for led modules and 1 year for other any accessories of display.
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Specification:

Specification Sheet

ltem Number FH-ID-P2.5
Description Indoor full color fixed LED display
Indoar use,fixed on wall, for monitor
Application center [ meeting roor [ shopping mall /
commercial building / airport ete
Pixel pitch i 2.5mm
Color configuration TR1G18
Pixel configuration SMD 2121
Pixel resolution per medule G4x64
Medule size{mm) 180x160
Pixel density per sgm 160000 dot/m?2
Brightness Z1200cd/m2
Scan mode 1732 scan
Eleciricity SVI40A
Connection HUBTS
Viewing angle H:120410% V. 120210°
Viewing distance 2-50m
Operating temperature =20°C to +50°C
Ave. power Consumption =4 T0W e
Protection Level ] P20
Lifespan of LED =100,000 h
MTBF 210,900 h
Pixel uncontral rate = 0.000001, discrete
Input power 220VE10%

RIQUE BEREZ
INGEMIERO GIVIL
Reg. GIP N° 132318
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;

st & 2nd Floor, B3 Building, Accelerstor Industial Zone of Science and Technology Enterprise, No.t1
Katyuan Road, Science City, High Technology Develapment Zone, Guangzhou, China
Tel: +86 20 28065418

www. furhigh.com  candy@furhigh.com

To:  segundo carrasco . From: Candy Xie

Attn: segundo carasco candyB{irhigh. com
Cell:  +36 13823551640

Tel:  Country:Peru Tel:  +86 20 28065418

Date: Date: 2018/11/28 Validit 60 days

QUOTATION
w = FOB Total Price
No. D i
o escription Model Unit (USD) Qty (USD)

LED Traffic light Unit 360 10 | 3,600.00

FOB SHENZHEN OR GUANGZHOU( USD} 3,600.00

Remarks:
1.Packing method: EPE +plywood case

2. Lead time: 25-30 days after the receipt of advance payment

3. Payment terms: T/T,50% depaosit against signed P/l, balance to be effected one week before delivery date
4.Warranty: (1} 1 yaars warranty for whole system.

(2)During the warranty time, repair free of charge, but all the freight cost will be undertook by the Buyer.
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@ FURHIGH

Guangzhou Furhigh Technology Co.,Ltd;

1st & 2nd Floor, B3 Building, Accelerator Industrial Zone of Science and Technology Enterprise, No.11
Kaiyuan Road, Science City, High Technology Development Zone, Guangzhou,China
Tel: +86 20 28065418

www.furhigh.com candy@furhigh.com
Traffic lights

Application:

Traffic fight is installed at the urban road and highway intersection. There are three ways of
operation: local direct operation, remote PLC direct operation, remote operation through
RS485.The RS485 can control up to 8 traffic lights. The address of each trafficlight can be
determined by setting a dial switch, thus realizing the remote control of the display status of each
traffic light. Traffic light has intelligent display state feedback, which can be used for remote PLC
or other devices to detect display state, and can timely grasp whether each traffic light is working

properly.

Product:

INGENIERQ CIVIL
Reg. CIP ¢ 18318
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Parameters:

Item Specification
Model IF-XHD300-4
Display size ® 300mm
Display Red, Yellow,-Green (Dierect guide)
Weight 12 kg
Power. <20W
consumption
Viewing angle =30°
Speraing -40°C to +70°C
lemperature
242
Input power 220V+15%, 50HZ + 3HZ 28
or
i3
Connectivity 110, RS485 z5
[OF-
Z8
MTBF, MTTR = 30,000 h; <0.5h

Reference case:

212



gaoy oM i Bou
it SuINEON

& o c & 2 [l ] 0 0 o o g B a & E) (] a o o 0 i YIRS

CE o m

P ﬂ;l.:.._ =y QF..E e m.m..j ) E smlt_m'@.wu_no" ~ik m.nmﬁ.

. . . | . . .,
EEED [E5) iz [ B | o§Ed 1554 EHL 1L TETL vl EB | ] EOEIH | Wdld S - o
PRI B SR e SONYIAN SOENGTHIN [FLOLDA] % 0.0 b |
1 Wiy W3S OF T AR hY | WO
|
| BTG B UILNG 9) C0LIISH] 2 L S0 aRrY Cpalany 0] TERHAG ] U3 S IE0[5 05 | Sy, o

OramvAa Vs3I avaisyaAINn ——Q

| B¥IL IR DG IS - SOIN2IEIN 3 NpIRvais

Anexo 04. Ficha de validacion de datos

213



R —
FORMATO DE CLASIFICACION DE I)ISPQS IVOS DE SENALIZACION l m UNIVERSI DAD CE'SAR VA“.EJO
N DE HOJA
AUTOR CARRASCO HUAMAN SEGUNDO ABRABN | <
ASFSOR ING, CASUSOL IBERICO GERMAN FERNANDO |
FECHA:

ALISIS DE LA APLICACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS EN LA SEGURIDAD VIAL EN LA AVENIDA
RUISENORES EN EL DISTRITO DE SANTA ANITA 2018

ESTUDIO DETRANSITO

AVENIDA RUISERNORES-SANTA ANITA 2018

DISPOSITIVOS DI SESALIZACION
DISPOSITIVOS

TRAMO LONGITUE SENALES HORIZONTALES

DL A METROS

CEDA EL PASO
Alto
Nogiraren U
No estacionar
Peatdn
seital de parada de bus
Senal de Velocidad de 30 km/h
Senal de reductor de velocidad
Cemaforas
No adelantar
Bahlas
Ceda el paso
Alto
Flechas direcclanales
Lined coatinua doble amarilla
Linea continua sencilla amarilla
Linea discontinua amarilla
Linea continua doble blanca
Linca continua seacitla btanca
Linea discontinua blanca
Zona de seguridad
Aeductor de velocidad

Reg. CIP N® 138318
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Anexo 07. Decreto Supremo que declara al Callao ciudad modelo en seguridad

vial.

Wl

nl

pL,

438232

IP NORMAS LEGALES

€ Peruano
Lima, jueves 3 de marzo de 2011

Sector Publico, sefialados en el anexo que forma parte
integrante de la presente Resolucién.

Articulo 2°.- Disponer que €l anexo a que se refiere
el articulo precedente se publique en la pagina Web del
Ministerio de Trabajo y Promocion del Empleo:  www.
mintra.gob.pe el mismo dia de su publicacion en el Diario
Oficial "El Peruano”, siendo responsable de dicha accion
la Oficina General de Estadistica y Tecnologias de la
Informacién y Comunicaciones.

Articulo 3°.- Encargar al Secretario General del
Ministerio de Trabajo y Promocion del Empleo el Tramite
de la Publicacion de la Presente resolucion el Diario
Oficial "El Peruano" y proceda a dar cuenta al Congreso
de la Republica.

Registrese, comuniguese y publiquese.

MANUELA GARCIA COCHAGNE
Ministra de Trabajo y Promocion del Empleo

609116-1

Decreto Supremo que modifica el
Decreto Supremo N° 010-96-MTC que
cred el Consejo Nacional de Seguridad
vial

DECRETO SUPREMO
N®011-2011-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, la Ley No. 27181, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre. en su articulo 3 establece que la accion
estatal en materia de transporte y transito terrestre debe
ser enfocada hacia al resguardo de la seguridad y la
salud de los usuarios, asi como a la proteccion del medio
ambiente y la comunidad en su conjunto;

Que, mediante el Decreto Supremo No. 010-96-MTC,
modificado por los Decretos Supremos No. 024-2001-

MTC, 027-2002-MTC y 023-2008-MTC, se cre¢ el Consejo
Nacional de Seguridad Vial como ente rector encargado
de promover y coordinar las acciones vinculadas a la
seguridad vial en el Perd:

Que, mediante el Decreto Supremo No. 013-2007-
MTC se aprobd el Plan Nacional de Seguridad Vial 2007
-2011. con el cual se busca impulsar una politica nacional
en matena de seguridad vial que permita orientar la
ejecucion de recursos y acciones por parte del Estado para
la proteccion de la vida y seguridad de los ciudadanos,
durante su desplazamiento por el sistema vial nacional:

Que, el articulo 2 del Decreto Supremo No. 010-96-
MTC establece la conformacion del Consejo Nacional
de Seguridad Vial, el cual esta integrado por entidades
e instituciones que contribuyen a brindar una solucion
integral a la problematica de la seguridad vial en el pais:

Que, la Municipalidad Provincial del Callao ha
desarrollado acciones que han coadyuvado a disminuir el
numero de victimas mortales y heridos producto de los
accidentes de transito dentro de su jurisdiccion;

Que, en ese sentido. siendo conveniente reproducir
los efectos de dicha experiencia a nivel nacional con
el fin de enriquecer las politicas a seguir en el marco
de la seguridad vial; resulta necesario incorporar a la
Municipalidad Provincial del Callao como integrante del
Consejo Nacional de Seguridad Vial;

De conformidad con lo dispuesto en el numeral 8§ del
articulo 118 de la Constitucion Politica del Perd: la Ley No.
27181, Ley General de Transporte y Transito Temrestre;
la Ley No. 29370. Ley de Organizacion y Funciones del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones; y, el Decreto
Supremo No. 010-96-MTC, que cred el Consejo Nacional
de Seguridad Vial;

DECRETA:

Articulo 1.- Incorporacion al Decreto Supremo No.
010-96-MTC

Incorporese el literal k) al articulo 2 del Decreto
Supremo No. 010-96-MTC, en los términos siguientes:

"Articulo 2_- El Consejo Nacional de Seguridad Vial
estara integrado por:

« 3

k) Un representante de la Municipalidad Provincial del
Callao.”

Articulo 2.- Modificacion al Decreto Supremo No.
010-96-MTC

Modifiquese el segundo parrafo del articulo 3 del
Decreto Supremo No. 010-96-MTC, en los términos
siguientes

"Articulo 3.-

La Municipalidad Metropolitana de Lima vy la
Municipalidad Provincial del Callao, en su calidad de
integrantes del Consejo Nacional de Seguridad Vial se
encuentran exceptuadas de lo dispuesto en el parrafo
anterior."

Articulo 3.- Refrendo

El presente Decreto Supremo sera refrendado por
los Ministros de Transportes y Comunicaciones, Salud,
Educacion, Interior, Trabajo y Promocion del Empleo y
Economia y Finanzas.

Dado en la Casa de Gobierno en la ciudad de Lima, a
los dos dias del mes de marzo del afio dos mil once.

ALAN GARCIA PEREZ
Presidente Constitucional de la Republica

JOSE ANTONIO CHANG ESCOBEDO
Presidente del Consejo de Ministros y
Ministro de Educacion

ENRIQUE CORNEJO RAMIREZ
Ministro de Transportes y Comunicaciones

OSCAR UGARTE UBILLUZ
Ministro de Salud

MIGUEL HIDALGO MEDINA
Ministro del Interior

MANUELA GARCIA COCHAGNE
Ministra de Trabajo y Promocion del Empleo

ISMAEL BENAVIDES FERREYROS
Ministro de Economia y Finanzas

609255-6

Otorgan a Inversiones Chery
E.I.R.L. concesidn inica para la
prestacidén de servicios puiblicos de
telecomunicaciones

RESOLUCION MINISTERIAL
N® 149-2011-MTC/03

Lima, 28 de febrero de 2011
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Anexo 08. Solicitud de Planos realizados para la municipalidad de Santa Anita

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres v Hombres™
“Afio del Didlogo ¥ la Reconciliacion Nacional™

SOLICITUD: COPIA DE PLANOS (TAMANO A4)

Sra.: Chumbimune Cajahuaringa, Leonor
Alcaldesa de la Municipalidad Distrital de Santa Anita

Yo, Carrasco Huamdn, Segundo Abrahan, Identificado con DNI: 45016664, con
camet universitario N° 6500031862, con domicilio en jr. Ayllu N° 120 coop.
Chancas de Andahuaylas primera etapa Santa Anita. Siendo estudiante de la
Universidad César Vallejo con sede ATE, cursando el IX ciclo de la carrera de
ingenierfa civil, reciba usted un cordial saludo de mi parte y expongo lo siguiente.

Que por fines de estudios, se le solicita me pueda facilitar los planos de la avenida
ruisefiores, donde se pueda observar la seccidn de la via , para poder observar las
mediadas de la via, berma v con que zonas y calles colinda, con el Gnico fin de
avanzar con mi proyecto de investigacion titulado * -Ardlisis de la aplicacion de
nuevas tecnologias en la scpuridad vial en la avenida ruisefiores en el distrito de
Santa Anita 20187, por el cual le solicito dichos planos para poder seguir con la
investigacion.

Sin mas que decir me despido cordialmente de usted, esperando que acceda a mi
peticion por ser de justicia. -

Samta Anita, 17 de junjo del 2018

/l' /|
.l'l'II | 5 s . / :’;;
Cartaseb Fluambin/ Segurido Abrahan
/ DNI: 45016664

— T

e
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Anexo 09: Solicitud de permiso para realizar toma de datos en la avenida
Ruisefores en el distrito de Santa Anita.

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres ¥ Hombres”
“Afio del Dialogo y la Reconciliacién Nacional”

SOLICITUD: Permiso para realizar trabajos de investigacion de tesis en la
avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita.

Sra. Leonor Chumbimune Cajahuaringa
Alecaldesa de 1a Municipalidad Distrital de Santa Anita

Yo, Carrasco Huamdn, Segundo Abrahan, identificado con DNI: 45016664 y con
carnet unfversitario N° 6500031862, con domicilio en Jr. Ayllu N°® 120 coop.
Chancas de Andahuaylas primera etapa Santa Anita, ante usted me presento y
expingo respetuosamente.

Que encontrandome cursando el IX ciclo de la carrera de ingenieria civil en la
Universidad César Vallejo con sede en Ate Vitarte ubicada en la avenida Nicolds
Ayllon cn el km 8.2 de la carretera central, solicito permiso a usted para realizar
trabajos de investigacion en la avenida ruisefiores sobre la tesis titulada * Andlisis
dc la aplicacion de nuevas tecnologias en la seguridad vial en la avenida ruisefiores
en el distrito de Santa Anita 20187, para obtener ¢l titulo profesional de ingenieria
¢ivil. Para los cuales estaré realizando trabajo de conteo vehicular en dicha avenida,
medicion de la avenida y verificacidn de implementos de seguridad en la avenida
ruisefiores.

Por lo expuesto: Pido a usted acceder a mi solicitud

Santa Anita 11 de junio del 2018

f.o|'//

qu"rﬁfbﬁﬂﬁ%’m\a‘iﬁ Segundo Abrahan

| DNI4soisee4

] | ] /
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Anexo 10. Presupuesto de las nuevas tecnologias referenciales.

COSTOS REFERENCIALES DE LAS TECNOLOGIAS A IMPLEMENTAR

N° DESCRIPCION DE LA TECNOLOGIA | P.UNIT.USD| CANTIDAD TOTAL
1|CAMARAS DE VIDEOVIGILANCIA 2800 10 28000
2|ESTACION SOS 1000 1 1000
3|PANEL DE MENSAJES VARIABLES 37500 2 75000
4|RADAR DE CONTROL DE VELOCIDAD 40000 1 40000
5{CAMARAS DE CONTROL DE PLACAS 9000 4 36000
6{INSTALACION DE FIBRA OPTICA 80,000 1 80000
7|POSTES METALICOS PARA CAMARAS
8|CCTV,SEMAFOROS Y PANEL DE 3000 22 66000
9| MENSAJES VARIABLES

10|PORTICOS PARA CAMARAS DE TOMA 16000 A 61000
11|DE PLACAS

12|SEMAFOROS INTELIGENTES 3600 10 36000
13| TERMOPLASTICO 34 6000 204000
14| AMORTIGUADOR DE IMPACTO 25000 1 25000
15|LIMITES DE VELOCIDAD 750 10 7500

16|KIOSCO INFORMATIVO 1355 1 1355

Fuente: Propia del investigador.
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Anexo 11: Planos de ubicacion de las nuevas tecnologias en la avenida
ruisefiores en el distrito de Santa Anita.

URICACION DEL PRIMER .,..-"":
PANEL DE MI.-JNS;\\L.E’:., Y
VARIABLE AL INICIO BE 3

LA AVENIDA RUISENORES

A
-

‘A
\"T’"-'B'

Plano N° 1: En el siguiente plano se muestra la ubicacion del panel de mensajes
variables al inicio de la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita.

Fuente: Propia del investigador.
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SEGUNDO PANEL DE
MENSAJE VARIABLE EN
EL OVALO SANTA ANITA

LUZ DEL SUR

Plano N° 2: En el siguiente plano se muestra la ubicacion del panel de mensajes
variables en el ovalo Santa Anita
Fuente: Propia del investigador.
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INTELIGENTE EN R"E LA AV, < N\ U?[lCAClDNTDEL SEMAFORO \
RUISERORES Y LARY. GRAN \ T, \ INTELKSSHTE ENLA
CHIMU AR AV RUISERORES YA
GRAN CHIMU.~
UBICACIEN DEL
SEMAFORO INTELIGENTE \ s/
“EN LA AV.RUISENORES Y \
LA AV. LOS EUCALIPYOS o
__,-""/\ "\,?ﬁ : \lL:_.a-' 0 \\"
e ' \ s, 2% M
T AE T . ‘/'-_ [ _r,.--"f
- W - . \ . 7
o pN- - P \ \-\. \__ UBICACION DEL SEMAFORD n,\g‘&y-”
AN Voo INTELIGENTE EN LA . ¥~
- T LY VoA av RUISERORES ¥ L& &V /
L P W Voo« \ Vi . . |
- A 7\ \ e\ @8 ;otcin oo rusnCara /
P O Voog #
e VL \ Vool m ﬂl {
e N % ™y Y Y 2 \ [ J
- .f..f.‘ \_!"_L_ \ C.;_ \
e A Ay \ \ [ 4 — -
f"’:,.-"'"q'-\' r"‘:fa \". = \‘- \.‘ \\‘ I,% ""\ ‘\_ ./"/ d
~ @ | b |
//.f'_f_f'f\- % A = \.\5 Y '\." -;:“'ﬁ \'\ ‘.." { \\_\_
R ~ Y
f\ SO \ \ UBICACIQN DEJ SEMAFORO
\ \ \ " HNTELIGEN EN LA

LA AV.BA
HUANG

Plano N° 3: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los semaforos inteligentes

al inicio de la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita.
Fuente. Propia del investigador.
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COLEGIO

UBICACION DEL SEMAFORO
INTELIGENTE EN EL OVALO
SANTA ANITA

LuZ DEL SUR

LIMA& CAUCHO
S.A BF
GOCDRICH

Plano N° 4: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los seméaforos inteligentes
en el ovalo Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.
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\
///
N
= N UBICACION DE LOS
' \ LIMITES DE VELOCIDADES
e

\~ AL INICID DE LA |
V AVENIDA RUISERORES @g)

Plano N° 5: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los limites de velocidad al
inicio de la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.
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COLEGIO

UBICACION DE LOS
LIMITES DE VELOCIDADES
EN EL OVALO SANTA
ANITA

LUZ DEL SUR

LIMA CAUCHO
SA BF

GOODRICH

Plano N° 6: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los limites de velocidad
en el ovalo Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.
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UBICACION DEL
AMORTIGUADOR DE
IMPACTD AL INICIO DE

LA AVENIDA RUISERORES
3

Plano N° 7: En el siguiente plano se muestra la ubicacion del amortiguador de
impacto al inicio de la avenida ruisefiores en el distrito de Santa Anita
Fuente: Propia del investigador
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Plano N° 8: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los limites de velocidad
entre la avenida ruisefiores y el pasaje ticino.

Fuente: Propia del investigador.
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UBICACION DE LOS
LIMITES DE VELOCIDADES

<
=
LAS AGuILas

[ e
w
AV,

Plano N° 9: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de los limites de velocidad

entre la avenida ruisefiores y la avenida las aguilas.
Fuente: Propia del investigador.
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UBICACION DE LAS
CAMARAS DE TOMA DE
MATRICULAS AL INICIO
DE LA AVENIDA
RUISENORES

Plano N° 10: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de las camaras de toma de
matriculas al inicio de la avenida ruisefiores.
Fuente: Propia del investigador.
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COLEGIO

UBICACION DE LAS
CAMARAS DE TOMA DE

MATRICULAS UBICADAS EN
EL OVALO SANTA ANITA

LUZ DEL SUR

LIMA CAUCHO
SA BF

Plano N° 11: En el siguiente plano se muestra la ubicacion de las camaras de toma de
matriculas en el ovalo Santa Anita.
Fuente: Propia del investigador.

274



UBICACION DEL POSTE
SOS AL INICIO DE LA
AVENIDA RUISENORES

Plano N° 12: En el siguiente plano se muestra la ubicacion del poste SOS al inicio de

la avenida ruisefiores.
Fuente: Propia del investigador.
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Anexo 12. Acta de aprobacion de originalidad de tesis

UNIVERSIDAD DE TESIS Fecha @ 23-03-2018
CESAR VALLEIO Paging : 1del
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