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RESUMEN

La presente tesis titulada: “Evaluacion del pavimento flexible de la carretera PE-14 km
0+000 al km 3+000, Casma, Ancash-2019 — propuesta de mejora”, tuvo como objetivo
evaluar el pavimento flexible de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma,
Ancash-2019.

Para esta investigacion se uso el disefio de investigacion no experimental-descriptivo,
teniendo como variable independiente el pavimento flexible. La poblacion y muestra para
esta investigacion es la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000. Los instrumentos usados
para recolectar datos fueron las fichas técnicas para el estudio de trafico, para las clases o
tipos de fallas con el método PCI y protocolos para determinar las propiedades fisicas y

mecéanicas del pavimento flexible.

Se determind que la carretera PE-14 en estudio tiene una longitud de 3 kilémetros con un
IMDA de 1681 veh/dia. A nivel superficial, los tipos de falla predominantes en el
pavimento flexible fueron los desprendimientos de agregados, el ahuellamiento y la
exudacion con porcentajes de 26.06%,17.56% y 16.97% respectivamente. A nivel
estructural la capa de base no cumple con el requerimiento de CBR > 80% como minimo
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones. A partir de ello se ha propuesto a
realizar la propuesta de mejora para el pavimento flexible de la carretera PE-14 km 0+000
al km 3+000, Casma, Ancash- 2019.

Palabras clave: Pavimento Flexible, Evaluacion, PCI
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ABSTRACT

The present thesis entitled: "Evaluation of the flexible pavement of the road PE-14 km 0 +
000 to km 3 + 000, Casma, Ancash-2019 - proposal for improvement”, aimed at evaluating
the flexible pavement of the PE-14 road km 0 + 000 to km 3 + 000, Casma, Ancash-2019.

For this research, the design of non-experimental-descriptive research was used, having as
an independent variable the flexible pavement. The population and sample for this
investigation is the road PE-14 km 0 + 000 to km 3 + 000. The instruments used to collect
data were the technical sheets for the study of traffic, for classes or types of failures with
the PCI method and protocols to determine the physical and mechanical properties of the

flexible pavement.

It was determined that the PE-14 road under study has a length of 3 kilometers with an
IMDA of 1681 veh/day. At the surface level, the types of failure predominant in the flexible
pavement were the weathering/raveling, rutting and bleeding with percentages of 26.06%,
17.56% and 16.97% respectively. At the structural level, the base layer does not comply
with the CBR requirement of at least 80% by the Ministry of Transport and
Communications. From this, it has been proposed to make the improvement proposal for
the flexible pavement of the road PE-14 km 0 + 000 to km 3 + 000, Casma, Ancash-2019.

Keywords: Flexible Pavement, Evaluation, PCI
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l. INTRODUCCION

En la actualidad observamos que, tanto en nuestras vias urbanas y rurales, existen
diversas criticas que generan problemas por el mal estado en el que se encuentras las
carreteras del pais. Puesto que en ello es notorio encontrar algun tipo de imperfeccién,
lo que hace impedir y obstaculizar el paso de los vehiculos, generando incomodidad
al usuario. Esto se produce debido a que las entidades que estan a cargo de ejecutar
obras de infraestructura vial, cominmente realizan disefios de pavimentos con técnicas
tradicionales, lo que usualmente suelen ser inapropiados para los sectores donde se
ejecutaran dichos proyectos, debido al tipo de terreno que presente el lugar y al factor
climatico. Ademas, este tipo de hechos empeora cada vez mas a causa de la falta de
mantenimiento necesaria de las vias, o que en varios casos las fallas existentes en el
pavimento obligan a que éste necesite de una rehabilitacién. ElI mantenimiento de la
estructura de un pavimento es considerado como uno de los factores de gran
importancia, puesto que, a medida del tiempo que pasa se deterioran cada vez mas, es
por ello que, a través de varios métodos adecuados para un correcto disefio, alargara

el tiempo de vida de un pavimento.

Dentro de la zona de estudio para esta investigacion, podrian hallarse distintas
imperfecciones, puesto que en esta carretera recurren a diario cientos de vehiculos lo
cual hace de éste lugar una carretera de suma importancia puesto que, une a pequefios
pueblos y a ciudades, por lo que también presenta climas cambiantes debido a su
geografia, y existe una posibilidad de generar algun tipo de falla en el pavimento, es
por esto que se realizardn estudios y se hallaran los métodos correctos para la

evaluacion y disefio de esta carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000.

A nivel Internacional. Segun Miranda (2010) en su tesis titulada: “Deterioro en
pavimentos flexibles y rigidos, Valdivia — Chile”, tuvo como objetivo general
“identificar las posibles fallas existentes en el pavimento flexible y rigido, proponiendo
soluciones para realizar su correcto mantenimiento”, en lo que concluyd en
“desarrollar guias, lo que permitird conocer los distintos tipos de deterioros existentes

en los pavimentos, brindando soluciones para el usuario”.

A nivel Nacional. Segun Gomez (2014) en su tesis titulada: “Disefio estructural del

pavimento flexible para el anillo vial del Ovalo Grau — Trujillo — La Libertad”, tuvo



como objetivo general “determinar el comportamiento de la estructura del pavimento
y realizar una propuesta de disefio para la zona en estudio”, basada en una metodologia
descriptiva, concluyd que “dicho proyecto, dara a conocer un tipo de solucion de
acuerdo al disefio que se emplearé para la estructura del pavimento en el anillo vial del
Ovalo Grau. Del mismo modo tal investigacion es justificada, ya que propone afrontar
los problemas que presenta dicho pavimento al obstaculizar el trénsito vehicular, el
cual presenta deterioros en la superficie. Por otra parte, son los pobladores quieren
seran beneficiados en esta zona, de acuerdo al nuevo disefio que se realizara para el

sector de Trujillo.

A nivel Local. Segin Lozano (2015) en su tesis titulada: “Disefio 6ptimo de la
estructura del pavimento flexible en la H.U.P. Villa Victoria del distrito de Nuevo
Chimbote”, tuvo como objetivo general “Verificar toda la estructura del pavimento en
dicha zona”, concluyé que “el disefio adecuado para este tipo de pavimento flexible en
la H.U.P Villa Victoria, requerira de un espesor total de 11.5” lo que estara conformado
de una capa de concreto asfaltico de 2.0”, una capa base de 5.5” y una capa de sub-

base de 4.0 pulgadas”.

Como teorias relacionadas al tema definimos que, los pavimentos son estructuras
conformadas por capas que contribuyen a la superficie de una forma apropiada
haciendo que un vehiculo transite de una manera cémoda y con mayor seguridad
(Vivar, 1995, p.297).

Dichas estructuras estan construidas desde la subrasante del terreno, los cuales
soportan y reparten esfuerzos que causa el medio de transporte. El pavimento esta
compuesto de capas: subrasante, sub-base, base y la carpeta de rodadura (MTC, 2015,
p.13).

Los pavimentos se pueden clasificar de acuerdo a su distribucion de cargas que recibe
en la superficie de asfalto hasta llegar a la sub-rasante. Estos se clasifican segln su

paquete estructural divididos en tres tipos de pavimentos (Cuba, 2017, p.20).

Los pavimentos flexibles consisten relativamente de una superficie delgada, el cual
esta constituida por capas de base y sub-base, y se apoya conjuntamente a la sub-
rasante compactada (Montejo, 1998, p.2).



Este pavimento cuenta con un periodo de vida de hasta 20 afios aproximadamente, es
por esto que necesitan de mantenimientos o rehabilitacion para poder cumplir con el

tiempo de vida establecido, ya que se generan imperfecciones (Rodriguez, 2009, p.4).

Los pavimentos rigidos estan conformados de losas de concreto, situadas sobre la capa
base y también en la sub-rasante, algunos de ellos llevan acero de refuerzo, de acuerdo

al disefio que se realiza (Montejo, 1998, p.5).

Los pavimentos mixtos estan conformados entre pavimento flexible y rigido a su vez,
como, por ejemplo, cuando se hace la colocacion de bloques de concreto sustituyendo
las losas de asfalto (Leguia y Pacheco, 2016, p.24).

El comportamiento estructural del pavimento flexible y rigido se distinguen de la
forma que sus cargas se distribuyen a su vez. El pavimento flexible tiene menos
rigidez, lo que hace que se deforme méas que el rigido, ocasionando mayor tension en

la sub-rasante (Leguia y Pacheco, 2016, p. 25).

El pavimento a lo largo de su tiempo de servicio de vida, pasa por las siguientes etapas:
Su edificacion, mantenimiento y su conservacion (Leguia y Pacheco, 2016, p.26).

De acuerdo a su edificacion y disefio, primero se realiza un estudio de campo, es decir,
analisis de trafico, estudios de suelos; luego de recopilar toda la informacion necesaria,
se pasara a realizar el disefio correspondiente (Leguia y Pacheco, 2016, p.27).

Los mantenimientos en pavimentos, consiste en el trabajo de rutina, garantizando una
buena condicion en la superficie estructural, de seguridad y funcional en la via,

brindando confort y seguridad al usuario (Leguia y Pacheco, 2016, p.27).

La falla en pavimentos es definida como la pérdida de serviciabilidad originadas por

la existencia de fallas en la carpeta (Zumrawi, 2015, p.1602).

Respecto a las fallas en los pavimentos existen dos tipos: La falla funcional, ocurre
cuando dicho pavimento no da seguridad, y la falla estructural, cuando se pierde la

conexion de algunas o todas las capas (Leguia y Pacheco, 2016, p.30).



Para evaluar el comportamiento del pavimento se usa como medida a la
serviciabilidad, ésta se relaciona con la seguridad y buen confort que brinda a los

usuarios al transitar por las carreteras (Brafiez, 2016, p.29).

En cuanto a la evaluacién del pavimento, consiste en detectar de forma rapida las fallas
existentes en la superficie de la via, consiguiendo asi las medidas correctas de
mantenimiento y conservacion, extendiendo su vida util (Leguia y Pacheco, 2016,
p.35).

Se clasifica en tres tipos de evaluacion:

La evaluacion de adherencia, el cual consiste en brindar mayor seguridad al usuario,
reduciendo la velocidad del vehiculo manteniendo seguro al usuario todo el tiempo
(Leguia y Pacheco, 2016, p.36).

La evaluacién estructural, lo cual se divide en ensayos destructivos, los cuales
encontramos en las calicatas, donde se da a conocer como Se encuentra su entorno,
conformados mediante propiedades reales y lo ensayos no destructivos, los cuales
proceden seguin medidas de deflexion (Leguia y Pacheco, 2016, p.36).

La evaluacion superficial, se realiza en tramos, hallando imperfectos que deterioran al
pavimento, de esta forma saber cudl es la calidad de éste. Este tipo de evaluacion es de
bastante importancia, fundamental para toda investigacion (Leguia y Pacheco, 2016,
p.37).

Antes de ver cada método de evaluacidn se considera pertinente hablar sobre las capas
del pavimento flexible, las cuales son 4:

La carpeta de rodadura, que comprende toda la parte que va en la superficie, el cual
impide la infiltracion de agua en su interior, debe ser correctamente uniforme (MTC,
2015, p.13).

La base, situada al inferior de la carpeta de rodadura, la cual transmite y distribuye
cargas que son producidas por los vehiculos. (Florida Department of Transportation,
2008, p.20).



La sub-base, es quien da soporte a la capa de base y a la carpeta de rodadura, tiene la

funcion de ser la capa de drenaje (MTC, 2015, p.13).

La sub-rasante, es la que resiste a toda la estructura del pavimento, sin sufrir deterioros
que afecten a la integridad de ésta. Se conforma por corte o relleno, compactada al
mismo tiempo (Tapia, 2018, p.7)

De acuerdo a cada capa se usara los siguientes métodos de evaluacion:
Por lo que, para la carpeta de rodadura se usara el método PCI:

Esta es una forma simple, objetiva, conveniente y econdmica de monitorear el estado
de la superficie de las carreteras de manera general (Wu, 2015, p.1), identificando las
necesidades de mantenimiento y rehabilitacion (M-and-R), y garantizar que los
presupuestos de mantenimiento de carreteras se gasten de manera inteligente (Karim,
Rubasi y Saleh, 2016, p.1446).

Los valores de PCI comprenden de un rango de 0 a 100, donde 0 indica un pavimento
muy dafiado, mientras que 100 indica un pavimento en excelente estado (Olufikayo,
2016, p.9)

Este método compara rapidamente la condicion general del pavimento y la magnitud

de las fallas que necesitan mantenimiento (Al-Neami, Al-Rubaee y Kareem, 2018,
p.2).

El método de evaluacién se realiza de manera visual basandose en los calculos

determinando la clase, severidad y extension (Vasquez, 2002, p.2).
Estas fallas se van a identificar conforme a su clase, su severidad y su extension:

La clase, esta relacionada segun los tipos de desgaste que pueda haber dentro de la

superficie de rodadura (Leguia y Pacheco, 2016, p.43).

La severidad, representa su nivel de deterioro; mientras mayor es la falla, va a requerir
mayor medida de correccion: Bajo (L: Low), Medio (M: Medium) y Alto (H: High)
(Vasquez, 2002, p. 9).



La extension, se define como un area que esta rodeada de dafios por los tipos de fallas
existentes. En los pavimentos rigidos, se evalta de acuerdo al nimero de veces en que

se repitan estas fallas (Leguia y Pacheco, 2016, p.44)
Segun el método PCI, presenta (19) fallas siguientes:

Piel de cocodrilo, conformadas por grietas vinculadas entre si, causadas por la carga
de trafico repetida, ocasionando el desgaste de la carpeta asféltica. Esta es una falla

estructural de mayor importancia (Masaoud, 2011, p.145).

Exudacion, ocurre encima de la carpeta, suele ser pegajosa, reshaladiza y brillosa en

el pavimento, afecta en la resistencia al deslizamiento (Shahin, 1994, p.356).

Agrietamiento en blogue, es una sucesion de grietas interconectadas que dividen el
pavimento en segmentos irregulares. Se producen en zonas afectadas por el exceso
trafico (Adlinge y Gupta, 2013, p.12).

Abultamiento y hundimientos, son pequefios desplazamientos en la superficie, lo cual
se amontona alrededor del pavimento, haciendo que se vuelva inestable y obstaculice

el paso (Véasquez, 2002, p.16).

Corrugacion, se define como cimas y depresiones, separadas a una distancia regular
de 3.00m en la calzada (Tocto, 2014, p.23). Dicha falla se produce la frecuente
circulacion vehicular, que a su vez inestabiliza las capas superficiales o de base del

pavimento (Vasquez, 2002, p.18).

Depresidén, ubicadas en la superficie de rodadura, por lo que se producen por los
asentamientos en la sub-rasante o por una mala construccion (Boyd, 2004, p.35).

Grieta de borde, ubicadas al borde exterior del pavimento. Es causado por la
intensificacion en la carga de trafico produciendo deterioro en la base o en la sub-base

al borde de la calzada (Vasquez, 2002, p.3).

Grieta de reflexién de junta, suelen darse en pavimentos rigidos, causados por
movimientos del concreto de hormigén (tipo portland), sea por el clima en que se

encuentre, calor o frio (Vasquez, 2002, p.24).



Desnivel carril/berma, consiste en la variedad de los niveles que hay en el pavimento
y en la berma. Se ocasiona por los desgastes en la berma y/o la distribucion de

sobrecarpetas en la calzada (Vasquez, 2002, p.26).

Grietas longitudinales y transversales, estan paralelamente al eje del pavimento,
causados por una mala junta de carril en el pavimento, y por la retraccidn de concreto

asfaltico en la superficie por las bajas temperaturas (Vasquez, 2002, p.28).

Parcheo, comprendido de un area dentro del pavimento, que se reemplaza por un nuevo
material si éste se encuentra en un pésimo estado. Disminuird el nivel de

serviciabilidad cada vez que suceda esto (Wada, 2016, p.98).

Pulimento de agregados, se define como la falta de soporte al escurrimiento del
pavimento, causado por desgastes de agregados en la carpeta. Se produce
generalmente por el recurrente transito vehicular (Neero, Thangmuansang y

Nungleppam, 2013, p.2).

Huecos, son pequefios cortes en la carpeta asféltica, con diametros menores a 0.90m.
Ocasionados cuando el exceso vehicular extrae fragmentos cortos de la superficie
(Vasquez, 2002, p.33).

Cruce de via férrea, éstas fallas presentan: depresiones o abultamientos a su vez, si esta

falla no se presenta en el tramo, entonces no debe ser registrado (Vasquez, 2002, p.35).

Ahuellamiento, causado por la mala compactacion de la estructura, ocasionando
inconsistencia, lo cual posibilita un movimiento lateral de los materiales requeridos a

las cargas de tréfico (Rashid y Gupta, 2017, p.35).

Desplazamiento, este desplazamiento se origina por las excesivas cargas del transito
vehicular. Este trafico hace que el pavimento produzca una onda rugosa y corta en el
pavimento. Ocurren al usar los materiales inadecuados como liquidos inestables para
la construccion (Lee y Shield, 2010, p.38).

Grieta parabélica, tienen una apariencia de media luna creciente. Producidas por los
frenos bruscos del vehiculo o al girar rapido, haciendo que exista un deslizamiento en
la superficie del terreno (Vasquez, 2002, p.41).



Hinchamiento, son los pandeos determinados hacia arriba de la superficie, el cual
deforma el perfil de la carretera, originados por el enfriamiento en la sub-rasante
(Vasquez, 2002, p.43).

Desprendimiento de agregados, son los desgastes que ocurren en la superficie,
originados por el deterioro del ligante asfaltico (Patel, Zala y Amin, 2016, p.318).
También puede ser originado por el exceso constante de vehiculos (Vasquez, 2002,
p.44).

Los métodos de evaluacion que determina las propiedades fisico/mecanicos de la base,

sub-base y sub-rasante son:

Andlisis granulométrico, lo cual consiste en establecer proporciones de peso en
distintos tamafios de granos que son definidos por aberturas de mallas a utilizar
(Menéndez, 2009, p.14).

Limites de Consistencia (Atterberg), estos métodos dan a conocer el comportamiento
existente en suelos finos y obtener los rangos de humedad para los limites, lo cual
mantiene la plasticidad en el suelo (Borja, 2014, p. 15).

Ensayo Proctor Modificado, este ensayo determina el 6ptimo contenido de humedad y
el peso maximo de la densidad seca de un suelo compactado (M.D.S). Dicho ensayo
esta comprendido de la sub-rasante y base del pavimento (Menéndez, 2009, p.16).

Ensayo de CBR, se mide de forma indirecta lo cual permite determinar la capacidad
portante del suelo al realizar la penetracion, para la base, sub-base y sub-rasante
(Minaya y Ordofiez, 2006, p.26).

Ante lo descrito nacio la siguiente formulacion del problema: ¢Cudl sera el resultado
de la evaluacion del pavimento flexible de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000,
Casma, Ancash- 2019?

Esta siguiente investigacion es justificada de manera que se dara a conocer el presente
estado en el que se encuentra dicha zona en estudio, sabiendo que en esta carretera la
transitabilidad es muy frecuente a diario, puesto que esta via es de suma importancia
debido a que conecta a ciudades y pueblos, haciendo servicio para el transporte de

produccion agricola y ganado, lo cual beneficia a la poblacion. Hoy en dia se observa



que existen posibles deterioros dentro del pavimento en esta carretera, por lo que
genera incomodidad hacia el usuario, es por ello que se hara una evaluacién total de
dicha zona y saber su conservacion actual, brindando asi propuestas de solucién para
que el usuario tenga mayor seguridad y buen confort a la hora de transitar por esta
zona. Se usara la evaluacion del PCI, siendo un método eficaz y sencillo para la evaluar
los pavimentos, proponiendo un proyecto donde se disefie un pavimento bueno, usado
a nivel internacional y aprobado por especialistas, siendo asi econdmico y de beneficio
para la sociedad. Para obtener el resultado real de la estructura de este pavimento se
evaluaran las capas de toda la estructura, de acuerdo a las propiedades fisico/mecanicas
del pavimento realizando sus respectivos ensayos en laboratorio. Esta investigacion va
a servir como punto de partida para tomas de decisiones que alguna entidad del lugar

pueda tomar o futuros investigadores para un antecedente en lo largo del tiempo.

Como objetivo general: Evaluar el pavimento flexible de la carretera PE-14 km 0+000
al km 3+000, Casma, Ancash- 2019.

Como objetivos especificos:

Determinar la clasificacion por demanda de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000,
Casma, Ancash- 2019

Determinar el estado de la carpeta de rodadura del pavimento flexible segun el método
PCI (indice de condicion del pavimento) de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000,
Casma, Ancash- 2019.

Evaluar la estructura del terreno de fundacion, la sub-rasante, sub-base y base a través
de sus propiedades fisicas y mecénicas en el pavimento flexible de la carretera PE-14
km 0+000 al km 3+000, Casma, Ancash- 2019.

Proponer una alternativa de mejora para el pavimento flexible de la carretera PE-14
km 0+000 al km 3+000, Casma, Ancash- 2019.



Il.  METODO
2.1 Tipo y disefio de investigacion

La investigacion es de tipo no experimental — descriptivo, ya que se efectu6 un estudio

en donde no variara la variable independiente para ver su efecto sobre otras variables.

M; ﬁ Xi ﬁ Oi

Mi: Muestra que se empleo para el desarrollo del proyecto de investigacion
Mi: Carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000.
Xi: Variable independiente
Xi: Pavimento flexible
Oi: Resultados que se obtuvo para el proyecto de investigacion
Oi: Resultados de la evaluacion del pavimento flexible
2.2 Operacionalizacion de variables
2.2.1 Variable independiente

Pavimento Flexible
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2.2.2 Operacionalizacion

DEFINICION DEFINICION ESCALA DE
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES )
CONCEPTUAL OPERACIONAL MEDICION
Se evalu6 el estado de Clase
la carpeta de rodadura | Tipo de fallas en los ]
. . . Severidad Ordinal
) ) del pavimento flexible pavimentos
Consisten relativamente de n el método PCI
segun el método ¥
una superficie delgada el . Extension
Variabl cual esta construida sobre
ariable ~ ]
_ capas de base y sub-base, | Se evalu6 la estructura Tamafios de las particulas
Independiente: i
Pavi o flexibl y Se apoya conjuntamente del terreno de
avimento flexible i
a la sub-rasante fundacion, la sub- ) - Contenido de hu_medad en .
Propiedades fisicas y porcentajes Nominal

compactada (Montejo,
1998, p.2).

rasante, sub-base y base
a través de sus
propiedades fisico-

mecanicas

mecanicas

Contenido 6ptimo de
humedad y densidad
maxima seca

Capacidad de soporte de
los suelos (CBR)
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2.3 Poblacion y muestra:

La poblacion y muestra para esta investigacion fue del km 0+000 al km 3+000 de la

carretera PE-14, Casma — Ancash.
2.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y confiabilidad
2.4.1 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
2.4.1.1 Técnicas

Para esta investigacion se uso la guia de observacion como técnica para recolectar
datos, por lo que se ha descrito como se comporta la variable sin alterarse, dichos
datos se han obtenido segun protocolos y formatos estandarizados.

2.4.1.2 Instrumentos

Se realizaron los ensayos de laboratorio con respecto a las normas ya estandarizadas
por el MTC y también protocolos, que son formatos normados segun sus siglas
ASTM, por lo cual se recolectaron mediante los ensayos siguientes:

Método de Indice de condicion de Pavimento PCI segin la norma ASTM D-6433
Analisis granulométrico (segun la norma MTC E-107)

Limite liquido de los suelos (segun la norma MTC E-110)

Limite plastico (seglin la norma MTC E-111)

Proctor modificado (segln la norma MTC E-115)

Ensayo razdn soporte california CBR (segun la norma MTC E-132)

2.4.1.3 Validacion y confiabilidad del instrumento

Se hizo uso de protocolos ya estandarizados por lo que no fue necesario una
evaluacion por parte de expertos referidos a la especializacion ya que esto fue
elaborado por un equipo totalmente calificado con especializaciones en
pavimentacion, quienes han hecho participaciones en las normas: MTC y ASTM,

los cuales son usados a nivel nacional e internacional respectivamente.
2.5 Procedimiento:

Para poder realizar el estudio de trafico para la carretera PE-14 a la que pertenece,
se delimito el area, hallando asi el indice de trafico segun el manual de disefio
geométrico DG - 2018 MTC; luego de esto se realizd la inspeccidn visual para hallar
las fallas existentes en el pavimento flexible con la ficha técnica ya validada por el

manual del PCI, recolectando asi los datos.
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Se realizaron 09 calicatas en la carretera PE-14 de acuerdo a la norma segun el
manual de carreteras: Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos: Seccion Suelo y
Pavimento para determinar las propiedades fisicas y mecéanicas del pavimento
flexible, realizdndose asi los ensayos respectivos de Analisis Granulométrico segun
el MTC E 107, el ensayo de Proctor Modificado segun el MTC E 115y CBR segun
el MTC E 132.

2.6 Métodos de analisis de datos:

El método de andlisis de esta investigacion es descriptivo. Los datos del desarrollo
de ésta investigacion, se procesaron a través de cuadros estadisticos y tablas en el
software de Microsoft Excel facilitando asi el proceso de toda la informacion que

ha sido recolectado.
2.7 Aspectos éticos:

El desarrollo de esta investigacién se realizé respetando la sinceridad de todo el
contenido y de los resultados obtenidos, citindose correctamente a los autores
responsables de las teorias relacionadas a los temas, lo que sirve de sustento para
esta investigacion. Del mismo modo se hizo presente el respeto a todo el medio
ambiente y a la biodiversidad ya que no realice métodos que afecten en el desarrollo
de esta investigacion, sin embargo, se realizaron calicatas a un lado de la via, es por
ello que se realizO un uso responsable, teniendo siempre presente la ética

profesional.

Este proyecto hizo referencia a grandes investigaciones relacionadas con el tema de
estudio, valorando y respetando dichos proyectos, basandonos en distintas
realidades ya que se asimila a lo que investigamos de acuerdo a las normas
estandarizadas por el MTC, lo cual fue de gran apoyo y fortalecimiento para esta

investigacion.
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I1l.  RESULTADOS

Se ha tomado como poblacion la carretera PE-14 para el desarrollo de esta
investigacion, ubicado en el Distrito de Casma, Provincia de Casma — Ancash,

del cual se tomd como muestra desde el km 0+000 al km 3+000.
e L SO VRN ) e ke

Figura N° 01: Ubicacién de la carretera en estudio

3.1 Estudio de Tréfico
Se ha realizado este estudio con el fin de determinar su clasificacion por demanda de
la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma-Ancash, se realizaron conteos
volumétricos que como objetivo poder determinar el volumen de trafico que soporta
esta carretera.

Para realizar el indice Medio Diario (IMD), se emple la formula siguiente:

Vi
IMDs7c0nteo de 7 dias » IMDa = IMDs x XFC

Donde:
IMDs = indice Medio Diario Semanal
IMDa = indice Medio Diario Anual

Vi = Volumen vehicular diario de cada uno de los 7 dias de conteo
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F.C. = Factor de correccion estacional = 1

Tabla N° 01: Clasificacion Vehicular de acuerdo al indice Medio Diario de la carretera
PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma-Ancash.
CLASIFICACION VEHICULAR IMDA

Trafico vehicular
IMDA Corregido

(Veh/dia)
Tipo de Vehiculos IMDa Distribucion
%
Auto 411 24.43%
Station Wagon 341 20.30%
Pick Up 532 31.64%
Rural Combi 99 5.89%
Bus 2e 54 3.22%
Camion 2e 185 11.03%
Camion 3e 4 0.25%
Camion 4e 25 1.47%
Semi Trayler 12 0.69%
351/3s2
Semi Trayler 12 0.74%
>=3s3
Trayler 2t3 2 0.10%
Trayler >=3t3 4 0.25%
TOTAL 1681 100.00%
MTC 401-2000
(Carretera de segunda
clase)

Fuente: Elaboracidn propia

Interpretacion: Dentro de la tabla N° 1 observamos que la carretera PE-14 tiene un
IMDA de 1681 veh/dia, lo cual segun el manual del MTC, ésta pertenece a carreteras
de segunda clase con un IMDA de 401 a 2000 veh/dia. Por lo tanto, la carretera PE-14
km 0+000 al km 3+000 se clasifico como una carretera de segunda clase de acuerdo al
MTC.

3.2 Tipos de Fallas en el Pavimento Flexible
Se ha determinado la conservacion real de dicho pavimento en la carretera PE-14 se
realizé una evaluacién traves de la inspeccion visual con el fin de identificar el tipo
de deterioros existentes en el pavimento, éste resultado de la evaluacion muestra el

estado en el que se encuentra este pavimento.
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El instrumento empleado para realizar la recopilacion requerida de toda la
informacion segun el método del PCI, fue la ficha técnica, en el cual se ubicaron cada

una de las progresivas desde el km 0+000 al km 3+000 determinando su clase, su

severidad y su extension. En este estudio se ha evaluado de acuerdo a las normas del

PCI, ubicando su area determinada y rango establecido.

Gréafico N° 01: Incidencias de tipos de fallas del pavimento flexible de la carretera PE-
14 km 0+000 al km 3+000, Casma, Ancash

Incidencias de tipos de fallas del pavimento flexible de la carretera
PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma, Ancash

32.1%

29.6%

18.3%

5.4%
2.1%

N (2 4 R o S
-O N &b QO N )
b’b(l Q)\oos Q}O ,\(b R 6®v
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o <2 N R S
X o N N
'\?}\ @ > s b\((\
Q(\ '\Q‘} >N
b » @
v"é\e QQ"’Q
M Exudacion B Agrietamiento en Bloque B Grieta de Borde

Grieta Long. Y Trans. B Ahuellamiento B Desprendimiento de Agr.

Fuente: Elaboracion propia

3.3.

Interpretacion: Dentro del grafico N°01 se observa el porcentaje de las fallas
existentes en la carretera de estudio, el mayor porcentaje de fallas presentes son las
grietas de bordes con un 32.1%, seguido por las grietas longitudinales y transversales,
con un 29.6%, y por ultimo la exudacién con un 18.3%; mientras que el

ahuellamiento presenta un 2.1% siendo la falla con menor porcentaje.

Severidad de fallas
Los tipos de fallas encontrados, se clasificaron de acuerdo a su severidad de dafo en
el cual puede ser: Baja(Low), Media(Medium), Alta(High), los cuales se representan

a continuacion.
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Tabla N°02: Niveles de severidad de cada tipo de fallas encontradas en el pavimento

flexible de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000 Casma, Ancash

DANO CLASE SEVERIDAD TOTAL
BAJA MEDIA  ALTA
2 Exudacion 15.84% 1.13% 16.97%
3 Agrietamiento en 5.36% 5.09% 10.45%
Bloque
7 Grieta de Borde 9.25% 3.18% 12.43%
10 Grieta Long. Y Trans. 4.28% 8.24% 12.52%
15 Ahuellamiento 17.56% 17.56%
19 Desprendimiento de 23.71% 2.35% 26.06%
Agregados

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: Dentro de la tabla N° 02, podemos observar que la falla encontrada con

mayor porcentaje de severidad baja en la carretera de estudio son los desprendimientos

de agregados con un 23.71% y 2.35% de severidad media, seguido por el ahuellamiento

con un nivel de severidad baja de 17.56% Yy la exudacién con un 15.84% de severidad

baja y 1.13% de severidad media. Se determind que el estado de la carretera esta en un

rango bueno segun el método del PCI.

3.4 Propiedades Fisicas y Mecanicas

a) Ensayo de Analisis Granulométrico de Suelos por Tamizado

TABLA N° 03, 04 y 05: Se muestran los resultados que fueron obtenidos mediante el
ensayo de Analisis Granulométrico de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000
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TABLA N° 03: Resultados obtenidos del Ensayo de Anélisis Granulométrico C-01, C-02 y C-03.

CALICATA N® c-01 C-02 C-03
CAPA UND | BASE | a3t | masantE | BASE | Base | RASANTE | BASE | Bace | RASANTE
LIMITE LIQUIDO %) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
LIMITE PLASTICO | (%) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
INDICE PLASTICO | (%) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
g FICACION SP GP SM sp GP SM GP GP SM
gu'&'ga'TF(')CAC'ON Ala | Ala A-4 Ala | Ala A-4 Ala | Ala A4
% DE GRAVAS @) | 45.22% | 51.37% 152% 44.35% | 53.85% 1.49% 4853% | 48.89% 2.08%
% DE ARENAS %) | 5220% | 4586% | 5967% | 52.01% | 4352% |  58.41% 48.48% | 47.36% |  58.44%
% DE FINOS @) | 258% | 2.77% 38.81% 363% | 2.63% 40.11% 209% | 3.75% 39.48%
CONTENIDO DE @) | 178% | 2.78% 3.11% 138% | 2.03% 4.05% 105% | 1.57% 3.70%

HUMEDAD

Fuente: Elaboracion propia
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TABLA N° 04: Resultados obtenidos del Ensayo de Anélisis Granulométrico C-04, C-05 y C-06.

CALICATA N° C-04 Cc-05 C-06

CAPA UND | BASE | grot | pacante | BASE | prst | masanTE | BASE | Gast | RASANTE
LIMITE LIQUIDO %) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
LIMITE PLASTICO %) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
INDICE PLASTICO (%) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
s FICACION sP GP SM SP GP SM SP sP SM
gkga'TF(')CAC'ON Ala | Adla A-2-4 Adla | Adla A-2-4 A-l-a A-l-a A-2-4
% DE GRAVAS %) | 46.75% | 49.83% 12.86% 46.68% | 51.41% 11.67% 46.89% | 4650% 11.84%
% DE ARENAS (%) | 50.00% | 46.86% 64.51% 50.53% | 46.01% 66.74% 5091% | 50.11% 67.48%
% DE FINOS @) | 3.25% | 331% 22.63% 279% | 2.58% 21.59% 220% | 3.39% 20.68%
CONTENIDO DE @%) | 1.05% | 1.60% 1.62% 113% | 1.31% 1.92% 113% | 1.27% 1.47%

HUMEDAD

Fuente: Elaboracidn propia



TABLA N° 05: Resultados obtenidos del Ensayo de Anélisis Granulométrico C-04, C-05y C-06.

CALICATA N° Cc-07 c-08 Cc-09
LIMITE LIQUIDO (%) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
LIMITE PLASTICO %) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
INDICE PLASTICO %) NP NP NP NP NP NP NP NP NP
gbé‘g IFICACION GP GP ML GP sP ML SP GP ML
i"&'g‘a'TF(')CAC'ON A-l-a A-l-a A-4 A-l-a A-l-a A-4 A-l-a A-l-a A-4
% DE GRAVAS @) | 5L27% | 48.70% 3.19% 49.18% | 48.46% 3.13% 48.49% | 55.15% 3.23%
% DE ARENAS @) | 47.14% | 48.62% 44.62% 48.89% | 49.07% 41.93% 49.47% | 41.91% 45.45%
% DE FINOS @%) | 150% | 267% 52.18% 193% | 247% 54.94% 205% | 2.95% 51.32%
oD O P ®%) | 111% | 193% 2.33% 118% | 157% 3.14% 114% | L177% 2.12%

Fuente: Elaboracion propia
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Interpretacion: Dentro de la tabla N° 03, 04 y 05, se observa el tipo mas influyente en la
zona de evaluacion segun la clasificacion del AASHTO, cuyo resultado segun el material
de tipo Al-a presenta un 66.66% (Piedras, gravas y arenas), de igual manera el material de
tipo A-4 (Suelos Limosos) con un 22.22%, seguidamente por el material de tipo A-2-4

(Gravas y arenas Limosas o Arcillosas) conun 11.11%.

Por otra parte, el estrato que mas influye en la zona de estudio segun la clasificacion del
SUCS, cuyo resultado segun el material del tipo GP (Grava mal granulada, mezcla de
arena-grava con un poco o nada de material fino) presenta un 37.04%, seguidamente por
el material tipo SP (Arena mal graduada con grava poco o nada de material fino) con un
29.63%, continuado de un material tipo SM (Materiales finos sin plasticidad o plasticidad
muy bajo) con un 22.22%, y, por ultimo el material tipo ML (Limo organico y arena muy
fina) con un 11.11%.

b) Ensayo de California Bearing Ratio (C.B.R)
Se observan los resultados que se obtuvieron del CBR:

Tabla N° 06: Resultados que se obtuvieron del C.B.R de la carretera PE-14 km 0+000

al km 3+00, Casma, Ancash

CAL:\ICOATA C-03 C-05 C-06
Maxima Optlmo CBR Maxima Optlmo CBR Maxima Optlmo CBR
Densidad Contenido al Densidad Contenido al Densidad Contenido al
CAPA Seca de 100% Seca de 100% Seca de 100%
(g/cm3) Humedad | M.D.S (g/cm3) Humedad | M.D.S (g/cm3) Humedad | M.D.S
g (%) @) | (%) @) | (%) (%)
BASE - - 2.31 6.3 77.21
SUB-BASE - 2.27 6.72 57.57
SUB-
RASANTE 2.114 9.2 15.39 - 2.12 9.69 18.24

Fuente: Elaboracion propia
Interpretacion: Dentro de la tabla N° 06, en la C-03 la sub-rasante muestra un C.B.R
de 15.39% obtenido al 100%, y esta categoria pertenece a un rango de CBR > 10% a
CBR < 20%, presentando un CBR Bueno.

En la C-05 la sub-base muestra un C.B.R de 57.57% obtenido al 100%, y esta categoria
pertenece a un rango de CBR > 40%, cumpliendo con los requerimientos minimos

establecido segin la norma del MTC.
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En la C-06 la sub-rasante muestra un C.B.R de 18.24% obtenido al 100%, y esta
categoria pertenece a un rango de CBR > 10% a CBR < 20%, presentando un CBR
Bueno; en la base presenta un C.B.R de 77.21%, el cual no cumple con los

requerimientos de CBR > 80% como minimo.
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V.

DISCUSION

En base al Manual de Inventarios Manuales (2014, p.162), el estudio de trafico tuvo
como duracion una semana, por lo que la norma sefiala que dicho estudio requiere
de un minimo de 7 dias para su realizacion dentro de las 24 horas por dia. En la
tabla N° 01, observamos que la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma —
Ancash, comprende un IMDA de 1681 veh/dia, se denomind que este tramo es una
carretera de segunda clase basandonos en el Manual de Carreteras: Disefio
Geométrico DG-2018 (2018, p.12), la cual comprende de un IMDA entre 401 y
2000 veh/dia.

En el gréfico N° 01, observamos las incidencias de los tipos de fallas encontradas
en la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma - Ancash, también se observa
el porcentaje de las fallas que existen en la carretera, por lo que el mayor porcentaje
de fallas presentes son las grietas de borde con un 32.1%, seguido por las grietas
longitudinales y transversales con un 29.6%, y por ultimo la exudacion con un
18.3%; mientras que el ahuellamiento presenta un 2.1% siendo la falla con menor
porcentaje. Este resultado es producto del mal proceso de construccion para un
pavimento flexible, que no se ha realizado de acuerdo a lo que indica la norma, no
cumpliendo la compactacion requerida. Dichas fallas también son producidas por
un recurrente transito vehicular pesado lo cual genera desgaste en el pavimento y
provoca que ocurran estas grietas de borde; las grietas longitudinales y transversales
causadas por una junta de carril que es construida pobremente; los
desprendimientos de agregados que son producidos por la pérdida de la superficie
del pavimento a causa de la pérdida del ligante asfaltico; la exudacion se origina
por exceso de sellante asfaltico lo cual forma una superficie brillante en el
pavimento que llega a ser pegajosa; el ahuellamiento es una depresion generada en
la superficie de las huellas de las ruedas, y se presenta en el levantamiento del

pavimento a causa de la carga de transito, lo cual produce esta falla estructural.

En la tabla N° 02, observamos que la falla encontrada con mayor porcentaje de
severidad baja en la carretera de estudio son los desprendimientos de agregados con
un 23.71% y 2.35% de severidad media, seguido por el ahuellamiento con un nivel
de severidad baja de 17.56% y la exudacion con un 15.84% de severidad baja y
1.13% de severidad media. Se determind que el estado de la carretera esta en un
rango bueno segun el método del PCI.
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De los resultados que se obtuvieron de los ensayos de analisis granulométrico; se
puede determinar que el tipo de suelo segun la clasificacion del AASHTO esta
conformado de un material de tipo A-1-a con un 66.66% (Piedras, gravas y arenas),
de igual manera el material de tipo A-4 (Suelos Limosos) con un 22.22%,
seguidamente por el material de tipo A-2-4 (Gravas y arenas Limosas o Arcillosas)
conun 11.11%. Por otra parte, el estrato que mas influye en la zona de estudio segln
la clasificacion del SUCS, cuyo resultado segun el material del tipo GP (Grava mal
granulada, mezcla de arena-grava con un poco o nada de material fino) presenta un
37.04%, seguidamente por el material tipo SP (Arena mal graduada con grava poco
0 nada de material fino) con un 29.63%, continuado de un material tipo SM
(Materiales finos sin plasticidad o plasticidad muy bajo) con un 22.22%, y por
ultimo el material tipo ML (Limo organico y arena muy fina) con un 11.11%;
notando que, no cumplen con los requerimientos necesarios, es por ello que se
observa la existencia de fallas en la carretera de estudio como las grietas de borde,
agrietamiento en bloque, grietas longitudinales y transversales, exudacion y
ahuellamiento, los cuales causan deterioros por deficiencia de los materiales

granulares en capas de la estructura.

Segun el CBR obtenido de la calicata C-06 de su méaxima densidad seca a una
penetracién de 0.1, en la capa base, presenta un CBR de 77.21% obtenido al 100%,
no cumpliendo con los requerimientos del Manual de Suelos, Geotecnia y
Pavimentos, en el que indica que debe cumplir un CBR > 80% como minimo; en la
calicata C-05 para la capa sub-base, presenta un CBR de 57.57% obtenido al 100%
cumpliendo con los requerimientos del Manual de Suelos, Geotecnia y Pavimento,
en el que indica que esta categoria pertenece a un rango de CBR > 40%; en la
calicata C-03 para la capa de sub-rasante, presenta un CBR de 15.39% obtenido al
100% de su maxima densidad seca, cumpliendo con los requerimientos del Manual
de Suelos, Geotecnia y Pavimentos el cual indica que esta categoria pertenece a un
rango de CBR > 10% a CBR < 20%, presentando un CBR Bueno.
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V.

CONCLUSIONES

Se identificaron las incidencias de los tipos de fallas que fueron encontrados en la
carretera, de lo que se obtuvo como resultado un 16.97% de exudacion, un 10.45%
de agrietamiento en bloque, 12.43% de grieta de borde, 12.52% de grietas
longitudinales y transversales, 17.56% de ahuellamiento y 26.06% de

desprendimiento de agregados.

La Carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000 Casma, Ancash, esta clasificada como
una carretera de segunda clase, que comprende de un IMDA de 1681 veh/dia, el

cual tiene una calzada de 3.30m de ancho cada una.

Se determind que, de los resultados obtenidos de los ensayos de granulometria, el
tipo de suelo mas abundante segun la clasificacion del AASHTO, se conforma de
material tipo Al-a (piedras, grava, arena), por lo que también segun la clasificacion
del SUCS, el tipo de muestra méas abundante es el material de tipo GP (Grava mal

granulada, poco material fino).

Se elabord una alternativa de mejora, la cual consiste en un mantenimiento
periddico para la carretera en estudio, por lo que es en la carpeta de rodadura donde
se presentan existencias de fallas, lo que genera constante deterioro en el

pavimento.
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VI.

1.

RECOMENDACIONES

Se invita a las entidades gubernamentales de la zona tomar acciones para el
mantenimiento de un pavimento flexible en un periodo de corto plazo para que se
reduzcan las existencias de fallas cumpliendo con las normas estandarizadas asi

brindando seguridad y confort para el transito vehicular.

Para las construcciones de obras de infraestructura vial y rural, se deben ejecutar
tomando en cuenta lo que dicta las especificaciones técnicas, y usar los materiales
adecuados para su elaboracidn, ya que es importante cumplir con los estandares de
calidad. Se debe realizar su verificacion y llevar un control de las compactaciones
para todas las capas, por medio de los ensayos de mecéanica de suelos, cumpliendo

con las normas establecidas.

Se recomienda a los futuros investigadores y proyectistas, que tomen mucha
importancia los temas de infraestructural vial para el disefio de una pavimentacion,
ya que es muy necesario e importante para el beneficio de la poblacion, cumpliendo

con los requisitos que dicta la norma.

Se recomienda a las entidades gubernamentales correspondientes, que a lo largo del
tiempo se realicen obras viales como rehabilitacion de carreteras y/o
mantenimientos garantizando asi la necesidad y beneficio del usuario, lo cual es
muy importante ya que a medida del tiempo estas carreteras se deterioran cada vez

mas.
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VII.  PROPUESTA

De acuerdo a los resultados que se obtuvieron en la evaluacién del pavimento flexible en
la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Casma-Ancash, en el primer kilémetro que esta
comprendido desde el km 0+000 al km 1+000 se evaluaron 26 secciones, donde cada una
de estas secciones comprende de un area de 38.30 metros cuadrados, iniciando asi la
evaluacion de la abscisa inicial 0+000 hasta la abscisa final 0+38.30, donde se encontrd el
tipo de falla grieta de borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como
solucion el sellado de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento
seguido por el relleno de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, y finalmente
con la aplicacién de riego de liga. También se encontrd el tipo de dafio agrietamiento en
blogue con un nivel de severidad bajo, proponiendo una solucion el sellado de grietas
permitiendo que el pavimento llegue a su uniformidad. Este proceso se llevara a cabo
rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino y seguido de ello se
procederd a la aplicacion de riego de liga. Otro tipo de dafio encontrado son los
desprendimientos de agregados con un nivel de severidad medio, donde se propone como
solucion el tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado y sobrecaperta, asi
mejorar la serviciabilidad de ésta (VER ANEXO N° 5).

De la abscisa inicial 0+957.5 hasta la abscisa final 0+995.8 se encontrd el tipo de dafio
grieta longitudinal y transversal con un nivel de severidad medio, donde se propondra a
realizar el sellado de grietas, realizdndose mediante la limpieza de las grietas en el
pavimento seguido por el relleno de grietas con concreto asfaltico de gradacion fina y con
la aplicacion de riego de liga. También se encontré el tipo de falla grieta de borde con un
nivel de severidad medio, donde se realizara el sellado de grietas mediante la limpieza de
grietas en el pavimento seguido por el relleno de grietas con concreto asfaltico y gradacion
fina, aplicando finalmente la aplicacion de riego de liga como propuesta de mejora. Otro
dafo encontrado fue el agrietamiento en bloque con un nivel de severidad medio, por lo
que se propondra realizar el sellado de grietas, permitiendo que el pavimento llegue asi a
su nivel uniforme. Este sellado se realizara limpiando las grietas con aire comprimido,

seguido de ello se procedera a aplicar el riego de liga (VER ANEXO N° 5).

En el segundo kilometro que estd comprendido desde el km 1+000 al km 2+000 se
evaluaron 26 secciones, lo cual cada una de ellas estd comprendida por un area de 38.30

metros cuadrados iniciando asi en la abscisa inicial 0+1034.1 a la abscisa final 0+1072.4,
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encontrando el tipo de falla grieta longitudinal y transversal con un nivel de severidad
medio, proponiendo asi hacer el sellado de grietas, mediante la limpieza de grietas
existentes en el pavimento, seguido asi por el relleno de grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino y con aplicacion de riego de liga. Se presencio también la existencia de la
falla agrietamiento en blogue con un nivel de severidad medio, donde se propondra como
una solucion realizar el sellado de grietas mediante la limpieza de las grietas presentes en
el pavimento, seguido por el relleno con concreto asfaltico de gradacion fino y con la
aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado fue la grieta de borde con un nivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas mediante la limpieza
de esta falla presente en el pavimento, rellenando asi las grietas con concreto asfaltico y
gradacion fino por lo que finalmente se aplicara el riego de liga como solucién ante dicha
falla (VER ANEXO N° 5).

De la abscisa inicial 0+1953.3 hasta la abscisa 0+1991.6, se encontrd el tipo de falla
exudacion con un nivel de severidad bajo, por lo que no se realizara mejora alguna de
acuerdo a su nivel de dafio. También se encontro la falla grieta de borde, con un nivel de
severidad alto, proponiendo asi un sellado de grietas mediante la limpieza de las grietas
presentes en el pavimento, rellenandolas con concreto asfaltico y de gradacion fina,
aplicando también el riego de liga. Otra falla existente es el agrietamiento en bloque con
un nivel de severidad medio, proponiendo el sellado de grietas lo que permitira que el
pavimento llegue a un nivel uniforme, asimismo se llevard a cabo la limpieza de grietas

con aire comprimido seguido de la aplicacion de riego de la liga (VER ANEXO N° 5).

En el tercer y altimo kilémetro que esta comprendido desde el km 2+000 al km 3+000 se
evaluaron 26 secciones, cada una de ellas con un area de 38.30 metros cuadrados, iniciando
asi la evaluacion en la abscisa inicial 0+2029.9 hasta la abscisa final 0+2068.2, se encontrd
el tipo de falla grieta de borde, con un nivel de severidad alto, proponiendo realizar el
sellado de grietas mediante una limpieza de grietas existentes dentro del pavimento,
rellendndolas con concreto de asfalto de gradacion fino, aplicando el riego de liga hacia
éste. Otra falla encontrada es el agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio,
realizando un sellado de grietas para este tipo de fallas permitiendo asi que el pavimento
se encuentre en un nivel de uniformidad, limpiando las grietas con aire comprimido y
finalmente aplicando un riego a la liga. También se encontr¢ la falla de ahuellamiento, con

un nivel de severidad bajo, de acuerdo a su nivel de dafio no se hara nada mas que un
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fresado y sobrecarpeta generando asi que el pavimento tenga un nivel uniforme (VER
ANEXO N° 5).

De la abscisa inicial 0+2949.1 hasta la abscisa final 0+3000, se encontro el tipo de falla
grieta longitudinal y transversal, con un nivel de severidad bajo, se propondra hacer el
sellado de grietas por lo que se limpiaran las grietas existentes y se rellenaran con concreto
asfaltico, aplicando también el riego de liga. Otras fallas encontradas fueron los
desprendimientos de agregados, con un nivel de severidad bajo, se propondré realizar el
tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado y sobrecaperta, asi mejorar la
viabilidad y durabilidad del pavimento (VER ANEXO N° 5).
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ANEXO N°01: MATRIZ DE
CONSISTENCIA
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MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO:

Evaluacion del pavimento flexible de la carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000,
Casma, Ancash- 2019, propuesta de mejora.

LINEA DE INVESTIGACION:

Disefio de infraestructura vial

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Actualmente las obras de infraestructura vial, por lo comin no estdn adecuadamente
disefiadas y ejecutadas con técnicas adecuadas segun la zona en donde se realizo el
proyecto, teniendo en cuenta su geografia y factores climéticos de la zona. Ademas, no
se da el mantenimiento adecuado a los pavimentos haciendo que ellas se deterioran con
el tiempo y con el transito vehicular. Esta realidad estd plasmada en la carretera PE-14.
Esta carretera estd ubicada geograficamente en una zona donde su clima tiende a variar,
no obstante, la mayor parte del tiempo hace demasiado calor provocando posibles fallas
en el pavimento flexible. Ademas, cabe resaltar que esta es una carretera muy importante
ya que es parte de la via que une Huaraz - Casma, por ende, hay mucho transito vehicular,
incluyendo Omnibus, camiones de carga pesada, combis, camionetas, entre otros;
provocando posibles fallas en el pavimento.
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FORMULACION DEL OBJETIVO DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTO
PROBLEMA
GENERAL
Clase
Evaluar el pavimento flexible de la carretera PE-14 km | Tipos de fallas en Método PCI
0+000 al km 3+000, C , Al h - 2019. i .
arkm asma, Ancas los pavimentos Severidad ASTM D-6433
Extension
ESPECIFICOS xtensio
e Determinar la clasificacion por demanda de la rarﬁjrllg::lséltsrico
¢ Cual sera el resultado de carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, Tamanos de las g MTC E107
la  evaluacion  del Casma, Ancash- 2019 particulas (ASTM D-422)
pavimento flexible de la .
carretera  PE-14 km | ® Determinar el estado de la carpeta de rodadura Contenido d
04000 al km 3+000 del pavimento flexible segin el método PCI hon egl do € Limites de
Casma, Ancash - 20197 (indice de condicion del pavimento) de la Propiedades ume "’tl ek Atterberg ASTM
carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000, fisicas y porcentajes D-4318
Casma, Ancash- 20109. mecénicas

e Evaluar la estructura del terreno de fundacion, la
sub-rasante, sub-base y base a través de sus
propiedades fisicas y mecéanicas en el
pavimento flexible de la carretera PE-14 km
0+000 al km 3+000, Casma, Ancash- 2019.

e Proponer una alternativa de mejora para el
pavimento flexible de la carretera PE-14 km

0+000 al km 34000, Casma, Ancash — 2019.

Contenido éptimo de

Ensayo Proctor
Modificado MTC

humr(:]gi(ijrr)l/adseer::zdad E 115 (ASTM D-
1557)
Capacidad de CBR
soporte de los suelos MTC E 132

(CBR)

(ASTM D-1883)
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ANEXO N° 02: CLASIFICACION
POR DEMANDA
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FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

TRAMO DE LA CARRETERA KM 04000 AL KM 3+000 ESTACION CASMA - HUARAF
SENTIDO [E = [z — CODIGO DE LA ESTACION PE- 14
UEBICACION CASMA - AMNCASH DIA ¥ FECHA DOMINGD
Dia,
SENTI STATION CAMIONETAS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA ‘ Do AuTO WAGON PICK UP PANEL RD:':\TI- MICRD 2E 4E 251252 | 253 | 3510352 | m2 s T2 ==3T3 ToTAL
d \ — f —Fk ! t
omama o L = o= o= (= | P o |werk  ronk |k
(00-01 E 2 2 2 1 3 2 1
5 1 2 1 1 18
(01-02 E 2 1 1 1 2
5 7
0z-03 E 3 1 1 & 1 1
5 1 1 2
D3-04 E a 1 4 1 1
5 1 1 1
D405 E 2 1 1 1
5 4 1 1 1 1
D508 E 2 2 3 1 6 2
5 3 1 5 2 1 28
DE-07 E a 3 B 4 2 3 1 1
5 & & 3 3 1 1 1 a7
o703 E 9 7 12 & 1 B 1 1 1
5 & 11 9 2 1 & 1 a2
D&-09 E 21 21 16 5 1 9 1
5 10 15 22 1 1 11 3 137
D2-10 E 25 22 32 7 1 7 1 r
5 12 14 17 B 3 10 1 162
10-11 E 15 13 s 3 1 14
5 23 16 27 5 1 5 1 2 165
11-12 E 1 14 az 9 3 7 1 1
5 1B 19 38 2 2 3 1 1 172
12-13 E 16 29 21 & 1 & 1
5 23 13 24 5 1 11 1 158
13-14 E 21 22 25 4 3 14 1 1 1
5 19 18 12 7 1 B 1 1 159
14-15 E 12 17 20 7 1 9 1
5 17 11 34 3 1 3 1 137
15-18 E 16 16 2B 2 2 4 1 1
5 11 13 15 1 -] 1 1 122
16-17 E 10 11 22 3 1 & 1 2
5 7 14 13 1 1 2 1 1 95
E 15 1z 11 1 1 B 2 1 1 1
5 11 8 B 1 1 4 1 1 38
18-19 E 14 9 11 2 4 1
5 4 4 4 1 10 1 1 656
12-20 E 12 & 11 1 7 2 1
5 5 4 3 1 9 1 63
2021 E & 5 3 2 B 1
5 5 3 7 1 3 1 1 1 53
21-22 E a 2 3 1 & 1
5 2 2 1 4 1 1 28
22-23 E 2 3 2 1 5 1 1
5 1 3 4 1 24
2324 E 3 2 5 2 1 1
5 2 2 3 1 22
PARCIAL: 420 ﬁ‘ aTE 0| 96 0 48 0 264 4] 39 [1] 1] El 18 0| 1880
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TCA.

T

TRAMO DE LA CARRETERA

000 AL KM 3+000

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

SENTIDO [E «— [s —= ESTACION
UBICACION CASMA - ANCASH DIA Y FECHA [ Lumes
J— J— CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER
FoRA | oo Ao WAGOH m’l‘ MICRO 2E 3E 251252 | 253 | 3511352 | == 353 | ==3T3 ToTaL
- e m i —k ' — '
e e S 3 v mrh T b e
r. L m
D0-01 E 2 2 I 1 2
5 1 1 2 1 1 18
0102 E 2 1 1 1
5 5
0z-02 E 1 1 & 1
5 1 1 2
0304 E 4 1 4 1
5 1
0405 E 2 1 3 1 1
5 4 1 1 1 1
0506 E 2 z 3 1 3
5 3 1 5 2 26
0607 E 5 3 8 2 2 5
5 B [ 1 a 1 1 52
o708 E ] 7 1z & 1 E 1 1
5 11 a 3 2 [ 7B
0808 E 12 1z 10 5 4 14
5 10 7 12 1 2 10 102
0e-10 E 11 11 1z 7 1 16 1
5 16 a 18 E 3 E 118
10-1 E 13 F] 15 3 5 12
5 19 7 11 [ 1 10 1 114
11-12 E 15 ] 15 7 3 13 1
5 12 5 1z 2 2 ] 108
12-13 E 17 13 13 & 3 11 1 1 1
5 12 8 21 5 2 ] 124
13-14 E 15 11 12 4 3 12 1
5 13 7 11 7 1 7 1 108
14-15 E 12 B 18 7 3 7 1
5 14 5 15 3 1 11 1 109
15-16 E 19 5 18 2 2 7
5 11 ] 1 1 [ 1 98
16-17 E 10 12 11 3 1 3
5 7 [ 13 1 3 2 1 77
17-18 E E 7 11 1 1 E 1
5 11 8 8 a 1 70
18-18 E 5 E] 11 2 4 1
5 5 a [ 1 [ 1 61
18-20 E 7 [ 11 1 7 1
5 5 a 5 1 ] SE
20-21 E 3 s 5 2 E
5 5 3 7 1 ] 1 1 54
2122 E 4 2 3 1 3 1
5 3 2 1 4 2B
2223 E ] 3 z 1 5 1
5 1 3 a 1 24
2324 E 3 z 5 2 1
5 2 2 3 71
PARCIAL: 362 2335 391 0 93 &1 292 0 [i] 16 12| 0 2| 1406
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MT

ESTUDIO DE TRAFICO

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

TRAMC DE LA CARRETERA
SENTIDO [E «— [s —
UBICACION CASMA - AMNCASH
Cia
R STATION CAMIONETAS BUS CAMION
HoRA | WASOM RURAL MIGRD — 2E 3E 4E 251282 | TOTAL
Combl | |
CLAGRA. . o e AT m e o) —k
VEH p = T ii.. | al. [ gmeey gmer —F —F —k
W .
o001 E 1
s 2 6
0102 E
s 2
0203 E 1 1
s 1
03-04 E 3
s
405 E 1 1 1
s 1
0508 E 2 1 4
s 1 & 28
0607 E 3 3 2
s 4 2 1 as
a70E E 12 3 1 5
s 8 2 2 3 5%
0800 E 13 2 2 11
s 8 4 2 7 101
0e-10 E 14 7 5 o
s 7 & 3 & 127
10-1 E ] 3 2 12
H 12 & 2 7 107
1112 E 18 7 3 B 1
H 18 2 2 el 1 135
1213 E 13 3 3 11
H 15 5 5 & 162
13-14 E 15 4 2 12
H 11 7 2 7 1 137
415 £ s T 3 =
H 5 3 1 11 1 123
15-16 E 8 2 2 7
H 12 & 100
16-17 E 7 1 1 3
H H E] 2 1 7o
E 7 1 B
5 8 1 a s0
18-10 E ] 2 4
5 4 1 & 54
18-20 E 8 1 7
5 3 1 ] 72
2021 E 5 2 4
5 4 1 11 s2
2122 E 2 1 3
5 a 30
2373 E 1 5
5 a 18
23-24 E 2
5 3 12
PARCIAL: 279 0 83 0 70| 0 249 o (3 1573
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TCs

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICOD

TRAMO DE LA CARRETERA KM
SENTIDO = - [z —
UBICACION
DA 4
nome ‘ = BUS CAMICH TRAYLER o
Do ==3E 2E | 3E T2 T3 T2 =3T3
1
DIGAE::.‘«. ?.,j::'.. T J%} — - ”J‘: rv—u—"% 1!!* L T
0001 E 1 1
5 1 2 1 1 7
0102 E
5 o
02-03 E 1
5
03-04 E
5 2
04-05 E
5 2 3 4
05-05 E 3 Fl & 1 2
5 7 2 3 1 2 31
06-07 E A E 4 2 1
5 7 5 7 2 1 2 1 as
E 10 13 11 3 1 2
5 B 3 B 1 3 1 70
0803 E 13 1z 15 & 1 B 1
5 5 10 3 3 2 5 1 22
05-10 E 15 16 22 7 3 1 2 1
5 12 a 14 3 5 110
10-11 E 11 11 7 3 3 1 1
5 18 14 21 a 3 4 1 1 1 130
11-12 E FF] 17 13 5 5 1
5 11 15 17 i} 2 3 1 1 2 1 1 128
12-13 E 13 14 24 3 1 B 1 1
5 E] 13 21 & 3 4 121
13-14 E 15 16 12 a F a 1
5 13 11 25 7 2 B 1 2 123
14-15 E 10 12 16 3 3 5
5 15 14 13 5 L] 1 2 109
15-15 E 12 a 12 2 1 5
5 7 | 10 4 3 12 1 1 91
16-17 E 7 El 13 1 1 6
5 B E) 3 13 1 1 1 51
17-18 E E] 7 7 1 1 B 1
5 13 3 13 2 11 2 aa
18-13 E 10 8 14 F] 7
5 7 10 11 1 12 1 1 B4
15-20 E 5 7 B 1 13 1
5 3 5 & 1 B 1 60
20-21 E 2 2 3 1 1 11 1
5 1 1 7 1 2 B a7
2122 E 1 B 2 3 1
5 2 6 2 1 26
23-23 E 1 5 1 2 F
5 1 3 15
23-24 E 1 1 F 2 1
5 2 3 1z
PARCIAL- 322 314 432 o 35 o 37 o 216 El 22 o o 7 8 o 2 0 3 1467 |
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CA

R O )

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

TRAMO DE LA CARRETERA KM D+000 AL ESTACION CASMA - HUARAZ
SENTIDO - | 5 i CODIGO DE LA ESTACION PE- 14
UBICACION CASMA - ANCASH D& v FECHA
CEMIONETAS BUS CANMION SEM TRAYLER TRAYLER
HORA ‘ SEP;TI AT STETION RORAL MICRD TOTAL
PANEL o 2E *=3E 2E | 3E 4E 2Fes2 | 253 | et R e | ==35F Tz ] Tz >=3T3
y . t — Y !
= N R R e Y =+ Pl e e
00-01 E 1 1 1
5 i 2 1 7
a1-02 E 1 2
5 1 3 2 1 1 11
a2-03 E 1
5 2
0302 E
5 1
04-05 E 1 3
5 2 1
05-05 E 5 4 8 1 5
5 B ] 12 T 58
a6-07 E & 4 13 1 6
5 a 3 8 1 4 54
E 7 B8 14 1 1
5 a 3 11 1 1 62
as-09 E 1z 7 14 2 4 1
5 15 3 16 2 7 B9
ag-10 E 7 14 19 3 2 5 1
5 23 11 22 2 1 3 123
10-11 E 16 13 24 4 1 1 1 1
5 18 7 13 2 1 2 1 1 1 1 124
11-12 E 2z 15 23 6 2 2 2
5 7 13 17 2 2 2 125
12-13 E 25 14 16 5 3
5 is 11 23 3 1 4 1 133
13-14 E 21 7 18 8 1 5 1 1
5 19 12 21 5 2 7 2 140
14-15 E 7 13 23 6 3 4
5 18 15 16 B 1 B 1 131
15-18 E 2z 13 7 2 2 4 1
5 12 18 21 5 1 3 1 124
16-17 E 15 15 13 3 2 3 1
5 iz i3 3 2 4 5 1 1 99
E 14 11 16 6 3 7
s 1z B 11 2 5 4 a9
1&8-19 E 111 6 16 2 2 1
5 ] 7 i0 4 5 1 73
19-20 E 1z 5 12 5 B
5 7 7 14 3 3 1 75
20-21 E 4 1 12 2 4
5 4 1 7 2 4 a1
21-22 E 5 1 13 1 3
5 z 1 8 1 3 38
22-23 E 3 11 1 2
5 z B 1 1 29
23-24 E 1 12 1 1
s i [ 1 24
PARCIAL - 45 323 555 o 81 o 82 [ 143 5 3 o o 3 5 0 L3 0 7 1657
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TCs

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

TRAMO DE LA CARRETERA KM ESTACION
SENTIDO - [ — [=s)
UBICACION
DiA B
J—— sTETION CEMIONETAE BUS CAMIGH SEM TRAVLER TRAVLER
RoRA ‘ Do AuTe WSEOH PICK UP PANEL RC"R""" MIcRe 2E ==3E 2E | 3E 4E 251252 | 253 | 3515352 | =353 mz T3 T2 »=3T3 ToTAL
gy & ] _— - —5 : el Lo I B e
o001 E 1 4 2
5 1 4 1 1 14
o102 E 1 3
s 2 [
02-03 E
5
03-04 E
5
04-05 E z F] 1
s 2 2 1
0505 E 4 3 4 2 1 1
s 3 3 2 1 1 1 26
06-07 E 5 5 5 1 3
5 5 | 7 2 1 a3
E 12 El 12 1 1 2
5 10 11 10 2 1 1 ]
os-09 E 18 10 15 3 2 1
5 15 13 17 5 2 1 1 103
0g-10 E 13 17 15 8 3 1
5 n 14 19 8 1 1 121
10-11 E 17 19 23 E] 1 F 1
5 11 1z 18 11 2 3 1 1 133
11-12 E 3 16 23 3 3 2 4
5 18 21 21 7 2 3 152
12-13 E 19 23 13 5 1 1
L 4 7 1] a 2 1 145
13-14 E T 18 22 3 1 3 1 1 1
5 5 20 25 2 1 2 1 1 158
14-15 E 17 25 31 a Fl
5 3z 16 23 i} 2 3 1 1 167
15-16 E 16 15 18 3 1 2 1
5 19 16 21 5 5 1 1 1 125
16-17 E 14 17 24 4 1 2 1 1 1
s 12 13 16 2 1 109
17-18 E 4 10 22 3 3 1 1
5 11 13 17 2 1 3 101
15-13 E 13 10 18 1 2 1
5 E] 7 14 2 1 1 2 51
13-20 E ] & 15 2 2 1
5 5 a 12 1 2 1 59
20-21 E 5 3 14 3 2 1 1
s 4 & 11 3 1 55
1-22 E 3 3 10 1
s [ 13 1 1 1 2 a1
2223 E 1 2 B 1 1
5 1 10 1 25
23-24 E 1 3 1 1
5 6 1 13
PARCIAL - AT74 403 €10 o 121 o 50 o 57 2 13 o o 1 15 o L 0 5| 1767
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MTCs

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

oPrPP

FORMATO N*1

TRANC DE LA CARRETERA KM O CION CASMA - HUARAZ
SENTIDO [E < [ _—~ CODIGO DE LA ESTACION PE-14
UBICACION CASMA - ANCASH ECHA [T [
e T
p— p— CAMIGNETAS BUS CAMIDN TRAVLER
roRa | Do aure WAGON PICK UP PAMEL L eRe 2E =3 E 2E 3E 4E 251282 | T T3 | T2 »=3T3 TaTat
CuAGRA. & - - — F?: £y R I — E —
g = = -3 P o —i — ot —k yr—i7 —— ﬂ“_*
0001 E 1 4 2 1
5 1 4 1 1 15
0102 E 1 3
5 2 6
[FES) E
5 1
0304 E 2
5
D405 E 2 z z
5 3 2 4 1
0505 E Y 3 7 2 1 2
5 3 3 & 1 1 1 34
0607 E & 5 5 1 3 2
5 5 5 7 1 2 1 26
[ E 14 12 15 1 1 3
5 12 10 11 2 1 1 1 4
[ E 18 10 22 3 Fl 1
5 15 13 17 5 2 1 1 111
09-10 E 15 17 is & 3 2z
5 21 18 21 B 1 2 1 129
10-1 E 17 19 23 5 1 a F] 1 1 1
5 11 12 18 11 2 3 3 1 1 140
1112 E 23 15 23 ] 3 2 1 T
5 18 21 26 7 2 3 158
12-12 E 19 23 27 5 1 3
5 2a 17 25 B 2 2 2 150
13-14 E 31 18 22 3 1 3 2 1
5 25 20 25 2 1 2 3 1 163
14-15 E 21 25 31 a a
5 32 18 23 & 2 3 1 172
15-16 E 16 15 is 3 1 2 1
5 19 15 21 5 5 124
16-17 E 21 17 n a 1 2 F]
5 18 15 16 2 1 1 125
7-18 E 16 15 22 3 1 3 1 z
5 11 13 17 2 2 3 1 1 113
18-12 E 13 11 is 1 1 1 2 2
5 15 12 14 2 2 3 a 1 102
18- E Y 7 15 2 2
5 5 4 12 1 3 3 1 &4
2021 E 10 5 18 3 2 z 1
5 & 9 12 1 1 1 8
22 E 4 3 10 2
5 & 1 13 1 1 1 1 43
i) E 2 1 ] 1 1
5 3 10 1 27
2324 E 2 ] 1 1
5 2 & 1 22
PARCIAL 520 232 653 0 122 0 51 0 71 34 0 0 13 20 1 1925
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ANEXO N° 03: FICHA TECNICA

(INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO - PCI)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA:

ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MUESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0 =000 PO-P1
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m 2]
CARRETERA PE-14 0+33.3 2295 6.00
INSPECCIONADC POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via femrea.
5 |Corrugacion. 15 [Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel carril! Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
N i B Dengidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
19 ] 26.06 (44.00 T0.06 30.49 29
3 L 14.24 [3.63 17.87 T78 6
7 ] 11.50 [9.42 2092 910 12
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica
Nivel de Severidad [
: ajo Clasificacion
M: Media EXCELENTE
H: Alto 70-85 MUY BUEND
- 55 - 70 EUEND
40 - 55 REGULAR
25 - 40 MaLD
10-25 MUY MALO
0-10 CETERIORADO
Grieta de borde [7) Agrietamiento en blogue (3)
WNock Craching Aaphall 3
A Edgs Craching OMaivke Ualrsl .l"'_-l.l.l  § 1043 | g paap
| R wunlil
+ Toj 1 1 T - i | !...-i':':'
¥ 80 1 f 11l € o+
' TR 1] Ll L F -_'r-----l
i i | i T e | P i | LLEF L
T g s i =3 |
] sl * A 0%
o e L - i Ll
EmEE:: =i i g s = e Rl
o i L] o LU 1 L] Lo
Cintraes Cenmidy - Peecant Diadrasa Daasiy - Parsam
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Desprendimiento de Agregados (19)

vather a aveling Aom‘ !l
100 l T 1 P
co t ' l H
0 $—t— { t N
o i | L
T | | [ 1A
- L1 — ] ‘ 1 + ‘ -
: 50 - - »«'.7” ..,,.l LDV . -
v i l i | M
et T TTHR [
-
v I - - —
B g0 —1—11-F ii ,--J = . __,—-/-' L
metit | bt Lt
A T i—— ‘
o t t T “{‘.’f . W
o1 ' 100
Diatiman Density - Parcent
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
29 12 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HOVI)

Mi= 7520 = 8
Max. CDV = 33
PCl= 67
Tabla: Clasificac. =
N°® Valores deducidos Total q cov
1 29 12 6 47 3 29
2 29 12 2 43 2 32
3 29 2 2 33 1 33

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

100 r i :; Hll o +L - il
: T .
2
80 é » 4 QI_P E
eo sss a7
- et
= > et e
“p “}f“ s
8, e i
E =
> s
> w o
>
50
b
-
TEL
it Q = Number of deducts groater
"an 2 points.
SO0
"';r-- & -4
> 23 e
>0 >
At 20 . e Adde
0 %W 20 W @ S50 S W) 0 % WO 110 20 10 M0 150 160 170 MO WO AN
TOTAL DEDUET VALUE (TDV)

48



INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABECTEATNICTAL UNIDAD OE MUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+333 P1-P2
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2]
CARRETERA PE-14 0+76.6 229.5 6.00
INSPECCIONADOD POR:
Lozano Cabrera Renafo Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 8.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via ferrea.
5 |[Cormugacion. 15 |[8huellamiento
6 [Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabolica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carl/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
N : i Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
7 H 350 385 4.70 6.70 15.72 34 .47 15.00 29
10 | 222 1282 1.81 227 9.12 397 10
2 L 542 [7.21 G.97 9.02 8.23 36.85 16.04 ¥
Formato N° 01. Formato de exploracion para carmeteras con superficie asfaltica
[ Bajo [0 -85 MUY BUEND
ﬂ 'fl‘;'f 55 - 70 BUEND
. 40 - 55 REGLULAR
[25 - 40 MALD
10 - 25 MUY MALOD
1a-10 DETERICRADO
Grieta de borde [7) Grietas Longit. y Transw, [10]
Edge Craching dMetile Lnital Aapka Lar s T 1w G
188 = - (T ik Amphali W0
. . | : : ! i [
; &b | | . R 4 44 L hail 4 4 L ALil .I rl | . ¥
; - T ALz | ' [ Il
T = " ¥ | | | iRl
w B3O | 4 3 | | v | 1
* .IIJ H | | Lt L
u:-: bt bbpp|ppe———T - '-!- | I =TI
o +— L1 SCHH - - ' , (11
I?III : M a1 : ] Rk } [
Gl rans Parsily - Fasgan] s Dwaniip * Fecan
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Exudacion (2)

Blaodin A ]
08 9 , | D'pfl 12
20 1911 =
YENA B A Hi
n
g 7o } Il v M
v oo ' i /
. | | s
' 50 . | THh ]
v | | /" N
-0 )
I | 1l v A
w 0 ' ; /] /w }
- - b
¢ l R LT o
N | —4": T-/-’ i /,/'.
A — e B AT H
o B d? Hi= et e | ‘
ar 1 n 0o
Catress Dansily - Parcerd

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

29 10 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.oo+% (100 - HDVI)

Mi = 7520 = 8
Max. CDV = 33
PCl= 67
Tabla: Clasificac. =
N°® Valores deducidos Total q cov
1 29 10 5 44 3 27
2 29 10 2 41 2 31
3 29 2 2 33 1 33

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

AS
= I ;ﬁ’ iiiﬂﬂ}% 1L
ot .
1 4 . -t
90 e izt
*
e aTH
BRI _ceuid
L o -
E o s < o -
.
, i S
o 22
> 5
g a2
E o
“©
e 13333
20 1 Q = fumder of deducts groater il
2an 2 poirts sased
sl '
1
-
i t

°o 1V 20 30 & %20 60 J0 0 S0 W00 10 120 130 40 150 180 170 180 190 ¢
TOTAL DEDURT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZOMNA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MUESTHD [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+766 P2-P3
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2)
CARRETERA PE-14 0+1149 2203 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N° DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en BElogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via fémrea.
5 |Cormugacion. 15 |Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |[Hinchamiento.
9 |Desnivel carrill Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
N : ; Dengidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
7 M 35.20 35.20 15.32 17
10 i 294 163 [2.67 24 7|1.15 33.09 14.40 21
2 A 4.40 593 403 3497 18.38 &.00 11
Formato N° 01. Formato de exploracion para carmeferas con superficie asfaltica
[ CLASIFICACIONDELPCI |
| Clasiicacion |
- [ &5-100 | ERCELENTE |
L: Bajo 70 - 25 MUY EUEND
ME Medio 55-T0 BUEMNO
H: Alto A0 - 55 REGULAR
25-40 MALD
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIMBADD
Grieta de borde (7) Grietas Longit. ¥ Transw. (10}
- Edge Craching {Metric Unital J":r.‘l.‘aul i I,.H:‘::I Reld e e Aaphall W
L] 144 44 - | | .
o fHiunii |
"om 1 R B0 ! | |
‘:I ag ,"..:.; Y | | I_i:.u
v 3 e . 30 [ 1L L Tiihd o
:u-_- ..... — _F:_,:r # - : i i
LI b 'fll!!‘rT._l":— THe(T Ll t } | |
a U = 0 T {
o ¥ w o0 = i = -
[ateans Dasmity - Parcast Dintewan Danpity - Percant
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Exudacion (2)

tiwedirg Asphall 2

L1 avl
70

L1

80 | i 4
@ {
a0 | ' tH
20+ -} Il H

L -

w -

= = =t

ACwpC wancaeD

' n
Dinfress Densily - Peraent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

21 17 11

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVI)

Mi= 8.255 = 8
Max. CDV = 31
PCl = 69
Tabla: Clasificac. =
N® Valores deducidos Total q (5))")
1 21 17 11 49 3 31
2 21 17 2 40 2 30
3 21 2 2 25 1 25

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

g i T
3a b
i o
o .
» a:TH
.& ,
E o )
- N
&
P
18
S o $ Q ~ Number of deducts gremter 11EL
$ than 2 points asiet
) ¢
10440
i ¢ 3
. TITIIT 13
04 45 $54
° 2 LR L 2L Al
0 W 0 W ® W 60 P 60 S0 100 110 120 10 140 I 160 170 180 190 20K
-

TOTAL DEDUET VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA THICTAT UNIDAD DE MUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+1149 P3-P4
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRD (m2)
CARRETERA PE-14 0+1532 2293 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DAND
1 |Piel de cocodrila. 11 [Parcheo. 353
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento vy Hundimienta. 14  |Cruce de via férmea.
5 |Corrugacion. 15  |[Bhuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Gneta de Borde. 17 |Grieta Parabolica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18  |Hinchamiento.
9 |Desnivel carril! Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Gneta Longit. % Transvers.
v 3 : Densidad Valor
Dano Sever., Cantidades Parciales Total (%) Deducido
15 L 21.42 |13.58 3500 15.23 M
10 L 562 [3.28 7.30 16.20 7.05 7
7 M 1270 13.26 1.4 17.36 755 12
2 M 355 M7 §.25 359 &

Formato N° 01. Formato die exploracion para carretoras con superficie asfaltica

L: BEajo 70 - 85 MUY BEUEND
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto A0 -55 REGULAR
25 - 40 MALO
10- 25 MUY MALO
0-10 DETERIRADD
Ahuellamiento [15) Grietas Longit. ¥ Transw, [10)
Fiulting Asghalt 15 Langitudinald Transweras Craching
Mg i1 ] hsphain 1

-

aw

Deatrmen Desaily

=
Paviiad
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Grieta de Borde (7) Exudacion {2)

Edge Cracking (Matrie Unite) Asphatt 7 Blveding
100 p—r - T T T 1ac { 1
» b l '{ ‘e o0 + { |
s | |
L ' | o ./ : |
s 10 t l 1 e 7vo| {
-
L 1 o 1y v~ a0 | | }
1 | ‘ | |11
% ” My I ' a0 | '
: 40 i ‘ : i |
- . |
40 J . 30 :
33§ S [ .
| 20 | | | »
| —t
w . - ) 1 i
0 = T b
o 1
Destrens Dassity « Peccent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

31 12 8 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + - (100 ~ HDVi)

Mi= 7337 = 7
Max. CDV = 37
PCl= 63
Tabla: Clasificac. =
N° Valores deducidos Total q CDV
3| 3 12 8 7 58 4 32
2 31 12 8 2 53 3 34
3 31 12 2 2 47 2 35
3 31 2 2 2 37 1 37

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

xxxxx

31 194%) ST 1T .
3 3
© $t s
st T H
> 'd"
LY - -ens
‘. .‘Q >
§ o i
3 -
; il < -
[ e
g Sb
:
E 0 Iy
}l
2 g of secucts grests 1}
han 2 points.
104
. TIITITI:
FEEBERREIRIR NS
oliiiititid 1334
O 10 20 30 40 50 60 Y 8O 00 100 110 120 130 40 150 160 170 AO 190 20¢
K
TOTAL DEDUGT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZOMNA: ABECTEA TNICIAL URIDAD ODE MUESTRT  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+1532 P4-P5
CODIGO Via: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2)
CARRETERA PE-14 0+1915 2295 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renafo Adrian FECHA:
N° DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 36.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agristamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 [Cruce de via férmea.
5 |Caorrugacion. 15 |Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde, 17  |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamienio.
9 |Desnivel carril! Berma. 18 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
. . . Densidad Valor
Dano SEver. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 M 433 .32 5.59 2013 37.92 16.50 24
2 M 323 29 3.64 483 19.61 853 11
7 M 12.32 |5.27 3.41 1.972.08 25.05 10.90 14

Formato N° 0. Formato de exploracion para carreferas con superficie asfaltica

s [ &5-100 | ERCELENTE |
L: BEajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55-T0 BUEMNO
H Alto 055 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-18 DETERIMIRALDOD
Grielas Longil. ¥ Tramnsy. (10} Exudacion [2)
Ag e ali T aniverie ey — Bloeding Anphall 3
Wdaivia Liras Aaphall W
194 *a
" ¥ #0
g . i | H
B H 1
H - :. 2] ir
Lk b . 40 | 7]
u 3 L u >0 | o } 4
" ow } * 2o | o
1o T 1 }
: o f==aall
R was Cwsnily - F ; ol i woa
[uatrgas Daasiny - Peijand
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Grieta de Borde (7)

W Crach ng Thietric Units) Asphalt 7
100 —— 1 I 1
o e | il
0o
D
e 70
d
% LL] -t - 1 —_— -
50 - +
Y 40 I — - v M” Nr
L ] | -
| j/
-4 s - H
20 g e _—
10 = 5
L]
(] 1 0o
Cistrase Deonsity - Porcent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

24 14 11

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 - HDVi)

Mi = 7980 = 8
Max. CDV = 31
PCl= 69
Tabla: Clasificac. =
N® Valores deducidos Total q CcDV
1 24 14 11 49 3 31
2 24 14 2 40 2 29
3 24 2 2 28 1 28

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MUESTRD [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+191.5 P53 - P&
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2)
CARRETERA PE-14 0+2293 229.8 .00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N° DANO
1 |Piel de cocodnlo. 11 |Parcheo. 303
2 (Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamientc en Elogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férmea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexidn de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carril! Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
R ; . Dengidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 M 432 | 447 524 2.13 16.16 7.03 13
[ M 1523 | 968 [9.28 2.35 35.54 15.50 15
2 i 934 | 874 [T 9.21 3450 15.01 16
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreferas con superficie asfaltica
LLASIFICALCIUN DEL PCI
EXCELENTE
L: Bajo 70 - 5 MUY EUEND
ME Medio 5570 BUEND
H: Alto 4055 REGULAR
25 - 40 MALO
10 - 25 MUY MALO
o-10 DETERMIRADD
Grietas Longit. ¥ Transv. [10) Grieta de Borde [7)
Lengitud T Coacking : Eidgs Craching (atric Unlts) Asphalt 7
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Exudacion (2)
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
18 16 13

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi=1.00+9—98(100-HDVi)

Mi= 8.531 = 9
Max. CDV = 30
PCI= 70
Tabla: Clasificac. =
N*® Valores deducidos Total q Cbv
1 18 16 13 47 3 30
2 18 16 2 36 2 27
3 18 2 2 22 1 22

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDURT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA:

ABSCISA TNICIAL UNIDAD DE MUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+229.8 P& - P7
CODIGO Via: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2]
CARRETERA PE-14 0+ 2681 2203
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 [Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.2
2 [Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |[Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |[Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15  |Ahuellamiento
i [Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17  |Grieta Parabdlica.
& [Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carril! Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
.. . A Densidad Valor
Dano Sever, Cantidades Parciales Total (%) Deducido
2 L 13.10 [7.14 13.24 15.64 49 32 21.45
7 il 16.21 1341 426 374 37.62 16.37 15
10 | 332 M85 5.51 12.41 3219 14.01 2
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica
LLASIFICALCIUN LEL PCI
EXCELENTE
[ L | Baje | 70 -85 MUY BUENO
M: Medio e BEUEND
H: Alto 4055 REGULAR
25 -40 MALO
10-25 MUY MALOC
0-10 DETERIDRADD
Exudacion [2) Grieta de Borde [7)
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Grietas Longit. Y Transv. (10)

Leagitudanl/Transverse Cracking
(Motric Unita) Asghalt 0
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 18 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi=1.00+ ;?; (100 - HDVI)

Mi = 8163 = 8
Max. CDV = 31
PCl= 69
Tabla: Clasificac. =
N° Valores deducidos Total q )
1 22 18 6 46 3 29
2 22 18 2 42 2 31
3 22 2 2 26 1 26

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUBT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: AESCISATNICTAT UNIDAD OE MUESTRD [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 2651 PT-P3
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m32)
CARRETERA PE-14 0+ 306.4 2298 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via fémea.
5 |Corrugacion. 15  |[&huellamiento
£ |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junia. 18 |Hinchamienio.
5 |Desnivel camil/ Berma. 1%  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. v Transvers.
. . : Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
7 ] 18.65 9.13|3.26 31.04 13.51 15
3 ] 14.21 |7.54 5.32 20.37 12.35 17
19 L 32a7 3217 14.00 5
10 ] 597 721885 P4 25.24 10.98 19
Formato N° 01. Formato de exploracion para carmeferas con superficie asfaltica
LLASIFICACION DEL PCI
EXCELENTE
[ [ | Bajo | 70-25 MUY BUEND
M Medio 570 BUEND
H: Alto 4055 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORALD
Grieta de Borde (7] Agrietamiento en blogue [3)
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Desprendimiento de Agregados (19) Grietas Longit. ¥ Transv. (10)

Weathering and Raveling Asphalt 19 Long tudinal/ Transverse Crackrg
00 17 1 { 1TTIT pe=y IMetric Units) Asphalt 0
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
15 17 15 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00+% (100 - HDVI)

Mi= 8.439 = 8
Max. CDV = 33
PCl= 67
Tabla: Clasificac. =
N°® Valores deducidos Total q Cbv
1 19 17 15 5 56 4 32
2 19 17 15 2 53 3 33
3 19 17 2 2 40 2 30
3 19 2 2 2 25 1 25

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

too T 38388228139520
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA THICTAL UNIDAD DE MUESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 3064 P& - P9
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRD (m2)
CARRETERA PE-14 0+3447 2208 6,00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11  [Parcheo. 3.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento v Hundimiento. 14 [Cruce de via fémrea.
5 |Corrugacion. 15 |&huellamiento
fi |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 1&  |Hinchamiento.
9 |Desnivel carril! Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Gneta Longit. ¥ Transvers.
N 3 . Densidad Valor
Danio Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 [ 1526 |11.36 (442 3.72 36.76 16.00 23
7 [ 314 1323 [3.34 8.12 33.33 14.50 17
3 L 12.34 [2.81 13.51 34 48 15.00 10
Formato N° 0. Formato de exploracion para carmeferas con superficie asfaftica
LLASIFICAUCIUN DEL PLCI
EXCELENTE
L | Bajp | 70- 85 MUY BUEND
ME Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10- 25 MUY MALO
0-10 DETERIORADD
Grietas Longit. ¥ Transw. (10) Grieta de Borde [7)
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Agrietamiento en Bloque (3)
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

23 17 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00+% (100 - HDVi)

Mi = 8071 = 8
Max. CDV = 32
PCl= 68
Tabla: Clasificac. = BUENO |
N°® Valores deducidos Total q cov
1 23 17 10 50 3 32
2 23 17 2 42 2 31
3 23 2 2 27 1 27

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSATNICTAL UNIDAD CEWUESTRT  [ESQUEMA:

CASMA-HUARAZ 0+3447 P9 - P10

CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)

CARRETERA PE-14 0+ 3383 2298

INSPECCIONADO POR:

Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:

N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agristamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 [Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férmea.
5 [Corrugacion. 15  |Ahuellamiento
f |[Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& [Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carrill Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. v Transvers.
Dano Sever. Cantidades Parciales Total Der;;fad D:;:;r do
7 M 1630 [12.80 31.10 13.53 17
10 M 7.26 [5.38 1264 5.50 12
2 i 16.42 [3.12 455 323 33.37 14.52 13

Formato N® 04, Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica

LLASIFICAUCION LEL PCI

EXCELENTE
L | Bao | 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 055 REGULAR
25 -40 MALO
10 - 25 MUY MALO
0-10 DETERIORADOD
Grieta de Borde [7) Grietas Longit. ¥ Transw. (10}
bdge Cracking (Mietvio Ueiisl Anphall 7 Longhudinsll Transvsse O aihng
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Exudacion (2)
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17 15 12

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.oo+% (100 — HDVi)

Mi= 8.622 = 9
Max. CDV = 27
PCi= 73
Clasificac. =
Valores deducidos Total q Cov
¥ 17 15 12 44 3 27
2 17 15 2 34 2 25
3 17 2 2 21 1 21

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA:

ABECTSA TNICTAL UNIDAD DCEMUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 3383 P10 - P11
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+4213 229.8
INSPECCIONADOD POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodnlo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |Exudacian. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiente en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento v Hundimiento. 14 [Cruce de via fémea.
5 |Cormugacion. 15 |[Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junia. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel carril! Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
Daino Sever, Cantidades Parciales Total DET;.TM D;f::ﬂﬂlr do
7 M 524 [p.12 515 {80 2431 10.58 15
3 L 16.52 |9.64 12210 435.26 21.00 13
10 it 12.06 |9.14 5.47 26.67 11.61 19

Formato N° 01, Formato de exploracion para carreteras con supearficie asfaltica

LLASIFICALIUN LEL FCI

EXCELENTE
[ L | Bajo | _— MUY BUEND
ME Medio 55-70 BUENO
H Alto PR REGULAR
25 - 40 MALO
10 - 25 MUY MALO
0-10 DETERMIRADD
Grieta de Borde (7) Agrietamiento en Blogue [3)
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Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Grietas Longit. Y Transv. (10)

AR LBL «hrARD

Langductinal/ Tranaveras Cracking

(Melric Units)

L

i

-

Céstrwas Dunaity - Pescant

CALCULOS

15

15

13

Mi = 1.oo+%(1oo-uow)

Mi= 8.439 = 8
Max. CDV =
PCl=
Tabla:
N° Valores deducidos Total q CcDv
1 19 15 13 47 3 30
2 19 15 2 36 2 26
3 19 2 2 23 1 23
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
FOADS AND PARKING LOTS: ASPHAL
100 Y iiﬁ vows ST
-
. a1
c‘°; . H
E 0 -2 -
3 it
R :‘
a
S @
20 i Q = Number of deducts greater L1111
i . han 2 points. seise
ol : : :
% W a'; © % M M 0 % 00 MO 120 130 140 150 160 170 180 150 20C

Clasificac. =

TOTAL DEDURT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA THICTAL UNIDAD OE MUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+4213 P11 -P12
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 4596 2298 6.00
INSPECCIONADOD POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 303
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregades.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |[Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel caml/ Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. v Transvers.
. . B Denszidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
2 L 16.23 [5.43 12.32 35.95 16.09 5
7 ] 935 [11.04 20,39 8.87 13
10 ] 19.24 [2.87 3.54 1.96 27.71 12.06 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carmeteras con superficie asfaltica
LLASIFICALCIUN LEL PUI
EXCELENTE
L | Bajo | 70 - 25 MUY BUEND
ME Medio 5570 BUEND
H: Alto 40 -55 REGULAR
25 - 40 MALO
10 -25 MUY MALO
0-10 DETERIORADD
Exudacidn (2] Grieta de Borde [7)
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(L] (1.5} T
B L L 111 | B L1
e 1/ O il
L [ 1] ¥ | 1r] : [T ! E -84 L4
¥ oan [H ™ ¥ 1L '.H,,.
J0od A1 61 52 N e 1 B2l
[1-] ! : ! r 1 ri
} e TT=jetuepip——r3 -
ud-. ¥ — 1 IF | M} .;m ol = = ; :I-r I ] Ll
Diairsss Duanily - Pergssd bl nl:""_ R “M':'M L]

69




Grietas Longit. Y Transv. (10)

Tongiudinalrre e LIachIng
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 13 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + - (100 ~ HDVi)

Mi = 8347 = 8

Max. CDV = 26
PCl= 74
Clasificac. =| MUY BUENO

Valores deducidos Total
1 20 13 5 38 3
2 20 13 2 35 2 26
3 20 2 2 24 1 24
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
1001 T 33323301 . 13333
f 73 H et 3 5+
$ s :
b 3 ‘.' :
» ot
5 s
t‘s
. e
g o S .00
: ! S
E .~ 3
‘IIHE!“ ‘ Py w of oeh ¥
.as han 2 points
- :E
ottt

0 W 20 W @ SO 60 »H &« W WO N0 12 1N 140 10 W0 0 10 1 A
-
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA TNICTAL UNIDAD OE MUESTRD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 4596 P12 - P13
CODIGO Via: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+4979 229.8 .00
INSPECCIONADD POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 [Exudacion. 12  [Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 [Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via ferrea.
5 [Corrugacion. 15 |[“huellamiento
£ [Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdolica.
& [Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carrill Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
Dano Sever, Cantidades Parciales Total DET;TM I}e‘::lzlcn: do
10 I 13.65 [4.39 .24 711 33.39 14.53 22
3 L 7.04 |584 3.54 245 19.00 827 b3
7 I 421 1914 [2.19 &.63 24149 10.53 15

Formato N° 01, Formato de exploracion para carreferas con superficie asfaltica

[ [ | Bajo |
M: Medio
H: Alto

Grietas Longit. ¥ Transwv, [10)

LCLASIFICACION DEL PCI

EXCELENTE
70-85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIDRADD

Agrietamiento en Blogue 3]

Long tudinall Tranawerae Crackng

Chllebi e Ut

Anphalt %0

BE-BL =ACABD

Biook Crmohiing

-3 ]

Cugtrans Densly  Paicsat
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
100 [T 1111 !
00 4 11 [ RS
a0 i |

o |
. 70
]
Y 00 4—7t— o SRR 44 444
© 1
1 20 — - el
: a0 ] v e P
1
20 H—- ¢t ety —e i
: 20 i 4//;//"’"4 H
10 - % doteet L
0 t — LU
o 1 w0 100
Distnens Dessity - Percent
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
22 15 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.oo+%(1oo- HDVI)

Mi= 8.163 = 8
Max. CDV = 29
PCl= 71
Tabla: Clasificac. =
N° Valores deducidos Total q cbv
1 22 15 8 45 3 28
2 22 15 2 39 2 29
3 22 2 2 26 1 26

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

et B FEE
L {! ) 8% 4 “t
ot - - - -
* 558" o8 “ﬂnl_
.6 et
] S
&)
o
‘4." H . 4]
oo 1 jass.d H
> .'\ . ’
50
i
@O s
it :
20 111 q = Number of deducts groater
than 2 ponts
ot )
l"‘_ '4-,;
. T ' 88
Mraitiitisniigs :

0 W W W @ N W p W W 0 10 120 130 40 130 160 170 180 10 XX
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA TNICTAL UNIDAD OE MOESTHD  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 4979 P13 - P14
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2]
CARRETERA PE-14 0+5362 2208 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DAND
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. .
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14  |Cruce de via fémrea.
5 |Corrugacion. 15  [Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 [Desplazamiento.
T |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18  |Hinchamiento.
9 |Desnivel camril! Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
.. . N Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
2 L 1267 1084 [FO8 P79 3446 15.00 B
7 i 2.36 [13.44 420 26.00 11.31 15
10 b 7.32 (1004 733 24.74 1077 18
Formato N° 0. Formato de exploracion para carreferas con superficie asfaltica
LCLASIFICACION DEL PCI
EXCELENTE
L | Bao | 0-85 MUY BUEND
M Medio 70 BUEND
H: Alto 4055 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADOD
Exudacidn [2) Grieta de Borde ([7)
o ading Amphali 7 Edge Craching {Meiric Linigs} Anphalt 7
(10 i ed It
[T iF L]
LI | L 1]
3 Fit | i H r-: o 4 1
; &0 14 I.’J : [T 1
T om0 i ¥ 1 i ' sot ! e
v a0 A1 ™ ¥ oand Ll
- &6 | ,:'.. l_ 33 11 et
- 70 ;;_,.-:: Lt 'i Ui # - i i B Iali.“
L | 1 111 [ il } " g4 B = = e ) — | r o
- —— e W | o — VR U
@ L] L L] (A} L L L]
Eanlewen Dwanily © Parcant Mistrans Denmily © Percanat
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Grietas Longit. ¥ Transv. (10)

Longitudinal/Tranaverse Cracking
Metesc Units)

we |

vo ‘ IR IE

“ it
e [
e JO FEEE
¢ ||
“ oo L
c |
T s0t 11 t |
Y o ‘ | |
.‘. a0 ' '
" 2 b

HRE=

bt BB
9 et v ——
("X} 1 o 0o
Datress Denwiy - Porgant
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
18 15 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + - (100 — HDVI)

Mi= 8.531 = 9
Tabla:
N° Valores deducidos Total q cov
1 18 15 5 38 3 23
2 18 15 2 35 2 26
3 18 2 2 22 1 22

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

Max. CDV =

PCl

Clasificac.

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

1001 T I ' 3

1 : s

3300+
o ehe

| & . 4 >
£

s - -
-

3 -~
i - l"q:
s H nllla=~=~n
-
>, <
< t
~ S
N
N "
1% pre
3.
q = Number of declucts groater
an 2 points i
: 3
D 3 1
o 1l 3 1 %

[ waaownpnnmuommmmmmmmn

TOTAL DEDUTT VALUE (TDV)

26
74
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZOMNA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MUESTRD  [ESQUEMA:

CASMA-HUARAZ 0+ 35362 P14 - P15

CODIGO Via: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m32)

CARRETERA PE-14 0+3745 229.5 .00

INSPECCIONADO FOR:

Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:

N° DANO

1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exwdacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Elogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento v Hundimiento. 14 |Cruce de via femrea.
5 [Corrugacion. 15  |Ahuellamiento
i |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel carrill Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.

10 |Grieta Longit. ' Transvers.

Dano Sever. Cantidades Parciales Total DE?:::“ D:::::Eﬂlr do

7 A 15.69 [12.45 28.14 1225 15
10 M 7.65 |5.70 11.23 2758 12.00 19
2 L 1421 (1295 [3.65 36.84 16.03 &

Formato N° 01. Formato de exploracion para carroforas con superficie asfaltica

CLASIFICACION LEL PCI

L[ | Bajo |
M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

Hango (lagincacion

85 - 100 EXCELENTE
025 MUY BUENO
55 - 70 BUEND

40 - 55 REGULAR
25 - 40 MALO

10 - 25 MUY MALO
o-10 OETERIBADD

Edge Cracking (Wistric Unikel

sE-wd =agaw

o N — o 0 o e |

o+ I e .8 2

Esaivmss Dansidy - Pargani

Aaphait ¢

aragicludd in sl Tram

bl ivig Wimingl

T

se Craceag
Anphalt 1
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Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

o | " o
Otetress Qunsity © Pargant
CALCULOS
15 15 6

Mi = 1.oo+%(1oo- HDVi)

Clasificac. =| MUY BUENO

Mi = 8438 = 8
Max. CDV =
PCl=
Tabla:
N® Valores deducidos Total q Ccbv
1 19 15 40 3 24
2 19 15 2 36 2 26
3 19 2 2 23 1 23
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
e T L
144 4 1t 3 : 3
” e
L oy .
5 .= o b
70 >
g escetss
: ;
g +&
E 40
% q = Number of decucts greater 111111
man 2 powts 3
boba : :
1343088433183
O 10 M 0 @ $ € ) 0 0 100 110 120 10 1O 140 10 170 M0 100 X

TOTAL DEDURT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MTESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+5745 P15 - P16
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+612.8 2208 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N° DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |Exudacion. 12 [Pulimiento de agregades.
3 |Agrietamiento en Elogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento v Hundimiento. 14 |Cruce de via férrea.
5 |Cormugacion. 15 [Ahuellamiento
fi |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabalica.
i |Grieta de reflexdon de junta. 18  |Hinchamienta.
9 |Desnivel carril Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
. ) A Densidad Valor
Dano Sever., Cantidades Parciales Total (%) Deducido
3 k] 245 [3.84 G.41 1270 5.53 12
7 (it 363 1214 2077 904 14
10 i) 70 [323 247 [4.03 21.88 §.52 18
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreferas con superficie asfaltica
LCLASIFICALCION DEL PCI
EXCELENTE
L [ Bajpo | 70-85 MUY BUEND
M Medio p— BUEND
H: Alto 4055 REGULAR
25 -40 MALO
10 - 25 MUY MALO
0-10 DETERIBRADD
Agrietamiento en Blogue (2] Grieta de Borde (7]
[T X=T" g Anphati 3 Bdge Craching (biirhg Liaiad Apphall T
[ % bt 44l Lo 1 1
I T L
i : _,f '.'. ] | SRR
T sl ol i " [T F
- 41 11 r et LT
.I a0 . il ) L ; ] : = o A
= VRl - = 0+ _-_a-r‘i: I:i.“
i | B EE: ==l =T T
. |'.n1Ill- wb DeAnily n-..':ul = “ l.'\--:l--ru Danmily - n..::-.- -
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Grietas Longit. Y Transv. (10)

LongAudinad /Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
00 1
0 | L | | | U w
1 1 ’ f
vt [ i [ | V£
E el | I [ | A |
1 } { i { b ¢ i
¢ :: ‘ I \| {| / J 1‘“
bl I { 1 {12 BBA i
49 [ 1¥ 3T 171H ©
n‘ § A | St~ ’_,(’
0 | f LT |4+ :‘ —1
IR =S S a i oy i
" m-'lnu Dty » Pc-::m we
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
18 14 12

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.oo+% (100 - HDVI)

Mi= 8.531 = 9
Max. CDV = 25
PCl= 75
Tabla: Clasificac. =
N° Valores deducidos Total q cbv
1 18 14 12 44 3 27
2 18 14 2 34 2 25
3 18 2 2 22 1 22

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

b e Fe o8 8l 9
' s Fnns 2331
' 8 b F. e e
4 § T I ¥
i o
-
»0 oS - es
> L) =
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7 & i)
3 S
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20
HHH q = Nurber of Seducts graster 111 1]
3 han 2 poimis T
+
10 H £
H 3
v 904 : $
= 23 .
°NN’OQQFnﬂmlwlﬂl”lﬂlw”’mYﬂi”ﬂ

TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA TNICTAL UNIDAD OE MUESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+6123 P16 - P17
CODIGO Via: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +6511 229.5
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodnlo. 11 [Parcheo. 3.3
? |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 [Huecos.
4 [Abultamiento v Hundimiento. 14 |Cruce de via férmea.
5 [Cormugacion. 15 |[Ahusllamiento
f |[Depresion. 16 |Desplazamiento.
T |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabolica.
i [Grieta de reflexion de junia. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel camil' Berma. 19  |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
. 3 . Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 it 12.42 [7.83 5.12 | 2537 11.04 19
2 L 318 |57 771 .57 A7 14.87 ¥
7 H 18.36 [14.10 32 48 14.13 25
Formato N° 01, Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica
LLASIFICALCION LIEL PCI
Hango Clasimcacion
EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY EUEND
ME Medio 55 -70 BUENO
H Alto 40 -55 REGULAR
25 - 40 MALD
10 - 25 MUY MALO
0-10 DETERMRBADD
Grietas Longit, ¥ Transw, (10} Exudacion 2]
g lad u 108 Bireding ARphaly
e v P—— e
/2 1 (e
. ¢ s |5
:; i 1 ga| LRy
'] : H [¥) : 49 | | H o
: ;: 1* e = I r' L
14 mw = !
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
100 oy ~[ TN ' mn -
w0 i t :
80 ' | |
2 0 — —J —1 : . s
"
v 80
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

28 19 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 +% (100 - HOVI)

Mi = 7612 = 8
Max. CDV = 35
PCl= 65
Tabla: Clasificac. =
N® Valores deducidos Total q cov
1 28 17 5 50 3 31
2 28 17 2 47 2 35
3 28 2 2 32 1 32

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

120 B 13833711 - 31t
: - 23
185% cu 80
T -
. s e T4
$ pe >
L - it >
- $
7 %3
3 .1
> ..\
3 2 3
'y 3
> :
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Tt 1
b q = Number of deducts greater
han 2 points.
-‘IFII II:
2
-~ 32 1T
TR
° bt ’.s
© 10 WV 20 @ SO G0 W S S0 WO MY 130 130 143 O 160 170 180 WO X
-

TOTAL DEDULT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD OE MUESTRO [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 6511 P17 - P13
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2)
CARRETERA PE-14 0+ 6394 2203 .00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANOD
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 0.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 [Cruce de via ferrea.
5 |Corrugacion. 15 |[Bhuellamiento
i |Depresion. 16 |Desplazamiento.
T |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabolica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel carrl! Berma. 18  [Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
.. ) . Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
3 L 541 7.3 453 3186 2118 922 &
10 it 16.94 |9.22 5.08 in 3455 15.03 el
7 ) 16.64 |13.49 3013 13.11 17

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica

LLASIFICACIUN DEL PCI

EXCELENTE
[ L | Bap | I MUY BUEND
ME Medic 55-70 BEUENO
H: Alto 055 REGULAR
25-40 MALD
10 - 25 MUY MALO
0-10 DETERIIRADD
Agrietamiento en Bloque [3) Grieta Longit. ¥ Transw. (10)
DBigch Craching Anphali 3 Longibednal/Tramsverne Crachir
i Ddwires Lrednl AN N
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
100 - - v . g
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

21 17 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + — (100 — HDVi)

Mi= 8255 = 8
Max. CDV = 30
PCl= 70
Tabla: Clasificac. =[MUY BUENO|

N° Valores deducidos Total q cov
1 21 17 8 46 3 29
2 21 17 2 40 2 30
3 21 2 2 25 1 25

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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z
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T M $
3 3 222
. LR 222 & e
bt e >
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otoamowwpmn:wnov&vnuovnwouvrnmax
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZFONA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD DE MTESTRD [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 6394 P13 - P19
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+7277 2203
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DAND
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
? |Exudacian. 12 [Pulimiento de agregados.
3 |[Agrietamiento en Elogue. 13 [Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férrea.
5 |Cormugacion. 15 |[&huellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
& [Grieta de reflexion de junta. 18 [Hinchamientao.
9 |Desnivel carrill Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. ¥ Transvers.
. . : Densidad Valor
Danc Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 i 11.74 501 677 27.52 11.93 19
3 L 524 4N 721 .67 2423 10.54 9
7 M 16.87 |14.51 31.38 13.66 16
Formato N° 0. Formato de exploracion para carmeteras con superficie asfaltica
LLASIFICALCIUN DEL PCI
EXCELENTE
L [ Bajo | 70 -85 MUY BUEND
M Medio 55 - 70 BUEND
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25 - 40 MALO
10 - 25 MUY MALD
0-10 DETERIDRADD
Grieta Longit. ¥ Transv. (10] Agrietamiento en Blogue [3)
Loagaudinsl! Transvarss Creching Block Cracking Aaphalt 3
[[YPETInE T Py Anghall W0 100 — _—
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
100 -y m | m “TT
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

19 16 9

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + — (100 — HDVi)

Mi= 8439 = 8
Max. CDV = 28
PCl= 72
Tabla: Clasificac. =
N® Valores deducidos Total q cDv
1 19 16 9 44 3 27
2 19 16 2 37 2 28
3 19 2 2 23 1 23

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

100 = aiaiii :
T : v - a8 #f
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CORRECTED DEDUCT VALLE (COV)

osnwpwwmnommmmmmmmu
TOTAL DEDULT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCTSA THICTAL UNIDAD OE MUESTRT  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+7277 P19 - P20
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2]
CARRETERA PE-14 0+ T6E 2208
INSPECCIONADD POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N° DAND
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 3.3
2 |Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 [Huecos.
4 |Abultamiento v Hundimiento. 14 |Cruce de via fémea.
5 |Corrugacion. 15  |Ahuellamiento
f |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17  |Grieta Parabdlica.
& |Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 |Desnivel carril' Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. % Transvers.
. . B Densidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 i 465 | 644 921 |4.?? 25.07 10.91 19
2 L 1282 | 524 [g3s |33 3275 14.25 5
7 it 1622 | 13.66 2988 13.00 17
Formato N° 01, Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica
LLASIFICACION DEL PCI
EXCELENTE
L: Bajo 70 -85 MUY BUEND
M Medio p— BUEND
H: Alto 055 REGULAR
25 -40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIDRADD
Grieta Longil. ¥ Transv. [10) Excudacidn [2)
Longibudemal Tranuee ae Crachorg slordmyg Asphalt 3
Mstric Uinita] Asphali 1 Lo |
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Grieta de Borde (7)

Valores de mayor a menor:

Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
100 =T TT111 I 11 -
%0 ettt L . i +
80 |
)
e 701 . - -
a
v ‘09 +——1- —g— b ‘44
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' s g
v 1
. 0+ & ¢ - 4§ - . s
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20 e ! : 44
& il el
10 ne St —Hmt4 =

~ ¥ o . J
ot 1 w0 100
Distress Density - Persant
CALCULOS
19 17 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.oo+% (100 - HDVI)

Mi= 8438 = 8
Max. CDV = 28
PCl= 72
N°® Valores deducidos Total q cDv
1 19 17 5 41 3 25
2 19 17 2 38 2 28
3 19 2 2 23 1 23
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
100 = saseey [
- o o
- - l":
9 “5 g : n:h:duu
g 133255
y ‘.,s +
Ly av 2
§ . .‘ Illu 2 ; > 3
E . | ‘ ‘ ‘ .
20 il q-n;..am,
' .3 than 2 points
ofE S azes
AT : T
°0 maaason_nnw'mvwlznvnuommno'nmn

TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI- CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA TNICTAL UNIDAD DE MUESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0 =786 P20 - P21
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO [m2)
CARRETERA PE-14 0+ &04.3 2298 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
N® DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
? |[Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Blogue. 13 |Huecos.
4 [Abultamiento v Hundimiento. 14 |Cruce de via ferrea.
5 [Cormugacion. 15 [Shuellamiento
£ |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Gneta de Borde. 17 |Grieta Parabolica.
i [Grieta de reflexion de junta. 18 |Hinchamiento.
9 [Desnivel carrill Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Gneta Longit. " Transvers.
. i N Denszidad Valor
Dano Sever. Cantidades Parciales Total (%) Deducido
10 L 10.12 [5.33 7.56 26.01 11.32
7 M 14.36 |3.39 6.78 25.03 10.89 14
2 L 785 (932 469 (511 27.00 11.75
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asfaltica
LCLASIFICAUIUN DEL PUCI
- EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY EUEND
M: | Medio s5-70 BUENOD
H Alto 10-55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIDRADD
Grieta Longit. ¥ Transw. |10} Grieta de Borde [T}
Longi bednals Tranavre Grecsing Edge Craching iMeirle Unital Asghalt T
ghie bric Liniry ASEman ¥ (1] :
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Exudacion (2}
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

14 8 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + — (100 — HDVi)

Mi= 8898 = 9
Max. CDV = 18
PCl= 82
Tabla: Clasificac. = MUY BUENO|
N® Valores deducidos Total q Ccbv
1 14 8 5 27 3 15
2 14 8 2 24 2 17
3 14 2 2 18 1 18

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO  [ESQUEMA:
CASMA-HUARAZ 0+ 804.3 P21 - P22
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 842.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 |Cruce de via férrea.
5 (Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 (Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever Cantidades Parciales Total Densidad Valor
' (%) Deducido
2 L 11.87 | 16.32 [10.56 38.75 16.86 6
7 M 1257 | 7.52 6.38 26.47 11.52 16
10 M 10.21 | 11.18 |7.34 28.73 12.50 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
| Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40-55 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta de Borde (7)
vleeaing Asphailt 2 Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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Distress Density - Percent Distress Density - Percent
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
{Metric Units)
100 | 1
| | | |
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01 1 0
Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 16 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 28
PCI= 72

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 20 16 6 42 26

2 20 16 2 38
3 20 2 2 24

28
24

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+842.6 P22 - P23
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +880.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
10 M 13.04 ([7.17 4.31 6.61 31.13 13.55 20
3 L 8.42 19.36 7.21 2.74 27.73 12.07 9
7 M 7.59 [11.61 [4.26 2.45 25.91 11.28 16
2 L 12.39 8.78 5.34 8.47 34.98 15.22 5
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M. Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 4055 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Agrietamiento en Bloque (3)
Longitudinal/Transverse Cracking Block Cracking Asphait 3
{(Metric Units) Asphalt 10 100 7 T " ==Xt =
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Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 vleeding Asphalt 2
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i i ‘ ‘ %
2 50 H—1- H 50 Rl 1= 1/
Y a0 HH— = vV a0 {! q M
5 30 Pa s a0 [ 1 / . i
. s | T . 8| W | 11 L
gy i /,4’ —1 /’,J
10 3 = — 10 - | 1T =) L1
0 A 330 t ; -
o 1 w0 00 o 1 "0 100
Distress Density - Percent | Distress Density - Percent
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
20 16 9 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

8.347

Max. CDV=

PCl=

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS:

70
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 880.9 P23 - P24
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+919.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 M 8.21 p.17 7.65 25.03 10.89 18
2 L 16.07 [13.22 8.92 38.21 16.63 5
7 M 13.50 (17.59 31.09 13.53 15
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M. Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 4055 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Exudacion (2)
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Grieta de Borde (7)

[~ Edge Cracking (Metric Units]
100 ¥ 1 1
90 ,,_,_,__} —t+1-141 '
80
D
L] 70 — - SR
a
v 80
<
t so —
2 40 — 1t
z 1=
20 —
10 —i ot
0 - +
ot 1 0
Distrosa Donsity - Percont
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
18 15 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8531 = 9
Max. CDV= 26
PCI= 74

Tabla: Clasificac.|= MUY BUE}IO
Valores deducidos
5 38 23

18 15 3
18 15 2 35 2 26
18 2 2 22 1 22

WIN| -

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)




INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+919.2 P24 - P25
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 957.5 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever Cantidades Parciales Total Densidad Valor
’ (%) Deducido
2 L 9.74 [12.43 |15.36 37.53 16.33 5
7 M 16.88 [9.32 10.55 36.75 15.99 18
10 M 9.71 4.95 13.66 28.32 12.32 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M. Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40-55 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta de Borde (7)
. sleeaing Asphalt 2 e Em Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

Grieta Longit. Y Transv. (10)

fac~-p< ~0canD
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Asphalt 10

20

18

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Tabl a'
3
20 18 40 2 30
20 2 24 1 24

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

Max. CDV= 30
PCI= 70

Clasificac. =| BUENO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 957.5 P25 - P26
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 995.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
3 M 4.25 [3.89 8.27 5.45 21.86 9.51 16
7 M 16.04 [12.85 28.89 12.57 15
10 M 13.36 [10.67 |4.36 28.39 12.35 19
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40-55 REGULAR
25 - 40 MALO
10- 25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Agrietamiento en Bloque (3) Grieta de Borde (7)
Block Cracking Asphalt 3 Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

19 16 15

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.439 = 8
Max. CDV= 31
PCI= 69

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 19 16 15 50 31

2 19 16 2 37
3 19 2 2 23

27
23

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

. ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
- 3 153311 222438881
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CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
, g |
v - 4

20 111 q = Number of deducts o
1 than 2 points. ST
[T eass 3 . 3
" H it
i Sl » s -
+3 4 34
° el e e
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 +995.8 P26 - P27
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1034.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 M 15.29 9.74 6.87 2.39 34.29 14.92 18
10 M 7.52 .81 4.69 3.97 21.99 9.57 17
2 L 15.97 9.67 10.49 7.84 43.97 19.13 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M. Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40-55 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
100 Emo "“?’ic uf‘"‘) . Asphalt 7} Longitudinal/Transverse Cracking
[T] | I ‘ (Metric Units) Asphalt 10
20 t11t ' 1+ L 100 | |
80 ! ] 4 {4 %0 | | ' | |
| 4 LN
¢ 60 f—i— A H—- e Il [
t go{— e (T |
Y e0t— il AR & L %0 IH Hi
v 30 Bl f~'/{4 ; :: '11‘ '}/
. H u l F1 Hil £
20 IRENa i o W 01| 1l
10 T 1 i |} 2= o 10 | | ' [ - 1 —f'-' —
o =ssupsEs :JL' ol | :%r;i
01 1 w0 01 1 0
Distress Density ~ Percent Distress Density - Percent
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CALCULOS

Exudacion (2)

oo
= vleeding Asphalt 2
ol f
80 i i
D i
; 70 | ! !; / H
| i /1
u 80 | 7
e
't 50 H Y Pt L L P
o . AT
H [ v /—v
M ao | ¢ / /»‘
* 20 ‘ 1 - —— // HiM L
| ,r‘/ / LT
10 | | 1 41 11
0 1 - ﬁ"'
0.1 1 10 100
Distress Density - Percent

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

18

17

Clasificac.|= MUY BUEINO

Mi= 8.531 = 9
Max.CDV=
PCl=
Tabla:
Valores deducidos | Total | g | CDV
1 18 17 8 43 3 26
2 18 17 2 37 2 27
3 18 2 2 22 1 22
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
100 T ié 1333 .- % 1331 }
an. 1 - i
L st
siasee 1380
Q"’ > .
8 RS
; S
” lllu »
5 e\ H. :
E Y @ » Nmber of deccis graate
: T than 2 points
AT i
% 0 20 0 @ S 6 D 8 9 10 110 120 130 140 150 160 170 180 190 2
TOTAL DEDUET VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1034.1 P27 - P28
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1072.4 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Den(os/:))d ad De\(/jelzlgirdo
7 M 16.32 [10.24 |4.49 31.05 13.51 17
3 M 3.94 |5.96 7.11 2.64 19.65 8.55 15
10 M 9.26 [7.54 6.47 4.96 28.23 12.28 19
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
CLASIFICACION DEL PCI
Nivel de Severidad 85-100 EXCELENTE
L: Bajo 70-85 MUY BUENO
M. Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40-55 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Agrietamiento en Bloque (3)
Ea?o Cracking (Metric Units) Asphait 7 Block Cracking Asphait 3
100 T—— nn T 100 ¢ T m T
%0 l l | =2 ! Rl ! ‘I |
e ol [LLLM | ; i l i
M | | e 701 -HH1 -1 -
v D e o | - - d |
R mmRil| e aa | Ril
= . 1 it o 1 H ' so t t 1 e
v a0 L LA | | )
Y | =a HE S i 1’/{';/
: - EE e KTl L4171 v 30 l { }‘ '/'/“'w
20 ,,,,,g:,l, T ® 20 H : 1/2'/ ad
10 S m — "N — = 10 { = AT H—1 !
0 == | J o _.—.‘»--—*’::i.vﬁﬁﬂ'.’f‘ l Skl 12 |
0.1 1 0 w00 0.1 1 10 100
Distress Density - Percont Distress Density - Percent
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphait 10
100 1 " 111
20 ‘ l H H
80 t : I %
° | ! |
e 70 i Seddii |
g | /
v 60 | | /
c | |
' so0} H | l
v LM
T 40 ¢ . | ' //Va
v 30 - ' LLr ! tH L
* nli Ll T LT
| | il 1L -
10 ] ‘ 17”;;/'{;/4/’/;‘-|/f 1
-+ 1 |
° e 4 *H | |
01 0

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

19 17 15

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.439 = 8
Max. CDV= 32
PCl= 68

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 19 17 15 51 32

2 19 17 2 38
3 19 2 2 23

28
23

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

o R T
b 1+
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S it
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=
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o
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"W " b4
5 :
o - 4
Ly :

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
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e
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+ '+

-
°o 10 20 0 4 K 60 M 8 0 100 110 120 10 140 150 160 170 180 190 XX
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1072.4 P28 - P29
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1110.7 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
3 L 4.56 [7.93 8.25 4.29 25.03 10.89 8
7 M 11.67 [16.78 |4.78 33.23 14.46 17
10 M 13.08 6.47 7.21 5.98 32.74 14.25 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Agrietamiento en Bloque (3) Grieta de Borde (7)
Block Cracking Asphalt 3 Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
|°0] T 111 111 y 100 -1 1 1 I
90 +- \ 2 1 | H— % | | }
80 4 { — 80 |
0 - j . a — B o r0l—
d {1 vl d
B0 s - { — B G . % — -
' so ) e ' so0 .
Y oa0f— 4 -4 ,,/ Hid M ¥ eot+——- - -/"/H
i | / 1 i -
v 30 — 1 14 3 —/KL< g v 30 == £ /-
e Hi L1 L1 - H L+11
20 5 1 e 20 11— —
10 | j:”ﬂ =] [ HT T L4t b
8 = T 10 1 +—1 -
0 —‘—1—-""‘::—‘~"§*”/TT H —t— 0 ] '_—1_”4»”“{ ==Ll [ J
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Distress Density - Percent = Du‘luu Density - Pov:?nl s
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ULOS

CALC

Grieta Longit. Y Transv. (10)

100
20
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40

8c=n< =~0Ca80
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o

50 |

30—

Longuluamal]‘l'nnsvmse Cracking

(Metric Units)

i

Asphalt 10

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

20

17

PCI=

Clasificac.|= MUY BUEINO

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV=
Tabla:
Valores deducidos [ Total [ g ] CcDV
1 20 17 8 45 3 28
2 20 17 2 39 2 29
3 20 2 2 24 1 24
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
o HE FHHE 3 qliég
i ; ' . S +1 1333 .!l -
: s T Q"E
% eeocionne
: ."“ “6 <
8
: i
o0 5 sl -
> & : 4
g w 1
E n L2 ¥ E;E:l' ° b4 d ;-
1 han 2 points
108t & .
nn :
% 1 2 % € % 7 8 9 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 AX

TOTAL DEDUET VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1110.7 P29 - P30
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1149 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 14.84 5.77 7.94 3.24 31.79 13.83 17
10 M 8.45 [9.94 7.88 5.72 31.99 13.92 21
2 L 18.36 [14.24 |11.58 4.77 48.95 21.30 7
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Longitudinal/Transverse Cracking
108 " T ‘ T ™m (Metric Units) Asphait 10
920 4 i { L L 100 ;
80 | | L | %0 | | B | A s | |
. . 80 HHAL ) |
¢ 70+—1 1 f 4 o
a | | e 70 ! L !
v 80— ‘. 2y S - d | |
H 50 + | o I \ I
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mell I EE ) 2
v 30 T L 5ed (1‘ | ‘[‘le
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0 - Wu";:; = au a2 U I N I8 J 01 Bl f'::tr‘."' Tt f{."'l, ] |
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Distross Donsity - Percent Distress Density - Percent
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Exudacion (2)

= vleeaing Asphalt 2
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0.1 1 10 100
Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

21 17 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.255 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 21 17 7 45 28

2 21 17 2 40
3 21 2 2 25

30
25

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1149 P30 - P31
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1187.3 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
2 L 15.05 8.19 15.23 .26 7.43 55.16 24.00 7
10 M 8.46 6.74 7.14 22.34 9.72 18
7 M 13.50 [10.47 |[5.47 29.44 12.81 16
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta Longit. Y Transv. (10)
mq Asphait 2 Longitudinal/Transverse Crackin:
100 | [‘ | e | (Megl':c Umt:) i Asphait 10
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v | | | 50 | 11 | il 7 | ||
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. T 1 ' EEEI| . 45 g 11
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Distress Denaity - Percent

Distress Density - Percent
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

18 16 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8531 = 9
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 18 16 7 41 25

2 18 16 2 36
3 18 2 2 22

27
22

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

o B 1325321 A
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= : siiaseioeeny
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g see- A Y et d .
SB”
7 g =18
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1187.3 P31 - P32
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1225.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 15.23 [7.36 9.04 31.63 13.76 17
10 M 6.14 |4.85 8.60 19.59 8.52 16
2 L 19.30 [15.20 [9.54 9.23 53.27 23.18 7
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Longitudinal/Transverse Cracking
100 T 1 ™ (Metric Units) Asphait 10
90 14 { 100
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Distrosa Density - Percent Distress Density - Percent
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Exudacion (2)

BIECTNY Asphall 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17 16 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.622 = 9
Max. CDV= 26
PCI= 74

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 17 16 7 40 24

2 17 16 2 35
3 17 2 2 21

26
21

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1225.6 P32 - P33
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1263.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 M 15.08 9.26 4.56 28.90 12.58 16
10 M 8.25 [14.21 |7.16 2.45 32.07 13.96 20
19 L 37.56 [13.07 [4.32 54.95 23.91 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Longitudinal/Transverse Cracking
100 7 " I ™ (Metric Units) Asphait 10
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111



Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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% P — L L
01 1 10 100
Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 16 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 28
PCI= 72

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 20 16 8 44 27

2 20 16 2 38
3 20 2 2 24

28
24

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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$ ar 2
a5 ada T as 7 1]
i T
L ..g .
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<
- 2
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CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
g

9 S0 60 7 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 2AX
TOTAL DEDUET VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1263.9 P33 -P34
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1302.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 14.63 [17.21 31.84 13.86 16
10 M 6.31 4.87 5.76 4.69 21.63 9.41 17
2 L 13.26 [14.13 8.78 7.49 43.66 19.00 6
19 L 36.20 [21.20 57.40 24.98 8

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde

(7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Grieta Longit. Y Transv. (10)

Edge Cracking (Metric Units)
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Exudacion (2) Desprendimiento de Agregados (19)

e
vleeding Asphalt 2
iy | | | 100
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Distress Density - Percent 01 1 10 100
Distress Denasity - Percent
e
CALCULOS
Valores de mayor a menor:
17 16 8 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.622 = 9
Max. CDV= 28
PCI= 72

Clasificac.|= MUY BUEINO

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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f s
e
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poss q = Number of deducts greater
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1302.2 P34 - P35
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1340.5 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
2 L 14.36 | 12.05 (9.21 16.23 51.85 22.56 7
7 M 16.32 | 14.39 6.49 37.20 16.19 17
10 M 8.69 7.84 112.32 28.85 12.55 19
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta de Borde (7)
mq Asphalt 2 Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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CALCULOS

Grieta Longit. Y Transv. (10)

sc-M< =~0caow

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units)
}
| |

|
|

{
R

Asphalt 10

|
|
E

)

i ——t1

w0
Distress Density - Percent

19

17

Mi= 8.439 = 8
Max.CDV=
PCl=
Tabla: Clasificac. [= MUY BUEiO
Valores deducidos | Total | g | CDV
1 19 17 7 43 3 27
2 19 17 2 38 2 28
3 19 2 2 23 1 23
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
L 3 I3 |S3538533! AT
: S HH
s
= - a* T}
. sIsees T
E > s
"o "s
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g . : |
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E 20]
b 3
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o than 2 ponts.
oft $eats
i .
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

28
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1340.5 P35 - P36
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1378.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
3 L 4.26 [6.21 8.26 18.73 8.15 8
10 M 10.64 [12.11 [14.05 36.80 16.01 22
7 M 15.45 [7.54 9.15 32.14 13.99 16

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

Medio

M:
H: Alto

Agrietamiento en Bloque (3)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Grieta Longit. Y Transv. (10)

01 1
Distress

Denasity - Percent

mock Cracking Asphait 3 Longitudinal/Transverse Cracking
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Grieta de Borde (7)

ge Cracking (Metric Units
e 11 B
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Distress Donsity - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 16 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.163 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 22 16 8 46 29

2 22 16 2 40
3 22 2 2 26

30
26

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALY
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1378.8 P36 - P37
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1417.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 14.25 .64 11.65 34.54 15.03 17
10 M 7.56 [9.26 12.30 29.12 12.67 20
2 L 15.64 [9.54 16.98 42.16 18.35 7

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Grieta Longit. Y Transv. (10)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Longitudinal/Transverse Cracking
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Exudacion (2)

vleeding Asphalt 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 17 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 29
PCI= 71

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 20 17 7 44 27

2 20 17 2 39
3 20 2 2 24

29
24

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1417.1 P37 - P38
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1455.4 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 18.48 [12.94 [3.29 34.71 15.10 17
2 L 19.57 [13.78 |21.84 55.19 24.02 8
10 M 8.18 [9.34 13.48 31.00 13.49 21
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Hleeding Asphalt 2
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

21 17 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.255 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 21 17 8 46 29

2 21 17 2 40
3 21 2 2 25

30
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RN |w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

4 TIIHET 3333
Yoo 111t esssssss 3
b b
& 188s ' 4
-4
o 4
>y ..1:
25 G
- 2222
Lo >
-
™ .
¥ )
3 “
s L o
>
“ 44
>4
S -«
‘- Al raaey
20 1 Q- of oroater (22101
seiee
han 2 polnts. seeee
I fase e
S 8% ‘e 4
. 204
344
133
0

o‘ozo:onoaoco_mnnmm-nv:ouossommtnmax
TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 1455.4 P38 - P39
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1493.7 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 M 1162 | 9.21 [13.69 34.52 15.02 22
7 M 12.09 | 15.48 |5.27 32.84 14.29 17
19 L 3250 | 9.94 (13.48 55.92 24.33 9
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 17 9

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + = (100 — HDVi)

Mi = 8.163 = 8
Max. CDV= 31
PCI= 69

Tabla: Clasificac. =| BUENO

1 22 17 9 48 3 30
2 22 17 2 41 2 31
3 22 2 2 26 1 26

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 1493.7 P39 - P40
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1532 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
3 M 4.86 3.78 [7.21 5.89 21.74 9.46 17
10 M 7.69 5.78 [3.94 17.41 7.58 15
7 H 9.87 |11.19 21.06 9.16 22

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Agrietamiento en Bloque (3)

Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units)

Block Cracking Asphalt 3
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 17 15

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + ;:’; (100 — HDVi)

Mi = 8.163 = 8
Max. CDV= 34
PCl= 66

Tabla: Clasificac. =| BUENO

1 22 17 15 54 3 34
2 22 17 2 41 2 31
3 22 2 2 26 1 26

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1532 P40 - P41
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1570.3 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 M 21.20 [10.40 31.60 13.75 17
10 L 6.48 [3.57 9.14 2.08/6.15 27.42 11.93 9
2 L 9.54 [5.93 8.55 9.97 33.99 14.79 5
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Longitudinal/Transverse Cracking
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Exudacion (2)

Bleeding Asphalt 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17 9 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + = (100 — HDVi)

Mi = 8.622 = 9
Max. CDV= 21
PCI= 79

Tabla: Clasificac. |= MUY BUE}IO
Valores deducidos
1 17 9 5 31 18

2 17 9 2 28
3 17 2 2 21

20
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RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1570.3 P41 - P42
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1608.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 L 8.39 6.47 9.52 7.75 32.13 13.98 10
2 L 14.22 9.67 8.46 32.35 14.08 5
7 9.87 [12.64 |7.42 29.93 13.02 28
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Exudacion (2)
Longitudinal/Transverse Cracking = Bleeding Asphalt 2
(Metric Units) Asphalt 10 | |
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
28 10 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + = (100 — HDVi)

Mi = 7.612 = 8
Max. CDV= 32
PCl= 68

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 28 10 5 43 26

2 28 10 2 40
3 28 2 2 32
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VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1608.6 P42 - P43
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1646.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
10 M 4.87 9.34 |14.36 28.57 12.43 20
7 M 10.81 | 6.12 (9.26 26.19 11.40 15
3 L 6.94 574 |71.23 497 24.88 10.83 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
(Meotric Units) Asphalt %0 100 i* 1 1 TTTIM
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Agrietamiento en Bloque (3)
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Block Cracking Asphalt 3
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 15 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 20 15 8 43 26

2 20 15 2 37
3 20 2 2 24

27
24

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

o H i :
3 ' s ) | ) 4
h e
- $ Hae E
- =7
x : b -
> -
" Q” e .
E .‘
o > i
A .
¥ g
L ~
= &
g ©
4
1T
40
30
it ' Nomber o deacs rewe
1 than 2 points.
N ae, E
lageee sncess
. ' 1t 1T
31 3 1
Py étsisesacanies:
0 10 20 X 4 S0 60 7 8 90 W00 110 120 130 140 150 160 170 180 190 2
-~

TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1646.9 P43 - P44
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1685.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
2 L 7.91 9.25 16.87 8.04 32.07 13.96 5
7 H 12.03 | 8.56 |7.06 27.65 12.03 26
10 M 6.04 5.18 [3.74 4.98 19.94 8.68 17
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta de Borde (7)
MAV Asphalt 2 Edge Cracking (Metric Units) Asphailt 7
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Lononludinal/?unsvevse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

26 17 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.796 = 8
Max. CDV= 33
PCI= 67

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 26 17 5 48 31

2 26 17 2 45
3 26 2 2 30
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VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1685.2 P44 - P45
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 17235 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12 |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
15 L 2251 | 13.26 35.77 15.57 31
10 L 5.62 3.28 [7.30 16.20 7.05 6
7 M 12.70 | 3.26 |1.40 17.36 7.55 12
2 L 11.45 | 9.87 |12.68 34.00 14.80 5
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Ahuellamiento (15) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Rutting Asphalt 15 Longitudinal/Transverse Cracking
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Grieta de Borde (7) Exudacion (2)

- Ed;.: Cracking (?aro[:rlc u:gu) yl Asphalt 7| > wieeding Asphalt 2
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
31 12 6 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 7.337 = 7
Max. CDV= 37
PCl= 63

Clasificac. =| BUENO

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1723.5 P45 - P46
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+1761.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
2 L 1258 | 9.78 [7.21 6.45 36.02 15.67 6
7 M 14.24 | 7.62 |5.83 27.69 12.05 15
10 M 9.06 473 |5.64 6.84 26.27 11.43 19
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Exudacion (2) Grieta de Borde (7)
5o Gieeaing Asphalt 2 Edge Cracking (Metric Units) Asphailt 7
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

=
Longitudinal/Transverse Cracking

(Metric Units) Asphalt 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

19 15

)]

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.439 = 8
Max. CDV= 26
PCI= 74

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 19 15 6 40 24

26
23

2 19 15 2 36
3 19 2 2 23

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
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YOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1761.8 P46 - P47
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1800.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 14.45 | 16.20 |2.40 33.05 14.38 17
2 L 12.26 | 8.94 |4.73 6.22 32.15 13.99 5
10 L 10.03 | 9.57 [7.64 15.26 42.50 18.49 11
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 sleeaing Asphalt 2
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphait 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17 11 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.622 = 9
Max. CDV= 22
PCI= 78

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 17 11 5 33 18

2 17 11 2 30
3 17 2 2 21

22
21

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 +1800.1 P47 - P48
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1838.4 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
3 M 3.96 (.24 6.12 4.86 20.18 8.78 15
7 H 13.27 [7.26 8.41 28.94 12.59 26
10 L 8.47 16.88 13.24 2.13 30.72 13.37 9
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Agrietamiento en Bloque (3) Grieta de Borde (7)
| Block a'“l""q Asphalt 3 Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphait 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

26 15 9

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.796 = 8
Max. CDV= 32
PCl= 68

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 26 15 9 50 31

2 26 15 2 43
3 26 2 2 30

32
30

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1838.4 P48 - P49
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1876.7 229.8

6.00

INSPECCIONADO POR:

Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
10 L 6.38 4.26 |7.20 5.32 23.16 10.08 8
19 L 46.20 | 8.03 4.07 58.30 25.37 9
7 H 8.41 5.67 [8.22 22.30 9.70 23

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

L: Bajo
M: Medio
H: Alto

Grieta Longit. Y Transv. (10)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Desprendimiento de Agregados (19)

Dintross Density
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1
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Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

23 9 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.071 = 8
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 23 9 8 40 24

2 23 9 2 34
3 23 2 2 27

25
27

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1876.7 P49 - P50
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1915 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
2 L 8.59 [16.04 |12.86 37.49 16.31 5
10 L 5.25 4.84 8.23 7.69 26.01 11.32 8
7 15.26 [9.28 24.54 10.68 24

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Exudacion (2) Grieta Longit. Y Transv. (10)

Bleeding Asphait 2 Longitudinal/Transverse Cracking

100 " 1T (Metric Units) Asphait 10

90 | fE | ot { ‘ [

{ | |

80 g R Hi t ol 1] { | ‘
5 [T L
s 70 T i N ' |
v 60 | f ‘r: g g 2 »
' 5o i 1 l;i J e " (I | 1

| ]
» | 50 ¢ t ! 1] A |
MR 1 CTit 1 i ™ vieest) | l H 4
i | | li A1 » 40 i {11 /
v 90 | (== 2 ' 7
Pes 20 ! b |1 Ul o o ' ! il il =
/i ] / /} fl ¢ 20 R 4 1134 3
10 | —t g Tf L — [ 0 Lol i) it g
= i =i ' HE—
0.1 5 10 100 00‘, x \ e
Distress Density - Percent Distress Denaity - Percent

145



Grieta de Borde (7)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

24 8 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.980 = 8
Max. CDV= 28
PCI= 72

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 24 8 5 37 22

2 24 8 2 34
3 24 2 2 28

25
28

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1915 P50 - P51
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1953.3 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 H 4.32 7.25 [5.32 6.07 22.96 9.99 14
3 M 5.23 3.87 |5.11 6.23 20.44 8.89 15
10 M 4.26 8.99 |[7.64 9.09 29.98 13.05 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 -85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Agrietamiento en Bloque (3)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Block Cracking Asphalt 3
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 15 14

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 20 15 14 49 30

2 20 15 2 37
3 20 2 2 24

27
24

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 1953.3 P51 - P52
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 1991.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 H 8.03 5.26 [7.03 3.23 23.55 10.25 14
2 L 12.44 | 854 |13.26 [10.34 44.58 19.40 7
3 M 8.69 6.84 |7.36 9.26 32.15 13.99 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 uieeding Asphalt 2
100 1 | I l Ty 100 r‘- Y l i 1 ( |
20 i L | %0 ! it Hl |
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2 sof— 1 R LI !
' sof—1- L ' 6o ! i 1;; }
: 40 ! it /’/ Z 40 (! H t I i
v 30 i '—/—Jf i s a0 i | ‘ il // 0ie
T 1= A Ay f {4 = L
L T 4 | 1 ! [l — L
10 - — = 4 - 10 || /4’1: msil
. EEsi ===l o BT T |
01 1 0 01 1 "0 100
Distross Density - Percont Distress Density - Percent
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Agrietamiento en Bloque (3)

20 = _l - = <
10 e e ::, =1
— f’k
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Block Cracking Asphait 3
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c
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v
N 40—+
VS e R e cis g #
° 1

1 0
Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 14 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 20 14 7 41 25

2 20 14 2 36
3 20 2 2 24

27
24

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

T :
:
S

L) =

88
RRRE
228
288
SRR

-

1
1
1

} R

%5

Py

s

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
o

!
i

SO 6 7 80 9 100 110 120 130 40 150 160 170 180 190 X
TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+1991.6 P52 - P53
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2029.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 H 12.03 | 8.68 |7.39 28.10 12.23 25
2 L 11.74 | 9.26 [12.05 8.36 41.41 18.02 6
10 M 7.39 8.36 [5.82 2.23 23.80 10.36 18
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 ureeaing Asphalt 2
100 - T T 1 (1T " 100 [ l |
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Y sot+—1—-HHH 4 Y e LY Hy ™
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Distross Density - Percent Distress Density - Percent
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Umu)
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

25 18 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.888 = 8
Max. CDV= 33
PCI= 67

Tabla' Clasificac. =| BUENO

3
2 25 18 2 45 2 33
3 25 2 2 29 1 29

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2029.9 P53 - P54
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2068.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 H 8.71 7.39 [5.24 21.34 9.29 22
3 M 4.69 4.25 1[3.87 6.12 18.93 8.24 15
15 L 23.54 | 19.35 42.89 18.66 32
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Agrietamiento en Bloque (3)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 glock Cracking Asphait 3
100 - I I - e 100 1 T TT1
90 { 'Y‘ 90 + 3
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Ahuellamiento (15)

ec =< ~ncaed

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

32 22 15

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.245 = 7
Max. CDV = 44
PCI= 56

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 32 22 15 69 44

2 32 22 2 56
3 32 2 2 36

42
36

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 2068.2 P54 - P55
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2106.5 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 21.50 | 8.45 |5.29 35.24 15.34 17
3 L 7.74 6.97 [8.04 22.75 9.90 8
2 L 11.35 | 8.64 [16.24 36.23 15.77 6

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Agrietamiento en Bloque (3)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Block Cracking Asphalt 3
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Exudacion (2)

Bleeaing

ec=-n< =~ncaemD

Asphalt 2

Distress Density - Percent

1

10

100

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)
Mi = 8622 = 9

Tabla:

1 17 8 6 31 3 18

2 17 8 2 27

2

20

3 17 2 2 21

1

21

Max. CDV=

Clasificac.|= MUY BUEINO

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

PCI

21

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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. “ il lﬂ. c.':
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TOTAL DEDUCT VALUE {TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2106.5 P55 - P56
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2144.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafi . P I Total
afio Sever Cantidades Parciales otal %) Deducido
7 H 8.04 6.35 [8.26 7.25 29.90 13.01 28
10 L 10.00 | 12.67 (4.54 9.87 37.08 16.14 11
2 L 18.64 | 16.30 (3.45 8.48 46.87 20.40 6
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 ] Longitudinal/Transverse Cracking
100 ] nn 1 T T (Metric Units) Asphalt Y0
%0 HHAH } I | 100 1651 | [ 11
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b o M HH| e i L AT1HI
el 1 || =il Y a0t I ll‘l H'/ LlM
v 3 - - - > ,"A L 304 '-‘ { i |1 L ,’ll L
* 2 — ] ! s =l (1] l LIATHL AT | L
10 Sanbis :,L”"T‘I’ | .o! ‘ t L 1 TH
EMEE:::: ===ttt am il o [ 1 Fe—r e 11 | L
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Distross Densily - Parcent Distross Density - Parcent
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Exudacion (2)

oleeding Asphait 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

28 11 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.612 = 8
Max. CDV= 32
PCl= 68

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 28 11 6 45 28

30
32

2 28 11 2 41
3 28 2 2 32

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 +2144.8 P56 - P57
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+2183.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
3 L 4.93 6.84 |[7.56 5.78 25.11 10.93 10
7 M 10.69 | 5.68 [8.25 4.46 29.08 12.65 16
10 M 12.26 | 7.94 |5.24 8.25 33.69 14.66 21

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

M: Medio
H: Alto

Agrietamiento en Bloque (3)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Block Cracking
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

o
Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
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90 | ! ) Hi {
I | i { "
80 { H i pe
() B B
: 70 [ ed i [ RER / ‘
v 80 IERL I )74 '
c | |
! so {1 { } i [ | l
v AM
2 ' ’ Hil / T
: 30 it ' ' ',’( ‘// -{ HH L
20 ™11 = 4
0 ! | AL L1
\ L LT AT
[ et = g _1_.»0
0 } e AT )
Distress Density - Perceont

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

21 16 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.255 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO

1 21 16 10 47 3 30
2 21 16 2 39 2 28
3 21 2 2 25 1 25

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)

1t Q = Number of decucts preater
1 han 2 points.
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+2183.1 P57 - P58
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+2221.4 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
3 L 4.26 8.71 [7.26 5.28 25.51 11.10 9
7 H 7.58 5.05 [3.87 4.58 21.08 9.17 22
10 M 8.54 6.23 [4.35 5.80 24.92 10.84 18
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Agrietamiento en Bloque (3) Grieta de Borde (7)
Biock Cracking Asphalt 3 Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Lonquludmal/.‘-runlwru Cracking
(Metric Units) Asphalt 0
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 18 9

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.163 = 8
Max. CDV= 31
PCI= 69

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 22 18 9 49 30

2 22 18 2 42
3 22 2 2 26

31
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RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2221.4 P58 - P59
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 2259.7 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio . Cantidades Parciales Total .
Sever (%) Deducido
10 L 12.54 558 ([7.24 9.88 35.24 15.34 10
7 H 4.25 3.32 [5.12 6.78 19.47 8.47 22
3 M 2.32 435 16.20 5.78 18.65 8.12 14
2 L 10.42 | 8.34 [9.74 6.94 35.44 15.42 5
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
(Motric Unita) Asphalt 0 100 - T 1 ks
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Agrietamiento en Bloque (3) Exudacion (2)

e
Block Cracking 0o Hleeding ; 3 ) An.nhnn 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

22 14 10 5

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.163 = 8
Max. CDV= 31
PCI= 69

Clasificac. =| BUENO

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDURT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2259.7 P59 - P60
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2298 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 10.02 | 9.38 |4.29 7.66 31.35 13.64 16
2 L 16.30 | 7.76 |12.69 9.55 46.30 20.15 7
10 L 6.45 469 8.55 5.97 |7.58 33.24 14.46 10
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
yor tdoo Cracking (?Aro;lic Units) ] 'Mprl‘al.l '7’ I ‘o5 Ulcod:mq - —— Aaul\al,l 2‘
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Unita) Asphalt 10
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
16 10 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.714 = 9
Max. CDV= 21
PCI= 79

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 16 10 7 33 19

2 16 10 2 28
3 16 2 2 20

21
20

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI -

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 2298 P60 - P61
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2336.3 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 8.26 6.33 [7.59 5.05 27.23 11.85 16
3 M 3.28 4.89 16.15 4.23 18.55 8.07 15
10 M 6.78 8.56 [9.24 4.26 28.84 12.55 19

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

L: Bajo
M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Agrietamiento en Bloque (3)

Edge Cracking (Metric Units) Asphailt 7 Block Cracking Asphalt 3
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

(Metric Units)
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

19

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.439 = 8

Tabla:
1 19 15 16 50 3 31
2 19 15 2 36 2 27
3 19 2 2 23 1 23

Max. CDV= 31
PCI= 69

Clasificac. =| BUENO

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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q = Number of decucts Qreater
than 2 points.
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2336.3 P61 - P62
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 2374.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 M 15.00 | 6.84 |4.59 3.94 30.37 13.22 16
15 L 14.26 | 21.42 35.68 15.53 30
3 M 3.86 4.26 |5.26 6.84 [2.94 23.16 10.08 17
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Ahuellamiento (15)
Asphalt 7 Asphalt 15

Edge Cracking (Metric Units)
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CALCULOS

Agrietamiento en bloque (3)

100 T—— Ia

SC=0< =NCAND

Block Cracking

Ll

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 7.429 = 7
Max. CDV =
PCI=
Tabla: Clasificac. 5[ BUENO
Valores deducidos | Total | g | CDV
1 30 17 16 63 3 40
2 30 17 2 49 2 37
3 30 2 2 34 1 34
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
100 T T . T
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2374.6 P62 - P63
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+2412.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 L 4.95 5.87 [6.54 8.23 25.59 11.14 9
7 7.49 8.52 [9.38 6.67 32.06 13.95 28
2 L 12.34 | 16.29 [10.94 8.75 48.32 21.03 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverne Cracking
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Exudacion (2)

Bleeding Asphalt 2
100 1 I
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

28 9 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + ;:’; (100 — HDVi)

Mi = 7.612 = 8
Max. CDV= 32
PCl= 68

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 28 9 8 45 28

2 28 9 2 39
3 28 2 2 32

29
32

RN |w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2412.9 P63 - P64
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2451.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Den(os/:))d ad De\(/jelzlgirdo
7 M 15.72 | 529 [9.52 30.53 13.29 16
2 L 19.69 | 17.84 |9.75 47.28 20.57 7
10 M 7.30 9.25 |10.69 |7.05 34.29 14.92 21
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Bleeding Asphalt 2
100 p [ Rl [ TTTIT 0 I (1m
20 l t | FH L 80 | ‘ | H | 1?3 i {
80 T 80 i I il l HHHH HH
E 70 : t 2 70 | | | Y ‘ rJ H
[T l- ' E Y 3 W - 4 ts - [T | | 1 .k‘.... /'
B — I] ¢ I w a 1‘ w 1
50 14 T o 50 | | :W ; |
Y aot 4 | 17‘— - MR i ln i
v 30 1T - 3 o0 | | H -~
5 20 4 t ar‘/ r 20 ¢ ! ' IJLL// i
o 11— T o e LU o
° 1t 0 =TT 1111TI— T
R} 1 0 ot ] w 0o
Distress Density - Percent Distress Density - Percent

173



CALCULOS

Valores de mayor a menor:

Grieta Longit. Y Transv. (10)

aCc~n<g «ncasO

100
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20
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o

Longitudinal/ Transverse Cracking

{Metric Units)

gill/mlll

Distress Deonsity - Porcent

21 16 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.255 = 8
Max. CDV = 29
PCI= 71
Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
1 21 16 7 44 3 27
2 21 16 2 39 2 29
3 21 2 2 25 1 25
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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E 20 i Q = Number of deducts groater
han 2 points.
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2451.2 P64 - P65
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2489.5 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 M 8.32 6.84 |5.39 4.77 25.32 11.02 19
7 H 4.65 3.94 |2.48 5.96 17.03 7.41 20
19 L 31.15 | 22.45 53.60 23.32 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
o Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edqo Cracking (Melnc Units) Asphalt 7
(Metric Units) Asphait 10 100 1 111 1 1 TTTT
100 | ‘ i 20 l: ,,‘. ‘.‘.. ‘..‘
el 1 | [Hw 80 - ’. i L HH
8o | " | | ‘ }"i‘ g 7 B ! 4 4
E ol ‘ i ‘ | ‘ ’,(.‘,." : o ‘I’ , 1. I
¢ s 1;.,. [ 1] [ # [} B89 1= i ‘*y__ I‘ f
i 80 | \ J | 2 l!"' ' s 1 lw IBEl Hit
i l | LT A ,11‘ ™ Y wot+——HHH ‘* L
[ | {114 AT v 30— t auiy
2 :: [ [ T ,':%d.'IL /S r I“://"—Ji«
p= 1111 B
10 -'f‘,,- T FHHH 10— — P
IR =i Sl T
[ X] 1 0 00 o 1 0 0o
Distress Deasity - Percent Distresa Donnity - Percent
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

20 19 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + = (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV= 30
PCI= 70

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1 20 19 8 47 29

2 20 19 2 41
3 20 2 2 24

30
24

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

- ST
%
L s © :
711s o+ 7 i
0 ..’ : - -t r4 v
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: s
© e,
> ‘.0\ »
3 o
1
En it Q = Number of deducts groater
13 han 2 polts
IR
1011 F et
i
°o W X N 4 % O D K 0 100 110 120 10 140 150 160 70 180 190 2
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

Grieta de Borde (7)

Grieta Longit. Y Transv. (10)

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 2489.5 P65 - P66
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2527.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 M 7.94 8.32 [6.54 5.57 28.37 12.35 15
10 L 8.21 |12.06 [9.74 5.28 35.29 15.36 10
15 L 32.66 |19.72 52.38 22.79 36
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Edge Cracking (Metric Units)
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Ahuellamiento (15)

Rutting Asphalt 15
100 T 1T 1 1T -
90 —1- ' ¢ } BEets H
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[ 1
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

36 15 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 6.878 = 7
Max. CDV= 40
PCI= 60

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 36 15 10 61 38

2 36 15 2 53
3 36 2 2 40

39
40

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

100 poes FHE
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20 Q = Number of deducts greater
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TOTAL DEDUTT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 2527.8 P66 - P67
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 2566.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
10 L 15.84 | 9.34 |11.89 37.07 16.13 11
3 M 7.46 8.23 |5.91 7.1 28.70 12.49 18
2 L 16.26 | 20.15 [12.64 49.05 21.34 7
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Agrietamiento en bloque (3)
Longitudinal/Transverse Cracking Asphalt 3

AC=N< =NCAND
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CALCULOS

Exudacion (2)

90

70
o

40
30
20
10

SC =< =NncansD

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Bleeding
0

——

1

Asphalt 2

1Y

%f”:_n
T rﬂ’H

1
Distre

sa Denaity -

"©
Percent

18

11

Mi= 8.531 = 9
Max.CDV=
PCl=
Tabla: Clasificac. [= MUY BUEiO
Valores deducidos | Total | g | CDV
1 18 11 7 36 3 21
2 18 11 2 31 2 23
3 18 2 2 22 1 22
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
100 1+ e aad . St
e . . !
pe -
s
it o
20 oS g : e 44
=
To )
3 b
S n ‘..\ 3 31
g ” 3
©
E 2
P - Q@ = Number of decucts greater
3 an 2 points.
ofHA:
AT
% 10 2 2 4 % 6 ) 8 9 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 2¢
TOTAL DEDUET VALUE (TDV)

23

7
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 + 2566.1 P67 - P68
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2604.4 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
3 M 5.34 491 ([7.26 4.67 22.18 9.65 15
7 H 14.21 | 11.60 |6.23 32.04 13.94 28
2 L 13,55 | 9.86 |16.24 [10.36 50.01 21.76 7
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Agrietamiento en bloque (3) Grieta de Borde (7)
Block Cracking Asphalt 3 Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
mo‘ I ‘ TN 1 TTTIT) 100 —— mm . TTTm
90 t 141 {4 H 4 ! 1 20 i L4 “f' H
% HHit I - g | H
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i u; .;1-, l l A { i 60 {— ‘% 1 l 4
EE e | e
:«Jo, 1 i v*& ) =1 1L .:ao—* :
i 0 11| N1 OB = e -
01 T —— il L LU L
o I B3, = =5y WA " BSs -@;»«i
o 1 0 100 [ X] 1 ©
Distress Density - Percent Distress Density - Percent
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Exudacion (2)

Bleeding Asphalt 2
100 ' 1 7"
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Distress Density - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

28 15 7

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 7.612 = 8
Max. CDV= 33
PCI= 67

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 28 15 7 50 31

2 28 15 2 45
3 28 2 2 32

33
32

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TOV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2604.4 P68 - P69
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2642.7 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 H 5.08 412 (3.47 454 16.23 23.44 10.20 25
10 L 15.22 | 6.39 (9.22 7.25 38.08 16.57 11
19 L 33.05 |19.64 [7.22 59.91 26.07 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Longitudinal/Transverse Cracking
100 = m ] TTTm (Metric Units) Asphalt 10
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
100 T - T '
90 ‘ 4 L 4
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':' 40 +— } %[ ‘z h //”,
% 0T T =111
. =

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

25 11 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.888 = 8
Max. CDV= 29
PCI= 71

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 25 11 8 44 27

2 25 11 2 38
3 25 2 2 29

28
29

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2642.7 P69 - P70
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2681 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 8.64 5.20 |12.68 4.23 30.75 13.38 16
10 L 9.01 |13.02 |7.84 6.92 36.79 16.01 11
3 M 6.28 5.84 |4.55 6.45 23.12 10.06 17

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

| Nivel de Severidad

L: Bajo

M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO

Grieta Longit. Y Transv. (10)

Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
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Agrietamiento en bloque (3)

Block Cracking Asphalt 3
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

17 16 11

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.622 = 9
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 17 16 11 44 27

2 17 16 2 35
3 17 2 2 21

26
21

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUET VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2681 P70 - P71
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2719.3 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
10 L 6.51 |10.02 [15.39 [5.84 37.76 16.43 11
7 M 16.40 | 593 |[7.22 29.55 12.86 16
19 L 38.02 | 13.54 |6.36 57.92 25.20 8
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
(Metric Units) Asphalt 10 100 ¢ - nmn It T
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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CALCULOS
Valores de mayor a menor:
16 11 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.714 = 9
Max. CDV= 22
PCI= 78

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 16 11 8 35 21

2 16 11 2 29
3 16 2 2 20

22
20

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2719.3 P71 - P72
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 2757.6 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
19 L 41.50 9.21 (18.15 68.86 29.97 10
7 H 5.62 9.22 1[8.64 23.48 10.22 24
3 M 5.26 495 16.84 3.69 20.74 9.03 15
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Desprendimiento de Agregados (19) Grieta de Borde (7)
Weathering and Raveling Asphalt 19 Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7
100 1 m 100 T 1 TN
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Agrietamiento en bloque (3)

aock Cracking Asphalt 3
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

24 15 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 7.980 = 8
Max. CDV= 31
PCI= 69

Tabla: Clasificac. =| BUENO
1| 24 15 10 49 31

2 24 15 2 41
3 24 2 2 28

30
28

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2757.6 P72 - P73
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2795.9 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 12.48 | 10.59 [4.60 27.67 12.04 15
2 L 18.26 | 12.64 8.71 4.26 43.87 19.09 8
10 M 7.36 9.64 |5.59 6.23 28.82 12.54 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Exudacion (2)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 wleeding Asphalt 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

Grieta Longit. Y Transv. (10)

SC =B < =nCQOD

Longitudinal/Transverse Cracking
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01 100
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20 15 8

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

Mi = 8.347 = 8
Max.CDV= 27
PCl= 73
Tabla: Clasificac. [= MUY BUEiO
Valores deducidos | Total | g | CDV
1 20 15 8 43 3 26
2 20 15 2 37 2 27
3 20 2 2 24 1 24
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2795.9 P73 -P74
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 2834.2 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total :
ever (%) Deducido
7 H 6.32 5.21 |7.09 6.81 25.43 11.07 24
10 L 12.64 | 8.26 [10.54 5.96 37.40 16.28 11
2 L 13.25 | 13.20 8.20 7.59 42.24 18.38 6
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Grieta Longit. Y Transv. (10)
Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7 Longitudinal/Transverse Cracking
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Exudacion (2)

5 dleeaing Asphalt 2
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

24 11 6

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 7.980 = 8
Max. CDV= 28
PCI= 72

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 24 11 6 41 25

2 24 11 2 37
3 24 2 2 28

27
28

RN w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT

T T
100 1t j SR B ST 1t
't 1 na ot T
183 11 L 184
44 -
3
H i3 Ha> .
- =T
- s Q' H
ene _——_
® - s
p°
- 3 ) v a1
70 5> %
a S - -
oA
0 « e

CORRECTED DEDUCT VALUE (COV)
5 Jd 3
11,200

<0

2522325329522

+d Aard wbe
20 2 - q = Number of o
- than 2 points

tees 2
ot

Visaassan .

° A s

o1020:»0500039eosoloouorznaaououoleovmwomozu
TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

194



INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2834.2 P74 - P75
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0+ 28725 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
10 L 7.01 9.02 1[8.59 6.62 31.24 13.59 9
7 H 3.54 6.25 [5.04 6.63 21.46 9.34 23
19 L 43.26 | 19.12 |5.26 67.64 29.43 10
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H: Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta Longit. Y Transv. (10) Grieta de Borde (7)
Longitudinal/Transverse Cracking Edge Cracking (Metric Units)
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

23 10 9

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.071 = 8
Max. CDV= 27
PCI= 73

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1| 23 10 9 42 25

26
27

2 23 10 2 35
3 23 2 2 27

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2872.5 P75 - P76
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2910.8 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
7 M 14.26 | 10.57 |7.56 32.39 14.09 16
3 L 9.21 |11.05 |6.80 7.44 34.50 15.01 11
10 M 14.26 | 6.75 |[7.83 4.28 33.12 14.41 20
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55-70 BUENO
o Alto 40 - 55 REGULAR
25 - 40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Grieta de Borde (7) Agrietamiento en bloque (3)
Edge Cracking (Metric Units) Asphait 7 Block Cracking Asphalt 3
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Grieta Longit. Y Transv. (10)

SCc~N< =0CQ80
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Longitudinal/Transverse Cracking
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‘
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(Metric Units)
100 | 1
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Distross Denaity - Percent

Asphait 10

100

Mi = 1.00 + 9—"5 (100 — HDVi)

20

11

PCI=

Clasificac.|= MUY BUEINO

Mi = 8.347 = 8
Max. CDV =
Tabla:
Valores deducidos [ Total [ g ] CcDV
1 20 11 9 40 3 24
2 20 11 2 33 2 25
3 20 2 2 24 1 24
VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)
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‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0 +2910.8 P76 - P77
CODIGO VIA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 +2949.1 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 |Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |(Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
Dafio Sever. Cantidades Parciales Total Densidad Valor
(%) Deducido
7 M 6.50 |12.38 |8.64 3.45 30.97 13.48 15
10 L 13.24 | 9.62 [11.57 1.85 36.28 15.79 11
19 L 36.25 | 8.69 [25.36 70.30 30.59 10

Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica

L: Bajo
M: Medio
H: Alto

Grieta de Borde (7)

85 - 100 EXCELENTE
70 -85 MUY BUENO
55-70 BUENO
40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
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Desprendimiento de Agregados (19)

Weathering and Raveling Asphalt 19
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CALCULOS

Valores de mayor a menor:

15 11 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:

Mi = 1.00 + % (100 — HDVi)

Mi = 8.806 = 9
Max. CDV= 22
PCI= 78

Tabla: Clasificac. |= MUY BUEINO
Valores deducidos
1 15 11 10 36 22

2 15 11 2 28
3 15 2 2 19

20
19

RIN|w

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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TOTAL DEDURT VALUE (TDV)
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INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCl - CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

‘EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ZONA: ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRO
CASMA-HUARAZ 0+ 2949.1 P77 - P78
CODIGO ViA: ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRO (m2)
CARRETERA PE-14 0 + 3000 229.8 6.00
INSPECCIONADO POR:
Lozano Cabrera Renato Adrian FECHA:
Ne DANO
1 |Piel de cocodrilo. 11 [Parcheo. 38.3
2 |[Exudacion. 12  |Pulimiento de agregados.
3 |Agrietamiento en Bloque. 13 |Huecos.
4 |Abultamiento y Hundimiento. 14 (Cruce de via férrea.
5 |Corrugacion. 15 |Ahuellamiento
6 |Depresion. 16 |Desplazamiento.
7 |Grieta de Borde. 17 |Grieta Parabdlica.
8 |Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 |Desnivel carril/ Berma. 19 |Desprendimiento de agregados.
10 |Grieta Longit. Y Transvers.
. . Densidad Valor
Dafio S . Cantidades Parciales Total .
ever (%) Deducido
19 L 4254 | 9.54 [19.25 71.33 31.04 10
7 M 16.25 | 12.36 [8.45 37.06 16.13 18
10 L 16.26 | 10.55 [9.36 36.17 15.74 11
Formato N° 01. Formato de exploracion para carreteras con superficie asféltica
\ Nivel de Severidad 85 - 100 EXCELENTE
L Bajo 70 - 85 MUY BUENO
M: Medio 55 - 70 BUENO
H Alto 40 - 55 REGULAR
25-40 MALO
10-25 MUY MALO
0-10 DETERIORADO
Desprendimiento de Agregados (19) Grieta de Borde (7)
Weathering and Raveling Asphalt 19 Edge Cracking (Metric Units) Asphalt 7
100 - Trrer 1T TTTT 100 T—— nn 1 [Tt ™
%0 4 i J 90 | ! 4 l
80 - +1 + HUH 80 ‘H
S LU /1/,% I Hift-—
N0 — L1 " } ¢ o0 —1- H—1 1
' so o - - ’ ' %0 !
S JI { H T ./.«T" o I B f | =
s 20 LU 3t 50 l,, B A
* 20 LL,‘Z"/" * o * 2 | - ,:/_/
10 it : e L
== b 1] ': FEHE— :_I”f
o 1 0 00 o1 ' 0
Distress Density - Percent Distross Density - Percent
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Grieta Longit. Y Transv. (10)

Longitudinal/Transverse Cracking
(Metric Units) Asphalt 10
100 | | 1111 11 "
90 | 4 \ ] ,‘ " | . | 1 H
s Elf“:: ‘ ;lj--:‘- ot
$ I} | it {
; 0 | 1 | ] | /
“ L1 ! | | 3] V' )
c I
t g0 i { O |
: | | 13l Pl
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3l 411 L1
o.l | ]t'-'.:«tm’.t—«ﬂ.x.'..—l. il
o1 1 0 100
Distross Denaity - Percent

CALCULOS

Valores de mayor a menor:

18 11 10

Usaremos la siguiente formula para determinar su numero maximo admisible de valores deducidos:
Mi = 1.00 + == (100 — HDVi)

Mi = 8531 = 9

Max. CDV = 24

PCl= 76

Tabla: Clasificac. =|MUY BUENg
° |valores deducidos
3 24

18 11 10 39
18 11 2 31 2 23
18 2 2 22 1 22

wNHﬁ

VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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ANEXO N° 04: PROPIEDADES
FISICAS Y MECANICAS

(ENSAYOS DE LABORATORIO)
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|. GENERALIDADES

1.1. OBJETIVOS

El presente informe tiene por objeto determinar las propiedades fisico - mecénicas del subsuelo del 4rea
en estudio, para el Proyecto de Investigacion “EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA
CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA",
la evaluacion fue realizado por medio de trabajos de exploracion de campo y ensayos de laboratorio;

necesarios para definir el perfil estratigrafico, clasificacion de suelos y calidad de materiales.

Para alcanzar el objetivo principal, previamente se requiere lograr los siguientes objetivos secundarios:

<+ Elaboracion de un estudio geolégico superficial de la zona, que sirva de marco para las investigaciones
geotécnicas.

+ Realizacion de los ensayos estandares de laboratorio de mecénica de suelos y ensayos especiales.
< Elaboracion de los perfiles estratigraficos.

< Interpretacion de los resultados de las investigaciones geotécnicas de campo y los ensayos de
laboratorio.

1.2. UBICACION

El proyecto de investigacion se ubica en el tramo de carretera PE-14 km 0+000 al km 3+000 de casma.

Il. GEOLOGIA DEL AREA DE ESTUDIO

2.1. GEOMORFOLOGIA
La poblacion de Casma se encuentra localizada en una llanura aluvial en la margen derecha del Valle del

Rio Casmayy el curso inferior de este Rio, el que forma parte del sistema hidrografico del Océano Pacifico.

En este lugar el Valle alcanza alrededor de 2 Km. de ancho y el rio discurre con poca gradiente, formando
meandros y adherido al flanco izquierdo.

La llanura aluvial costera, sobre la cual esta situada la ciudad, se encuentra a una altitud de 30 m.

Somos la universidad de los ﬁg = § fIY OO
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Geomorfologicamente, el lugar descrito del valle seria una cubeta alargada y abierta en dos extremos, en
cuyo fondo estaria el pueblo de Casma y en ambos flancos, los cerros que rodean la ciudad, por lo que
se pueden distinguir dos rasgos geomorfolégicos importantes:
a) Lazonade llanura
La zona de llanura o fondo del Valle esté constituida por dos terrazas fluviales principales: | y I, las
que han sido formadas por la sedimentacion de los suelos acarreados por el Rio Casma y el torrente
Sechin.
Terraza I:
Esta terraza es la mas baja y es de topografia llana, esta en contacto con los lechos de los rios
y con respecto a estos se encuentra practicamente al mismo nivel. Los suelos de esta terraza,
son de textura granular que varia de fina a gruesa, donde los elementos subredondeadas a
redondeados varia del tamafio de arcilla 24 a grandes bloques, con tamafios intermedios de

limos, arenas y gravas.

Terraza Il
Desde el punto de vista de este estudio, esta terraza es la mas importante, ya que sobre ella
se encuentra ubicada la localidad de Casma.

Geomorfologicamente esta terraza es la més antigua y se encuentra con respecto a 1-a
anterior, a un desnivel de 3 & 4 metros.
Esta terraza ha sido estudiada por 5 pozos de cimentacion y 7 sondajes de percusion, cuyos
resultados se describen mas adelante.
Se caracteriza por su topografia llana y se encuentra cultivada en los alrededores del pueblo.
Los suelos que la constituyen estan formados por la sedimentacion fluvial. / ‘-“&E ?}f'a”‘!a;,,

b) Los flancos del Valle &
Estan constituidos por cerros bajos, de formas suaves, los que alcanzan hasta 1.70 m. de altura’yque
pertenecen a la cadena costera del Flanco Occidental de los Andes. Ambos flancos tanto el derecho

como el izquierdo, estan esculpidos en rocas graniticas del tipo granodiorita.

Somos.la unnversudad de los i aLazaro f | W | © | ©
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Se encuentran cubiertos en parte por suelos de alteracion "in situ" de escasa potencia, en otros
lugares, sobre los afloramientos se presentan depdsitos edlicos y coluviales. Estos suelos no son de
importancia técnica, por ser poco potentes y encontrarse en condiciones de estabilidad.

Estos afloramientos son notorios topograficamente por estar constituidos por rocas bastante
resistentes a la meteorizacion

2.2. GEOLOGIA
En el &rea de esta cubeta de erosion y deposicion que es el valle de Casma, se distinguen dos elementos
litologicos bien diferenciados: los suelos aluviales y las rocas igneas. Los suelos aluviales son los
depositos de relleno y las rocas igneas que son los flancos del Valle, constituyen el basamento rocoso
(soporte) de los depositos anteriores.

- Los Suelos Aluviales: Estan constituidos por una granulometria que varia desde arcilla hasta grava.
Morfologicamente son diferenciados por los desniveles topograficos llanos, que son las terrazas tratadas.
Por evidencias de la geologia de superficie, la potencia de estos depositos es grande, pasando en muchos
casos los 100 m.

- Las Rocas Igneas - EI Basamento Rocoso: En el subsuelo de la ciudad, como soporte del paquete
sedimentario de suelos aluviales, se encuentra la roca aflorante en los flancos o sea la granodiorita, que
constituye el basamento rocoso, cuya profundidad llega a ser la potencia ya enunciada para los suelos
aluviales que se piensa que pase en muchos casos los 100 metros.
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Figura N°02: Leyenda del Mapa Geologico

lll. INVESTIGACIONES GEOTECNICAS DE CAMPO Y LABORATORIO

3.1. PROSPECCIONES DE CAMPO
3.1.1. CALICATAS

Con la finalidad de definir el perfil estratigrafico se realizaron nueve calicatas exploradas a cielo

abierto, hasta 1.50m. de profundidad.

3.1.2. MUESTREO DISTURBADO
Se tomaron muestras disturbadas de cada uno de los tipos de suelos encontrados, en cantidad
suficiente como para realizar los ensayos de clasificacion e identificacion de suelos.

3.1.3. REGISTRO DE CALICATAS
Paralelamente al avance de las excavaciones de las calicatas, se realiz el registro de excavacion
via clasificacion manual visual segin ASTM D-2488, descubriéndose las principales
caracteristicas de los suelos encontrados tales como: espesor, tipo de suelo, color, plasticidad,

Somos la universidad de los ﬁ fIY O O®
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3.2, ENSAYOS DE LABORATORIO
Los ensayos se realizaron segun normas:
» Ensayos estandares de laboratorio de mecanica de suelos:
27 Analisis Granulométrico SUCS (ASTM D-6913),
27 Limite liquido (ASTM D-4318)
- 27 Limite plastico (ASTM D-4318)
- 27 Contenido de humedad (ASTM D-2216)
» Ensayos especiales de laboratorio de mecéanica de suelos:
- 04 Proctor Modificado (ASTM D-1557)
- 04 Ensayos CBR (ASTM D-1883)

3.3. CLASIFICACION DE SUELOS
Los suelos han sido clasificados de acuerdo al Sistema Unificado de Clasificacion de Suelos (SUCS -
ASTM D-2487), para ello se hizo uso del programa Clas y Clasif.

IV. DESCRIPCION DEL PERFIL ESTRATIGRAFICO
El subsuelo del area del proyecto ha sido investigado por las calicatas (C-01, C-02, C-03, C-04, C-05, C-06,
C-07, C-08 y C-09). De los trabajos de campo y ensayos de laboratorio se deduce lo siguiente:

CALICATA C-01

Se registro de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicién insitu compacta, de estado
ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.45m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente humeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.45 a 1.50m, se registro arena limosa (SM) de condicion insitu media a compacta, de estado

ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registré presencia d {P&‘%‘N
freatico. fe 0t ihe ‘/(\
CALICATA C-02 NS

i
Se registr6 de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicién insitu compacta, de estado

ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no

pléasticos; de 0.40 a 1.50m, se registré arena limosa (SM) de condicion insitu media a compacta, de estado
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ligeramente himeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registré presencia de nivel

freético.

CALICATA C-03

Se registro de 0.00 a 0.20m, grava mal graduada con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.40 a 1.45m, se registro arena limosa (SM) de condicién insitu media a compacta, de estado
ligeramente htimeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel

freatico.

CALICATA C-04

Se registro de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicion insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.45m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.45 a 1.50m, se registré arena limosa (SM) de condicion insitu media a compacta, de estado
ligeramente htimeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel
fredtico.

CALICATA C-05
Se registrd de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicién insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.45m, se registro grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.45 a 1.50m, se registro arena limosa (SM) de condicion insitu media a compacta, de estado
ligeramente himeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel
fredtico.

CALICATA C-06 i

Se registro de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicion insitu compac‘taﬁzg‘@;ngsfa\t‘f;
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré arena mal graduada
con grava (SP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no

plasticos; de 0.40 a 1.55m, se registro arena limosa (SM) de condicion insitu media a compacta, de estado

ucv.edu.pe
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ligeramente himeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel
freatico.

CALICATA C-07

Se registro de 0.00 a 0.20m, grava mal graduada con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.40 a 1.55m, se registro limo arenoso (ML) de condicion insitu media a compacta, de estado
ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel
fredtico.

CALICATA C-08

Se registro de 0.00 a 0.20m, grava mal graduada con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registro arena mal graduada
con grava (SP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.40 a 1.50m, se registré limo arenoso (ML) de condicion insitu media a compacta, de estado
ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registro presencia de nivel
freatico.

CALICATA C-09

Se registro de 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) de condicién insitu compacta, de estado
ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente hiimeda, de color beige claro y finos no
plasticos; de 0.40 a 1.45m, se registrd limo arenoso (ML) de condicion insitu media a compacta, de estado
ligeramente humeda, de color beige claro y finos no plasticos a profundidad. No se registré presencia de nivel

freatico.

V. RESUMEN DE RESULTADOS

De los ensayos realizados en laboratorio, obtenemos los siguientes resultados:
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CUADRO N° 01: Clasificacion de Suelos

Calicata C-01 C-02
Muestra M-1 M-2 M-3 M-1 M-2 M-3
Profundidad m.| 0.00a0.20 | 0.20a0.45 | 0.40a1.50 | 0.00a0.20 | 0.20a 0.40 | 0.40 a 1.50
Gravas % 45.22 51.37 1.52 4435 53.85 1.49
Arenas % 52.20 45.86 59.67 52.01 43.52 58.41
Finos % 2.58 2.77 38.81 3.63 2.63 40.11
L. Liquido % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
L. Plastico % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
I. Plasticidad % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
Humedad % 1.78 2.78 3.11 1.38 2.03 4.05
Clasificacion SUCS SP GP SM SP GP SM
Clasificacion AASHTO A-1-a (0) A-2-4 (0) A-4 (0) A-1-a (0) A-1-a (0) A-4 (1)
Tariahs de Fundacién Excelente a| Excelente | Regulara | Excelente | Excelente | Regulara
Bueno A Bueno Malo A Bueno A Bueno Malo
Calicata C-03 C-04
Muestra M-1 M-2 M-3 M-1 M-2 M-3
Profundidad m. | 0.00a0.20 | 0.20a0.40 | 0.40a1.45 | 0.00a0.20 | 0.20a20.45 | 0.45a 1.50
Gravas % 48.53 48.89 2.08 46.75 49.83 12.86
Arenas % 48.48 47.36 58.44 50 46.86 64.51
Finos % 2.99 3.75 39.48 3.25 331 22.63
L. Liquido % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
L. Plastico % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
I. Plasticidad % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
Humedad % 1.05 1.57 3.70 142 1.60 1.62
Clasificacién SUCS GP GP SM SP GP SM
Clasificacion AASHTO A-1-a (0) A-1-a (0) A-4 (0) A-1-a (0) A-1-a (0) A-2-4 (0)
Terreno de Fundacién Excelente | Excelente | Regulara | Excelente | Excelente | Excelente
A Bueno A Bueno Malo A Bueno A Bueno A Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

flwi@I®
ucv.edu.pe J¥

213



m UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Calicata C-05 C-06
Muestra M-1 M-2 M-3 M-1 M-2 M-3
Profundidad m. | 0.00a0.20 | 0.20a0.45 | 0.45a1.50 | 0.00a 0.20 | 0.20a20.40 | 0.40a 1.55
Gravas % 46.68 51.41 11.67 46.89 46.50 11.84
Arenas % 50.53 46.01 66.74 50.91 50.11 67.48
Finos % 2.79 2.58 21.59 2.20 3.39 20.68
L. Liquido % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
L. Plastico % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
I. Plasticidad % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
Humedad % 1.43 131 1.92 1.59 1.27 1.47
Clasificaciéon SUCS SP GP SM SP SP SM
Clasificacion AASHTO A-1-a (0) A-1-a (0) A-2-4 (0) A-1-a (0) A-1-a (0) A-2-4 (0)
Tarvans de Bandscldi Excelente | Excelente | Excelente | Excelente | Excelente | Excelente
A Bueno A Bueno A Bueno A Bueno A Bueno A Bueno
Calicata Cc-07 C-08
Muestra M-1 M-2 M-3 M-1 M-2 M-3
Profundidad m.|0.00a0.20 | 0.20a0.40 | 0.40a 1.55 | 0.00a 0.20 | 0.20a 0.40 | 0.40 a 1.50
Gravas % 51.27 48.70 3.19 49.18 48.46 3.13
Arenas % 47.14 48.62 44.62 48.89 49.07 41.93
Finos % 1.59 193 52.18 1.93 2.47 54.94
L. Liquido % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
L. Plastico % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
I. Plasticidad % N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
Humedad % 1.11 1.93 2.33 1.18 1.57 3.14
Clasificacion SUCS GP GP ML GP SP ML
Clasificacion AASHTO A-1-a (0) A-1-a (0) A-4 (3) A-1-a (0) A-1-a (0) A-4 (3)
Terreno.de Eundadién Excelente | Excelente | Regulara | Excelente | Excelente | Regulara
A Bueno A Bueno Malo A Bueno A Bueno Malo

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

rrera Lazaro
e de Laboratorio

flyi@I®
ucv.edu.pe I8

214




m UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Calicata C-09

Muestra M-1 M-2 M-3

Profundidad m. | 0.00a0.20 | 0.20a0.40 | 0.40a 1.45

Gravas % 48.49 55.15 3:23

Arenas % 49.47 41.91 45.45

Finos % 2.05 2.95 51.32

L. Liquido % N.P. N.P. N.P.

L. Plastico % N.P. N.P. N.P.

I. Plasticidad % N.P. N.P. N.P.

Humedad % 1.14 1.77 2:12

Clasificacion SUCS SP GP ML

Clasificacion AASHTO A-1-a (0) A-1-a (0) A-4 (3)

o Excelente | Excelente | Regulara
Terreno de Fundacion % min A e Wials
CUADRO N° 02: Ensayo CBR

CBR SUB-RASANTE SUB-BASE BASE
Muestra C-03 (M-3) C-06 (M-3) C-05 (M-2) C-06 (M-1)
Clasificaciéon SUCS SM SM GP GP
Clasificacion AASHTO A-4 (0) A-2-4 (0) A-1-a (0) A-1-a (0)
Maxima Densidad Seca gr/cm? 2.114 2.120 2.273 2.305
QpUmu: Cntenivde % 9.20 9.69 6.72 6.30
Humedad
100% M.D.S. 0.1" % 15.39 18.24 57.57 77.21
95% M.D.S. 0.1" % 5.54 11.33 27.53 53.76

VI. CONCLUSIONES

lo siguiente:

e Elsuelo esta constituido por 0.00 a 0.20m, arena mal graduada con grava (SP) y grava mal graduada
con arena (GP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente himedo, de color beige claro y
finos no plasticos; de 0.20 a 0.40m, se registré arena mal graduada con grava (SP) y arena mal
graduada con grava (SP) de condicion insitu compacta, de estado ligeramente hiumeda, de color beige
claro y finos no plésticos; de 0.40 a 1.50m, se registro limo arenoso (ML) y arena limosa (SM) de
condicion insitu media a compacta, de estado ligeramente himedo, de color

31 7
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e Durante las exploraciones no se registré presencia de nivel freético.
e De los ensayos CBR se determin¢ lo siguiente:
- Muestra Subrasante:
> Enlamuestrade la C-03 con el 5.54% del 95% de la M.D.S. a 0.1" de penetracion del CBR;
se considera en la categoria se subrasante INSUFICIENTE (De CBR 2 3% a CBR < 6%).
» En la muestra de la C-06 con el 11.33% del 95% de la M.D.S. a 0.1" de penetracion del
CBR; se considera en la categoria se subrasante BUENA (De CBR = 10% a CBR < 20%).

- Muestra Sub-Base:
» Con el 57.57% del 100% de la M.D.S. a 0.1" de penetracion del CBR; se considera que el

material de tipo afirmado es satisfactorio cumpliendo con el 40% minimo requerido.

- Muestra Base:
» Con el 77.21% del 100% de la M.D.S. a 0.1" de penetracion del CBR; se considera que el
material de afirmado es insuficiente para el cumpliendo con el 80% minimo requerido.

¢ De los ensayos granulométricos del material de afirmado se determina que:
- Sub-Base:
» El ensayo granulométrico concluye que el afirmado es de Gradacion “B", con observacion
de menos del 5% de finos.
> No presenta indice de Plasticidad por su clasificacion SUCS y por contener mas del 40%
de arena y de gravas.
- Base;
> Elensayo granulométrico concluye que el afirmado es de Gradacion “B”, con observacion
de menos del 5% de finos y porcentaje pasante la malla de 1".
> El material de afirmado no presenta indice de Plasticidad por su clasificacion SUCS y

) ('Em
ok NG /(,. :

05

contener méas del 40% de arena y de gravas.

El analisis de los resultados se baso6 en los reglamentos vigentes. .
. . ‘e . i >
Norma Técnica de Edificacion CE.010 Pavimentos Urbanos. S __@,f/

Manual de Ensayos de Materiales (MTC-2016)
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-01
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pagina N°: 01de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.50
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freético (m) : N.P.
CALICATA: C-01 Fecha: 03/04/2019
a z z
g g | a8 = g § @
a =}
ZE | o3 £Z | PRUEBAS | gmBoLo DESCRIPCION DEL MATERIAL 2o
E2 | ES | 28 G2
st FQ =8 <
& & o
HN, %
0.00
Arena Mal Graduada con Grava (SP): 45.22% de gravas gruesas a finas,
M-1 1.78 : |subangulosas; 52.50% de arena gruesa a fina y 2.58% de finos no plasticos. SP
: [Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
2 Grava Mal Graduada con Arena (GP): 51.37% de gravas gruesas a finas,
M-2 2.78 f. subangulosas; 45.86% de arena gruesa a fina y 2.77% de finos no plasticos. GP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
¢
0.45
A
L
|
c
A AN
1|'|Arena Limosa (SM): 1.52% de gravas finas, subangulosas
M-3 3.1 '.'.' 59.67% de arena gruesa a fina y 38.81% de finos no plasticos. SM
-l ‘|Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
¥ 1||de color beige claro.
A
CESAR
V‘f;\\h g
1.50
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-02
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pagina N° : 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.50
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freatico (m) : N.P.
CALICATA: C-02 Fecha: 03/04/2019
" = -
5g | w8 | 32 s
g El o = 7 PRUEBAS | vBoLo DESCRIPCION DEL MATERIAL 2%
53| E3 | 25 £z
g & S 3
HN, %
0.00
Arena Mal Graduada con Grava (SP): 44.35% de gravas gruesas a finas,
M-1 "+ |subangulosas; 52.01% de arena gruesa a fina y 3.63% de finos no plasticos. SP
"|Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
=" |Grava Mal Graduada con Arena (GP): 53.85% de gravas gruesas a finas,
M-2 " |subangulosas; 43.52% de arena gruesa a fina y 2.63% de finos no plasticos. GP
=" |Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
[of
0.40
A
L
|
c
A !
.[|Arena Limosa (SM): 1.49% de gravas finas, subangulosas
M-3 4.05 .|'158.41% de arena gruesa a fina y 40.11% de finos no plasticos. SM
.[|Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente hiumeda y
T "11.'|de color beige claro.
A
1.50

flyiOIB®
ucv.edu.pe I8
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO

ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-03
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pagina N°: 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.45
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freético (m) : N.P.
CALICATA: C-03 Fecha: 03/04/2019
a % 3
2z | 48 | 3% 25
Z2E | of | gz | ™| smsowo DESCRIPCION DEL MATERIAL 8¢
£E3 | ES | 28§ 32
< % =3 <
g & 5]
0.00
Grava Mal Graduada con Arena (GP): 48.53% de gravas gruesas a finas,
M-1 subangulosas; 48.48% de arena gruesa a fina y 2.99% de finos no plasticos. GP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
" |Grava Mal Graduada con Arena (GP): 48.89% de gravas gruesas a finas,
M-2 " |subangulosas; 47.36% de arena gruesa a fina y 3.75% de finos no plasticos. GP
" |Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
(o]
0.40
A
L
|
c
A |
:-'-' Arena Limosa (SM): 2.08% de gravas finas, subangulosas
M-3 '|58.44% de arena gruesa a fina y 39.48% de finos no plasticos. SM
Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T de color beige claro.
A
1.45
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-04
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pégina N°: 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.50
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freético (m) : N.P.
CALICATA: C-04 Fecha: 03/04/2019
8 z &
5z | uf | 43 g
% El o3 | & E PRUEBAS | sivBoLo DESCRIPCION DEL MATERIAL 8¢
2 | FS | 28 2
g i = a
0.00
+ |Arena Mal Graduada con Grava (SP): 46.75% de gravas gruesas a finas,
M-1 + |subangulosas; 50.00% de arena gruesa a fina y 3.25% de finos no plésticos. SP
- [Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
- |Grava Mal Graduada con Arena (GP): 49.83% de gravas gruesas a finas,
M-2 " |subangulosas; 46.86% de arena gruesa a fina y 3.31% de finos no plasticos. GP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
c
0.45
A
E
|
c
A |
AEIRS '.‘-'Arona Limosa (SM): 12.86% de gravas finas, subanqgulosas
M-3 1.62 1111 '11/164.51% de arena gruesa a fina y 22.63% de finos no plasticos. SM
sl ) 1-|'|Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T 11171 111 de color beige claro.
A
1.50
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-05
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pagina N°: 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.50
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Fredtico (m) : N.P.
CALICATA: C-05 Fecha: 03/04/2019
Q z r4
L o~ o 234} e
[=R7) W= < <
ac ad 2 a <
2E | o5 | Bz | ™| smsowo DESCRIPCION DEL MATERIAL gs
E3 | FS | 25 ge
£ g | *° o
HN, %
0.00
Arena Mal Graduada con Grava (SP): 46.68% de gravas gruesas a finas,
M-1 1.13 "+ |subangulosas; 50.53% de arena gruesa a fina y 2.79% de finos no plésticos. SP
"|Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
" |Grava Mal Graduada con Arena (GP): 51.41% de gravas gruesas a finas,
M-2 2" [subangulosas; 46.01% de arena gruesa a fina y 2.58% de finos no plasticos. GP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
Cc
0.45
A
L
|
c
A A
-_-' Arena Limosa (SM): 11.67% de gravas finas, subangulosas
M-3 1.92 ...' 66.74% de arena gruesa a fina y 21.59% de finos no plasticos. SM
..-' Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T .|'{de color beige claro,
A
P
e
l(/
%
ot
1.50
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488

PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-06
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pégina N°: 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.556
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Fredtico (m) : N.P.
CALICATA: C-086 Fecha: 03/04/2019
o i 3
3g | 1§ | 33 g
% E| o3 gz FRUEBAS | simBoLo DESCRIPCION DEL MATERIAL g g
53| £ES | 28 ze
g @ | ®° )
HN, %
0.00
"' |Arena Mal Graduada con Grava (SP): 46.89% de gravas gruesas a finas,
M-1 subangulosas; 50.91% de arena gruesa a fina y 2.20% de finos no plasticos. SP
*|Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
" |Arena Mal Graduada con Grava (SP): 46.50% de gravas gruesas a finas,
M-2 " |subangulosas; 50.11% de arena gruesa a fina y 3.39% de finos no plasticos. SP
" |Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
c
0.40
A
L
c
A h
:: -|Arena Limosa (SM): 11.84% de gravas finas, subangulosas
M-3 1.47 .|167.48% de arena gruesa a fina y 20.68% de finos no plasticos. SM
:.. ‘|Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T -|-|de color beige claro.
A
1.5

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

ra Lazaro

Ing' 4 7 “Jete de Laboratorio

cip 21

flwiOI®
ucv.edu.pe I

223



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-07
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pégina N°: 01de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.66
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freatico (m) : N.P.
CALICATA: c-07 Fecha: 03/04/2019
Q 5 z
E 173 we 22 8 P
82 | 2% £S5 | rruesas 38
ZE o3> 25 SIMBOLO DESCRIPCION DEL MATERIAL g8
52| £ | 38 g
g ] @ 3
HN. %
0.00
Grava Mal Graduada con Arena (GP): 51.27% de gravas gruesas a finas,
M-1 1.11 : |subangulosas; 47.14% de arena gruesa a fina y 1.59% de finos no plésticos. GP
- |Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
o Grava Mal Graduada con Arena (GP): 48.70% de gravas gruesas a finas,
M-2 1.93 |. subangulosas; 48.62% de arena gruesa a fina y 2.67% de finos no plasticos. GP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
Cc
0.40
A
L
|
c
A
Limo Arenoso (ML): 3.19% de gravas finas, subangulosas
M-3 2.33 44.62% de arena gruesa a fina y 52.18% de finos no plasticos. ML
Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T de color beige claro.
A
we'l L
.t PNQA
\\;{gmm‘c
1.55 .
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REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL TS-RES-08
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA 01 de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.50
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freético (m) : N.P.
CALICATA: C-08 03/04/2019
& " -
Sz | a8 | 23 S
% Eles | & E PRUEBAS | sivBoLO DESCRIPCION DEL MATERIAL 8¢
S £S g 1) 72
£ B | e B
HN. %
0.00
Grava Mal Graduada con Arena (GP): 49.18% de gravas gruesas a finas,
M-1 1.18 " |subangulosas; 48.89% de arena gruesa a fina y 1.93% de finos no plasticos. GP
"|Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
=" | Arena Mal Graduada con Grava (SP): 48.46% de gravas gruesas a finas,
M-2 1.57 =" [subangulosas; 49.07% de arena gruesa a fina y 2.47% de finos no plasticos. SP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
[
0.40
A
L
|
]
A
Limo Arenoso (ML): 3.13% de gravas finas, subangulosas
M-3 3.14 41.93% de arena gruesa a fina y 54.94% de finos no plasticos. ML
Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente hiumeda y
T de color beige claro.
A
1.50
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

REGISTRO ESTRATIGRAFICO
ASTM D 2488
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL Registro N°: TS-RES-09
KM 3+000 CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA Pégina N°: 01de 01
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA Prof. Alcanzada (m) : 1.45
UBICACION: Distrito: Casma - Provincia: Casma - Departamento: Ancash Nivel Freatico (m) : N.P.
CALICATA: C-09 Fecha: _ 03/04/2019
a » 3
Sz | a8 | 42 iz
2E | of | gz | ™| smsowo DESCRIPCION DEL MATERIAL 88
53 | ES | 25 7%
o< = 53 S
g w [}
HN. %
0.00
Arena Mal Graduada con Grava (SP): 48.49% de gravas gruesas a finas,
M-1 subangulosas; 49.47% de arena gruesa a fina y 2.05% de finos no plasticos. SP
Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente himeda y de color beige claro.
0.20
52" |Grava Mal Graduada con Arena (GP): 55.15% de gravas gruesas a finas,
M-2 " |subangulosas; 41.91% de arena gruesa a fina y 2.95% de finos no plasticos. GP
2" |Condicién in situ : Densidad compacta, ligeramente hiimeda y de color beige claro.
C
0.40
A
L
|
(o}
A
Limo Arenoso (ML): 3.23% de gravas finas, subangulosas
M-3 212 45.45% de arena gruesa a fina y 51.32% de finos no plésticos. ML
Condicién in situ : Densidad media a compacta, ligeramente himeda y
T de color beige claro.
A
1.45 A
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ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-01
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA:  01de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-01 (M-01) MUESTRA: 0.00 2 0.20 m. PROGRESIVA: 0+300 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 6149.20
Peso Lavado y Seco, [gr] 5990.80
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA R ‘
[mm] lgrs] 10 - T
3" 76.000 | | X 2 T O |
2! 50.800 = : \\.
112" 38.100 0.00 100.00 °° E \ ‘
3 26.400 51.50 99.16 n I | : ;
3/4" 19.050 413.20 92.44 g « [ N | T ‘
12" 12500 652.60 81.83 8 " HH i I 1
38" 0,525 891.90 67.33 $ [T B ] T ’
N4 | am0 771.60 54.78 # o[ : ‘,
_N°10 2000 771.20 42.24 & I N 1
N° 20 0.840 397.50 35.77 ‘ : ? '
N° 40 0420 | 635.90 25.43 | [ T T, ]
| I | B3 ! -
N° 60 0.250 585.50 15.91 [ 5 — N
N° 100 0.150 498.30 7.81 (o [T ‘ ' T [Tt
~N°200 0074 321.60 2.58 P o ' o °
< N° 200 158.40 I Sty mmy |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° Tara No
Procedimiento Procedimiento 3
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 18.90
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 241.50
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] o 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 237.60
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA l 4. Peso Agua, [gr] 3.90
5. Peso Agua, [gr] i o 5. Peso Suelo Seco, [gr] 218.70
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.78
7. Contenido de Humedad, %]
LiMITE PLASTICO A ‘i
Tara N° o T |
Procedimiento |
1. Peso Tara, [gr] L —— 1 S |
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] e = ] |
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr 5 060 - ‘
4. Peso Agus, [gsr] et Lo pRESENTA || | § == NO PRESENTA | |
i & = | R,
5. Peso Suelo Seco, (gr] : o
6. Contenido de Humedad, (%] 2 =emlE=]
é 020
RESUMEN 3
Grava (No.4 < Diam < 3") 45.22% 000
Arena (No200 <Diam<No4) | 6220% ' No Golpes !
Finos (Diam < No.200) 2.58%
SP
Clasificacion SUCS Arena Mal Graduada con
Grava
Clasificaciéon AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ flYI O O

que quieren salir adelante.

. Vigtor
P 216087 Jete/de Laharatorio

In
¢

ucv.edu.pe I8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N.
CALICATA: C-01 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.45 m. PROGRESIVA: 0+300 km.

REGISTRO:
PAGINA:

TS-GRA-01
02 de 03

FREATICO:
FECHA:

N.P.
02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 7925.30
Peso Lavado y Seco, [gr] 7706.10
Mallas Abertura Peso retenido % pasa | CURVA GRANULOMETRICA
() lgrs) | = T T
3" 76.000 ‘ T b
2" 50.800 ;] { NRRN -
11/2" 38.100 0.00 100.00 . |
14 25.400 890.10 88.77 | st
3/4" 19.050 1028.90 | 75.79 | g R O
e 12.500 875.40 64.74 | & i
3/8" 9.525 768.10 55.05 | & B
N° 4 4760 508.70 48.63 ® '
N° 10 2.000 760.80 39.03
N° 20 0.840 445.50 33.41
N° 40 0.420 596.00 25.89 |
 N°60 0.250 556.30 18.87 !
N° 100 0.150 425.40 13.50 |
N° 200 0.074 850.90 2.77 [
< N° 200 219.20 ! Abertura, mm

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)

LIMITE LIQUIDO

Procedimiento

Tara N°

. No de Golpes

. Peso Tara, [gr]

. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]

[ noPResenTA | |

. Peso Agua, [gr]

. Peso Suelo Seco, [gr]

1
2
3
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
5
6
7

. Contenido de Humedad, [%]

LIMITE PLASTICO

Procedimiento

Tara N°

. Peso Tara, [gr]

. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]

. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] [

. Peso Suelo Seco, [gr]

1
2
3
4. Peso Agua, [gr]
5
6

. Contenido de Humedad, [%]

RESUMEN
Grava (No.4 < Diam < 3") 51.37%
Arena (No.200 < Diam < No.4) 45.86%
Finos (Diam < No.200) 2.77%
GP

Clasificacién SUCS Grava Mal Graduada con

Arena
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)

Terreno de Fundacion

Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)

Procedimiento

Tara No
14

1.PesoTara, for]

__ 2360
289.60

. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]

282.40

2. Peso Tara + Suelo Hﬁm;do, [grj- =
4

7.20

3
. Peso Agua, [gr]
5. Peso Suelo Seco, [gr]

258.80

6. Contenido de Humedad, [%)]

2.78

Contenido Humedad, [%]

CURVA DE FLUIDEZ

R e S

T 1

B ,,,,I‘,, —ei-

No Golpes

Ing. Vi ¢
cgw 216087 Jefe/de Laboratorio

fl Q@I

erfera Lazaro

ucv.edu.pe
o
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-01
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-01 (M-03) MUESTRA: 0.4521.50 m. PROGRESIVA: 0+300 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 1480.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 905.60
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA
[mm) lors] 10 P MAREE.S; I T T )
3" 76.000 i T T | 1 ]
2" 50.800 [1 T ‘ i
[HER i N | |
11/2" 38.100 = I \.\ | [
G 26.400 o I e i
3/4" 19.050 i T N\ 11 -
7 o ] EAY I ‘
1/2 12500 g ™ R Y 5
3/8" 9525 0.00 100.00 - I - I | il
N° 4 4.760 22.50 98.48 fw — T i ‘ T
N° 10 2000 17.00 97.33 % T 1N 11T I
N° 20 0840 14.30 96.36 7 T {
N° 40 0420 75.30 91.28 “ I T T
N° 60 0.250 143.20 81.60 © T HEE T ‘
N° 100 0.150 433.90 52.28 . ] RN L RN ‘
N° 200 0.074 199.40 38.81 | = . ' °‘° ~
< N° 200 574.40 ‘ Aberlirg
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
= Tara N° ot Tara No
Procedimiento Procedimiento 5
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 19.40
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 125.60
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] . 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 122.40
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] |__NO PRESENTA I 4.PesoAgua,fgr] I ag0; |
5. Peso Agua, [gr) I 5. Peso Suelo Seco, [gr] 103.00
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 3.11
7. Contenido de Humedad, [%]
CURVA DE FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO P H J
Procedimiento Taral® —
1. Peso Tara, [gr] 080 1 ‘
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] g =
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 5 -
e (o [ NOPRESENTA |—| | § ™ m=
.Peo Agun. (] g NO PRESENTA | =
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 ; =
6. Contenido de Humedad, [%] 3 T T = I
é 020 f— T t 1
RESUMEN 3 I ] i
Grava (No.4 < Diam < 3") 1.52% 000 !
Arena (N0.200 < Diam < No.4) 59.67% No Golpes "
Finos (Diam < No.200) 38.81%
S SM
lasifi
s Arena Limosa
Clasificaciéon AASHTO A-4 (0)
Terreno de Fundacién Regular a Malo
Somos la universidad de los ﬁ FIYI O ®

que guieren salir adelante.

ra Lazaro
Laboratorio

ucv.edu.pe J¥
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EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913

PROYECTO:

SOLICITA:
UBICACION:

CALICATA: C-02 (M-01)

MUESTRA: 0.00 a 0.20 m.

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA
RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA

Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma

PROGRESIVA: 0+600 km.

REGISTRO:
PAGINA:

TS-GRA-02
01 de 03

N.P.
02/04/2019

N. FREATICO:
FECHA:

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 7799.90
Peso Lavado y Seco, [gr] 7516.50
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA ‘
[mm] [grs] 100 -
3 76.000 - — i rl % . ‘
> 50.800 py 1oe H ! I L ‘
112" 38.100 0.00 100.00 ® T T i I T |
1 25.400 195.20 97.50 - ! Bl A . ;
3/4" 19.050 556.40 90.36 | & el Ul 1 | 1
172" 12500 796.20 80.16 | & e - ! f ! ‘
3 9525 99830 | 6736 | | 2 [ BN 1 ! ’
N° 4 4.760 913.50 55.65 | * oly ? E b T —
N° 10 2000 913.30 43.94 | Wl 1 N | ]
N° 20 0.840 540.20 37.01 \ i i ‘ e ? i
N° 40 0420 769.80 27.14 | = LN J :
N° 60 0250 721.70 17.81 | 1 P11 |
N° 100 0.450 640.80 9.60 P 1 O = RN AN }
N° 200 0.074 465.10 3.63 e e ¢ "‘° |
< N° 200 283.40 Abstursim |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
o Tara N* i Tara No
Procedimiento Procedimiento 1
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 20.60
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 285.50
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] - 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 281.90
4. Peso Tara + Suelo Seco, [ar] | NO PRESENTA l 4. Peso Agua, [gr] 3.60
|5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 261.30
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%] 1.38
7. Contenido de Humedad, [%)]
LIMITE PLASTICO EHReA DR FLEIRER
Procedimiento Jeraly: i = i ' |
1. Peso Tara, [gr] o0 o i e ‘
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] E 1 :
- 1
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] { NO PRESENTA l__ E - 1 ‘
 Foag Agus, Gl g NO PRESENTA | \
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 i i ‘
6. Contenido de Humedad, [%)] % ‘ ] T i
SE’ 020 |- = —_— + + + 1
RESUMEN 3 - 1
Grava (No.4 < Diam < 3") 44.35% ol —— 1
Arena (N0.200 < Diam < No.4) 52.01% No Golpes ° ‘
Finos (Diam < No.200) 3.63%
- sP
Clasificacién SUCS Arena Mal Graduada con
Grava
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ FIV IO ®

que quieren salir ade

lante.

ra Lazaro

ucv.edu.pe I8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO:
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA:
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO:
CALICATA: C-02 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.40 m. PROGRESIVA: 0+600 km. FECHA:

TS-GRA-02
02 de 03

N.P.
02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 6955.30
Peso Lavado y Seco, [gr] 6772.50
Mallas Abertura Peso retenido % pasa | CURVA GRANULOMETRICA
[mm] [grs] { 100 ‘ T I T ’ (
3 76.000 - \ 1 T :
2 S0 At
11/2" 38.100 0.00 100.00 | [\ [ . RN I |
L 26,400 975.30 85.98 " A ‘ 1
3/4" 19.050 919.80 72.75 | 8w 11 ‘ 1 _wlll | 1 I \ ] |
1/2" 12,500 775.10 61.61 | & 1 g S 1] s
3/8" 9.525 667.40 52.01 { B ® 1 ] e ] T
N4 | a0 | 40780 | aeds | | ® el SN —]
N° 10 2,000 660.20 36.66 1 1 = ! Jiemsd
N° 20 0640 345.20 31.69 H b ‘ :
N° 40 0420 495.10 24.58 | ‘
N° 60 0.250 455.30 18.03 | wfHH s T } T
N° 100 0450 319.90 13.43 ) I HIREN ‘ ‘ . !
N° 200 0074 751.30 263 o e ' o °
< N° 200 182.80 \ e Rl
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 9
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 24.70
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] 351.40
3. Peso Tara + Suelo Himedo, (gr) (| | = 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 344.90
4, Peso Tara + Suelo Seco, [ar] | NO PRESENTA | 4. Peso Agua, [gr] ) 6.50
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] ) 320.20
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 2.03
7. Contenido de Humedad, (%] X
i CURVA DE FLUIDEZ |
LIMITE PLASTICO . |
Procedimiento L i ]
1. Peso Tara, [gr] 9% = ! T
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] ol IS = G \ |
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] g o6 1 |
4. Peso Agua, [gr] 4L { NO PRESENTA |— § A NO PRESENTA vz |
I = = |
5. Peso Suelo Seco, [gr] £ e - i i
6. Contenido de Humedad, [%)] S e I |
5 F i 4
RESUMEN § 1 i
Grava (No.4 < Diam < 3") 53.85% —_— i i 1
Arena (No.200 < Diam < No.4) 43.52% No Golpes - ‘
Finos (Diam < No.200) 2.63%
GP
Clasificacion SUCS Grava Mal Graduada con
Arena
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

ra Lazaro
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' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-02
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-02 (M-03) MUESTRA: 0.40 a 1.50 m. PROGRESIVA: 0+600 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 1500.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 898.40
Mallas Abertura | Peso retenido [ % pasa fr
[mm] [grs]
3" 76.000
2" 50.800
11/2" 38.100 |
1" 25.400
3/4" 19.050
1/2" 12.500
3/8" 9.525 0.00 100.00
N° 4 4.760 22.30 98.51 T i
N° 10 2,000 16.20 97.43 % S —
N° 20 0.840 13.80 96.51 | ] e |
N° 40 0.420 74.00 91.58 L A M ;o s
N° 60 0.250 142.10 82.11 0 Z 0 EEEE i
N° 100 0.150 432.70 53.26 . I 1NN 1 IR Ll
N° 200 0.074 197.30 40.11 | e e e = =
< N° 200 601.60 | Abaftus, iw

CURVA GRANULOMETRICA
LY i |

~& |

|
1
|

]
m
1

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)

i Tara N° . Tara No
Procedimiento Procedimiento 12

. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 20.80

. Peso Tara, [gr] . 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 136.30
. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] ) 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 131.80
. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA l 4, Peso Agua, [gr] " 4.50

. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 111.00

. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, %] 4.06

. Contenido de Humedad, [%]

Noold N =~

CURVA DE FLUID
LIMITE PLASTICO g e

Procedimiento

Tara N°® R

T
] 1
I ! T 1
G (ISR

1. Peso Tara, [gr] 080
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]
3. Peso Tara + Suelo Seco, (gr] o [ ]
e o L_NO PRESENTA |-
5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, (%]

060 . i ! i e

NO PRESENTA | +—

1 i

Contenido Humedad, [%]

RESUMEN

Grava (No.4 < Diam < 3") 1.49%
Arena (No.200 < Diam < No.4) 58.41% No Golpes
Finos (Diam < No.200) 40.11%

SM
Arena Limosa
Clasificacion AASHTO A-4 (1)
Terreno de Fundacion Regular a Malo

1
I
1
1
1

Clasificacion SUCS

nD CEg
N TP
:Vé‘\)L\J\ g I”Q'?

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

—_— 80Ty &“<
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-03
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-03 (M-01) MUESTRA: 0.00 a 0.20 m. PROGRESIVA: 0+900 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 5543.80
Peso Lavado y Seco, [gr] 5378.30
Mallas Abertura Peso retenido % pasa [ CURVA GRANULOMETRICA
[mm) [grs) | T T
3" 76.000 T | 0 11
2 50.800 il ! ] A
1.9/2" 38.100 11 .
47 25.400 0.00 100.00 - |
3/4" 19.050 751.20 86.45 T 1 | [ 1
1/2" 12.500 510.70 77.24 ‘ T T
3/8" 9.525 722.30 64.21 N ‘ !
N° 4 4.760 706.20 51.47 | —t i
N° 10 2.000 709,30 38.68 ; e ! I
N° 20 0.840 329.90 32,72 T X T
N° 40 0420 521.40 2332 N IINEEE
N° 60 0.250 479.60 14.67 i ™
N° 100 0450 392.20 7.59 . 111 *
N° 200 0074 255.50 2.99 e 0 *a 4
< N° 200 165.50 - - Abertura, mm S ‘1
LIMITES DE CON§ISTENCIAv(ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° ) Tara No
Procedimiento Procedimiento 7
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] ~16.90
2. Peso Tara, [gr) 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 305.20
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 302.20
4, Peso Tara + Suelo Seco, [gr] l NO PRESENTA [ 4, Peso Agua, [gr) 3.00
5. Peso Agua, [gr] - 5. Peso Suelo Seco, [gr] 28530
6. Peso Suelo Seco, [gr] o 6. Contenido de Humedad, [%] 1.06
7. Contenido de Humedad, (%)
CURVA DE FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO o
Procedimiento Tara N* = T |
1. Peso Tara, [gr) o |————— — ——— |
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] E = |
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] B e e
lor [NoPrESENTA || | ¥ i
4. Peso Agua, [gr] e g NO PRESENTA b=
5. Peso Suelo Seco, [gr] o 2 T — -
6. Contenido de Humedad, [%] 2 == T = = i
g o — =
RESUMEN 8 — e I ?
Grava (No.4 < Diam < 3") 48.53% o : — 1 |
Arena (No.200 < Diam < No.4) 48.48% No Golpes °
Finos (Diam < No.200) 2.99%
GP
Clasificacion SUCS Grava Mal Graduada con
Arena
Clasificacién AASHTO A-1-a (0) CESAQ
Terreno de Fundacién Excelente a Bueno OE INg /

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

R ARCHO)
ucv.edu.pe I
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-03
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-03 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.40 m. PROGRESIVA: 0+900 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 8278.60
Peso Lavado y Seco, [gr] 7968.10
Mallas Abertura | Peso retenido | % pasa CURVA GRANULOMETRICA
[mm) lgrs) o T TR TTTT =] T
3" 76.000 | I Tl T T =
2" 50.800 ; : 1% - - HHH
11/2" 38.100 0.00 100.00 [ * 1 1] 11 11 I
7" 25400 995.40 87.98 L H — —
3/4" 19.050 841.20 77.82 | §en ]' T N T
112" 12500 894.70 6701 | | & | - gt 1T
3/8" 9.525 786.80 57.50 | & %[ Al ITEE 1 I
N4 4760 529.30 a1 || * e[ H ~ ; o
N° 10 2,000 780.20 41.69 w [ | I ' !
N° 20 0840 468.30 36.03 T o HHHA-
N°® 40 0.420 620.20 28.54 = ‘ ! ] ‘\._\ i | w
N° 60 0.250 629.10 20.94 w0 T % f NI T
N° 100 0.150 451.30 156.49 0 | | ! WLl
N° 200 oons 971.60 375 o = s =
< N° 200 310.50 . e e p SR L e
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
: Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 3
1. No de Golpes ) 1. Peso Tara, [gr] 25.80
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 316.20
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] . 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | 311.70
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA I 4, Peso Agua, [gr] 450
5. Peso Agua, [gr] o 5. Peso Suelo Seco, [gr] 285.90
6. Peso Suelo Seco, [gr] D 6. Contenido de Humedad, [%) 1.87
7. Contenido de Humedad, [%)] ‘
FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO i
Tara N°® W i i — A -
Procedimiento SEBRR: W — |
1. Peso Tara, [gr] 0w - — e
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 1| E e I
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] i —]
T lor (o PreESENTA || | § R ——
: gua, [g B I NO PRESENTA =
5. Peso Suelo Seco, [gr] - E o e i ]
6. Contenido de Humedad, [%) g = = i \
E 020 ‘
RESUMEN 5 , ‘
Grava (No.4 < Diam < 3") 48.89% - QYSA{’? '/4,\- - - ——i-
Arena (No.200 < Diam < No.4) 47.36% 39 ok WG ¢/ [\ ! No Golpes *
Finos (Diam < No.200) 3.75% 39\ b
GP
Clasificaciéon SUCS Grava Mal Graduada con
o Arena |
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los FIW| O ®

que quieren salir adelante.

Lucv.edu.pe JN

235



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913

PROYECTO:

SOLICITA:
UBICACION:
CALICATA:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO:
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA:
RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA

Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO:
C-03 (M-03) MUESTRA: 0.40 a 1.45 m. PROGRESIVA: 0+900 km. FECHA:

TS-GRA-03
03 de 03

02/04/2019

N.P.

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 1650.00

Peso Lavado y Seco, [gr] 998.60

Mallas

Abertura Peso retenido % pasa
[mm] lgrs)

CURVA GRANULOMETRICA

3"

76.000

| TS

2"

50.800

12

38.100

I

25.400

3/4"

19.050

1/2"

12,500

| 58! bt e 1 S
1

38"
N° 4

1
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
T
2 B
|

9,525 000 [ 100.00

% que pasa

e

4.760 34.30 97.92

N° 10

2.000 24.50 96.44

N° 20

0.840 24.30 94.96

N° 40

4
|
|
|
I
|
|
|
ol
| W B e (N )

0.420 95.70 89.16

N° 60

‘
o
T
:

0.250 178.50 78.35

N° 100

3 o 1w =t o pe 2

0150 | 44020 | 51.67

[
100,00 1000

N° 200

0.074 201.10 39.48

< N° 200

651.40 Abertura, mm

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)

LIMITE LIQUIDO

CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)

Procedimiento Procedimiento

Tara N°® Tara No
4

1. No de Golpes

1. Peso Tara, [gr] 23.30

2. Peso Tara, [gr]

2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 205.40

3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 198.90

4, Peso Tara + Suelo Seco, [gr] l NO PRESENTA |~_ 4. Peso Agua, [gr] 6.50

5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 175.60

6. Peso Suelo Seco, [gr] N 6. Contenido de Humedad, [%] 3.70

7. Contenido de Humedad, [%]

LIMITE PLASTIC

o CURVA DE FLUIDEZ

Procedimiento

Tara N°

1. Peso Tara, [gr]

2. Peso Tara + Suelo Himedo, (gr]

3, Peso Tara + Suelo Seco, [gr] [

4. Peso Agua, [gr]

| NOPRESENTA |—

5. Peso Suelo Seco, (gr]

6. Contenido de Humedad, [%]

RESUMEN

Contenido Humedad, [%]

Grava (No.4 < Diam < 3") 2.08%

Arena (No.200 < Diam < No.4) 58.44%

No Golpes

Finos (Diam < No.200) 39.48%

Clasificacion SUCS M

o Arena Limosa
Clasificacion AASHTO A-4 (0)
Terreno de Fundacién Regular a Malo B

Somos laun
que quieren

iversidad de los ﬁ

salir adelante.

47/ 20 2k AlcHio
g T s naraa »
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Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

W

Ing. Vi#/
Fp 218P87 Jete

*a
Lazaro

aboraterio

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-04
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-04 (M-01) MUESTRA: 0.00 a 0.20 m. PROGRESIVA: 1+200 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 9122.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 8825.30
Mallas Abertura Peso retenido % pasa ‘> CURVA GRANULOMETRICA \
[mm] (grs) 100 r |
N
@ 76,000 ' . TN 1
2 50.800 1
11/2" 38.100 0.00 100.00 | T N ]
1" 2540 | 316.50 96.53 [ w ! A : |
3/4" 19.050 1067.30 84.83 ! o 1 SUEN T |
2 12,500 824.50 75.79 | 4 ce N : ‘
3" 9.525 1036.40 64.43 IR 1 s 2 @ T
N° 4 4.760 1019.90 563.25 | ® ol T T T
N° 10 2000 101530 | 42.12 . ] T 1]
 N°20 0840 | 642.70 35.07 T i T
N° 40 0.420 834.60 25.92 &1 : ] ! -
N° 60 0.250 792.10 17.24 Y A D e -
N° 100 0450 707.50 | 9.48 | . 1 Ll .
N° 200 0074 568.50 | 3.26 o o ' " o
< No 200 29670 Abertura, mm
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° _ Tara No
Procedimiento Procedimiento 1
1. No de Golpes - 1. Peso Tara, [gr] 15.80
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, (gr] 295.60
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] e 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 292.50
4. Peso Tara + Suelo Seco, [ar] | | _NOPRESENTA | 4. Peso Agua, [gr] | 310
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 276.70
6. Peso Suelo Seco, [gr] 8| 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.12
7. Contenido de Humedad, [%) =
|
LIMITE PLASTICO SURVARR ALK
Procedimiento ToraiN” |
|
1. Peso Tara, [gr] ) i
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] = g |
3. Peso Tara + Suelo Seco, (g 5 ‘
e (o1 [ nOPRESENTA || | § |
. gua, [g — | & NO PRESENTA |
5. Peso Suelo Seco, [gr] ] 2 o T |
6. Contenido de Humedad, (%) :§ = ’ -+ |
% 020 |— —— “vT = }
RESUMEN 3 = =t ‘
Grava (No.4 < Diam < 3") 46.75% i I
Arena (No.200 < Diam < No.4) 50.00% ' No Golpes ) ‘
Finos (Diam < No.200) 3.25%
SP
Clasificacién SUCS Arena Mal Graduada con
- ~__ Grava N
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno

fIvIOIO®
ucv.edu.pe I
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ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913

PROYECTO:

ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA

SOLICITA:
UBICACION:

CALICATA:  C-04 (M-02)

RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma

MUESTRA:

0.20a0.45m.

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA

PROGRESIVA: 1+200 km.

TS-GRA-04
02 de 03

REGISTRO:
PAGINA:

N. FREATICO:
FECHA:

N.P.
02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 6865.10
Peso Lavado y Seco, [gr] 6637.60
Mallas Al[’;::‘)m P°s°[ '::"id" % pasa l CURVA GRANULOMETRICA -
3" 76.000 g | HHHH—HH i —
2 50.800 | " ‘ 1 * ‘ R 2
11/2" 38.100 0.00 100.00 A i HE R =
1" 25.400 866.90 87.37 | wfHE AN
3/4" 19.050 712.40 77.00 | xwll T
112" 12,500 765.30 65.85 | & Hr ! =
3/8" 9.525 657.20 56.27 [ &[0T 1 i
N4 4760 41890 | 5047 | *® wffH § - |
ON"10 | 200 65150 | 40.68 | [T T —
N° 20 os0 | 339.20 36.74 } FH
N°40 | o4 490.50 28.60 | *[0 T
N° 60 0.250 499.30 21.32 o [ j ;v s e
N° 100 0.150 322.80 16.62 | o LIl = ] i
N° 200 0074 913.60 3.31 | " e ' o o
< N° 200 22750 | L S .. ]

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)

LIMITE LIQUIDO

Procedimiento

Tara N°

. No de Golpes

. Peso Tara, [gr]

. Peso Tara + Suelo Himedo,

lor]

| NOPRESENTA |

. Peso Agua, [gr]

. Peso Suelo Seco, [gr]

1
2
3
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
5
6

7. Contenido de Humedad, [%]

CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)

i Tara No
Procedimiento 5

1. Peso Tara, [gr] 24.70
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 310.20
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 305.70 |
4. Peso Agua, [gr] ) 4.50
5. Peso Suelo Seco, [gr] o 281.00
6. Contenido de Humedad, [%)] 1.60

LIMITE PLASTICO

Procedimiento Tarai!
1. Peso Tara, (gr) ——
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
Ll [ NO PRESENTA |

4. Peso Agua, [gr]

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, [%)

RESUMEN
Grava (No.4 < Diam < 3") 49.83%
Arena (NoEO_?I-DHIaMn'\A?“NoA) 46.86%
Finos (Diam < No.200) 3.31%
GP

Clasificacién SUCS Grava Mal Graduada con

Arena
Clasificacion AASHTO A1-a(0)

Terreno de Fundacion

Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

c\()p‘o CE;I".4
2§ UE WQ"

Contenido Humedad, [%]

CURVA DE FLUIDEZ

NO PRESENTA

-

No Golpes

r Hie
87 Jefe @ Laboratorio

era Lazaro

flv @I ©®
Lucy.edu pe I8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-04
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-04 (M-03) MUESTRA: 0.45a1.50 m. PROGRESIVA: 1+200 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 1300.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 1005.80
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA o
[mm) lgrs) 100 (T — - -
3 76000 o [T e, T i
2" 50.800 — o 1 D ‘N\ N | |
11/2" 38,100 ol FRRN 1 I i |
B " | 25.400 T —v 70 --—~-;—i : : R \. !
3/4" 19.050 T TT: i | ‘ T TN ‘
1/2" 12500 0.00 100.00 g Bt ‘ | S e—
3/8" 9.625 15.00 98.85 R 1N T - ‘ ‘ e
N° 4 4760 152.20 87.14 ® o (11 H -,
N° 10 2000 141.30 76.27 o [T ! I ==
 N°20 0.840 126.90 66.51 o Sy
N° 40 0420 108.40 | 6817 = S I T
N° 60 0.250 59.30 53.61 o H T T NN 5
N°® 100 0.150 250.30 34.35 0 ] L] Ll
N° 200 0.074 152.40 22,63 | - e ' o
< N° 200 294.20 L ) Ao
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
i Tara N° = Tara No
Procedimiento Procedimiento 3
1. No de Golpes 5 1. Peso Tara, [gr] 20.80
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, (gr] 158.50
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] — — 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 156.30
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] |_NO PRESENTA | 4.PesoAgua,[gr] | 220 |
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 135.50
6. Peso Suelo Seco, [gr] .l o 6. Contenido de Humedad, (%] 1.62
7. Contenido de Humedad, [%]
LIMITE PLASTICO N SUREREID FLUDEE
PO Tara N° —_— B P
1. Peso Tara, [gr]
2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] x
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] i NO PRESENTA I__ E
4. Peso Agua, [gr] ) - B . ﬁ
5. Peso Suelo Seco, [gr] K
6. Contenido de Humedad, [%] 2
<
£
RESUMEN 3
Grava (No.4 < Diam < 3") 12.86%
Arena (No.200 < Diam < No.4) . _6!.51%__ N No Golpes
Finos (Diam < No.200) 22.63%
P SM
flisv'f.'c?c'bn iR Arena Limosa
Clasificacion AASHTO A-2-4 (0)
?erreno dé ﬁ;dﬁ?v 0 “-Exi;ieren—tegiufono

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

A flYI@I®
fratosre RN,
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ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-05
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-05 (M-01) MUESTRA: 0.00 2 0.20 m. PROGRESIVA: 1+500 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 7940.60
Peso Lavado y Seco, [gr] 7718.90
Mallas Al[)em.llra Pesc; rel]enido % pasa CURVA GRANULOMETRICA |
mm qQrs 100 < 1 [
3 76.000 o [E o Ir ——HHH ! =
2" 50.800 U‘ “ N I I ==
11/2" 38.100 0.00 100.00 bl 18 \ T 0 [ | [
1" 25.400 208.60 97.37 o [ . AT N 1R - -t
ol [ HE0N 94560 | 85.46 P 1 o N % O N O 13 0 I
172" 12500 715.30 76.46 i T e -1
38" 9,525 927.20 64.78 R [T T
N° 4 4.760 910.10 53.32 ® o [ H !
N° 10 2000 905.30 41.92 i ‘ I O
N° 20 0,840 531.20 35.23 H T — —!—»; =
N° 40 0420 721.40 26.14 *m I : 15 i S
N° 60 0.260 679.90 17.58 © . P |
N° 100 0,150 641.80 9.50 o L ‘ ! ‘ 1 [
N° 200 0074 532,50 2.79 ne i e i
< N° 200 221.70 ___,_f,bmu"' mm )

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO

CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara No
3
2140
308.50
305.30
3.20
| 28390
1.13

Tara N*

Procedimiento Procedimiento

. No de Golpes

. Peso Tara, [gr]

. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]
. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]

. Peso Agua, [gr]

. Peso Suelo Seco, [gr]

. Contenido de Humedad, [%]

1. Peso Tara, [gr] L
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]

3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
4. Peso Agua, [gr]

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, [%i

NjoolswiNn=

CURVA DE FLUIDEZ |
LIMITE PLASTICO

Procedimiento

Tara N°

1. Peso Tara, [gr]

2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] [
4, Peso Agua, [gr]

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, (%]

IR TS R R

e — A—— I

060 - t

NO PRESENTA —

RESUMEN

Grava (No.4 < Diam < 3")
Arena (N0.200 < Diam < No.4)
Finos (Diam < No.200)

46.68%
50.563%
2.79%
sP
Arena Mal Graduada con
Grava
A-1-a (0)
Excelente a Bueno

N

BN

N\
] / Contenido Humedad, [%]

No Golpes

A

Clasificacion SUCS

Clasificacion AASHTO
Terreno de Fundacion

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

flIWIQI®
ucv.edu.pe I8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-05
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-05 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.45 m. PROGRESIVA: 1+500 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 5700.30
Peso Lavado y Seco, [gr] 5553.10
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA ;
(mm) lgrs) | — T T T |
% 76,000 ' il T w
2" 50,800 ; I Y 1 | I :
11/2" 38100 0.00 100.00 TT] T i 1
1" 25.400 769.50 86.50 e | 4 e }
1 [N & S
3/4" 19.050 615.20 76.71 o 1 Emi
172" 12,500 667.30 64.00 | & y M 1 e £ =
38" | e 558.30 5421 | | & i : I
N4 4.760 32020 | 48.59 | * S St FH
N° 10 2,000 553.60 38.88 | I 1 j T
N° 20 0840 240.30 34.66 | r 1 N Tt —| |
N° 40 0420 392.80 27.77 [ | B 1 A } I \\ i I [
N° 60 0.250 401.20 20.73 T T T N ‘ I
N° 100 0.150 224.30 16.80 o LT 1 18 1 T T ST {
~ N°200 0074 810.40 2.58 e e ' o °°' |
< N° 200 147.20 I - Abertura, mm ]
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
s Tara N° o Tara No
Procedimiento Procedimiento 5
1. No de Golpes B o i B 1. Peso Tara, [gr] 22.20
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 285.40
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | 282.00
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | I NO PRESENTA l 4. Peso Agua, [gr] 3.40
5. Peso Agua, [gr] I R 5. Peso Suelo Seco, [gr] 259.80
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%] 1.31
7. Contenido de Humedad, %)
CURVA DE FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO
i Tara N° 18 . T
Procedimiento ] I
1. Peso Tara, [gr] wa— - — ] 1
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] ) ! ——
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 5 = —
e (97 [ no PRESENTA |—| | B . ! |
. Peso Agua, [gr] = e NO PRESENTA |
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 : . .
6. Contenido de Humedad, [%] % 1
g —
RESUMEN 8 ;
Grava (No.4 < Diam < 3") 51.41% ‘
Arena (No.200 < Diam < No.4) 46.01% No Golpes |
Finos (Diam < No.200) 2.58%
— —
Clasificacién SUCS Grava Mal Graduada con
Arena
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

fIY QIO
ucv.edu.pe Ji8

Lazaro

Jete dg'Lahoratorio

c\P 216087
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO

ASTM D-6913

CALICATA:  C-05 (M-03)

PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-05
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03

SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA

UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.

MUESTRA: 0.45a 1.50 m. PROGRESIVA: 1+500 km, FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco.Jgr] 1500.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 1176.20
Mallas Abertura Peso retenido % pasa ] CURVA GRANULOMETRICA
- [mm] [grs) { 100 AN = TT T T T —TTTTT] —
3 76.000 ol . Tl [ i i T
2" 50.800 T[?"T e » N - X
112" 38.100 | T 9 o 1 FECT =
" 25.400 I - i i S e i —.
3/4" 1900 | | 7 G = 3 | TTIT
112" 12,500 {l i 0 M T
3/8" 9526 0.00 100.00 {l B [T - . - T i
N°4 4760 17510 | 88.33 | *e T FHH R
N° 10 2,000 191.40 75.57 [ 51 e 1 M "’"““\'\‘\‘ 161 1
N° 20 0.840 156.70 65.12 | LI = o - ) 1 o 1
N° 40 0420 111.90 57.66 T I T | !
N° 60 0250 68.20 53.11 o b iEEE T
N° 100 0.150 287.70 33.93 I ! ITTTTT | R A
~ N°200 | oo 185.20 21.59 [ 2 e il R
< N° 200 323.80 S ABaptury; ]

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)

LIMITE LIQUIDO

CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)

Procedimiento

. No de Golpes

. Peso Tara, [gr]

. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]

. Peso Agua, [gr]

. Peso Suelo Seco, [gr]

LUTL Procedimiento Ter; No
—— 1. Peso Tara, [gr] 21.80
iiiiiiiii 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 149.20
[ ) 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 146.80
I NO PRESENTA l 4. Peso Agua, [gr] 240
| - 5. Peso Suelo Seco, [gr] 125.00
6. Contenido de Humedad, [%) 1.92

1
2
3
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
5
6
7

. Contenido de Humedad, [%]

LIMITE PLASTICO

CURVA DE FLUIDEZ

Procedimiento

Tara N°

1. Peso Tara, [gr]

2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr]

3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr]
4. Peso Agua, [gr]

——{_NO PRESENTA |

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, [%)]

Contenido Humedad, [%]

RESUMEN

Grava (No.4 < Diam < 3") 11.67%

Arena (No.200 < Diam < No.4) 66.74%

Finos (Diam < No.200) 2169% |-

Clasificacion SUCS

Arena Limosa

Clasificacion AASHTO A-2-4 (0)
Terreno de Fundacién Excelente a Bueno

No Golpes

Somos la universidad de los

que quieren salir adelante.

flli@QI®
ucv.edu.pe I8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-06
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-06 (M-01) MUESTRA: 0.00 a 0.20 m. PROGRESIVA: 1+800 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 8488.40
Peso Lavado y Seco, [gr] 8301.80
Malles A?;r:]ra Pes"[;fst]enido Hipese ‘ CURVA GRANULOMETRICA
100 T 9\ T T T T
g 76.000 M J:*’ \ ——HHT i 1 i ! =
o 50.800 e I e ‘ ‘ I —
112" 38.100 0.00 100.00 9 1 e ] T ‘
1 25400 268.90 96.83 Lo ‘ AT e
3/4" 19.050 1005.40 84.99 |- sl [ 9 1 | IR | [T -
" ] [ | | | 1 11 |
12 12500 768.90 75.93 | & ! N beies
" | g % - —Ng—t i i
3/8 9.525 977.00 64.42 ‘ 8 H ‘\ik ] | E ‘ |
N° 4 4760 960.20 63.11 [ * ol i i T ; T T f
N° 10 2,000 956.40 41.84 | =Y IHER] ‘i 1 ] i ! ' {
N°20 0840 582.30 34.98 | i T TN T ;
N° 40 0420 775.50 25.84 A i T Tw] [ ‘
NB0 | oz | 73030 | 17.24 e - T ;
N° 100 0.150 693.50 9.07 | o I ! I T nelll |
b E 3 P oo |
N° 200 0074 583.40 2.20 [ ™ o * B ‘
< N° 200 186.60 ‘ Abstture, mrn |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 12
1. No de Golpes o 1. Peso Tara, [gr] 35.60
2. Peso Tara, [gr] a 2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] 285.40
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 281.50
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA 4. Peso Agua, [gr] 3.90
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 245.90
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.59
7. Contenido de Humedad, [%)]
P CURVA DE FLUIDEZ |
LIMITE PLASTICO - [
Procedimiento bioct — % |
T == |
1. Peso Tara, [gr] 080 1 |
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] E ‘ = i
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] g o0& T ! ! !
o Lo [ NoPRESENTA || | & l |
cietn coun. Il ¢ |——— NOPRESENTA H——F1 |
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 o ——— - —t
6. Contenido de Humedad, [%) 8 ‘ —T
g 020 t— i =k - ;
RESUMEN 8 : T 5
Grava (No.4 < Diam < 3") 46.89% - | ! :
Arena (No.200 < Diam < No.4) 50.91% No Golpes 2
Finos (Diam < No.200) 2.20%
SP
Clasificacion SUCS Arena Mal Graduada con
Grava
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los fFly| |®

que quieren salir adelante.

ucv.edu.pe I
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO _
ASTM D-6913
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-06
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito; Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-06 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.40 m. PROGRESIVA: 1+800 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 10255.30
Peso Lavado y Seco, [gr] 9907.40
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA ]
[mm] lgrs) o TR — : - | ‘
3" 76.000 | w I O < N i [ 1 |
" 7] | - [ T |
2 50,800 l Rl N\ : 1 ! ;
11/2" 38.100 0.00 100.00 L LET ] \ ... L] ] R | N _i_ =] e
1" 25400 1026.00 | 90.00 ] e N e : |
3/4" 19.050 1078.10 79.48 | & FECC . NN - | TTT]
112" 12500 969.10 70.03 | & TN i — N1
3/8" 9.525 731.00 62.91 R IHEEN | | | 1 [ El !
N4 4760 964.40 | 53.50 ® . e . —
N° 10 2,000 651,10 47.15 & 11 | | | W»
N° 20 “os0 | 803.60 39.32 e N
- N°40 0420 812.00 31.40 B A N W I |
N° 60 0.250 635.10 25.21 " - 1
N° 100 0.150 1221.20 13.30 o LT - T T 1 k. ARE !
N° 200 0.074 1015.80 3.39 o e @ o o
< N° 200 347.90 Abertura, mm |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
. Tara N° oo Tara No
Procedimiento Procedimiento 5
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 18.30
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 185.30
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] | 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 183.20
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA r 4. Peso Agua, [gr] 2.10
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 164.90
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.27
7. Contenido de Humedad, (%]
EZ |
LIMITE PLASTICO : SHICBHEF l
Procedimiento Jera e —+— "
1. Peso Tara, [gr] N L — i
2. Peso Tara + Suelo Hamedo, [gr] g = === {
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] T e - |
fod] [ noPrEsENTA ||| § [ ’
4. Peso Agua, (gr] 2 NO PRESENTA |
5. Peso Suelo Seco, [gr] 3 - S e o |
6. Contenido de Humedad, (%] 2 Seapamas i ! i
§ 020 SR = L |
RESUMEN 8 : ‘
Grava (No.4 < Diam < 3") 46.50% - I T |
Arena (No.200 < Diam < No.4) 50.11% x No Golpes ° |
Finos (Diam < No.200) 3.39%
SP
Clasificaciéon SUCS Arena Mal Graduada con
Grava
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)

Terreno de Fundacion

Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

flvioo

ucv.edu.pe
L
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-06
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-06 (M-03) MUESTRA: 0.40 a2 1.55 m. PROGRESIVA: 1+800 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 1200.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 951.90
Mallas Abertura Peso retenido % pasa | GURVA GRANULOMETRICA
[mm) [ars) [ o m . T g 11 ) o
3" 76.000 - P . % LT T
> 50.800 5 HHT NAEE I HHH
1172" 38100 [ * il A ] 1
1 25,400 [ . : - —HH
3/4" 19.050 i [ ' - ! ‘ ““""T"_"l”% —T QB‘“;\‘? ! ! ‘
172" 12500 | & [HHH ! ! 1 7e
3/8" 9,525 0.00 100.00 | &% I I ]
N° 4 4760 142.10 88.16 | ® T — ' -
N° 10 2000 150.30 75.63 A 1 A N : L
N° 20 0.840 124.10 65.29 1 l ‘ ,
N° 40 0420 89.50 57.83 = w I I VA -
N° 60 0250 52.20 53.48 | el 1 8 T
N° 100 0.150 236.30 33.79 | [T 11T — I
N° 200 0.074 157.40 20.68 | & e e o
< N° 200 248.10 i _ Aberhurh S
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
- Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 5
1. No de Golpes 1. Peso Tara, (gr] 19.40
2. Peso Tara, [gr] — 2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] 150.80
3. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] o 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 148.90
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] ] |_NO PRESENTA | — 4. Peso Agua, [gr] 1.90
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 129.50
6. Peso Suelo Seco, (gr] 6. Contenido de Humedad, [%) 1.47
7. Contenido de Humedad, (%]
LIMITE PLASTICO i QUEIABE SLUBES
Procedimiento i [ I s ol
1. Peso Tara, [gr] i ow !
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 2 el s
s + 5
e [ NOPRESENTA || | § e e
— 111 ===
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 -
6. Contenido de Humedad, (%] 8 =
é 020
RESUMEN 3 B s
Grava (No.4 < Diam < 3") 11.84% S "
Arena (No.200 < Diam < No.4) 67.48% ' No Golpes ¥
Finos (Diam < No.200) 20.68%
Clasificacién SUCS Arenasl'.vl‘mosa
Clasificacion AASHTO A-2-4 (0)
Terreno de Fundacién Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ y l’/ fFlw| ®
que quieren salir adelante. -

Jerfera Lazaro
- % yl%‘:f Jo% Laboratorio dn
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO

ASTM D-6913

MUESTRA: 0.00 2 0.20 m.

PROYECTO:
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBI(:ACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito; Casma
CALICATA: C-07 (M-01)

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA

PROGRESIVA: 2+100 km.

REGISTRO: TS-GRA-07
PAGINA: 01de 03

N. FREATICO: N.P.
FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 4205.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 4138.20
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA o q!
[mm] [grs] 10 &
3® 76.000 i I ‘\ : \ =l ! i i ‘
| 80 T
2 50800 [ ! ! j l : |
11/2" 38.100 0.00 100.00 | = N 1T 1] I I 7
5 25400 0.00 100.00 [ oo fHd N\ ; .
3/4" 19.050 616.30 85.34 | & e[ & ! I =
112" 12500 380.30 76.30 | & fH 1 U HT T
3/8" 9.525 587.20 62.34 | 8 °mx T [ 1
N° 4 4760 572.30 48.73 | ® o T 1
N° 10 2,000 567.40 35.23 [ o ! . s ! e — ‘
N° 20 0.840 192.50 30.65 | HHTT i Tt ‘
N° 40 0420 385.90 21.48 | *[O 1 | 1 *
N° 60 0.250 340.90 1337 R i HH 1 T |
N° 100 0450 302.20 6.18 | 1 N 1T ‘
N° 200 0074 193.20 1.59 | ™ o ' o o
< N° 200 66.80 ’ Absiics sy |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° Tara No
Procedimiento Procedimiento 14
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 20.30
2. Peso Tara, [gr] ] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 312.20
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 309.00
4. Peso Tara + Suelo Seco, [g7] | noPresenTA | 4. Peso Agua, [gr] 3.20
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 288.70
6. Peso Suelo Seco, [gr] - 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.11
7. Contenido de Humedad, [%]
‘ CURVA DE FLUIDEZ |
LIMITE PLASTICO - - [
Procedimiento T — i T |- ‘
1. Peso Tara, [gr] 080 { T I ——] ‘
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] g ! I '
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr, -3 i 1
4. Peso Agua, [gsr] S LNoPRESENTA ] | § NO PRESENTA
€
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 ; i
6. Contenido de Humedad, [%] $ f I
£ o 1
RESUMEN S ! I
Grava (No.4 < Diam < 3") 51.27% - 1 =4
Arena (No.200 < Diam < No.4) 47.14% ' No Golpes “
Finos (Diam < No.200) 1.59%
GP
Clasificacién SUCS Grava Mal Graduada con
Arena
Clasificacion AASHTO Ad-a(0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

ra Lazaro
Laboratorio

flvIiQI®
ucv.edu.pe J¥
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913

PROYECTO:
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
CALICATA: C-07 (M-02)

MUESTRA: 0.20 a 0.40 m.

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA

PROGRESIVA: 2+100 km.

REGISTRO:
PAGINA:

TS-GRA-07
02 de 03

N. FREATICO:
FECHA:

N.P.
02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 7684.60
Peso Lavado y Seco, [gr] 7479.20
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA
[mm)] [grs) 100 & T
- T 1 NN (| 1| | I I =
3 76.000 - [!I !3 | 1 | '\
2 50.800 T N 1 T
11/2" 38.100 0.00 100.00 °° [ X | | ]
0 25400 34.80 99.55 e H
3/4" 19.050 944.40 87.26 & I T Y i N
12" 12500 113540 | 7248 | | & | NG -
3/8" 9.525 797.30 62.11 g [ T T N
N° 4 4760 830.70 51.30 ) R T <
N° 10 2.000 517.40 44.56 | 5 Y | | | N
N° 20 0840 669.90 35.85 | e T
N° 40 0420 678.30 27.02 [ [ 1
N° 60 0.250 501.40 20.50 LY o o o o T f l i
N° 100 0.150 787.50 10.25 S L NN I
N° 200 0.074 582.10 2.67 (— e h
< N° 200 205.40 e Aartirs, o)
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
; Tara N° i Tara No
Procedimiento Procedimiento 10
1. No de Golpes -, 1. Peso Tara, [gr] 13.00
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 245.70
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] pessed] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 241.30
4. Peso Tara + Suelo Seco, [g1] | NOPRESENTA | 4. Peso Agua, [gr] 4.40
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 228.30
6. Peso Suelo Seco, [gr] B 6. Contenido de Humedad, [%] 1.93
7. Contenido de Humedad, [%]
LIMITE PLASTICO - SRR
Procedimiento e t f
1. Peso Tara, [gr] 080 ] \
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] g !
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] o o6 1 foe—tfffed
4. Peso Agua, [g1] . LNOPRESENTA || | § "= NO PRESENTA | —— 1
3 == EE= e
5. Peso Suelo Seco, [gr] A m— i — [
6. Contenido de Humedad, (%) £ . ! . |
jmf——————— 1 — = |
RESUMEN 3 1 t |
Grava (No.4 < Diam < 3") 48.70% 50 { 1 1
Arena (No200<Diam <Nod) | 48.62% ' No Golpes ° |
Finos (Diam < No.200) 2.67%
o GP
Clasificacion SUCS Grava Mal Graduada con
s Arena
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ Fly| |

que quieren salir adelante.

. Vic
mcngu 7 Jefe

Laboratorio

ucv.edu.pe J¥
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-07
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-07 (M-03) MUESTRA: 0.40a 1.55m. PROGRESIVA: 2+100 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 1300.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 621.60
Mallas Al?::nn.;ra Paso( ;:lanido % pasa [ CURVA ORI LOHETRIER: o
100 1
> e e 1 A T T T
2" 50.800 ! .
a ~] I
11/2" 38.100 k1 T '.ﬁ N |
1" 25.400 B ) b ‘ N l —
3/4" 19,050 1 i i A [
8 e - t —
12" 12500 Ry iaN ! ! A £ | —
3/8" 9525 0.00 100.00 g ] O
N° 4 4760 41.50 96.81 Y e : f A
N° 10 2,000 95.60 89.45 ol , g I | N
N° 20 0840 101.20 81.67 T i i i
N° 40 0420 84.60 75.16 * T UE T 0 Y £
N° 60 0.250 59.80 70.56 O 1 i 6 I I i
N° 100 0.150 131.10 60.48 o LT I I I
N° 200 0074 107.80 52.18 = e ' " o
< No 200 678.40 Abertura, mm
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
- Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 1
1.NodeGolpes | 1. Peso Tara, [gr] 20.60
2. Peso Tara, [gr] N - 2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] 152,40
3. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] y 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 149.40
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] B | NO PRESENTA | 4, Peso Agua, [gr] 3,00
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] | 128.80
6. Peso Suelo Seco, [gr] N 6. Contenido de Humedad, [%)] 2.33
7. Contenido de Humedad, [%]
LIMITE PLASTICO ) CURVA DE FLUIDEZ
Procedimiento Tara N°® e """"f" S ERETRE| == ‘ g VIR P
e — ! 4 1 S
1. Peso Tara, [gr] 080 - : = =
2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] S o —— T e ———
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr ; e ! e e S e o
. fer [ NOPRESENTA |—| | § : -
.PesoAgua, [gr] g NO PRESENTA =
5. Peso Suelo Seco, [gr] i e R ——— ——— .._T'f.‘x" e
6. Contenido de Humedad, (%) 3 e — = 4 ——t—
é 0290 e t
RESUMEN S : :
Grava (No.4 < Diam < 3") 3.19% el | —
Arena (N0.200 < Diam < No.4) 44.62% ' No Golpes °
Finos (Diam < No.200) 52.18%
e ML
Clasificacion SUCS"‘_ Linig Areiicas
Clasificacion AASHTO A-4 (3)
Terreno de Fundacién mli;aular a Malo
Somos la universidad de los fIY O ®

que quieren salir adelante.

Lucy.edu pe 8
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-08
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-08 (M-01) MUESTRA: 0.00 a 0.20 m. PROGRESIVA: 2+400 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 6574.40
Peso Lavado y Seco, (gr] 6447.60
Mallas Abertura Peso retenido % pasa CURVA GRANULOMETRICA |
[mm) (grs] 100 [ ‘ —T T I
3* 76.000 Wl I“"’{‘ “‘ﬁ“—“‘; T | f i | |
2" 50.800 { N—HHHHH ; H——
11/2" 38.100 0.00 '100.00 e 1 R Y I e e [ 1 B 1 =
1 400 | 215.40 96.72 o I A\ L e
3/4" 19050 831.70 84.07 ] "\g‘,,__ 1 T
112" 12500 595.70 75.01 | H = H
3/8" 9525 802.60 62.80 T TN I [
N° 4 4760 787.70 | 50.82 ; —tH 1 S 13 1
N° 10 2.000 782.80 38.92 I N R 1 1| e |
N° 20 0,640 407.90 32.71 : : e
N°40 | oan 601.30 23.57 1 T N O O P N — el
N° 60 0.250 556.30 15.10 T TTT T N i
N° 100 0.150 517.60 7.23 ED 1] el
N° 200 0074 348.60 1.93 e " o o
< No 200 12680 Abertura, mm
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° Tara No
Procedimiento Procedimiento 9
1. No de Golpes | 1. Peso Tara, [gr] 19.70
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] | 285.60
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] e 3, Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | 28250
4. Peso Tara + Suelo Seco, (gr] | NOPRESENTA | 4. Peso Agua, [gr) 3.10
5. Peso Agua, [gr] ) 5. Peso Suelo Seco, [gr] 262.80
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, (%] 1.18
7. Contenido de Humedad, [%]
LIMITE PLASTICO N CURVA DE FLUIDEZ
Procedimiento Torah’ e } -‘_f =
: |
1. Peso Tara, [gr] B 080 - [ I [
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] - g L = . N i
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] g t
YT |__NO PRESEN TAj—t: 3 P
5. Peso Suelo Seco, [gr] 5 1
6. Contenido de Humedad, [%) b
8 =
RESUMEN § — -
Grava (No.4 < Diam < 3") 49.18% o0 i
Arena (No.200 < Diam < No.4) o 4_:71‘3_.879"/_.___‘ - ' No Golpes *
Finos (Diam < No.200) 1.93%
GP
Clasificacion SUCS Grava Mal Graduada con
o Arena
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terrenode Fundacién |  Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ W 0| ®
que quieren salir adelante. Ing, Vietardlar a Lasaro

i
Jele dg atorsioria ucv.edu.pe s
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-08
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-08 (M-02) MUESTRA: 0.20 a 0.40 m. PROGRESIVA: 2+400 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 8310.50
Peso Lavado y Seco, [gr] 8105.10
Mallas Al[’:lrr:‘]'a Pes"[;:;?“id" %pasa [ CURVA GRANULOMETRICA ‘
| 100 T
R e et =1
2" 50.800 e ¢ o , H : ;
11/2" 38.100 0.00 *100.00 © NC T | 1 f ‘
& 25,400 91.70 98.90 o I R ; 3
3/4" 19.050 1001.30 86.85 N 1A QN ' 4
112" 12500 1192.30 72.50 | 4 [HH N ! e ; ! ! |
3/8" 9.525 854.20 62.22 | 8 * T 11 =y NN ‘
N° 4 4760 887.60 51.54 | * o ! | ~. I ‘
N° 10 2000 574.30 44.63 % ‘ [T 1 i \
N° 20 0840 72680 | 35.89 | i 5 N i =1 i
N° 40 0420 735.20 27.04 [ } I ; |1 \
N° 60 0250 558.30 20.32 [ oA HH—T—1HH A e
N° 100 0150 844.40 10.16 U T T O NN I | — 1
N° 200 0074 639.00 2.47 fome e e o °
< N° 200 205.40 j Aberura;mm o ‘
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° Tara No
Procedimiento Procedimiento 13
1. No de Golpes o N 1. Peso Tara, [gr] 26.40
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 175.30
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 173.00
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NO PRESENTA l_ 4. Peso Agua, [gr] 2.30
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [ar] 146.60
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.7
7. Contenido de Humedad, [%]
LIMITE PLASTICO SHRYALE FEUIDEE ;
Procedimiento TareN° i — -[__.,,,ﬁ — |
1. Peso Tara, [gr] L I 1
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] - 9 T ] ‘
. Peso Tara + 5 o060 ! |
:. Pe:z A:uaa. [gsl;lelo i { NO PRESENTA |_— % NO PRESENTA } %
- E E | 1 |
5. Peso Suelo Seco, [gr] . 2 o - |
6. Contenido de Humedad, [%)] 2 i ; ] i
é 02 |- —- ——— = - - | __TT_—_ |
RESUMEN S : ==t |
Grava (No.4 < Diam < 3") 48.46% i  E—— — p——
Arena (No.200 < Diam < No.4) 49.07% ' No Golpes !
Finos (Diam < No.200) 2.47%
sP
Clasificacion SUCS Arena Mal Graduada con
Grava
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁ FIYI IO ®

Lazaro

sbarstorio ucv.edu.pe M

que quieren salir adelante.

. Victor
ngnw 7 Jete
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-08
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-08 (M-03) MUESTRA: 0.40 2 1.50 m. PROGRESIVA: 2+400 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 1500.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 675.90
Mallas Abertura Peso retenido % pasa GURVA GRANULOMETRICA
sl fgrs) 5 T T \ T
3 76000 Wl I — T i -
" | O AEEN IINEN! I i
2 . 50.800 i 1 T n U [ | T
1172 38.100 T 1 O 1 e RN I
I 25.400 0 H _‘[ —T | ‘ | \‘\ : { : |
3/4" 19.050 g U‘Wl [ ‘ 1! | ‘: o )
1/2" 12.500 g e I - T :f ; I
3/8" 9.525 0.00 100.00 | &% 1 i 1 1 1 6 12 o e
N4 4760 47.00 96.87 # o e T ;
N° 10 2,000 101.10 90.13 w ] i ‘T' I [ [ [ [
N° 20 0840 110.70 82.75 j H 1 HH i f T
N° 40 0420 92.10 76.61 A I 3 1 68 1 B N 5 5
N° 60 0.250 62.50 72.44 R RN i T T 110 1 O
N° 100 0.150 145.00 62.77 [ | T ] I I I %
N° 200 0074 117.50 54.94 | e ' o o
< N° 200 824.10 Abartia, pim
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
Tara N° e Tara No
Procedimiento Procedimiento 20
1. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] 22.80
2. Peso Tara, [gr] e .l 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 144.30
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 5l 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 140.60
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] | NOPRESENTA | 4.PesoAguafg) | 370 |
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 117.80
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%] 3.14
7. Contenido de Humedad, [%]
F CURVA DE FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO = RN HieE
Procedimiento JoreNT : ‘I S PR (R e
e el e (st o] R [ S
1. Peso Tara, [gr] o o
2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] g
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr 5 060 |—r
o fon [ NOPRESENTA || | % = :

- Peso Agua, [91] e e — g NO PRESENTA [ -
5. Peso Suelo Seco, [gr] 2 oawf = . 4 1 I
6. Contenido de Humedad, [%] 3 ‘% 5

é 020 T
RESUMEN 3 —
Grava (No.4 < Diam < 3") 3.13% s i
Arena (No.200 < Diam < No.4) 41.93% ' No Golpes *
Finos (Diam < No.200) 54.94%
Clasificacion SUCS e WL,
Limo Arenoso
Clasificacién AASHTO A-4 (3)
Terreno de Fundacién Regular a Malo
Somos la universidad de los fly| o)

que quieren salir adelante.

ucv.edu.pe JN
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO

ASTM D-6913
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-09
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA:  01de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-09 (M-01) MUESTRA: 0.00 a 0.20 m. PROGRESIVA: 2+700 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 7689.20
Peso Lavado y Seco, [gr] 7531.80
Mallas Abertura Peso retenido % pasa | CURVA GRANULOMETRICA ‘
[mm) lors) | e 1 T T T TTT1 \
3 76.000 . T T 1 i T 1 |
g 50.800 I H T ; ; |
11/2" 38.100 0.00 100.00 | [ 1 1 I =
1" 25.400 315.10 95.90 ™ e ‘ - e
3/4" 19.050 930.10 83.81 | ol 11 |
1/2" 12.500 694.10 74.78 | 8 HH i - | 11 B —
| g - |
3/8" 9.525 902.20 63.05 | %0 | 1] =) ; |
 Na 4760 88670 | 51.51 | # wftH H T |
N° 10 2000 881.50 40.05 35| LL] b 1 [ i
N° 20 0840 505.10 33.48 : ‘ ‘ — |
| N°40 0420 700.30 24.37 ® - e ,A '
N° 60 0250 653.20 15.88 2 T T NI *
N° 100 0150 616.30 7.86 P L8 N 1 N 11T T || ’
N° 200 0074 447.20 2.05 | o e il o ]
< N° 200 157.40 f Avsrturs/nin |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
- Tara N° o Tara No
Procedimiento Procedimiento 1
1. No de Golpes E— 1. Peso Tara, [gr] 23.60
2. Peso Tara, [gr] - 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 245.30
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] ] 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 242.80
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] l NO PRESENTA l 4. Peso Agua, [gr] 2.50
5. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 219.20
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%] 1.14
7. Contenido de Humedad, [%]
CURVA DE FLUIDEZ |
LIMITE PLASTICO o ‘
Procedimiento Tara N* i l%._ |
! |
1. Peso Tara, [gr] U - ] s
2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] S o
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 060 !
= [ NO PRESENTA |— i ==

4. Peso Agua, [gr]

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, [%]

RESUMEN
Grava (No.4 < Diam < 3") 48.49%
Arena (No.200 < Diam < No.4) 49.47%
Finos (Diam < No.205) 2.05%
SP

Clasificacion SUCS Arena Mal Graduada con

Grava
Clasificacion AASHTO A-1-a (0)

Terreno de Fundacion

Excelente a Bueno

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

RO CES™S,

anl\{@ OE ¥
D ‘e

Contenido Humedad, [%]

°
8

°
3

No Golpes

12
9,

A
z
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ASTM D-6913
PROYECTO:  EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-09
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-09 (M-02) MUESTRA: 0.20 2 0.40 m. PROGRESIVA: 2+700 km. FECHA: 02/04/2019
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)
Peso Inicial Seco, [gr] 6806.80
Peso Lavado y Seco, [gr] 6606.30
Mallas Abertura Peso retenido % pasa { CURVA GRANULOMETRICA
[mm) [ore] | MmN T ] T T
3" 76.000 I il i o 4 —.-—4»— e — :
| %0 | + t
B 2 50.800 | - \ N .
11/2" 38.100 0.00 100.00 i ! T 1 ;
1 25.400 568.90 91.64 |4 N I - [T i
3/4" 19.050 813.70 79.69 | g ; I A N 11 I f
12" 12500 1004.70 64.93 | TN s H 3
3/8" 9.525 666.60 55.13 - I : 0 [ ‘
N° 4 4760 700.00 44.85 | w0 e T~ HT =
N° 10 2000 386.70 39.17 . 1 6 | Na LT 1 5 |
TN 20 0840 53920 | 31.25 1T I T ] i 1
N° 40 0420 547.60 23.20 [ [ = T TN - 1
| T | |
N° 60 0.250 370.70 17.76 [ ol , T T Nt ==t |
N° 100 0150 656.80 8.1 ] £ ' T T e L | ;
N° 200 0074 351.40 2.95 e e '°° e Ry
<N° 200 200.50 Abitire, s |
LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)
LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
; Tara N° - Tara No
Procedimiento Procedimiento 1
1. No de Golpes o 1. Peso Tara, [gr] 29.40
2. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] [ 236.50
3. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] . 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 232.90
4. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] |_NO PRESENTA | 4. Peso Agua, [gr] 360
5. Peso Agua, [gr] — 5. Peso Suelo Seco, [gr] 203.50
6. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 1.77
7. Contenido de Humedad, [%]
CURVA DE FLUIDEZ
LIMITE PLASTICO =
Procedimiento N ; — ~ ! \
1. Peso Tara, [gr] P L e — — =
2. Peso Tara + Suelo Hamedo, [gr] S = ]‘ ‘
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr, 7 I e |
© Sece. lord [ NOPRESENTA || | ¥ ——
4. Peso Agua, [gr] ) ] [ — |
5. Peso Suelo Seco, [gr] L - 2 —1 [
6. Contenido de Humedad, [%) S r—— 1 :
é 020 1 —r !
RESUMEN 3 i 1= — —
Grava (No.4 < Diam < 3") 55.15% . i — T
Arena (No.200 < Diam < No.4) 41.91% ' No Golpes =
Finos (Diam < No.200) 2.95%
GP
Clasificacion SUCS Grava Mal Graduada con
Arena
Clasificacién AASHTO A-1-a (0)
Terreno de Fundacion Excelente a Bueno
Somos la universidad de los ﬁl'
iy AR MGG

que quieren salir adelante.

Jete d Laboratorio

L ucv.edu.pe i
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' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D-6913
PROYECTO: ~ EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000, CASMA REGISTRO: TS-GRA-09
ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia; Casma; Distrito: Casma N. FREATICO: N.P.
CALICATA: C-09 (M-03) MUESTRA: 0.40a1.45m. PROGRESIVA: 2+700 km. FECHA: 02/04/2019

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO (ASTM - 6913)

Peso Inicial Seco, [gr] 1320.00
Peso Lavado y Seco, [gr] 642.60
Mallas At{:enu]ra Peso[ retlenido % pasa GURVA GRANULOMETRICA
mm; ars; 100

3" 76,000 A1 1 B ! el ] T

2" 50800 | e ] = L i i \:
11/2" 38.100 © [ T s
A" 25.400 I ; . T &
3/4" 19,050 | I =i 1
112" 12.500 ‘
3/8" 9525 0.00 100.00
N° 4 4,760 42.60 96.77
N° 10 2,000 94.30 89.63
N° 20 0.840 97.30 82.26 —
N° 40 0.420 99.30 74.73 ‘ 1 N Il
N° 60 0250 53.30 70.70 | o m ERE T T
N° 100 0.150 134.10 60.54 l & ‘ T T ] |
N° 200 0.074 121.70 51.32 | = R = = .

< N° 200 677.40 | Absriita, mm

EP- i

% que pasa
8

LIMITES DE CONSISTENCIA (ASTM - D4318)

LIMITE LIQUIDO CONTENIDO DE HUMEDAD (ASTM - D2216)
e Tara N° i Tara No

Procedimiento Procedimiento 14

. No de Golpes 1. Peso Tara, [gr] __21.60
. Peso Tara, [gr] 2. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] 185.60
. Peso Tara + Suelo Himedo, [gr] ol 3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] 182.20
. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] l NO PRESENTA I 4. Peso Agua, [gr] 3.40

. Peso Agua, [gr] 5. Peso Suelo Seco, [gr] 160.60
. Peso Suelo Seco, [gr] 6. Contenido de Humedad, [%)] 2.12

. Contenido de Humedad, [%]

N[O |oswiN|=

LIMITE PLASTICO CURVA DE FLUIDEZ
Tara N° I T T T

Procedimiento i : 1 1 e

T T

1. Peso Tara, [gr] 080 i
2. Peso Tara + Suelo Humedo, [gr] '
3. Peso Tara + Suelo Seco, [gr] |
4. Peso Agua, [gr]

5. Peso Suelo Seco, [gr]

6. Contenido de Humedad, [%]

|

1
=
S
T
3
r'n B
8
2
5

Contenido Humedad, [%]

RESUMEN

Grava (No.4 < Diam < 3") 3.23%

Arena (No.200 < Diam < No.4) 45.45%

Finos (Diam < No.200) 51.32%
ML

Limo Arenoso

Clasificacién AASHTO A-4 (3)

Terreno de Fundacion Regular a Malo

No Golpes

Clasificacion SUCS

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.

w0
Lucv.edu.pe |8

SIP 216087 Jefe fde Laboraterio
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' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR MODIFICADO
(ASTM - D1557/91, MTC E115)
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-01
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma: Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF, (SUCS): SM PROGRESIVA: 0+900 km
CALICATA:  C-03 (M-03) CLASF. (AASHTO): A-4 (0) FECHA: 06/04/2019
Peso suelo + molde N gr 5413.00 5529.70 5645.90 5656.30 5640.40
Peso molde gr 369220 | 3592.20 359220 3592.20 3592.20
Peso suelo himedo compactado gr 1820.80 1937.50 2053.70 2064.10 |  2048.20
Volumen del molde cm 891.80 ~891.80 891.80 891.80 891.80
Peso volumétrico himedo grlem® 2.04 _pm 2.30 231 | 230
Recipiente N° 3 _ @ l. 1 é _8
|Peso del suelo humedo+tara gr | 9790 | 8960 |  108.10 119.40 10280
Peso del suelo seco + tara ar 9480 | 8550 100.70 ~109.10 92.80
Tara ) gr 21.80 2160 |  18.40 ~ 21.80 | 2240
Peso de agua ) gr 3.10 410 7.40 1030 | 10.00
Peso del suelo seco g 7300 [ 63.90 8230 _87.30 70.40
Contenido de agua % 425 | 642 899 11.80 1420
Peso volumétrico seco gr/cm® 1.959 2.042 2.118 2.070 2.011
Densidad méxima (gr/cm®) 2114
Humedad 6ptima (%) 9.20
RELACION HUMEDAD-DENSIDAD
2150 ————— -—7—77**——1~——-~ s N — T
| i
3 ‘ i |
g ey 1
5 T | :
| i [
§ 2.050 | / \ ? :
© | |
» | |
2 - 1 [
8 2000 3 i
; i
| j ;
1.950 i X PSR ) IS RISTASPIN] SEPRSTRIE A5 B VS S5 SR £ CSNE S
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Heyrera Lazaro
Laboratorio
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-01
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA:  RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF. (SUCS): sMm PROGRESIVA:  0+900 km
CALICATA: C-03 (M-03) DE: 0.40a1.45m. CLASF. (AASHTO): A-4 (0) FECHA: 06/04/2019
COMPACTACION
Molde N° 1 2 3
Capas N° 5 5 o 5 S
Golpes por capa N° 55 26 12
Condicién de la muestra NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO
Peso de molde + Suelo himedo (g) 14226.00 14322.00 12665.00 | 12829.00 12716.00 12939.00
Peso de molde (g) 8930.20 8930.20 7566.80 7566.80 7934.50 793450
Peso del suelo himedo (g) 5295.80 5391.80 5098.20 526220 4781.50 500450
Volumen del molde (cm’) 2295.25  2295.25 220221 220221 2295.25 229525 |
Densidad humeda (g/cm®) 2.307 2,349 2224 | 229% | 2083 | 2180 |
Tara (N°) ] 1 4 A
Peso suelo himedo + tara (g) 90.30 5391.80 8760 5262.20 10560 | 500450
Peso suelo seco + tara (g) 83.80 4849.33 82.10 4668.80 98.60 4379.21 o
Peso de tara (g) 13.20 _0.00 2230 0.00 B 22.40 0.00
Peso de agua (g) = 6.50 542.47 5.50 593.40 b 7.00 625.29 B
Peso de suelo seco (g) 70.60 4849.33 ~___59.80 4668.80 76.20 437921
Contenido de humedad (%) 9.21 11.19 920 | 127 919 1428
Densidad seca (g/cm’) 2113 2.113 2.037 2.037 1.908 1.908
EXPANSION
FECHA | HORA| TIEMPO DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION
mm % mm % mm %
06/04/2019 | 15:35 00 Hrs 0.0000 0.000 0.00 ~0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
07/04/2019 | 15:35 | 24 Hrs 0.0000 0.000 | 0.00 ~0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 000
08/04/2019 | 15:35 48 Hrs 0.0000 0.000 0.00 __0.0000 0.000 0.00 ~0.0000 0.000 0.00
09/04/2019 | 15:35 72 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
PENETRACION
CARGA MOLDE N° 01 MOLDE N° 02 MOLDE N° 03
PENETRACION STAND. CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION
Pulgadas Lb/pulg2 | Ib b % Ib Ib % Ib Ib %
0.000 o 0 - 0 T (/) |
0.025 88 N 62 50
0.050 152 Mmoo 79 AR
0.075 239 159 92
0.100 1000 380 460 15.2 204 224 74 99 103 3.4
0125 | 617 | 311 | L 116 L -
0.150 846 N 422 ] 188
0.176 1081 501 168
0.200 1500 1525 1427 31.5 . 579 584 12.9 196 192 4.2
0.250 2159 724 236
0.300 2706 N 1140 1 295 ]
0.400 3389 1819 385 o
0.500 4373 2645 495
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-01
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF. (SUCS): sm PROGRESIVA: 0+900 km
CALICATA: C-03 (M-03) DE: 0.40a 1.45m, CLASF. (AASHTO): A-4 (0) FECHA: 06/04/2019
METODO DE COMPACTACION g ASTM D1557
MAXIMA DENSIDAD SECA (gricm’®) § 2.114
2150 T = OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%) : 9.20
2.100 //’ L
g A
_5’,, 2.050 ] / J
:;3'; 2,000 - !
3 y / { [CB.R. AL 100% OE M.0.S. (%) 04" 1539 0.2 3102 |
b=} ", o
B 1050 ‘ | [ |C.B.R. AL 95% DE M.D.S. (%) 0.1": 5.54 0.2": 850 |
a # } OBSERVACIONES:
1900 '..7__ A8 S e — e et
f 1 ' ‘
1.850 ! '
0 5 10 15 20 25 30 35 T T =_ T [ o
CBR (%)
EC = 55 GOLPES EC = 26 GOLPES EC = 12 GOLPES
2000 2000 T—mm8m™————— 2000
1800 ‘ 1800 ——— ——————— 1800 == =
1600 1600 s —— 1600
Q
1400 = / 1400 +—mm—m—"F———--—] 1400 4
2= 1200 _ 1200 ———- — e 1200 L T .mEeans
3 3 3 |
5 1000 5 1000 +—m———————— % 1000 i
3] 8 I3}
800 - 800 st o e 800 +
t |
600 600 (T3 o R ot e ot [0 S ;__,_i
il |
400 {- 400 400 f—— -~,
200 - -
CBR(0.1") 152% 4% CBR(0.1") 7.4% G e e CBR(0.1")  3.4%
0 CBR (0.2")  31.5% 0 CBR (0.2") 12.9% 0 CBR(0.2") 4.2%
0.0 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2
Penetracion (") Penetracion (") Penetracién (")
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\\" UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR MODIFICADO
(ASTM - D1557/91, MTC E115)

TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-02

KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF. (SUCS): SM PROGRESIVA: 1+800 km
CALICATA: C-06 (M-03) CLASF. (AASHTO): A-2-4 (0) FECHA: 08/04/2019
Peso suelo + molde gr 5412.70 5508.40 5604.80 5641.50 | 562570 |
Peso molde o o gr ~ 3511.60 3511.60 3511.60 3511.60 3511.60
Peso suelo humedo compactado ar 1901.10 1996.80 2093.20 2129.90 211410
Volumen del molde cm® 911.30 911.30 911.30 911.30 911.30
Peso volumétrico humedo griem® 2.09 2.19 2.30 2.34 232 |
Recipiente N° 4 12 | 15 2 3
Peso del suelo huimedo+tara ar 215.40 296.30 245.10 216.50 255.50
Peso del suelo seco + tara gr 206.90 279.80 22700 |  197.50 229.70
Tara gr 21.50 ~ 20.50 18.40 15.40 2010
Peso de agua ar 8.50 16.50 1810 |  19.00 25.80
Peso del suelo seco gr 18540 1259.30 208.60 182.10 209.60
Contenido de agua % 4.58 6.36 8.68 10.43 12.31 B
Peso volumétrico seco gr/em® 1.995 2.060 2.114 2.116 2.066

Densidad maxima (gr/cm®) 2120
Humedad o6ptima (%) 9.69

RELACION HUMEDAD-DENSIDAD

2.150 - : ‘ : —— v e
I | [ | | \ | | | }
; i
5 2100
E : / ‘ \
9 F |
3 B / | o
©
g 2050 : i
@ | ‘y
2 .
© |
he] |
[} i |
c /! | J
S 2000 & ‘ i
| |
[ |
1.950 : . ' o
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Contenido de humedad (%)

Ing. Vizflﬁ Hérz‘era Lazaro
¢iP 216087 Jete/de Laboratorio
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-02
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA:  RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF. (SUCS): SM PROGRESIVA:  1+800 km
CALICATA: C-06 (M-03) DE: 0.40a1.55m. CLASF. (AASHTO): A-2-4 (0) FECHA: 08/04/2019
COMPACTACION
Molde N° 1 2 3 o
Capas N° 5 . 5 ) 5
Golpes por capa N° 55 26 12
Condicién de la muestra NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO
Peso de molde + Suelo himedo (g) 13330.00 1344500 |  12651.00 12829.00 12517.00 12714.00
Peso de molde (g) o 8015.20 8015.20 7658.50 7658.50 7814.30 7814.30
Peso del suelo himedo (g) 5314.80 5429.80 _4992.50 5170.50 4702.70 4899.70
Volumen del molde (cm’) 2284.00 2284.00 229930 2299.30 2295.25 2295.25
Densidad humeda (g/cm®) 2.327 2.377 2171 2.249 2049 | 2135
Tara (N°) 14 A 11 )|
Peso suelo himedo + tara (g) 159.50 | 5429.80 214.60 5170.50 _236.30 4899.70
Peso suelo seco + tara (g) 147.20 484517 | 19740 4552.14 216.90 4286.87
Peso de tara (g) 20.30 0.00 19.60 0.00 1690 | 000 -
Peso de agua (g) 12.30 584.63 17.20 618.36 19.40 612.83
Peso de suelo seco (g) 12690 | 4845.17 177.80 4552.14 200.00 4286.87
Contenido de humedad (%) 9.69 12.07 9.67 13.58 9.70 1430
Densidad seca (glcm’) 2.121 2.121 1.980 1.980 1.868 1.868
EXPANSION
FECHA | HORA| TIEMPO DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION
mm % mm % mm %
08/04/2019 | 11:15 00 Hrs 0.0000 | 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 |  0.00
09/04/2019 | 11:15 24 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
10/04/2019 | 11:15 48 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
11/04/2019 | 11:15 72 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
PENETRACION
CARGA MOLDE N° 01 MOLDE N° 02 MOLDE N° 03
PENETRACION STAND. CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION
Pulgadas Lb/pulg2 b b % b b % Ib b %
0.000 0 o |1 i 0
0.025 143 118 Al 81 |
0.050 215 ) 1 174 o 109 .
0.075 304 223 127
0.100 1000 1 | 449 553 18.3 272 288 9.5 150 159 53
0.125 680 o 373 R P 178 i
0.150 i e | | — 482 193
0.175 1148 568 257
0.200 1500 1587 1413 31.2 641 653 14.4 i 302 285 6.3
0.250 1999 789 N 351
L OS00E L o )] 12440 e 1196 S | 410
0400 | | oe926 | e 1885 455 |
0.500 3745 2708 525
I eyrera t goro
rqP 21£087 Jetg|de Labora o
Somos la universidad de los fFIlY O ®
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-02
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Terreno Natural CLASF. (SUCS): sMm PROGRESIVA:  1+800 km
CALICATA: C-06 (M-03) DE: 0.40 a 1.55 m. CLASF. (AASHTO): A-2-4 (0) FECHA: 08/04/2019
METODO DE COMPACTACION : ASTM D1557
MAXIMA DENSIDAD SECA (gricm’) : 2.120
2150 1 T T 5 R N OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%) : 9.69
[ A @
2400 +——
= b |
m ‘
£ 2050 + -
S F : '
g £ | /
@ 2000
T [ / /, [c.B.R. AL 100% DE M.D.S. (%) 04" 1824 0.2 3103 |
° { | i o, b " . X
T om0 | [C.B.R. AL 95% DE M.D.S. (%) 04" 11.33 02" 1782 |
@ L i {
° | / / ' OBSERVACIONES:
1.900 +— -
b | :
1.850 + ; . s 2
0 5 10 15 20 25 30 g ]| == S
CBR (%)
EC = 55 GOLPES EC = 26 GOLPES EC =12 GOLPES
2000 T ] 2000 ————————— Ll ey 2
[ ‘ ‘ ' ‘ t |
1800 %ww-—ﬁ:——m — ‘ 1800 4—mvne = 1800 © — ;
I | t \
1 | f | | t
1600 +— : ‘ 1600 +———f | 1600 | - 1
f | t I
1400 1400 i — — 1400 {———— e i ad gy
| I
1200 1200 {— t { 1200 +—————1— e
3 3 z ﬁ | g r |
5 1000 R e ‘3; 1000 “ s
8 3 f | 3 f
800 800 ] — 800
} } | I |
600 | 600 + ! 600 |
400 / 400 +— - : ) 400 {
I | SRI—— | .
200 + 200 + 200 + )
I < CBR(0.1") 183% I CBR (0.1") 9.5% 3 CBR (0.1") 5.3%
0 ; CBR(0.2") 312% oz{ CBR (0.2") 14.4% 0& CBR(0.2") 6.3%
0.0 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2
Penetracion (") Penetracién (") Penetracién (")
erréra Lazaro
Laboratorio
LA
Somos la universidad de los fFIY OO

que quieren salir adelante.

2 By

260



' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR MODIFICADO
(ASTM - D1557/91, MTC E115)
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-03
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION:  Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Afirmado CLASF. (SUCS): GP PROGRESIVA: 2+100 km
I&ALICATA: C-05 (M-02) CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 10/04/2019
Peso suelo + molde gr 8861.00 | 8953.00 | -9074.00 9168.00 9235.00
Peso molde i gr 4070.00 |  4070.00 ~4070.00 4070.00 4070.00
Peso suelo himedo compactado ~ gr 4791.00  4883.00 5004.00 5098.00 |  5165.00
Volumen del molde em® 2095.02 | 200502 | 200502 | 2095.02 |  2095.02
Peso volumétrico himedo griem® 229 238 239 | 243 247
Recipiente N° , 4 2 8 1 | 9
Peso del suelo humedo+tara gr | 28960 | 26490 288.30 24250 | 203.80 |
Peso del suelo seco + tara o 28480 | 26710 | 27470 | 227.80 | 18830
Tara gr ~2030 | 2130 | 1820 2040 1930
Peso de agua oo D 1 0S80 | R0 | H470 | 1580
Peso del suelo seco gr | 26450 23580 | 256.50 207.40 169.00
Contenidodeagua % | 181 831 | 530 700 | 817 |
Peso volumétrico seco griem® 2.246 2.256 2.268 2.272 2.258
Densidad méaxima (gr/cm®) 2273
Humedad 6ptima (%) 6.72
RELACION HUMEDAD-DENSIDAD
2280 1 —— EEEEEE— T —
i l [ ' ; l
& 2271 ] ;
: B - |
8 / ‘
©
8 2.260 ” -
g /f/ |
° |
©
B
[} 1
§ 2.250 / -4
|
!
2.240 ]
1 3 4 5 8 10
Contenido de humedad (%)
Incgll" ¥1t :1 Jet¢| de Laboratario
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\I' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-03
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA:  RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL:  Afirmado CLASF. (SUCS): GP PROGRESIVA: 2+100 km
CALICATA:  C-05 (M-02) DE: 0.20 a 0.45 m. CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 10/04/2019
COMPACTACION
Molde N° 1 2 3
Capas N° 5 5 5 s
Golpes por capa N° 55 26 12
Condicién de la muestra NO SATURADO | SATURADO NO SATURADO | SATURADO | NO SATURADO SATURADO
Peso de molde + Suelo himedo (g) 13220.00 13278.00 13142.00 13211.00 12895.00 13002.00
Peso de molde (g) 8042.00 8042.00 8111.00 8111.00 7984.00 7984.00
Peso del suelo himedo (g) | s178.00 5236.00 5031.00 5100.00 4911.00 5018.00
Volumen del molde (cm”) 2135.00 2135.00 2132.00 2132.00 2128.00 2128.00
Densidad himeda (g/cm°) 2.425 2.452 2.360 2.392 2.308 2.358
Tara (N°) 8 10 3
Peso suelo himedo + tara (q) 225.60 ~ 5236.00 205.40 5100.00 195.70 5018.00
Peso suelo seco + tara (q) 213.00 4852.44 193.70 4714.36 184.50 4602.69
Peso de tara (g) 25.20 0.00 19.50 0.00 17.30 0.00
Peso de agua (g) 12.60 383.56 11.70 385.64 11.20 415.31
Peso de suelo seco (g) 187.80 4852.44 174.20 4714.36 167.20 4602.69
Contenido de humedad (%) 6.71 7.90 6.72 8.18 6.70 9.02
Densidad seca (g/cm’) 2.273 2.273 2.211 2.211 2.163 2.163
EXPANSION
FECHA | HORA| TIEMPO DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION
mm % mm % mm %
10/04/2019 | 11:25 00 Hrs 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 0.00
11/04/2019 | 11:25 24 Hrs 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 0.00
12/04/2019 | 11:25 48 Hrs 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 0.00
13/04/2019 | 11:25 72 Hrs 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 | 0.00 0.0000 0.000 0.00
PENETRACION
CARGA MOLDE N° 01 MOLDE N° 02 MOLDE N° 03
PENETRACION STAND. CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION
Pulgadas Lb/pulg2 Ib Ib % Ib Ib % Ib Ib %
0.000 0 0 0
B 0.025 189 i 121 63 )
0.050 755 455 | | 284 -
0.075 1085 755 571
0.100 1000 1524 | 1736 | 57.5 1057 | 1217 | 403 698 858 28.4
0.125 2203 1674 1272
0.150 3086 || 2098 1674
0.175 3622 2876 i C|20a7 ||
0.200 1500 4385 | 4258 | 941 3335 | 3215 | 71.0 2484 | 2491 55.0
0.250 5647 4329 3334 |
0.300 6922 5313 4472 (St
0.400 8523 7387 5612 i
0.500 9612 8622 6274 1
era Lazaro
Laboratorio
Somos la universidad de los fly| | ®

que quieren salir adelante.

ucv.edu.pe I8

262




\li UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
PROYECTO: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-03
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Afirmado CLASF. (SUCS): GP PROGRESIVA:  2+100 km
CALICATA: C-05 (M-02) DE: 0.20 2 0.45 m. CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 10/04/2019
METODO DE COMPACTACION ASTM D1557
MAXIMA DENSIDAD SECA (gricm’) : 2.273
2.300 T OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%) : 6.72
’ \
| [
_ | | |
g | | |
:", 2.250 T
o 1 1
$ *
T | [C.BR. AL 100% DE M.D.S. (%) 04" 57.57 02" 9419 |
§ 5555 b, ‘\ |C.B.R. AL 95% DE M.D.S. (%) 04" 27.59 02" 5394 |
8 } | OBSERVACIONES:
| |
2.150 ‘
0 20 40 60 80 100 i (R T
CBR (%)
EC = 65 GOLPES EC = 26 GOLPES EC =12 GOLPES
5000 1 ‘ 5000 5000 i ,
: 1 f ‘
4500 + { 4500 +—— 4800 ————— - =
4000 4000 {—— 4000
3500 3500 | 3500 — -
_ 3000 ¢ _ 3000 3000 —
3 : 3 3
g 2500 T s & 5 2500
3 f 3 3 4
2000 —— 2000 2000 ————————HF
1500 / ‘ 1500 - 1500 /
1000 = \ 1000 1000 ¢ v
500 —/ 500 500 4——— -
CBR(0.1") 57.5% 4 CBR (0.1") 40.3% f CBR (0.1") 28.4%
0 CBR(0.2") 941% 0 ; . |_cBRr(o.2") 710%]| b . |cBR(0.2") 550%]|
0.0 0.1 02 ) 0.1 02 0.0 0.1 02
Penetracion (") Penetracién (") Penetracién (")

Somos la universidad de los
que quieren salir adelante.
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' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ENSAYO DE COMPACTACION PROCTOR MODIFICADO
(ASTM - D1557/91, MTC E115)
TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-04
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 01de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Afirmado CLASF. (SUCS): GP PROGRESIVA: 1+800 km
CALICATA:  C-06 (M-01) CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 12/04/2019
Peso suelo + molde ar 8964.00 |  9103.00 9208.00 927900 |
Peso molde gr ~4070.00 4070.00 |  4070.00 407000 |
Peso suelo himedo compactado ar 4894.00 50833.00 5138.00 5209.00
Volumen del molde em® 2095.02 12095.02 2095.02 2095.02 |
Peso volumétrico himedo gr/em® 234 | 240 2.45 2.49
Recipiente N° ) 11 5 | 3 6
Peso del suelo himedo+tara gr 121.30 226.50 219.40 225.20
Peso del suelo seco + tara gr 119.00 |  217.40 207.30 | 209.30
Tara ar 2210 | 19.50 18.40 20.90 o
Peso de agua ar 230 [ 910 | 1210 1690 |
Peso del suelo seco gr _96.90 19790 188.90 188.40
Contenido de agua » % 237 4.60 641 844 | B
Peso volumétrico seco gr/cm® 2.282 2.297 2.305 2.293
Densidad maxima (gr/cm®) 2305
Humedad optima (%) 6.30
RELACION HUMEDAD-DENSIDAD
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Contenido de humedad (%)
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In,-,g,E- y e Laboratorio
Somos la universidad de los fly| |®

que quieren salir adelante.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-04
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 02 de 03
SOLICITA:  RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Afirmado CLASF. (SUCS):  GP PROGRESIVA:  1+800 km
CALICATA:  C-06 (M-01) DE: 0.00 2 0.20 m. CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 12/04/2019
COMPACTACION
Molde N° 1 2 3
Capas N° 5 5 5 |
Golpes por capa N° 55 26 12
Condicién de la muestra NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO NO SATURADO SATURADO
Peso de molde + Suelo himedo (g) 13293.00 13380.00 13251.00 13391.00 12572.00 12789.00
Peso de molde (g) 8066.00 8066.00 ~ 8151.00 8151.00 7611.00 7611.00
Peso del suelo himedo (g) 5227.00 5314.00 5100.00 5240.00 4961.00 5178.00
Volumen del molde (cm®) 2134.47 2134.47 2136.92 2136.92 2118.59 2118.59
Densidad humeda (g/cm®) 2.449 2.490 2.387 2.452 2.342 2.444
Tara (N°) 14 4 2
Peso suelo himedo + tara (g) 235.50 5314.00 198.90 5240.00 205.30 5178.00
Peso suelo seco + tara (g) 223.00 4917.78 188.30 4797.82 194.40 4665.99
Peso de tara (g) 24.20 0.00 20.00 0.00 22.00 000
Peso de agua (g) 12.50 396.22 10.60 442.18 10.90 512.01
Peso de suelo seco (g) 198.80 4917.78 168.30 4797.82 172.40 4665.99
Contenido de humedad (%) 6.29 8.06 6.30 9.22 6.32 10.97
Densidad seca (glcm’) 2.304 2.304 2.245 2.245 2.202 2.202
EXPANSION
FECHA | HORA| TiEMPO DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION DIAL EXPANSION
mm % mm % mm %
| 12/04/2019 | 15:25 00 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 000
13/04/2019 | 15:25 24 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
14/04/2019 | 15:25 48 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
15/04/2019 | 15:25 72 Hrs 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00 0.0000 0.000 0.00
PENETRACION
CARGA MOLDE N° 01 MOLDE N° 02 MOLDE N° 03
PENETRACION STAND. CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION CARGA CORRECCION
Pulgadas Lb/pulg2 Ib Ib % Ib Ib % Ib Ib %
0.000 o [ 1 1 0 ] e 1 1
0.025 o 1631 . 1171 913 | -
0.050 1798 ot f 1% (1 | | 167 [
0.075 1957 1536 1336
0.100 - 1000 2227 | 2319 [ 76.9 1738 1844 61.1 1524 1654 54.8
0.125 2462 | 2046 1830 | 3 B
0.150 3218 | 2484 | 2148 e
0.175 4190 2934 2522
0.200 1500 4635 | 4802 | 106.1 3502 3358 74.2 2712 2708 59.8
0.250 6238 3995 3118
0.300 7941 o 4946 - 3507 | o]
0.400 9430 6190 3606
0.500 10841 7219 3598
Ing. Vigtor
Y n n1ak{g7 Jete fe Laboratario
< &
' () K aac %
Somos la universidad de los g0y fFly| |

que quieren salir adelante.
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El UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RELACION DE SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.)
ASTM D-1883
TESIS: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL REGISTRO: TS-CBR-04
KM 3+000, CASMA, ANCASH - 2019, PROPUESTA DE MEJORA PAGINA: 03 de 03
SOLICITA: RENATO ADRIAN LOZANO CABRERA
UBICACION: Departamento: Ancash; Provincia: Casma; Distrito: Casma
MATERIAL: Afirmado CLASF. (SUCS): GP PROGRESIVA: 1+800 km
CALICATA: C-06 (M-01) DE: 0.00 20.20 m. CLASF. (AASHTO): A-1-a (0) FECHA: 12/04/2019
METODO DE COMPACTACION ASTM D1557
MAXIMA DENSIDAD SECA (gr/cm’®) 2.305
2.350 T OPTIMO CONTENIDO DE HUMEDAD (%) : 6.30
%
1
5 2300 3 o
g |
) ‘
© |
153
& 2250 g T
T | [cB.R. AL 100% DE M.D.S. (%) 04" 77.21 0.2": 10677 |
2 / [C.B.R. AL 95% DE M.D.S. (%) 01" 53.76 02" 57.00 |
c
8 2200 ~ | OBSERVACIONES:
2.150
20 40 60 80 100 120 S
CBR (%)
EC = 55 GOLPES EC = 26 GOLPES EC = 12 GOLPES
5000 ) 5000 5000 T .
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ANEXO N°® 05: PROPUESTA DE
MEJORA
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PROPUESTA DE MEJORA

De acuerdo a los resultados que se obtuvieron en la evaluacion del pavimento flexible en la
carretera PE-14 km 04000 al km 3+000, Casma-Ancash, en el pnmer kilometro que esta
comprendido desde el km 0+000 al km 1+000 se evaluaron 26 secciones, donde cada unade
estas secciones comprende de un area de 38 30 metros cuadrados, imciando asi la evaluacion
de la abscisa mnicial 0+000 hasta la abscisa final 0+38.30, donde se encontro el tipo de falla
grieta de borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como solucion el sellado
de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento segmido por el relleno
de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la aplicacion de riego
de liga. También se encontro el tipo de dafio agrietamiento en bloque con un nivel de severidad
bajo, proponiendo una solucion el sellado de grietas permitiendo que el pavimento llegue a su
uniformidad. Este proceso se llevara a cabo rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v seguido de ello se procedera a la aplicacion de riego de liga. Otro tipo de
dafio encontrado son los desprendimientos de agregados con un nivel de severidad medio,
donde se propone como solucion el tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado v

sobrecaperta, asi mejorar la serviciabilidad de ésta.

De la absciza inicial 043830 hasta la abscisa final 0+76.60, se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel umiforme_ rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el niego de hga. Otro dafio
encontrado fue la exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se
propone hacer alguna mejoria por su mivel de dafio. También se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad alto, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con

concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa micial 0+76.60 hasta la abscisa final 0+114.9, se encontro la falla exudacion,
con un nivel de severidad medio, por lo que, para esta falla, proponiendo como solucién el
riego de liga con asfalto liquido rc 250, donde no sera necesario la remocion del pavimento,
solo se procedera a limpiar el area del pavimento dafiado, luego se aplicara el riego asfaltico,

siendo éste extendido v compactado de manera optima, generando que el pavimento tenga
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un nivel vmforme. T'ambien se encontro el tipo de talla gneta de borde, con un mvel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas
existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de
gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla encontrada fue las grietas
longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio. por lo que se propone realizar
el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme. rellenando las

grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el nego de liga.

De la abscisa imicial 0+114.9 hasta la abscisa final 0+153.2. se hallaron las fallas de
ahuellamiento, con un nivel de severidad bajo, de acuerdo a su nivel de dafio no se hara nada
mas que un fresado v sobrecarpeta generando asi que el pavimento tenga un nivel uniforme.
Otro tipo de falla encontrado fue la grieta de borde, con un nivel de severidad medio, por lo
que se propone realizar un sellado de grietas, haciendo limpieza de las grietas existentes en el
pavimento, haciendo una reparacion rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v
aplicar el riego de liga. Se encontréd también el tipo de falla exudacion, con un nivel de
severidad medio, proponiendo como solucion el rego de liga con asfalto ligumido re 250, donde
no sera necesario la remocion del pavimento, solo se procedera a limpiar el area del pavimento
dafiado, luego se aplicara el riego asfaltico, siendo éste extendido v compactado de manera
optima, generando que el pavimento tenga un nivel uniforme. Para el tipo de falla grieta
longitudinal v transversal, con un mivel de severidad bajo, se propone realizar el sellado de
grietas limpiandolo con aire comprimido v aplicando asi el riego de liga para la rehabilitacion

del pavimento.

De la abscisa inicial 0+133.2 hasta la abscisa final 0+191.5, se encontrd el tipo de falla
exudacion, con un nivel de sevenidad medio, por lo que, para esta falla, proponiendo como
solucion el riego de liga con asfalto liquido rc 230, donde no sera necesario la remocion del
pavimento, solo se procedera a limpiar el area del pavimento dafiado, luego se aplicara el nego
asfaltico, siendo éste extendido v compactado de manera optima, generando que el pavimento
tenga un nivel uniforme. También se encontrd el tipo de falla grieta de borde, con un nivel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas
existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de
gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla encontrada fue las grietas

longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar
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el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las

grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial (41915 hasta la abscisa final (4229 8, se encontro el tipo de falla grieta
de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con
concreto asfaltico de gradacion fino v segmdo de ello aplicar el riego de liga. Otra falla
encontrada fue las grietas longitudinales y transversales, con un nivel de severidad medio, por
lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uniforme_ rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego
de liga. Tambien se encontrd el tipo de falla exudacion, con un nivel de severidad medio, por
lo que, para esta falla, proponiendo como solucion el riego de liga con asfalto liquido rc 250,
donde no serd necesario la remocion del pavimento, solo se procedera a limpiar el area del
pavimento dafiado, luego se aplicara el riego asfiltico, siendo éste extendido v compactado de

manera optima, generando que el pavimento tenga un nrvel uniforme.

De la abscisa inicial 04+229 8 hasta la abscisa final 0+268.1, se encontrd la falla grieta
longitudinal y transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otro dafio
encontrado fue la exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se
propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio. También se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v

seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial (42681 hasta la abscisa final 0+306. 4, se encontraron los tipos de falla
agrietamiento en bloque v desprendimiento de agregados, con un nivel de severidad medio v
bajo, proponiendo como solucion para grieta en bloque el sellado de grietas, permitiendoasi
que el pavimento llegue a su nivel uniformemente, este sellado se llevara a cabo primero
limpiando las grietas con aire comprimido v seguido de ello se procede a aplicar el riego de
liga. Para los desprendimientos de agregado la solucion sera realizar un tratamiento superficial

para este pavimento, haciendo un fresado v sobrecarpeta, mejorando la transitabilidad v
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seguridad. Otras fallas que se encontraron fueron las grietas de borde v las grietas
longitudinales v transversales, ambas con un nivel de severidad medio, por lo que, para las
grietas de borde, se propone realizar el sellado de grietas permitiendo asi que el pavimento
llegue a su nivel umformemente, este sellado se llevara a cabo primero limpiando las grietas
con aire comprimido v seguido de ello se procede a aplicar el riego de liga. Para las grietas
longitudinales v transversales se propondra como solucion realizar el sellado de grietas
realizandose mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las

grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v finalmente con la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa inicial 04306 4 hasta la abscisa final 0+344 .7, se encontro el tipo de falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederaala
aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento
llegue a un nivel vniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire
comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontro la falla agnetamiento en bloque,
con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el sellado de grietas, el cual
se gjecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las
mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion de

riego de liga.

De la abscisa imicial 04+344 7 hasta la abscisa final 04+383.0, se encontro el tipo de falla grieta
de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con
concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. También se
encontrd el tipo de falla exudacion, con un mivel de severidad medio, por 1o que, para esta falla,
proponiendo como solucion el riego de liga con asfalto liquido re 250, donde no serd necesario
la remocion del pavimento, solo se procedera a hmpiar el area del pavimento dafiado, luego
se aplicara el riego asfaltico, siendo éste extendido vy compactado de manera Optima,
generando que el pavimento tenga un nivel uniforme. Otra falla encontrada fue las grietas
longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar
el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme_ rellenando las

grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga.
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De la abscisa inicial 0+383.0 hasta la abscisa final 0+421.3, se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederdaala
aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento
llegue a un nivel uniforme,_ este sellado se realizara impiando las grietas existentes con aire
comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontro el tipo de falla agrietamiento
en bloque, con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el sellado de grietas,
el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno
de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la

aplicacion de niego de liga.

De la abscisa mmicial 0+421.3 hasta la abscisa final 0+459.6, se encontro la falla gnieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el niego de liga. Otro dafio
encontrado fue la exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se
propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio. También se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limmando asi las grietas existentes, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v

seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial (H459.6 hasta la abscisa final 0+4979, se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederaala
aplicacion de riego de liga. También se encontrd el tipo de falla agrietamiento en blogue_ con
un mivel de sevenidad bajo_ por lo que se propondra realizar el sellado de gnietas, el cual se
gjecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las
mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion
de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de severidad medio,
para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel
uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v

aplicando el riego de liga.
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De la abscisa micial 0+497 .9 hasta la abscisa final 0+336.2, se encontrd la falla exudacidn,
con un nivel de severidad bajo, para esta falla, no se propone hacer alguna mejoria por su nivel
de dafio. También se encontrd la falla grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para
ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes_ rellenandolas
con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla
encontrada fue la grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que
se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme,

rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+536.2 hasta la abscisa final 0+374 .5, se encontrd la falla grieta de borde,
con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando
asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto
asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla encontrada fue
las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio, por lo que se
propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un mivel uniforme,
rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga.
También se encontrod el tipo de falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, para esta falla

no se propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio.

De la absciza mnicial 043745 hasta la absciza final 0+612.8, se encontrd el tipo de falla
agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio, por lo que se propondra realizar el
sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento
seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente
proceder con la aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un
nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de gnietas, haciendo que el
pavimento llegue a un nmivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las gnietas
existentes con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontro la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederaala

aplicacion de riego de liga.

De la abscisa micial (H612 8 hasta la abscisa final 0+651.1, se encontrd la falla grieta

longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
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sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el nego de liga. Otro dafio
encontrado fue la exudacion, con un nivel de severidad bajo_ por lo que, para esta falla, no se
propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio. También se encontro la falla grieta de
borde, con un mivel de severidad alto, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con

concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el niego de liga.

De la abscisa inicial 0+631.1 hasta la abscisa final 0+689 4, se encontro el tipo de falla
agrietamiento en blogue, con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el
sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento
seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente
proceder con la aplicacion de nego de liga. También se encontro la falla grieta longitudinal v
transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion realizar el
sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera a la aplicacion
de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de severidad medio,
para ello se propone realizar el sellado de grietas_ haciendo que el pavimento llegue a un nivel
uniforme. este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v

aplicando el riego de liga.

De la abscizsa inicial 0+689 4 hasta la abscisa final 0+727.7, se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otro tipo de dafio
fue el agrietamiento en blogque con un nivel de severidad bajo, proponiendo una solucion el
sellado de grietas permitiendo que el pavimento llegue a su uniformidad. Este proceso se
llevara a cabo rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello
se procedera a la aplicacion de riego de liga. También se encontrd el tipo de falla grieta de
borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como solucion el sellado de grietas
realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento seguido por el relleno de las

grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa micial (H+727.7 hasta la abscisa final (+766.0, se encontro la falla grieta
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longitudinal v transversal, con un nivel de sevenidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un mivel umiforme, rellenando las
orietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el niego de liga. También se
encontrd la exndacion, con un nivel de severidad bajo, no se propone hacer alguna mejoria
por zu nivel de dafio. También se encontrd el tipo de falla grieta de borde, con un nivel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas
existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de

gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+766.0 hasta la abscisa final 0+804.3, se encontrd el tipo de falla grietas
longitudinales v transversales, con un nivel de severidad bajo, por lo que se proponerealizar
el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otra falla fue la
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el niego de
liga. También se encontrd el tipo de falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo

que no se propondra hacer alguna mejora para esta falla va que su nivel de dafio es minimo.

De la abscisa mnicial 0+804.3 hasta la abscisa final 0+842 .6, se encontrd la falla exudacion,
con un mivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se propone hacer alguna mejoria
por su nivel de dafio. Otro dafio encontrado fue la grieta de borde, con un nivel de severidad
medio, para ¢llo se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de
liga. También se encontro la falla gnieta longitudinal v transversal, con un mivel de severidad
medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a
un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacidn fino v aplicando

el riego de liga.

De la abscisa mmicial 0+842.6 hasta la abscisa final 0+880.9,. se encontraron las fallas de
agrietamiento en blogque v grietas longitudinales v transversales, por lo que el agrietamiento
en blogue tuvo un nivel de severidad bajo, por ello se propondra realizar el sellado de grietas,

el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno
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de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la
aplicacion de riego de liga. Las grietas longitudinales v transversales tuvieron un nivel de
severidad medio, por ello se propone como solucion realizar el sellado de grietas con concreto
asfaltico de gradacion fino v luego se procederd a la aplicacion de riego de liga. Otro tipo de
falla encontrado fue la grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone
realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel uniforme, este
sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v aplicando el riego
de liga. También se encontrd la exudacion, con un nivel de severidad bajo, el cual no habra

reparacion alguna de acuerdo al nivel de dafio que asemeja.

De la absciza inicial 0+880.9 hasta la abscisa final 09192 se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el rnego de liga. Otro dafio
encontrado fue la exudacion, con un mivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se
propone hacer alguna mejoria por su mivel de dafio. También se encontro la falla grieta de
borde, con un mivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v

seguido de ello aplicar el riego de liga.

De 1a absciza inicial 0+919 2 hasta la abscisa final 0+957 .3, el tipo de dafio encontrado fue la
exudacion, presentando un nivel de severidad bajo, para esta falla no existira reparo alguno
debido a su nivel de dafio que presenta. También se hallo el tipo de falla grieta de borde, con
un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi
las grietas existentes, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello
aplicar el riego de liga. Otra falla encontrada fue la grieta longitudinal v transversal, con un
nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira
al pavimento llegar a un nivel vniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de

gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+9357 5 hasta la abscisa final 0+993 8, se encontro la falla agrietamiento
en blogue, con un nivel de severidad medio, por lo que se propondra realizar el sellado de

grietas_ el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el
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relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con|
la aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un mivel de
severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento
llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire
comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontrd el tipo de falla grieta
longitudinal v transversal. con un nivel de sevenndad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera a la

aplicacion de riego de liga.

De la abscisa inicial 0+9935 8 hasta la abscisa final 0+1034 1, se encontrd el tipo de falla grieta
de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con
concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla
encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio, por
lo que se propone realizar el sellado de gnietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uvniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego
de liga. También se encontrd el tipo de falla exudacion, con un nivel de severidad bajo. por lo

que para este mivel de dafio no se hara reparacion alguna debido a su mimmo dafio establecido.

De la abscisa tnicial 0+1034 1 hasta la abscisa final 0+1072 4, se encontrd 1a falla la grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
haciendo que el pavimento llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las
grietas existentes con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontrod el
tipo de falla agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio, por lo que se
propondra realizar el sellado de grietas, €l cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas
en el pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina,
para finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga. Otro dafio hallado fue la grieta
longitudinal ¥ transversal, con un nivel de sevenidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederd ala
aplicacion de nego de liga.

De la absciza inicial 0+1072.4 hasta la abscisa final 0+1110.7, se encontrd el tipo de falla
agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el

sellado de grietas, el cual se ejecutarda mediante la limpieza de las grietas en el pavimento
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seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente
proceder con la aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un
nrvel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el
pavimento llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes
con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontré la falla grieta
longitudinal ¥ transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procederd ala

aplicacion de riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1110.7 hasta la abscisa final 0+1149.0, se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con
concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. Otra falla
encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de severidad medio, por
lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego
de liga. También se encontrd el tipo de falla exudacion, con un mivel de severidad bajo, para

esta falla no se propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio.

De la abscisa mnicial 0+1149.0 hasta la abscisa final 0+1187 .3, se encontrd la falla exudacion,
con un nivel de severidad bajo, el cual no tendra reparacion debido al nivel de dafio que
presenta. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitird al
pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. También se encontrd el tipo de falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con

concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1187 3 hasta la abscisa final 0+1225.6, se encontrd el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
orietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparard,

rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de

278



liga. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un mvel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un mivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. También se encontrd la falla exudacion, con un
nrvel de severidad bajo, para esta falla no habra rehabilitacion debido al mivel de deterioro que

presenta.

De la abscisa imicial 0+1225.6 hasta la abscisa final 0+1263 .9, se encontro el tipo de falla
grieta de borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como solucidn el sellado
de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento seguido por el relleno
de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la aplicacion de riego
de liga. También se encontrd el tipo de dafio grieta longitudinal v transversal, con un nivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permuitira al
pavimento llegar a un nivel uniforme. rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otro tipo de falla fueron los desprendimientos de
agregados con un nivel de severidad bajo, donde se propone como solucion el tratamiento o
sellado superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi mejorar la durabilidad

del pavimento.

De la abscisa inicial 0+1263.9 hasta la abscisa final 0+1302 2, se encontrd el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de
liga. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. También se encontrd el tipo de falla exudacion,
con un nivel de severidad bajo, por lo que generalmente no hav reparacion de acuerdo al nivel
de dafio que presenta. Para los desprendimientos de agregados, con un nivel de severidad bajo,
se propone realizar el tratamiento o sellado superficial para el pavimento, o un fresado v

sobrecaperta, para la reparacion del pavimento.

De la abscisa inicial 0+1302.2 hasta la abscisa final 0+1340.5_ el tipo de falla encontrado fue
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la exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que, para esta falla, no se propone hacer
alguna mejoria por su mivel de dafio. También se encontro la falla grieta de borde, con un nivel
de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas
existentes, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar e]
riego de liga. De 1gual manera se encontro la falla grieta longitudinal v transversal, con un nivel
de severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de

gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1340.5 hasta la abscisa 0+1378_8, se encontro la falla agrietamiento en
blogue, con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el sellado de grietas,
el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno
de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la
aplicacion de riego de liga. También se encontro el tipo de falla gnieta longitudinal
transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion realizar el
sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera a la aplicacion
de niego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de severidad medio,
para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel
uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v

aplicando el riego de liga.

De la abscisa imicial 0+1378.8 hasta la abscisa final 0+1417.1, se encontrd la falla exudacion,
con un nmivel de sevenidad bajo, donde usualmente no existe reparacion por el dafio de
severidad que presenta en el pavimento. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v
transversales, con un nivel de severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de
grietas lo gque permitira al pavimento llegar a un mvel uniforme, rellenando las grietas con
concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga. También se encontro el tipo
de falla grieta de borde, con un nivel de sevenidad medio, para ello se propone realizar el
sellado de gnietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de

liga.

De la abscisa inicial 0+1417.1 hasta la abscisa final 0+1435 4, se encontrd el tipo de falla
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grieta de borde, con un mivel de severnidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de
liga. También se encontrd la falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que para
esta falla no habra reparacion alguna de acuerdo al mivel de deterioro existente en el
pavimento. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un mivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de

gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa micial 0+1455 4 hasta la abscisa final 0+1493 7, se encontrd el tipo de falla
grieta de borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como solucion el sellado
de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento seguido por el relleno
de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la aplicacion de riego |
de liga. También se encontrd el tipo de dafio grieta longitudinal v transversal, con un nivel de
severidad medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un nivel umiforme, rellenando las gnetas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otro tipo de falla fueron los desprendimientos de
agregados con un nivel de severidad bajo, donde se propone como solucion el tratamiento o
sellado superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi mejorar la durabilidad
del pavimento.

De la abscisa inicial (+1493 .7 hasta la abscisa final 0+1332.0, Se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
haciendo que el pavimento llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las
grietas existentes con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontrd el
tipo de falla agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra
realizar el sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las gnetas en el
pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para
finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga. De 1gual forma se encontrd también la
falla grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una
solucion realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se

procedera a la aplicacion de riego de liga.
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De la abscisa micial 0+1532.0 hasta la abscisa final 0+1570.3, se encontro la falla grieta de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con
concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. También se
encontro la falla grieta longitudinal v transversal, con un mivel de sevenidad bajo, por lo que
se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego
de liga. Otro dafio encontrado fue la exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que,

para esta falla, no se propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio.

De la abscisa imicial 0415703 hasta la abscisa final 0+1608.6, la falla encontrada fueron las
grietas longitudinales v transversales, con un mivel de severidad bajo, por lo que se propone
realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme,
rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el nego de liga.
También se encontrd el tipo de falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que
generalmente no se necesita de rehabilitacion para el pavimento de acuerdo a su mivel de dafio
que presenta. También se encontro el tipo de falla grieta de borde, con un nivel de sevendad
alto, para ello se propone realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes
dentro del pavimento el cual se reparara_ rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion

fino v seguido de ello aplicar el nego de liga.

De la abscisa inicial 0+1608.6 hasta la abscisa final 0+1646.9, se encontraron los tipos de falla
agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad bajo, proponiendo como solucidn el sellado
de grietas, permitiendo asi que el pavimento llegue a su nivel uniformemente, este sellado se
llevara a cabo primero limpiando las grietas con aire comprimido v seguido de ello se procede
a aplicar el nego de liga Otras fallas que se encontraron fueron las grietas de borde v las
grietas longitudinales v transversales, ambas con un nivel de severidad medio, por lo que, para
las grietas de borde, se propone realizar el sellado de grietas penmitiendo asi que el pavimento
llegue a su nivel uniformemente, este sellado se llevara a cabo primero limpiando las grietas
con aire comprimido v seguido de ello se procede a aplicar el riego de liga. Para las grietas
longitudinales v transversales se propondra como solucidn realizar el sellado de grietas

realizandose mediante 1a limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las
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De la abscisa immicial 0+1646.9 hasta la abscisa final 0+1685 .2, se encontro 1a falla exudacion,
con un nivel de severidad bajo, lo cual no habra reparacion para este tipo de falla de acuerdo
al nivel de dafio que representa. También se encontro la falla grieta de borde, con un nivel de
severidad alto, lo cual se propone como una solucion realizar el sellado de grietas haciendo
que el pavimento tenga un mivel uniforme, primero limpiando las grietas con un aire
comprimido v aplicando asi el rnego de liga. Otro dafio encontrado fueron las grietas
longitudinales v transversales, con un nivel de severidad media, por lo que se realizara el
sellado de grietas mediante una limpieza de grietas existentes en el pavimento rellenandolas

con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el niego de liga.

De la abscisa inicial 0+1685.2 hasta la abscisa final 0+1723 .5, se encontraron los tipos de falla
ghuellamiento v exudacion, ambas con un nivel de severidad bajo, por lo gue para el
ahuellamiento se propondra realizar un fresado v sobrecarpeta, haciendo que el pavimento
llegue a un nivel uniforme, mientras que, para la exudacion, no se realizara reparacion alguna
de acuerdo a su grado de dafio que presenta. También se encontraron los tipos de fallagrieta
de borde v grieta longitudinal v transversal, ambas con un nivel de severidad medio v bajo,
para ambas fallas se propondra realizar el sellado de grietas, haciendo la limpieza de las
orietas existentes en la carretera, para que asi el pavimento llegue a un nivel uniforme v

aplicando el riego de liga, ademas de rellenarlas con concreto asfaltico.

De la abscisa inicial 0+1723.5 hasta la abscisa final 0+1761 .8, se encontro el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, por lo que se propondra a realizar el sellado
de grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el nego de
liga. También se encontrd la falla grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad
medio, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a
un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacidn fino v aplicando
el riego de liga. Otro dafio encontrado fue la exudacion, con un nivel deseveridad bajo, por lo
que, para esta falla, no se propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio.

De la abscisa inicial 0+1761 .8 hasta la abscisa final 0+1800._1, se hallo la falla exudacion, con
un nivel de severidad bajo no se propone hacer alguna mejoria para este dafio por su nivel de
dafio registrado. Por otro lado, se encontrd la falla grieta longitudinal v transversal, con un

nivel de severidad bajo, por lo que para esta falla se realizara el sellado de grietas con concreto
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asfaltico de gradacion fino v aplicar el riego de liga a su vez. También se encontro el tipo de
falla grieta de borde, con un nivel de severidad medio, proponiendo realizar el sellado de
grietas mediante la limpieza de estas grietas existentes en el pavimento con aire comprimido

v asi el pavimento llegue a un mivel uniforme, seguido de la aplicacion del riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1800.1 hasta la abscisa final 0+1838. 4, se encontrd el tipo de falla
grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, proponiendo como una
solucion realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se
procedera a la aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un
nrvel de severidad alto, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el
pavimento llegue a un nivel uniforme_ este sellado se realizara impiando las grietas existentes
con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontrd la falla agrietamiento
en blogue, con un nivel de severidad medio, por lo que se propondra realizar el sellado de
grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el
relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la

aplicacion de riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1838 4 a la abscisa final 0+1876.7, se encontrd el tipo de falla
desprendiumientos de agregados, con un nivel de sevenndad bajo, donde se propone como
solucion el tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi mejorar
la serviciabilidad de ésta. Otra falla fue la grieta de borde, con un nivel de severidad alto,
proponiendo asi realizar el sellado de grietas, permitiendo que el pavimento llegue a un nivel
uniformemente bueno, aplicando el riego de liga. También se encontrd la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, en el cual se procedera a realizar el
sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego hacer el rniego de liga para

ésta.

De la abscisa inicial 0+1876.7 hasta la abscisa final 0+1915.0, se encontro el tipo de falla
exudacion, con un mivel de severidad bajo, por lo que generalmente para esta falla no se
realizara alguna reparacion debido a su intensidad de dafio. También se encontrd la grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, el cual se realizara como propuesta
el sellado de grietas, limpiando las grietas existentes en la seccion, haciendo que el pavimento

llegue a un nivel uniforme,_ aplicando también el riego de liga. Otra falla encontrada fue la
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grieta de borde, con un nivel de severidad alto para ello se propondra a realizar el sellado de
grietas mediante la limpieza de grietas que existen en el pavimento, con aire comprimido v

rellenandolas con concreto asfaltico, aplicando también el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+1915.0 hasta la abscisa final 0+1933 3, se encontro la falla la grieta de
borde, con un mivel de severidad alto, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
haciendo que el pavimento llegue a un nmivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las
grietas existentes con aire comprimido v aplicando el riego de liga. También se encontrd el
tipo de falla agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio, por lo que se propondra
realizar el sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el
pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para
finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga. Otro dafio hallado fue la grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera a la

aplicacion de riego de liga.

De la abscisa imicial 0+1953.3 hasta la abscisa final 0+1991.6, se encontrd el tipo de falla
exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que generalmente para este nivel de deterioro
no se realizarda mantenimiento alguno. Por otro lado, se encontrd el tipo de falla grieta de
borde, con un nivel de severidad alto, como solucion se propondra realizar un sellado de
grietas para que asi el pavimento obtenga un nivel uniforme, se limpiaran las grietas existentes
con atre comprimido, aplicando un riego de liga. También se encontro la falla agrietamiento
en blogue, con un nivel de severidad medio, para esto se propondrd a realizar el sellado de
grietas, ejecutandose mediante una limpieza de grietas existentes en el pavimento

rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente aplicar el riego de liga.

De la abscisa inucial 0+1991 6 hasta la abscisa final 0+2029 .9, se hallo el tipo de falla grieta
de borde, con un mivel de sevenidad alto, como solucion se propondra realizar un sellado de
grietas para que asi el pavimento obtenga un nivel uniforme, se limpiaran las grietas existentes
con aire comprimido, aplicando un riego de liga. También se encontrd la falla exudacion, con
un mvel de severidad bajo, por lo que generalmente para este nivel de deterioro no se realizara
mantenimiento alguno. También se encontrd el tipo de falla grieta longitudinal v transversal,

con un mivel de sevenidad medio, proponiendo como una solucion realizar el sellado de grietas
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con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera a la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa mnicial 0+2029.9 hasta la abscisa final (+2068.2, se encontro el tipo de falla
ahuellamiento, con un nivel de severidad bajo, de acuerdo a su nivel de dafio no se hara nada
mas que un fresado v sobrecarpeta generando asi que el pavimento tenga un nivel uniforme.
Tambien se encontro el tipo de falla agrietamiento en bloque. con un nivel de severidad medio,
por lo que se propone a realizar el sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza
de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de
gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga. Otro dafio
encontrado fueron las grietas de borde, con un nivel de severidad alto, realizando como
propuesta de mejora el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel
uvniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v

aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+2068.2 hasta la abscisa final (H+2106.5, se encontro el tipo de falla
agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad bajo, proponiendo una solucion el sellado
de grietas permitiendo que el pavimento llegue a su uniformidad. Este proceso se llevara a
cabo rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello se
procedera a la aplicacion de riego de liga. De 1gual forma se hallé la falla exudacion, conun
mivel de severidad bajo, no realizando mantenimiento alguno para la intensidad de dafio
registrada para esta falla. Otro dafio encontrado en la carretera fue la falla grieta de borde, con
un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que
el pavimento llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas

existentes con aire comprimido v aplicando el riego de liga.

De la abscisa micial 0+2106.5 hasta la abscisa final 0+2144 8, se encontro el tipo de falla
exudacion, con un nivel de severidad bajo. lo cual no requiere de rehabilitacion de acuerdo al
nivel de deterioro existente en el pavimento, por ende, permanecera tal v como se encuentra.
Otra falla encontrada fueron las grietas longitudinales v transversales, conunnivel de sevenidad
bajo, se propone realizar el sellado de grietas limpiandolo con airecomprimido v aplicando asi
el riego de liga para la rehabilitacion del pavimento. También se encontraron las gnietas de
borde, con un nivel de severidad alto, propotuendo asi, realizar un sellado de grietas,

limpiando de esta forma las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
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rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de

liga.

De la abscisa micial 0+2144 8 a la abscisa final 0+2183.1, se hallo el tipo de gneta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio, proponiendo como una solucion
realizar el sellado de grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v luego se procedera ala
aplicacion de riego de liga. También se encontrd el tipo de falla agrietamiento en blogue, con
un nivel de severidad bajo, por lo que se propondra realizar el sellado de grietas, el cual se
gjecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las
mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion
de riego de liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de severidad medio,
para ello se propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel
uniforme, este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v

aplicando el riego de liga.

De la abscisa imicial 0+2183.1 hasta la abscisa final 0+2221 4, se encontro el tipo de falla
agrietamiento en blogue, con un nivel de severidad bajo, se propone realizar un sellado de
orietas, lo que consistira en rellenar las grietas existentes en el pavimento con concreto
asfaltico de gradacion fina, finalmente aplicando el riego de liga. También se encontrd el tipo
de falla grieta de borde, con un nivel de severidad alto, para ello se propone realizar el sellado
de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel uniforme, este sellado se realizara
limpiando las grietas existentes con aire comprimudo v aplicando el riego de liga. Por otra
parte, se hallaron las grietas longitudinales vtransversales, con un nivel de sevendad medio,
se propone realizar el sellado de gnietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego

de liga.

De la abscisa inicial 0+2221.4 a la abscisa final 0+2259.7, se hallo el tipo de falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, se propone realizar el sellado de
grietas limpiandolo con aire comprimdo v aplicando asi el riego de liga para la rehabilitacion
del pavimento. También se encontro la falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo
que no se procedera a hacer algin mantemimiento por el nivel de dafio presentado en la

carretera. Del mismo modo se encontrd la falla agrietamiento en blogue, con un nivel de
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severidad medio, se realizara como propuesta el sellado de grietas, el cual se ejecutara
mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las mismas con
concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion de riego de
liga. Otro dafio encontrado es la grieta de borde, con un nivel de severidad alto, para ello se
propone realizar el sellado de grietas, haciendo que el pavimento llegue a un nivel uniforme,
este sellado se realizara limpiando las grietas existentes con aire comprimido v aplicando el

riego de liga.

De la abscisa inicial 0+2259.7 hasta la absciza final 0+2298.0, se encontro el tipo de fa11a|
grieta de borde, con un nivel de sevenidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grictas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de
liga. También se encontro la falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, por lo que para
esta falla no habra reparacion alguna de acuerdo al nivel de deterioro existente en el
pavimento. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales, con un mivel
de severidad bajo, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de

gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la absciza inicial 0+2298.0 hasta la abscisa final 0+2336.3, se encontrd el tipo de falla
grieta longitudinal v transversal, con un nivel de sevendad medio, para esta falla se realizara
un sellado de grietas limpiandolo con aire comprimido, rellenandola con concreto asfaltico a
su vez, luego de eso aplicar el riego de liga. También se encontrd el tipo de falla agrietamiento
en bloque, con un nivel de sevenidad medio, por lo que se propondra realizar el sellado de
grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el
relleno de las mismas con concreto asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con
la aplicacion de riego de liga. Otro dafio encontrado fueron las grietas de borde, con un nivel
de sevendad medio, por lo cual se propondra a realizar el sellado de grietas, limpiando asi las
grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico

de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial 0+2336.3 hasta la abscisa final 042374 .6, se encontro el tipo de falla

agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio, para esto se realizara el sellado de
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grietas, permitiendo asi que el pavimento llegue a su nivel uniformemente, este sellado se
llevara a cabo primero limpiando las grietas con aire comprimido v seguido de ello se procede a
aplicar el riego de liga. De 1gual forma se encontré ahuellamiento, con un nivel de severidad
bajo, se propondra realizar un fresado v sobrecarpeta, haciendo que el pavimento llegue a un
nivel uniforme. Otro dafio encontrado fueron las grietas de borde, con un nivel de severidad
medio, se propondra como solucion el sellado de grietas realizandose mediante la limpieza de
grietas en el pavimento seguido por el relleno de las grietas con concreto asfaltico de gradacion

fina, v finalmente con la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa inicial 0+2374.6 hasta la abscisa final 0+2412.9, se encontro el tipo de falla
grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, se propone realizar el sellado |
de grietas limpiandolo con aire comprimido v aplicando asi el riego de liga para la
rehabilitacion del pavimento. También se hallo la grieta de borde, con un nivel de severidad
alto, por ello se hara un sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del
pavimento ¢l cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido
de ello aplicar el riego de liga. Otro dafio hallado fue la exudacion, con un nivel de severidad

bajo, no realizando mantenimiento o rehabilitacién por la intensidad de dafio que presenta.

De la abscisa inicial 0+2412.9 hasta la abscisa final 0+2451 2, se encontré el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de
liga. También se encontrd la falla exudacion, con un nivel de severidad bajo, para esta falla
no se hara mantenimiento alguno va que el dafio presente en el pavimento es leve. Por otro
lado, se encontro la falla grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad medio,
por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un
nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el

riego de liga.

De la abscisa inicial 0+2451.2 hasta la abscisa final 0+24895. se halld el tipo de falla
desprendimiento de agregados, con un nivel de severidad bajo, como solucion se propone
realizar el tratamiento o sellado superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta,

para la reparacion del pavimento. Otra falla encontrada fueron las grietas de borde, con un

289



nivel de severidad alto, es por ello que se va a realizar el sellado de grietas, limpiando asi las
grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico
de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga. También se encontrd las fallas
grietas longitudinales v transversales con un nivel de severidad medio, por esto se propondra
a realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un mivel uniforme,

rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacidn fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa inicial (H2489 5 hasta la abscisa final 0+2527 8, se encontro la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de sevenidad bajo, por lo que se propone realizar el
sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme_ rellenando las
grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga. Otra falla fuela
grieta de borde, con un nivel de sevendad medio, para ello se propone realizar el sellado de
grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el niego de
liga. También se encontrd el tipo de falla ahuellamiento, con un nivel de severidad bajo, de
acuerdo a su nivel de dafio no se hara nada mas que un fresado y sobrecarpeta generando ast

que el pavimento tenga un nivel uniforme.

De la abscisa imicial 0+2527 8 hasta la abscisa final 0+2566.1, se encontro el tipo de falla
agrietamiento en blogue, con un nivel de severidad medio, proponiendo como solucion para
grieta en blogue el sellado de grietas, permitiendo asi que el pavimento llegue a su nivel
uvniformemente, este sellado se llevara a cabo primero limpiando las grietas con aire
comprimido v seguido de ello se procede a aplicar el riego de liga. También se encontrd la
grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, se propone realizar el sellado
de grietas lunpiandolo con aire comprimido v aplicando asi el riego de liga para la
rehabilitacion del pavimento. Otra falla encontrada fue la exndacion con un nivel de sevenidad

bajo, para esta falla, no se propone hacer alguna mejoria por su bajo nivel de dafio.

De la abscisa inicial 0+2366.1 hasta la abscisa final 0+2604 4, se encontro el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de sevenidad alto, una solucion para este tipo de falla es realizar
el sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se
reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el

riego de liga. Otra falla encontrada fue la exudacion con un nivel de severidad bajo, el cual no
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requerira de una rehabilitac1on de acuerdo al nivel de deterioro presente en el pavimento. Por
otra parte, se encontro la falla agrietamiento en bloque, con un nivel de severidad medio, por
esto se propondra a realizar el sellado de grietas, el cual se ejecutara mediante la limpieza de
las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto asfaltico de

gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa mnicial 0+2604 4 hasta la absciza final 0426427, se encontrod el tipo de falla
desprendimiento de agregados, con un nivel de severidad bajo, para esta falla se propone a
realizar donde un tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi
mejorar la serviciabilidad de ésta. También se encontro el tipo de falla grieta de borde, con un
nivel de severidad alto, por esto se propone realizar el sellado de grietas. limpiando asi las
grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico
de gradacion fino v segumdo de ello aplicar el nego de liga. Por otro lado, se encontro la falla
grieta longitudinal v transversal, con un nivel de sevenidad bajo, puesto que para este tipo de
falla se propone realizar el sellado de grietas limpiandolo con aire comprimido v aplicando asi

el riego de liga para la rehabilitacion del pavimento.

De la abscisa imicial 0+2642 7 hasta la abscisa final 0+2681.0, se encontro la falla grieta de
borde, con un nmivel de severidad medio, donde se propondra como solucion el sellado de
grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento seguido por el relleno de
las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la aplicacion de riego de
liga. También se encontro el tipo de dafio agrietamiento en bloque con un nivel de sevenidad
medio, proponiendo una solucion el sellado de grietas permitiendo que el pavimento llegue a
su uniformidad. Este proceso se llevara a cabo rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v seguido de ello se procedera a la aplicacion de riego de liga. Otro dafio
encontrado fue la grieta longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, por lo que
se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel
uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el nego

de liga.

De la abscisa inicial 0+2681.0 hasta la abscisa final 0+2719.3, se encontro la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de severidad bajo, por esto se propone realizar el

sellado de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme. rellenando las
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grietas con concreto asfaltico de gradacion fino vy aplicando el riego de liga. Otra falla
encontrada fueron los desprendimientos de agregados, con un nivel de sevenidad bajo. se
propone realizar el tratamiento o sellado superficial para el pavimento, o un fresado v
sobrecaperta, para la rehabilitacion del pavimento. También se encontraron las grietas de
borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas
con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa inicial D+2|7 19.3 hasta la abscisa final 0+2757 .6, se encontro el tipo de falla
desprendimiento de agregados con un nivel de severidad bajo, donde se propone como
solucion el tratamiento o sellado superficial para el pavimento, o un fresado v
sobrecaperta, asi mejorar la durabilidad del pavimento. También se encontraron las grietas
de borde, con un nivel de severidad alto, por esto se realizara el sellado de grietas,
limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas
con concreto asfaltico de gradacion fino v segmido de ello aplicar el nego de higa Otra
falla encontrada fueron los agrietamientos en bloques, con un nivel de severidad medio,
por lo que se propondra realizar el sellado de grietas. el cual se gjecutara mediante la
limpieza de las grietas en el pavimento seguido por el relleno de las mismas con concreto

asfaltico de gradacion fina, para finalmente proceder con la aplicacion de riego de liga.

De la abscisa nicial 0+2757.6 hasta la abscisa final 0+2795 .9, se encontro el tipo de falla
exudacion, con un mivel de severidad bajo, con un nivel de severnidad bajo, para esta falla
no se propone hacer alguna mejoria por su nivel de dafio. Otra falla encontrada fueron las
grietas de borde, con un mivel de severidad medio, donde se propondra como solucion el
sellado de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento seguido
por el relleno de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente con la
aplicacion de niego de liga. También se encontraron las grietas longitudinales v
transversales, con un nivel de severidad medio, por esto se propone a realizar el sellado
de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nmivel uniforme, rellenando las grietas

con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el riego de liga.

De la abscisa micial 0+2795.9 hasta la abscisa final (+2834 2_ se encontro la falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de sevenidad bajo, se propone realizar el sellado
de grietas limpiandolo con aire comprimido y aplicando asi el riego de liga para la

rehabilitacion del pavimento. Tambien se encontro la falla exudacion, con un mivel de
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severidad alto, por esto se propone a realizar el sellado de grietas, limpiando asi las grietas
existentes dentro del pavimento el cual se reparara, rellenandolas con concreto asfaltico
de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego de liga.

De la abscisa micial 0+2834 .2 hasta la abscisa final 0+2872.5, se encontro el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad alto, por lo que se propone a realizarse un
sellado de grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se
reparara, rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar
el riego de liga. Otra falla encontrada fueron los desprendimientos de agregados, con un
mivel de severidad bajo, para ello se propone a realizar el tratamiento superficial para el
pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi mejorar la serviciabilidad de ésta. También se
encontraron las grietas longitudinales v transversales, con un nivel de severidad bajo, por
ello se propondra a realizar un sellado de grietas, lo que pernmutira al pavimento llegar a
un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v

aplicando el riego de liga.

De la abscisa micial (4+2872.5 hasta la abscisa final 042910 8, donde se encontrd el tipo
de falla grieta de borde con un nivel de severidad medio, donde se propondra como
solucion el sellado de grietas realizandose mediante la limpieza de grietas en el pavimento
seguido por el relleno de las grietas con concreto asfaltico de gradacion fina, v finalmente
con la aplicacion de riego de liga. También se encontro el tipo de dafio agristamiento en
bloque con un nivel de severidad bajo, proponiendo una solucion el sellado de grietas
permitiendo que el pavimento llegue a su umiformidad. Este proceso se llevara a cabo
rellenando las grietas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello se
procedera a la aplicacion de niego de liga. Otra falla fueron las grietas longitudinales v
transversales, con un nivel de sevenidad medio, por esto se propondra a realizar el sellado
de grietas lo que permitira al pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas

con concreto asfaltico de gradacion fino v aplicando el nego de liga.

De la abscisa inicial 0+2910.8 hasta la abscisa final (H+2949.1, se hallo el tipo de falla
grieta de borde, con un nivel de severidad medio, para ello se propone realizar el sellado
de grietas, limpiando asi las grietas existentes dentro del pavimento el cual se reparara,
rellenandolas con concreto asfaltico de gradacion fino v seguido de ello aplicar el riego
de liga. Otra falla encontrada fue las grietas longitudinales v transversales. con un nivel

de severidad bajo, por lo que se propone realizar el sellado de grietas lo que permitira al
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pavimento llegar a un nivel uniforme, rellenando las grietas con concreto asfaltico de
gradacion fino v aplicando el riego de liga. Del mismo modo, se encontraron los
desprendimientos de agregados, con un mivel de severidad bajo, puesto que para ello se
realizara el tratamiento superficial para el pavimento, o un fresado v sobrecaperta, asi

mejorar la serviciabilidad de ésta.

De la abscisa micial 0+2949 1 hasta la abscisa final 0+3000, se hallo el tipo de falla grieta
longitudinal v transversal, con un nivel de sevenidad bajo, por ello se realizara un sellado
de grietas lo que hara que el pavimento llegue a un nivel uniforme, rellenandolos con
concreto asfaltico de gradacion fino v aplicar el riego de liga. También se encontraron los
desprendimientos de agregados, con un nmivel de severidad bajo, para ello se propone a
hacer un tratamiento en la superficie del pavimento, un sobrecarpeta v fresado, asi mejore
la durabilidad de éste. Otro dafio encontrado fueron las grietas de borde, con un nivel de
severidad medio, puesto que para ello se propone a realizar una mejora realizando el
sellado de grietas para las fallas existentes en el pavimento, rellenandolas con conereto de

asfalto v aplicando un riego de liga.
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Obra

Fecha:

Presupuesto
2301001

AMCASH- 2018, PROPUESTA DE MEJORA

Pagina:
170772010

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIELE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0000 AL KM 3+000, CASMA,

Férmula 1] PRESUPUESTO REFEREMCIAL
Cliente LOZAND CABRERA REMNATO ADRIAN Tarjeta k18
Departamento  Ancash  Provincia Ca=ma Distrito Casma
Item Descripcion Unidad Metrado Precio Subtotal Total
1.00.00 OBRAS PROAA S10MALES
1.01.00 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA DE 3.60X7.20m GLE 1.00 1.230.73 1.230.73
CASETAPROVISIONAL PARA OFICINA ALMACEN Y GUARDIANLA M2 16.00 3520 563.20
MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DEEQUIPD GLE 1.00 1.700.040 1,700.00 3,493.93
200.00 TRABANS PREL | M1 MARFS
Lol NSTALACION PROVISIONAL DEDEPOSITO PARAASFALTD  GLE 1.00 B50.00 B50.00
L0200 TRANSPORTE DE ASFALTO RC - 250 DE PLANTAVENTAS A OBRA GLE o000 032 G60.00
10300 LIMFIEZAMANUAL EN AREA DANADA M2 TRA.00 1.28 T 2,797 84
3.00.00 SELLADD SUPERFICIAL (GRIETAS)
30400 DEWOLICIGN DE CARPETA DE RODADURA M2 BE7.00 1.18 9412
3.068.00 BASE GRAMULAR (e =020} M2 BET .00 10.90 9.341.30
3061 LIMPIEZADE GRIETAS ML TR4.00 72000 56443000 574, 815.42
4.00.00 MAAMENTO FLEXIBLE
+.01.00 MPRIMACION ASFALTICA EM REPOSICION DE PAVIMENTOS M2 1.065.80 £24 T.B10.14
4.02.00 CARPETAASFALTICAEN CALIENTEE=2" M2 186560 18.36 36,118.02
4.03.00 ESELLD ASFALTICOEM CALIENTE M2 TR4.00 a.08 4.751.04
4.04.00 RIEGD DELIGA - LECHADA ASFALTICA M2 188560 45200 B43251.20 BB, 120026
4.00.00 SEEWM | FRC1 0N DE TRAMSITO
4.01.00 PINTADD DE PAVIMENTO (LIMEA CONTINUA ML 1.000.00 12.05 315000 36, 150.00
Y DISCONTINUA]
COSTO DIRECTD 1,501, 3775
GASTOS GENERALES 12% 150,185.28
UTILIDAD 10% 150.137.74
SUBTOTAL 1, 831, 680_ 48
1GY 18% 319,702 .48
TOTAL, PRESUPUESTO 2, 161, 32 97

S0N: DOS MILLONES CIENTO SESENTA ¥ UN WIL TRESCIENTOS QCHENTA Y DOS CON 37400 SOLES
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ANEXO N° 06: PANEL
FOTOGRAFICO
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Carretera PE-14 hito km 0+000 Casma - Huaraz
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Carretera PE-14 KM 1+000 y KM 2+000
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Carretera PE-14 KM 3+000
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Conteo vehicular para determinar el estudio de trafico

en la carretera PE-14

Conteo vehicular para determinar el estudio de trafico

en la carretera PE-14
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Realizacion de la calicata 1.00x1.00m, a 1.50m

de profundidad a nivel de sub-rasante

Se muestra el perfil estratigrafico que presenta la estructura del pavimento
flexible en la carretera PE-14 Casma, Ancash.
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Se separaron muestras para realizar el analisis granulométrico por
cada calicata realizada en la carretera PE-14

Se separaron pequefias muestras en taras para realizar el
contenido de humedad por cada calicata realizada en la carretera
PE-14
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Se colocaron las muestras separadas para granulometria 'y
contenido de humedad en el horno durante 12 horas.

Luego de ello se procedio a hacer el lavado de cada muestra

>

Se retiraron las muestras secas para luego proceder con ensayo de
analisis granulométrico por cada calicata realizada en la carretera
PE-14
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Se separaron muestras para realizar el ensayo de Proctor
Modificado para hallar el 6ptimo contenido de humedad y su
maxima densidad seca. Para ello se usaron distintas proporciones
de agua del 3%, 6%, 9% y 12%.

Peso de la muestra que fue compactada en el molde de Proctor
modificado
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Se separé muestra para realizar el ensayo de CBR para hallar la
capacidad portante del suelo en lo cual se necesitdé de un papel
filtr6 lo cual protegera al material para no perder humedad

Se realizé la compactacion en el molde de CBR, divido en 5 capas
de 12, 26 y 55 golpes cada uno
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Se colocaron los diales al molde de CBR después de haber
finalizado la compactacion y ser sumergidos al agua por 96 horas

Después de estar sumergido durante 4 dias en el agua el molde
de CBR se procedié a hacer la penetracién en la prensa CBR
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Se aprecian los tipos de fallas que presenta el pavimento flexible de
la carretera PE-14: Grietas de Borde, Agrietamiento en Bloque,
Exudacion, Fisuras Longit. Y Transv.
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Se aprecian los tipos de fallas que presenta la carretera PE-14:

Exudacioén, Grieta de Borde,Ahuellamiento.
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ANEXO N° 07: TOPOGRAFIA
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INFORME TOPOGRAFICO
“ 3KM - CARRETERA CASMA — HUARAZ”

GFSA - TOPOGRAFIA

30/01/2019
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INFORME TOPOGRAFICO — 3KM CARRETERA CASMA HUARAZ
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1

MEMORIA DESCRIPTIVA

1.1. ANTECEDENTES

Se viene elaborando estudios que hacen posible traducir estas intenciones en
acceso directo de la poblacion; los mismos que permitiran mejorar las

condiciones de transitabilidad de la poblacion.

Para este fin, se ha previsto la elaboracion del Proyecto de Tesis “EVALUACION
DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM
3+000, CASMA, ANCASH- 2019, PROPUESTA DE MEJORA™

Con la finalidad de evaluar y mejorar lo existente, y asi contribuir con el desarrollo

y mejoramiento de la calidad de vida de la localidad.

1.2. GENERALIDADES

1.2.1. Objetivo Del Estudio Topografico

El objetivo principal es la obtencién de planos veraces y fidedignos, mientras que
el objetivo secundario es obtener Bench Mark 6 Puntos de Control en un nimero
suficiente como para desarrollar trabajos de verificacion de cotas (principalmente
estructuras existentes como reservorios, calles para las lineas proyectadas) y

tener cotas de referencia para los trabajos a realizarse.

El objetivo de un levantamiento topografico es la determinacion, tanto en
planimetria como en altimetria, de puntos del terreno necesarios para la
representacion fidedigna de un determinado sector del terreno a fin de:

»  Elaborar planos topograficos a escalas adecuadas.

e Proporcionar informacién de base para los estudios de obras de
ingenieria para el desarrollo del proyecto.
Tales como: Carretera
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1.2.2. Metodologia

La metodologia adoptada para el cumplimiento de los objetivos antes
descritos es la siguiente:

Desplazamiento de la brigada de topografia a la zona en estudio
coordinandose con el ingeniero encargado de la topografia de parte del
equipo de la empresa consultora. Luego de la entrega del terreno, se
procedio con el reconocimiento de la zona en campo, verificando el area de
trabajo asi como las zonas aledafias para su delimitacion.

Para el levantamiento topografico del area en estudio se establecié una
(01) Poligonal Basica: que sirvid de apoyo para el levantamiento de los
detalles propios del presente estudio.

Una vez reconocido la zona de trabajo se procedié a colocar los puntos de
control de la poligonal de apoyo que servira para el levantamiento del area
lo cual esta conformado por 07 vértices que se asignaron con codigos:
BM-01, BM-02, BM-03, BM-04, BM-05, BM-06, BM-07, BM-08.

Finalmente, se establecieron las coordenadas UTM en el sistema WGS-84

de los vértices de la Poligonal Basica a partir de la georreferenciacion con
GPS.

Los Puntos de Control BM-01 y BM-02, son puntos de la poligonal basica
los cuales fueron marcados en el terreno la cual servird como azimut de
partida.

Para el levantamiento topografico se empled 01 Estacion Total marca
TOPCON ES-105, con precision de 3 seg. en angulo y de “1 mm +/- pmm”
en distancia, 02 prismas, 03 wokitoki ( Radios), ademas de otros
accesorios.

La automatizacién del trabajo de campo se efectué en forma diaria y de la
siguiente manera: se efectud la toma de datos de campo durante el dia, la
transmisién de la informacién de campo a una computadora al caer la luz
del sol, la verificacion en la computadora de la informacion tomada en
campo, el procesamiento de la informacién para obtener planos
topograficos a escala conveniente.

Durante y una vez terminado el trabajo en campo de topografia se procedio
al procesamiento en gabinete de la informacion topografica en el software
AUTOCAD CIVIL 3D 2018, elaborando plano topografico a escala 1/1000
para los disefios respectivos.

Se incluye el presente Informe de Topografia, que contiene informacion
general de los trabajos realizados para la elaboracion de este informe, tal
como, la descripcion detallada de los procedimientos llevados a cabo tanto
en campo como en gabinete, informacion técnica, panel de fotografias,
planos topograficos, entre otros relativos al levantamiento topografico.
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1.3. Ubicacién y Descripcién del Area de Estudio

El proyecto se encuentra localizado por la zona de “Casma, carretera Casma

Huaraz, cerca al Puente Carrizal, Su area de estudio tiene una topografia llana.

» UBICACION PILITICA:

Distrito : Casma
Provincia : Casma
Departamento : Ancash

» UBICACION GEOGRAFICA:
En Coordenadas UTM Sistema WGS-84 Zona 17 sur

Este: 799363.589 m
Norte: 8950395.001 m

» LONGITUD: 3000.00 mts.

2. LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

2.1. Introduccion

El Levantamiento Topografico se refiere al establecimiento de puntos de control
horizontal y vertical, los cuales tiene que ser enlazados a un sistema de
referencia, en este caso al Sistema de control Horizontal y Vertical, y a la toma de
una cantidad adecuada de puntos de levantamiento a fin de representar
fidedignamente el terreno existente en planos topograficos.

2.2. Acceso al Area de Estudio

El acceso al area de estudio se utilizara la carretera Panamericana Norte por el
Puente Carrizal, Desvio para carretera Casma - Huaraz. Los Tramos de acceso

se encuentran asfaltado.
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2.3. Clima y Temperatura

El Distrito de Casma, tiene un clima templado, presenta un clima desértico, de
precipitaciones casi nulas. La temperatura oscila entre 28° en verano y 20° en
invierno.

Temperatura :26 C°/77F°
Humedad 1 73%
VientoSureste : 16 km/hora
Barometro : Estable

3. TRABAJOS DE CAMPO

El control topografico fue llevado a cabo el dia 30 de Enero del 2019, mediante el
uso de:

Equipos e Instrumentos:

- 01 Estacién Total TOPCON ES-105
- 02 Porta prismas

- 02 Prismas

- 01 Tripode

- 01 GPS (GARMIN ETREX 10)

- 01 Wincha metalica 5m.

- 02 wokitoki ( Radios)

La automatizacion del trabajo se efectud de la siguiente manera:

» Toma de datos de campo durante el dia

» Monumentacion de puntos BM's

» Bajada de informacion de la estacién al terminar el levantamiento

e Verificacidon en la computadora de la informacién tomada en campo

e Procesamiento de la informacién
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3.1. Equipo y Personal de Ingenieria empleado

Brigada de Campo:

01 Tesista de Ingenieria i - Renato Adrian Lozano Cabrera
01 Topoégrafo : - Gian Franco, Sarmiento Ahdn
01 Asistente topografico : - Gino Joel Carrillo Ahdn

3.2. Recopilacion y Evaluacion de Puntos Existentes

Se ha evaluado la siguiente informacién sobre los puntos de control establecidos
por el GPS.

3.3. Poligonales Basicas

Para el levantamiento topografico del area de estudio se establecid una (01)
poligonal ABIERTA:

Poligonal “ABIERTA”:

Poligonal Abierta de 07 Vértices (BM-01, BM-02, BM-03, BM-04, BM-05 y
BM-06, Hasta el BM-08).

Establecida con la finalidad del levantamiento Topografico de toda la Zona en
estudio.

3.4. Medicion de Angulos Horizontales y Verticales
La medicidn de los angulos horizontales se efectué con una (01) Estacion Total
TOPCON ES-105, la cual elimina los errores del calculo de angulos horizontales y
verticales que se producen normalmente en los teodolitos convencionales. El
principio de lectura esta basado en la lectura de una senal integrada sobre la
superficie completa del dispositivo electronico horizontal y vertical y la obtencién
de un valor angular medio. De esta manera, se elimina completamente la falta de
precision que se produce debido a la excentricidad y a la graduacion, el sistema
de medicion de angulos facilita la compensaciéon automatica en los siguientes

casos:
« Correccion automatica de errores del censor de angulos.

e Correccion automatica del error de colimacién y de la inclinacion del eje de

mufiones.
¢ Correccion automatica de error de colimacion del seguidor.

e Célculo de la medida aritmética para la eliminacion de los errores de punteria.
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3.5. Calculo del Angulo Horizontal

La féormula que a continuaciéon se explica, se emplea para calcular el angulo

horizontal.
1 1 |
AH = AH  + E,; - Gt N +V.
’ sen 'V tanl’ tan}V

Donde:
AHS Angulo Horizontal medido por el censor electronico.
EH Error de colimacion horizontal
YH Error de nivelado en angulo recto al telescopio
V : Error de eje horizontal

3.6. Calculo del Angulo Vertical

La formula que a continuacién se explica, se emplea para calcular el angulo

vertical.

Donde:

AVS Angulo vertical medido por el circulo electrénico

EV Error de colimacion vertical

YV o Desviacion en el vertical, medida por el compensador automatico
del nivel.

3.7. Medicion Electronica de Distancias

La medicidon electronica de distancias se ha ejecutado con el distancid metro
incorporado de la Estacién Total. El médulo de medicidon de distancia de Estacion
Total TOPCON ES-105, opera dentro del area de infrarroja del espectro
electromagnético. Transmite un rayo de luz infrarroja, el rayo de luz reflejado es
recibido por el instrumento y, con ayuda de un comparador, se puede medir el
desfase entre la sefial transmitida y recibida. Gracias a un microprocesador
incorporado, la medida de tiempo del desfase se convierte en medida de
distancia y se almacena en memoria como tal, con precision de mm. El tiempo de
medida para cada punto toma 3.5 segundos. La precisién de la medida de
distancia es de = (5mm + 3ppm). El factor PPM (partes por millén) puede ser
considerado en términos de milimetros por kildmetro. Por ello, 3PPM significa 3

mm/Km.
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3.8. Correccion del Error de Refracciéon y Curvatura

Ya que la proyeccion de las alturas y las distancias se calcula con sélo multiplicar
la distancia medida geométricamente por el seno y el coseno, respectivamente del
angulo cenital medido, los errores de calculo se pueden deber principalmente a la

curvatura de la tierra, y la refraccion.

A continuacidén, se muestran las dos formulas que la estacion total TOPCON ES-
105. Emplea para el calculo automatico de los errores de curvatura y refraccion.

4 .
DH:DG»senZ—DG -sen2z -[1—K)

2-R; 2
DV =DG.cosz+ PG sen'Z. (1-K)
2-R;
Donde:
DH Distancia horizontal
Dz Diferencia de altura
DG Distancia geométrica
RT Valor medio del radio de la tierra en Km. =6 372
K : Media de la constante de refraccion = 0,142

3.9. Correccion Atmosférica

La velocidad de la luz varia levemente al ir atravesando diferentes presiones y
temperaturas de aire, se debe aplicar un factor de correccién atmosférica para
obtener la distancia correcta al final de los calculos. Este factor de correccién

atmosférica se calcula con la siguiente formula:

p
m=275-79.55.
£p 273+t

Donde
P 3 Presién en milibares
t : Temperatura del aire en grados Celsius

La Estacién Total TOPCON ES-105 calcula y corrige esto automaticamente, la
correccion cero se obtiene con una temperatura ambiente de 20 °C y a una

presion atmosférica de 750 mmHg.
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4. TRABAJOS EN GABINETE

Los trabajos de gabinete consistieron basicamente en:
e Procesamiento de la informacion topografica tomada en campo.

e Elaboracién de planos topograficos a escalas adecuadas.

Los datos correspondientes al levantamiento topografico han sido procesados en
sistemas computarizados, utilizando los siguiente:

Equipo de Cémputo

- 01 Computadora Core i7

- 01 Monitor Samsung-S20D300NH/PE 21~
- 01 Impresora Multifuncional Epson L365
- 01 Plotter HP Design T120

- 01 Disco HD 1000 Gb

- 01 Disco Duro Externo 1000 Gb

Equipo de Software Topografico

- AutoCAD 3d Civil 2018
- Mddulos: Basico y colector de datos

4.1. Equipo Empleado

Brigada de Gabinete:

01 Cadista: - Gian Franco, Sarmiento Ahdn

4.2. Compensacion de la Poligonal Basica

A continuacién, se detalla la metodologia adoptada para la compensacion de la
poligonal Basica:

= Se compensan los angulos horizontales observados en campo para que
cumplan la condicién geométrica.

* Con un azimut de partida conocido y los angulos horizontales compensados
se calculan los azimutes de los lados de la poligonal.

» Con los azimutes calculados y las distancias observadas se calculan los
incrementos en este y norte, los cuales son adicionados a las coordenadas
de un vértice para obtener las coordenadas del siguiente, asi hasta cerrar la
poligonal.

+ La diferencia entre las coordenadas calculadas y las coordenadas del punto
de inicio se debe repartir proporcionalmente en toda la poligonal,
obteniendo coordenadas topograficas.
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Debido al Error de Cierre Lineal, las coordenadas calculadas deben corregirse
mediante una compensacion, que consiste en distribuir ese error
proporcicnalmente a la longitud de cada lado, se usé la siguiente férmula:

C= i-(eN 6 eE)
Yd
Donde
d : Distancia de un lado
2d: Suma de las distancias o longitud de la poligonal
eN: Error en el Norte
eE: Error en el Este

» Se realizé la compensacion de las Poligonales Basicas obteniendo precisiones
de primer orden.

4.3. Coordenadas UTM de las Poligonales Basicas

A continuacion, se listan las coordenadas UTM en el sistema WGS-84 de los
Vértices de Las Poligonales.

CUADRO DE COORDENADAS DE LA POLIGONAL

N° ESTE NORTE ELEVACION | DESCRIPCION
bm-1 | 799567.2889 | 8950393.251 76.79 BM
bm-2 | 799633.9777 | 8950400.621 78.951 BM
bm-3 | 799693.7043 | 8950432.207 80.978 BM
bm-4 | 799739.1749 | 8950448.535 82.444 BM
bm-5 | 800456.6665 | 8950829.148 97.052 BM
bm-6 | 800504.8355 | 8950847.68 98.448 BM
bm-7 | 801128.3749 | 8951177.598 | 106.023 BM
bm-8 | 801166.2739 | 8951190.628 | 106.551 BM
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5. CONCLUSIONES

El proyecto se encuentra localizado por la zona de “Casma, carretera Casma

Y

Huaraz, cerca al Puente Carrizal, Su area de estudio tiene una topografia llana.

> El control topografico de campo fue llevado a cabo en forma diaria utilizando: Una
Estacion Total TOPCON ES-105, 03 wokitoki ( Radios),el Software TOPCON,
para transmitir toda la informacién tomada en el campo a un Colector de Datos, el
software AutoCAD Civil 3D, version 2018, para el procesamiento de los datos
tomados en campo, el Software AutoCAD 2018, para la presentacion en planos
topograficos a escalas convenientes.

» Los trabajos referentes al levantamiento topografico estan referidos a
coordenadas UTM con datum horizontal: WGS-84, zona 17 sur.

Se ha elaborado planos topograficos del area de estudio a escala 1:1000 con
equidistancia de curvas de nivel a 0.50 m, la topografia procesada sirvié de base
para la elaboracion de los Estudios definitivos de ingenieria.

A
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6. ANEXOS

6.1. ANEXO N°01: Panel Fotografico
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Foto: 01— SE OBSERVA LA PRIMERA ESTACION
COORDENADAS UTM: 8950384.52 N
799463.93 E
74.00 ELEV.

Foto: 02- SE OBSERVA AL ASISTENTE TOPGRAFICO REALIZANDO LA TOMA DE
PUNTOS DE LA CARRETERA — CASMA - HUARAZ
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Foto: 03- SE OBSERVA A LOS ASISTENTES TOPOGRAFICOS REALIZANDO LA TOMA
DE PUNTOS DE LA CARRETERA

Foto: 04- SE OBSERVA AL TESISTAENEL KM 1
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Foto: 05- SE OBSERVA AL TESISTA EN EL KM 2

K : A ;
.g - .\

Foto: 06- SE OBSERVA A LOS ASISTENTES EN EL PLENO PROCESO DEL
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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Foto: 07- SE OBSERVA AL TESISTA EN EL KM 3 EN EL FINAL DEL
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Foto: 07- SE OBSERVA AL EQUIPO TOPOGRAFICO
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6.2. ANEXO N°02: Coordenadas Topograficas, Bm’s Y
Bm'’s Auxiliares
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CUADRO DE COORDENADAS UTM DEBM'S

PUNTO ESTE NORTE ELEVACION DESCRIPCION
bm-1 799567.289 | 8950393.25 76.79 BM
bm-2 799633.978 | 8950400.62 78.951 BM
bm-3 799693.704 | 8950432.21 80.978 BM
bm-4 |799739.175 |8950448.54 82.444 BM
bm-5 800456.667 | 8950829.15 97.052 BM
bm-6 800504.836 | 8950847.68 98.448 BM
bm-7 801128.375 | 8951177.6 106.023 BM
bm-8 801166.274 |8951190.63 106.551 BM

CUADRO DE COORDENADAS UTM DE ESTACIONED

PUNTO NORTE ESTE ELEVACION DESCRIPCION
E-1 799463.927 | 8950384.52 74 EST
E-2 799581.47 [8950387.34 77.284 EST
E-3 799773.951 | 8950474.24 83.681 EST
E-4 800568.544 | 8950887.69 100.288 EST
E-5 801188.435 | 8951201.82 106.86 EST
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CUADRO DE COORDENADAS UTM DEL LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

PUNTO ESTE NORTE ELEVACION DESCRIPCION

2 799285.561 |8950403.92 70.315 TN

3 799284.366 |8950398.59 70.03 TN

4 799285.442 |8950402.02 70.107 PISTA

5 799282.783 |8950394.08 69.928 TN

6 799282.749 | 8950394.9 69.955 PISTA

7 799326.342 |8950401.63 70.565 TN

8 799325.986 |8950400.03 70.45 PISTA

9 799329.054 |8950396.93 70.462 EJE
10 799340.413 |8950392.18 70.46 TN
11 799340.642 |8950393.43 70.596 PISTA
12 799363.923 |8950400.83 71.381 0+00
13 799363.749 |8950398.92 71.184 TN
14 799363.021 |8950401.99 71.383 TN
15 799363.075 |8950391.85 71.146 PISTA
16 799362.803 |8950395.17 71.146 EJE
17 799362.954 |8950390.59 71.06 TN
18 799363.241 |8950397.56 71.145 PISTA
19 799404.2 (8950399.57 72.692 TN
20 799400.698 |8950388.81 72.333 PISTA
21 799401.133 |8950385.42 72.224 PISTA
22 799403.432 |8950394.76 72.38 PISTA
23 799418.188 |8950388.26 72.703 PISTA
24 799418.118 |8950385.27 72.503 TN
25 799402.616 |8950392.82 72.363 EJE
26 799455.878 | 8950395.84 73.802 TN
27 799455.958 |8950392.23 73.787 PISTA
28 799456.08 | 8950389.7 73.806 EJE
29 799456.33 | 8950386.7 73.836 PISTA
30 799456.075 |8950382.48 73.758 TN
31 799501.213 |8950394.89 75.01 TN
32 799500.65 |8950381.74 75.034 TN
33 799500.611 | 8950390.1 74.998 PISTA
34 799500.661 |8950383.43 75.055 PISTA
35 799500.483 |8950386.97 75.028 EJE
36 799550.631 |8950396.61 76.223 TN
37 799552.176 |8950381.52 76.394 TN
38 799550.771 |8950391.11 76.348 PISTA
39 799551.699 |8950384.61 76.416 PISTA
40 799551.129 | 8950388 76.397 EJE
41 799575.987 |8950394.27 77.033 PISTA
42 799577.632 |8950385.53 77.104 TN
43 799576.971 |8950391.33 77.118 EJE
44 799577.886 |8950387.77 77.186 PISTA
45 799603.766 |8950401.62 77.837 TN
46 799603.715 |8950401.59 77.835 TN
a7 799596.99 |8950389.55 77.792 TN
48 799603.122 |8950399.46 77.914 PISTA
49 799596.549 |8950391.41 77.778 PISTA
50 799604.001 |8950396.48 77.966 EJE
51 799641.87 |8950412.44 79.1 TN
52 799644.396 |8950402.52 79.231 TN
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53 799642.646 | 8950410.6 79.216 PISTA
54 799644.188 |8950404.24 79.217 PISTA
55 799643.406 |8950407.65 79.225 EJE
56 799671.222 | 8950423.44 80.067 TN
57 799674.414 | 8950414.1 80.196 TN
58 799671.89 |8950421.95 80.197 PISTA
59 799673.963 | 8950415.79 80.238 PISTA
60 799673.029 |8950418.95 80.242 EJE
61 799698.525 |8950425.53 81.086 TN
62 799694.157 |8950433.37 80.988 TN
63 799697.659 |8950426.88 81.056 PISTA
64 799694.79 |8950432.38 81.03 PISTA
65 799696.056 |8950429.69 81.04 EJE
66 799739.006 | 8950446.6 82.387 TN
67 799730.975 | 8950453 82.222 TN
68 799738.369 |8950448.27 82.427 PISTA
69 799732.946 |8950451.99 82.344 PISTA
70 799735.941 | 8950450.3 82.41 EJE
71 799767.076 |8950471.91 83.407 TN
72 799771.676 |8950463.72 83.38 TN
73 799768.338 |8950470.42 83.553 TN
74 799771.208 |8950465.35 83.543 TN
75 799769.722 |8950467.88 83.578 EJE
76 799813.788 |8950496.85 84.564 TN
77 799818.356 |8950487.48 84.718 TN
78 799818.34 | 8950487.5 84.718 TN
79 799815.098 |8950494.75 84.883 PISTA
80 799817.715 |8950489.51 84.85 PISTA
81 799816.627 |8950492.28 84.91 EJE
82 799859.644 |8950520.35 85.465 TN
83 799862.682 |8950511.49 85.459 TN
84 799862.691 | 8950511.5 85.439 TN
85 799860.693 |8950518.44 85.683 PISTA
86 799862.092 |8950512.59 85.657 PISTA
87 799861.537 |8950515.68 85.718 EJE
88 799903.252 |8950543.82 85.935 EJE
89 799903.267 | 8950543.83 85.935 TN
90 799907.026 | 8950534.1 86.077 TN
91 799904.317 | 8950541.2 86.314 PISTA
92 799906.362 |8950535.74 86.297 PISTA
93 799905.633 | 8950538.6 86.345 EJE
94 799946.022 | 8950564.74 86.822 TN
95 799951.359 |8950557.57 86.82 TN
96 799947.356 |8950563.55 86.938 PISTA
97 799950.645 |8950558.65 86.943 PISTA
98 799949.052 | 8950561.24 86.979 EJE
99 799995.462 | 8950580.74 87.519 TN
100 799991.828 |8950588.47 87.531 TN
101 799992.486 |8950587.07 87.59 PISTA
102 799995.03 |8950581.93 87.601 PISTA
103 799994.094 |8950584.63 87.66 EJE
104 800036.265 |8950611.54 88.194 PISTA
105 800036.307 |8950611.56 88.194 TN
106 800040.031 |8950603.66 88.1 TN
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107 800036.899 |8950610.15 88.216 PISTA
108 800039.534 | 8950605.04 88.218 PISTA
109 800038.281 | 8950607.7 88.273 EJE
110 800080.691 |8950634.51 88.798 TN
111 800084.445 |8950626.95 88.691 TN
112 800084.044 |8950628.13 88.816 PISTA
113 800082.757 |8950630.81 88.891 EJE
114 800081.162 |8950633.37 88.867 PISTA
115 800124.834 |8950657.67 89.464 TN
116 800128.661 |8950649.68 89.33 TN
117 800125.543 |8950656.29 89.527 PISTA
118 800128.043 |8950651.02 89.523 PISTA
119 800126.769 |8950653.65 89.522 EJE
120 800168.836 |8950680.77 90.332 TN
121 800169.511 |8950679.33 90.366 PISTA
122 800172.916 |8950672.19 90.16 TN
123 800171.019 |8950676.77 90.455 EJE
124 800172.189 |8950673.93 90.4 PISTA
125 800208.762 |8950701.15 91.035 TN
126 800209.337 |8950700.08 91.149 PISTA
127 800210.791 |8950697.59 91.154 EJE
128 800212.415 |8950693.73 91.088 TN
129 800211.928 |8950694.68 91.149 PISTA
130 800268.203 |8950731.77 92.465 TN1
131 800268.604 |8950730.99 92.468 PISTA
132 800271.484 |8950724.56 92.327 TN
133 800271.178 |8950725.29 92.331 PISTA
134 800269.778 |8950728.32 92.406 EJE
135 800310.81 |8950754.03 93.204 TN
136 800314.435 |8950746.96 93.207 TN
137 800311.444 18950753.31 93.204 PISTA
138 800314.282 |8950747.59 93.191 PISTA
139 800312.854 |8950750.78 93.206 EJE
140 800356.79 [8950778.12 94.207 TN
141 800360.968 |8950770.42 94.134 TN
142 800357.2 [8950777.34 94.235 PISTA
143 800360.308 |8950771.42 94.252 PISTA
144 800358.843 |8950774.59 94.223 EJE
145 800408.842 |8950805.24 95.522 EJE
146 800409.388 |8950804.51 95.532 PISTA
147 800412.811 |8950798.29 95.525 TN
148 800412.526 |8950798.85 95.532 PISTA
149 800410.823 | 8950801.94 95.617 EJE
150 800456.013 |8950829.54 97.317 TN
151 800459.408 |8950822.92 97.048 TN
152 800459.179 |8950823.55 97.046 PISTA
153 800458.026 |8950826.09 97.209 EJE
154 800456.509 |8950829.01 97.026 PISTA
155 800498.357 |8950851.76 98.305 TN
156 800499.171 |8950850.72 98.377 PISTA
157 800502.258 |8950845.39 98.337 PISTA
158 800500.598 |8950848.52 98.387 EJE
159 800515.433 |8950856.61 98.88 TN
160 800515.605 |8950856.25 98.879 ENR
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161 800545.894 |8950867.24 |99.582 ENR
162 800544.599 |8950870.92 [99.707 ENR
163 800542.937 |8950874.92 [99.561 ENR
164 800587.422 |8950889.96 |100.562 ENR
165 800583.354 |8950896.23 |100.457 ENR
166 800583.435 |8950896.27 [100.46 ENR
167 800585.864 |8950892.99 |100.571 ENR
168 800581.77 [8950899.27 (100.584 TN
169 800600.125 |8950900.07 |100.761 ENR
170 800603.009 |8950898.42 |100.754 PISTA
171 800629.39 [8950912.04 (100.953 PISTA
172 800601.372 |8950904.01 |100.742 PISTA
173 800630.177 |8950910.12 |100.864 TN
174 800628.023 |8950914.76 |101.014 EJE
175 800624.6 |[8950920.04 (101.037 TN
176 800626.192 |8950917.07 |100.971 PISTA
177 800674.53 [8950943.66 (101.203 TN
178 800678.727 |8950935.56 |101.131 TN
179 800675.226 |8950942.52 [101.32 PISTA
180 800677.822 |8950937.23 |101.319 PISTA
181 800676.785 |8950940.07 |101.323 EJE
182 800718.503 |8950966.72 |101.523 TN
183 800723.052 | 8950958.4 ]101.524 TN
184 800719.348 |8950965.48 |101.605 PISTA
185 800722.039 |8950960.18 |101.649 PISTA
186 800720.683 |8950962.85 |101.645 EJE
187 800763.083 |8950989.84 |101.857 TN
188 800766.893 |8950981.66 |101.848 TN
189 800763.8 |8950988.49 (101.934 PISTA
190 800766.196 |8950983.12 |101.942 PISTA
191 800765.094 |8950985.95 |101.968 EJE
192 800807.521 |8951013.53 |102.008 TN
193 800811.596 |8951004.53 |102.129 TN
194 800808.26 [8951011.63 (102.194 PISTA
195 800811.086 |8951006.38 [102.17 PISTA
196 800810.818 |8951006.25 |102.232 PISTA
197 800809.85 [8951009.19 (102.238 EJE
198 800851.833 |8951036.61 |102.368 TN
199 800856.17 [8951027.95 (102.417 TN
200 800852.996 |8951034.87 |102.452 PISTA
201 800855.517 |8951029.46 |102.492 PISTA
202 800854.241 |8951032.16 |102.492 EJE
203 800896.39 [8951059.75 (102.764 TN
204 800900.171 |8951051.41 |102.772 TN
205 800897.299 |8951057.77 |102.758 PISTA
206 800899.598 | 8951052.3 |102.748 PISTA
207 800898.193 |8951054.97 |102.851 EJE
208 800944.192 |8951073.93 |102.977 TN
209 800943.543 |8951075.14 |103.064 PISTA
210 800940.82 |8951082.84 (103.074 TN
211 800941.786 |8951080.87 [103.07 PISTA
212 800943.216 |8951078.32 |103.073 EJE
213 800988.117 |8951096.22 |103.545 TN
214 800987.473 |8951097.79 |103.698 TN

INFORME TOPOGRAFICO
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO 3KM - CARRETERA CASMA - HUARAZ

215

800983.764

8951104.98

103.586

TN

332



216 800984.784 |8951103.05 |103.736 PISTA
217 800984.782 |8951103.05 |103.734 PISTA
218 800985.928 |8951100.37 |103.737 EJE
219 801032.808 |8951119.34 |104.258 TN
220 801032.043 |8951120.91 |104.452 PISTA
221 801026.039 |8951126.25 |104.269 TN
222 801027.367 |8951125.21 |104.433 PISTA
223 801029.953 |8951123.34 |104.438 EJE
224 801077.051 |8951142.74 |104.966 TN
225 801076.427 |8951144.13 |105.152 PISTA
226 801073.234 |8951150.96 |104.9 TN
227 801074.166 |8951149.65 |105.035 PISTA
228 801075.348 |8951146.78 |105.179 EJE
229 801130.212 |8951169.77 |105.727 TN
230 801126.665 |8951178.16 |105.917 TN
231 801127.297 |8951176.98 |105.969 PISTA
232 801129.485 |8951171.57 |106.012 PISTA
233 801163.911 |8951198.47 |106.286 TN
234 801167.537 |8951190.29 |106.522 2+00
235 801164.646 |8951196.35 |106.571 PISTA
236 801167.127 |8951191.12 |106.565 PISTA
237 801165.788 |8951193.67 |106.601 EJE
238 801173.09 [8951193.37 (106.517 CEQUIA
239 801172.19 [8951200.28 (106.655 CEQUIA
240 801198.837 |8951215.66 |106.82 TN
241 801202.462 |8951207.28 |106.911 TN
242 801199.29 | 8951214.5 (107.022 PISTA
243 801201.681 |8951209.12 |107.041 PISTA
244 801200.525 |8951211.68 |107.059 EJE
245 801243.438 |8951238.82 |107.507 TN
246 801247.15 [8951230.59 (107.442 TN
247 801243.921 |8951237.57 |107.581 PISTA
248 801246.409 | 8951232.1 |107.619 PISTA
249 801244.983 |8951234.74 |107.65 EJE
250 801290.778 |8951253.33 |108.031 TN
251 801286.712 |8951261.27 |108.117 TN
252 801290.296 | 8951254.9 |108.217 PISTA
253 801287.537 |8951260.12 |108.215 PISTA
254 801288.517 |8951257.38 |108.244 EJE
255 801335.625 |8951276.74 |108.579 TN
256 801331.764 |8951284.37 |108.701 TN
257 801334.857 |8951278.18 |108.854 PISTA
258 801333.62 (8951280.76 (108.896 EJE
259 801379.484 |8951299.81 |109.201 TN
260 801376.283 |8951307.53 |109.268 TN
261 801376.804 |8951306.29 |109.472 PISTA
262 801378.923 | 8951301 |109.465 PISTA
263 801377.842 |8951303.68 |109.479 EJE
264 801432.783 | 8951327 |109.777 TN
265 801432.884 |8951327.16 |109.778 TN
266 801432.141 |8951331.66 |110.114 EJE
267 801430.627 |8951334.22 |110.067 PISTA
268 801432.146 |8951328.49 |110.049 PISTA
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269 801472.662 |8951357.76 |110.417 TN
270 801476.973 |8951349.88 |110.312 TN
271 801473.364 |8951356.45 |110.551 PISTA
272 801476.128 |8951351.46 |110.553 PISTA
273 801474.92 |8951353.91 (110.616 EJE
274 801524.699 |8951374.32 |110.976 TN
275 801520.57 [8951382.99 (110.976 TN
276 801523.78 [8951376.29 (111.102 PISTA
277 801521.497 |8951381.46 |111.118 PISTA
278 801522.969 |8951378.86 |111.112 EJE
279 801571.306 |8951408.34 |111.619 TN
280 801574.127 |8951400.88 |111.527 TN
281 801573.723 |8951402.08 [111.63 PISTA
282 801571.537 |8951407.54 |111.619 PISTA
283 801572.887 |8951404.96 |111.631 EJE
284 801618.702 |8951423.98 |112.04 TN
285 801615.158 |8951431.88 |112.048 TN
286 801618.358 |8951425.29 |112.203 PISTA
287 801615.88 | 8951430.6 (112.201 PISTA
288 801617.272 |8951427.97 |112.201 EJE
289 801663.326 |8951446.79 |112.789 TN
290 801662.736 |8951448.23 |112.946 PISTA
201 801658.377 |8951453.84 |112.844 TN
292 801658.885 |8951452.89 |112.846 PISTA
293 801660.237 |8951450.23 (112.9 EJE
294 801707.648 |8951469.84 |113.593 TN
295 801706.937 |8951471.12 |113.788 PISTA
296 801703.689 |8951477.51 |113.744 TN
297 801704.315 |8951476.37 |113.858 TN
298 801705.572 |8951473.85 |113.857 EJE
299 801752.085 |8951493.03 |114.533 TN
300 801748.201 |8951500.76 |114.479 TN
301 801751.456 |8951494.34 |114.773 PISTA
302 801748.92 (8951499.56 (114.8 PISTA
303 801750.163 |8951496.98 |114.777 EJE
304 801793.154 |8951523.57 |115.637 TN
305 801795.872 |18951516.84 [115.76 TN
306 801793.672 |8951522.86 |115.788 PISTA
307 801795.641 |8951517.36 |115.764 PISTA
308 801795.029 |8951520.16 |115.877 EJE
309 801818.367 | 8951536.5 |116.27 CANAL
310 801820.711 | 8951530 |116.257 CANAL
311 801818.944 |8951536.51 |116.274 CANAL
312 801821.589 |8951530.34 |116.263 CANAL
313 801821.508 | 8951530.8 |116.3 PISTA
314 801818.804 |8951535.86 |116.299 PISTA
315 801820.749 |8951533.74 |116.313 EJE
316 801863.113 |8951560.12 (116.8 TN
317 801866.747 |8951553.61 |116.899 TN
318 801863.925 |8951559.11 |116.896 PISTA
319 801866.444 |8951554.07 |116.928 PISTA

INFORME TOPOGRAFICO
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO 3KM - CARRETERA CASMA - HUARAZ

334



320 801865.263 |8951556.69 117 EJE
321 801911.11 |8951576.54 (117.282 TN
322 801910.866 |8951577.03 |117.417 PISTA
323 801909.55 [8951579.68 (117.417 PISTA
324 801907.701 |8951583.46 |117.423 TN
325 801908.243 |8951582.25 |117.406 PISTA
326 801955.51 [8951599.38 (117.844 TN
327 801955.075 |8951600.15 |117.843 PISTA
328 801952.032 |8951606.64 |117.843 TN
329 801953.924 |8951602.63 |117.845 EJE
330 801952.699 |8951605.29 |117.843 PISTA
331 802000.321 |8951622.44 |118.382 TN
332 801999.841 |8951623.23 |118.381 PISTA
333 801997.198 |8951628.88 |118.336 TN
334 801997.936 |8951625.34 |118.345 EJE
335 801997.285 |8951628.51 |118.357 PISTA
336 802012.703 |8951629.28 |118.399 CANAL
337 802013.712 | 8951629.8 |118.405 CANAL
338 802010.694 |8951636.16 |118.467 CANAL
339 802013.73 [8951629.68 (118.472 CANAL
340 802011.675 |8951636.79 |118.477 CANAL
341 802012.478 |8951633.12 |118.469 EJE
342 802011.804 |8951635.84 |118.387 PISTA
343 802014.117 | 8951630.3 |118.475 PISTA
344 802040.899 |8951652.01 |119.122 3+00
345 802041.147 |8951652.27 |119.173 TN
346 802041.44 |8951651.25 |119.17 PISTA
347 802044.342 |18951645.19 |119.167 TN
348 802042.666 |8951648.57 |119.275 EJE
349 802044  (8951646.15 (119.276 PISTA
350 802084.027 |8951674.78 |120.056 TN
351 802084.536 |8951673.79 |120.213 PISTA
352 802087.223 | 8951668 [120.204 TN
353 802087.053 |8951668.48 |120.205 PISTA
354 802085.854 |8951671.14 |120.202 EJE
355 802132.536 |8951700.19 |121.106 TN
356 802133.143 | 8951699 |121.251 PISTA
357 802135.699 |8951693.09 |121.25 TN
358 802134.525 |8951696.39 |121.246 EJE
359 802135.582 |8951693.72 |121.252 EJE
360 800412.187 |8950807.43 |94.809 CANAL
361 800410.765 | 8950807.27 [94.69 CANAL
362 800411.369 |8950807.68 [94.037 CANALE
363 800411.573 | 8950807.1 |94.909 CANALA
364 800411.942 |8950806.15 [95.621 PISTA
365 800412.361 |8950798.56 [95.551 PISTA
366 800413.351 | 8950797.4 |94.575 CANAL
367 800412.116 |8950797.35 |94.573 CANAL
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6.2. ANEXO N°03: Plano Topografico
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II.LRt‘_L RECIS TRADA .
<>indecopt
OTORGADO A: MARCOS JARA MALO
EQUIPO: Estacion Total Marca TOPCON Modelo ES-105
SERIE: GZ5612

LSS T B B T I 1 B BRI by

g Esedsgdded

GEOTOP SAC , CERTIFICA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMA DIN 18723, SEGUN LOS ESTANDARES INTERNACIONALES ESTABLECIDOS

ARNO: 2018
N° Cert - 008287

CERTIFICADO DE CALIBRACION

R.U.C: 32789801

FECHA DE EMISION: 2018-07-23

ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL INSTRUMENTO SEGUN EL FABRICANTE

Precision del Distanciometro:

,‘ Constante Estadimetrica 100m
‘, Telescopio Imagen directa: 30X

Lectura Minima: 1"/5"

+/-{2+2 ppm x D) mm

,‘, Precision Angular: 5"

d

VERIFICACION DEL EQUIPO ] %

, [ PANEL DE CONTROL | [sase | | REVISION | &3
, CONDICION FISICA OK CONDICION FISICA OK ERROR VERTICAL OK § d
‘ MARCAS DEL TECLADO OK NIVEL OK ERROR HORIZONTAL OK ~ <

, FUNCIONES DEL TECLADO OK TORNILLOS OK

DOBLE CENTRO OK
PERPENDICULARIDAD CK

PLOMADA LASER OK b S
PUNTERO LASER OK § =
[MECANICA | [PRECISION | [APARIENCIA VISIBLE | -r§

ASAS OK ANGULO HORIZONTAL OK
‘ ROTACION HORIZONTAL OK ANGULO VERTICAL OK
ROTACION VERTICAL OK
| CALIBRACION ]

VERTICAL OK

COLOR OK §" 3
LIMPIEZA OK 1§

‘, HORIZONTAL OK

PATRON DE MEDICIONES DEL INSTRUMENTO EN 00°00'00"

MEDICIONES DE PATRON

gg\\
, ANGULO HZ 00°00'00" Der. 180°00'00" ANGULO HZ 00°00'00" 180°00'00" . ;\fg
,‘ ANGULO V 90°00'00" 180° 270°00'00" ANGULO V 90°00'00" 270°00'00"
, Arriba 60°00"00" 180° 240°00'00" §§
,‘ Abajo 120°00'00" 180° 300°00'00" RESULTADO V=0OK HZ=0K <]
‘, [ VALOR LEIDO EN EL INSTRUMENTO | | VALOR A CORREGIR | [VALOR LEIDO EN EL INSTRUMENTO CALIBRADO | §§
, GRADOS MINUTOS SEGUNDOS GRADOS MINUTOS SEGUNDOS GRADOS MINUTOS SEGUNDOS §“ .
‘, VERTICAL 360 00 04 VERTICAL 00 00 04 VERTICAL 360 00 02 )
, HORIZONTAL 360 00 05 HORIZONTAL 00 00 05 HORIZONTAL 380 00 01 =
‘, CALIBRACION DEL DISTANCIOMETRO [ RANGO DE TOLERANCIA
,, CORRECCION DE DIFERENCIA DE GRADOS MINUTOS SEGUNDOS
‘ MEDIDA INICIAL | MEDIDA/PATRON | MEDIDA PATRON MEDIDAS MEDIDA/PATRON + 360 00 05
, (m) DE MEDIDA (m) CORREGIDAS DE MEDIDA - 359 59 55
, INICIAL (m) (m) CORREGIDA (m)
,‘ 50 0.00 50 50 0.00 CERTIFICAMOS QUE EL EQUIPO EN-MENCION, SE
, 150 0.00 150 150 0.00 ENCUENTRA TOTALME{!_TE. REVISADO, CONTROLADO
‘ 200 0.00 200 200 0.00 ¥ CALIBRADO, SEGUN NORMA DIN 137’;5. .

| CONDICIONES AMBIENTALES DE CALIBRACION Y VERIFICACION

‘, Lugar: Taller de Servicio Técnico de GEOTOP S.A.C.

Temperatura:

Promedio de 20 grados C con variacion de +/- 0.5 grados C. Humedad Relativa de 58%. 4 s

&

,s‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ ,‘ “‘L““ ,‘ ““‘ ““ “ “ ‘:‘ “‘,

WA, GEOTGD, GO o~y -:1_"!'5ﬂgfna.1/2
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Geodesia y bopografia CERTIFICADO DE CALIBRACION yg

- H.Aﬂ(‘.lE()lB‘IIIADA . § J
,‘, “Sindecopt §
‘, L TRAZABILIDAD DE LA VERIFICACION | %

, Equipo utilizado Set de Colimadores. Marca Topcon Serie N* zw7488, con Certificacion de Calibracién N° G-2018-6571 §

" como patrén Teodolito Mecanico Kern DKM2A, Serie N*74596 con Certificado de Calibracién N° G-2018-6572 @
, Nivel Automatico Leica NAK2 32x, Serie N*568215, con Certificado de Calibracién N* G-2018-6570 § :
,‘, Micrémetro de placas paralelas LEICA-NAK, con Serie N° 1007665, con Certificado de Calibracion N°* G-2018-6573 ‘ §

‘, Colimador TOPCON con Telescopios de 32x cuye reticulo enfocado al infinito, el grosor de sus brazos esta dentro de 17, %
, consta de 08 tubos cada uno con cuadruple reticulo en p na fija, con di ia de enfoque infinito, di ia focal de § .
‘, 500mm, apertura efectiva de 50mm y 2° de campo de visién, que es revisado periodicamente por un Teodolito Kern §

, DKM2A precision 1", con método de lectura directa inversa y refrendado con un Nivel Automatico Leica Modelo NAK2 de @%

32x con Micrometro de Placas Paralelas de Precision 0.3 mm, nivelacion doble de 1 km.

,‘, FECHA DE CALIBRACION: 2018-07-23 %

DATOS: ESTE EQUIPO ANTES DE SALIR DE ALMACEN HA SIDO CHEQUEADO, Y SE ENCUENTRA EN PERFECTO ESTADO, ES DE SU S
RESPONSABILIDAD EL ADECUADO CUIDADO, ESTA EMPRESA NO SE RESPONSABIILZA POR POSIBLES DANOS CAUSADOS POR S
UNA MALA MANIPULACION Y/O TRANSPORTE INAPROPIADO. A LA FIRMA SE MUESTRA LA CONFORMIDAD.
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S

CESAR VALLEJO

ACTA DE APROBACION DE
ORIGINALIDAD DE TESIS

Codigo
Versidon
Fecha
P&gina

FO6-PP-PR-02.02
10

10-06-2019
l1del

Yo, Mgtr. José Pepe Mufioz Arana docente de la Facultad de Ingenieria y Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo Chimbote, revisor (a)
de la tesis titulada “Evaluacion del pavimento flexible de la carretera PE-14 km
0+000 al km 3+000, Casma — Ancash- 2019, propuesta de mejora”, del estudiante
Renato Adridn Lozano Cabrera, constato que la investigacién tiene un indice de
similitud de 27% verificable en el reporte de originalidad del programa Turnitin.

El suscrito analizé dicho reporte y concluyé que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con
todas las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad

César Vallejo.

Chimbote, 11 de Julio del 2019

DNI: 32960000

l Revisd

Vicerrectorado de Investigacion /DEVAC/ Responsable del SGC

Aprobé

Rectorado

Nota: Cualquier documento impreso diferente del original, y cualquier archivo electrénico que se encuentre fuera del campus virtual serdé

considerado como COPIA NO CONTROLADA.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Centro de Recursos para el Aprendizaje y la Investigacion (CRAI)
“César Acuiia Peralta”

FORMULARIO DE AUTORIZACION PARA LA
PUBLICACION ELECTRONICA DE LAS TESIS

1. DATOS PERSONALES

Apellidos y Nombres (solo Ios datos del que autoriza)
AOZAND  (AREA [ LD

D.N.I. P e
Domicilio
Teléfono
E-mail

2. IDENTIFICACION DE LA TESIS
Modalidad:
Tesis de Pregrado "

Facultad : LOden
Escuela :
Carrera
Titulo

[ Tesis de Post Grado
] Maestria [ Doctorado
Grado S Tl e T A T P S R
MENCION' | issmswm i et iths s tommmmmass s mmmirn s stom e

3. DATOS DE LA TESIS

Afo de publicacién :

4. AUTORIZACION DE PUBLICACION DE LA TESIS EN VERSION
ELECTRONICA:
A través del presente documento,
Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis.
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis.

Firma : Fecha:
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

AUTORIZACION DE LA VERSION FINAL DEL TRABAJO DE INVESTIGACION

CONSTE POR EL PRESENTE EL VISTO BUENO QUE OTORGA EL ENCARGADO DE INVESTIGACION DE

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

A LA VERSION FINAL DEL TRABAJIO DE INVESTIGACION QUE PRESENTA:

LOZANO CABRERA, RENATO ADRIAN

INFORME TiTULADO:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DE LA CARRETERA PE-14 KM 0+000 AL KM 3+000,
CASMA, ANCASH- 2019, PROPUESTA DE MEJORA

PARA OBTENER EL TITULO O GRADO DE:
INGENIERO CIVIL

SUSTENTADO EN FECHA: 11/07/2019

NOTA O MENCION: 18
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