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Resumen

La presente investigacion titulada: “Infraestructura vial urbana centro poblado la
unidn sector 1 — distrito Pomalca - Chiclayo — Lambayeque - 2020”. Tiene como
objetivo Disefiar la infraestructura vial urbana Centro Poblado Unién Sector 1 del
distrito de Pomalca - Chiclayo, Lambayeque - 2020. El tipo de investigacion es
aplicada y un disefio pre-experimental. La muestra de esta investigacion esta
constituida por la infraestructura vial urbana de 13 calles cuya longitud es 3.9394
Km y una superficie de 31,497.04 m? de pavimento flexible y 54,774.84 m?,
pertenecen al Sector 1 del Centro Poblado La Union del distrito de Pomalca,

provincia de Chiclayo.

Para la recoleccion de datos se utilizaron instrumentos como ensayos de
geotécnicos, topogréficos, hidrologicos, trafico, hidrolégico y de impacto ambiental
en el cual se obtuvieron resultados un suelo de mezcla de arenay limo y arena mal
gradada, CBR disefio de 8.47%, pendiente promedia 0.51% plana llana, IMD de 54
veh/dia, vulnerabilidad Media en el disefio de pavimento se obtuvo un paquete
estructural capa asfaltica 5cm, Base 15cm y sub base 15cm y ancho de calzada de
4.60 m-13.00 m ,el mayor impacto ambiental negativo ser4 durante la ejecucion
de la obra es ahi donde se a puesta mayor relevancia y un presupuesto total de
6942121.37. Llegando a la siguiente conclusion general que el proponer un disefio
de infraestructura vial urbano benefici6 a los habitantes del Centro Poblado Union
Sector 1 distrito de Pomalca - Chiclayo, Lambayeque - 2020.

Palabras clave: Infraestructura vial, pavimento flexible, velocidad de disefio, acera,

cuneta.



Abstract

The present investigation titled: "Urban road infrastructure populated center the
union sector 1 - Pomalca district - Chiclayo - Lambayeque - 2020". Its objective is
to Design the urban road infrastructure Centro Poblado Unién Sector 1 of the district
of Pomalca-Chiclayo, Lambayeque - 2020. The type of research is applied and a
pre-experimental design. The sample of this research is constituted by the urban
road infrastructure of 13 streets whose length is 3.9394 Km and an area of
31,497.04 m2 of flexible pavement and 54,774.84 m2, belonging to Sector 1 of the
La Union Town Center in the district of Pomalca, Chiclayo province.

For data collection, instruments such as geotechnical, topographic, hydrological,
traffic, hydrological and environmental impact tests were used in which results were
obtained a soil mixture of sand and silt and poorly graded sand, CBR design of
8.47%, slope average 0.51% flat level, IMD of 54 vehicles / day, Medium
vulnerability in the pavement design, a structural package was obtained asphalt
layer 5cm, Base 15cm and subbase 15cm and road width of 4.60m-13.00m, the
greatest environmental impact Negative will be during the execution of the work, this
is where it will become more relevant and a total budget of 6942121.37. Reaching
the following general conclusion that proposing an urban road infrastructure design
benefited the inhabitants of the Centro Poblado La Unién Sector 1 of the Pomalca-

Chiclayo district, Lambayeque - 2020.

Keywords: Road infrastructure, flexible pavement, design speed, sidewalk, gutter



INTRODUCCION

Las carreteras, autopistas y puentes son los mas esenciales para el progreso
y desarrollo de cada pais, sin embargo, un mal criterio técnico para mejorar las vias,

en ocasiones causa accidentes de gran magnitud.

En el Perd, la infraestructura vial causa un impacto positivo, donde genera
desarrollo y articulacion entre departamentos, provincias y/o distritos, conectando
lugares lejanos; pero las malas condiciones de las rutas dificultan el transporte

vehicular.

A nivel regional Lambayeque, el nacleo urbano desarrollado por estas ciudades es
el que mas desarrollo ha logrado en la provincia en cuanto al aspecto vial, las vias

son a nivel de terreno natural, encontrandose en la mayor concentracion urbana.

En la localidad del Centro Poblado La Unién sector 1, distrito Pomalca, Chiclayo-
Lambayeque, su infraestructura vial no ofrece un mantenimiento adecuado, esto se
da a que su disefio no esta de acuerdo a la normatividad que se transforma en un
verdadero problema para la circulacién del transporte. Con el fin de solucionar
ciertos aspectos de la via, se han realizado variadas modificaciones desde la
sefalizacion alterando o distorsionando la configuracién vial, resultado de esas
modificaciones de trazos viales y de cambios de secciones viales se distorsiona el
verdadero sentido de una carretera que es disminuir longitudes y darle seguridad
al transportista como pasajeros, asimismo, se han propuesto numerosas
alternativas de solucién pero con resultados negativos para el esquema lineal de

las vias.

Es por ello que la alternativa de soluciéon debiera concentrarse tomando como
referencia a la infraestructura vial mas cercana a la localidad, el cual integra
espacios destinados para el ordenamiento vehicular en la via urbana, que deben
estar constituidos y disefiados conforme a ley , esto orienta en aplicar una
verdadera reforma a sus planes de transporte viendo la necesidad de proponer un
proyecto de terminal terrestre que centralice el transporte de donde se tome como
punto referencia para orientar el transporte de la ciudad que lo integre a nivel,

nacional, interprovincial, interdistrital e interurbano.



El Centro Poblado La Unidn, cuenta con servicio de transporte publico, cubierta por
2 empresas de colectivos que cuenta alrededor de 20 unidades vehiculares y las
couster o combis, cuyas unidades debidamente empadronadas con un aproximado
de 32 unidades cubriendo hasta mas del 80% de la demanda, la flota tiene una
antigiiedad mayor a los 12 afios casi el 70 %, y requiere ser cambiada. La demanda
no coberturada por el transporte ofertante los pasajeros utilizan un transporte
informal a que se les conoce como Taxi - Colectivos el cual provoca mayor costo

en el transporte, inseguridad, contaminacion del aire y caos vehicular en horas pico.

Su ruta de este tipo de servicio hace su recorrido por las principales avenidas o vias
principales de la ciudad de Pomalca antes mencionadas, esto motiva a los

pasajeros que fuera de esas avenidas optan por andar hacia sus hogares.

Es por ello que la presente investigacion se ha planteado siguiente problema

general:

¢De qué manera impactara el proyecto de pavimentacion en la localidad de
Pomalca -Chiclayo, Lambayeque - 2020?

También se planted los siguientes problemas especificos:

¢, Como determinar el diagnostico situacional del proyecto en investigacion para la
futura pavimentacion urbana Centro Poblado Union Sector 1 distrito de Pomalca -

Chiclayo, Lambayeque — 20207

¢,Como elaborar los principales factores de investigacion, para una buena
pavimentacion urbana en el Centro Poblado Unién sector 1 - distrito Pomalca -

Chiclayo, Lambayeque 20207

¢, Como realizar el modelo estructural materia de estudio, para un buen disefio
infraestructural vial urbana Centro Poblado Union Sector 1 - distrito de Pomalca-
Chiclayo — Lambayeque 20207

¢,Como elaborar el presupuesto del proyecto materia de investigacion para una
buena circulacioén vial urbana Centro Poblado Unién Sector 1 - distrito de Pomalca-

Chiclayo - Lambayeque 20207?



La justificacion se fundamenta de la siguiente manera:

Defensa Econdmica: Basada en el desarrollo econdmico que da lugar a nuevas
oportunidades laborales, para el bienestar de la poblacion, mejoramiento de la
infraestructura vial urbana que contribuira al bienestar social, cultura y financiero
del lugar a intervenir. La Poblacion que contribuya con mejorar su calidad de vida
con la pavimentacion de su localidad al percibir el ahorro que tendra la circulacion
vehicular del centro poblado, el cual sera reflejado en el costo de pasaje y fletes 'y

ademas con la apertura de mas negocios con los que cuenta la zona.

Defensa Social: Estudio realizado debido a la demanda social que en la actualidad
vive la poblacion cuente con una adecuada infraestructura vial urbana lo cual
facilitara una mejor integracion del Centro Poblado Unién, logrando una
transitabilidad eficaz de los vehiculos motorizados, para asi facilitar a los habitantes
su traslado hacia otros lugares reduciendo el tiempo de viaje y generar mayor

seguridad al momento de transportarse.
Asi mismo se ha planteado la siguiente presuncién universal:

Proyecto de pavimentacion vial urbana Centro Poblado Unidon Sector 1 del distrito

de Pomalca-Chiclayo, Lambayeque - 2020.

Las hipoétesis especificas son las siguientes:

- El diagnostico situacional influird en el proyecto de pavimentacién en el
Centro Poblado Unién Sector 1 del distrito de Pomalca-Chiclayo,

Lambayeque - 2020.

- Los estudios basicos de ingenieria influirdn en el disefio de la infraestructura
vial urbana Centro Poblado Union Sector 1 del distrito de Pomalca-Chiclayo,
Lambayeque - 2020.

- El disefio estructural influird en el disefio de la infraestructura vial urbana
Centro Poblado Unién Sector 1 del distrito de Pomalca-Chiclayo,

Lambayeque - 2020.



- El presupuesto del proyecto influird en la pavimentacion del Centro Poblado

La Union Sector 1 del distrito de Pomalca-Chiclayo, Lambayeque - 2020.

Para poder responder a nuestra pregunta formulada nos plantearemos el siguiente

objetivo general:

- Disefiar la infraestructura vial urbana Centro Poblado Unién Sector 1 del

distrito de Pomalca - Chiclayo, Lambayeque - 2020
Y como objetivos especificos nos planteamos los siguientes:

- Realizar un diagnéstico situacional del proyecto para el disefio de
infraestructura vial en el Centro Poblado Unién Sector 1 distrito de Pomalca-

Chiclayo, Lambayeque — 2020.

- Elaborar los estudios basicos de ingenieria: Topografico, Mecanica de
suelos, trafico, hidrolégico y de impacto ambiental, para el disefio de
infraestructura vial urbana en el Centro Poblado Unién Sector 1 distrito de
Pomalca-Chiclayo, Lambayeque — 2020.

- Realizar un anteproyecto estructural de la pavimentacion colectora urbano:
Pavimento flexible para pistas y obras de arte para el Centro Poblado Union
Sector 1 distrito de Pomalca-Chiclayo, Lambayeque — 2020.

- Elaborar los precios y premisa del plan de intervencion para un anteproyecto
de infraestructura vial urbana del Centro Poblado Unién Sector 1 distrito de
Pomalca-Chiclayo, Lambayeque — 2020.



Il. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes.

Como antecedentes internacionales tenemos: Ajila y Valencia, (2020) realizo una
investigacion denominada. “Disefio vial urbano avenida Turubamba, desde la
interseccion de la calle José Antinez, con la Avenida Simén Bolivar J, cuya area
de trabajo es 6.5 kilébmetros, teniendo como referencia las iglesias Quitumbe y

Turubamba, sector cantdén Quito.

Como antecedentes a nivel nacional tenemos a Tejada (2017), en su tesis tuvo
como fin preparar el dibujo Pavimento Flexible, veredas y facilitar una mejor
circulacion del transito, mejorar la estructura de la calzada del peatén, en la

localidad del proyecto a ejecutar.

El tipo de investigacion aplicada, disefio pre-experimental, nivel descriptivo
operacional, los instrumentos que se utilizaron se realizaron ensayos de analisis
granulométrico, limites de resistencia, moderado de saturacién, clasificacion SUCS
y AASSHTO, mesurado de sales disolubles, protor variado y CBR. Obtenidos los
resultados, nos indica sus componentes un sedimento granulado, con un CBR de
57.20%; Se recolecto puntos horizontales , verticales, cotas, distancias, detalles
producto del levantamiento topografico y se realiz6 el estudio de trafico, donde se
concluyd; Que el anteproyecto de suelo manejable y aceras, sirvio en el
ordenamiento de transito vehicular y transeuntes de la poblacién en la localidad, lo
cual tendra su respectiva sefializacion de transito y para la respectiva evacuacion
de las lluvias temporales presentadas por los fendmenos climatolégicos del nifio

Costero.
2.2. Bases teodricas.

Para las bases tedricas de las variables iniciaremos hablando sobre la variable

dependiente infraestructura viaria.

“El anteproyecto con su composicion viario, factor de suma importancia enfocado
al desarrollo de las ciudades de nuestro entorno territorial, nos da la posibilidad de

transportarnos en diferentes direcciones de manera segura, coémoda y rapida;



Brindando mejores opciones de traslado de nuevos productos con mayor fluidez,
para beneficio de la economia, comercio y turismo de la localidad; Teniendo un
efecto de mayor crecimiento en la poblacion, tanto en el incremento de puesto de
trabajo, mejor oportunidad de calidad de vida en nuestro medio territorial. (Del
Rosario, 2017, p. 25)

Para definir disefio Chaur dice al respecto:

“[...] El anteproyecto consiste en velar por todas las necesidades que requiere el
buen disefio de pavimento mediante la formacién de una estructura. Es de suma
importancia que el proyectista realice el disefio considerando la informacion
conveniente, proveniente inicialmente del cliente, también aporta su conocimiento
propio, su experiencia adquirida durante el proceso laboral, con el sano propésito
de establecer una estructura imaginaria que una vez ejecutada, cuente con las

caracteristicas idealizadas” (2016, p.237).

Una vez realizado el diagnostico situacional o de reconocimiento se realiza la
investigacion de los componentes elementales como es el estudio Topogréfico, de
suma importancia necesario a fin de realizar el disefio de calzadas, utilizando
equipos de medicién; Estacion Total Leica, nivel automatico, GPS geodésico, la
topografia es el inicio de los trabajos realizados en campo, clasificando una
secuencia de tramos fundamental en la sefialamiento e unificacion de la superficie

a obrar, realizar elaboracién de planos (Franquet y Querol, 2010,p.22).

En la evaluacion de las correntias se utilizard la norma razonable en la cual el
caudal maximo se considera a inicio de la lluvia, comprendiendo el total de las
conceptualizaciones en una férmula “c”, proporcionado encima del cimiento en la
peculiaridad del valle (MTC: Manual de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje, 2016,
p.49).

Asi mismo en todo proyecto de carreteras, se elabora el disefio de suelos aplicado
a la Ingenieria, siendo el suelo un elemento estructural ubicado en la superficie del
terreno denominado subrasante, mejorado con piedra Over de 6” pulgadas de

diametro, segun la recomendacion del proyectista.



El terreno compactado debe estar listo para resistir tipos de estructuras de
espesores diferentes, capas del disefio de pavimento, disefiado para resistir peso
muerto y cargas externas durante un tiempo ilimitado. (AASTHO GUIDE FOR
DESIGN OF PAVEMENT STRUCTURES, 1993, p.5).

Para nuestro proyecto de intervencion se ha propuesto utilizar al suelo asfalto
caliente, con sus componentes minerales agregados proveniente de cantera que
cumplan con los estdndares de calidad y clasificacién. Seleccionados, unidos por
una mescla abetunado. La calzada cumple con una proporcion de variedad de
aplicaciones en calzadas que llevan tratamientos visibles a la superficie, finos a
gruesas con capas de pavimento asfaltico (ROAD ENGINEERING FOR
DEPELOPMENT, 2004, p.413).

Para Del Rio Gonzales (2011) menciona “la premisa es un total de prognosis alusivo

a un lapsus o etapa determinado para el logro de bienes de una entidad” (p.5).

Esto representa que el célculo es el importe de un plan que va a completar el
bienestar de una labor o compairiia y es el organizador que muestra las clausulas
econdmicas con relacion a la construccion y demandas que integran parte del
calculo de una compafia para un periodo determinado, con el magnifico intento de

lograr y adquirir conseguir objetivos que nos disponemos adquirir por la gestion.

El equitativo del Calculo de la labor es el procesamiento de datos del metrado que
posee a fin de que el proyecto a realizar adquiera un monto real del importe de lo
que constituye en un expediente competente, aqui nos muestra en que vamos a

disipar en la ejecucion de una construccion.
Enfoques conceptuales

Infraestructura Vial: Unidos los elementos fisicos conectados desde luego de forma
l6gica y bajo desempefio de ciertos requerimientos técnicos del proyecto y
edificacidn, que brindan entornos de confort, seguridad en el traslado de pasajeros,

gue realizan a diario la movilizacion de sus familiares.



Presuposicion: Elementos que conforman prediccion relacionado a un periodo o
determinado tiempo para la obtencién de la aprobacién del presupuesto de una
entidad” (Del Rio Gonzales, 2011, p.5).

Pavimento: Es una combinacion de varias capas disefiada sobre la subrasante de
la superficie en el terreno para soportar, repartir cargas causados por el transporte
de peso liviano y pesado, perfeccionar la calidad del transito y un mejor confort del
viaje. El disefio de pavimento descuerdo a la norma y formulas esta distribuido en

las siguientes capas: base, subbase y carpeta asfaltica.

CUNETAS: (MTC, 2018. pag. 13), Ductos a tajo abierto edificados de lado a lo largo
de la calzada o calles, con la intencion de llevar la infiltracion trivial y sub-
superficiales naturales de la plataforma de la calle, rampas y suelos contiguos a fin

de preservar la estructura del asfalto.



3.1.

3.2.

3.3.

METODOLOGIA
Tipo y disefio de Investigacion
Tipo de investigacion: la presente investigacion es aplicada.

Disefio de indagacion: el reciente trabajo de investigacion es un disefio pre-

experimental.

M mp E mp P
M: Muestra de estudio
OX: Informacién a recoger

P: Propuesta del disefio de infraestructura vial

Variables y Operacionalizacién

El trabajo de investigacion consta de una variable y 4 dimensiones:
Independiente: Proyecto de construccion de la via

Definicibn conceptual: Forma la vereda, calzada, cuneta, jardineria
constituye los elementos que integran la estructura de las autopistas y
carreteras. (MTC - Reglamento Nacional de gestién de la Infraestructura
Vial.2006)

Definicién operacional: Distribucion edificada encima de la subrazante de la
vereda, para oponer resistencia y tratar las cargas causados por los
automoviles y optimizar los medios de seguridad y bienestar para la

circulacion del transito.
Poblacién, muestray muestreo
Poblacién.

Estara conformada por todas las 13 calles, cuya longitud es 3.9394 Km y una
superficie total a pavimentar de 54,774.84 m2, contando con 31,497.04 m2

de calzada, 9,907.20 m2 en veredas y rampas 6,210.15 m2 en areas verdes



3.4.

de jardineria y 7,113.56 m2, que pertenecen al Centro Poblado La Unidn
sector 1, distrito Pomalca, provincia Chiclayo, para una propuesta del disefio
de la infraestructura vial, que beneficiara aproximadamente 430

beneficiarios.
Muestra.

Comprende las 13 calles del Sector 1, Centro Poblado La Union, Zona
Noreste del distrito Pomalca, con una longitud de 3,939.39 con fines de

pavimentacion.

Tabla 01: Calles con finalidad de pavimentacién

CALLE/AV ORIENTACION LONGITUD (M)
Bolivia Vertical 500.00
Argentina Vertical 535.50
Costa Rica Vertical 155.95
Venezuela Vertical 301.87
Santo Domingo Vertical 580.00
Puerto Rico Horizontal 285.72
Paraguay Horizontal 286.47
San Salvador Horizontal 137.36
Nicaragua Horizontal 288.78
Colombia Horizontal 290.40
Panama Horizontal 290.50

México Horizontal 64.94

Brasil Horizontal 221.90
Total de longitud a pavimentar 3939.39

Fuente: Estudio topografico
Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

Técnicas

Observacion. Para nuestra investigacion consiste en la observacion del
lugar de estudio para luego anotarlo en el instrumento correspondiente que

servira para la descripcion del diagndstico situacional.
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3.5.

3.6.

Andlisis documentario. Esta técnica sirvio en analizar, evaluar y determinar
documentacion que seria utilizada en la investigacion como ser: la

bibliogréafica, normativas y documentacion de los antecedentes al estudio.
Instrumentos.

Guia de Observacion: Entre los que podemos mencionar: formatos para el
estudio de tréfico, formato para la evaluacion del impacto ambiental, formato

para los diferentes ensayos geotécnicos etc.
Procedimientos

La informacion se obtendrd haciendo un recorrido en la zona de estudio,
luego se empleara un equipo e instrumentos topograficos, los que permitio
llevar a cabo el levantamiento topografico del Centro Poblado Unidn Sector
1-distrito Pomalca, provincia de Chiclayo y departamento de Lambayeque.
Los datos obtenidos se recopilaron en una libreta de campo y panel
fotogréfico.

También se realizara un estudio de suelo mediante la extraccion de 12
muestras de calicatas por cada punto de investigacion teniendo el tipo de via
colectora a cada 3000 m? con dimensiones de 1.00 m (ancho) x 1.0 m (largo)
x 1.50 m (profundidad), dichas muestras se trasladaron al laboratorio para
ser analizados a través del estudio basico de Suelos, requerimiento

fundamental para la construccion de dicho proyecto.

Otras de las diligencias en realizar un estudio hidrolégico contienen el
proyecto de sus obras de arte, en la que se obtuvo datos de intensidad de
lluvia y coeficientes de escorrentia estas se tomaron de la estacion
meteorolégica de Cayalti el mas cerca al proyecto de intervencion para el

correcto estudio.
Método de andlisis de datos

Para el Desarrollo del Proyecto de Investigacion, la informacién se procesé
mediante el uso de tablas y figuras, haciendo uso de los siguientes
softwares: AutoCAD Civil 3D, EXCEL, Word, entre otros.
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3.7.

Aspectos éticos

Para este proyecto el recojo de la informacion se realizé en el lugar del
proyecto (IN SITU) y las medidas normativas vigentes, la investigacién que
se muestra es permitida y confiada que responde la construccion del
proyecto, la aplicacion crea beneficios mutuos, financiero y ambientales, con

la autorizacion y permiso (Ley N° 30220, 2014).
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RESULTADOS

Diagnostico situacional
Contexto socia-econdmico.

El distrito de Pomalca, cuenta con sus servicios de comunicaciéon de
telefonia fija, movil, internet, ofertadas por las empresas de Claro, Movistar,
Bitel y Entel.

Cuenta con estacion de radio local y emisoras televisivas, servicios de
correo, agencias de transporte terrestre, puestos de salud, agencia bancaria,
parque automotor, energia eléctrica, agua potable y alcantarillado,
instituciones educativas, comisaria, centros de recreacion infantil, mercado

de abastos entre otros.

Las circunstancias climatolégicas que este muestra es optimista hacia el
avance del agricultor, La fabricacion de azucar de cafia, actividad principal
en el distrito de Pomalca, siendo este recurso su origen de ingreso; La
actividad del cultivo de la cafia en los ultimos afos , no cuenta con un alto
rendimiento tiene un bajo progreso sostenible que le acceda a los pobladores
deleitarse de un nivel de existencia que indemnice en su conjunto sus
primordiales insuficiencias, porque las jurisdicciones encomendadas de
administrar el agro agrario, no cuentan con politicas aplicadas a este sector

agricola que beneficien a los agricultores de la localidad.
Politicamente el Centro Poblado La Union sector 1, se ubica:

Departamento: Lambayeque.
Provincia: Chiclayo.

Distrito: Pomalca.

La principal via de comunicacion es terrestre, desde la capital del Per hay
gue trasladarse desde Lima hacia Chiclayo, carretera asfaltada de primer

orden que es la Carretera Panamericana Norte, a 770 kilbmetros abordando
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la ciudad de la Amistad (Chiclayo), en un promedio de 11 horas de viaje y
por via aérea en 1 % horas, continuando por la via asfaltada Chiclayo —

Pomalca a 7 kilbmetros con un tiempo aproximado de 15 minutos de viaje.

El distrito de Pomalca, cuenta con sus servicios de comunicacion de
telefonia fija, movil, internet, ofertadas por las empresas de Claro, Movistar,
Bitel y Entel.

Cuenta con estacion de radio local y emisoras televisivas, servicios de
correo, agencias de transporte terrestre, puestos de salud, agencia bancaria,
parque automotor, energia eléctrica, agua potable y alcantarillado,
instituciones educativas, comisaria, centros de recreacion infantil, mercado

de abastos entre otros.

Estudios basicos
Estudio de topografico

Para este trabajo se posicioné un equipo Nuevo Receptor GNSS, marca
STONEX, modelo S900A, serie- S901351800802RE/ S901351940049RE
(equipo geodésico satelital), sobre un punto denominado Base (B),
conectado con los satélites GPS (Estados Unidos de Norteamérica),
GLONASS (Rusia), GALILEO (European Unién), BEIDOU (China), QZSS
(Japan), posicionado en el tercer piso de una vivienda ubicada en el centro

poblado La Unién, distrito de Pomalca, para mayor captacion de los satélites.

El equipo Geodésico, trabaja con un enlace Base- Rover, utilizando el
aplicativo cube-a originaria de la casa Stonex, es un aplicativo de tecnologia

Android sistema inteligente, con una precision de hasta 8mm.

El ROVER, opero en sistema RTK, (Modo Fijo), marcando los puntos
referenciales (E1) antes citados, sirviendo el otro (E2) para orientacion, luego
se realizo el levantamiento topografico mediante el método de radiacion de

todo el terreno donde se realizara la obra.
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Equipo de campo

01 GPS GEODESICO, marca STONEX S900A.

01 baston ROVER.

01 tripode de Aluminio.

01 GPS Navegador, marca GARMIN.

01 cinta métrica.

02 latas de esmalte rojo (¥ gl).

01 pistola Ramset - model Master Short.

01 caja de Brown Powers load (fulminantes de 22 calibre).

01 caja de clavo de acero de 1”.

Equipo de oficina

Laptop ADVANCE cori I5.

Memoria USB 6 GB.

Programas especializados para topografia AutoCAD Civil 3D-2019 AutoCAD
2019.

Instrumentos de medicidon

Figura 01: Equipo geodésico STRONEX

15



Figura 02: Rover y baston de aluminio

Figura 03: GPS Garmin vista etrex Hcx
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Figura 04: Nivel leica automético

Figura 05: Wincha de mano
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Figura 06: Pistola marca Ramset

Figura 07: Caja de fulminantes
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Figura 08: Caja de clavos de acero %"

Tabla 02: Estaciones de control - DATUM WGS 84 Zona 17M

DESCRIPCION ESTE NORTE ALTURA
El 634,042.517 9,251,421.444 45.734
E2 634,049.373  9,251,468.003 45.500
E3 634,061.086  9,251,546.730 45.527
E4 634,074.168  9,251,619.282 45.314
ES 634,086.866  9,251,696.850 45.666
E6 634,108.351  9,251,826.756 45.821
E7 634,117.113  9,251,880.296 46.150
E8 634,098.758  9,251,935.773 46.252
E9 633,990.189  9,251,953.212 46.233
E10 633,982.394  9,251,902.637 45.459
El1l 633,973.212  9,251,849.127 45.626
E12 633,964.318 9,251,796.128 45.425
E13 633,951.660 9,251,719.212 45.092
El4 633,937.162  9,251,635.278 44.946
E15 633,930.066  9,251,562.201 45.107
E16 633,924.322  9,251,471.799 45.037
E17 633,920.764  9,251,411.103 45.597
E18 633,826.094  9,251,401.092 45.047
E19 633,826.490  9,251,455.824 44.908
E20 633,827.570  9,251,475.396 44.933
E21 633,829.501  9,251,512.798 44.941
E22 633,831.204  9,251,563.940 45.134
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E23 633,850.552  9,251,563.588 45.034
E24 633,862.463  9,251,636.966 45.164
E25 633,878.020 9,251,731.676 44791
E26 633,890.540  9,251,809.762 45.072
E27 633,898.381  9,251,861.105 45.321
E28 633,842.144  9,251,972.761 45.713
E29 633,835.401  9,251,926.738 45.024
E30 633,827.206  9,251,872.770 44.886
E31 633,818.462  9,251,821.520 44,633
E32 633,804.636  9,251,743.621 44,546
E33 633,800.325  9,251,722.117 44.756
E34 633,789.720  9,251,663.473 45.045
E35 633,779.833  9,251,608.955 45.018
E36 633,771.410  9,251,565.216 44.864
E37 633,761.433  9,251,512.479 44.835
E38 633,752.870  9,251,459.595 44.939
E39 633,740.856  9,251,382.746 45.036

Tabla 03: Ubicacion punto base
Coordenadas WGS 84
Descripcion Este Norte Altura

B 633,651.00 925,438.00 45.2

A) Estudio de suelos

El objetivo del estudio de mecanica de suelos es determinar las
caracteristicas fisico-mecénicas de los materiales que conforman el suelo de
subrasante donde se llevara a cabo el Proyecto en mencion, definiendo el
perfil estratigrafico del terreno y la verificacibn de sus condiciones de
estabilidad, para definir en base a todo ello en forma objetiva los valores de

la capacidad de soporte de los suelos que conforman la capa de subrasante.

Se ha realizado obteniendo muestras de suelo realizando excavaciones a
cielo abierto denominado calicatas, realizando 12 excavaciones a una.
Posteriormente dichas nuestras fueron trasladadas al laboratorio, para
estudiar sus propiedades fisicas del suelo en la que se va estructurar la

pavimentacion de la zona urbana, el procedimiento de las siguientes basado
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en los parametros de la Normas S.T.M. y Clasificacion segun Norma

A.S.H.T.O. llegando a las siguientes cuantificaciones:

Tabla 04: Relacién detallada de prospecciones ejecutadas

Punto Coordenadas wgs 84 Datos
de
explora Este (X) Norte (y) Mues  Profundidad Intercepcién de vias

cion tra (mt.)

c-01 634046.90  9251430.89  M-1 1.50 Av. Per( y calle Bolivia

C-02 633828.51 9251474.12 M-1 1.50 Calle. Costa Rica y Calle Brasil

C-03 63399244 925194579  M-1 1.50 Calle Estados Unidos y
Argentina

C-04 63382037  9251819.73  M-1 1.50 Calle. San Salvador y Santo
Domingo

C-05 633953.92 9251716.88 M-1 1.50 Calle. Nicaragua y Argentina

C-06 633752.05  9251390.79  M-1 1.50 Calle. Sa”t‘l’agﬁ]m'”go y Av.

C-07 63412126  9251878.97 M-1 1.50 Calle. Puerto Rico y Calle

Bolivia.

C-08 633902.62 92518542  M-1 1.50 Calle. Paraguay y Calle.
Venezuela

C-09 633925.89 9251469.01 M-1 1.50 Calle. Argentina y Calle. Brasil

C-10 634073.82 9251616.47 M-1 1.50 Calle. Colombia y Calle. Bolivia

C-11 63385178 925156425  M-1 1.50 Calle. \F/’a”ama y Calle.

enezuela
C-12 634101.44 925177219 M-1 1.50 Calle. Bolivia y Calle. San

Salvador.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 05: Resultados de calicatas de terreno - limites de consistencia

Contenido ..

Calicata SUCS AASTHO de %érsntlitfo Limite
Humedad P %) liquido (%)

(%) °
1 cL A-6(9) 9.6 16.22 32.41
2 cL A-6(9) 13.95 17.39 34.38
3 sC A-6(2) 2.40 13.63 25.10
4 cL A-4(7) 1251 16.48 26.85
5 CL  A-6(11) 9.55 20.48 36.49
6 CL  A-6(12) 11.22 16.26 38.11
7 CL  A-6(11) 9.30 17.60 34.02
8 cL A-6(9) 13.46 19.18 36.54
9 sC A-6(2) 3.39 13.58 25.30
10 cL A-4(7) 13.09 15.87 26.75
11 cL A-6(11) 11.59 20.76 37.19
12 cL A-6(12) 10.12 16.55 37.82

Fuente: Laboratorio de mecanica de suelos

Tabla 06: Resultados de la mecéanica de suelos-Clasificacion y CBR

CBR CBR
Calicata (95%) CB?O(},C,’)O%) (95%) CB?O(QQ)O%)
(0.1”) ' (0.2”) '

1 7.4 101 8.2 12.2

2 7.0 9.6 8.5 11.7

3 11.0 17.0 13.0 20.0

7 7.00 105 12.6 8.4

8 7.3 9.4 8.9 115

9 11.1 16.8 13.0 19.8

Fuente: Laboratorio de mecanica de suelos.

Pensando que el asfalto se va a ubicar sobre el terreno natural, se han

comprobado los estudios de CBR, con el objetivo de definir su C.B.R

(Razoén Soporte California) con la orientacién del técnico especialista en

suelos y los requerimientos indicados en la NTP utilizadas, designando un
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representativo valor CBR 95 % con un porcentaje de 8.47 % (promedio)
gue le pertenece a la localidad de Centro poblado La Unién, utilizado en el

calculo de disefio de pavimentacion en la zona de trabajo.
Interpretacion de los resultados

En las prospecciones ejecutadas se han encontrado 12 estratos de suelo,
de los cuales se han identificado 2 tipo de suelo clasificable, siendo del tipo
arena arcillosa, arena limosa, los de mayor incidencia que conforman la capa

de subrasante.

Ademas, los estratos sobre los cuales, se apoyard la estructura del
pavimento presentan una humedad natural en su mayoria inferior al éptimo
contenido de humedad del ensayo Proctor modificado, sin embargo, su
compacidad relativa es de grado medio debido a su alta sobre consolidacion.

En los estratos encontrados hasta la profundidad de exploracion se ha
observado y corroborado mediante los ensayos de laboratorio una

consistencia firme con Ic mayor a 1.0.
Andlisis estadistico de los tipos de suelos encontrados

En la siguiente distribucion se muestran los porcentajes de los 2 tipos de
materiales que conforman la capa de subrasante, de los cuales, se tiene la

siguiente distribucién:

Arcilla arenosa de baja Plasticidad: (A-6yA-4) 75%
Arena arcillosa: (A-6) 25%.
Nivel de Napa freatica (N.F.)

Hasta la profundidad explorada de las calicatas no se ha evidenciado el nivel
freatico, ni humedad alta por capilaridad que permita inferir su cercania. Sin
embargo, en caso de lluvias extraordinarias, se puede alterar esta condicion,
es por ello, que el ensayo de CBR se realiza en condiciones de saturacion

en laboratorio, las cuales son las méas desfavorables.
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Descripcion del perfil estratigrafico

A continuacién, se detalla el perfil estratigrafico de la capa de subrasante, el
cual esta de acorde con el trabajo de campo realizado en la zona del

Proyecto:
Calicata C -1 :( Av. Peru y Calle Bolivia)
0.00 — 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (9) poco humeda de color marrén a gris claro con arena fina,
32.8% de limos y coloides 67.2%, limite liquido 32.41% de alta plastica y

9.6% de humedad natural; compacto.
Calicata C — 2 :( Calle. Costa Rica y Calle Brasil)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (9) poco humeda de color marron a gris claro con arena
fina,31.1% de limos y coloides 66.8%, limite liquido 34.8% de alta plasticidad

y 13.95% de humedad natural; compacto.
Calicata C — 3: (Calle Estados Unidos y Argentina)
0.00 — 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A 6 (2) poco humeda de color marrén a gris claro con fragmentos de
roca volcanica llamada "toba, cristalina, dacirica" altamente porosa
disgregable facilmente con la mano. 14.1% de grava de tamafio méximo de
1 1/2" de forma angulosa, 45.4% de arena fina, 40.5% limos y coloides.
25.1% de limite liquido (compresibilidad baja). 2.4% humedad natural;

compacto.
Calicata C — 4: (Calle. San Salvador y Santo Domingo)
0.00 — 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 4 (7) poco humeda de color marron a gris claro con arena
fina,29.8% de limos y coloides 69.6%, limite liquido 26.85% de baja plastidad

y 12.51% de humedad natural; compacto plastico.
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Calicata C — 5: (Calle. Nicaragua y Argentina)
0.00 - 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (11) poco humeda de color marrén a gris claro con arena
fina,16.7% de limos y coloides 82.4%, limite liquido 36.49% de alta plastidad
y 9.55% de humedad natural; compacto pléastico.

Calicata C — 6: (Calle. Santo Domingo y Av. Peru)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (12) poco humeda de color marrén a gris claro, 27.9% de arena
fina, 69.2% de limos y coloides. 38.11% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 11.22% humedad natural; compacto.
Calicata C — 7: (Calle. Puerto Rico y Calle Bolivia)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (11) poco humeda de color marrén a gris claro, 30.7% de arena
fina, 69.0% de limos y coloides. 34.02% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 9.3% humedad natural; compacto
Calicata C — 8: (Calle. Paraguay y Calle Venezuela)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (9) poco himeda de color marrén a gris claro, 33.8% de arena
fina, 64.3% de limos y coloides. 36.54% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 13.46% humedad natural; compacto
Calicata C — 9: (Calle. Argentina y Calle Brazil)
0.00— 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (2) poco humeda de color marrén a gris claro, 47.8% de arena
fina, 39.9% de limos y coloides. 25.3% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 3.39% humedad natural; compacto
Calicata C — 10: (Calle. Colombiay Calle Bolivia)

0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.
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Suelo A - 4 (7) poco humeda de color marrén a gris claro, 30.5% de arena
fina, 68.6% de limos y coloides. 26.75% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 13.09% humedad natural; compacto
Calicata C — 11: (Calle. Panama y Calle Venezuela)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (11) poco humeda de color marron a gris claro, 16.2% de arena
fina, 83.0% de limos y coloides. 37.19% de limite liquido (compresibilidad
baja). No plastico. 11.59% humedad natural; compacto

Calicata C — 12: (Calle. Bolivia y Calle San Salvador)
0.00- 1.50m.- Arena arcillosa.

Suelo A - 6 (12) poco humeda de color marrén a gris claro, 27.8% de arena
fina, 68.9% de limos y coloides. 37.82% de limite liquido (compresibilidad

baja). No plastico. 10.12% humedad natural, compacto

Tabla 07: Resultados de ensayos de laboratorio estdndares

%

0,
/o Pa

Prospecci Estra Muestr PZS sa LL LP. IP H“;ge‘j SUC  AASHT
on to a : N %) (%) (%) S o
N (%)
W20
0
0.00— 67. 162 161
c-1 E-01 M-1 200 eee O s2a1 1§ ° 9.6 cL A-6(9)
0.00 - 66. 173 169
c-2 E-01 M-1 000 919 % 3z ] ° 1395 CL  A-6(9)
c-3 E-01 M-1  000-1.50m 85.9 43 25.10 1%6 117'4 2.4 SC A-6()
0.00- 69. 164 10.3
C-4 E-01 M-1 D00 ee4 % 2685 1 0 1251  CL  A-4(7)
0.00- 82. 16.0 A-6
c-5 E-01 M-1 000~ 91 2 3640 248 6 9.55 cL R
0.00— 69. 162 218 A-6
C-6 E-01 M-1 200 911 % ssm 1 b 1122 cL 2
c7 E-01 M1 000-1.50m 99.7 63' 34.02 12'6 12'4 9.30 CL  A6(11)

26



191

17.3

c8 E-01 M1 000-L50m 981 O 3654 13 A 1346 CL  A-6(9)
c9 E-01 M1 000-150m 877 o 2530 3% LT 339 sc As@)
C-10 E-01 M1 00o1som 991 o 2675 128 108 4309 L a4
c-11 E-01 M1 000150m 992 S0 3719 07 104 159 oL asa
c12 E-01 M1 000-150m 967 ©8 3782 165 212 4445 o ag)

5

7

Los materiales a usar para el paquete estructural del pavimento deben

cumplir los siguientes requisitos, y de no cumplir los pardmetros seran

rechazados para no afectar la estructura proyectada.

1. De los geosintéticos:

Estos materiales deberan cumplir los requisitos minimos establecidos en las

Normas Técnicas Peruanas, EG-2013 Especificaciones Generales de

Construccion, Normas ASTM y Normas AASTHO.

2. De la sub-base:

Estos materiales deberan cumplir los requisitos minimos establecidos en las

siguientes Tablas:

Tabla 08: Requerimiento granulométrico para sub-base granular

Porcentaje que Pasa en Peso

Tamiz Gradacion Gradacion Gradacion Gradacion
A B C D
50 mm (2") 100 100 --
25 mm (1") 78 - 95 100 100
9,25 mm (3/8") 30 - 65 40 - 75 50 - 85 60 - 100
4,75 mm (N°4) 25-55 30-60 35-65 50 -85
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2,00 mm 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 - 70
(N°10)

4,25 mm 8- 20 15 - 30 15 - 30 25 - 45
(N°40)

75 um (N°200) 2-8 5-15 5-15 8-15

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC

Ademas, el material también debera cumplir con los siguientes requisitos de

calidad:
Tabla 09: Requerimiento de Calidad para Sub-Base Granular
Requerimiento
Ensayos Normas < 3000 > 3000
msnmm msnmm
Ab[asién los NTP 50% MAXimo
Angeles 400.019:2002 0
. NTP op i
CBR de Laboratorio 339.145:1999 30 - 40% minimo
Limite Liquido NTP 25% maximo
9 339.129:1998 0
e .. NTP 0 L. 0 , .
Indice de Plasticidad 339 129:1998 6% maximo 4% maximo
Equivalente de NTP Of i O i
Arena 339.146:2000 25% minimo 35% minimo
Sales Salubles NTP 1% maximo
Totales 339.152:2002 0

* 30% para pavimentos rigidos y de adoquines. 40% para pavimentos

flexibles.

1. Dela Base:

Estos materiales deberan cumplir los requisitos de gradacion establecidos

en la siguiente Tabla:



Tabla 10: Requerimiento granulométrico para base granular

Porcentaje que Pasa en Peso

Tamiz Gradacion Gradacion Gradacion Gradacion
B C D

50 mm (2") 100

25 mm (1") 78 - 95 100 100
9,25 mm (3/8") 30-65 40-75 50 -85 60 - 100
4,75 mm (N°4) 25-55 30-60 35-65 50 - 85
2,00 mm (N°10) 15-40 20 - 45 25-50 40-70
4,25 mm (N°40) 8-20 15-30 15-30 25-45
75 um (N°200) 2-8 5-15 5-15 8-15

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC

* La curva de gradacién "A" deberd emplearse en zonas cuya altitud sea igual o

superior a 3000 msnmm.

El material de Base Granular debera cumplir ademas con las siguientes

caracteristicas fisico-mecanicas y quimicas que a continuacion se indican:

Tabla 11: Valor Relativo de Soporte, CBR (NTP 339.145:1999)

Vias Locales y Colectoras

Minimo 80%

Vias Arteriales y Expresas

Minimo 100%

Tabla 12: Requerimiento del agregado grueso de base granular

Particulas con

dos caras MTC E -210 40% minimo 50% minimo
(1999)
fracturadas
Ab[asién Los NTP 40% MAximo
Angeles 400.019:2002 0
NTP 0 , .
Sales Solubles 339 152:2002 0,5% maximo
Perdida con NTP 12%
Sulfato de Sodio 400.016:1999 maximo
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Perdida con
Sulfato de
Magnesio

NTP
400.016:1999

18%
maximo

Tabla 13: Requerimiento del agregado fino de base granular

Requerimiento

Ensayos Normas < 3000 = 3000
msnmm msnmm
indice Plastico NTP 4% maximo 2% maximo
339.129:1998 0 0
Equivalente de NTP 0% i Of i
arena 339.146:2000 35% minimo 45% minimo
NTP oh ki
Sales Solubles 339.152:2002 0,5% maximo
indice de MTC E — 214 35% minimo
durabilidad (1999) 0

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC

2. De los pavimentos asfalticos:

Estos materiales deberan cumplir los requisitos establecidos en las

siguientes tablas.

Tabla 14: Requerimiento para el agregado grueso de mezcla asfaltica en caliente

Requerimiento

Ensayos Normas Altitud
< 3000 23000
msnmm msnmm
Perdida con Sulfato NTP . .
0, A 0, A
de Sodio 400.016:1999 ~ L2%maximo - 10% maximo
Perdida con Sulfato NTP
o i o i
de Magnesio 400.016:1999 8% minimo - 15% minimo
Abrasion Los NTP
‘ 40% maxi % maxi
Angeles 400.019:2002 0% maximo - 35% maximo
indice de _
- 0, 1
Durabilidad MTC E214 - 2000 35% minimo
Particulas Chatas y NTP L
0,
alargadas * 400.040:1999 15% maximo
Particulas MTC E210 - 2000 Segun Tabla (Requerimiento
fracturadas para caras fracturadas)

Sales Salubles

NTP
339.152:2002

0,5% maximo
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L, NTP P
0,
Absorcion 400.021-2002 1,00% Segun Disefio
Adherencia MTC E519 - 2000 + 95

Fuente: Seccién 304 de las EG-2000 del MTC

La relacion a emplearse para la determinacion es: 5/1 (ancho/espesor o

longitud/ancho

Tabla 15: Requerimiento para los agregados finos de mezcla asfaltica en caliente

Requerimiento
Altitud

Ensayos Normas <3000 > 3000
msnmm msnmm
Equivalente de NTP Segun Tabla (Requerimiento
Arena 339.146:2000 equivalente a la Arena)
Angularldad_ del MTC E222-2000 Segun Tabla (Angqlarldad de
agregado fino Agregado Fino)
Adhesividad (Riedel v\ 2202000 4% minimo 6% minimo
Weber)
indice de .
Durabilidad MTC E214-2000 35 minimo
indice de NTP .
Plasticidad 339.120:1999  Maximo4 NP
Sales Salubles NTP 0.5% maximo
Totales 339.152:2002 =70
Absorcion NTP 0,50% Segun Disefio

400.022:2002

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC

Tabla 16: Requerimiento para caras fracturadas - MTC E210 — 2000

Requerimiento

Tipos de Vias <100 mm > 100 mm
Vias Locales y
Colectoras 65/40 20730
Vias Arteriales y 85/50 60/40
Expresas

Fuente: Seccién 304 de las EG-2000 del MTC
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Nota: La notacién “85/50” indica que el 85% del agregado grueso tiene una cara

fracturada y que el 50% tiene dos caras fracturadas.

Tabla 17: Requerimiento del equivalente de arena - NTP 339.146:2000

Tipos de Vias Equivalente Arena (%)
Vias Locales y Colectoras 45 minimo
Vias Arteriales y Expresas 50 minimo

Fuente: Seccién 304 de las EG-2000 del MTC

Tabla 18: Requerimiento del agregado fino - MTC E222 — 2000

Tipos de Vias Angularidad (%)
Vias Locales y Colectoras 30 minimo
Vias Arteriales y Expresas 40 minimo

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC

Gradacion

La gradacién de los agregados pétreos para la produccion de la mezcla
asfaltica en caliente serd establecida segun la Tabla siguiente, donde se

muestran algunas gradaciones comunmente usadas.

Tabla 19: Gradaciones de los agregados para mezclas asfélticas en caliente

Porcentaje que pasa

Tamiz
MAC -1 MAC - 2 MAC - 3

25,0 mm (1") 100
19,0 mm (3/4") 80— 100 100
12,5 mm (1/2") 67 — 85 80 — 100
9,25 mm (3/8") 60 — 77 70 — 88 100
4,75 mm (N°4) 43 -54 51 — 68 65 — 87
2,00 mm (N°10) 29 — 45 38 -52 43 - 61
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425 pm (N°40) 14 -25 17 -28 16 - 29

180 pum (N°80) 08-17 08-17 09-19

75 pm (N°200) 04 -08 04 -08 05-10

Fuente: Seccion 304 de las EG-2000 del MTC
Estudio de trafico

Se tiene un estudio de trafico variado obteniendo un calculo que al
construirse vias urbanas haran uso de las calzadas, vehiculos livianos y
pesados, teniendo conocimiento que en la actualidad se encuentra en
pésimas condiciones la superficie terrestre, generando una mala circulacion
vehicular ,en un futuro proyecto de pavimentacion tener en cuenta todos los
antecedentes al realizar el calculo de disefio de pavimento , con el objetivo
de cumplir con la demanda que se requiere en la localidad, brindando un
comodo traslado vehicular que positivamente usaran estas vias urbanas.
Obteniendo un IMD de 54 veh/dia.

Tabla 20: Registro de conteo de trafico

Tipo de Vehiculo IMD DIS'[F(I;:;CIOI’]
Automovil + Station Wagon 14 25.9
Camioneta (Pikup/Panel) 9 16.7
C.Rural 15 27.8
Micro 0 0
Bus 2E 0 0
Bus 3E 0 0
Camion 2E 16 29.6
Camioén 3E 0 0
IMD 54 100

Fuente: Estudio de trafico
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ASPECTOS DE LA DEMANDA

1.GENERALIDADES

Departamento:

Provincia:

Distrito:

Horizonte del Proyecto (en afios):

1.1 Determinacion del trafico actual

i) Resumir los conteos de trinsito a nivel del dia y tipo de vehiculo

Resultados de los conteo de trafico:

RELEL

Viernes

Tipo de Vehiculo Martes Miercoles Jueves

Automovil + Station Wagon

Domingo

Camioneta (Pikup/Panel)
C.Rural
Micro
Bus 2E
Bus 3E
Camién 2E
Camién 3E
TOTAL
N de Vehiculos/dia
6 Veh/dia
58
Martes -. - i — . .
Miercoles ——
Jueves Viernes
Sabado _______H_ || ‘u"eh,-‘dm
Domingo
Luna
ii) Determinar los fictores de correccion estacional de una estacion de peaje cercano al camino
F.C.E. Vehiculos ligeros: 1.0141 Ver1.1FC
F.C.E. Vehiculos pesados: 0.9811 Ver1.1FC
iii) Aplicar la siguiente formula, para un conteo de 7 dias
Evi
IMD; = IMDs«FC ~ IMDs=-%

Donde: IMDg= Indice Medio Diario Semanal de la Muestra Vehicular Tomada

IMDA= Indice Medio Anual

Vi= Volumen Vehicular diario de cada uno de los dias de conteo

FC= Factores de Carreccion Estacional
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Trafico Vehicular en dos Sentidos por Dia
Tipo de Ve liculo TOTAL  IMD, FC
Martes Miércoles  Jueves  Viernes  Sibade Domingo

Automovil + Station Wagon

Camione ta (PikupPane ]y

C.Rural

Miro

Bus 2E

Bus 3E

Camion JE

Camion JE

TOTAL 5 4 5 5 45 5 54 100.0

2. ANALISIS DE LA DEMANDA

2.1 Demanda Actual
Trifico Actual por Tipo de Vehiculo
Tipo de Vehicub IMD Distribucidn (%)
Automovil + Station Wagon
Camioneta (Pilop/Panel)
CRural
Micro
Bus 2E
Bus 3E
Camidn 2E
Camidn 3E
IMD
1.2 Demanda Provec tada
T=Tor(1+n)"
Donde: T, = Transito provectado al afio "n" en vehidia
Ty = Trinsito actual (afio base) en vehidia
1= afio futuro de provecceion
1= tasa armal de crecimiento de transito
Tasade Crecimiento x Regitn en® o= 0.97% |(Ver 12TC - Tasa de Crecimicnto Amal de la Poblacion) (para vehiculos de pasajeros)
r.=| 345% |[(Ver 12TC - Tasa de Crecimiento Amal de| PBI Regional) (para vehiculos de carga)
Proveccion de T rafico - Sitwcion SinProvecto

Tipo de Vehicub Al Al Aib 2 Aiio 3 Aiio 4 Aiio § Aiio 6 Aiio 7 Aiio § Ain9 Al

Trifico Normal

Automovil + Station Wagon

Camioneta (Pilop/Panel)

CRural

Micro

Bus 2E

Bus 3E

Camidn 2E

Camidn JE
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2.3 Demanda Proyectada " Con Proyecto”

Trifico Generado por Tipo de Provecto

Tipo de Intervencién

Tipo de Veliculo
Trifico Nornml
Automovil+ Station Wagon

;Existe via alterna?

[ o |

Trifico Provectado - Con Proyecto

Cannioneta (Pilup/Panel)

CRural

Micro

Bus 2E

Bus 3E

Camidn 2E

Camidn 3E

Trifico Derivado
Automovil+ Station Wagon
Cannioneta (Pikup/Panel)
CRural

Micro

Bus 2E

Bus JE

Camidn 2E

Camidn 3E

Trifico Generado
Automovil+ Station Wagon

Cannioneta (Pikup/Panel)

CRural

Micro

Bus 2E

Bus 3E

Camidn 2E

Camién 3E
IMDTOTAL

2.4 Proyeccion de In poblaciondel rea de inflluench o bepeficiarios directos

Proveccion de la pobhcidn

Adios

Pablacion

Proyeccion Pobheiin

k] 4

6

_Promedio
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Conteo de trafico vehicular

ITRAMD DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA
IEENTIDD N - E - CODIGO DE LA ESTACION POMA1
IUBICACION INTERSECCION DE LA CALLE BOLIVIA Y BRASIL- CHICLAYO POMALCA DIA Y FECHA 16 =] 2020
BUS SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTIDO AUTO TESLEL RURAL MICRO
WAGON PICK UP PANEL Combil 2E 2E 3E 4E 251/252 283 381/382 == 383 272 273 3T2
o001 ™
E
o1-02 N
E
02-03 N
E
03-04 ™ 2
E 1
04-08 ™ 2
E
05-06 N
E 2 1
0&5-07 ™ 1 1
E 1 2 2
07-08 N 1
E
OB-09 N g 1
E 4a
08-10 N 1 2
E 2
10-11 ] 1 1
E 2
11-12 ]
E 1 3
12-13 ™ 1
E 1
153-14 N 2 1 1
E 1
14-16 N 1 1
E 2
15-16 N
E 1
16-17 ™ 1
E
17-18 N 1
E 1
16-19 ]
E 2
19-20 N 1
E 2 1
20-21 N 2 2
E
2122 N 2 2
E 1
22-23 N
E
253-24 N
E
PARCIAL: 17 & 7 o 17 o o o 18 o o o o o o o o o




TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA
SENTIDO ™ =] E - CODIGO DE LA ESTACION POM1
UBICACION | INTERSECCION DE LA CALLE BOLIVIA ¥ BRASIL- CHICLAY O-POMALCA DIA Y FECHA 7| (] [ 2020
sTATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA | SENTIDO AuTo T RURAL MICRO — — —
PICKUP | PANEL | "o 2E ==3 E 2E 3E aE 2811282 2583 3s1/382 | ==383 272 273 3T2 =3T3
00-01 N
E
01-02 N
E
02-03 ™
E
03-04 N
E
04-05 N 1 1
E 2|
05-06 ™ 1 1
E
06-07 ™ 1
E 1
07-03 ™ 1 -
E 2| 1
03-09 ™
E
09-10 ™ z
E z
10-11 N g l
E
11-12 ™ 1
E
12-13 ™ 1 1
E
13-14 N
E 1 1
14-15 ™ 1] 1
E 1
15-18 ™ 1 1
E
18-17 ™ L
E 1 z 1
17-18 N 1
E 1
18-19 ™ 1 1
E z
19-20 ™
E 1
20-21 ™ L
E 1 1
21-22 ™ 1
E 1 1
22-23 ™
E
23-24 N
E
PARCIAL: 10 5] 8 [ 12 [ [ [ 13 [ [ [ [ [ [ [ [ [




TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA
f sEnTIDO N ——= e - CODIGO DE LA ESTACION PoOM1
IUE CACION | NTERSECCiON DE LA GALLE BOLIVIA ¥ BRASIL- CHICLAYO POMALCA DIA ¥ FECHA 18 & 2019

e CAMIONETAS BUs =0 SEWI TRAYLER TRAYLER
HORS SENTIDO AUTO | Vwncon | Pickup | PaNEL R MIGRO 2E ==3E 2E 3E aE 2s1/2s2 2s3 ssi/ssz | ==3s3 273 T2 ==3T3
oot N
E
o102 N
E
oz03 N
E
03-04 N 1
E
04-05 N
E
0s-08 N 1 2
E
0807 N
E T T
o708 N
E 1
oa- o8 N 1
E
oe-10 N
E 2
1011 N
E 2
1112 N
E 1
1213 N
E
1314 N 1
E 2
1415 N
E
1516 ™ 2 3
E
1E7 N 2 2
E
1718 N 1
E
1818 N 1
E 1
1820 N 1
E 1]
2021 N
E 1 1
2122 N
E
zz 23 N 2
E
2324 N
E
PARCIAL: z B o 12| o 15 o o o o o o
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ITRAND DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA
N senTiDo N = E - CODIGO DE LA ESTACION POM1
IUBII:ACICIN | INTERSECCION DE LA CALLE BOLIVIA Y BRASIL- CHICLAYO-POMALCA DIA Y FECHA 19 & 2020
STATION CAMIONETA S BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
ERCHIY EE Gl WAGON PICK UP PANEL T:l;anbll_ ——zad 2E ==3 E 2E 3E 4E 2s81/282 283 3s51/13s82 == 383 272 2T3 3T2 »=3T3
[sXe5] N
E
01-02 ]
E
0202 ]
E
0304 ]
E
04-05 N n -
E
05-06 N e
E 1 2
06-07 N
E
o7-08 N 1 1 T
E 1 2
0205 ]
E 1
05-10 N
E 2 2
10-11 N
E 1
1112 N 1 1
E
1213 ] 1 1
E 1
1314 N i
E 2
1415 ] £
E
1516 ] i N
E
1617 N El =
E
1718 N [T 1
E 1
1819 N T
E
19-20 ] 1 1 1
E
2021 N [T
E
2122 N =
E 2 1
2523 N E
E
2324 N =
E
PARCIAL: 6 2 8 0 15] 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0




ITRAMO DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA
ISENTIDO N - E - CODIGO DE LA ESTACION POMA1
IUBICACION INTERSECCION DE LA CALLE BOLIWIA Y BRASIL- CHICLAYO-POMALCA DIA Y FECHA 20 & 2020
STATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HoRA SENTIDO AuTo WAGON PICK UP PANEL %lémll_ MICRO 2E 2E 3E 4E 2s51/252 283 381/382 == 383 272 2T3 3T2
o001 [
E
01-02 ™
E
02-03 ™
E
03-04 ™
E
04-05 ™ 1 2
E
05-06 ™
E 2|
06-07 ™ 1 1| 4 1
E
07-08 ™ 1
E 2
08-09 ™ r 4 1
E 1
09-10 ™ 1]
E 1 2 2
10-11 N
E 1
11-12 N 1
E 1
12-13 ™ 1 1
E 2 1
13-14 ™ 1 1
E 1
14-16 ™
E 1 3 1
15-16 ™ 1]
E
16-17 ™ 1 1
E 1 1
17-18 N
E
18-19 ™ 1
E 2 1
19-20 ™ 4
E
20-21 ™ 1 1
E 1
21-22 ™ 2
E 1 1
22-23 ™
E 1
23-24 ™
E
PARCIAL: 8 S5 8 0 20 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0




TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION FPOMALCA
SENTIDO N - E - CODIGO DE LA ESTACION POM1
UBICACION | NTERSECCION DE LA EALLE BOLIVIA ¥ BRASIL- CHICLAY O POMALEA DIA Y FECHA 21 & 2018
STATION BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA | SENTIDO AUTO | wacon | Pickup | PaneL | TURAL MICRO 2E 2E 3E 4E 251282 283 3s1/382 [ =383 2r2 273 3T2
GEER N
o102 N
E
0203 N
E
03-04 N g
E
04-05 N £ g
E
0506 N
E E
0607 N 1]
E BT 1 BT BT
07-08 N E
E 1 ET ET
08-09 N E
E T
oo10 N El E
E o
10-11 N
E 1
1112 N £ g
E
1213 N £
E
1314 N 2| T
E
1415 N £
E T 2|
1518 N = =
E
1617 N E
E E 1 T
1718 N i
E b
18-19 N B
E
1920 N
E ET ET
2021 N
E 1
2122 N 1| E
E
S N
E
2324 N
E
PARCIAL: s s 14 o 10 o o o 10 o o o o o o o o o o




TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION POMALCA.
SENTIDO N = [E - CODIGO DE LA ESTACION FOMA
IUBII:ACICN | INTERSECCION CE LA CALLE BOLIVIA Y BRASIL- CHICLAY O-POMALCA DIA ¥ FECHA | 6 |

STATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTIDO AUTO e RURAL MICRO __=
PICK UP PANEL Combl 2E ==3E 2E 3E 4E 2s81/282 283 381/382 272 2T3 3T2
00-01 N
E
01-02 N
E
02-03 N
E
0304 N
E 2
04-05 N T E
E 1)
05-06 N T
E 1
06-07 N
E
07-08 N 1]
E 2
08-09 N =
E
05-10 N E E
E 4 1
10-11 N
E
1112 N T T E
E 1 1
1213 ™ 3
E
1314 N T T T
E
1415 N 1 =
E 1
1516 ™ 1
E
1617 ™ 1
E 1 2
17-18 N = E
E
18-19 N 1| E E
E 1 1
19-20 N
E
20-21 N 2| T
E 2
2122 N
E 2
2223 N T
E 1 1
2324 N
E
PARCIAL : 7] 9 15| of 21 0 0 0 of 0
SUMA = 62 30 57 o 101 o o o 113 o o o o o o o o

43



A) indice medio diario (Imd)

Tipo de Vehiculo

Automovil + Station Wagon
Camioneta (Pikup/Panel)
C.Rural

Micro

Bus 2E

Bus 3E

Camion 2E

Camidn 3E

TOTAL

Miercoles

Jueves Viernes

Sabado Domingo

Lunes

Martes

Miercoles

Jueves

N2 de Vehiculos/dia

Viernes

50

M Veh/dia

Sabado

58
I i

Domingo

61

| Veh/dia
—_—\
Lunes
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Estudio de impacto ambiental y vulnerabilidad.

Las acciones que crean mayores impactos perjudiciales existen durante la
construccion del proyecto al ejecutar sus partidas de edificacion urbana:
demolicion, excavaciones, veredas, cunetas y calzada. Los elementos que
causan impacto ambiental mas frecuente tenemos: El polvo, el sonido de la
magquinaria pesada, afectando muestra salud, en las vias respiratorias y sistema

auditivo.

Antes de la Construccion. Las acciones necesarias tomadas en la construccion

de las obras, creard una perspectiva de promesa de labor.

Durante la Construccion. Se genera un medio contaminante del aire (creado de
material unido en expulsibn), componentes que contaminan el aire

(manifestaciones de vapores y gas que causan contaminacion).

Después de la Construccion. Al mejorarse el pavimento, puede que se
incremente accidente de transito, al contar con la pavimentacién de la via, un
incremento y desarrollo en el aspecto econémico, mayor movimiento comercial,

aumento en el transporte publico y mas oportunidades laborales en la localidad.
Estudio de vulneralidad y riesgo

El proyecto de pavimentacion de la habilitacion Urbana se clasifica en un nivel

de vulnerabilidad Medio.

Respecto al nivel riesgo, el andlisis dio como resultado un riesgo MEDIO. Ello
ayudara a calcular pérdidas que se integrarian ante la ocurrencia de la realidad
de peligro y, por tanto, accedera evaluar los beneficios (precio de restauracion
remediada, beneficios no suspendidos, entre otros) de la afiliacion de las

calculadas de disminucién de peligro.
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Estudio hidrologico y drenaje

Los objetivos del estudio de Hidrologia e Hidraulica son establecer las tipologias
hidrologicas del sector donde se va ejecutar el drenaje superficial de la

carretera, asi como el dimensionamiento hidraulico de estas estructuras (cuneta

triangular).
Tabla 21: Precipitaciones maximas
Tr (afios)  Pmax(mm)
2 12.03
5 25.23
10 38.49
25 62.03
50 85.70
100 115.79
Fuente: SENAMHI-estacion Cayalti
Tabla 22: Estacion pluviométrica
Estacion Latitud Longitud Altitud Pen’o_do de Afios
registro
] o Eon . 79° 32' 90.00
Cayalti 6° 52' 50.86 49,25 menm. 1964 — 2019 56

Fuente: Datos recopilados del SENAMHI — Estacion Cayalti (actualizados a diciembre del 2019)

Determinacion de las Curvas IDF
Registros Histéricos de la Precipitacion Maxima

De las estaciones mas cercanas al proyecto Estacion Cayalti, para cada afio de
la serie histérica de 56 afios, se ha tomado el valor maximo de precipitacion
registrado en 24 horas. Es decir, se ha establecido el dia mas lluvioso de cada

afno (P max. 24h) mm.
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Tabla 23: Precipitacion registrada en la estacion Cayalti

N° Ao P max de 24 h (mm)
1 1964 8.70
2 1965 13.10
3 1966 11.40
4 1967 15.40
5 1968 2.00
6 1969 7.80
7 1970 5.30
8 1971 44.10
9 1972 78.20
10 1973 14.70
11 1974 5.80
12 1975 13.50
13 1976 20.10
14 1977 12.00
15 1978 10.50
16 1979 4.10
17 1980 4.30
18 1981 30.60
19 1982 3.00
20 1983 65.80
21 1984 15.00
22 1985 8.00
23 1986 4.50
24 1987 28.00
25 1988 7.20
26 1989 8.90
27 1990 3.70
28 1991 33.50
29 1992 9.10
30 1993 14.90
31 1994 17.00
32 1995 13.10
33 1996 5.50
34 1997 29.80
35 1998 77.30
36 1999 24.00
37 2000 33.80
38 2001 10.20
39 2002 7.50
40 2003 6.30
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41 2004 3.50

42 2005 3.30
43 2006 5.90
44 2007 30.80
45 2008 7.20
46 2009 9.90
47 2010 11.90
48 2011 8.60
49 2012 12.70
50 2013 14.00
51 2014 9.90
52 2015 4.60
53 2016 13.60
54 2017 42.40
55 2018 5.30
56 2019 7.90

Fuente: SENAMHI (actualizo a diciembre del 2019).

Intensidad maxima: | max (mm/hr)

Para calcular la intensidad de la lluvia se aplicaron los métodos tales como el

modelo basado en la Prueba de Bondad de Ajuste, el modelo de correlacion de

Gumbel, el modelo de Grobe, el modelo de Frederich Bell, el modelo del IILA-

SENAMHI-UNI. El criterio de la eleccién del modelo se basd en considerar en

eliminar el valor extremo y luego de los restantes obtener un promedio.

Finalmente, el método que mas se acerque a dicho promedio se escogera como

la intensidad méxima de disefo.

Tabla 24: Resumen de los modelos para la estimacion de | max.

MODELO PARA LA ESTIMACION DE | max.

Tr Valor
(afios) PBA a escogido
B.A.y lILA-S
DMAE. CORREL. GROBE F.BELL UNI Prom.
10 38.49 12.62 19.05 16.76 18.85 16.82 18.85

Fuente: Elaboracion propia.
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El modelo escogido corresponde al del IILA — SENAMHI- UNI, cuyas curvas I-D-F se

muestran en la figura 09.

75
65
Tr = 2 afios
55
— Tr =5 afios
<
4%E Tr =10 afios
E
ko]
353 Tr = 25 afios
‘0
c
)
2‘3§ ——Tr = 50 afios
15 = Tr = 100 afios
5

5 10 15 20 25 30 50 55 60

Dursa?cic‘)n%r%in) 45
Figura 09: Curvas I-D-F obtenidas por medio del modelo de IILA - SENAMHI — UNI para la estacion

meteoroldgica Cayalti

DISTRIBUCIONES DE MEJOR AJUSTE POR LOS DIFERENTES METODOS ESTADISTICOS
PRECIPITACIONES MAXIMAS "P" PARA DIFERENTES "Tr" Y DISTRIBUCIONES (EN mm)
,Tr NORMAL LE;::ELME LES:MHATLM: GAMMA2 | GANNAS Pt:GR:l;ITI:O cume, | “CARTMO | oo
(anos| PARAMETROS | PARAMETROS | | RAMETROS | PARAHETROS I GUMBEL | ocaRTHO
DELTA TEGRICO DE CADA DISTRIBUCION (o P:‘l"::m“
0.09260 0.0820 0.15720 0.10826 0.06980 01913 0.0626
2 1217 12.39 14.59 11.95 12.03 15.39 1113 12.03
) 25.82 2558 2873 29.15 25.23 32.39 2.3 25.23
10 EJSSSTEA 31.32 3172 38.74 12,99 3849 4364 38.04 38.49
% 5.27 51.32 51.56 61.81 62.03 57.86 70,61 62.03
30 n.22 15.23 61.05 16271 85.70 68.42 I 85.70
100 89.46 96.14 7041 90.85 115.79 78.89 176.15 115.79

Figura 10: Precipitaciones maximas
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Fuente: Elaboracion propia

200

— Registro historico

= LOG NORMAL 2P

——— LOG NORMAL 3P

GAMMA 2P

5

—— GAMMA 3P

Precipitacion (en mm)

—LPT2

—— GUMBEL

2 LOG GUMBEL
1 10 100

Periodo de Retorno (Tr, en afos)

Figura 11: Distribuciones de mejor ajuste por los diferentes métodos estadisticos

La funcion probabilistica que mejor se adapta a los datos historicos en las
condiciones que estan actualmente en rangos muy grandes entre maximas y
minimas, es la de LOGARITMO PEARSON TIPO lll, con una precipitacion
maxima de disefio (P disefio) para un periodo de retorno de 10 afios, cuyo valor
es de 38.49 mm.

Tabla 25: Precipitacion de disefio para las obras de arte y drenaje

Tipo de Obra de Arte y Tr (afios) P disefio (mm.)
drenaje
Cuneta para drenaje pluvial 10.00 28.49

Fuente: Elaboracion propia.

50



. . Longitudde |Pendiente | Coef.(C ; Imax | Caudal"Q"

Calle a intervenir cale(m) | S mim) Escorre{nt}ia Tc (horas) | Area (Km2) (mmihr) | enmds
Coberturas de todo la zona en ambos lados de las calles 0.830 1.000 0.0005 38.49%0 0.004
Bolivia 502.000 0.0055 0.810 0.431 0.0004 89.336 0.008
Argentina 538.000 0.0055 0.810 0.446 0.0004 86.295 0.008
Costa Rica 150.000 0.0055 0.810 0.23% 0.0001 163.430 0.004
\enezuela 290.000 0.0055 0.810 0.327 0.0002 117538 0.006
Santo Domingo 580.000 0.0055 0.810 0.467 0.0005 82.405 0.008
PuertoRico 278.000 0.0055 0.810 0.321 0.0002 120,048 0.006
Paraguay 280.000 0.0055 0.810 0.322 0.0002 119619 0.006
San Salvador 192.000 0.0055 0.810 0.266 0.0002 144,453 0.005
Nicaragua 272.000 0.0055 0.810 0.317 0.0002 121.365 0.006
Colombia 274.000 0.0055 0.810 0.318 0.0002 120,921 0.006
Panama 278.000 0.0055 0.810 0.321 0.0002 120,048 0.006
Mexico 63.000 0.0055 0.810 0.153 0.0001 252178 0.003
Brasil 275.000 0.0055 0.810 0.319 0.0002 120.701 0.006

Figura 12: Determinacion de los caudales aportantes
Fuente: Elaboracion propia.

Finalmente, el caudal maximo aportante corresponde a 0.009 m?/s, el cual se
estimé como la suma del caudal de 0.041 m3/s para los pavimentos y 0.064 m3/s

para techos y/o coberturas.
Obras de drenaje propuestas

A lo largo de la pavimentacion, se propone implementar las obras de drenaje
necesarios, conformando el sistema de drenaje de las calles indicadas en la
tabla N°07, las cuales son la calle Bolivia, Argentina, Costa rica, Venezuela,

Paraguay, México, San salvador, Brasil, Nicaragua, Santo Domingo.

a) Cunetas
n= 0015 g 2
smm= 00085 flo_yeletyi| 7
2= 250 | t41e 22
y(ms= 020

Parametros de disefio
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Formula a aplicar:
Q =0.009 m3/s

Luego se verifica que el caudal calculado es mayor que el caudal maximo

aportante, es decir:

Q = 0.041 m%/s > Q max aportante = 0.009 m3/s

1.1 indice medioc anual : IMD, = IMD, = FC
Vi
IMD_ = z
7
Donde: IMD 5 = Indice Medio Diario Semanal de la Muestra Vehicular Tomada
IMDa = Indice Medio Anual
Vi = Volumen Vehicular diario de cada uno de los dias de conteo
FC = Faciores de Comeccion Estacional
\ F.C.Vehiculos ligeros: 1.0095 |
\ F.C.Vehiculos pesados: 1.0158 |
Tipo de vehiculo Total de la semana IMD 5 FC IMD
Automovil + Station Wagon 77 11.00 1.0095 11.10
Camioneta (Pick Up/Panel) 57 8.00 1.0095 5.08
Combi Rural 101 14 .00 1.0095 14.13
Micro 0] 0.00 1.0158 0.00
Bus 2E 9] 0.00 1.0158 0.00
Camion 2ZE 113 16.00 1.0158 16.25
TOTAL 348 49.00 50.00

2. Disefio del pavimento flexible:
2.1 Factor de crecimiento "Fc"

1+ 1)1
po_ (1+1

T

Donde: r: tasa de crecimiento anual, %%
n: periodo de disefio en afnos




2.7 Determinacion del Niumero Estructural Calculado:

La ecuacion basica para el disefio de la estructura de un pavimento
flexible es la siguiente:

APSI
log|u[42 ] s]
log,,(Wy) = 2,8, +9.36log,, (SN +I]—(].2+—']U'94—"+ 2.32log,,(M,)-8.07

(SN+1)*"

\Como datodeentradae 8470 % |

Modulo resiliente (Mr)= 10028.51 psi |




2.2 Trafico total (W18):

Vehiculos | Vehiculos ESAL Factorde | ESAL IMDA

- crecimiento -
Diarios Anual Anual Disefio

Vehiculo ligero ( autos, can 33 12159.428 12274 94 1146 140718.45
Camion ligero de 02 ejes 0 0 0.00 11.46 0.00 ‘
Camion mediano de 03 eje 0 0 0.00 1146 0.00
Camion pesado de 04 ejes| 16 5932.272 6026.00 11.46 69081.36 |
Total 495663 18091.7 18300.94 209799.81 |

Tipo de vehiculo

Cuadro 6.1
Factores de Distribuciéon Direccional y de Carril para determinar el
Transito en el Carril de Disefio

Factor
Namero de
cartles por Direccional

sentido (Fd)

1.00

1.00
1 calzada

1.00

(para IMDa total de

la calzada) 190

0.50

0.50

Wig = Fq* F.» Wyg

Fd = Factorde distribucion direcional. Fd = 1.00
Fc = Factor de distribucion del carmil. Fc = 0.50
W18= Trafico total en ambas direciones para el peroiodo de disefio.

[ Wis8=  104899.91

2.3 Factor de confiabilidad "R"

Para el porcentaje de confiabilidad es necesario el uso de una tabla proporcionada porla guia AASHTO
para el disefio de estructuras de pavimento.
Cuadro 12.6
Valores recomendados de Nivel de Confiabilidad Para una sola etapa
de diseino (10 o 20 ainos) segun rango de Trafico

TiPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS

Teo 75,000 150,000
Caminos de Bajo ‘E‘“ 300,000
Volumen de Tws 300,001 500.000
Transito T 500,001 750,000
Tee 750 001 1,000,000
Tos 1,000,001 1,500,000
Tre 1,500,001 3,000,000
3,000,001 5,000,000
Tra 5,000,001 7.500.000
Tes 7,500,001 10°000,000
Resto de Caminos Ten 10000,001 12'500,000
Ten 12'500,001 15'000,000
T2 15'000,001 20°000,000
Ten 20'000,001 25'000,000
Teie 25'000,001 30'000,000
Teys >30'000,000
Fuente: Elaboracion Propia, en base a datos de la Guia AASHTO 93

NIVEL DE
CONFIABILIDAD (R)

[ R (confabilidad)=] 70.00% |

2.4 Desviacion estandar "Zr":

La desviacion se determina segtn el nivel de confiabilidad hallado, para ello se muesta la siguiente tabla:
Cuadro 12.8
Coeficiente Estadistico de la Desviacion Estandar Normal (Zr)
Para una sola etapa de disefio (10 o 20 afos)
Segun el Nivel de Confiabilidad seleccionado y el Rango de Trafico
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Dicefio de Pavimento F
Ecuacdidn AASHTO 23
Confiabilidad [2r] v Desviacidén Estandar [Sa]

Servidabilidad Inicial v Final
PSI Inicial: 3.8

PsSI Final: 2

Seleccionar dato que tiene

Espesor D s Eje W18

W 183 109164 10

Resultado

plg

Zr: -0.524

-
So:  |0.45

Modulo de Reacdon de la Subrasante
K 10028.51 pdi

pci= Libras fpulgadas~3 [Ib/plg-"3]
psi= Libras fpulgadas~2 [Ib/plg~2]

plg= Pulgadas

SN calculado 1.878 |

2.8 Determinacion del Niumero Estructural
Los datos obtenidos y procesados se aplican a la ecuacion de disefio
AASHTO y se obtiene el NUmero Estructural, que representa el
espesor total del pavimento a colocar y debe ser transformado al
espesor efectivo de cada una de las capas que lo constituiran, o sea
de la capa de rodadura, de base y de subbase, mediante el uso de los
coeficientes estructurales, esta conversion se obtiene aplicando la
siguiente ecuacion:

SN = arxXd;+a;Xxdzxmy+azxdsxms

Donde:
ay, az, as
dy, da, ds

mz, M3

coeficientes estructurales de las capas:
base y subbase, respectivamente

espesores (en centimetros) de las capas:

base y subbase, respectivamente
coeficientes de drenaje para las capas
subbase, respectivamente

Tabla 13.5. Calidad del drenaje.

superficial,
superficial,

de base y

Calidad del drenaje

Tiempo que tarda el agua en ser evacuada

Excelente 2 horas

Bueno 1 dia

Regular 1 semana

Pobre 1 mes

Muy malo

El agua no evacia

Tabla 13.6. Valores de m recomendados para corregir los coeficientes estructurales

Fuente: AASHTO, 1993

de bases y subbases granulares.

j I ti I i
Carsceritics | T o o ametod rén 18 sotoracion
Menos del 1% 1-5% 5-25% Mas de 25%
Excelente 1.40 - 1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
Bueno 1.35-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Regular 1.25-1.15 1.15-1.05 1.00 - 0.80 0.80
Pobre 1.15-1.05 1.05 - 0.80 0.80 - 0.60 0.60
Muy malo 1.05-0.95 0.95 -0.75 0.75-0.40 0.40
ml = 1.20 m2 = 1.20
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Parabase: |a1(1/cm)=| 0.1700
a2 (1lem)=| 0.0520
a3 (1lem)=| 0.0470

SN calculac  1.878 |

|SN prop=  2.661 | , luego SN prop > SN calculado por lo tanto cumple

Espesor de carpeta asfaltica (cm)=  5.00  equivalente en (pulg)= 1.969
Espesordebase (cm)= 1524  equivalente en (pulg)= 6.000
Espesorde subbase (cm)= 1524  equivalente en (pulg)= 6.000

2.9 Seccion Tipica: (Medidas Finales)

CARPETA ASFALTICA

5.00 cm
BASE GRANULAR 15.00 em
SUB BASE GRANULAR 15.00 cm

Subrasante

Figura 13: Espesores del pavimento flexible

Tabla 26: Espesores del pavimento flexible

Capas del pavimento Espesor (Cm)
Capa asféltica 5

Base 15

Sub base 15

Fuente. Disefio de pavimento.
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Vehiculos por
traccisn de sangre (1)

Vehiculos impulsados por
traccién animal

Aguelios cuya propulsion proviene de bestias de tiro

Bicicletas o similares

Aquellos cuya propulsion proviene del ser humano tales comao
bicicletas, triciclos, patines, carros de mano y camefillas.

Vehicules
automotores (1)

Menores (2)

Vehiculos Menores Automotores

\ehiculo provisto de dos, tres o cuatro ruedas. provistos de asiento /o
montura para el uso de conducior y pasajeros segun sea el caso, tales
como: bicimotos, motonetas, mofocicletas, triciclos motorizados.
cuatrimotos y similares

Furgoneta

Vighiculo automotor para el transporte de carga liviana, con 3 6 4
ruedas, con motor de no mas de 500 centimetros cibicos de dlindrada

Automovil

Vehiculo automotor para el transporte de personas. normalmente hasta
de 6 asientos y excepcionalmente hasta 9 asientos.

Station Wagon

\ehiculo automotor derivado del automovil que al rebatir los asientos
posteriores permite ser utilizado para el transporte de carga.

Camioneta Pick Up

Vehiculo automotior de cabina simple o doble. con caja posierior,
destinada para el ransporie de carga liviana y con un peso bruto
wehicular que no excede los 4,000 Kg.

Camioneta Panel

Vehiculo automotor con carroceria cemradapara el transporte de carga
liviana, con un peso bruto vehicular gque no excede los 4,000 Kg.

Mayores (2)

Camioneta Rural

Vehiculo automotor para el transporte de personas de hasta 16 asientos
¥ cuyo peso bruto vehicular gque no excede los 4,000 Kg.

\Vehiculo automotor para el transporte de personas de mas de 16

ICensass asienfos, ¥ cuyo peso bruto vehicular exceda los 4,000 Kg.
Vehiculo autopropulsado motorizada destinado al transporte de bienes
Camidén con un peso bruto vehicular igual o mayor a 4,000 Kg. Puede incluir una

carroceria portante.

Remolcador o Tracto Camion

Vehiculo motorizado disefiado para remolcar semiremolques y soportar
la carga gue le trasmiten estos a traves de la guinta rueda

Remolque

Semiremolque

Vehiculo sin motor disefiado para ser halado por un camién u ofro
wehiculo motorizado , de tal forma gue ninguna parte de su peso
descanse sobre &l vehiculo remolcador.

Vehiculo sin motor y sin eje delantero, gue se apoya en el remolcador
trasmitiéndole parte de su peso, mediante un sistema mecanico

denominado tomamesa o quinta rueda.

VehiculosEspeciales (3)

Aquellos que pueden afediar sensiblemente al fréfico a causa de sus grandes. dimensiones, de su lentitud
de movimiento, o de ambas cosas a la vez. Se incluyen los tractores agricolas con o sin remolgue, los vehiculos
gigantes de transporte v la maquinaria de construccian, entre otros.

NOTAS

“(1) Ver art. 5 del Reglamento Nacional de Vehiculos

“(2) Veer art. 6 del Reglamento Nacional de Vehiculos
"(3) No previstos en el Reglamento Macional de Vehiculos

Figura 14: Clasificacion vehicular

km/h

50
60
70

90
100
110

120

p (%) en subidas p (%) en bajadas

f 3 4 5 6 T 8 9 10 -3 -4 -5 -6 -7 -8 -9 -10
0.40 | 29 29 29 29 28 28 28 28 30 31 31 31 32 32 32 33
0.38 | 43 43 42 42 42 41 41 41 46 46 47 47 48 49 49 50
0.35| 61 60 59 59 . 58 58 57 57 65 66 68 69 70 71 73 74
0.33 | 81 80 79 78 77 76 75 75 89 91 92 94 96 98 101 | 103
0.31 | 105 | 104 | 102 | 101 99 a8 97 96 117 | 120 | 123 | 126 | 129 | 132 | 136 140
0.30 | 132 | 130 | 128 | 126 | 124 | 122 | 120 | 119 149 | 152 | 156 | 161 | 165 | 170 | 176 | 182
0.30 | 159 | 156 | 154 | 151 | 149 | 146 | 144 | 142 181 | 185 l 190 | 195 | 201 207 | 214 222
0.29 | 192 | 189 | 185 | 182 . 179 | 176 | 173 | 170 221 | 227 . 233 | 241 | 248 . 257 | 266 | 277
0.28 | 230 | 225 | 221 | 216 . 212 | 209 | 205 | 202 267 | 275 . 283 | 293 | 303 . 315 | 327 | 341
0.28 | 266 | 260 | 255 | 250 | 245 | 241 | 237 | 232 310 | 320 | 330 | 341 | 353 367 | 382 | 398

Figura 15: Distancia de visibilidad de parada en terreno con pendiente (m)
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1 (J———-ﬁ\ 2 - — 3 {_————-\\ R
T T T T
Km'h m's Metros Metros Metros Metros
30 85.33 - — 13 20
40 11.11 - - 20 235
20 13.88 33 20 23 30
60 16.66 45 60 30 33
a0 2222 [518] 80 - -

Figura 16: Longitudes minimas de tangentes

Coef.Friccion
V({Km/hr) Transversal
f max

Figura 17: Radios minimos

CURVAS DE DOS CENTROS

Figura8.2.2

Figura 18: Curvas de dos centros
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CURVAS CIRCULARES SIMPLES

Figura 8.2.1

Figura 19: Curvas circulares simples

CURVAS DE TRANSICION

TIPO CLOTOI

DE

CUADRO 8.2.6

Figura 20: Curvas de transicion

T avemos R A Teas R e e
Ancho Minimo
CLASIACIONDE | Velsdaa | Anche | "o Carilon| e Carl | cho o s
/ (KmiHr) (Mis) Pista Normal Solo Bus (mts) (5)
3 (Mts) (2, 3) (Mis)
30 A40 3.00 275 3.50 (4) 6.50
40 A 50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
50 A B0 3.30 3.25 3.50 6.75
60 a7l 3.50 3.25 3.75 6.75
70 aB0 3.30 3.50 3.7 7.0
80 aB80 360 3.50 375 7.25
90 a 100 360 3.50 Mo aplicable No aplicable
Figura 8.2.3 Figura8.2.4 Figura 8.2.5

Figura 21: Anchos de carriles
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Ancho Minimo de Bombeo %
o e | Preciitacion <500 Preciitacion > 50
mmaio mm'aio
275
Pavimento superice 20 25
Tratamiento superficial 25 (M 25=30
Afirmado 30=-35(1) 30-48

(1)En dimas definitivamente deséricos se puede rebsjar los bombeos hasta
un mirimo de 1.0 % para pavim entos superiotes y 2% para el redto

Figura 22: Bombeo de la calzada

Tabla 27: Cuneta triangular

a: ancho= 0.50 cm
d: profundidad 0.20 cm

Fuente. Disefio de obras de arte

. @ e . BT

Figura 23: Estructura de cuneta tipo triangular

A. PRESUPUESTO

Para la preparacion del presupuesto se ha trabajado con las propuestas y
cotizaciones obtenida de las ferreterias y centros del proveedor de Materiales
de construccion que se ubican en el entorno al sector del proyecto, de igual
manera con los equipos de linea amarilla y blanca, obteniendo un importe total
para su ejecucion de S/. 6’942,121.37, con un periodo de ejecucion de ciento

cincuenta (150), dias calendarios.
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PRESUPUESTO
DISERNO DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA UNION SECTOR 1 -DISTRITO POMA LCA-CHICLAYO-LAMBAY EQUE-2020

Costoal: ' 15-11-20
CLIENTE: TESISTA RUIZ RlIQUEN, JORGE WILFREDO
LUGAR : CENTRC FOBLADO LA UNION SECTOR 1

DESCRIPC ION COSTO
UNITARIO

IMPLEMENTACION DE LAS MEDIDAS PARA PREVENCION ¥ CONTROL FRENTE & LA
PROPAGACION DEL COVID12 DURAN TE LA EIECUCION

SENALIZAGION DURANTE LA EJECUGION DE LA OBRA

SENALIZACION Y DELIMIT ACION DE SEGURIDAD EN OBRA COVID 10
LIMPIEZA ¥ DES INFEC GION DURANTE LA EJECUGION DE LA OBRA
DESINFECCION DIAR 1A OFICNAS ADMINISTRAT WAS { SOLUCION ALCOHOL T0%)
DESINFECCION DIAR A EN AREA DE TRABAJO {AGUA Y LEJIAY

INSUMOS VAR I0S DE LIMFIEZA Y DESINFECCION

EQUIPOS DE PROTEGG ION PERSONAL

ECQUIFOS DE PROT ECCION FERSONAL PARA COWI 19 (OBRERO Y STAFF)
INSUMOS ¥ EQUIPOS PARAEL AREA DE S5TT

INSUMOS ¥ EQUIPOS PARAEL AREADE SST

SERVICIOS ADICIONALES

PRUEBAS, VACUNAS ¥ EXAMENES

EXAMEN MED ICO CCUPACIONAL

PRUEBA RAPIDA PARADESCARTEDE COVID 19

WACUNA DE NEUMOCOCD

PERSONAL DE OBRA

MED ICC OCUPACIONAL

EMNFERMER O PERMANENTE

PREVEMNCIONIST A DE OBRA

WVIGILANTE

DOBERAS PROVISIONALES

ALMACEN DE OBRAY CASETA ADICIOMAL PARA GUARDIAMIA 5
CARTELDE OBRA 3 E0x2.20 1
UMPIEZA DEL TERREND MANUAL 21303.94
CAPACITACION EN SEGURIDAD ¥ SALUD 1
OBRAS PRELIMINARES
MOVILIZACION ¥ DESMOVILIZACION DE EQUIPOS ¥ MAQUINARIAS 1
TRAZO ¥ REPLANTED DURANTE LA EJECUCION DE OBERA 54774.84
DEMOUCION CONSTRUCCION EXISTENTE 28631
ACARRED DE MATERIAL EXCEDENTE 41228
ELIMINACIOM DE MATERI AL EXCEDENTE 41228
MOVIMIEN TOS DE TIERRAS
EXCAVACION PARA EXPLAMNACIOMNES EN MATERIALSUELTO 1943111
PERFILADO ¥ COMPACTADD DE SUE-RASANTE 31437.04
EMSAYOS DE DEFLECTOMETRIA 4.2
COMFORMACIOMN DE TERRAPLEN [Material de Cantera) 29277
ACARRED DE MATERIAL EXCEDENTE 23317.33
ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE 23317.33
OBRAS DE ARTE
VEREDAS
PERFILADO ¥ REFINADD 9307.20
ENCOFRADOD Y DESENCOFRADOD 278340
COMCRETO CLASE (F'C =175 KG/CMZ) 1300.3
JUNTA DE DILATACION E=1" [Incluye sellado) 3240
BASE GRANULAR e=0.15 m (no Incluye trans porte) 1308.3
CUNETA TRIANGULAR DE CONCRETO
PERFILADO ¥ REFINADD 10547.68
ENCOFRADO ¥ DESENCOFRADOD 275.2
COMCRETO CLASE (F'C =175 KG/CMZ) B17.65
JUNTA DE DILATACION E=1" [Incluye sellado) 2726.9
SARDINELES
ENCOFRADOD Y DESENCOFRADOD 2542.6
ACERD DE REFUERZD fy=4,200 kgfcm2 1040681
COMCRETO CLASE (F'C =175 KG/CMZ) 550.52
JUNTA DE DILATACION E=1" [Incluye sellado) 2987.7
PAVIMENTOS
SUB BASE GRANULAR e=0.15 m [no Incluye trans porte) 472456
BASE GRANULAR e=0.15 m (no Incl uye trans porte) 472456
IMPRIMACIOMN ASFALTICA 31437.04
CARPETA ASFALTICA EN CALIEMTE (MAC) =500 cm 157486
SENALIZACION

o
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ot
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ot

m |

o

MARCAS EM EL PAVIMENTO 337186
OTROS
ESTUDIO IMPACTO AMEIENTAL

COSTO DIRECTO 4,985,723.4771

COSTO DIRECTO ~ 4,985,723.48
UTILUDAD(10%)  498,572.35
GASTOS GEMERALES (23¢)  398857.878
5,883,153.70
IGV (182%6) _ 1058967.667
SUBTOTAL §,342,121.37

AEEBEEEEEEEEEEEEE AR BB R B EE

El monto del presupuesto ascdende s/.56,942,121.37 (Seis millones novecientos cuarenta y dos mil ciento veintiun con 377100 nuevos soles.)
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CHICLATO: - LAMBAYEGUE e
Sk s 1 OERAS CMILER T 12
Purica MM SEHALITACION ¥ DELBATACIIN OF SERURIDAD EX DERA COVID 18
Randimierin [ Ko, Ed. Cottn unitania diecle o ak 10,054,801
Codips Desanpzitn Recurss Uridad Cuadrilla Cantidad Pregiz 8L Faroial 8.
Wano @ Obra
IR DRk CRPETAT i+ 8 1.0030 2893 %813
il ke H FECH I 503D 1070 13408
18LH
Nilzrighas
[i ikt o CNTA SERGLIZED0RA 5 OE 00 METROS w L0030 159000 10200
[ g akelied EAMKER DE 20030 Gt Wi 13,0030 430 L]
i i ket v EAMKER DE 20110 CW [TH] 1430 58,00
[iFiigkeie) IMFREEIGH DE METERLEL HFORMETA 111 T Fll i
[ kei v CECHACOE 120 4, [IL1:| 5135 1,H7e0
[iFipReiE ) EARRERE EXTEMBIELE PARA COHOE 1L 2090 A13E0
[iFiig ke k] FINTUS: PLRA BEFIGLETICE pel 4130 FiiER ]
Ml 112023 GOMDE OE SERURICAD OE 500K, CON CINTRREFLECTIVA  yad 158010 aar 43T
BERLTD
Pt oeam DEBIMFECCAON DASALA DFICHAS ADMMIETAATIVAS [BOLUCION ALCOHOL T}
Ferditierin  mesDI& WO, EQ. Camio aritarig dinecta gy, mes 1,502.28
Codips Desanpzitn Recurss Uridad Cuadrilla Cantidad Pregic Bl Faroial 3.
Mano @ Obra
IR DR ke i CERLTET I 1.0030 2893 513
IRl ke b CFERARID i 120030 34 3440
iRl FECH i 220030 1070 il
1 W]
Milerighes
i Fii ke Y ALECECL 73" | 53,0010 1530 Tea.E0
TeRE0
Equizas
30400202 ATOMIZAD DR HLUESSHAME hm 120030 35D 300
D3040 200 HERRAUIENTAE MANLALES L5 b 20,0030 e 11555
18456
Purica ez DEBIMFECCHIN DOARLA EX ASEA DE TRABAJD (AGUA Y LEJIA)
Feandimierin mesDls Ka, EQ. Carhr uniiaria direca gag,; meza 1.7821%
Cidige Desanipaion Recurss Unitad Cuadrilla Cantidad Breaia 8L PBaroial 2i.
Mano S Obra
IR D ke iy CEPLTET [ L0030 293 L ]
IRl ke GFERARID i+ 8 348 3440
[l ke L FECH i+ 8 30030 1070 ENLED
TR14R
Nilzrighas
ikl LEJI& | 53,0030 10430 2.0
[ gheiE Ty A2UE | 1,202.0000 nar o Rl
EMI0
Equizas
E000s0aE ATOMZAD DR HUESSWAME hm 320030 35D 10520
30D SO0k HERRAMIENTAE MANLALES w1, 50030 TEAD k1.
18467
Prriea 0e2m IRSUMDE VERIDE DE LUNFIEZA ¥ DESINFECTION
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Epmean g 190 PROVECTO: "I 0 DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA UMION, DETRITD DE POMALCA -
CHICLATD - LAMBAYEGUE HOp"
T 081 OERAS CIMLER AR 2RI
DA Ka. E. Costo unitara decic i 40 1E 258,481
Desaripaitn Recurse Unidad Cuadrilia Cantizad Preaia 8L Faroil 8.
Materiales
AGUE FARE LAVADD DE MAMDE | 15, D02.003D0 [i fei)
ATOMIZADDA PERSOMAL M. ALCOHOL AL 705 EM EURTIDCR i 3 1320
&0m
WENTILADOR DE TECHD [IL]:| SEaaz
JAETH LIZUIDD O 220 mi [IL]:| T
JAECH LISVIDD DEEMFECTARTE | 1030
DETEAGERTE MOUETRIEL X SAC0 15 K3 L H TaIr
LEJIA IKDUETRIAL pel 1445
ACDD MJRIATIZD pel 1700
MEa PAFEL TOHALLA ROLLO DE 150 5 200 o, = 1330
DI Eanaz FAFIEL TOHALLA ol 3ab
[T PAFEL HIGEMICD ROLLODE 152 5 20078, "8 ]
DEDEanas EQLEA PLAETICA OE BAELRA - SRAMCE [IL]:| 1 i
DEDioanae EQLEA PLABTICA OE BREURA - CHICA [IL]:| [i Fed]
MEZAFORD 111} 1753
DIEFENEADCR DE PAPEL TOHALLE 111} [=F]
DIEFEMEADCR DE PAPEL RIGISHICO [IL]:| a0
DIEFEMEADCR DE JAS0M LIDUIDD [IL]:| =500
EZCDEAE 'L | 1420
RECOGEDOR DEEASURA 111} 230
TACHDE OE ARSS [DE 30 4 107 om OE ALTURE] CPE0AL [IL]:| a0
TACHDE DE ARSE (D= A0 o DE ALTUAA] [IL]:| 800
FRAMELA EM TEADD PLAMD FARA LIMPEZA i 54D
Faf D AESORVENTE {PRQUETE OE 10 LMHIDADEE] ol 1700
TRAFEAICR 111} 430
TELA D2 TRAPEADCR [IL]:| 55
EAMDEJS DE DEBMFECCHIN DE JE22 (PEDRLLNIO) [IL]:| Eran
TELA PARG PEDILLAIC 111} 1200
E&ADE FORTATILES 111} 2B
LEVE MAEKOE MOIVIOUAL C/OIEFERSADCR DE MEQK Y [IL]:| e ]
FAFEL TOHELLA
B84
Prrica oiam EQLIFO2 DE FROTECCION PERSONAL FARA CON1 B (DERERO Y ETAFF)
Reard Imiznin [ K. EQ. Coatn unitenic deecie oo 0l ZE.008.60
Cédigs Desaripeits Recurss Unidad Cuadrilla Cantizad Preai 8L Paroil 8i.
Materibs
I b LEHTER WAETER CE SEQUREAD [CAS0S S0BFECHDEDE] [IL]:| "]
IO a0 20RRD DESSCHASLE DUIRLRGICD %8 e Fa]
BURNTEE DE HITRILOD (PEREOHKAL DE LIMPIEZA) par 550
E2TAE OE JEEE [LIMFIEZR Y SALUD) par i
REEFIRADCR DE DOELE VIE (PERZ0NAL DE DEEINFECCION Y i 1384
LRFELY)
LEKTE EC0GLE [FERSCSHAL DE LKFEZR] [Tt} B
CARETA FACIAL PARA CRECO [TH]:| 5.0
ASCARILLA DURLREICA IFLIEZUER Rad [TH]:| 2ab
el ) SURURESICIE DE NITRILS R3S [IL]:| 14
[ gl ke TRAJE TYVER EM LESD MARCH MECROEUAAD, TELRER, [T} 044
TALLAE
1l B e MASTARILLA KBS A2 =1 a5
MEDaiTs MAMDOIL FARA FEREOKAL MEDICD 144} =
REDa0TE TOMATOOD DE 2 LITROS '] 1130
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e ooy meiy 19831 PROYECTD: " ) DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA UMK, DESTRITD DE POMALTA -
CHICLATD - LAMBAYEGUE 3020"
Sbrpas may 001 OERAS CINILER DRSS 1122024
3E,LO%.ED
Pt 010 IRSUNMDE Y EQINFOE PARA EL AREA DE 55T
Feardimzrin QDA wo. Ed. Costo uniteria fieerio e 6 T.001.56
Cadips Desanipeics REcurss Uiniddad Cuadrilla Cantigtad Preais 81 Faral 2i.
Materiaies
QIDED2I0T TERMIWETRD INFRARRCIO WAA &Tar I711ER
DD 02203 FULSIDXBIETRD WA 5474
QIDID2I04 SCHILA ULTRALIVIERD O CILUMORS FORTATL DE DHOGERD yad, &T1.30
EILMRCE
QEDHD2I0NE MASCARILLA OE DXIZENT WA kTl
DD DaZ0nE: MASCARILLA OE DXEENT CON REEERWCRIC 151 = ]
QEDID2I0YT ALCOROL ETILICS 1LTAD RECTIFICADD DE S8 WA 1300
DDt D2Z0UE TEMSISRETRO WA TR
TEO1EE
P 010 EEAMEN NEDNCD OCUPACIKINAL
Feardimirin Loty wo. E. Costo unitaria divech o a0, 110,00
Codips Desanpsion REourss Unidad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Farwal 3i.
Beboantraics
D400 20T EXAMEN WEDICT DOUPACIDREL =213 1.000 RRL X ] 11300
1100
Fariica oD R FRUEEA RAFPIDA PARA DESTARTE OE COWID 19
Feardimizri Loty wo. Ed. Costo unitaria divech R0, 120,00
Codips Dizsanpsion Recurso Unidad Cuadnilla Canhidad Preais 81 Farmal 2i.
Bekoantraics
DD 200 = FRUEEA RAPIDE COVID - 15 15} 1.003 12130 133,00
12000
Pt 01060103 WHCUMA OE MEUNOQGIOD
Rezrdimiznin nngd DA (1= Ed. Coatn unitarie dinecie poe - aod, A7T.00
Codips Desaripsion REcurss Uipiddad Cuadrilla Cantidad Preais 831 Farual 8i.
Beboantraios
DI 2004 WAGUNE DE MELMSCDCD WA 1.0030 ITTa0
Pariiia 0.0 NEDICD DCUPACIDNAL
Rendimiznm mesTilk W3, EQ. Cawig uniiania dirscio gay,; mes 4,0040.00
Codips D=sanipeion REourss Upiddad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Farual 3i.
Bsboontraics
D4 SO MEDICD SCUFACIORAL m=a 1.0030 4,200.30 4,00%.00
400000
Fariia 0IEnLI2 EMFEANERDT FERMARENTE
Rendimiznm mesTils W3, EQ. Carig uniiaria dirscio gay,; mes EE00.00
Codigs Desaripeion FEourss Uhpidad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Farual 3i.
Beboantraios
D SO EMFEAMERD FERMAHENTE e 180030 280500
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FROTECTO: "D

CHIGLATD - LAMEAYEGUE 2020°
T 01 OERAS CLER R i LU
LEDLEO
Fariica OLIEDEEE FREVERCIOMIETA DE JERA
Rerdimi=nin me=TilA [*=X EQ. Caaria unharia dinscia Qaf,; mes 2.000.00
Cidips DEsaripeitn REcurss Upidad Cuadrilla Cantidad Preais 31 Faruial 3i.
Bekcaniraios
QDD ST FREVERCICHEETA DE QERA [ ] 10030 3,500.30 30000
LE0LED
Farica L R ] WIGILANTE
Rerdimi=nin me=TilA [*=X EQ. Caariz unharia dinscia gaf,; mes &,000.00
Cidips Desanipritn Recurss Uridad Cuzdrilla Cantizad Preaic 81 Parcial 21
Beleantraics
4D Z00E SIGILAKTE mey 1.0030
Pariida L0 ALMACEM DE DERA ¥ CABETA ADICITAAL PARA JUARDIAKIA
Rendimiznn mesTils [N EQ. Cario anharia dinscia Qaf,; mes E04.00
Cidigs Desaripeiom REourss Uridad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Faruial 3i.
Maleriaies
Q2EIE0E00E0314 50 0OE ALOUILER DE LOCAL PARA ALWMACEN, CAZETA CE [ ] 9.0030 S00.30 E00.00
BUAADIANA
EOLED
Fariica o2 CARTEL DE OBRA 1.80xE20
Rendimisnm Lty M. 10004 Ei2. 10003 Costo unitaric fiheche Son 0, 115118
Cidigs DEsarnipeitm REcurss Uridad Cuadrilla Cantigad Preais 81 Faruial 2i.
Mano = dbra
[1h ey E SFERERID [ F 05300 4.0030 344 [k
[ be il FECH b, 20300 120030 1476 L
9152
Materiales
Da03122001 CLAWOE FARA WADERA OON CEEETE L] 4.E0
QIDTIE00T HORMIZCH (puest =8 obeed m3 M4
021 3013001 ERTO PORTLAKD TIFD | 425 k] bal
1 Fe MADERA TOAMILLD (achuye come pam macofmdn) .5
1 st g TRIFLAY d= Emm md
QI400E20040207  FINTLURA EEWALTE BIMTETICD pel
031320010205 SISANTDERAFA BANNER DE 3.03002.80m A
[1Fgedine ) 2 FPERHO HEXASOKAL DE 34" X 2 172 =1} S.0030
Equizas
0308 D Z00E HERREMEMTEE MEHUALES Sapo. 1£.10
1840
Fartidn 0EE LIMPIELL DEL TERRERD HAMUAL
Reerdimi=nin miA BT 1200300 EQ. 1200300 Caarlo unHari dinecio gy, ; mad 254
Cidips Desanipeitm REourss Upidad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Faruial 3i.
Mano = dbra
[Rlipl ke FECH -8 20300 21333 1476 33
LI%
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FommL e 19104 FPROYECTO: "DESEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA UMION, ESTRITD DE POMALCA -
CHICLATD - LAMBAYEGUE 020"
kT 0 OERAS CMILER RS 11102801
Equizas
LE gl HERREMEMTEE MENUBLES L% 13z &N
N
Purtiz 1] CAFACITACION EN BEGURIDAD ¥ SALUD
Fardimiznin QDA WO 10008 EQ. 10000 Costn niteri direcio g g 7.500.00
Codipe Dizsanpeion Repurss Uradad Cuadrilla Cantidad Preaiz 81 Farosl 8i.
Hano Je Obra
0103033017 ESFECIGLIETA EM SESTION CE BERVIDUMERE 1 s} 7,500.30 ¥
750
Fuartic 138 ] ROVILEACION ¥ DEBMDVILIZACION OE EQUIFOE Y MAGUIHARIAS
Rendimiznta QDA WO, EQ. Costn unltonie dieeric o g 16.430.00
Codipe Dizsanpeion Repurss Uradad Cuadrilla Cantidad Preaiz 81 Farosl 8i.
. Bbooniratos
Lt lsl] RECHILUIZECION Y DESW OWILIZACION [+ 1 1.0030 1548000 1545200
TE A4S0
Purtiz oLE2 TRAZD ¥ REFLAMTED DURAKTE L& EJECUCION DE OERA
Rersdimisnin DA WG 350,030 EQ. 300307 Coaxie uriiana dinecia gy, m2 m
Codipe Dizsanpeion Repurss Uradad Cuadrilla Cantidad Preaiz 81 Farosl 8i.
Hano Je Obra
010033005 TOPDERLFD [ 1.0300 & il 42 &E3
DIDE03IN030E AYUDANTE DE TOPDERAFIA A 20600 -k 1476 BT
1.20
Malzriakes
a0 122004 CLANGE CIFERENTES MEDIDAE i)
0213032001020  YESD HOLEA 25k b
LiF e b FINTLAA EBMALTE pel
Equizas
fDOZ00E0I0Y  MNEL hm 1.0300 530 10
f DO0D ESTACIGN TOTAL hm 1.0300 1530 &0
40
Furtic OLEE DEMDUCION COIRETRUCT DM EXISTENTE
Rerdimiznin mDA [ SLey e ] EQ. 130030 Carhe uniizaria dinecia gag,; m3 13268
Cisdips Desanpsion REpurss Uiradad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Faroial 3i.
Hano e Obra
LRl pben 4 CAPATAT [ L1930 2393 168
0100 o004 SFICIEL L8 1.0300 1453 1235
LRl bt FECGH [ L0300 1470 4.0
BLE2
Materiales
DR 33085 EARREMD DE 5'138mm 15} =B i) £ ol
Equizas
HERFAMENTAE MANHURLES g == K-
MRARTILLC HELIARTIGS, JAE, 3520 kp hm 20900 00
Q014200002308 COMPREEORA MEURATIZA 357 - 330 POM - BT HF hm 106306 5.0
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E INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA MK, DESTRITD DE POMALCA -

CHICLATO AYEGQUE 22D
ot ) M OERAS CIVILES AR 111821
Parten [T ACARRED DE MATERIAL EXCEDENTE
Rerdimiznin mliblA WC.250.0300 En. 250.030= Ceaxie unzra directa gy, m3 a.84
Codigs Desanipeion REcurso Unidad Cuadrilla Cantigtad Preais 81 Parcial Bi.
Mano Se Qbra
00 D S0 CFICIAL & D530 .20
00 S s FECH 05 1.0300 TEs
&.E4
Equizas
30 S HERRAMENTARE MANLUALES S, 03
0041820010208 CARQADCR SO0ERE LLANTAS DE 100-115 HP 3-25 yd3 hn 1.0300 18030
Farticn 0 ELIMMACION DE MATERIAL EXCEDENTE
Rerdimiznin mliblA WO 4500300 En2. 450.030< Cxasiz uniiara direcia gef,; ma3 13.81
Codips Desanpaitn REcurss Unidad Cuadnilla Cantigad Preais 8L Parcial 8i.
Mano Se Qbra
LRl st CERLTET & D130
00 S s FECH [+ 8 20300
QSO  CFERADOR DE EQUIFQ PEEADG 05 030
Equizas
30 S HERRAMENTARE MANLUALES S,
0301320010208  CARGADCR S0ERE LLANTAS DE 100-115 HF 3-2.5 yd3 hm 1.0300
0204200040307  CAMION WOLDUETEDE 10 m3 hn 30300
Furica 4.0 EXCAVACION PARS EXPLARACIONES ER NATERILAL SUELTO
Rerdimizno mliblA W 4300000 En2. 420.03{< Caaxie uniiara dinecia g, m3 T.08
Codig Desanpeion Recurso Uridad Cuadnlla Cantidad Preaiz Bl Parcal Bi.
Mano ce Qbra
LRl bt CEPATAT 05 1.0300 393
00 S E QFERARID 05 1.5 344
LiRlrpbopke i oy SFICIAL 18 030 1353
00 S E FEGH A, 30300 1470
Equizas
LE gk HERRAMENTARE MANLUALES Sa, am 13
0301730 s EXCEVADSRA CHT 32D 136he 1.5m3 hm 1.0300 15130 455
448
Frriicn 402 FERFALADD ¥ COMPACTADD DE SUB-RASANTE
Rerdimizno mzillA W2 30000 E. 2300080 Caazie uniiara dinecia Qg ml o7
Codige Desanpzion Recurso Unidad Cuadnlla Cantidad Preaiz 81 Paromal 8i.
Mano ce Qbra
LRk CRFATAT 18 iR .93
00 S E QFERARID A, 1.0000 344
LRl b FECH B&- 10308 1478
Equizas
HERRAMENTARE MANLUALES L 5=
203 RODOILLS LIBD WMERETCRIZ SUTOR #IM-135 HF 10-12T hm 1.0300
Q302030010308 MCTOMWELADDRA 145 - 15D HP hm 1.0000
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Ermeso s 1114 PROVECTD: "DESEHD DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREAKA DEL CENTRO POELADD LA UMION, DEETRITD DE POMALCA -
CHICLATD - LAMEAYEGLE 200"
T v 0 OERAS CAILES AR AR 1170202
030230020305 CAMICH CISTERKA DE AGLA [4.030 ALNE) hm DEI00 e 1] 180130 %50
188
Puriica i EMBAYDE DE DEFLECTOHNETRIA
Rerdimi=nin EmiDlA O30 EQ. 20107 Carle anizna dineca por km TiL.BE
Cidigs Desanipsits Recurse Uridad Cuadrilla Cantidad Preaig 81 Faraial 2.
Wano 2= Jbra
010303 GFERERID -8 10000 ey Ak [:FR3)
090 ot 2004 GFICIAL :*% 10000 T 1353 Sl
11182
Mealeriales
[iFir el ek COND DE SEGURIDAD [T} TO00
[FL g A CHALECO DE BERURIDAD WA N
Qafritens ZERILLES Wil 208 30
Equigas
Q3040020030302 DEFLECTOMETRG - Wi3L BENKELMAK hm 10000 i kgl
[ HERRAMIEMTAS MAHLIRLER W 5 gz
Q30 223008 CEMICH Wiaa hm 10000 i 1300
Q30822000 CEMICHETA FICK-UF 4x2 hm 10000 i X500
Purticn 4.0 COMFORMACKIN DE TERAAFLEM Material de Cantera)
Rendimiznin mlimlA WiC. 4600000 E2. 4500300 Cazizuniiana diecia gy, ; md 8.84
Codigs Desanpeitn REcurss Uridad Cuadnilla Cantigad Preaia 81 Farial 8i.
Mana e Obra
DA 20: CFERERID I D510 d.00ap 44 il
D0 200E FECH 5% 1.0 LHTE 10.78 &30
i
Maleriabes
DTS00 MATERIAL DE RELLERC - NTEGRAL m3 1,353 2400 ITEn
T
Equigas
Q304 00E HERRAMIENTAE MANLRLEE Sapa, [T &0a
3041020080303 ROOILLS LIBOWMIERATCRIG ALTOR 0-135 HF 10-92T hm 10000 15100 1
Q3041320020201 TRACTOR OE DRUGAS CE 192-240 KR hm D510 600 3l
Q30i 020010308  WACTOMWVELADDRA 145 - 150 HP hm 10000 a1 i} T
D30NZN00S0905  CAMICHN CIRFERMAOELOUA 4,000 GLKE ) hm 05300 18100 180
1188
Pty e ACARRED DE NATERIAL EXCEDENTE
Rendiminin mlidla M. 2600000 EQ. 2500300 Cazizuniiana diecia gy, , m3 2.8
Codige Desanpeion Recurss Unidad Cuadnilla Cantidad Freaia 8l Faromal 8.
Wano 2= Jbra
QA0 2004 CFICIEL I D510 e 1353 &30
01D Iranas FESN L8 10300 el i) 1076 -
BB
Equizas
O30 300E HERRAMIENTAE MEHLALES S, 134 )
0301820010205 CARGADOR 20ERE LLANTAS DE 120-115 HP 2-2.5 yd2 hm 10300 180130 £
5ED
Puriica 4.8 ELIMIMACIDN DE MATERIAL EXCEDENTE
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1941081 FROVECTO: "DESEMD DE INFRAEETRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO FOELADD LA LIOM, DESTRITD OE POMALCA -

oo,
CHICLATD - LAMBAYEGUE 2"
SALbnEea L e M OERAS CINILER A A A S 11MEREN
Rardimiznin mliblA W3 35003 En2. 4500300 Casizuniaria dinscia geg,, m3 1381
Codigs Desaripaifn Recurss Unidad Cuadrilla Cantigad Areais AL Paruial 2.
Hano <& Obra
0Dz CLPATED A, [L130] 2393 s
LRl 113 FECH [0 2030 18.76 ED
09040ZDE0Z0Y  OFERADOR CE EQUIFO PERADGC -8 2030 24.Te k2
182
Equizas
Q30D 3008 HERRAMIENTAE MANLUALER S, 153 sl ]
Q2041620010208  CARAADCR SOERE LLANTAS OE 120-11S HP 2-25 yd3 hm 10300 1E0.30 i
QE0YERIDM0E  CRMICH WOLDUETE DE 1D m3 hm 3030 16030 553
s
Faria 0509 FERFILADD ¥ REFINADO
Fendimiarin mEDIA 0. 800030 Eq. 83,0090 Casianiaria dinecha gy, 10.54
Codigs Di=sanpaion Recurso Unidad Cuadnilla Canhidad Breais 8L Paruial 2.
Mano Se Jbra
LRl R CRPETAL -8 02300 30087 23.93 375
LRl Re i FESH i 2030 2T 18.76 44T
522
Equizas
[E e L HERRAMEMTAE MAHIMRLES Saga. £.0030 52 Tl
Q20410201 COMPECTADORA VIERATORIA TIPS PLAMCHA T HP hm 10300 21333 Ba0 487
EN-=-1
Bupartida
DIEEHNNE AL, FARA DERL m3 20300 mu 60
]
Faria 0.0 2 EMCOFRADD ¥ DESENCOFRADD
Rerd imienin mzihlA KO 14,0000 EQ. 140000 Carizuniana direcia Qg m2 83.88
Codigs Di=sanpaion Recurso Unidad Cuadnilla Canhidad Breais 8L Paruial 2.
Hano <& Obra
LRl v Y CLPATET i 01000 sl Th| 293
Liplip ek CFERARID i 106300 1 344
09040 200 QFICIAL b&- 10300 1353 15.50
gl 2 FECH A 2 R0 1476 Al
4.TE
Maleriakes
DI Z0E0o0d  ALEMBERE MEGRDN"Z 1] 400 1.
0122004 CLAMCE CIFERENTES MEDDGE 1] 43k 2B
[IEx ke ]| MAOERA TORAMLLD p 55D 4T
[ FpliE L TRIFLAY d= 12 mim FARG ENCOFRADD 5] B30 520
14.88
Equizas
[E e L HERRAMEMTAE MAHIMRLES Saga. £.0030 478 LIk
I.I8
Paric 051102 COMCRETD CLASE. F'C = 178 KAICNZ|
Rardimiznin mliblA WG 150D EQ. 15,0000 Casizuniaria dinscia geg,, m3 400.28
Cidips Desanpeitn Recurso Uridad Cuadrnilla Cantidad Preais 81 Paruial 3i.
Mana e Obra
0Dz CLPATED 1 D530 2.208T 2393 T.ED
090 E 203 QFERARID -8 3030 18000 344 ITED
Freha . AR ARRI R
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A nlisis, de . itari
Erasgnyeam 194 FROVECTO: "DESEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO FOBLADD LA UMION, ESTRITD DE POMALCA -
CHICLATD - LAMBAYEGUE 220"
Sk e 0 OERAT CNILES SRR A A
Rendimiznin mA K. 4500300 E2. 45003040 Calzaniena dinscia geg,, m3 1231
Codigs Dizsanpeitn Repurss Wi ad Cuadrilla Camtidad Preais 81 Faroil 3i.
Mana <& Obra
iz CEPATAT A, [0 PRk 285
[l ke FECH 18 2030 1476 S.ED
MIDEC0IE0cDY  CFERADOR DE EQUIFD PEEADGC L8 2030 PENY o.E2
1.68
Equipas
[E R HERRAMEMTAE MENLALES S, 153 &.85
OE01820010508  CRRAADOR S0ERE LLANTAS DE 120-11S HP 2-25 yd2 hn 10606 ks 3.0
MEDNT2I0M0C0]  CRMICH WOLOUETE DE 10 m3 hn Ed o] 184 883
i.m
Pt 06001 FERFALADD ¥ REFIRADO
Rerdimiznn mITA KO 880030 EQ. 80030 Cuzia uniiari diecia geg,; ml 10.24
Codips Desanpoion Recurss Unidad Buadrilla Cantidad Preaiz 8. Paroal 8i.
Mano Ze Obra
[kl b CEPATAT b 300 2893
DD 20as FEGH 8 2030 1476
Equigas
[E Rl ke HERREMIENTAE AN LUALEE Eapa, £.0030 51 ki ]
ER =] COMPLCTADORA WIERATGRIA TIPS PLAMEHA THP hn 10606 31333 B 487
4EE
Bubparidas
IO A3LE.FARS CERS ma KT L0
B.Em
Purica 06.04 102 EMCOFRADD ¥ DEBENCIFRADD
Rerdimiznin mzilA WO 140030 EQ. 140030 Calzaniiaria direcia geg,; md 2388
Codigs Dizsanpeitn Repurss Wi ad Cuadrilla Camtidad Preais 81 Faroil 3i.
Mana e Obra
iz CEPATAT 8 [0 PRk
01300z CFERAAID 8 10300 344
01D 004 CFICIEL & 106306 1353
DD 20as FEGH A, 2030 1476
Materigies
M0 I00Z0508 ALGMERE MEGRDOH® 3 L] k] 430 108
DI04 CLAMOE DIFSRENTES NEDIDAE 1] 438 o.E2
[iFcplyle ] MADERA TDAMLLD pi 5:5D EA4T
RE3iS003 TRIFLAY d= 13 mm FARE ENCIFRADD %1} B30 830
18.68
Equizas
[E Rl ke HERREMIENTAE AN LUALEE Eapa, a47E 1.3
224
Pt 05,0101 COMCRET CLASE F'C =176 KAICNZ)
Rerdimiznin mitA WO 15 E0A0 EQ. 150030 Calzaniiaria direcia gey,, m3 410023
Codips Desarnipaitn Recurss Uridad Cuadrilla Cantigad Preaia 81 Faroial 8.
Mana 2 Obra
[kl b CEPATAT b 05300 SuabaT 2893 T.E0
[y Rs e CFERAKAID 18 el o] 16030 344 IrED
Farim AR AR P
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Epamas jaain 190 FROVECTD: "DESEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA UMION, DESTRITD DE POMSLCA -
CHICLATD - LAMEAYEGUE 2"
e pei 08 OERAS CIMLES AR 1manN
ADHro04 CFICIAL i 30300 16030 1853 ol
iRk 11 FECH i B30 3.3000 1470 5303
12028
Naterikes
D0 s ADMVD CURADOR pel
EOTIrant FIEDRA THAMCAD S PERA COMIRETS m3
MEDTI2C001020E ARENA CHAKCGADA PARA COMCRETS md
[iEaklgl= )] CEMERTO PCRTLAKD TIFO I 42 5 kg] bal
DSEc0]1020E  ADMIVO PAAR COKCAETD 1]
Equigas
Q300010208 WERADOR DE CONCRETC 4 HF 1,50 hm 1.0300 SEAIE ad a0
03000020 MEICLADIRA DE COMCAETDE-11 F3 hm 1.0300 113 1500 500
11.20
Butpartidas
[RIERE S D i M ~FARACERS md 18H 3.9 4197
447
Prrica 051104 JUKTA DE DILATACION E=t* {ncluye sellags)
Fandimianin DA K0, 180.0300 Eq. 1200300 Cowia urhesn directo gar; il 576
Codigs Desanpeitn REprss Unidlad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Paruial 8.
Mano < Jbra
Doz CEPLTAEL i 02300 Eah 2893 245
[kl Gk CFEREAID L8 1.0300 S.08H 344 1.E2
FECH 8 1.0300 .08 1470 1.8
LET
Materiaies
ESELLADDR DE JUMTAS pel st} 1.55
PCOLESTIREND EXFAMOIDS E= 1" i 310H .35
1.80
Equizas
Q30 ranos HERRAMENTAE MAHUALEE L £.00H aF =k ]
118
Purica 05008 E4BE BRAMULAR #=1.18 m (no incluye ransporte)
Rendimiznio miiHA WO 240030 EQ. 240030 Casizuniiaria dinecia ggg,, m3 84,84
Codige Desaripzion Recurss Unidad Cuadrilla Cantidad Preaic 81 Faroial &i.
Mano < Jbra
Lt O CEFATAL 1L 10300 &893 i ]
DD 20az CFERRRID i 1.0300 344 .55
1l o CFICIAL 18 10300 FEEE] T4L
iRk 11 FECH i 40300 1470 1.58
L%
Materiaies
MEOTI0010202  WMATER AL SRAKLLAR FARE EASE m3 1.3530 B30 g1.00
fa ]
Equipas
HERRAUWENTELE LEHUALES L 33z =R ]
RODLLO LED VERATORIG GUTOR IM-135 HF 10-F12T hm 1.0300 18130 4.33
IBSTONVELADDRR 145 - 150 HP hm 1.0300 210130 45
CEMICH GIETERKA BE.A EUA 4,000 BLKE] nn 05300 1&100 13
|
Purica 0520 FERFILADD ¥ REFIRADD

1 R ARG e




A nalisis, de } L
Epme gy miny 19 FROVECTD: "DESEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREAKA DEL CENTRO POBLADD LA UMIDN, DESTRITD DE POMSLCEA -
CHICLAYD - LAMBAYEGL E 200"
cAlbrpe pn i 0+ OERAS CINILER S Ll eted ]
Reendimi=nin mzihlA [ ) EQ. BLI0AD Casie uniiara direcia gy, m2 10.54
Codigs Diesanpeion Recurso Unidaid Cuadnilla Cantidad Breais A1 Paroial 31
Mano 2 Obra
Rl eake g CLPLTET A, 02300 07 293 ]
0108 Damas FECH [0 2030 SuatdT 1470 447
522
Equizas
Q3piame HERREMEMTAE MEMLELES L= E.000D 232 2.
Q308102001 COMPLCTADORA VIERATCRIA TIPS PLAMCHA T HP hm 1.030] 1333 B0 487
452
Bubpantila
0103300 AEWE..FRRACERA m3 20300 o 30
LEB
Parica nfp2n: EMCOFRADD ¥ ERENCOFRADD
Flendimienia mEATIA WO 140030 Eq. 14,0030 Casta uniteria dinecia gag,; Ml 22.88
Codigs Desanpeion Recurss Unidaid Cuadnilla Cantidad Breais 31 Paroial 31
Mano 2= Obra
oioeamz CLPATAT A, IR [H ) 2393
0i0HDhamgs SFERARID i1 1.030] 344
Rty GFICIAL [0 10300 1353
0108DgmE FECH L8 2.000] 1470
Materiabes
DadI0]z020d ALAMWEREMEZRDN"3 L1} 400
QEDa122004 CLAYOE DIFERENTES WEDIDEE 1] 438
Dt MADERA TORMLLD [ F 550
IEEli L TRIFLEY d= 13 mm FARG ENCOFRADD o B30
Equizas
GG L HERRAMIEMTAE MAHLBLES ST £.003D &47s Lk
I.id
Farica 05201 COMCRETD GLASE..F'C = 1TE KAICNZ|
Fendimienta miTIA KO 15.0090 EQ. 15,0000 oo aniteria dinecia ggg,; M3 40025
Cidips Diecaripeitn Regurso Uridad Cuadrilla Cantidad Preaiz 81 Faraial 8i
Mano 2= Obra
oioeamz CLPATAT L8 0L.530] SuatarT 2393
01080gm3 CFERERID i1 3.030] 1.500D0 344
Rk SFICIAL i1 3.030] 16000 1353
0iDHDhamas FECH i1 B.030] 32000 1470
Materiaies
LSRR L ADTIVD CUREDCE L] AT 15.00
Qafridanti FIEDAA CHAMCADE PLRA COMNCRETD md i b1 B
DE0TIRI0I10503 AREHA CHAKCEDA FARA COMCRETS ma SLEDOD B30
Q30 CEMERTO PORTLAKD TIFC | 425 k]l b 7.500D0 .00
QHISEIDI10o0s  ADITIVD PERA CORCRETD 1] ualdD o
Equizas
Q30RERI001030s  MIERADOR DE COMCRETC 4 HF 1.50° hm 1.030] SETIZ L Kx
Q300020030008 MEICLADCRE OE COMCAETD 11 F3 hm 10300 GEFIZ 153

Buspartidas




Anlisis de . itari

ESID OE INFRAEZTRUCTURA VIAL UREARA DEL CENTRO

POBLADD LA URI0H, DEETRITD DE POMALCA -

Sre g jae 19 FROVECTD: ®
CHIGLATD - LAMBAYEGLE 2"
SAlbrpea un i M OERAS CINILER S o s 112220
I3EMM0E AEUEFRRA CERE m3 11800 PR 417
417
Purica DEIZ04 JUKTS DE DILATACION E=f" fincluye sellads)
Fndimisnia EEOIA K210 EQ. 180.0309 Coia urheso drecto gag &.76
Cidigs Diesaripritin REcurss Uridad Cuadrilla Cantidad Pregiz 81, Faroial 8i.
Manao Se Obra
[l Y CRPATET 1L 02300 Juiran 28.93 245
03080003 OFERERID A 10000 344 1.E8
0i0Eranas FECH & 10300 14.70 1.2
1ET
Materiles
[Ei e ek SELLADDR OE JUNTAS pal 15540 1.55
010500z FCOLEZTIREND EXFPANDOIDD E=1" ma 3sh 335
180
Equigas
03080 S0nE HERRAMIEMTAE MAMUALER oA L0 LR 18
118
Pty neIEm EMCOFRADD ¥ DEBENCDFRADOD
Rl Imiznin mziliA KOG 14.0000 EQ. 14.0030 Calzaniana direcia gy, md 83.8E
Cidips Desarnipaitn Recurso Uridad Cuadrilla Cantidad Preaia 1. Faroial 8.
Manao Se Obra
0ioeodamaz CEPLTEZ A 01300 BE5T1 Rk
Rl GFERARID & 10300 344
Rl iy CFICIAL 1L 10300 1353
Rl 1 FECH 18 20300 11430 1470
Naleriakes
D040 C00z0id  ALBMERE NEGRDHN"2 L] 3. 400
a1 22004 CLAYOE DIFSRENTES MEDIDAE 1] LD 438
a3t oo MADERA TORMLLD pi 1.5 55D
23805003 TRIFLAY d= 12 mm FARES EXCIFRADD [5)] =il g3
1488
Equizas
0308 Il SO HERRAMIEMTAE MAMURLER LY 50010 e4rE L.is
.24
Purica LA ACERD DE REFUERZD #x=4,200 kp'omZ
Rl Imiznin kLA K. 3500300 E. 3300300 Cazie enark dinecia ger,; ko &.00
Cisdigs Diezanipzion Recurso Unidad Cuadnilla Cantidad Preais 81 Faroial &i.
Wano gz Jbra
Qioeoicmaz CERLTEZ 18 iRl 28.9F 08
01080 ooz FEREAID A 10000 a4 a3
Rl CFICIAL 18 1.0000 1353 AR
Rl 1 FECH 18 1.0000 M7 1470 245
1.E6
Materiles
0400010 ALBMERE MEGRD RECOCIDT K™ 10 L] R ] 15
20403001 ACERC CORRUGADS $r= 4202 bpzml SRADD 62 L] 10540 R ] 395
130
Equigas
0308 Il SO HERRAMIEMTAE MAMURLER L 3,000 15 05

Fasum
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A nalisis de . I
Frme o sty 1948 PROYECTD: "DEEND DE INFRAESTRUCTURE VIAL UREARA DEL CENTRO POBLADD LA UMION, DESTRITD DE POMALCA -
CHICLATD - LAMBAYEQUE 220"
:S!EE. SR B OERAS CINILER |5 L T1Ma2EN
L€
Parica 510 COMCRETD CLAZE, 7' = 176 KAICHI)
Randimiznin mlimiA MO 15000 EQ. 15.0030 Caxizuniiaria dinscia ggg,, m3 4010.2%
Gidigs Desanipzitie REcurss Uniddad Cuadrilla Cantizad Preais Al Parial 3.
Wano ge Obra
nipioamz CEPLTAT i 05300 TaiT 2393 T.ED
0104013003 GFERARID i 30300 1003 FEETY IrE
0i0iDa0os CFICIAL -8 31030 1804 1353
0104013005 FECH 18- BL.0300 3303 1470
Nateriales
QD a0gd ADTTVD CUREDCR pul 1530 58
naoroiant FIEDAA CHAMCADS PLRA CONCRETD md T SL.ED
NI0TO220010503  AREKA CHEKCGADA PARA CONCRETS md B0 3300
0130200 CEMERTO PORTLAKD TIFO I 425 k] bal Pl 185.00
0150830010308 ADMIVD PARE CORCRETD L] M EE3
5858
Equizas
0202020010208 WIEREDOR CE COMCRETD 4 HF 1.50" hm 1.0300 BETIH 4.0 a0
Q3012020030004 MEZICLADCRE DE CONCRETDEB-11 F2 hm 10300 SLxek] 1500 00
11.80
Bupartidas
DOMEHMNE  AZUE .FRRACERE m3 AL bR TS 447
4147
Furic [UREA JUKTA OE DILATACION E=1" inoluye sellags)
Fiariiaria EEDIA  WO0DIN E2. 100300 Coia wekein directn par ol 576
Gidigs Desanipsitn Regurss Uridasd Cuadrilla Cantidad Preais AL Paraial 3.
Wang &e Obra
0iDtandz CRPATAL -8 02300 sl ] 2393 245
01D4a00z QFERARID "8 1.0300 30810 344 188
01D4Dha00s FECH s 1.0300 1876 132
1ET
Maleriales
Qb a0z SELLADDA OE JUNTAS pal R i) 15230 158
0 e300z PCLIEETIREMD EXFANCIDD E= 1" ml 21030 35D &35
180
Equizas
Q30300 HERFAMIENTAE MAMLBLES L e 20000 347 212
BiE
Paricn [LE8 ) ZIE EABE BRANULAR E=015 m [no ingleye transparts)
Rardimiznin maitlA WG 300030 E2. 3100304 Canlzuntiaria dinscia gag,; m3 8314
Codips Desanpeitn Recurss Unidad Cuadrilla Cantidad Preaia 81, Faroial 87,
Wang <& Obra
0iDta0dE CRFATAL s 1.0300 hiv b 28.93
01D4a00z QFERARID i 1.0300 344
01042004 QFICIAL i 1.0300 1353
0104 Da00s FESH -8 £.0300 21087 1476
Naleriakes
NIDTOS3001050Y  MATERWAL GREKLLAR FARL SUB-BAZE md 1.35H S5 4.8

Fechm AR AR e




A alisis de : itoci

Frmesn jeain 194 PROVECTD: "DESEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL UREANA DEL CENTRO POELADD LA UMION, DESTRITD DE POMSLCA -
CHICLA A EAYECHL E "
AL IO aET M1 OERAS CIMILER |3 R s T1DEREN
T4IE
Equizas
QE00S0NE0E03  ROOILLS LED VIERATORI: SUTDR 10-135 HF 10-12T hm 10300 181 4.5
QE0IeD0Ed  MCTOMWELADDRRA 145 - 150 HP hm 10300 eali il S
Q301 Z200RE00S  CEMICH GIRFRRHA- BEABUA 4,000 GLKE) hm 10300 181 4.5
16.28
Farica [} - EAZE GAAMULAR ==1.1F m ino incluye ransporie)
Feeredimiznin mitA KO, 240.0300 EQ. 3400300 Casleuniana diecia Qeg,, m3 20,64
Cidigs Dsanpeios Recurss Uridad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Parosl 3i.
Mana Se Obra
LRl by CEPLTET -8 10300 G035 Fo Rk S0
LRl gt CFERARID i1 10300 G035 344 &.55
0D ind CFICIAL i1 10300 G035 1323 4L
LRl b FECH i1 £ 030 oo 1470 1Lz
LIz
Matleriales
MEOTW4I0010202  MATERIAL GRAKLILAR FARE EASE md 13530 B3 2100
210
Equizas
30 O HERRAMIENTAE MEHLRLEE Sapp. Al
Q30050050203 ROOILLS LED WIERATORN: SUTOR 404-135 HF 10-12T hm 10300 4.13
N30 ES001020d  MSTOMWELADDRA 145 - 1S0HP hm 10300 LA
D300 E2E00E0208  CRMICH GIETERHR.QEAGUA 4000 BLKEE ) hm 05300 3
1M
Pt [ INFRIMACIDN AZFALTICA
Ferdimiznin mTA KO8 300080 EiZ. 4 AL0.0E Ca=leuniiarin direcia geg,; md 224
Cidips Desanipeitn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preaic 81 Faroial 8i.
Mano Se dbra
LRl GFERARID 18 05300 o000 344 302
LRl GFICIAL 18 1.0300 1353 L
0Dt gs FECN i1 50300 1478 215
B0
Materiales
EODSI010E0M  ASFALTS DILUIDD RC-30 pel S.aDD aa 1.0
Q0T 00T MATERIAL RREMA md Q.00 i ] ke
1.8
Equizas
30 O HERRAMIENTAE MEHLRLEE Sz, [1 ] Sl
Q301 2200 EZCDELLAS EARREDCRAER WAE, a3
Q30 1SI0IE0203  COMPREEQRA NEUMATICA 157 - 330 FCOM - &7 HF hm 10300 oie
Q3018S0IE0E05S  MINICARGADOR TOHP hm 10300 12
D30 Z200OENZ0E  CRMICH INFRIMADDS 822 1728-210 HF 2,200 gl hm 10300 a3
BEE
Faric [ CARPETA ABFALTICH EX CALIENTE (MALC) &= 530 pn
Rerdimiznin mitA KO 2500300 E. 2500300 Caleuniana diecia Qey,, m3 2818
Cidigs Dsanpeios Recurss Uridad Cuadrilla Cantidad Preais 81 Parosl 3i.
Mana Se Obra
LRl by CEPLTET -8 10300 =kr i) Fo Rk k]
0304 00z GFERARID iR 20300 D 344 150
Ll ugubari iy GFICIAL 58 2000 S.0640 1853 118

1 TR AR




Anlicis de : Y
Frmn i 19401 PROYECTD: "DESEND DE INFRAESTRUCTUREA VIAL UREAKE DEL CENTRO POELADI LA UMM, DERTRITO CE POMALCA -
CHICLATD - LAMEAYEGLE HEH*
ﬂ.’.‘ﬂlﬂlm&:"ﬂ M1 OBERAZ CNVILER 7 T et o Tnanem
D104 00E FECH [ B0000 ] 1876 4
iR
Nateriles
[IFIEE R WEICLA LBFELTICA m3 1300 151K 10500
18600
Equizas
(30 S0 HERRAMENTEE MEHUALER Soa. cXe L] TAE 3
Q3081030050302 ROOILLC TAMDEM YIERATORIO BUTDPAOPLULALDG 130HF 11 hm 1000 004D B0 1243
Ton
0308103007 RODILLY COMFACTADDR HELMATICD 7 Te. hm 1000 004D 1000 13
BH
Farica K MARCAZ EX EL PAVIMERTD
Fandminn  mADIA  MO.3I0.00 EQ. H0.0IN Costo anitery direcia gy, e 12.62
Cidigs Desanipgicn REcursy Uridad Cuadrilla Cantidad Preaa A1, Fareial 8i,
Mana & Obra
Di0i0 300z CAPATAZ I 05300 3.0050 .93 ik
010403 OPERARID I 1.000] il ] a4 |
D104 00= FECH [ 40007 R ] 1070 1)
1.
Nateriles
2412005 FIKTURR PLRA TRAFICO STAMDAR ] a1250 T LT
0 MICADEEFSAAS DEVIDRIC ] 230 51 150
[IFCTH T SCLVENTE OE PIMTURA DE TRAEFICS ] 2.0350 B 1.5
1182
Equizas
304l S0 HERRAMENTEE MAHUALER fap E.00M 1 dudh
030823005030 MARGLING PARA P TAR PAVIMEKTOR hm 1.0000 ik 1] B 1]
L
Partica o EZTUDID IMPACTD AMSIENTAL
Rendimisnn E3HDIA Mo, EQ. Coatn unitertc dleacho g ask SHZETN.0D
Codigs Desanipsion Regurss Unidad Cuadrilla Cantidad Preaiz AL Faruial 1.
Beboaniraioe
D400 308D EZTUDID IWPACTD SMEIENTAL 1 1.0030 AT ML 500
LT

76



CRONOGRAMA VALORIZADO DE OBRA
PROYECTO: "DISENO DE INFRAESTRUCT URA VIAL URBANA DEL CENTRO POBLADO LA UNION SECTOR 1, DISTRITO DE POMALCA - CHICLAYO - LAMBAYEQUE 2020"
UNIVERSIDAD CESARVALLEJO
PLAZO DE EJECUCION: 150 DIAS CALENDARIOS
Partida COSLO) SOSL)
No DESCRIPCION 'UND. METRADO| UNITARIO PARCIAL PRIMER MES SEGUNDO MES TERCER MES CUARTO MES QUINTO MES TOTAL
(/) (8/)
o1 PISTAS Y VEREDAS
o101 [SENALIZACION DURANTE LA EJECUCION DE LA OBRA
010101 [SENALIZACION Y DELIMITACION DE SEGURIDAD EN 0BRA COVID 19 GLB 100] 1005491 1005491 1005491 1005491
o102 LIMPIEZAY DESINFECCION DURANTE LA EJECUCION DE LAOBRA
010201 IDESINFECCION DIARIA OFICNAS ADMINISTRATIVAS (SOLUCION ALCOHOL 70%) MES 300 150228 4506.84, 90137 90137 90137 90137 90137 4506.84
010202 IDESINFECCION DIARIA EN AREA DE TRABAJO (AGUAY LEUIA) MES 3000 176213 5286.39 1057.28 1057.28 105728 105728 1057.28) 5286.39)
01.02.03 INSUMOS VARIOS DE LIMPIEZA Y DESINFECCION GLB 100f 1885641 18856.41 18856.41 18856.41
01.03 [EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL
010301 EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL PARA COVI 19 (OBRERO Y STAFF) GLB 100 3800950 38009.50, 760190 7601.90 760190 760190 760190) 38009.50)
0104 INSUMOS Y EQUIPOS PARA EL AREA DE SSTT
010401 INSUMOS Y EQUIPOS PARA EL AREA DE SST GLB 100] 700155, 700155 700155 700155
o105 [SERVICIOS ADICIONALES
01.05.01 [PRUEBAS, VACUNAS Y EXAMENES
01.05.01.01 EXAVEN MEDICO OCUPACIONAL UND 50.00] 11000 5500.00 2750.00] 2750.00] 5500.00
01.05.01.02 PRUEBA RAPIDA PARA DESCARTE DE COVID 19 UND 10000 13000 13000.00 4333.33] 4333.33] 4333.33] 13000.00
01.05.01.03 |VACUNA DE NEUMOCOCO UND 10.00] 317.00 3770.00 3770.00; 3770.00
01.05.02 [PERSONAL DE OBRA
01.05.02.01 [MEDICO OCUPACIONAL MES 500 4000.00 20000.00; 4000.00; 4000.00; 4000.00; 4000.00] 4000.00] 20000.00§
01.05.02.02 ENFERMERO PERMANENTE MES 500 2600.00° 13000.00 2600.00] 2600.00 2600.00° 2600.00] 2600.00] 13000.00
01.05.02.03 PREVENCIONISTA DE 0BRA MES 500 3000.00 15000.00 3000.00; 3000.00; 3000.00; 3000.00] 3000.00] 15000.00
01.05.02.04 VIGILANTE MES 500 5000.00 25000.00; 5000.00] 5000.00 5000.00 5000.00] 5000.00] 25000.00f
02 [0BRAS PROVISIONALES
02.01 [ALMACEN DE OBRA Y CASETA ADICIONAL PARA GUARDIANIA MES 500 900.00 4500.00] 1500.00 1500.00 1500.00 4500.00]
02.02 [CARTEL DE OBRA 3.60x2.20 GLB 1.00 115118 1151.18; 115118 1151.18
02.03 LIMPIEZA DEL TERRENO MANUAL M2 | 21909.94 234 51269.26 51269.26; 51269.26]
02.04 [CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD MES 1.00 7500.00 7500.00 1500.00 1500.00 1500.00 1500.00 1500.00 7500.00
03 [0BRAS PRELIMINARES
0301 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS ¥ MAQUINARIAS GLB 100[ 1548000 15480.00 774000, 774000 15480.00)
03.02 [ TRAZO Y REPLANTEO DURANTE LA EECUCION DE OBRA M2 | 5477484 201 110097.43 5504871 5504871 110097.43
03.03 DEMOLICION CONSTRUCCION EXISTENTE M3 286.31 132.58) 37958.98] 18979.49 18979.49 37958.98]
03.04 [ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE M3 41228 664 213754 1368.77 1368.77 213754
03.05 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE M3 41228, 1331 5487.45 2743.72] 243721 5487.45
04 DE TIERRAS.
04.01 EXCAVACION PARA EXPLANACIONES EN MATERIAL SUELTO M3 1943111 709 137766.57 137766.57 137766.57)
04.02 PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB-RASANTE M2 | 31497.04 207 6519887, 65198.87] 65198.87}
04.03 ENSAYOS DE DEFLECTOMETRIA KM 420, 71288 299410 299410, 299410
04.04 |CONFORMACION DE TERRAPLEN (Material de Cantera) M3 29277 39.84) 11663.96 11663.96 11663.96)
04.05 |ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE M3 | 2331733 664 154827.07 154827.07 154827.07)
04.06 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE M3 | 2331733 1331 31035366 310353.66! 310353.66}
o [0BRAS DE ARTE
05.01 [VEREDAS
50101 PERFILADO Y REFINADO M2 | 9907.20, 1084, 107394.05 53697.02; 53697.02; 107394.05
5.01.02 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO M2 | 218340 63.68 17724691 88623.46] 88623.46] 17724691
5.01.03 |CONCRETO CLASE (F'C =175 KG/CM2) M3 1900.30) 40023 760557.07 380278.53 380278.53 760557.07]
50104 JUNTA DE DILATACION E=1" ML | 324000 575 18630.00 9315.00] 9315.00, 18630.00
50105 BASE GRANULAR e=0.15 m (no incluye transporte) M3 1308.30 96.94 126826.60 63413.30; 63413.30; 12682660
05.02 |CUNETA TRIANGULAR DE CONCRETO
50201 PERFILADO Y REFINADO M2 | 1054768, 1084 114336.85 5716843 5716843 114336.85
50202 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO M2 21520, 6368 1752474 876237, 876237, 1752474
5.02.03 |CONCRETO CLASE (F'C =175 KG/CM2) M3 817,65 40023 327248.06 163624.03; 163624.03; 327248.06)
50204 JUNTA DE DILATACION E=1" ML | 212690 575 15679.68 7839.84) 783984 15679.68
05.03 [SARDINELES
5.03.01 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO M2 | 254260 6368 16191277 80956.38 80956.38] 161912.77)
5.03.02 |ACERO DE REFUERZO fy=4,200 kg/cm2 KG | 10406.81 5.00 52034.05 26017.03 26017.03 52034.05)
5.03.03 |CONCRETO CLASE (F'C =175 KG/CM2) M3 55052 400.23 22033462 110167.31 110167.31 220334.62)
[5.03.04 [JUNTA DE DILATACION E=1" ML | 2987.70, 575 17179.28 8589.64 8589.64/ 17179.28
os PAVIMENTOS
06.01 SUB BASE GRANULAR e=0.15 m (no incluye transporte) M3 | 472456 93.14 44004552 22002276 22002276 440045.52)
06.02 BASE GRANULAR e=0.15 m (no incluye transporte) M3 | 472456 96.94 457998.85 22899942 22899942 457998.85)
06.03 IMPRIMACION ASFALTICA M2 | 31497.04) 234 7370307 2456769 2456769 2456769 73703.07}
06.04 | CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE (MAC) e=5.00 cm M3 1574.86| 22919 360942.16 120314.05 120314.05 120314.05 360942.16)
lo7 [SENALIZACION
07.01 IMARCAS EN EL PAVIMENTO M2 | 337186 1352 45587.55] 2279377 2279377 45587.55]
07.02 0TROS 0.0
7.0201 ESTUDIO IMPACTO AMBIENTAL GLB 100 392570.00; 392570.00 7851400 78514.00 78514.00 7851400 7851400 392570.00)
COSTO DIRECTO 5/.4,985,723.48 5/.2,031,998.45| 5/.1,691,289.76 5/.703,911.81] /.271,850.07| /..286,673.40| 5/.4,985,723.4
GASTOS GENERALES (8%) 5/.398,857.88 5/.162,559.88 5/.135,303.18 5/.56,312.94] §/.21,748.01 5/.22,933.87 5/.398,857.88
'UTILIDAD (10%) S/.498,572.35| S/.203,199.84| S/.169,128.98| S/.70,391.18| S/.27,185.01] S/. 28,667.34| S/. 498,572.35|
SUBTOTAL /.5,883,153.70 S/.2,397,758.17| /. 1,995,721.91] /. 830,615.93| /. 320,783.08| S/.338,274.61] /.5,883,153.70)
1GV 18% 5/.1,058,967.67] §/.431,59.47] s/.359,229.94] 5/.149,510.87| 5/.57,740.95 5/.60,889.43 5/.1,058,967.67]
TOTAL PRESUPUESTO S/.6,942,121.37 /. 2,829,354.64] S/.2,354,951.86] /. 980,126.80) /. 378,524.03| S/.399,164.04] S/.6,942,121.37]
PORCENTAJE DEL MES (%) 100.00%| 40.76%| 33.92%) 14.12%) 5.45%} 5.75%| 100.00%|
PORCENTAJE ACUMULADO (%) 40.76% 74.68% 88.80% 94.25% 100.00%
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B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

< DESCRIPCION DEL MEDIO AMBIENTE
Medio Fisico
Aire

Durante el desarrollo de las actividades de la construccion de los pavimentos
flexible en el Centro Poblado La Union, Distrito de Pomalca, se realizaran
actividades como movimientos de tierra, transporte de materiales y la

explotacion de canteras, los mismos que generan acciones como:

- Disminucion de la calidad del aire.
- Ruido.

- Muestra de particulas soélidas.

- Emision de gases.

Agua

En la zona de trabajo a ejecutar, no sera afectado este recurso hidrico, durante

la construccién del proyecto.
Suelos

Conformados por las calles principales y locales del Centro Poblado La Unidn,
distrito Pomalca, Provincia de Chiclayo, cuya area aproximada de

pavimentacion es aproximadamente 54,744.80 m2 en todo el proyecto.
Los factores impactantes para este medio son:

- Cambio de Uso.

- Erosion.
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Tabla 28: Identificacion del grado de vulnerabilidad.

Factor de Grado de Vulnerabilidad
N Variable
Vulnerabilidad
Bajo Medio Alto
Localizacion del proyecto respecto
de la condicién de peligro. X
Exposicion
Caracteristicas del terreno X
Tipo de construccion X

Fragilidad Aplicacion de normas de «

construccion

Actividad econémica de la zona X
Situacion de pobreza de la zona X
Integracion institucional de la zona X

Nivel de organizacion de la

poblacion X

Conocimiento sobre ocurrencia de

Resiliencia desastres por parte de la poblacion X

Actitud de la poblacion frente a la

ocurrencia de desastres X

Existencia de recursos financieros

para respuesta ante desastres.

Fuente: MEF-DGPM

PRESUPUESTO
El presupuesto es de S/392,570.00 soles, para el monitoreo y control de los

Impacto Negativos que se presente durante la ejecucién del proyecto:

79



Tabla 29: Resumen del presupuesto — plan de manejo ambiental

items PARTIDAS CCE/T_)OS
1 Programa de Participacion Ciudadana 6,510.00
2 Programa de Prevencion y Mitigacidon 154,250.00
3 Programa de Manejo de Residuos Sdlidos 30,930.00
4 Programa de Monitoreo Ambiental 74,490.00
5 Programa de Abandono y Cierre 6,230.00
5 Plan de Monitoreo Ambiental 120,160.00
TOTAL 392,570.00

80



DISCUSION

Referente al diagndstico situacional se ha permitido a determinar que carecen
de condiciones inadecuadas de acceso vehicular peatonal en las 13 calles a
intervenir siendo su origen principal la carencia de infraestructura vial urbana
con caracteristicas técnicas y de disefio adecuadas al contexto urbano actual.
Estas vias urbanas son las que permiten a la poblacién movilizarse con mayor
seguridad y fluidez a sus puestos de trabajo, mercados de abastos, centro del
distrito de Pomalca y Chiclayo siendo un factor importante para el desarrollo

econdmico del Centro Poblado La Unién Sector 1.

También la carretera principal carece de un sistema de drenaje pluvial afectando
en épocas de lluvia, las viviendas, el transito vehicular y la seguridad de la
poblacion.

Se realizaron los estudios basicos en el proyecto; Disefio de Infraestructura Vial
Urbana contando con 13 calles de la localidad con un area (54,774.84m?
aproximadamente) que pertenecen al Sector 1 del Centro Poblado La Unidn,
distrito de Pomalca, se aplicé las normas y reglamentos vigentes, presentando
caracteristicas geométricas de los distintos tipos de via, para el proyecto se
tomd la colectora de tercer orden, con un disefio de pavimento flexible. Los
estudios fueron aprovechados de forma secuencial, en los distintos procesos y
area de estudio desarrolladas como; El Estudio de Tréfico, estudio Topografico,
estudios geotécnicos, Hidraulico, sefalizacion, impacto ambiental, los
resultados nos garantizaran de manera fiable el buen disefio para mi proyecto,
por ende, es viable, para que sea presentado al MTC y conseguir el

financiamiento para su ejecucion.

Gomes (2015) respecto con el estudio topografico dice “Con el levantamiento
topografico tenemos la capacidad de adquirir y recopilar medidas de distancias
y angulos en largos tramos del terreno,” con ello se obtiene el tipo de orografia

del terreno y las pendientes a trabajar.
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Con los resultados que se obtuvo, se validé que el proyecto en estudio ha
cumplido con todos los requerimientos y célculo técnico que demanda su
ejecucion, siendo este viable para aprobacion de su financiamiento por la
instituciébn competente del estado (MTC), en la brevedad posible a través de la

gestion del gobierno local.

La alternativa de solucion planteada ante la dificultad de nuestra investigacion,
a partir de la perspectiva técnico, estaran aplicadas para el sector de trabajo,
para el tipo de trafico que en la actualidad transita, cumpliendo con las
requerimientos y estandar constituidos por la institucion del estado MTC
(Ministerio de Transporte y Comunicaciones), a fin de dar conformidad y su

aprobacion.

En el disefio estructural se analizaron los espesores del pavimento flexible
segun la metodologia AASHTO 93, se proceso la informacion obtenida de la
topografia, dibujando; Plano de perfil longitunal, plano de Secciones
Transversales, plano de flujo de drenaje pluvial, plano de sefializacién, plano de
planta y curvas de nivel entre otros, se aplicé en el disefio de pavimento el
método AASHTO, obteniendo una capa de 35 cm compuesta de sub base = 15
cm de espesor ; base granular = 15 cm y carpeta asfaltica = 5 cm de espesor,
dando la solidez que requiere la via , en referencia al estudio de suelos, y la
seguridad del transportista en el proyecto de disefio geométrico planteado.

En la elaboracion del dibujo geométrico y la estructura del disefio de la calzada,
se ha considerado de acuerdo a la informacién obtenida del IMDA y los
resultados de la mecanica de suelo del CBR. Las especificaciones técnicas, y
la clase de via, se ha clasificado teniendo en cuenta el reglamento nacional de
edificaciones; Norma CE.010 Pavimentos Urbanos, como tipo de via colectora

de tercer orden, para la calzada se ha elegido un pavimento flexible.

Las obras de arte se relacionaron con el drenaje de las calles la cual se ha

optado por cunetas tipicas triangulares a ambos lados de las calles con
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pendientes minimas (2%), derivando las aguas de lluvia que pueda causar el
nifio costero al dren localizado en la calle héroes del Cenepa del Centro Poblado

la Unidn para conservar el buen estado del pavimento y veredas.

El costo de este proyecto tiene un valor de S/. 6°942,121.37 el cual incluye de
acuerdo al Ministerio de Salud el Plan COVID -19, aplicacion de pruebas
rapidas, examen seroldgico al inicio, durante la ejecucion y al final de la obra,

uso de EPP de acuerdo al protocolo de salud.
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VI.

1)

2)

3)

4)

CONCLUSIONES

La observacion en el area de intervencion nos permitié describir la realidad
situacional de su infraestructura vial urbana que se encuentra en muy mal

estado perjudicando la movilizacion, medio ambiente y salud de sus pobladores.

Realizando los estudios esenciales en campo, en la ejecucion de la topografia,
el terreno cuenta con un perfil plano. De las muestras de suelo extraidas en la
localidad, en los resultados se hallé arenas arcillosas y con limo (CLy SC) y
CBR de disefio 8.47%, el trafico arrojo un IMD de 54 veh/dia y el estudio de
hidrologia de acuerdo a su modelo de ajuste su intensidad de disefio es 38.48

mm/hr.

Para el disefio de la calzada en asfalto caliente, se empled el AASHTO 1993,
contando con las dimensiones; carpeta asfaltica 5.00 cm; Base Granular 15.00
cm y Sub base granular 15.00 cm. Teniendo una carpeta estructural de 35.00
cm. El dibujo geométrico se elaboré teniendo en consideracion la ubicacién de
la vivienda, longitudes de ancho de calle y detalles de levantamiento topografico
en campo, una velocidad directriz de 40 Km/hora, con un bombeo natural de 2
%, se cuenta con una calzada en promedio de 4.60 m. hasta 13.00 metros y
veredas de 1.20 m de ancho. Las obras de arte consistiran en cunetas

triangulares en ambos lados, ancho 0.50 m y profundidad 0.20 m.
El costo total de la infraestructura vial urbana asciende a: S/. 6'942,121.37 (seis

millones novecientos cuarenta y dos mil, ciento veintiln con treinta y siete

37/100 nuevos soles).
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VII.

1)

2)

3)

4)

RECOMENDACIONES

Tener en consideracion los estudios realizados procedentes de campo, su
disefio estructural proyectado de los resultados de los ensayos de suelo y la
evaluacion diaria del conteo de trafico, (IMDa).

Respetar los planos de disefio como ancho de calzada, longitud, cotas de
buzoén, perimetro de manzanas y detalles, siendo parte de la topografia.
Verificar que, al ejecutar la cuneta, mantenga como receptor el dren, ubicado al
lado Oeste de la calle héroes del Cenepa.

No modificar el flujo del agua proyectado segun plano.

La proporcion de los materiales (arena, piedra, arenilla), deben cumplir las
normas establecidas, para ello debe realizarse control de calidad por el
profesional propuesto.

Otra recomendacion en especial sobre el estudio de suelos con fines de

cimentacion, se sugiere utilizar Over de 6” con el fin de reforzar la subrazante.

Utilizar el disefio de pavimento especificado en el estudio elaborado con la
metodologia AASHTO 93 teniendo como propuesta la capa de asfalto caliente,

agregado de mejor duracion y aprobacién al uso en vias urbanas.

No realizar un mal uso de la calzada, tener en cuenta su sefializacion, y el
mantenimiento del proyecto de pavimento, posterior a la ejecucion

infraestructura vial urbana para su limpieza y pintado, rutinarios o periodicos.
Se recomienda, realizar la cotizacion y oferta de mercado de los materiales a

emplear, a fin de obtener un presupuesto con costos acorde a la realidad, sin

afectar a la entidad que aprueba el financiamiento.
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ANEXOS

ANEXO 01: Formato para mecanica de suelos- perfil estratigrafico

CORDENADAS WGS 84 DATOS
PUNTO
DE
PROFUNDIDA
macion  ESTE()  NORTE(Y)  MUE 2 INTERCEPCION DE VIAS

C-01  634046.90 925143089 M-1 1.50 Av. Perd y calle Bolivia

C-02 63382851 925147412 M-1 1.50 Calle. COSBtf‘a'gi'lca y Calle

C-03  633992.44 925194579 M-1 1.50 Calle Estados Unidos y
Argentina

Calle. San Salvador y Santo

C-04 63382037 9251819.73 M-1 1.50 Domingo

C-05 633953.92 9251716.88 M-1 1.50 Calle. Nicaragua y
Argentina

C-06 633752.05 9251390.79 M-1 1.50 Calle. Sa”t%gr%m'”go y Av.

C-07 63412126 9251878.97 M-1 1.50 Calle. Puerto Rico y Calle

Bolivia.

C-08  633902.62 9251854.2 M-1 1.50 Calle. Paraguay y Calle.
Venezuela

C-09 633925.89 9251469.01 M-1 1.50 Calle. ArgBerr;;’i‘la y Calle.

C-10  634073.82 9251616.47 M-1 1.50 Calle. Colombia y Calle.

Bolivia

C-11 63385178 9251564.25 M-1 1.50 Calle. Panama y Calle.
Venezuela

C-12 63410144 925177219 M-1 1.50 Calle. Bolivia y Calle. San

Salvador.




ANEXO 02

- SOILS E.I.R.L.

Emall: seniciosisolisain.com

Solicitante 1 1730 - 2020 CS5 - Chicayo
Proyecin : "DISERD DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POELADD LA UNION SECTOR 1-
DIESTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 2020
Ubicacion © C.JP. La Unitn, Disto. Pomalca, Prov. Chiciays, Req. Lambayeque.
Fecha de apertura © Chiciayn, 30 de junio del 2020,
EMEAYD SIUELC, Wadtodks e erlayD pard ol sl i oo
EUELD. Miblods de erays pars deleminas ¢ limis Tquica, imibe pliaticn & Indics de plafodad del susk
SIUELCE Wil o efsys (nida CebeiTianar o conlered de hunesdad e un suso. Ta el
MORMA DE REFERENCIA  © NT.P. 306,128 : 1999

H.T.P. 30613
M.T.P. 33127 1008
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ObrseriaCiones: ___.-" }
- Musstreo, snsayo & identificacion realizsdo por-4i solictante.
- Gradacion Fuente ASTM D123 177 c s pam - J
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. SOILS E.I.R.L.

Email: servicios@soilseir.com

INFORME
Solicitante : JORGE WILFREDO RUIZ RIQUEN
Pr : "DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA
UNION SECTOR 1 - DISTRITO POMALCA - CHICLAYO - LAMBAYEQUE - 2020”
Ubicacion : C.P. La Unicn, Disto. Pomalca, Prov. Chiclayo, Reg. Lambayeque.

Fecha de recepcion @ Chidayo, 30 de junio del 2020.

ENSAYO : aAGREGADOS. Método de ensayo normalizade para la determinacin de la
resistencia a la degradadion en agregados grussos de tamafios menores
por abrasion e impacto en la magquina de Los Angeles

REFERENCIA : NORMA N.T.P. 400.019

Muestra: Afirmado - Tres Tomas - Ferrefiafe

% de desgaste por abrasidén % 28,0
% de uniformidad % 0,5
OBSERVACTOMES :

- Muestras provistas e identificadas por € solicitante,
- Metodo de ensayo a usar: Gradacidn A", N° de esferas : 12, Revoluciones : total 500

. ,u-“'ﬂ_;/ :'u.'/z'-:
INGENIER® CrvIL
REG. CIP 19318%




- SOILS E.l.R.L.

Email: serui:ia&gsailseii.mn

INFORME DE ENSAYO
. {Pag. 01 de 02)
Soplicitante : JORGE WILFREDO RULE NIQUEN
Proyecto : "DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMA CENTRO POBLADD LA UNION
SECTOR 1 - DISTRITO POMALCA - CHICLAY(D - LAMBAYEQUE - 20207

Ubicacion : C.P. La Unién, Disto. Pomalca, Prov. Chiclayo, Reg. Lambayeque.
Fecha de apertura : Chiclayo, 30 de junio del 2020,

Codigo MTP. 330145/ ASTM D-1333

Morma : Método de ensayo de CBR (Relacion de Soporte de Califonia) de suelos

compactados en e laboratorio. / Diagrama de penetracion

Identificacion de la muestra:
Muestra: Aformado - Tres Tomas - Ferrefiafs

DIAGRAMA DE PENETRACION DE ESFECIMENES COMPACTADOS A - 56, 25 ¥ 12 golpes.
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OBSERVACIONES :
- Mussireo, enssyo & identificscion reslizzdo por el solicdtante.
Y
connfriei L LEEEET
Ly Marzor 'i,r e 5‘ -m- - -l‘l‘li-f-

MRGEMIERS CTviL
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- SOILS E.l.R.L.

Email: senviciosfsoilsein.com

INFORME DE ENSAYOD
] {Pag. 02 de 02)
Saolicitante : JORGE WILFREDO RULZ NIGUEN .
Proyecio : "DISENC DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADD LA UNION
SECTOR 1 - DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEGQUE - 20207
Ubicacion : CP. La Unidn, Disto. Pomalca, Prov. Chidayo, Reg. Lambayeque.
Fecha de recepcion : Chiclayo, 30 de junio del 2020.
Codigo N.TP. 330145/ ASTM D-1333
Maorma : Método de ensaye de CBR (Relacion de Soporte de Calfomia) de suslos
compactados en el [aboratonio. § Diagrama del Proctory CBR
ficacis )
Muestra: Aformado - Tres Tomas - Ferrefiafe
LOE REZULTADOS DEL EN2AYC DE PROCTOR SON Eut Himers| CER | Densisac|Exparmite] cara | woe | cem
i i ey frack] MDS
Mxima densidad seca 2337 gem’ porcapal gy | i | e | Pug )
CpSme conenios de humedasd st m o1 5 | 811 |23 | oo | oo | soo | ans
0z = | e08 | ziex | o3 | or s= | som
03 12 | 273 | zoes | oo | oz | oo [ ens
oz = | so4
Diagrama de Proctor Diagrama de CBR vs Densidad
223 T 225
2325 235 T

2 : ’/-\\\

NI
|

Zo9 ]
[ [ [ /r" O CcERwmOor
[ 205 [ . Pelinimicn (CEEaia T | |

205 | ]I' il o - — Piindmion (CSfE Al

2ot — N ; ; ; b
4 5 ] 7 ] El o 50 100 150

Contenido de Humadsd (%) % DE CBR

OBSERVACIONES :
- Mugstres, ensayo & identificacion reali
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- SOILS E.l.R.L.

Emall: serviciossolsein.com

Solicitante : JORGE WILFREDO RUIZ FIGLUEN
Proyacin : "DISERC DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA UNION SECTOR 1-
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 2020"
Ubicacian © C.P. La Unitn, Disto. Pomalea, Prov. Chiciayo, Req. Lambayeque.
Fecha de apertura © Chiciayn, 30 de Junio del 2020,
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- SOILS E.lLR.L. S

‘Solicitante
Proyacty

Ubicacion
Fecha de apertura

EMERYD

. JOREE WILFREDOD RUIZ FIGUEM

. "DISERI0 DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMA CENTRO POELADD LA UNION SECTOR 1-
TISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEGUE - 2020

© C.P. La Unién, Disto. Pomalea, Prov. Chicayo, Reg. Lambayeque.

 Chiciayn, 30 de junio ded 2020.
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- SOILS E.lLR.L. S

Solicitanta . JOREE WILFREDOD RUIZ FIGLUIEM

Proyecin . "DISER0 DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMA CENTRO POELADO LA UNION SECTOR 1-
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 2020

Ubicacian : C.P. La Unién, Disto. Pomalea, Prov. Chiciayo, Reg. Lambayeque.

Fecha de apertura  Chiciayo, 30 de Junio del 2020.
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Calcatx G- 3 Muestra: M- 1 Profundidad: 0.00 - 1.50 m
Analisis Granulométrico por amizado
ey | Ao R“h&:m.m‘ Aequerimienis Ensayo de Limite de Arerberg
a mei Granulomasrico
3 75,000 00 0.0 Limite Boguida 1L 2510 (%)
£.. i o8 e Limiie Plstico ILE] =]
TV 57,500 ] a2 indice Pastcn (1P} T12T"
s 3£, 530 i ] - = ~
s T - oo CURVA DE FLUIDEZ
i 280 ] o d =8 =
A B E0G [ G5 =7 \
W4 2150 a1 ) =4 \l
R % Do 77 i g N
L 0, BEC 211 7E, =i
i b5 1 1] ; -
e 035 ) ] H
Wb 140 00 £ 2L T s
W 350 BTE EiE Fi . [
DHSTIDUCHEN granuiomemico -
.0 100,00
% G GG % £1 [
G.F% %0 141 - ~
AGH N Chaaiosctn (5 U C.5) [ sc
% Areva A ) Dcripoiin g suak
AF S 334 454 Arsna arollicsa
N—— 05 05 Claaliviy pALSHTTY [ As
“futal Y Deteripeiin
Contenido de Humedad 240 MALD
CURVA GRANLULOMETRICA
| Srava I Arena ] E -
| | e fia | sz | = I ‘s | Ao y Limos
P s = = = e [repye—
0o
- T T 11 T T T T T T
SRS S T T O T T O M - | ! ! [
Y T Y N WO S
=010 ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] k% ] ]
¢ S s
N A N ) T T
g e I ! ! ! !
; 200
. | [ [ [ [ | | | | |
oo 1 1 1 1 1 1 I| 1 1 1 1 1 1
1000 100m oo
Aberfiura de malka (mmi)
(sl ET g weg

- Musstreg, Snsay0 :l'dmﬁﬁmn:/i’éwﬁ'li'mdh por &1 solicitante.

._;ﬁ:—— .




SOILS E.lI.R.L.

Email: senviciosi@solsair.com

Saolkdtants : JORGE WILFREDO RUIZ RIIGLEN
Proyeacin : "DISERC DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMNA CENTRO POELADD LA UNION SECTOR 1 -
DISTRITS POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 2020"
Ubicacion - C.P. La Unitn, Désto. Pomalea, Prov. Chidayo, Reg. Lambayeque.
Fecha de apertura - Chiciayn, 24 de Junio del 2020,
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WTP. 333137 008
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- SOILS E.I.LR.L. sk senos@oiseit.com

Salicitante : JORGE WILFREDO RUIZ RIGUEN

Proyects - "DISERC DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADD L& UNISH SECTOR 1-
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 20207

Ubicacian : CP. La Union, Disto. Pomalica, Prov. Chiciayo, Reg. Lambayeque.

Fecha de apertura : Chiciayo, 30 de junio del 2020.
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HORMA DE REFEREMCIA HTP. 306128 : 1998

HT.P. 30813
HT.P. 338127 1008
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SOILS E.l.LR.L. s sevios@sotse com

Solictants © JORGE WILFREDO RUIZ FIGUEN

Proyactn * "DISERC DE INFRAESTRUCTLIRA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA UNION SECTOR 1-
CISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 2020°

Ubicacion : C.P. La Unitn, Disto. Pomalea, Prov. Chicayo, Reg. Lambayeque.

Fecha de apertura : Chiciayo, 20 de junio ded 2020,
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SOILS E.l1LR.L.

Email: senviciosi@soilseir.c

Solicitante

Proyecto

Ubicacion

Fecha de apertura
Codigo
Moma

INFORME DE EMSAYC
. {Pag. 01 de
: JORGE WILFREDO RUIE MIQUEN
: "DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA UNION SECTOR 1 -
HSTRITO POMALCA - CHICLAYO - LAMBAYEQUE - 20207
: CP. La Union, Disto. Pomalea, Prov. Chidayo, Reg. Lambayeque.
: Chiclayo, 30 de junio del 2020.

MN.TP. 330145/ ASTM D-1333
: Método de ensaye de CBR (Relacitn de Soporte de Califomnia) de suelos
compactados en el laboratorio. / Diagrama de penetracion

Identificacion de la musestra:

Cabeata: ©-01

Muesira: M -1 Profundidad: 1.00 - 1.50m

DIAGRAMA DE FENETRACION DE ESFECIMENES COMPACTADOS A : 56, 25 y 12 golpes.
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- SOILS E.l.R.L. ——

INFORME DE ENSAY D
(Pag. 01 de 02)
Solicitante : JCIRGI.E WILFREDO RUIZ NIQUEN .
Proyecto ! "DISEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMA CENTRO POBLADD LA UNION SECTOR 1 -
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 20207

Ubicacion : CP. La Unidn, Disto. Pomalca, Prow. Chiclayo, Reg. Lambayeque.
Fecha de aperiura : Chiclayo, 30 de junio del 2020,

Cxdigo :N.TP. 330145/ ASTM D-1383

Morma : Método de ensayo de CBR (Relacion de Seporte de Califomia) de suelos

compactados en el laboratorio. / Diagrama de penetracion

Identficacion de la muestra:
Calicata: - 02 Muesira: M - 1 Profundidad: 1.00 - 1.50 m

DIAGRAMA DE FENETRACION DE ESFECIMENES COMPACTADOS A : 56, 25 y 12 golpes.
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- Muestren, ensayo & identificecion realj pbiel solicitante.
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SOILS E.l.LR.L.

Email: servicios{@soilseid.com

Solicitante

Proyecto

Ubicacion

Fecha de apertura
Cindigo
Moma

INFORME DE ENSAYOD
. {Pag. 01 de 02)
- JORGE WILFREDO RULZ NIGUEN X
: "DISEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA CENTRO POBLADO LA UMION SECTOR 1 -
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 20207
: CP. La Unign, Disto. Pomalca, Prov. Chiclayo, Reg. Lambayeque.
: Chiclayo, 30 de junio del 2020,

N.TP. 330145/ ASTM D-1333
: Método de ensaye de CBR (Relacidn de Soporte de Califomia) de suelos
compactados en el laboratorio. § Diagrama de penetracion

Identificacion de la muestra:

Calcata: ©-03

Muesia M- 1 Profundidad: 0.00 - 1.50 m

DIAGRAMA DE FENETRACION DE ESPECIMENES COMPACTADOS A : 56, 25 y 12 golpes.
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- Muestreo, ensayo & identification resfiasto por el solictante.
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- SOILS E.l.R.L. s ervosgs com

INFORME DE ENSAYOD

{Pag. 02 de 02)

Saolicitante - JORGE WILFREDO RULZ HIQUEN X
Proyecto : "DISEMO DE INFRAESTRUCTURA VIAL URBAMA CENTRO POBLADD LA UMION SECTOR 1 -
DISTRITO POMALCA - CHICLAYD - LAMBAYEQUE - 20207
Ubicacion : CP. La Unign, Disto. Pomalca, Prov. Chiclayo, Reg. Lambayeque.
Fecha de recepcion : Chiclayo, 30 de junio del 2020,
Codigo N.TP. 3301457 ASTM D-1333
MNoma : Método de ensaye de CBR (Relacidn de Soporte de Califomia) de suelos
compactados en el laboratorio. / Diagrama del Proctory CBR
Sieacic .
Calcata: C-03 Muesira: M- 1 Profundidad: 0.00 - 1.0 m
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OBSERVACIONES : o
- Muestreo, ensayo e identficacon resfizado el soliciznte.
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Anexo 03: Resultados de estudio topografico

Estaciones de control — Datum WGS 84 Zona 17 M

DESCRIPCION ESTE NORTE ALTURA
El 634,042.517 9,251,421.444 45.734
E2 634,049.373 9,251,468.003 45.500
E3 634,061.086 9,251,546.730 45.527
E4 634,074.168 9,251,619.282 45.314
E5 634,086.866 9,251,696.850 45.666
E6 634,108.351 9,251,826.756 45.821
E7 634,117.113 9,251,880.296 46.150
E8 634,098.758 9,251,935.773 46.252
E9 633,990.189 9,251,953.212 46.233

E10 633,982.394 9,251,902.637 45.459
E1l1l 633,973.212 9,251,849.127 45.626
E12 633,964.318 9,251,796.128 45.425
E13 633,951.660 9,251,719.212 45.092
E14 633,937.162 9,251,635.278 44,946
E15 633,930.066 9,251,562.201 45.107
E16 633,924.322 9,251,471.799 45.037
E17 633,920.764 9,251,411.103 45.597
E18 633,826.094 9,251,401.092 45.047
E19 633,826.490 9,251,455.824 44.908
E20 633,827.570 9,251,475.396 44.933
E21 633,829.501 9,251,512.798 44,941
E22 633,831.204 9,251,563.940 45.134
E23 633,850.552 9,251,563.588 45.034
E24 633,862.463 9,251,636.966 45.164
E25 633,878.020 9,251,731.676 44,791
E26 633,890.540 9,251,809.762 45.072
E27 633,898.381 9,251,861.105 45.321
E28 633,842.144 9,251,972.761 45.713
E29 633,835.401 9,251,926.738 45.024
E30 633,827.206 9,251,872.770 44.886
E31 633,818.462 9,251,821.520 44.633
E32 633,804.636 9,251,743.621 44.546
E33 633,800.325 9,251,722.117 44.756
E34 633,789.720 9,251,663.473 45.045
E35 633,779.833 9,251,608.955 45.018
E36 633,771.410 9,251,565.216 44.864
E37 633,761.433 9,251,512.479 44.835
E38 633,752.870 9,251,459.595 44.939
E39 633,740.856 9,251,382.746 45.036




ANEXO 04: Panel Fotografico

Foto 01.-Vista fotografica de la Estacién Base, con equipo Geodésico Stonex
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Foto 02.- Se aprecia en la foto al alumno Jorge Ruiz, ingresando el punto tomado con el Rover.





