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Resumen

El proyecto de investigacion sigue el método cualitativo y esta orientado a
contribuir en la mejora de los problemas socioambientales, en el area de
influencia del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” Castilla-

Piura. Dicho proyecto de investigacion consta de los siguientes capitulos:

Capitulo I: Introduccion

La contaminacion acustica producida en el area de influencia directa e indirecta
del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” y del Ala Aérea N° 07
de la Fuerza Aérea de Pera de la cuidad de Castilla - Piura, es un problema
ambiental que viene afectando negativamente la salud y tranquilidad de su
creciente poblacion aledafia y publico usuarios, debido al trafico aéreo civil,

comercial y militar que data de antafio (afios 50).

Diversos estudios realizados en dicho aeropuerto aseguran que el nivel
maximo de ruido ha sobrepasado los umbrales establecido por la OMS,
habiéndose afectado seriamente la salud psiquica de las poblaciones

asentadas al entorno del mismo.

En este capitulo se formularon: El Problema General, Problemas Especificos,
Justificacién, Objetivo General, Objetivos Especificos, Hipotesis General e

Hipotesis Especificos.

Capitulo 1l: Marco teérico

La ciudad de Piura desde los aflos 1953 cuenta con un aeropuerto donde se
han venido desarrollando actividades de transporte aéreo: civil, comercial y
militar.

Actualmente debido a la alta demanda de vuelos comerciales, vuelos de ayuda
humanitaria por parte de la fuerza aérea y la apertura de mercados
agroindustriales han originado alta contaminacion acustica y por ende el
deterioro de la salud psicolégica de las poblaciones aledafias a dicho
aeropuerto. Asimismo, se ha generado un conflicto socioambiental por la

pretendida ampliacion de este aeropuerto a través de un DS N°014-2014-MTC,
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Firmado por el Ex Presidente de la Republica Ollanta Humala Tasso y el

Ministro de Transporte y Comunicaciones José David Gallardo Ku.

Capitulo 1ll: Metodologia de la investigacion
Tipo de investigacion: Aplicada

El disefio de investigacion: Cualitativo.

Capitulo 1V: Aspectos administrativos
Se elabord un presupuesto estimado s/34,400.00 soles, con un cronograma de

ejecucion del trabajo de investigacion de 8 meses

Palabras clave: Aeronaves, AcuUstica, Decibeles, Sonémetro, Ruido.
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Abstract

The research project follows the qualitative method and is aimed at contributing

in the improvement of socio-environmental problems, in the area of influence of

the Airport "Capitdn FAP Guillermo Concha Ibérico" Castilla-Piura.
This research project consists of the following chapters:
Chapter I: Introduction

The noise pollution produced in the direct and indirect area of influence of the
"Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico" Airport and the Air Wing No. 07 of the
Peruvian Air Force in the city of Castilla - Piura, is an environmental problem
that has been negatively affecting the health and tranquility of its growing
surrounding population and public users, due to civil, commercial and military

air traffic dating back to yesteryear (1950s).

Various studies carried out at said airport ensure that the maximum noise level
has exceeded the thresholds established by the WHO, having seriously affected

the mental health of the populations living in its surroundings.

In this chapter, the following were formulated: The General Problem, Specific
Problems, Justification, General Objective, Specific Objectives, General

Hypothesis and Specific Hypotheses
Chapter II: Theoretical framework

Since the 1950s, the city of Piura has had an airport where air transport

activities have been developed: civil, commercial and military.

Currently due to the high demand for commercial flights, humanitarian aid flights
by the air force and the opening of agro-industrial markets have caused high
noise pollution and therefore the deterioration of the psychological health of the
populations surrounding said airport. Likewise, a socio-environmental conflict
has been generated by the intended expansion of this airport through a
Supreme Decree No. 014-2014-MTC, signed by the former President of the
Republic Ollanta Humala Tasso and the Minister of Transport and

Communications José David Gallardo Ku.



Chapter Ill: Research Methodology
Type of research: Applied

The research design: Qualitative-
Chapter IV: Administrative aspects

An estimated budget of s / 34,400.00 soles was prepared, with a schedule of

execution of the research work of 8 months

Keywords: Aircraft, Acoustics, Decibels dB, Sound level meter, Noise.



I. INTRODUCCION

La contaminacion acustica producida en el Aeropuerto “Capitan FAP
Guillermo Concha Ibérico” y del Ala Aérea N° 07 de la Fuerza Aérea de Peru
de la cuidad de Castilla - Piura, es un problema ambiental que viene
afectando negativamente la salud y tranquilidad de su creciente poblacién
aledafa y publico usuario, debido al trafico aéreo civil, comercial y militar que
data de antafio (afios 50), constituyendo dicha problematica un principio de
gran preocupacion para nuestras autoridades regionales y locales
competentes, y ciudadania organizada en general, quienes deben coadyuvar

a su solucion

Diversos estudios referidos a esta problematica que nos ocupa, han
demostrado que sobrepasan los LMP establecidos por OMS, han generado
efectos nocivos en el organismo humano, entre ellos: ansiedad, estrés, dolor
de cabeza, nerviosismo, nausea, tendencia a la discusion, agresividad,
inestabilidad emocional, irritabilidad, incremento en conflictos sociales,

neurosis, histeria y psicosis.

En base a lo expuesto se establece el Problema General: ¢Por qué hay
contaminacion acustica en el area de influencia directa e indirecta del
aeropuerto Capitan FAP “Guillermo Concha Ibérico” y el Ala Aérea N° 7 —
FAP?, porque desde los afios 1950, existe a diario el trafico aéreo de
aeronaves militares FAP, civiles y comerciales en dicho aeropuerto, y los
Problemas Especificos ¢Cémo la poblacién aledafa al aeropuerto ha sido
afectada en su salud y tranquilidad?, El transporte aéreo de ruta nacional de
aviones civiles y comerciales, y vuelos de rutina de aviones militares FAP a
propulsion a chorro en la zona de influencia del aeropuerto en mencion,
desde los afios 1950, han sido la causa de efectos adversos tales como:
estrés, irritabilidad, ansiedad, nerviosismo y la aparicién de nuevos conflictos
socioambiental. ¢ Qué niveles de contaminacion acustica han podido afectar a
dicha poblacion aledana?, “Segun la MSD (Merck Sharp & Dohme Corp) y
sus Manuales MSD, han determinado en 140 decibelios el nivel sonoro del

disparo de pistola, motor de avién de propulsion a chorro, es por ello que

de antafio hasta la actualidad, con la operatividad de aviones militares a
propulsion a chorro y la sonoridad (140 decibelios) producidos por los
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mismos, han afectado de manera adversa y gradual la salud mental de la
poblacion aledafia ¢Como afectaria en la salud de dicha poblacion la
ampliacion del aeropuerto? La implantaciébn de importantes proyectos en el
rubro energia, mineria, petroleo, turismo, agricultura, etc., en el departamento
de Piura, ha generado un conglomerado de actividades empresariales y por
ende la demanda de vuelos al interior del pais. Hoy por hoy, los vuelos
simultdneos de diferentes aerolineas en el Aeropuerto Capitin FAP
“Guillermo Concha Ibérico” son diarias y en diferentes turnos, razén por la
cual se viene contaminando acusticamente el entorno poblacional al
aeropuerto los barrios y asentamientos humanos vulnerables y aledafos al

mismo.

Debido a ello, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) ha
elevado de categoria a dicho aeropuerto, disponiendo su ampliacion y
modernizacion, lo que conllevard a CORPAC S.A a aumentar la oferta de
vuelos nacionales e internacionales, en perjuicio de la salud y tranquilidad
de los pobladores de barrios y Asentamientos Humanos cercanos al

aeropuerto

La presente investigacion de la contaminacion acustica se justifica
técnicamente basado en el crecimiento poblacional y urbano en el distrito de
Castilla, el mismo que ha contribuido a rodear la infraestructura del aeropuerto
evitando asi su moderna ampliacion futura, y el potencial aumento de
poblacién afectada en su salud mental; planteandose su reubicacién a un

lugar seguro y adecuado a las circunstancias del caso.

Como Objetivo General se planted: La Reubicacion del Aeropuerto “Capitan

FAP Guillermo Concha Ibérico”, y como Objetivos Especificos se plantea:

» Impulsar la creacion de una Ley Que Declare De Interés Publico La

Reubicacion Del Aeropuerto De Piura.

» Mejorar la salud de la poblacion afectada por la contaminacion acustica
debido al aterrizaje y despegue de aviones de transporte civil, comercial y

militar.

> Evitar conflictos socioambientales



Se tiene como Hipotesis General: con mi trabajo de investigacion se lograra:

> Tener un ambiente urbano en el distrito de Castilla, libre de contaminacion

acustica por ruido de aeronaves comerciales y militares.
Como hipotesis especificas:

» Reducir la brecha poblacional en el distrito de Castilla de personas

afectadas en su salud mental, por ruido de aeronaves comerciales y
militares.

» Contar con un Aeropuerto Moderno, en un area segura y adecuada, fuera

del casco urbano.



II. MARCO TEORICO

Piura desde los afios 1950 cuenta con un aeropuerto donde se han venido
desarrollando actividades de transporte aéreo: civil, comercial y militar.

Con el transcurrir de los afios dicho aeropuerto ha ido mejorando su
infraestructura de acuerdo a la demanda paulatina de vuelos a nivel nacional
por parte de una creciente poblacion. Asimismo, paralelamente en la zona de
influencia del Aeropuerto, nuestra Fuerza Aérea del Pert (FAP) — Ala Aérea N°
07, Piura cuenta con una flota de aviones de propulsibn a chorro para
maniobras de guerra rutinarias y aviones militares de carga para transporte de

ayuda humanitaria y pertrechos militares.

Actualmente la continua operatividad de los aviones de propulsién a chorro, a
cargo de la FAP, y el aumento de la demanda de transporte Aero comercial a
nivel nacional en dicho aeropuerto bajo la administracion de la Corporacion
Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial S.A — CORPAC S.A, ha y vienen

contribuyendo con la contaminacion acustica en el distrito de Castilla — Piura.

¢Antes debemos saber y explicar que entendemos por contaminacion
acustica? La contaminacion acustica es un ruido desagradable proveniente de
fuentes fijas 0 méviles, tales como: plantas industriales, equipos (alto parlantes)
de mdasica, alto volumen de transito vehicular, aviones de propulsion a

chorro, maquinaria pesada utilizada en construccion,

Como sabemos el umbral humano en audicion se mide por dB, desde el nivel
minimo de 0 dB hasta el nivel maximo de 120 dB, nivel donde las personas
empiezan a sentir dolor en los oidos, por ejemplo, puede ser de un concierto de

rock, disparo de pistola o de motor de avion de propulsion a chorro.

¢, Cémo podemos medir la contaminacion acustica en nuestro pais? En nuestro
pais la contaminacién sonora la podemos medir en base a los estandares de

calidad ambiental para ruido (ECAS).



Antecedentes Nacionales
Segun la investigacion de Marco Polo Camacho (2018) determiné que la
legislacion ambiental, en nuestro Pais, es inaplicable en zonas donde se

encuentran establecidos los grupos aéreos FAP.

Segun tesis elaborada por Julcamoro y Vasquez (2019), se permitié determinar
que en el Aeropuerto Armando Revoredo Iglesias en Cajamarca 2019, los
ECAs para ruido alcanzaron los 83.5 dB. lo que ha originado estrésamiento y

baja autoestima en la poblacion aledafia al aeropuerto.

Segun tesis elaborada por Ortiz (2020) estas metodologias son aplicadas en
fundamento a su planteamiento conceptual para la evaluacién de impacto
sonoro, en esta 6ta etapa: la primera etapa es identificar los impactos sonoros
(consiste de identificar el nivel del ruido que son asociado a las operaciones del
aeropuerto, en estos casos se utilizado parte del plan maestro de desarrollo del
aeropuerto y usando un estudio acustico de la zona); la segunda etapa
describe las condiciones del medio sonoro presente (en base los a los datos de
campo tomados con un sondmetro, tanto en el area del proyecto, como en el
area de influencia del ruido se ha delimitado ambas &reas); en la tercera etapa
obtener los ECA para ruido; la cuarta etapa se determinaran las sefiales que
expresan el nivel de ruido; la quinta etapa son evaluaciones de los impactos
(son mediante la aplicacién de encuesta a la poblacién de esta area influencia
de la zona); la sexta etapa es identificar estas medidas de mitigacién (estas

medidas van actuar sobre las fuente del ruido, las rutas o via).

Antecedentes internaciones

Segun Acufia Bardessi, Juan Andrés (Chile, 2020), es un sistema de transporte
aéreo con variables diversas, el marco normativo y la capacidad de estas
aeronaves. son factores mas importantes y adecuada de infraestructura

aeroportuaria.

Estos aeropuertos son histéricos por su tamafio de superficie que dan una
gran demanda en sus operaciones, y tienen en consideracion riesgos e

impactos que afectaria sus operaciones, su entorno, su emplazamiento al



momento que se construyo el mismo en una zona alejada de las ciudades, el
crecimiento de la poblacidon y la necesidad de dar solucién a la demanda de
viviendas, el aeropuerto comenzé a rodearse de asentamientos humanos, Chile
comenzo a tener unos fenbmenos que nunca habian ocurrido y poco a poco se
han ido replicando en el contexto internacional mas frecuente. Estos casos
concretos de nuestro pais, son un problema desde el punto legal, se carece de
normativas legales en el pais que permite el crecimiento adecuado de ciudades

y aeropuertos.

¢ Es importante reducir el ruido de los aviones? Reducir el ruido de los aviones
tiene una gran importancia por lo cuantos niveles afectan la salud de las

personas asentadas al entorno del aeropuerto.

La mayoria de estas personas que se exponen a niveles altos de ruido durante
un periodo prolongado de tiempo y durante varios afios son afectado por la

pérdida auditiva permanente.

Las autoridades de aviacion estan comprometidas en mitigar el impacto de la
contaminacion acustica, por estas razones la FAP ha lanzado un proyecto que
incluye estos materiales educativos de investigacion son efecto de

contaminacion acustica originado por aeronaves.

La OMS, ha establecido umbrales a partir de los cuales surgen los efectos
nocivos. A.G.E. N° 38, pags.255-243. Los siguientes términos estan
relacionados con el presente trabajo; aeronave, ambiente, acustica,
contaminacion, decibeles, ecosistema, fuente sonora, hipoacusia, medio

ambiente natural, monitoreo de aire, sonometro, sirena, perturbar, ruido.



IIl. METODOLOGIA

3.1.

Tipo y disefio de investigacion
Tipo de investigacion

El tipo de investigacion empleado es: Aplicada

Con la presente investigacion se pretende poner fin a la
contaminacion acustica que data de los afios 50, con la reubicacion
del aeropuerto del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha

Ibérico” a un sitio adecuado.

Disefio de investigacion

El Disefio de la Investigacion seleccionado es el Cualitativo

En concordancia con el problema general planteado mi trabajo de

investigacién, determinara las causas y consecuencias de la

contaminacion sonora en el aeropuerto.



3.2.

Categorias, Subcategorias y matriz de categorizacion.

Tablas 01. Matriz de Categorizacion

VARIABLES DE ESTUDIO DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICION QPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES ESCALA DE MEDICION
1. Capacidad De acuerdo a sus dimensiones y necesidades de la
infraestructura aeroportuaria.
. De acuerdo a controles tecnoldgicos preestablecidos para
2 Seguridad ) . .
detectar y editar posibles ilicitos.
Se determinan con base en la cantidad de recursos
3. Eficiencia disponibles para atender cada uno de los procesos que se
llevan a cabo en los distintos subsistemas.
Categoria de Los indicadores de calidad de los servicios miden el nivel de
Aeropuerto 4. Calidad cumplimiento de los estandares y el nivel de satisfaccien
Macional del publico usuario.

VARIABLE
DEPENDIENTE :
CATEGORIA DE

AEROPUERTO

Un aeropuerto es una
infraestructura compuesta
por pista e edificaciones tales
como sala de espera,
atencion, sala de equipaje,
torres de cantrol y servicios
de vuelos aéreos

Un Aeropuerto es un terminal de transporte aéreo. Cuyas
funciones son variadas, entre ellas tenemos: el aterrizaje y
despegue de aviones militares, civiles y comerciales,
embargue y desembarque de pasajeros, equipaje y
mercancia, reabastecimiento de combustible y
mantenimiento de los mismos.

5. Estadisticos

Se determinan en base a datos recopilados a lo large del
periodo de tiempo de vida del proyecto.

6. Econdmicos

Estos indicadores miden los ingresos y egresos del servicio
aeroportuario, asi como también los montos de inversidn,
costos y demas factores relacionados.

7. Estratégicos

se relacionan con decisiones o posiciones adoptadas por
autoridades de instituciones, organismos o empresas,
necesarias para cuantificar o valorar la evolucidn de las
mismas.

Categoria de
Aeropuerto
Internacional

1. Capacidad

De acuerdo a sus dimensiones y necesidades de la
infraestructura aeroportuaria.

2. Seguridad

De acuerdo a controles tecnologicos preestablecidos para
detectar y editar posibles ilicitos.

3. Eficiencia

Se determinan con base en la cantidad de recursos
disponibles para atender cada uno de los procesos que se
llevan a cabo en los distintos subsistemas.

4. Calidad

Los indicadores de calidad de los servicios miden el nivel de
cumplimiento de los estandares y el nivel de satisfaccion
del plblico usuario.




5. Estadisticos

Se determinan en base a datos recopilados a lo largo del
periodo de tiempo de vida del proyecto.

6. Econdmicos

Estos indicadores miden los ingresos y egresos del servicio
aeroportuario, asi como también los montos de inversidn,
costos y demas factores relacionados.

7. Estratégicos

se relacionan con decisiones o posiciones adoptadas por
autoridades de instituciones, organismos o empresas,
necesarias para cuantificar o valorar la evolucion de las

mismas.
VARIABLE La ufontamin.acién aEL’IStI'.CE es o o LMP Decibeles db
el nivel de ruido susceptible al La contaminacion acustica, en los aeropuertos, es
INDEPENDIENTE: . . - . .-
CONTAMINACION oido humano, el mismo que | producida por la diferentes actividades desarrolladas en su
causas efectos dafino tanto interior, tales como el transporte aéreo y terrestre,
ACUSTICA POR . R . . ; . _ - .
fisicos como psicologicos en la industrias, comercios, afluencia de publico viajero.
AEROLINEAS .
persona. El nivel sonoro
ECAs continuo LAeqT4

equivalente

Fuente: Elaboracion Propia



3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Escenario de estudio

Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico Castilla — Piura.

Participantes

En estudio de investigacién participaran, como autor principal,
Héctor José Arteaga Sosa y como asesores Dr. Juan Tume Ruiz,
Dra. Antia Rangel Vega y Mg. José Vicente Arteaga Salazar, y la
fuente donde se obtendra la informacion sera de la revista de
desarrollo del sur de florida — Miami.

Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Técnicas

En nuestro trabajo de investigacion se utilizard las siguientes
técnicas:

El acopio de informacion: El tipo de Informaciéon secundaria, y toma
de datos de la Revista de Desarrollo del Sur de Florida (South Florida
Journal of Development).

Trabajo de campo: Observacién, Entrevista y Encuestas.

Trabajo de gabinete: Procesamiento de datos, Andlisis e
interpretacion de sus datos, confirmacion de la hipotesis y
elaboracion del informe final (Elaboracién de tesis).

Instrumentos

Computadora Portétil, Camara Fotografica, GPS, Sondmetro y

Celular, Formato de Tesis.

Procedimientos

Primero, se recopild informacion secundaria relacionada al presente
trabajo de investigacion

Segundo, se hizo una visita al Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo
Concha Ibérico Castilla — Piura, con esta finalidad de conocer su
infraestructura vial, instalaciones, torre de control y monitoreo, asi mismo
identificar y georreferenciar la infraestructura del aeropuerto.
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3.7.

3.8.

3.9.

Tercero, se entrevistd al publico usuario que hace uso de este servicio
de transporte aéreo y poblacién aledafia al aeropuerto, lo que me ha
permitido tener una visién completa de la realidad problematica.

Rigor Cientifico

Con este trabajo de investigacion recogeré informacion técnica valida, y
confiable de una revista seria y digna de crédito editada al Sur dl Estado
de Florida EE.UU.

Dicha Revista contiene informacion basada en la evaluacion del Impacto
sonoro originado por el trafico Aéreo Comercial que operan en el
Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”, la misma que ha
sido obtenida directamente en el area de Influencia del Aeropuerto, por
profesionales peruanos especializados en materia ambiental, de
seguridad, administracion de empresas, docencia universitaria y
desarrollado sostenibles.

Método de analisis de datos

La informacion contenida en el presente trabajo de tesis fue recopilada,
analizada y empleada para concluir la existencia de alto nivel de
contaminacion acustica muy por encima del umbral de los limites
maximo permisibles indicados en el Decreto Supremo 005-2019-MINAM.

Aspectos éticos

La tesis ha sido elaborada respetando la propiedad intelectual de
autores e investigadores; en cuyo desarrollo, ha primado la ética
personal del autor.
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IV. ASPECTOS ADMINISTRATIVOS

4.1. Recursosy Presupuesto

En la tabla siguiente se muestran los recursos que interviene en la elaboracién del estudio de investigacion, con la
finalidad de calcular el presupuesto estimado.

Presupuesto: Influencia de la contaminacion acustica producida en el Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo
Concha Ibérico” Castilla - Piura.
Titular del Estudio: Hector José Arteaga Sosa
Lugar: Piura — Castilla
Fecha: Marzo 2022
Tablas 02. Recursos y Presupuesto

item Descripcion Unid. Metrado Precio S/ Parcial S/ Sub Total
01 HONORARIOS DEL PERSONAL 27,400.00
01.01 PERSONAL PRINCIPAL — DISPONIBLES 16,000.00
01.01.01 RESPONSABLE DE LA INVESTIGACION Mes 8.00 2 000.00 16,000.00
01.02 PERSONAL AUXILIAR 11,400.00
01.02.01 MONITOR DE SONOMETRO Mes 1.00 1200.00 1,200.00
01.02.02 ENCUESTADORES Mes 1.00 1200.00 1,200.00
01.02.03 TECNICO EN COMPUTACION Mes 6.00 1500.00 9 000.00
02 COSTOS DE OPERACION 7,000.00 7,000.00
02.01 MONITOREO DE RUIDO Y Glb 1.0 5,000.00 5,000.00

PROCESAMIENTOS DE
DATOS(RUIDO)
02.02 PLOTEO DE PLANOS Glb 1.0 500.00 500.00
02.03 IMPRESIONA Y REPRODUCCIONES Glb 1.0 200.00 200.00
02.04 PASAJES Y ALIMENTACION Glb 1.0 1,000.00 1,000.00
02.05 MATERIALES DE ESCRITORIO Glb 1.0 300.00 300.00
Presupuesto Total del Estudio 34,400.00

Fuente: Elaboracién Propia



4.2. Financiamiento

El financiamiento sera a través de recursos propios y de familiares
directos.

Tablas 03. Financiamiento

Entidad financiadora Monto Porcentaje
Préstamo en el Banco o
Continental - BBWA 30,000.00 87.21%
Ayuda Familiar 4,400.00 12.79%

Fuente: Elaboracién Propia

4.3. Cronograma de Ejecucion

La elaboracion del estudio de investigacion tendra un periodo de
ejecucion de 8 meses.

Tablas 04. Cronograma de Ejecucion

o Meses
N Actividades 1121341516178
1 | Aprobacion del proyecto X | X
Recopilacion de Informacion, trabajo de campo,
2 procesamiento y consolidacion de la informacion X | X | X]|X|X
3 | Elaboracion del Estudio de investigacion X

Fuente: Elaboracion Propia

4.4. Descripcion de Resultado

La Reubicacion del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha
Ibérico".

e En el aeropuerto encontramos LMP Altos.

e De los afnos 1953, afos en que fue construido el aeropuerto,
Aviones FAP a propulsion a chorro surcaban los aires del
distrito de Castilla emitiendo alto nivel de ruido afectando a la
poblacién aledana.

e Las poblaciones asentadas al entorno del aeropuerto han
cercado el mismo imposibilitando su ampliacion.

e Mediante Acuerdo N°012-2021-Concejo Distrital de Castilla
Lidera la Reubicacibn de dicho aeropuerto para su
modernizacion y categorizacion Internacional, que evitara
mayor conflicto socioambiental en el distrito de Castilla.

13



Tener un ambiente urbano en el distrito de Castilla, libre de
contaminacion acustica por ruido de aeronaves comerciales y
militares.

se comprueba que al ser reubicado el aeropuerto se mitigaran los
altos niveles de ruido.

> Este resultado guarda relacion con lo que sostiene SILVA
PARRALES, “Propuesta de ampliacion del disefio urbano
arquitectonico y mejora del confort térmico del aeropuerto
Guillermo Concha Ibérico de Piura, 2019”.

» Este resultado guarda relacion con lo que sostiene DE TAY,
Shirley Tatiana Bustamante Vilchez, et al. Impacto de la
contaminacion sonora producida en el Aeropuerto Capitan
FAP Guillermo Concha lIberico, 2021, vol. 2, no 4, p. 5049-
5067.

» Este resultado guarda relacion con lo que sostiene Marco
Polo Camacho (2018) determiné que la legislacién ambiental,
en nuestro Pais, es inaplicable en zonas donde se encuentran
establecidos los grupos aéreos FAP.

» Este resultado guarda relacién con lo que sostiene Julcamoro
y Véasquez (2019), permiti6 determinar que en el area
influencia del Aeropuerto Armando Revoredo iglesia en
Cajamarca 2019, los ECAs para ruido alcanzaron los 83.5 dB.
lo que ha originado estrésamiento y baja autoestima en la
poblacién aledafia al aeropuerto.

Hacer un llamado al poder ejecutivo y a los érganos competente del
MTC para que solucione el conflicto socioambiental en el distrito de
Castilla que conlleven a la pronta solucién con la reubicacion del
aeropuerto.
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V. CONCLUSIONES
La investigacion realizada determina que:
1. Los Limites Maximo Permisible (LMP) por ruido ha sido superados.

2. La poblacion aledafia al aeropuerto “Capitan FAP Guillermo
Concha Ibérico”, desde los anos 50 viene siendo afectada en su

salud debido a los alto niveles de contaminacion acustica.

3. Las poblaciones aledanas al aeropuerto como: A.H La Primavera,
A.H Maria Goretti, A.H San Valentin, A.H Sefior de los Milagros,
A.H Victor Raul Haya de la Torre, APV 15 de Setiembre, Urb. el
Bosque, Urb. Miraflores, zona del cementerio, A.H Talarita, A.H
Campo Polo, A.H Calixto Balarezo, A.H Juan Pablo Il, A.H EI Indio
y A.H Chiclayito, conjuntamente con el Canal de Derivacion
“Biaggio Arbuld” han cercado dicho aeropuerto, imposibilitando su
crecimiento y por ende su capacidad para albergar aviones

comerciales de nivel internacional.

4. Los altos niveles de contaminacién acustica y su imposibilidad de
capacidad y crecimiento (Ampliacion) son factores que obligan a
las autoridades competentes del MTC, del Gobierno Regional y
Municipalidades a realizar coordinaciones conjuntas para la toma
de decisiones para la reubicacion de dicho aeropuerto fuera del

casco urbano de Castilla.
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VI. RECOMENDACIONES

1. Segin la Fuente! en ella se indican los datos con mayor y menor
ponderacion debido a la contaminacion sonora en el area de influencia

de la infraestructura aeroportuaria.
Por lo expuesto se recomienda que el aeropuerto sea reubicado fuera

del Distrito de Castilla, evitAindose que la poblacion al entorno del

aeropuerto no se exponga a alto niveles de contaminacién acustica.

Tablas 05. Jerarquia de Ruido en la Zona Muy Ruidosa

; Coordenadas
Punto | Jerarquia dB(A)
N E
41 Mayor 542819 9425780 101.2
82 Menor 542013 9425833 80.9

Fuente!: La Revista de Desarrollo del Sur de Florida — Miami

Tablas 06. Ponderacién en colores por intensidad de ruido en dB(A)

dB(A) Coloracion por Intensidad de Ruido
0 -40 Silencioso

40 - 60 Poco Ruidoso
60 - 80 Tolerable

80 - 110 Muy Ruidoso
110 -150 Intolerable

Fuente!: La Revista de Desarrollo del Sur de Florida — Miami

2. Segun estudio de investigacién elaborado de Julcamoro y Vasquez
(2019) les permitié determinar que poblaciones asentadas al entorno de
aeropuertos, les origina molestias como estrés e interfiere en la

comunicacion, audicion y salud.
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Tablas 07. Efecto Nocivos

Efectos Nocivos vmbral
dB
Pérdida de calidad y dificultad de conciliar el suefio 30
Dificultad de la comunicacion verbal 40
Probable interrupcion del suefio 45
Malestar diurno moderado 50
Malestar diurno fuerte 55
Comunicacion verbal extremadamente dificil 65
Perdida de oido a largo plazo 75
Perdida de oido a corto plazo 110-140

3.

Fuente: OMS

Se recomienda que el aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha
Ibérico” sea reubicado fuera del casco urbano de Castilla, evitdndole
muchas molestias a dichas poblaciones. Asi mismo se evitara futuros

conflictos socio ambientales.

Segun el Decreto Supremo N° 014 - 2014 - MTC, en su articulo 2°,
dispone que los propietarios de bienes inmuebles que se encuentren en
zonas de dominios restringido no podran realizar ninguna construccion

gue importe la obligacion de obtener una licencia de construccion.

Sobre el particular, personal del MTC y CORPAC S.A vienen comprando
terrenos construidos de material noble, afectando varias manzanas
urbanas del Asentamiento Humano Calixto Balarezo reconocido por la
Municipalidad Distrital de Castilla.

El Decreto Supremo N° 014 - 2014 - MTC ha decretado zonas de
dominio restringidos, en areas ya construidas desde el afio 1982

resultando esta norma inoportuna.
Se recomienda la reubicacién del aeropuerto “Capitan FAP Guillermo

Concha Ibérico” por cuanto no existe mas espacio para su futura

ampliacion y modernizacién del mismo.
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4. La imposibilidad de aumentar la capacidad y desarrollo del aeropuerto,
urge la necesidad urgente de la toma de daciones al més alto nivel entre

la autoridad locales y nacionales.
Se recomienda constituir una mesa de dialogo de autoridades locales,

regionales y nacionales para que se tome la decision urgente de

reubicar dicho aeropuerto.
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1. Mapas
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Figura 01. Mapa de ubicacion del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 02. Mapa de Ruido de vuelos comerciales
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Figura 03. Mapa de Ruidos de Vuelos Militares

Fuente: Elaboraciéon Propia




2. Fotos



Figura 04. Embarque y desembarque de pasajeros del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”.



Figura 05. Pista de Aterrizaje del Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha
Ibérico”



Figura 06. Despegue y Aterrizaje del avion comercial SKY Airline Pera



Figura 07. Vista panoramica de un avion Comercial LATAM Perd, a la altura del Campo Papal — A.H Calixto Balarezo - Castilla.



3. Documentos
3.1. DS N° 014-2014 — MTC

3.2. Acuerdo de Concejo
Municipal N°012-2021-
CDC



PUBLICADA
“EL PERUANDO™
Focks 23037 2604

Q)emto Supf'emﬂ NE 014-2014-MTC

DETERMINAN ZONAS DE DOMINIO RESTRINGIDO DE LAS AREAS
CIRCUNDANTES DEL AEROPUERTO "CAPITAN FAP GUILLERMO CONCHA
IBERICO" DE LA CIUDAD DE PIURA

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO:

CQue, el articulo 27 de la Ley Mo, 27261, Ley de Asronautica Ciwil,
maodificade por la Ley No. 28525 Ley de Promocitn de los Servicios de Transporte
Aéreq, determina gue las areas circundantes a los aeropuertos son zonas de deminio
restringido;

Que, la Cuarta Disposicidn Complementaria de la mencionada Ley de
Aerondutica Civil, dispone que el Poder Ejecutive mediante Decrsto Supremo
establecerd las zonas de dominio restringido de las dreas circundantes a los
seropuerios, las que se determinaran conforme a las coordenadas UTM de validez
universal, asimizmo sefiala que los propietarios de los bienes inmuebles que se
encuentren en dichas &reas no podran realizar ninguna construccion gque importe la
obligacidn de obtener una licencia de construccion;

Cue, mediante Resolucion Directaral N®  038-2008-MTCA2  del
17.02.2009, fue autorizado el funcionamienta del Aesropuerto “Capitan FAP Guillermo
Concha |berica™

Que, el Plan Maestro de Desarmrollo del Aeropuerto "Capitdn FAP
Guillermo Concha lberico” de la ciudad de Piura fue aprobado mediante Resolucidn
Directoral No. 058-2013-MTC/12 de fecha 08 de febrero de 2013, &l cual contempla an
- el Plano 9.1 las areas necesanas para su futuro desarrollo, por lo que corresponde
" %, establecer las zonas de dominio restringido de las dreas circundantes del menclonado
2\asropuerto, en cumplimiento a lo dispuesto en la normatividad a que se refiere el
,;‘ segundo considerando del presente Decreto Supremao;




Que, mediante Resolucién Ministerial No. 729-2013-MTC/02, se dispuso
la publicacién en el diario Oficial El Peruano y en la pagina web del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, del proyecto de Decreto Supremo gue determina las
zonas de dominio restringido de |as areas circundantes del Aeropuerto "Capitan FAP
Guillermo Concha Iberico” de |a ciudad de Piura, no habiendo recibido comentarios
sobre el mismo; y,

De conformidad con lo dispuesto por el numeral 8) del Articulo 118 de la
Constitucion Politica del Perd y por la Ley No. 27261, Ley de Aeronautica Civil,
modificada por la Ley No. 28525, Ley de Promocidn de los Servicios de Transporte
Agérag; y, Decreto Supremo No. 050-2001-MTC;

DECRETA:

Articulo 1.- Zonas de dominio restringido de las areas circundantes
5| del Asropuerto "Capitan FAP Guillermo Concha Iberico” de la ciudad de Piura.

Determinar las zonas de dominio restringido de las areas circundantes
del Asropuerta “Capitan FAP Guillermo Concha Iberico” de la ciudad de Piura, las que
sa describen en coordenadas UTM en el Anexo que forma parte integrante del
presante Decreto.

Articulo 2.- Limitaciones

Los propietarios de los bienes inmuebles que s& encuantren en dichas
areas no podran realizar ninguna construccidn gue importe la obligacién de obtener
una licancia de construccidn.

Articulo 3.- Refrendo

El presente Decreto Supremo sera refrendado por el Ministro de
Transportes y Comunicacionas.

del mes

Dado en la Casa de Gobierno en Lima a los veintidos 41
de julic del afic dos mil catorce.

Il
GARLARDDO EU
Ministro de \Transgbrtes y

Comunicaciones
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Decreto Supremo

ANEXO:
COORDENADAS UTM DE LAS AREAS DE DOMINIO
RESTRINGIDO DEL AEROPUERTO "CAPATAN FAP GUILLERMO CONCHA
IBERICO" DE LA CIUDAD DE PIURA

AREA N7 1

EF“'_!. __ESTE HORTE ANG INTERND | LADG | DIST.im) |
B1 | 5427458412 | MZE4I0AHET | 90° OO OOF Bi-B2 | 15554
B2 | 542006 6295 | S4P5378.8000 | 1167 03 18 B2B3 | 4B2.55
B3 | 543051.8120 | 0425010.0787 | 153" S8 3w | BI-BM 280
BA | 541046 B054 | DAZSAET.OE08 | ST OT A1 | BA.BS | 14647
B | 5420005224 | 94260011381 | 1730102 | BS-BE | 4TS |

|

| 56 | 5476543000 | m250110154 | 130°37 56" | Be-BT | 3121

BT | S2EI9TTZ | 256384291 2607 34 497 BT-BA 4581
B | SAZ70B.0020 | BAISOE3ATOR | 14ETST 20T | BH-BY | 006
Bo | 5427871408 | oezsegs2s2 | 234 w3 | BB | 110
B10 | 5427783056 | Qa25017.2309 | 156' 52 0Z | B10-B11 | BAO1
BIt | 426070700 | 04258800022 | 172°4¥ 240 | B11B12| TETO

B12 | Sa26244881 | Dazsesazisl | Se'awar | B12BI | 55035
Area Total 152.764,42 m2 Perimetro: 1,725.04 m




AREAN'2
VERT. ESTE NORTE ANG_INTERNO | LADO | DIST.(m)
At | 5432032114 | 94238067326 76° 00" 24" A1A2 | 54892
A2 | 5420807020 | 94234142873 | 184° 24' 08" A2-A3 95 67
A3 | 5420859143 | 04233429854 | 179" 00" 44” A3AL | 19336
A4 | 5420856255 | 94232011188 | 181" 47' 87" 768
A5 | 542848 8107 | 94231973072 | 153" 08’ 19° AS-AS 7.51
A6 | 5428413007 | 94231971177 | 152" 05'33" AB-AT 822
AT | 5428339117 | 94232005898 | 149" 55' 28" AT-A8 860
AB | 5428290304 | 94232078811 | 149° 04' 29" AB-AS 869
AS | 542828 5388 | 94232165588 | 264°31'67° | ASAI0 | 2140
AT0 | 542807 6246 | 94232210000 | 270°00°00° | A10-A11| 9.27
A1 | 542008 8605 | 94232120267 | 172°26°03° | AT1A12 | 2083
A12 | 5427986031 | 94231924300 | 181°4Z7 57 | A12-A13 | 1057
A13 | B42798 3197 | 94231823804 | 174" 32 45" | AT3AT4 | 15858
A14 | 542788 0802 | 0423167.8531 | 151°2012° | A14-A15 | 1787
A15 | 542774 8670 | 9423156.8024 | 154" 53 50" | A15-A16 | 18370
A16 | 542585 8940 | 9423114 3571 65°01'10° | A1E-A1T | 15100
A7 | 5428180428 | 54232816348 90" 1843° | AIT-A1B | 1028
A18 | 542628 1051 | 9423289,7508 | 270° 0058 | A1BA19 | 77315
A19 | 542788 3830 | 84240161117 80" 44' 22 A1S-A1 | 51654
Area Total 334 728.85 m2 Perimetro. 2618.21 m
AREAN'3
| VERT. | ESTE NORTE | ANG. INTERNO | LADO | DIST.(m
C1 | 5422526075 | 94232064545 93° 14' 29" ci1cz | 20783
C2 | 542429 8582 | 9423007.9508 | 108" 42 18" C2-C3 19.00
c3 542425 6584 | 94230794208 18" 04 12 CiCa 20509
C4 | 5422262703 | 94230357322 | 156* 23 38" CA4-C5 80,868
C5 | 5421462582 | 94230529710 | 67 35' 24" CE-C1 185 74
Area Tota! 26,360,00 m2 Perimetro: 638 53 m
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Figura 08. Fuente: D.S N



CONCEJO MUNICIPAL DE CASTILLA CURSA ACUERDO A AUTORIDADES
PARA FORMULACION DE LEY QUE DECLARE DE INTERES PUBLICO LA
REUBICACION DEL AEROPUERTO DE PIURA

Fuente: Municipalidad Distrital de Castilla
Marzo 12, 2021

La ampliacion del aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”,
interrumpird el transito de la Av. Guardia Civil, provocard riesgos de accidentes de
transito, alta contaminacién acustica, mutilacién del Unico terminal terrestre de
castilla y la expropiacion de predios publicos y privados.

Por ello, el Concejo Municipal de Castilla, Presidido por el alcalde José Aguilar
Silva, ha enviado el Acuerdo de Concejo Municipal N°012-2021-CDC, de fecha 22
de febrero de 2021, el cual permite “DECLARAR de interés publico la reubicacion
del Aeropuerto de Piura “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”, a las diferentes
autoridades de la Region, del Ejecutivo y Legislativo; a fin de evitar la Fase de
Desarrollo 3, del Plan Maestro de Desarrollo (PMD), que contempla la ampliacién
de dicho establecimiento.

La autoridad municipal y sus regidores, continuaran con esta cruzada de lucha
para defender los derechos de los ciudadanos que se verian afectados con la
continuacion de los trabajos de mejoramiento del aeropuerto. En ese sentido, se
hizo llegar todo el registro de la documentacién, para que las autoridades acojan
la propuesta y juntos se logre el objetivo.



En el documento enviado a la presidente del Congreso de la Republica, la Sra.
Mirtha Vasquez Chuquilin, se le solicitd que envie el acuerdo a la Comision que
corresponda y con el dictamen, se debata en el pleno del congreso, a fin de
obtener una ley que declare de interés publico la reubicacion del aeropuerto.

Del mismo modo, al Mg. Eduardo Martin Gonzales Chavez, Ministro de
Transportes y Comunicaciones; se le pidido que sus técnicos realicen acciones y
analicen zonas mas amplias y de mejor confort para la citada reubicacion.

Al Dr. Servando Garcia Correa, Gobernador Regional; asi como, al Sr. Rolando
Saavedra Flores, Consejero Delegado del Concejo Regional de Piura; se solicito
que sometan el acuerdo al Concejo Regional de su presidencia, y sea este
concejo que apoye la iniciativa de la municipalidad de castilla.

También, se les hizo presente a los congresistas de la republica, Luis Dioses
Guzman, Franco Salina Lépez, Mario Quispe Suaréz, Martires Lizana Santos,
Edward Zarate Antén, Angélica Palomino Saavedra y Maria Silupa Inga; a fin de
que, a través de sus despachos en coordinacion con los congresistas de otras
regiones, puedan crear o apoyar la ley que declare de interés publico dicha
reubicacion.
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Establecen Limites Maximos Permisibles
de ruido generado por las aeronaves que
operan en el territorio nacional

DECRETO SUPREMO
N D05-2012-MIMAM

EL PRESIDEMNTE DE LA REPUBLICA

COMNSIDERANDO:

Chee, =l numeral 22 del artioulo 2 de la Constituoon
Politica del Perd esiablece que foda persona tiens
derecha a gozar de un ambients squilibrado y adecuada
al desanollo de su vida;

Ches, g conformidad con ko establecido sn =l articula 3
ol Ley N° 28611, Ley General del Ambsents, en adelants
la Ley, =l Esiado, a través de sus entidades y drganos
cosrespondienies, disefia y aplica, entre oifos, las normas
GQUE SEaN NECESANas para garanbear el ejercicia
de los derechos y e cumplmienio de las obligaciones y
responsabilidades comersdas en la citada ]

Chses, = nusmeral 321 del arioulo 32 de define a
los Limites Madmos Permisibles - LMP, comao la medida
o= conceniracicn o grado o elementos, sustancias o
parametros fisicos, guimicos y biclogicos, que caracterzan
a un efluenis o una emesxn, que al ser excedida causa o

nu.surd.u’mnla:.uhld al bisnestar humano y al
ambienbe. Su determinacian cormesponde al Ministerio del
Ambiente. Su cumplimienio es exgible legalments por e

Ministeric del Ambieni= y los crganismos gue conforman
el Sistemna Macicnal de Gestién Am Los criterios
para la delerminaccn de la su 3n, fiscalizacon y

sancian seran establecidos por dicho Ministerio;

O, =l nusmesral 33.1 del anticulo 33 de la Ley sefiala
gue ka Auioridad Ambiental Macional dwige = proceso
e elaboracin y revision de Estdndares de Calidad
Ambintal - ECA y LMP'y, en coordinacion con los sectanes
codrespondienes, slabora o encarga las ci=
ECA y LMP, los gue seran remitidos a sidencia
el Consejo de Ministros. para su aprobacian mediantes
Diecreto Supremao;

Che=, samismo, = nemesal 334 del artioculo 33 de=
la Ley, establecs gue, en el proceso de revisaon de los
pardmetros de conlaminacién ambiental, con la finalicad
e determinar nuevos niveles de calidad, se aplica el
principm de graduaicdad, permetendo ajuesies progresivos
a dichos niveles para las actividades en curso;

Clee, conforme a o dispuesio en & Reral d) del anticulo
7 ded Deoretn Legisia@vo N 1013, Ley de Creacdn,
Organzacidn ¥ Funciones del Minsteio del Ambiers,
e:lurrri:tmhnurmhrlﬁmmﬁ:adﬂhﬂuhﬂ
ECA y LMP, los cuales deberan contar con la opinidn del
secior comespondierie y ser aprobados mediame Decreio
Supremo;

Cue, conforme al numeral 3.2 del artioulo 33 de laLey, la
Auoridad Ambesntal Nacional, en el proceso de elaboraccn
de ios ECA, LMP y ot esténdares o parameiros para el
control v i 3 debe tomar en cuenta los
establecidos por ka Organzaden Mundial de b Salud (CMS)
o O las entidades de nivel nbemaconal especialzadas en
cada uno de los bemas ambiertabes;

Chee, a través del Corwerno sobre Aviacidn Cil
|I'lll!'l'|'lﬂtlﬂl'lﬂ] suscrile &n la Conferencia  Intemacional
duAvnndnCnimi.ﬂdnunBl‘lcugujq:mhld:pw
Resolucian lativa N 10358, se orea la nizacicn
de Awiacian il Internacional, gue bens como fines
y obpetivos desasrollar los principios vy EBcnicas de la
nm.-ﬂ;mammnmﬂ fomentar la organizacin

esenvolvimienio ded transporte a&reo inlemacional;

Che=, = An=ao 168 al Comnvenio sobre Aviacion Crel
Imernacional, denominado “Prolecodn  del  medio
ambiznte”, Yolumen | - Ruido de las aeronaves, consolida

las direcirices y médodos recomendados sobre o
proteccicn del medio ambiertie y e endoque equalibrado
para la gestidn del rnuido generado por asronaves, asi
coimo Embisn, establece crbenos para MECoNOCET COMo
validas las huﬂuln;mm aclsticas concedidas por
otros Estados contratanies, siempre que se cumplan los
mq:uhuﬂpuiﬁudmmdﬂmﬂnm 16;

Oue, de acusrdo con ko establecido en el articulo 2 de
la Ley W® 30370, Ley que regula la gestion ambiental ded
ruido genarada por asronaves, = Mnisieno ded Ambiente
mediante decreio supremo refrendada el Minisiro
de Trarspores y Comuncacionss, ssta mobre la
base de oiterios de proteccidn a la salud y al ambieme
v &n funcidn a un analisis de impacto regulatono sobre
el subsector asmondutico ¥ poblaciones involucradas, los
limites maximos permisibles de ruido generado por las
meronaves que operan en el terione naconat;

i, mediarts Resolucion Minisierial M=
480-201B-MINAM, = Ministeria ded Ambierte dispusa la

¥ ol pmyeth: o= Deorsto Supremo gue

del aticulo 39 del

Acceso a ka Informacdn Piblica Ambental y Parscdpacdn
v Consulta Ciudadana sn Asuntos Ambi

par Suprema N 002-2009-MINAM, y =l anticule 14
el eslablece disposiciones relatvas a la
pubi n.ltmduﬁujmmynﬂun
de= Momas

Legales de Caracter General,
Decreto Supremo N5 00 1-2008-JUS; cﬂn‘h.ddtl:u.lnlpn
recibieron aportes y comentanos al msmo;

D conformidad con o dispussio en ka Ley N® 20158,
Ley Organica del Poder Ejecutiva; la Ley N® 28611, Ley
General ded Ambienies; &l Decreto Legislabvo H® 1013, Ley
de Creacin, nizacedn y Funcicnes ded Minesterio ded
Ambienbe; y, =l menta de Organizacien y Funciones
del Ministerio del Ambéente, apmbado por Deoreto
Supremo N 002-201 T-MIMNAK;

DECRETA:

Articulo 1.- ion de los Limites Maximos
Permisibles Papshes

Apruébanse los Limibes Maximos Permisibles de nudo
penerado por s aeronaves gque operan en el tesTiorio
nacional, contemplados en el Anexo | que forma parie
integranie del presente Decreto Suprema.

Asrticulo 2.- Ambito de aplicacién

El presems Supremo == aplicable a las
s=ronaves civies de matricula pefiana o exiranjera
que realicen o soliciten realizar raciones dentro ded
b=rritonic peruana, conforme a o en el Aneao |

Articulo 3.- Control de los Limites Miximos
Permizibles

El control o= ks Limites Miximos Permisibles
es realizado por el Minesterio de Transportes y
Comunicaciones.

Articulo 4.- Glosario de Términos y Simbolos

Para la aplicacion d= las disposaciones conlenidas =n
=l presenie Decrelo Supremo, se establece e Glosario de
Términcs y Simbolos contenidas en el Aneao || gue forma
pare iniegrante del preseme Decreto Supremao.

Articulo 5.- Refrendo

El present= Decrsic Supremo es refrendado por
la Ministra del Ambienie y & Minisira de Transpories y
Comunicaciones.

Diado &n ka Casa de Gobismio, en Lima, a los treirda
y un dizs ded mes de mayo del afo dos mil descinuenve.

MARTIN ALBERTO VIZCARRA CORMEMD
Presidenie de la Repdblica

LUCIA DELFINA RUIZ OSTOIC

Ministra de=l Ambiere

MARLA ESPERANZA JARA RISOD
Ministra de Transpories y Comunicaciones
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ANEXO N
GLOSARIO DE TERMINOS Y SIMBOLOS
2.1 Términos

* Acronave.- Toda maquina que puede sustentarse
en la atmasfera reacciones del are que no sean las
reacciones del misme contra la superfice de la Serra

Acronave de despegue vertical.- Asronave
Mspesadnmelmcapudemmgmy

por motor o o=l empuje del molor para sustentarse
durante estos regimenes de vuelo, asi como de un plano
o planos asrodinamicos no giralorios para sustentarse
durante vuelos horizontales.

* Aeronave de rotor basculante.- Asronave de
despegue vertical capaz de realizar despe%ues
aerrzajes verticales y vuelo sosienido a ba@ velocida
que depende princpaimente de rotores de motor
momados en barquilas basculantes para la sustentacion
durante esos regimenes de vuelo y de perfies alares
no giratorios para sustentacion durante vuelos de alta
velocidad

* Avion (aeroplano).- Aeroding propuisado por motor,
que debe su susientaciin en vuelo phncipaimente a
reacciones astodindmicas ejercidas sobre superfices qua
permanecen fias en determinadas condiciones de

* Avién subsénico.- Avion incapaz de mantener ef
vuelo horizontal a velocdades que excedan de Mach 1

« Certificado tipo.- Documenic expedido por un
Estado contratante para definir el disefio de un tipo de
aeronave y certificar que dcha disefio satsface lbos
requisitos pertinentes de aeronavegabilidad del Estado.

* Equipo externo (helicoptero).- Todo instrumento,
mecanismo, pleza, aparato, aditamento o accesono que
esid sujetado of exterior del helicoptero o pende del
MESMO pero que no se utiiza ni estd previsto que se utilice
para operar o controlar un helicoptero en vuelo y no forma
parte de ka célfa o el motor.

« Estado contratante - Estado miembro del
Convenio sobre Aviacion Civil Imemacional (Convenio
de Chicago). Los Estados parte empliean las normas,
politicas y métodos recomendados por la OACI
para garantizar que sus operaciones y normas de
aviacion civil nacionales se ajsten a las normas
internacionales, garantizando a su vez una operacion
segura y confiable.

« Estado de disefio.- Estado que tene junsdiccon
sobre la entidad resporsable del disefio de tipo

* Estado de matricufa.- Estado en el cual esta
matriculada & aeronave.

* Helicoptero.- Aerodno gue se mansene en vuel
principalments en virtud de la reaccion del aire sobre uno
o mas rolores propulsados por motor, que giran alrededor
de sjes verticales 0 casi verticales.

* Plancador con motor de autosustentacion.- Avion
con motor que dispone de potencia para mantener el nivel

de vueio pero no para despegar.
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* Relacién de dilucion.- Relacidon entre la maza de
aire que fuye a traveés de los conducios de derivacion de
una turbina de gas y la masa de aire que fluye a través
de las camaras de combustian, caloulada para o empuje
maximo con el motor estacionario en una atmosfera bpo
internacional a nivel del mar

* Version derivada de un avion.- Un avien que
Mdmdevﬁ:dehmwwstmu
similar ol profotipo homologado en cuanto al ruido, pero
mmsmelmumumnaw
adversamente a sus caracieristicas de ruido.

*Version derivada de un helicoptero.-Un
prototipo homologado en cuanto al ruido,
con cambios en el dsefio de tipo que pueden .&
adversamente a sus caracleristicas de ruido.

22. Simbolos

SIMBOLO| UNIDAD | SIGNIFICADO

Nivel efectivo de ruido percibido.- Evaluador
un oo nUmero para o paso de w3 asronave,
reivo 2 los elecios subjetvos del rudo de

L)

imegulardades
ummam&»m

EPNL de aproximacion.- Nwel efecho de
EPNGE |percibido en los punios de medicén de refersnca
de i aprommacon de un avien.

EPNL de sobrevueio- Nivel efectivo de rudo
EPNGB |percibido en los purtos de medicon de nelerenca

del sobrevuslo de un avidn,

EPNL lateral - Nivel efectvo de mico percibico en

ot punics de medicion inlarales del anon.

Nivel de exposicion al ruido [SEL).- Novel ce

de Un Suoeso Gnico de paso de Una asonave,
L |®sa consisie en Una Nisgraodn, durante i duracon del

nuido, del nwel de sonido de ponderacion A [dBA),

nomaizade hasts una Suracién de referenca de |
quon
Nivel de sonido de ponderacién A lenta - Noel
L @A) de sonido de ponderacion A de b frecuenca

¥

d

¢

Nivel de presiom aclstica. Nwel o= sondo
2 tn nivel de referenca de 20 |Pa, en
cuskjer momento que ocune en uwa gama
fecuencas espechica. Se calcula & nivel como
diez veces of logaiimo a o base 10de
de la preson acistica de meda cuadratica temporal
3l clacrado de b prescn acistica de referencia oo
20 P2
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Designan Ejecutiva de Comunicacion e
Informacién del SENAMHI

UCION DE PRESIDENCIA EJECUTIVA
N°081-2019-SENAMHVPREJ

Lima, 30 de mayo de 2019
VISTOS:

El Proveido N°* D001426-2018-SENAMHIGG de (a
Gerencia General: la Nota de Elevacidn N° D0O00082-2018-

7
SENAMHI-ORH rdorme N° DO0O00CS-2019-SENAMHI-
ORH-RVR de la de Recursos Humanos; y,
CONSIDERANDO:

Ow.hLeyN'mI. del Servico Nacional de

Mymm.mmym (]
cual se encuentra adscrto como organismo
al Ministerio del la

Ambiente, conforme a la Primen
ME:_MFMMMMN'ID k3
, se encuenira vacanie el cargo de Ejecutivo (a)

de Comuricacidn e Informacon del SENAMHI, cargo
considerado de confianza;
&nelvsadoddGemﬂeGemt,deh&’edar-(e)
de la Oficina de Recwsos Humanos y del Director de la
Mamdahmﬁahrkh:c;
De corformidad con dlpmswend‘l’emuloo
Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del Procedimianto
Administrativo General, mediante el Decreto
StmN‘W?OIQ—JS bLeyN'27594 Ley
participacion del Poder Ejecutivo en

que reguia la
y & Reglamento de Organizacon y Funciones del
SENAMHI, a mediarte o Decreto Supremo N*®
m&mro—u&ﬁ;‘”

SE RESUELVE

Articulo 1.~ . @ parsr ded 3 de junio de 2019,
-um::ns&'&n@mswo en el

cargo de Ejecutiva de Comunicacion e Informacion ded
Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologla del Pers
— SENAMHI.

Articulo 2.- Notificar la
sefiora NELLY SOLEDAD
Oficina de Recursos

RMnala

Articulo 3.- Disponer la mmhmm
Rewhx‘menelMOiuinlPen-noymdPoﬂd
Web Institucional del SENAMHI (www.senamhi.gob.pe),

Registrese, comuniquese y publiguese.

KEN TAKAHASHI GUEVARA
Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia
del Pert — SENAMMI

177481341

DESARROLLO E INCLUSION SOCIAL

Designan Coordinador de Desarrolio
Humano de la Unidad de Recursos Humanos
del Programa Nacional de Apoyo Directo a
los Méas Pobres “JUNTOS"

RESOLUCION DE DIRECCION EJECUTIVA
N* 096-2019-MIDIS/PNADP-DE

Lima, 30 de mayo de 2019
VISTOS:

El Memorando N* 000227-2018-MIDIS/PNADP-DE
del 30 de mayo de 2019 emitido por &a Direccion Ejecutiva,
ol Informe N°® 000208-2019-MIDISPNADP-URH del 30 de
mayo de 2019 de la Unidad de Recursos Humanos y ef
Informe N° 000244-2019-MIDISPNADP-UAJ ded 30 de
mayo de 2019 de la Unidad de Asesoria Juridca, .

CONSIDERANDO:
Que, mediante Ley N* 20792 s crea el Ministero de

Desarrollo e Inclusion Social, determinandose su ambio,
competencias, funciones y estructura organica basica;




Aprueban el Reglamento de Estdndares Macionales de Calidad Ambiental para Ruido
DECRETO SUPREMO N° 085-2003-PCM
coNCORDANCIaS: R.PRESIDENCIAL. N° 062-2004-CONAM-PDC, Num. lI
EL PRESIDEMTE DE LA REPUBLICA
COMNSIDERANDO:

Que, el Articule 2 inciso 22) de la Constitucion Politica del Per establece que es deber
primordial del Estado garantizar el derecho de toda persona a gozar de un ambiente
equilibrado y adecuado al desarmollo de su vida; constituyendo un derecho humano
fundamental y exigible de conformidad con los compromisos internacionales suscritos por el
Estado;

Cue, el Articule 67 de la Constitucidn Politica del Perd sefiala que el Estado determina la
politica nacional dal ambiente;

Cue, el Decreto Legislative N® 813, Codigo del Medio Ambiente y los Recursos Maturales,
en su Articulo | del Titulo Preliminar, establece que es obligacidn de todos la conservacidn del
ambiente y consagra la cbligacion del Estado de prevenir y controlar cualguier proceso de
deterioro o depredacidn de los recursos naturales que puedan imterferir con el normal desarmalio
de toda forma de vida y de |la sociedad,;

Cue, el Articule 105 de la Ley General de Salud, Ley N* 26842, establece que comesponds
a la Awtoridad de Salud competente dictar las medidas para minimizar y controlar los riesgos
para la salud de las personas derivados de elementos, factores y agentes ambientales, de
conformidad con lo que establece, en cada caso, la ley de la materia;

Que, los estandares de calidad ambiental del ruido son un instrumento de gestian ambiental
priofitario para prevenir y planificar el control de la contaminacidn sonora scbre la base de una
aestrategia destinada a profeger la salud, mejorar la competitividad dal pais y promover &l
desarrollo sostenible;

Que, de conformidad con el Reglamento Macional para la Aprobacidn de Estandares de
Calidad Ambiental y Limites Maximos Permisibles, Decreto Supremo MN® 044-98-PCM, se
aprobd el Programa Anual 1999, para estandares de calidad ambiental y limites makimos
parmisibles, conformandose el Grupo de Estudio Técnico Ambisntal "Estandares de Calidad del
Ruido” - GESTA RUIDO, con la participacion de 18 instituciones plblicas y privadas gue han
cumplido con proponer los Estédndares Macionales de Calidad Ambiental para Ruido bajo la
coordinacion de la Direccidn General de Salud Ambiental del Ministerio de Salud;

Que, con fecha 31 de enero de 2003 fue publicado en el Diario Oficial El Peruano el
proyecto conteniendo la propuesta del Reglamento de Estédndares Macionales de Calidad
Ambiental para Ruido, acompafiada de la justificacién commespondiente, habiégndose recibido
observaciones y sugerencias las que se han incorporado en el proyecto definitive, el que ha
sido remitido & la Presidencia de Consejo de Ministros;

De conformidad con lo dispuesto en el inciso B) del Articulo 118 de la Constitucidn Paolitica
del Penl y el inciso 2) del Articulo 3 Decreto Legislativa MN® 560, Ley del Poder Ejecutivo;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;
DECRETA:

Articulo 1.- Apruébese el "Reglamento de Estandares Macionales de Calidad Ambiental



para Ruido” el cual consta de 5 titwlos, 25 articulos, 11 disposiciones complementarias, 2
disposiciones transitorias y 1 anexo que forman parie del presente Decreto Supremao.

Articulo 2.- Derogar la Resolucidn Suprema M® 325 del 26 de octubre de 1957, la
Resolucidn Suprema N® 4989 del 29 de setiembre de 1960, y todas las normas que se opongan
al presente Decreto Supremao.

Articulo 3.- El presente Decreto Supremo serd refrendado por el Presidente del Consejo de
Ministros, el Ministro de Salud, el Ministro del Interior, el Ministro de la Produccicn, el Ministro
de Agriculiura, &l Ministro de Transpories y Comunicaciones, el Ministro de Vivienda,
Construccidn y Saneamiento y &l Ministro de Energia y Minas

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veinticuatro dias del mes de octubre del afio
dos mil tres.

Al EJANDRO TOLEDD
Presidente Constitucional de la Repdblica

BEATRIZ MERIND LUCERD
Presidenta del Consejo de Ministros

ALVARD VIDAL RIVADEMEYRA
Ministro de Salud

FERMANMDO ROSPIGLIOSI C.
Ministro del Interior

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Ministro de la Produccion

FRANCISCO GOMNZALEZ GARCIA
Mimnistro de Agricultura

EDUARDO IRIARTE JIMEMEZ
Ministro de Transpories y Comunicaciones

CARLOS BRUCE
Ministro de Vivienda, Construccidn
¥y Saneamiento

HAMS FLURY ROYLE
Ministro de Energia y Minas

REGLAMENTO DE ESTANDARES NACIONALES DE CALIDAD AMBIENTAL PARA RUIDO
TITULD
Objetivo, Principios y Definiciones

Articulo 1.- Del Objetivo

La presente morma establece los estandares nacionales de calidad ambiental para ruido y
los lineamientos para no excederlos, con el objetive de proteger la salud, mejorar la calidad de
vida de la poblacidn y promover el desamollo sostenible.

Articulo 2.- De los Principios

Con el propdsito de promover que las politicas & inversiones pablicas y privadas contribuyan
al mejoramisnto de la calidad de vida mediante el control de la contaminaciin sonora se



tomaran en cuenta las disposicionas y principios de la Constituciin Politica del Perd, del
Codigo del Medio Ambiente y los Recursos Maturales y la Ley General de Salud, con especial
énfasis an los principios precauiorio, da prevencidn y de contaminador - pagador.

Articulo 3.- De las Definiciones
Para los efectos de la presente norma s& considera:

a) Acdstica: Energia mecanica en forma de ruido, vibraciones, frepidaciones, infrasonidos,
sonidos y ulirasonidos.

b) Barreras acusticas: Dispositivos que interpuestos entre |a fuente emisora y el receptor
atenian la propagacion aérea del sonido, evitando |a incidencia directa al recepior.

¢} Contaminacidn Sonora: Presaencia en el ambiente exterior o an el intericr de las
edificaciones, de niveles de ruido que generen riesgos a la salud y al bienestar humano.

d) Decibel {dB): Unidad adimensional usada para expresar el logaritmo de la razdn entre
una cantidad medida y una cantidad de referencia. De esta manera, el decibel es usado para
describir niveles de presidn, potencia o intensidad sonora.

&) Decibel A (dBA): Unidad adimensional del mivel de presidn sonora medido con al filiro da
ponderacion A, que permite registrar dicho nivel de acuerdo al comportamiento de la audicidn
humana.

f) Emision: Nivel de presidn sonora existente an un determinado lugar originadao por la
fuente emisora de ruido ubicada en el mismo lugar.

g) Estdndares Primarios de Calidad Ambiental para Ruido.- Son aquellos que
consideran los niveles maximos de ruido en el ambiente exterior, los cuales no deben
excederse a fin de proteger la salud humana. Dichos niveles comesponden a los valores de
presiin sonora continua equivalente con ponderacidn A.

h) Horario diurno: Periodo comprendido desde las 07:01 horas hasta las 22:00 horas.

i) Horario nocturmo: Periodo comprendido desde las 22:01 horas hasta las 07:00 horas del
dia siguisnte.

i} Inmisidn: Mivel de presidn sonora continua equivalente con ponderacion A, que percibe al
receptor en un determinado lugar, distinio al de la ubicacidn del o los focos ruidosos.

k) Instrumentos econdmicos: Instrumentos que utilizan elementos de mercado con &l
propdsito de alentar conductas ambientales adecuadas (competencia, precios, impueasios,
incentivos, etc.)

I} Monitoreo: Accidn de medir y oblener datos en forma programada de los parametros que
inciden o modifican |a calidad del entormao.

m}) Mivel de Presion Sonora Continuo Equivalente con ponderacion A [L.g): Es el nivel
de presitn sonora constante, expresado en decibeles A, gque en el mismo intervalo de tiempo
(T}, contiena la mizma enargia total que el sonido medido.

nj Ruide: Sonido no deseado gue moleste, perjudigue o afecte a la salud de las personas.

o) Ruidos en Ambiente Exterior: Todos aguellos ruidos que pueden provocar molestias
fuera del recinto o propiedad que contiena a la fuente emisora.

pl Sonido: Energia que es trasmitida como ondas de presion en el aire u otros medios



materiales que puede ser percibida por el oido o detectada por instrumentos de medicion.

q) Zona comercial: Area autorizada por el gobierno local correspondiente para la
realizacion de actividades comerciales y de servicios.

r) Zonas criticas de contaminacion sonora: Son aquellas zonas que sobrepasan un nivel
de presion sonora continuo equivalente de 80 dBA.

s) Zona industrial: Area autorizada por el gobierno local correspondiente para la
realizacion de actividades industriales.

t) Zonas mixtas: Areas donde colindan o se combinan en una misma manzana dos o mas
zonificaciones, es decir: Residencial - Comercial, Residencial - Industrial, Comercial - industrial
o Residencial - Comercial - Industrial.

u) Zona de proteccion especial: Es aquella de alta sensibilidad acustica, que comprende
los sectores del territorio que requieren una proteccion especial contra el ruido donde se ubican
establecimientos de salud, establecimientos educativos asilos y orfanatos.

v) Zona residencial: Area autorizada por el gobiemo local correspondiente para el uso
identificado con viviendas o residencias, que permiten |a presencia de altas, medias y bajas
concentraciones poblacionales.

TITuLO N
De los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido
Capitulo 1
Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido

Articulo 4.- De los Estandares Primarios de Calidad Ambiental para Ruido

Los Estandares Primarios de Calidad Ambiental (ECA) para Ruido establecen los niveles
maximos de ruido en el ambiente que no deben excederse para proteger la salud humana.
Dichos ECA’s consideran como parametro el Nivel de Presion Sonora Continuo Equivalente
con ponderacion A (Lasr) y toman en cuenta |las zonas de aplicacion y horarios, que se
establecen en el Anexo N° 1 de la presente norma.

Articulo 5.- De las zonas de aplicacion de los Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido

Para efectos de la presente norma, se especifican las siguientes zonas de aplicacion: Zona
Residencial, Zona Comercial, Zona Industrial, Zona Mixta y Zona de Proteccion Especial. Las
zonas residencial, comercial e industrial deberan haber sido establecidas como tales por la
municipalidad correspondiente.

Articulo 6.- De las zonas mixtas

En los lugares donde existan zonas mixtas, el ECA se aplicara de la siguiente manera:
Donde exista zona mixta Residencial - Comercial, se aplicara el ECA de zona residencial;
donde exista zona mixta Comercial - Industrial, se aplicara el ECA de zona comercial; donde
exista zona mixta Industrial - Residencial, se aplicara el ECA de zona Residencial; y donde
exista zona mixta que involucre zona Residencial - Comercial - Industrial se aplicara el ECA de
zona Residencial. Para lo que se tendra en consideracion la normativa sobre zonificacion.

Articulo 7.- De las zonas de proteccion especial

Las municipalidades provinciales en coordinacion con las distritales, deberan identificar las
zonas de proteccion especial y priorizar las acciones o medidas necesarias a fin de cumplir con
el ECA establecido en el Anexo N° 1 de la presente norma de 50 dBA para el horario diumo y
40 dBA para el horario nocturno.



Articulo &.- De las zonas criticas de contaminacién sonora

Las municipalidades provinciales en coordinacién con las municipalidades distritales
identificaram las zonas criicas de contaminacion sonora ubicadas en su jurisdicoion y
pricrizaran las medidas necesanas a fin de alcanzar los valores establecidos en el Anexo N™ 1.

Articulo 9.- De los Instrumentos de Gestion
Con el fin de alcanzar los ECAs de Ruido se aplicaran, entre otros, los siguientes

Instrumentos de Gestidn, ademas de los establecidos por las autoridades con competencias
ambisntales:

a) Limites Maximos Permisibles de emisiones sonoras;
b} Normas Técnicas para equipss, maguinarias y vehiculos;

c) Normas reguladoras de actividades de construccidn y de disefio acustico en la
edificacion;

d) Mormas técnicas de acondicionamiento aclstico para infraestructura vial & infraestructura
en establecimientos comerciales;

&) Normas y Planes de Zonificacidén Temitorial;

f) Planes de accidn para el control y prevencion de la contaminacion sonora;
g} Instrumentos econdmicos;

h) Evaluacicnes de Impacto Ambiental; v,

i} Vigilancia y Monitoreo ambiental de Ruido.

De conformidad con el Reglamento Macional para la aprobacién de Estandares de Calidad
Ambiental y Limites Maximos Permisibles, aprobado por Decreto Supremo N® 044-08-PCM, se
procederd a revisar y adecuar progresivaments los Limites Maximos Permisibles existentes,
tomando como referencia los estandares establecidos en el Anexo N® 1 de la presente norma.
Los Limites Maximos Permisibles que se dicten con posterioridad a la presente norma deberdn
regirse por la misma referancia.

Articulo 10.- De los Plazos para alcanzar el estandar

En las zonas que presenten & (L) supericres a los valores establecidos en el ECA, se
debera adoptar un Plan de Accidn para la Prevencion y Control de la Contaminacion Sonora
que contemple las politicas y acciones necesarias para alcanzar los estandares
correspondientes a su zona en un plazo maximo de cinco (5) afios contados desde la entrada
&n vigencia del presente Reglamento. Estos planes seran elaborados de acuerdo a lo
establecido en el articulo 12 del presente Reglamenio.

El plazo para que aquellas zonas identificadas como de proteccidn especial alcancen los
valores establecidos en el ECA, serd de veinticuatro [24) meses, contados a partir de la
publicacitn de la presents norma.

El plazo para que aquellas zonas identificadas como de criticas alcancen los valores
establecidos en el ECA, serd de cuatro (04) afios, contados a partir de la publicacion de la
presente morma.

Articulo 11.- De la Exigibilidad
Loz Estéandares Macionales de Calidad Ambiental para Ruido constituyen un objetivo de
politica ambiental y de referencia obligatoria en el disefio y aplicacidn de las politicas pablicas,



sin perjuicio de las sanciones que se deriven de la aplicacion del presente Reglamento.
ThruLo m

Del Proceso de Aplicacion de los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para
Ruido

Capitulo 1
De la Gestion Ambiental de Ruido

Articulo 12.- De los Planes de Accion para la Prevencion y Control de la
Contaminacion Sonora

Las municipalidades provinciales en coordinacion con las municipalidades distritales,
elaboraran planes de accién para la prevencion y control de la contaminacion sonora con el
objeto de establecer las politicas, estrategias y medidas necesarias para no exceder los
Estandares Nacionales de Calidad Ambiental de Ruido. Estos planes deberan estar de acuerdo
con los lineamientos que para tal fin apruebe el Consejo Nacional del Ambiente - CONAM.

Las municipalidades distritales emprenderan acciones de acuerdo con los lineamientos del
Plan de Accion Provincial. Asimismo, las municipalidades provinciales deberan establecer los
mecanismos de coordinacion interinstitucional necesarios para la ejecucion de las medidas que
se identifiquen en los Planes de Accion.

Articulo 13.- De los lineamientos generales
Los Planes de Accion se elaboraran sobre la base de los principios establecidos en el
articulo 2 y los siguientes lineamientos generales, entre otros:

a) Mejora de los habitos de la poblacién;

b) Planificacion urbana;

c) Promocion de barreras acusticas con énfasis en las barreras verdes;

d) Promocion de tecnologias amigables con el ambiente;

&) Priorizacion de acciones en zonas criticas de contaminacion sonora y zonas de
proteccion especial; y,

f) Racionalhzacion del transporte.

Articulo 10.- De la vigilancia de la contaminaciéon sonora

La vigilancia y monitoreo de la contaminacion sonora en el ambito local es una actividad a
cargo de las municipalidades provinciales y distritales de acuerdo a sus competencias, sobre la
base de los lineamientos que establezca el Ministerio de Salud. Las Municipalidades podran
encargar a instituciones pablicas o privadas dichas actividades.

Los resultados del monitoreo de la contaminacion sonora deben estar a disposicion del

El Ministerio de Salud a través de la Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA)
realizara la evaluacion de los programas de vigilancia de la contaminacion sonora, prestando
apoyo a los municipios, de ser necesario. La DIGESA elaborara un informe anual sobre los
resultados de dicha evaluacion.

Articulo 15.- De la Verificacion de equipos de medicion

El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la Propiedad
Intelectual - INDECOP! es responsable de la verificacion de los equipos que se utilizan para la
medicion de ruidos. La calibracion de los equipos sera realizada por entidades debidamente
autorizadas y certificadas para tal fin por el INDECOPI.

Articulo 16.- De la aplicacion de sanciones por parte de los municipios
Las municipalidades provinciales deberan utilizar los valores seflalados en el Anexo N° 1,



con el fin de establecer normas, en el marco de su competencia, que permitan identificar a los
responsables de la contamimacidn somora y aplicar, de ser el caso, las sanciones
cormespondientes.

Dichas normas deberdn considerar criterios adecuados de asignacidn de responsabilidades,
asi como definir las sanciones dentro del marco establecido por el Decreto Legislative N? 613 -
Cadigo dal Ambiente y Recursos Maturales. También pueden establecer prohibiciones y
restricciones a las actividades generadoras de ruido, respetando las compeatencias secioriales.
En &l mismo sentido, s& podra establecer disposiciones especiales para controlar los ruidos,
que por su intensidad, tipo, duracidn o persistencia, puedan ccasionar dafios a la salud o
tranquilidad de la poblacidn, aun cuando no superen los valores establecidos en el Anexo N® 1.

Capitulo 2
Revisidon de los Estdndares Macionales de Calidad Ambiental para Ruido

Articulo 17.- De la revisidn
La revisidn de los estdndares de calidad ambiental para ruido se realizara de acuerdo a lo
dispusasto en la Primara Disposicion Complemeantaria del Decreto Supremao N® 044-08-PCM.

TITULO IV
Situaciones Especiales

Articulo 18.- De las Situaciones Especiales

Las municipalidades provinciales o distritales segun corresponda, podran autorizar la
realizacian de actividades eventuales que generen temporalmente niveles de contaminacion
sonora por encima de lo establecido en los estdndares nacionales de calidad ambiental para
ruido, y cuya realizacidn sea de interés publico. Cada autorizacidn debe definir las condiciones
bajo las cuales podran realizarse dichas actividades, incluyendo la duracidn de la autorizacidn,
asi como las medidas que deberd adoptar &l titular de la actividad para proteger la salud de las
personas expusstas, en funcion de las zonas de aplicacion, caracteristicas y el horano de
realizacian de las actividades eventuales.

TITULO ¥
De las Competencias Administrativas

Articulo 19.- Del Consejo Macional del Ambiente
El Consejo Macional del Ambiente - COMAM, sin perjuicio de las funciones legalmeants
asignadas, tiene & su cargo las siguientes:

a)) Promower y suparvisar &l cumplimiento de politicas ambisntales sectoriales orientadas a
no exceder los estandares nacionales de calidad ambiental para ruido, coordinando para tal fim
con los sectores competentes, la fijacidn, revisidn y adecuacidn de los Limites Maximos
Pemisibles; v,

b} Aprobar los Lineamienios Generales para |a elaboracidn de planes de accidn para la
prevencion y control de la contaminacidn sonora.

Articulo 20.- Del Ministerio de Salud
El Ministerio de Salud, sin perjuicio de las funciones legalmente asignadas, tiens las
siguienies:

a) Establecer o validar criterios y metodologias para la realizacidn de las actividades
contenidas en el articulo 14 del presente Reglamentao; vy,



b) Evaluar los programas locales de vigilancia y monitoreo de la contaminacion sonora,
pudiendo encargar a instituciones publicas o privadas dichas acciones.

Articulo 21.- Del Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion
de la Propiedad Intelectual (INDECOPI)
El INDECOPI, en el marco de sus funciones, tiene a su cargo las siguientes:

a) Aprobar las normas metrologicas relativas a los instrumentos para la medicion de ruidos;
Y.

b) Calificar y registrar a las instituciones publicas o privadas para que realicen la calibracion
de los equipos para la medicion de ruidos.

Articulo 22.- De los Ministerios
Las Autoridades Competentes sefialadas en el articulo 50 del Decreto Legislativo N° 757,
sin perjuicio de las funciones legalmente asignadas, seran responsables de:

a) Emitir las normas que regulen la generacion de ruidos de las actividades que se
encuentren bajo su competencia; y,

CONCORDANCIAS: R.M. N® 266-2003-VIVIENDA

b) Fiscalizar el cumplimiento de dichas normas, pudiendo encargar a terceros dicha
actividad.

Articulo 23.- De las Municipalidades Provinciales
Las Municipalidades Provinciales, sin perjuicio de las funciones legalmente asignadas, son
competentes para:

a) Elaborar e implementar, en coordinacién con las Municipalidades Distritales, los planes
de prevencion y control de la contaminacion sonora, de acuerdo a lo establecido en el articulo
12 del presente Reglamento;

b) Fiscalizar el cumplimiento de las disposiciones dadas en el presente Reglamento, con el
fin de prevenir y controlar la contaminacién sonora;

c) Elaborar, establecer y aplicar |la escala de sanciones para las actividades reguladas bajo
su competencia que no se adecuen a lo estipulado en el presente Reglamento;

d) Dictar las normas de prevencion y control de la contaminacion sonora para las
actividades comerciales, de servicios y domésticas, en coordinacion con las municipalidades
distritales; y,

@) Elaborar, en coordinacion con las Municipalidades Distritales, los limites maximos
permisibles de las actividades y servicios bajo su competencia, respetando lo dispuesto en el
presente Reglamento.

Articulo 24.- De las Municipalidades Distritales
Las Municipalidades Distritales, sin perjuicio de las funciones legalmente asignadas, son
competentes para:

a) Implementar, en coordinacion con las Municipalidades Provinciales, los planes de
prevencion y control de la contaminacion sonora en su ambito, de acuerdo a lo establecido en
el articulo 12 del presente Reglamento;

b) Fiscalizar el cumplimiento de las disposiciones dadas en el presente reglamento con el fin
de prevenir y controlar la contaminacion sonora en el marco establecido por la Municipalidad



Provincial; vy,

c) Elaborar, establecer y aplicar |a escala de sanciones para las actividades reguladas bajo
sU competencia que no se adecuen a lo estipulado en el presente Reglamento en &l marco
establecido por la Municipalidad Provincial cormrespondiente.

Articulo 25.- De la Policia Macional
La Policia Macional del Perd a través de sus organismos competentes brindara el apoyo a
las autoridades mencionadas en el presents titulo para el cumplimiento de la presente norma.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

Primera.- A efactos de proteger la salud de la poblacidn en ambientes interiores de
viviendas, salones de colegios y salas de hospitales, el Ministerio de Salud podrd adoptar los
valores guias de la Organizacidn Mundial de la Salud - OMS que considere pertinentes para

cumplir con este objetivo. Estas podrén ser usadas por los gobiamos locales para los fines que
astiman convanisntes.

Segunda.- Las Municipalidades Provinciales, a solicitud de las Distritales, deberdn realizar
las modificaciones de zonificacidn necesarias para la aplicacion de los Estandares Macionales
de Calidad Ambiental para Ruido y de los instrumentos de prevencidn y controd de la
contaminacidn sonora, como parte de las medidas a implementar dentro del Plan de Accidn
para la Prevencidén y Control de Contaminacion Sonora, las cuales podran ser aplicadas antes
de la aprobacion del mismo.

Los cambios de zonificacion que autoricen las municipalidades provinciales deberan tomar
an cusnta los Estdndares Macionales de Caldad Ambiental para Ruido del presante
Reglameanto, a fin de garantizar que los mismos no sean excedidos.

Tercera.- Las autoridades ambientales dentro del &mbito de su competencia propondran los
limites maximos permisibles, o adecuaran los existentes a los estdndares nacionales de calidad
ambiental para ruido en concordancia con el articulo § inciso &) del Decreto Supremo M? 044-
98-PCM, en un plazo no mayor de dos (2) afos de publicada la presente norma, de acuerdo a
lo seflalado en el siguiente cuadro:

Entidad Limites Maximos Permisibles

Ministerio de la Produccidn Actividades manufactureras y pesgueras
Ministerio de Agricultura Actividades agricolas y agroindusfriales
Ministerio de Transportes v Fuentes mdviles y actividades de telecomu-
Comunicaciones nicaciones

Ministerio de Vivienda, Actividades de construccidn y edificacion

Construccidn y Sameamiento
Ministerio de Energia y Minas Actividades de generacidn, transmisidn y dis-
tribucidn de energia electrica
Actividades minero metalurgicas e hidrocarburos.
Municipalidades Provinciales  Actividades domésticas, comerciales y de
SEMVICios.

Cuarta.- Las Autoridades Competentes sefialadas en el Titulo V' del presenie Rieglamento
dictaran las normas técnicas para actividades, eguipos y maguinarias que generan ruidos,
debiendo tomar como referencia bos Estandares Macionales de Calidad Ambiental para Ruido.
Dichas entidades emitirdn en un plazo no mayor de un (1) aflo desde la publicacian del
presente Reglamento, las siguientes normas:

Entidad Morma
Municipalidades Provinciales. MNormas técnicas para las actividades domeés-



ticas, comerciales y de servicios.
Ministerio de Transportes y Mormas técnicas para fuentes maviles.
Comunicacionss Mormas técnicas para materiales de construc-
cign de vias de comunicacion.
Mormas técnicas para maquinarias y equipos
utilizados en las actividades de su compe-
tencia.
Ministerio de Vivienda, Mormas técnicas para maguinarias y equipos
Construccian y Saneamienio usados en las actividades de construccian.
Normas aclsficas para actividades de la
construccidn y edificacion.
Mormas técnicas para actividades de planea-
miento, construccidn y edificacidn.
Ministerio de Energia y Minas, MNormas técnicas para maguinarias y equipos
en coordinacidn con INDECOP] wsados en las actividades minero metalingi-
cas, y enargéticas
Ministerio de la Produccicn, Mormas técnicas para maguinarias y equipos
en coordinacion con INDECOPI wsados en las actividades pesqueras.
Mormas técnicas para maquinarias y equipos
usados en las actividades manufactureras.

Loz Ministerios y Organismos Publicos podrén aprobar otras normas técnicas que
consideran mnecesarias, con &l fin de cumplir con lo establecido en el presente Reglameanto.

Quinta.- Las Municipalidades Provinciales deberan emitir, en coordinacicn con las
Municipalidades Distritales, las Ordenanzas para la Prevencion y el Confrol del Ruido en un
plazo no mayor de um (1) afio de la publicacian de la presente norma.

Sexta.- El COMAM desarrollard en wun plazo no mayor de noventa (80) dias las Guias para
la elaboracidn de Ordenanzas Municipales para la prevencidn y confrol de ruido urbano.

Sétima.- El Ministerio de Salud, a través da la DIGESA, desarrcllard en un plazo no mayor
de un {1} afto los Lineamientos (criterios y metodologias) para la realizacidn de la Vigiancia y
Monitoreo de |la contaminacion sonora.

Octava.- El INDECOPI desarrollara y aprobara las normas metroldgicas referidas a los
instrumentos de medicion para ruidos en un plazo no mayor da un (1) afio.

Mowvena.- La elaboracién e implementacién de los Planes de Accion para la Prevencion y
Control de Contaminacion Sonora debe respetar los compromisos asumidos entre las
diferentes autoridades ambientales sectoriales y las empresas, mediante las evaluaciones
amhbientales tales como Programas de Adecuacion Ambiental (PAMASs), Estudios de Impacio
Ambiantal (ElAs), enire ofros, segln commesponda.

Décima.- El Ministerioc de Educacion promovera la incorporacion de aspecios vinculados a
la prevencidn y control de la contaminacidn sonora en las curriculas y programas educativos.
Asimismao, promovera la investigacidn y capacitacion en temas de confaminacion de ruidos.

Décimo Primera.- Todas las instituciones piblicas o privadas deberan, en base al presente
reglamenio, promover la conciencia civdadana para la prevencion de los impactos negativos

provenientes de la contaminacidn sonora.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS



Primera.- En tanto el Ministerio de Salud no emita una Norma Nacional para la medicion de
ruidos y los equipos a utilizar, éstos seran determinados de acuerdo a lo establecido en las
Normas Técnicas siguientes:

ISO 1996-1:1982: Acustica - Descripcién y mediciones de ruido ambiental, Parte |:
Magnitudes basicas y procedimientos.

ISO 1996- 2:1987: Acustica - Descripcion y mediciones de ruido ambiental, Parte Ii:
Recoleccion de datos pertinentes al uso de suelo.

Segunda.- La DIGESA del Ministerio de Salud podra dictar mediante resoluciones
directorales disposiciones destinadas a facilitar la implementacion de los procedimientos de
medicion y monitoreo previstos en la presente norma, incluyendo las disposiciones para la
utilizacion de los equipos necesarios para tal fin.

Anexo N°1

Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido

VALORES EXPRESADOS
ZONAS DE EN L
APLICACION HORARIO HORARIO
DIURNO NOCTURNO
Zona de Proteccion Especial 50 40
Zona Residencial 60 50
Zona Comercial 70 60
Zona Industrial 80 70



EXPEDIENTE PARA VALIDAR LOS
INSTRUMENTOS DE MEDICION A TRAVES DE
JUICIO DE EXPERTOS




CARTA DE PRESENTACION

Sefior (a): Héctor José Arteaga Sosa

Presente:
Asunto: “Validacion de instrumento a través de Juicio de expertos”

Me es grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asi
mismo, hacer de su conocimiento que, siendo Bachiller de Ingenieria Ambiental
de la Universidad Cesar Vallejo, en la sede de Lima Este, y siendo requisito la
validacion de los instrumentos con las cuales recogeré la informacién necesaria
para poder desarrollar mi investigacion, gracias a la cual optaré el Titulo
Profesional de Ingeniero Ambiental.

El titulo de mi proyecto de investigacion es “Influencia de la Contaminacion
Acustica Producida en el Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”
Castilla - Piura.” y siendo imprescindible contar con la aprobacion de docentes
especializados para poder aplicar los instrumentos en mencion, he considerado
conveniente recurrir a usted, ante su connotada experiencia en temas
ambientales y/o investigacion ambiental.

El expediente de validacion, adjunto al presente, contiene:

1. Anexo N°01: Matriz de operacionalizacion.

2. Anexo N°02: Diagrama de flujo de contaminacion acustica
producida en el Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico”
Castilla - Piura.”, a través de monitoreo

3. Anexo N°03: Instrumentos de recoleccion de datos por Aerolineas

Comerciales

4. Anexo N°04: Instrumentos de recoleccion de datos para la

Contaminacién Acustica

5. Anexo N°05: Certificado de validez de contenido de los

instrumentos.

Expresandole mi sentimiento de respeto y consideracion me despido de
usted, no sin antes agradecerle por la atencion que dispense a la presente.

Atentamente.

DNI: 46115384



Anexo N°01: Matriz de Operacionalizacion

Influencia de la Contaminacion Acustica por Aerolineas Comerciales en el Aeropuerto “Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” Castilla - Piura.

PROBLEMA

OBJETIVO

HIPOTESIS

VARIABLES

MARCO
CONCEPTUAL

MARCO
OPERACIONAL

DIMENSIONES

INDICADORES

UNIDAD

General

General

General

¢ Por qué hay
contaminacién
acustica en la zona de
influencia directa e
Indirecta del
aeropuerto Capitan
FAP “Guillermo
Concha Ibérico” y el
Ala Aérea N° 7 -
FAP?

La Reubicacién del
Aeropuerto “Capitan
FAP Guillermo Concha
Ibérico

Tener un ambiente
urbano en el distrito de
Castilla, libre de
contaminacién acustica
por ruido de aeronaves
comerciales y militares.

VARIABLE DEPENDIENTE : CATEGORIA DE AEROPUERTO

Un aeropuerto es una
estacion o terminal
situada en un terreno
llano que cuenta con
pistas, instalaciones y
servicios destinados
al trafico de aviones.
( Pérez Porto, 2013)

Un Aeropuerto es un
Aerddromo con terminal

para el Vviaje de
transporte  aéreo en
aeronave. Las
funciones del
aeropuerto son

variadas, entre ellas el
aterrizaje y despegue

de aeronaves,
embarque y
desembarque de

pasajeros, equipaje Y
mercancia,
reabastecimiento  de

combustible y
mantenimiento de
aeronaves, asi como
lugar de
estacionamiento  para
aquellas que no estdn
en servicio. los

aeropuertos sirven para
aviacion militar,
comercial o general.

Categoria de
Aeropuerto
Nacional

1. Indicadores de
Capacidad

Estos indicadores se determinan con base a las
dimensiones y necesidades puestas en juego

2. Indicadores de
Seguridad

Estos indicadores se determinan con base en los
elementos disponibles para combatir/prevenir posibles
ilicitos.

3. Indicadores de
Eficiencia

Estos indicadores se determinan con base en la cantidad
de recursos disponibles para atender cada uno de los
procesos que se llevan a cabo en los distintos
subsistemas.

4. Indicadores de
Calidad

Los indicadores de servicio miden el grado de
cumplimiento de los estdndares y el nivel de satisfaccion
de los usuarios.

5. Indicadores
Estadisticos

Estos indicadores generalmente se determinan con base
en datos recopilados a lo largo tiempo.

6. Indicadores
Econdmicos

los ingresos y egresos del aeropuerto; asi como también
los montos de inversion, costos y demas factores
relacionados.

7. Indicadores
Estratégicos

Son aquellos que se asocian a decisiones o posiciones
adoptadas por las autoridades de una institucion,
organismo o empresa, necesaria para cuantificar o

valorar la evolucién de las mismas.

Categoria de
Aeropuerto
Internacional

1. Indicadores de
Capacidad

Estos indicadores se determinan con base a las
dimensiones y necesidades puestas en juego

2. Indicadores de
Seguridad

Estos indicadores se determinan con base en los
elementos disponibles para combatir/prevenir posibles
ilicitos.

3. Indicadores de
Eficiencia

Estos indicadores se determinan con base en la cantidad
de recursos disponibles para atender cada uno de los
procesos que se llevan a cabo en los distintos
subsistemas.

4. Indicadores de
Calidad

Los indicadores de servicio miden el grado de
cumplimiento de los estandares y el nivel de satisfaccion
de los usuarios.

5. Indicadores
Estadisticos

Estos indicadores generalmente se determinan con base
en datos recopilados a lo largo tiempo.




6. Indicadores
Econdmicos

los ingresos y egresos del aeropuerto; asi como también
los montos de inversion, costos y demas factores
relacionados.

7. Indicadores
Estratégicos

Son aquellos que se asocian a decisiones o posiciones
adoptadas por las autoridades de una institucion,
organismo o empresa, necesaria para cuantificar o

valorar la evolucién de las mismas.

Especificos Especificos Especificos
¢ Cémo la poblacion
aledafia al | Impulsar la creacion de
aeropuerto ha sido | una Ley Que Dedlare Reducir la  brecha

afectada en su salud
y tranquilidad?,

;Qué niveles de
contaminacion

acustica han podido
afectar a dicha
poblacién aledafia?,

;Como afectaria en
la salud de dicha

De Interés Publico La
Reubicacién Del
Aeropuerto De Piura.

Mejorar la salud mental
y calidad de vida de la
poblacién aledafa
afectada por la
contaminacion acustica
debido al aterrizaje y
despegue de aviones

poblacional en el distrito
de Castilla de personas
afectadas en su salud
mental por ruido de
aeronaves comerciales
y militares.

Contar con un
Aeropuerto  Moderno,
en un area adecuada,
fuera del casco urbano

VARIABLE INDEPENDIENTE: CONTAMINACION ACUSTICA

POR AEROLINEAS

Se entiende por
contaminacion

acustica la presencia
en el ambiente de
ruidos o vibraciones,
cualquiera que el
emisor acustico que
lo origine, que
impliquen  molestia,
riesgo o dafio para
las personas, para el
desarrollo de sus
actividades o para los
bienes de cualquier

El exceso de
contaminacioén acustica
es producido por la
creciente demanda de
la generacion actual en
la satisfacciones de su
necesidad en la

diferente  actividades
como el transporte
aéreo y terrestre,

industria, efc.; y resulta
perjudicial si lo que se
busca es mantener una
convivencia sana en la

Limites maximos
permisibles(LMP
)

Decibeles

db

Estandar de
Calidad
Ambiental (ECA)

El nivel sonoro
continuo
equivalente

LAeqT4

poblacién /@ | de transporte comercial | 4 1o istitos de Ia naturaleza, o que |comunidad  (Pérez
ampliacion del | y militar i ; ' ,
aeronUero? provincia de Piura. causen efectos. Reynes, &
p [ Pons,2004,p.226)
Fuente: Elaboracion propia




Anexo N°02: Diagrama de flujo del método para extraer la correlacion entre las Variables Categoria de Aeropuerto y
Contaminacion Acustica por Aerolineas.

/ Inicio \
|

Identificar como la variable Contaminacioén Acustica
por Aerolineas influye en la categorizacion del
aeropuerto del Distrito de Castilla — Piura.

La ampliacién del Aeropuerto Capitan FAP Guillermo
Concha Ibérico aumentara el nimero de aviones
comerciales los mismos que generaran mayor
contaminacién acustica.

Determinar el impacto ambiental en el area de estudio, producto de la futura ampliacion del
aeropuerto.

La futura ampliacion del aeropuerto aumentara los niveles de ruido
en deterioro de la salud de las poblaciones aledafias al mismo.

Fuente: Elaboracién propia



Anexo N°03: Instrumentos de recoleccién de datos para la primera
variable

+ VARIABLE DEPENDIENTE: CATEGORIA DE AEROPUERTO

Variable Instrumentos
Categoria de Aeropuerto Nacional Norma Legal
Categoria de Aeropuerto Internacional Norma Legal

Fuente: Elaboracion propia



Anexo N°04: Instrumentos de recoleccion de datos para la segunda Variable

+ VARIABLE INDEPENDIENTE:

CONTAMINACION ACUSTICA

AEROLINEAS
Variable Instrumentos
Limites maximos permisibles(LMP) Sondémetros
Estandar de Calidad Ambiental (ECA) Sondémetros

Fuente: Elaboracion propia

POR



ANEXO N°05: CERTIFICADO DE VALIDACION DE INSTRUMENTO DE

INVESTIGACION

I.  DATOS GENERALES
1.1. Apellidos y Nombres del validador:

1.2. Cargo e institucién donde labora;
NACIONAL DE PIURA

1.3. Especialidad del validador:

1.4. Nombre del instrumento:

JUAN MANUEL TUME RUIZ

DOCENTE DE LA UNIVERSIDAD

DR FN CIFNCIAS AMBIFENTAI ES

1.5. Titulo de lainvestigacion:

‘Influencia de la contaminacién acustica producida en el Aeropuerto

“Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” Castilla - Piura”

1.6. Autor del instrumento: Héctor José Arteaga Sosa

ll.  ASPECTOS DE VALIDACION

CRITERIOS INDICADORES Deficiente | Regular | Buena btﬂgr)]/a Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% 81-100%
61-80%
Estd formulado con
1. Claridad lenguaje apropiado y
especifico. 79
Esta expresado en
2. Objetividad conductas
observables. 78
Adecuado al avance
3. Actualidad de la ciencia vy
tecnologia 78
: 2 Existe una
4. Organizacion organizacion légica. 79
Comprende los
5. Suficiencia aspectos en cantidad
y calidad. 78
Adecuado para
6. Intencionalidad |valorar aspectos de
las estrategias 78
; ] Basados en aspectos
7. Consistencia tedricos-cientificos. 79
Entre los indices,
8. Coherencia indicadores y
dimensiones 78
La estrategia
9. Metodologia responde al propdsito
del diagnéstico 79
El instrumento es
: : funcional para el
10. Pertinencia proposito de la
investigacion. 79

PROMEDIO DE LA VALIDACION

78.5




PERTINENCIA DE LOS ITEMS

+ Primera variable: variable meteorolégica

DIMENSION | INDICADORES | Suficiente Medianamente |\ diciente
suficiente
1. Indicadores de Capacidad X
2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de | 3. indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Nacional 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econémicos X
7. Indicadores Estratégicos X
1. Indicadores de Capacidad X
2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de | 3.Indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Internacional | 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econdmicos X
7. Indicadores Estratégicos X
+ Segunda Variable: desarrollo sostenible
DIMENSION INDICADORES Suficiente |Medianamente |\ iciente
suficiente
Limites méaximos
permisibles(LMP) Sondémetros X
Estandar de
Calidad Sondometros X
Ambiental (ECA)
IV. PROMEDIO DE VALORACION: 78.5 %

( X ) Elinstrumento puede ser aplicado, tal como esta elaborado.

( ) Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

San Juan de Lurigancho, 25 de Marzo de 2022

o2

Firma del expérto informante

DNI N°:

03494013

Teléfono N° 969936182




ANEXO N°05: CERTIFICADO DE VALIDACION DE INSTRUMENTO DE

V.
5.1.
5.2.

5.3.

5.4.
5.5.

5.6.

INVESTIGACION

DATOS GENERALES

Apellidos y Nombres del validador: ANTIA RANGEL VEGA

Cargo e institucién donde labora; DOCENTE DE LA UNIVERSIDAD

NACIONAL DE PIURA
Especialidad del validador: DRA FN CIENCIAS AMBIENTAI ES

Nombre del instrumento:

Titulo de la investigacion:
‘Influencia de la contaminacién acustica producida en el Aeropuerto
“Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” Castilla - Piura”

Autor del instrumento: Héctor José Arteaga Sosa

VI. ASPECTOS DE VALIDACION

CRITERIOS INDICADORES Deficiente | Regular | Buena btﬂgr)]/a Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% 81-100%
61-80%
Estd formulado con
1. Claridad lenguaje apropiado y
especifico. 79
Esta expresado en
2. Objetividad conductas
observables. 79
Adecuado al avance
3. Actualidad de la ciencia vy
tecnologia 78
. > Existe una
4. Organizacion organizacion légica. 79
Comprende los
5. Suficiencia aspectos en cantidad
y calidad. 79
Adecuado para
6. Intencionalidad |valorar aspectos de
las estrategias 78
: ] Basados en aspectos
7. Consistencia teoricos-cientificos. 79
Entre los indices,
8. Coherencia indicadores y
dimensiones 78
La estrategia
9. Metodologia responde al propdsito
del diagnéstico 79
El instrumento es
: : funcional para el
10. Pertinencia proposito de a
investigacion. 79
PROMEDIO DE LA VALIDACION 78.7




VII. PERTINENCIA DE LOS ITEMS
+ Primera variable: variable meteorolégica
. - Medianamente -
DIMENSION INDICADORES Suficiente - Insuficiente
suficiente
1. Indicadores de Capacidad X
: 2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de [ 3.Indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Nacional 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econémicos X
7. Indicadores Estratégicos X
1. Indicadores de Capacidad X
2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de | 3. Indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Internacional | 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econdmicos X
7. Indicadores Estratégicos X
+ Segunda Variable: desarrollo sostenible
- - Medianamen ..
DIMENSION INDICADORES Suficiente | Medianamente | | .o nie
suficiente
Limites maximos
permisibles(LMP) Sondémetros X
Estandar de
Calidad Sondémetros X
Ambiental (ECA)
VIIL. PROMEDIO DE VALORACION: 78.7 %

( X ) Elinstrumento puede ser aplicado, tal como esta elaborado.

( ) Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

San Juan de Lurigancho, 25 de Marzo de 2022

Firma del experto informante

DNI N°:

02820642

Teléfono N° 969579848




IX.

ANEXO N°05: CERTIFICADO DE VALIDACION DE INSTRUMENTO DE

9.1.

9.2.

9.8.

9.4.
9.5.

9.6.

INVESTIGACION

DATOS GENERALES
Apellidos y Nombres del validador:__ ARTEAGA SALAZAR JOSE

VICENTE

Cargo e institucion donde labora: GOBIERNO REGIONAL PIURA — SEDE

CENTRAL
Especialidad del validador: Matr. INGENIERIA AMBIENTAL Y SEGURIDA

INDUSTRIAL

Nombre del instrumento:

Titulo de la investigacion:
‘Influencia de la contaminacién acustica producida en el Aeropuerto
“Capitan FAP Guillermo Concha Ibérico” Castilla - Piura”

Autor del instrumento: Héctor José Arteaga Sosa

X.  ASPECTOS DE VALIDACION

CRITERIOS INDICADORES Deficiente | Regular | Buena btﬂgr)]/a Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% 81-100%
61-80%
Estd formulado con
1. Claridad lenguaje apropiado y
especifico. 79
Esta expresado en
2. Objetividad conductas
observables. 79
Adecuado al avance
3. Actualidad de la ciencia vy
tecnologia 79
: 2 Existe una
4. Organizacion organizacion légica. 79
Comprende los
5. Suficiencia aspectos en cantidad
y calidad. 79
Adecuado para
6. Intencionalidad |valorar aspectos de
las estrategias 79
; ! Basados en aspectos
7. Consistencia tedricos-cientificos. 79
Entre los indices,
8. Coherencia indicadores y
dimensiones 79
La estrategia
9. Metodologia responde al propésito
del diagnéstico 79
El instrumento es
: : funcional para el
10. Pertinencia proposito de la
investigacion. 79
PROMEDIO DE LA VALIDACION 79 %




XI. PERTINENCIA DE LOS ITEMS
+ Primera variable: variable meteorolégica
. - Medianamente -
DIMENSION INDICADORES Suficiente . Insuficiente
suficiente
1. Indicadores de Capacidad X
: 2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de | 3. indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Nacional 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econémicos X
7. Indicadores Estratégicos X
1. Indicadores de Capacidad X
2. Indicadores de Seguridad X
Categoria de | 3.Indicadores de Eficiencia X
Aeropuerto 4. Indicadores de Calidad X
Internacional | 5. Indicadores Estadisticos X
6. Indicadores Econdmicos X
7. Indicadores Estratégicos X
+ Segunda Variable: desarrollo sostenible
. . Medianamen Aef
DIMENSION INDICADORES Suficiente | Medianamente || ¢ ionte
suficiente
Limites maximos
permisibles(LMP) Sondémetros X
Estandar de
Calidad Sondémetros X
Ambiental (ECA)
XII. PROMEDIO DE VALORACION: 79% %

( X ) Elinstrumento puede ser aplicado, tal como estéa elaborado.

( ) Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

San Juan de Lurigancho, 25 de Marzo de 2022

Firma del experto informante

DNI N°:

02660555

Teléfono N°

968817029




