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RESUMEN

El presente proyecto se realizé en el barrio 1 de Alto Trujillo, distrito EI Porvenir,
Trujillo, La Libertad, teniendo como objeto de estudio el disefio geométrico y
estructural para ello se consideré cuatro vias, tomando las de mayor cantidad de
transito, en el sector barrio 1 se concentra parte de la mano de obra de las
empresas agricolas, los cuales transitan trayendo materiales para ferreterias,
mercados, entre otros, para la seleccion de estas vias también se tomd en
consideracion el transito de las lineas de transporte publico , la técnica de
recoleccion de datos que se uso fue a través de la observacion y el andlisis
documental por medio del conteo vehicular , asi mismo se extrajo 5 muestras de
estudio para conocer las propiedades del suelo de estudio y su CBR, para el
disefio del pavimento se uso el programa Ecuacion AASSHTO 93 , el cual nos
ayuda a determinar el nimero estructural para el disefio de pavimento, y por ultimo
se uso el programa Civil 3D para realizar el Disefio Geométrico de la via, utilizando
los parametros establecidos en la norma GHO0.20 y el reglamento nacional de

transito.

Palabras Claves: transito, AASSHTO 93, disefio geométrico.
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ABSTRACT

This project was carried out ward 1 of Alto Trujillo, EI Porvenir district, Trujillo, La
Libertad, having as an object of study the geometric and structural design for this,
four roads were considered, taking those with the greatest amount of traffic, in the
sector Barrio 1 concentrates part of the workforce of agricultural companies, which
transit bringing materials for hardware stores, markets, among others, for the
selection of these roads the transit of public transport lines, the technical data
collection that was used was through observation and documentary analysis
through vehicle counting, likewise, 5 study samples were extracted to know the
properties of the study soil and its CBR, for the design of the pavement. the
AASSHTO 93 Equation program, which helps us determine the structural number
for the pavement design, and finally the Civil 3D program was used to perform Set
the Geometric Design of the road, using the parameters established in the GH-020

standard and the national traffic regulations.

Keywords: traffic, ASSHTO 93, geometric design
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l. INTRODUCCION

Realidad Probleméatica

A nivel mundial una de las principales formas de demostrar que existe un
desarrollo econdmico y una mejora de calidad de vida, es por las obras de
orden vial, una ciudad que cuenta con pistas y veredas, disefiadas
funcionalmente previene a la poblacion de accidentes de transito, asi
mismo permite el rapido acceso de transporte a la localidad, generando

que los costos de traslado sean menores. (Rivera, 2015)

En otros paises desarrollados como en Holanda se puede apreciar pistas
y veredas disefiados de manera eficiente, sus disefios son resistentes e
innovadores, sus pistas cuentan con mantenimiento constante, contando
con una sefalizacibn muy eficiente, facil de entender, por lo que los

riesgos de accidentes de transito son casi nulos.

Francia es uno de los paises que cuenta con una correcta infraestructura
vial, esto debido a la importancia que toman sus autoridades para la
realizacion de estas obras publicas, este pais es un gran receptor de
turistas en el mundo, lo que ha generado que su infraestructura vial sea
denominada como una de las mejores, cuenta con 28 estaciones de tren

de alta velocidad que conecta con 230 destinos Francia y Europa.

En Chile se tiene que el 60% de sus vias no estan pavimentadas, parte
de esta problematica es la falta de planificacion de las ciudades de este
pais, ya que estas han tenido un crecimiento sostenible, pero
desordenado lo que ha generado que estas zonas no cuenten con un
espacio vial diferenciado, se enfatiza el uso de las ciclovias, pero no se

tiene una infraestructura vial adecuada para el transito seguro.

En el Perd de acuerdo con el foro econdmico mundial, nos encontramos
en el puesto numero 88 de las 141 economias evaluadas en el pilar de

infraestructura, pero contamos con el puesto 102 en los indicadores de



conectividad de vias y 110 en la calidad de infraestructura vial, indices
qgue reflejan la alarmante situacion de vias en nuestro pais, ya que la
infraestructura vial es de suma importancia para la integracion de los
mercados, disminuir los costos de traslados y aminorar los tiempos de

desplazamiento. (Comex Peru, 2020)

El AA. HH Alto Trujillo ha sido participe de un floreciente crecimiento,
aproximadamente hace 15 afilos muchas familias se vieron obligadas a
migrar desde nuestra sierra Libertefia con la finalidad de encontrar una
mejor calidad de vida para sus familias, siendo este el comienzo de la
formacion del sector barrio 1 del distrito del Porvenir. Esta zona que esta
bajo las faldas del cerro de cabras es de suelo arenoso, lo que genera que
el transito vehicular sea escaso debido a la falta de vias pavimentadas, y
el transito peatonal se vea obligado a caminar por las partes menos
arenosas de las trochas vehiculares, lo que genera posibles accidentes
de transito, ya que al no estar definida la zona peatonal y la zona de

transito vehicular origina un desorden en este sentido.

De acuerdo al Decreto de Urgencia 070-2020 se indica que el Ministerio
de Economia y Finanzas (MEF), lanzo el plan ARRANCA PERU, que
destino un fondo de 32 millones para la construccion de pistas y veredas
en distintas municipalidades de La Libertad, una de las municipalidades
beneficiadas es la del distrito de El Porvenir. Este proyecto tiene como
principal funcion brindar trabajo a la poblacion, y al mismo tiempo mejorar
las vias vecinales. Esto nos lleva a establecer la gran importancia de las
vias urbanas para el crecimiento de una comunidad, y su desarrollo

econdmico.

En este sentido se puede definir que para que un distrito empiece a crecer
de manera sustentable debe contar con adecuadas vias de transporte
(pistas y veredas), las cuales deben ser implementadas de manera
eficiente, contando con un plan de mantenimiento posterior para que

perduren a través del tiempo.



(Ortiz,2018) Encontré que para mejorar la transitabilidad del barrio Sefior
de los Milagros, distrito de Canoas de Punta Sal, provincia Contralmirante
Villar de la region de Tumbes — 2018, se requiere realizar un disefio de
infraestructura vial de pavimento rigido, en este caso ellos utilizaron el
pavimento rigido debido a que esta zona de estudio para la realizacion de
su proyecto cuenta con copiosas lluvias que debilitarian un pavimento
flexible, asi mismo ellos tomaron en consideracion que para que una obra
de infraestructura vial funcione correctamente en una zona de lluvias,
necesita un adecuado disefio de drenaje para la evacuacion de estas
aguas, se necesita considerar en los expedientes técnicos un

mantenimiento para las vias disefiadas.

(Machuca,2018) Encontré que, para el mejoramiento de la infraestructura
vial urbana de la Av. Camino Real, tramo Av. Tupac Amaru — Av. José
Saco Rojas, distrito de Carabayllo, Lima — Lima, se requiere mejorar la via
de estudio para optimizar el transito peatonal y vehicular, con esto se
quiere mejorar la calidad de vida de los pobladores, al implementar una
adecuada infraestructura vial para evitar asi los accidentes de transito
generados en esta zona, ya que la actual via presenta carencias, también
define que estos problemas se originan debido a una falta de planificacion

urbana, y las invasiones.

(Segura,2021) Encontré que la caida de posiciones en el ranking de
competitividad mundial nuestro pais, muestra claramente la ineficiencia
de los encargados del ministerio de transportes y comunicaciones, ya que
no se cuenta con planes y estrategias para el mejoramiento que permita
cumplir con los estandares mundiales, con esto el autor busca responder
la siguiente pregunta, ¢De qué manera el andlisis y evaluacion de la
infraestructura vial como indicador nos permitird mejorar la competitividad
en el Per(?, con esto hace referencia a la importancia de mejorar la
calidad de vias en nuestro pais, ya que esto trae consigo un crecimiento

econdmico.



Con esto podemos decir que para que un pais en vias de desarrollo como
lo es Perd, se debe poner énfasis en mejorar la calidad de infraestructura
vial, ya que esto nos traera mayor beneficio al momento de traslados,
generando menores costos, se prevendra accidentes de transito ya que al
contar con un disefio 6ptimo para pistas y veredas, se garantizara un
adecuado flujo vehicular y peatonal, asi mismo al contar con vias en areas
no pavimentadas, disminuird la contaminacion ocasionada por las
particulas de polvo que son originadas por el transito de los vehiculos de

la zona.

La empresa INGECO PERU con RUC 20602382312 estuvo encargado de
realizar el estudio de mecanica de suelos del proyecto: “Creacion del
servicio de transitabilidad vial en las calles del AA.HH. Alto Trujillo barrio
4 del distrito del Porvenir — Provincia de Trujillo — Departamento de la
Libertad” el cual tiene como finalidad determinar las caracteristicas fisicas,
mecénicas y quimicas del suelo , se realizaron 11 calicatas las cuales
fueron clasificadas de acuerdo a SUCS, como arenas pobremente
graduadas, no plasticos, de color beige pardo, de poca humedad, de
estado de compacidad suelta, conteniendo ademas regular porcentaje de
limos y gravas menudas, no se presento nivel freatico hasta los dos
metros excavados en la calicata.

De acuerdo a los valores obtenidos (EAL= 12*10-5), y su clima se obtuvo
los siguientes espesores para el pavimento flexible: carpeta asfaltica 5 cm,
base afirmado 15 cm y sub base de hormigobn 20 cm, una de las
recomendaciones del proyecto es que una vez ejecutado el proyecto y
pasado dos meses se debe proceder a realizar el sellado del trabajo con
la finalidad de impermeabilizar la superficie, luego de ello se recomienda
repetir el sellado de forma anual para que se mantenga en buen estado,
el proyecto tiene como finalidad mejorar el transito vehicular y peatonal de
la zona, ya que al no contar con un area de transito definida se ve

expuesto a los transeuntes a posibles accidentes.



El Rey David Constructora e Inmobiliaria S.A.C., con RUC 20604542481
tuvo a su cargo la ejecucion del Servicio de Consultoria en la elaboracion
del perfil y expediente técnico del proyecto: PIP: "MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA
CALLE SANTA ROSA CUADRAS 8Y 9, Y PASAJE GAMARRA CUADRA
1 DE LA LOCALIDAD OTUZCO DEL DISTRITO DE OTUZCO -
PROVINCIA DE OTUZCO - DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD”, el
objetivo de la ejecucion del proyecto es de la pavimentacion de la calle
Santa Rosa Cuadras 8 y 9y Pasaje Gamarra Cuadra 1 que genere buenas
condiciones de transitabilidad vehicular a fin de mejorar la calidad de vida
de los pobladores ubicados en la zona de influencia directa del proyecto,
a través de mejoras sociales y econdmicas, como adecuadas condiciones
de transitabilidad vehicular y peatonal en las calles proyectadas y una
adecuada sefalizacion vial, el pavimento de disefio sera pavimento rigido,
se pavimentara 2,078.53 m2 y tendréa una base de hormigén de 0.20 m, el
pavimento rigido de seré de concreto de f'c=280 kg/cm2. de E=0.20 m de
espesor con juntas de dilatacion longitudinales con pasadores moviles y
juntas de dilatacion transversal con pasadores fijos, las juntas de

dilatacion seran rellenados con mortero asfaltico.

El sector barrio 1 de Alto Trujillo tiene aproximadamente 20 afios, y se ha
generado un crecimiento poblacional, lo que exige contemplar la creacion
de vias urbanas, para mejorar la calidad de vida de la poblacion, sin
embargo, es muy evidente la falta de apoyo de las autoridades para este
sector. La problemética de nuestro proyecto de investigacion es la falta de
pistas y veredas en el sector barrio 1 de Alto Truijillo, ya que la inexistencia
de pistas y veredas, genera un desorden vial peatonal y vehicular,
trayendo consigo posibles accidentes, esto también genera retraso en lo
gue es avance econdmico, ya que, al no contar con pistas, el costo de
traslados de mercaderia, y de personal aumenta, debido a que estas

zonas generan un mayor desgaste para el elemento vehicular.

Una de las causas de esta problematica es la falta de disefio de



habilitaciones urbanas en cada distrito, ya que estas zonas son
consecuencia de las invasiones territoriales, lo que genera que no se
contemplé un disefio urbanistico adecuado, para ello se debera
considerar una adecuada teoria de planificacién vehicular teniendo en
consideracion los patrones de movilidad vehicular como el uso de suelos
y la localizacion de lugares de actividades. La falta de pistas y veredas,
también genera una contaminacion del aire, ya que esta zona por ser de
suelo arenoso, los vehiculos que pasan por dicha zona levantan polvo, lo
qgue genera contaminacién del aire, y trae consigo enfermedades
respiratorias como el asma entre otros problemas crénicos del sistema

respiratorio.

Al tomar en cuenta todas las causas que generan esta problematica, nos
damos cuenta la importancia del proyecto vial en el sector, ya que
permitirh mejorar la calidad de vida de la poblacién, se generard un
crecimiento econémico y social en el sector.

Se debera tomar en cuenta en el disefio vial una proyeccién a futuro de
las pistas y un adecuado disefio de pavimento, en el presente proyecto se
utilizara un pavimento flexible, asfalto en caliente, y se disefiara con una

proyeccién a 20 afios.

Con el presente proyecto se quiere resaltar la importancia de la ejecucion
de proyectos de orden vial vehicular y peatonal en el desarrollo social y
econémico de un distrito, para ello se hizo un estudio de mecéanica de
suelos para conocer el tipo de suelo predominante en el sector, para ello
se tomd 5 puntos de investigacion de 1.5 m de profundidad cada uno,
obteniendo el tipo de suelo segun SUCS y su respectivo CBR, de la zona
de estudio, asi mismo se realizé el levantamiento topogréfico, para el
reconocimiento del area de trabajo, conocer sus relieves y poder realizar
un correcto disefio geométrico de la zona, los datos obtenidos en el
estudio de mecanica de suelos nos permitiran realizar el disefio de
pavimento, con los datos de CBR, estos procedimientos son importantes

para obtener los datos precisos para un disefio correcto, que perdure a



través del tiempo, asi mismo el conteo vehicular de las 4 vias de disefio
nos permitird obtener un aproximado de vehiculos que pasan anualmente
por esas zonas, para los disefilos es muy importante tomar en
consideracion las normas del Reglamento Nacional de Edificaciones, CE
010 Pavimentos Urbanos, Reglamento Nacional de Reglamento de
Transito, la GH 020 Habilitaciones Urbanas y el manual de Suelos y
Pavimentos del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, estas
normas son de vital importancia en el disefio de vias urbanas, ya que nos
muestran los parametros establecidos para el disefio permitido en nuestro

pais.

Planteamiento del Problema

De esta manera nos formamos la siguiente interrogante: ¢Qué
caracteristicas debera de tener el Disefio de las avenidas y calles
principales del Barrio 1, distrito ElI Porvenir, provincia de Trujillo,

departamento La Libertad?

Justificacion

Con el desarrollo del presente proyecto de investigacion, se plantea
realizar un adecuado disefio vehicular y peatonal, lo que mejorara la
transitabilidad de la zona, generando la disminucién de accidentes de
transito, asi mismo los pobladores del sector Barrio 1 que trabajen en las
empresas agricolas tendran tiempos mas optimos de movilizacién en los
buses, lo que generara un buen desarrollo econémico dentro de este
distrito, ya que la mano de obra directa en su mayoria se encuentra
ubicada en este sector. Los pobladores de la zona también se veran
beneficiados en el aspecto de salud, debido a la disminucién de polvo, ya
gue las zonas de transito vehicular emiten considerables cantidades de
polvo diariamente; por ello se pretende disefiar una infraestructura vial
adecuada, que cuente con una capacidad de rodadura optima, resultado
gue se obtendr4a mediante los pardmetros minimos establecidos en la

norma técnica de edificacion CE. 010 pavimentos Urbanos y de manera



complementaria se usara el manual de Suelos y Pavimentos, y AASHTO
93.

Las vias seran disefiadas de acuerdo a sus necesidades individuales,
debido a que su estructura actual es trocha carrozable y no esta disefiada
para soportar cargas de vehiculos pesados, debido a ello se generan
baches en la misma, para ello hemos disefiado una via de dos carriles con
berma central para las avenidas 4 y Las Margaritas, lo que permitira el
transito independiente por sentido, para las avenidas 1y calle de julio se
disefiara de un carril en doble sentido, ya que los tramos de estas vias
son mas angostas.

Este disefio se realizara con la finalidad de mantener el flujo vehicular, y
mantener el orden de transito vehicular y peatonal, ya que, por no contar

con veredas, el peaton se ve obligado a transitar por el area vehicular.

En el proyecto se aplicara los parametros establecidos en las normas
técnicas peruanas, lo que nos permitira realizar un disefio de acuerdo a la
reglamentacion de nuestro pais, segun el Reglamento Nacional de
Edificaciones y al Manual de Suelos y Pavimentos de la MTC, estos
pardmetros nos permitiran realizar el disefio geométrico del pavimento y
de la acera, en consideracion con lo establecido en la GH0.20 que nos
indica las dimensiones de acuerdo al lugar ubicado.

Asi mismo el Manual de Suelos y Pavimentos nos permitird conocer los
parametros de disefio para la carpeta asfaltica, sub base y base, partiendo
desde el estudio de mecanica de suelos y el conteo vehicular.

El desarrollar el presente proyecto de investigacion nos permite conocer
las caracteristicas del area de estudio, lo que generaria una posible
solucion a la falta de vias urbanas, ya que la falta de estas origina un
desorden en el transito, ya que los peatones al no tener definida un area
de traslado, caminan por el area que les hace mas comodo. De este modo
como proximos ingenieros civiles se nos permite utilizar los conocimientos
obtenidos en la carrera para brindar soluciones a problemas de la

poblacién, y de esa manera poder desarrollar soluciones para mejorar la



calidad de vida.

Los instrumentos utilizados para la recoleccion de datos fueron
elaborados siguiendo los criterios reglamentarios, los cuales son
establecidos de acuerdo a las normas técnicas peruanas, y aprobadas por
un especialista en el area, en la presente investigacion se utilizo guias de
observacion y fichas resumen, para obtener los resultados del estudio de
mecanica de suelos, conteo vehicular, y los puntos del levantamiento
topogréfico.

De este modo podemos conocer las caracteristicas que necesita nuestro
disefio, y asi poder estudiar objetivamente las necesidades de nuestro

proyecto.

Objetivos:

Objetivo General

El presente trabajo de investigacion tiene como objetivo principal:

e Disefiar las avenidas y calles principales del barrio 1, distrito el
Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La Libertad
empleando la norma técnica de edificacion CE. 010 pavimentos
Urbanos, el manual de suelos y pavimentos y la norma AASHTO
93.

Objetivos Especificos

Como obijetivos especificos tenemos:

O.E.1. Determinar las caracteristicas del terreno mediante el
levantamiento topogréfico en las calles y avenidas principales del barrio
1, alto Truijillo, EI Porvenir, Truijillo, La Libertad.

O.E.2. Conocer las propiedades del suelo mediante el estudio de
mecanica de suelos, en las calles y avenidas principales del barrio 1, alto

Truijillo, EI Porvenir, Trujillo, La Libertad.



0O.E.3. Realizar el conteo vehicular en las calles y avenidas principales del
barrio 1, alto Trujillo, EI Porvenir, Truijillo, La Libertad.

O.E.3. Realizar el disefio geométrico de las calles y avenidas principales
del barrio 1, alto Truijillo, EI Porvenir, Trujillo, La Libertad.

O.E.4. Realizar el disefio del pavimento flexible de acuerdo a la norma
técnica de edificacion CE. 010 pavimentos Urbanos y de manera
complementaria se usara el manual de Disefio Geométrico de Carreteras
DG 2018, y ASSHTO 93, en las calles y avenidas principales del barrio 1,
alto Trujillo, EI Porvenir, Trujillo, La Libertad.

Hipotesis General

La hipotesis de investigacion sera la siguiente: Las caracteristicas que
debe tener el disefio definitivo de las avenidas principales del barrio 1,
distrito el Porvenir, provincia de Truijillo, departamento la Libertad son las
establecidas en la norma técnica de edificacion CE. 010 pavimentos
Urbanos, el manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG 2018, las
cuales proporcionaran los parametros para el correcto disefio geométrico
de pistas y veredas, y para el disefio del pavimento flexible usaremos la
norma AASHTO 93 con la finalidad de obtener las dimensiones
adecuadas para el pavimento, garantizando asi la funcionalidad de este.
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. MARCO TEORICO

Antecedentes

Como antecedentes internacionales tenemos a:

“Urban Systems Design: A Conceptual Framework for Planning
Smart Communities”

Tobey, Yoshida y Yamagata (2019) quienes realizaron un estudio en el
barrio Sumida Tokio, donde segun el andlisis obtenido por la World
Urbanization Prospects se determind que las areas urbanas tienen un
crecimiento continuo, segun esta premisa ellos desarrollaron un sistema
de disefios urbanos en el cual consideraron el tipo de camino, el cual se
dividi6 originalmente en un total de 16 grupos de caminos Unicos segun el
ancho, el numero de carriles, el propoésito, la velocidad y la ubicacion. El
tipo de carretera (indice de carreteras) marco la ponderacién de los grupos
de carreteras principales en funcién de una de las siete categorias: calle
comercial (peso mas alto), corredor de transito pesado, corredor de
transito medio, nuevo desarrollo, calles cuadriculadas, patron histérico y
frente al mar en una supermanzana (peso mas bajo. Concluyeron
resaltando en su estudio una creciente evidencia de que la combinacién
de la planificacion y el disefio de vias urbanas crea una ciudad mas
resistente, econdmicamente viable, sostenible y confortable. (p.75)

La presente investigacion nos aporta a considerar una correcta
habilitacién urbana en cada uno de los distritos de nuestro pais, ya que el
crecimiento poblacional genera la necesidad de establecerse, esto

disminuira las invasiones.

“Development of Improved Overlay Thickness Design Alternatives
for Local Roads”

Sarker y Tutumluer (2015) realizaron un estudio sobre la comparaciéon de
disefios de espesor de pavimento flexible en caliente, para proyectos de
carreteras y calles locales usando procedimientos de disefio mecanicista,
como el AASHTO de 1993, para demostrar las ventajas y desventajas de

cada enfoque y documentar el costo de construccion estimado de cada
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alternativa de disefio. En su estudio llegaron a la siguiente conclusion
debido a la naturaleza empirica y otras limitaciones del disefio de
superposicion de los métodos utilizado actualmente, se desarrollé un
método de disefio de superposicibn mecanicista-empirico (ME) para
disefiar los recubrimientos HMA para pavimentos flexibles de bajo
volumen en lllinois. EI método de disefio mecanicista empirico, tuvo como
resultados una correcta evaluacion de las condiciones estructurales en el
pavimento existente, no obstante, se hizo la recomendacion de considerar
espesores de superposicion criticos para los dafios que sufrio el
pavimento por fatiga y dafios por surco. (p.112).

El aporte de esta investigacion es la importancia de un analisis de conteo
vehicular en una zona, ya que no nos podemos regir por un orden
generalizado al momento de un disefio, si ho que cada via tiene una

necesidad especifica y debemos atenderla de acuerdo a ello.

“Disefio de pistas y sistema de drenaje pluvial en la urbanizacién
Santa Margarita Etapa | y Il En El Distrito De La Victoria - Provincia
De Chiclayo - Departamento De Lambayeque”

Linares y Zumaran (2017), quienes realizaron un estudio para el disefio
de pistas y drenaje fluvial para la urbanizacién Santa Margarita, ubicado
en el distrito de la Victoria, provincia de Chiclayo, departamento de
Lambayeque, queriendo integrar un sistema vial ideal para esta zona, al
mismo tiempo que se integra las obras de drenaje adecuadas para
contrarrestar el fendmeno del nifio que se da en la zona costera, y causa
dafios viales serios por la acumulacion de agua, segun el estudio realizado
se concluye en la determinacion de un coeficiente de escorrentia de 0.88,
se llegd aplicar el método racional donde se obtuvo un caudal de 0.303
m3 /s para toda el area de estudio, para el disefio de la carpeta asfaltica
los datos fueron los siguientes: espesor 0.15 m para la subbase y 0.15 m
para losa de concreto, con bombeo de 2%, los datos obtenidos fueron de
acuerdo a la norma AASHTO93. (p.115).

El aporte de la presente investigacion nos permite entender la importancia

de nuestra carrera para poder ayudar a una poblacién que requiere la
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atencion de una necesidad basica como es el disefio vial, atendiendo los
investigadores a una necesidad especifica y proporcionando una solucion

que contrarreste el impacto que causa el fenémeno del nifio.

“Estudio Definitivo De La Pavimentacion De
La Avenida Tupac Amaru De La Municipalidad Distrital De Llalli-
Melgar-Puno”

Lupaca (2017), quien realiz6 un estudio para la pavimentacion de la
Avenida Tupac Amaru, en la Region Puno, busco brindar adecuadas
condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal, en el cual concluyo
que el disefio del pavimento sera de los espesores finales hallados
mediante el método PCA donde se obtuvo las siguientes dimensiones:
espesor de Losa 20cm, sub base granular de 20cm, acumulando un
espesor total de 40cm.El disefio geométrico obtenido fue; velocidad
directriz 30 Km/hora, Distancia de Visibilidad de Parada 30 m., Distancia
de Visibilidad de Paso 110 m., Pendiente de 0.5% minimo, Bombeo de
2.5%, Cunetas de disefio triangular.(p.85)

El aporte de esta investigacion es brindar una éptima condicion para el
transporte vehicular y peatonal de la zona de investigacion, proponiendo
este proyecto para su futura ejecucion y de esa manera se aporte con el
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion afectada.

“Estudio de transitabilidad vial en la avenida Aeropuerto distrito de
Huanchaco, Trujillo - La Libertad, aplicando la metodologia AASHTO
93”.

Manayay y Mudarra (2018), quienes realizaron un estudio de
transitabilidad vial en la avenida Aeropuerto, distrito de Huanchaco
aplicando la metodologia AASHTO 93, donde obtuvieron los siguientes
datos de disefio capa de rodadura 5.08 cm. Siendo pavimento flexible en
caliente, Marshall de 8,000, capa base 15 cm y material de afirmado con
CBR del 80% y finalmente la sub base de 10 cm. con material granular,
CBR minimo del 30%. Consideraciones que lograran que la via cuente

con funcionalidad y la via estructural tenga una vida utl de
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aproximadamente 20 afios. (p.76)

El aporte de la presente investigacion es establecer las medidas optimas
del disefio del pavimento flexible para la avenida Aeropuerto, estos datos
obtenidos permitirdn tener una vida atil de 20 afios que permitiran su

funcionalidad.

“Estudio de transitabilidad y propuesta de disefio vial en la segunda
calzada, del tramo: 6valo la marina - PE-10A (km O + 000 a km 03 +
830 m) del distrito y provincia de Trujillo, departamento la libertad”
Castro y Landauro (2019), quienes realizaron su proyecto para la mejora
del transito vehicular tuvieron como propuesta el disefio en la segunda
calzada del tramo Urbano, comprendido : desde el Ovalo La Marina (PE-
10A) progresiva Km 0 + 000 hasta la progresiva Km 003 + 830 m del
distrito y Provincia de Trujillo, Departamento de la Libertad, cuyo
desarrollo consistio en la elaboracién del disefio geométrico de la via en
la segunda calzada, siendo su principal objetivo la mejora del transito
vehicular y peatonal, con lo que se permitird beneficiar a los pobladores
de dicho sector; para ello se tuvo en consideraciéon su IMDA 17,230
vehiculos por dia, con lo cual se determind los espesores del pavimento
flexible: para la superficie de rodadura, un espesor de 20.32 cm, mezcla
de asfalto en caliente; para la capa base, se usara material granular
afirmado, con un espesor de 17.78 cm y para la capa Subbase con
material granular, un espesor de 17.78 cm, todos estos datos de disefio
seran para obtener un periodo de vida Gtil de 20 afios aproximadamente.
(p-82)

El aporte de la presente investigacion es brindar una nueva propuesta de
mejora al disefio vial del actual tramo urbano: Ovalo La Marina PE-10A
(Km 0 + 000 a Km 03 + 830 m), el cual permitira mejorar la satisfaccion de

los usuarios de la via, en la ciudad de Truijillo.
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Bases Tedricas

Definiciones de Términos Basicos

Para comprender mas a detalle el desarrollo del presente proyecto de
investigacion, explicaremos las variables y sus dimensiones desde un
sentido tedrico y normativo.

Carretera

Cérdenas (2013) nos define el termino de carretera como aquella
estructura vial cuya finalidad es proporcionar a sus usuarios una correcta
circulacién dentro de una faja de terreno debidamente acondicionada, ya
que esta permitird la circulacion continua, ordenada y segura de los
vehiculos. Asi mismo nos indica la importancia “del disefio geométrico de
la estructura vial ya que esta permitir4 obtener una via funcional, segura,
economica, y compatible con el medio ambiente” (p.1).

Tipo de Disefio Geométrico

El manual Disefio Geométrico (2018) clasifica de manera general los
proyectos de orden vial, con el propésito de definir el tipo de disefio
geométrico que se efectuara en cada uno. Su clasificacién es la siguiente
Proyectos de nuevo trazo, que se define como aquel proyecto que
incorporara la creacion de una nueva infraestructura vial; proyectos de
mejoramiento puntual de trazo, y proyectos de mejoramiento de trazo”
(p.16).

Vehiculos de Disefio

El Manuel DG (2018) describe la importancia de conocer Ilas
caracteristicas fisicas y las dimensiones de los vehiculos que transitan por
las carreteras, ya que estan definiran geomeétricamente la via. El disefio
geomeétrico de la via se trabajara junto con el Reglamento Nacional de
Vehiculos, ya que en este se encuentran definidos los tipos de vehiculos,
los cuales seran agrupados y clasificados, para establecer los parametros
de los proyectos viales, a estos se les conoce como vehiculos de disefio
(p.24).

IMDA

El manual DG (2018) nos indica que para comenzar el disefio de una via

se debe tener en consideracién el volumen de transito, lo que se resume
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como indice Medio Diario Anual (IMDA), este nos comunica cual es la
demanda diaria promedio de vehiculos que transitaran en dicha via de
acuerdo al periodo de disefio. Este célculo se hara con la finalidad de
conocer el numero de vehiculos que transitan en la via diariamente, la
cual se incrementara porcentualmente de manera anual, de acuerdo a la
tasa de crecimiento establecida. Los datos se obtendran de manera

manual o con programas tecnolégicos (p.92).

Pardmetros de disefio de sistema de drenaje

El Manual de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje (2008) nos hace referencia
los parametros que nos permitirdn estimar los caudales de disefio de las
obras que constituiran el sistema de drenaje superficial y subterraneo
proyectado de la carretera (p.19), los datos seran obtenidos en el Servicio
Nacional de Meteorologia e Hidrologia (SENAMHI). Los estudios de
campo que se efectuaran al momento del reconocimiento del terreno,
tienen como propadsito identificar, obtener y evaluar la informacion referida
al area donde se efectuara la estructura vial, asimismo se determinara la
existencia de sectores criticos que tengan referencias de huaycos,
erosiones, derrumbes, entre otros factores que no permitan la

conservacion adecuada de la red vial (p.21)

La clasificacion del pavimento

Segun Cordo (2006) se dividen en pavimento rigido y pavimento flexible,
siendo el primero el con mayor rigidez y con alto modulo de elasticidad, el
pavimento rigido al contar con mayor rigidez genera una buena
distribucion de cargas por parte de las ruedas vehiculares (p.1), a
diferencia del anterior, el pavimento flexible cuenta con diferentes capas,
siendo las capas superiores las que soportan las cargas de tension mas

altas (p.2).

Encargados de proyectos urbanos
Segun Kraemer (2003) las vias urbanas son de gestion municipal, es decir

las municipalidades de cada distrito son los entes que se encargan de
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gestionar los proyectos de mejora de la transitabilidad vehicular y
peatonal, en el caso de que una red de orden regional o nacional pasen
por dicho lugar se dependera de la gestion regional o nacional segun
corresponda, para la planificacion y ejecucion de estas redes arteriales

(p.29).
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1. METODOLOGIA

3.1 Tipo, Enfoque y Disefio de Investigacion:

3.1.1 Enfoque de la Investigacién

Nuestro proyecto tiene un enfoque cuantitativo, ya que los datos

obtenidos se deben a una medicion, donde se cuantifico

numeéricamente los datos que nos serviran para realizar los

disefios de asfalto y el disefio geométrico de la via, estos datos

son validos, confiables y factibles, ya que fueron obtenidos

siguiendo el reglamento nacional de edificaciones, el cual nos

establece los parametros para la realizacién de disefio.

3.1.2 Tipo de Investigacion

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

Tipo de Investigacién por el propésito

Es investigacion aplicada, ya que se busca aplicar los
conocimientos adquiridos, mediante la investigacion
basica. La aplicacion de las normas Ce-010, Manual de
Suelos y Pavimentos y AASHTO 93, las cuales nos
serviran de base para realizar el disefio de las pistas y
veredas.

Tipo de investigacion por el disefio

Es investigacion no experimental descriptiva, ya que solo
describe a la variable y Ila define segun sus
caracteristicas, sin necesidad de manipularla, los datos
obtenidos se veran reflejados en los planos elaborados.
Tipo de Investigacion por el nivel

Es investigacion descriptiva, ya que define la variable,
estableciendo su estructura y comportamiento. Los datos
obtenidos se veran definidos en los datos obtenidos en el

desarrollo de cada objetivo especificos.

3.1.3 Disefio de Investigacion

El disefio de Investigacién considerado es no experimental y de

corte transversal descriptivo, porque busca especificar rasgos

importantes del proyecto de Disefio de las Avenidas y calles
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3.2 Variables y Operacionalizacion

3.2.1

principales del barrio 1 tales como el tipo de suelo, los desniveles

del terreno, entre otros (Hernandez,2018).

Variable

Disefio de pistas y veredas

El disefio de las pistas y veredas responden a un disefio de

caracter urbanistico, la cual esta definida de acuerdo a las

normas del RNE como la CE-010 norma de pavimentos urbanos

que nos indica el porcentaje minimo de los datos de base, y sub

base para un pavimento, la norma GH 020 que nos indica los

pardmetros dimensionales de las calzadas de acuerdo al tipo de

via, todo ello con la finalidad de cumplir con los requerimientos

establecidos en el pais para que esta estructura funcione

adecuadamente a través del tiempo.

3.2.2 Clasificacion de Variables

CLASIFICACION DE LAS VARIABLES
Escala Forma
Variables Relacién Naturaleza de Dimensién de
medicion medicion
Disefio
de Pistas
y Independiente | Cuantitativa | Razon | Multidimensional | Indirecta
Veredas
Dimensiones de la Variable
Las dimensiones de la variable estan indicadas por el

Levantamiento Topografico, estudio de mecanica de suelos, y por

altimo el disefio geométrico y estructural de las avenidas y calles

principales. Teniendo como escala de medicion la razén. La cual

se podra visualizar en (Anexo3).
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3.3

Poblaciéon, Muestray Muestreo

Poblacién: La poblacion de estudio para el presente proyecto de
investigacion esta comprendida por todas las calles y avenidas del
barrio 1 de Alto Trujillo, distrito del Porvenir, provincia Truijillo,
Region la Libertad.

Muestra: La muestra que se tomara para el desarrollo del
proyecto de investigacion seran las calles y avenidas principales;
las cuales estan comprendidas por la Avenida las Margaritas, calle
7 de julio, Avenida 1 y la Avenida 2, del sector barrio 1 de Alto
Trujillo, distrito del Porvenir, provincia de Trujillo, Region La
Libertad. (Fig.1)
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FIGURA 1. Area de Trazo de las vias a disefiar
Fuente: Plano Catastral del Alto Trujillo

Muestreo: El tipo de muestreo a utilizar sera no probabilistico, ya
gue se eligié la zona a criterio del investigador, por lo tanto, el
muestreo es por conveniencia, ya que las calles y avenidas
principales han sido consideradas porque el transito se concentra
en ellas, y es donde acontecen los principales problemas de

accidentes de transito debido a los arenamientos.
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3.4 Técnicas e instrumentos de Recoleccidon de datos

3.4.1

3.4.2

3.4.3

Técnica:

La técnica a utilizar para la recoleccion de datos sera
cuantitativa, observacién estructurada, ya que los datos
obtenidos para el levantamiento topografico realizados en
campo seran extraidos de la estacion total en formato csv e
importados al programa Civil 3D en este orden PENZD (punto,
este, norte, altura y descripcion), asimismo para el estudio de
mecénica de suelos se realizara dos calicatas para la extraccion
del material que serd evaluado en laboratorio por personal
calificado.

La otra técnica a utilizar sera la revision documental, ya que para
realizar el disefio de las vias se necesitard proceder a la lectura
del material bibliografico, sean normas, manuales, libros,
revistas, expedientes técnicos entre otros archivos que nos
permitiran obtener los parametros de disefio, y nos daran a
conocer otros trabajos relacionados a nuestro proyecto y como
fueron estructurados.

Instrumentos de Recoleccién de Datos:

El instrumento de recoleccion de datos que se utilizara sera la
guia de observacién, de acuerdo a los formatos presentados por
el laboratorio en el cual se registraran los estudios de analisis
granulométrico, contenido de humedad, Proctor modificado y
CBR (ANEXO 4.2), todos estos nos serviran para determinar las
propiedades mecanicas del suelo.

También se utilizara la ficha resumen en la cual se simplificaran
los datos obtenidos del conteo vehicular para obtener el IMDA
(indice Medio Diario Anual) y proceder con la obtencion del W18.

Validaciéon de los Instrumentos de recoleccién de datos
Los instrumentos de recoleccion de datos deben ser validados
por personal calificado, el cual dara constancia de que los

formatos de recoleccién de datos son correctos y aceptados
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3.4.4

3.5

segun normativa.

Confiabilidad de los Instrumentos de recoleccién de datos:
Guia de Observacion: Se uso una guia para registrar los datos
obtenidos en el levantamiento topografico y en el estudio de
mecanica de suelos, registrandose los datos de relieve de
terreno, desniveles, veredas existentes y todos los elementos
existentes en situ. Con lo que respecta al estudio de mecanica
de suelos se clasifico el suelo de acuerdo SUCS.

Ficha Resumen: Se uso una ficha para realizar el conteo
vehicular en las avenidas y calles seleccionadas, las cuales nos
permitieron conocer los IMDA y el W18, datos que nos permitiran

obtener el disefio del pavimento.

Procedimientos

El presente proyecto de investigacion se ejecutard tomando en
consideracion la norma técnica de edificacion CE. 010 Pavimentos
Urbanos y de manera complementaria se usara el manual de
Disefio Geométrico de Carreteras DG 2018, para lo cual se
realizara el levantamiento topografico el cual nos indicara los
desniveles del terreno, los limites de propiedad, altura de
desagies, cuyos datos seran vaciados en una hoja Excel para
luego exportarlo a Civil 3D, asimismo realizaremos el estudio de
mecanica de suelos, para ello tenemos que establecer el area total
del tramo por cada calle y avenida por lo que concluimos que para
la avenida Las Margaritas se realizaran 2 calicatas, para la
avenida 1 sera 1 calicata, calle 7 de julio sera 1 calicata , estas
tres pertenecen al tipo de via local y para la avenida 2 se
considerara 1 calicata, esta pertenece a tipo de via arterial, esto
de acuerdo a la NTP CE.010, de 1.2 m por 1.2 my de 1.5 m de
profundidad, para la extraccion del material estratigrafico para asi
conocer las propiedades mecéanicas del suelo de estudio, asi
mismo la norma nos indica que por cada 5 puntos de excavacion

se realizara 1 CBR, por lo que al contar con 5 calicatas se realizara
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3.6

3.7

1 CBR, este trabajo sera llevado a cabo en un laboratorio con
personal técnico calificado.

Como ultimos procedimientos se efectuara el disefio geométrico y
estructural de las vias de estudio para ello utilizaremos las normas
técnicas CE 010 Pavimentos Urbanos, manual DG-2018, en el
cual aplicaremos los parametros establecidos en dicho manual, y
realizaremos el disefio con el programa Civil 3D.

TIPO DE ViA NGMED'EOWZ':E:&%%&NTDS AREA (m)
Expresas 1cada 2000
Arteriales 1cada 2400
Colectoras 1cada 3000
Locales 1cada - - 3600
Tabla 1. Numero minimo de puntos de investigacion

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

Método de Analisis de Datos

Los datos obtenidos en campo seran procesados en el programa
Civil 3D, en primer lugar, se configura de acuerdo a los parametros
establecidos segun el manual DG-2018, disefiando con una
velocidad maxima de 30 y 50 km/h en zona urbanas, luego se
importaran los puntos topogréficos, obteniendo las curvas de
nivel, en las que se trazaran el perfil longitudinal y las secciones
transversales siguiendo el eje de la via, obteniendo el movimiento
de tierras o volumen de explanacion (corte y relleno), luego se
realizara el disefio de planta del proyecto, en el cual se
considerara los sardineles, veredas, reductores de velocidad
(rompe muelle), pavimento, rampas, ancho de carril, areas verdes

y sefalizacion.

Aspectos Eticos

El proyecto de investigacién ha sido elaborado tomando citas de
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diferentes tesis, normas, articulos cientificos, y libros, todos ellos
han sido debidamente registrados dentro de las referencias para
asi garantizar la veracidad del proyecto, las referencias han sido
citadas de acuerdo a la Norma ISO690, asimismo se utilizara el
programa Turnitin para evaluar la similitud del proyecto y cumplir
el porcentaje apto para el desarrollo del mismo.

El investigador utilizara los parametros del manual DG-2018 para
el desarrollo eficaz del proyecto, los datos de célculo, asi como los
resultados para el disefio de las calles y avenidas seran

desarrollados propiamente por él.

3.8 Desarrollo del Proyecto
3.8.1 Estudios Topogréficos
3.8.1.1 Generalidades

Para poder desarrollar el disefio de las pistas y veredas de las
principales avenidas del barrio 1, se efectu6 un levantamiento
topografico con estacion total Leica TS07, con el cual se obtuvieron los
puntos de caja de agua, caja de desagtie, limite de propiedad, buzones,
postes de luz, entre otros. Todos los datos obtenidos, fueron
procesados en gabinete, mediante el programa AutoCAD Civil 3D, en
el cual se importaron los puntos, trabajamos en coordenadas
geodésicas DATUM WGSB84, zona 17S.
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FIGURA 2. Estacion Total Leica TS07
Fuente: Trabajo de campo en Avenida 4

3.8.1.2 Objetivos

El principal objetivo es conocer el relieve del terreno mediante las
curvas de nivel, las cuales nos serviran para realizar el disefio de las

pistas y veredas.
3.8.1.3 Ubicacion Geografica

El proyecto esta ubicado en el Barrio 1 de Alto Trujillo, del distrito del
Porvenir, Provincia de Truijillo, Region La Libertad. (Figura N°3).

Las calles a levantar son la avenida 4, avenida 1, calle 7 de julio y
avenida las margaritas, cada una de estas calles cuenta con un cuadro

de coordenadas, que nos indica su ubicacién. (Anexo 4.4).

ITEM NORTE ESTE COTA  DESCRIPCION
07T | 9107680.131 716790698 ———-  Km 0+000
02 | §107805.598 717494129 —--- Km 04716

Tabla 2. Cuadro de Coordenadas Inicial y Final de Avenida 4

Fuente: Elaboracion Propia
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[TEM NORTE ESTE COTA DESCRIPCION
01 9107792776 717486.564| ———-—| Km 0+000
02 | 9107392.785 717567.604| ————| Km 0+408
Tabla3. Cuadro de Coordenadas Inicial y Final Avenida Las
Margaritas
Fuente: Elaboracion Propia
ITEM NORTE ESTE COTA DESCRIFCICON
01 9107750.674) 717281.104 ———=  Km 04+000
02 | 9107353.788 717362.111 ———=  Km 0+405,
Tabla 4. Cuadro de Coordenadas Inicial y Final Calle 7 de Julio
Fuente: Elaboracién Propia
ITEM NORTE ESTE COTA DESCRIFCION
01 9107238.696 716814977 ————1 Km 0+000
02 | 9107391.926 717579.172] ————| Km 0+779.4}
Tabla5. Cuadro de Coordenadas Inicial y Final Avenida 1

Fuente: Elaboracion Propia

3.8.1.4 Recoleccion de Datos

Una vez conocido nuestro punto de inicio, procedimos a hacer el

levantamiento del terreno, teniendo como recorrido entre las 4 vias a

disefiar 2.5 Km aproximadamente, y contando con un total de 1049

puntos topograficos, entre los cuales, se indica los BM, cajas de agua

y desagtie, limite de propiedad, postes de luz, entre otros.
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CUADRO DE BM’S
CODIGO NORTE ESTE COTA
BM-01 9107685.14 716829.24 218.24
BM-02 9107732.01 717113.35 222.47
BM-03 9107805.86 717479.72 208.14
BM-04 9107401.55 717579.30 185.12
BM-05 9107356.32 717368.87 185.61
BM-06 9107702.71 717284.22 214.97
BM-07 9107311.92 717148.74 178.92

Tabla 6. Cuadro de BM
Fuente: Elaboracion Propia

3.8.1.5 Creacién de Curvas de Nivel

Una vez obtenido los puntos por medio del levantamiento topografico
se procedié a importar los puntos en el civil 3D, obteniendo asi la
primera parte para la realizacion del disefio que son las curvas de nivel

del terreno.

FIGURA 3. Curvas de Nivel de calles a disefar
Fuente: Plano Levantamiento Topografico
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3.8.1.6 Conclusiones

Se obtuvo los puntos para comenzar con el dibujo y disefio de las vias
en AutoCAD Civil 3D, pudiendo identificar en el campo los postes de

luz, buzones, cajas de agua y desague, y limites de propiedad.

3.8.2 Estudio de Mecanica de Suelos

3.8.2.1 Generalidades

El estudio de mecénica de suelos para pavimentacion es muy
importante para conocer cuanto es la carga que puede soportar el
terreno, y asi reconocer si es un terreno bueno o malo, para poder
realizar un mejoramiento si es necesario, el presente estudio se da con
la finalidad de reconocer las caracteristicas de suelo de la avenida 4,
avenida 1, avenida las margaritas y calle 7 de julio, para ello tomando
en consideracion la Tabla N°1 nos indica 1 punto de investigacion cada
1200 m2, asi mismo la norma indica que se determinara un CBR por
cada 5 puntos de investigacion. Todos estos datos fueron recogidos en
campo, para luego ser llevados a un laboratorio de mecéanica de suelos

y luego ser procesados.

3.8.2.2 Objetivos

Obtener las muestras de los tramos de las vias a disefar.
Conocer el CBR de disefio con el cual se procedera a realizar el disefio

de Pavimento.

3.8.2.3 Ubicacion de Calicatas

Se tomaron los siguientes puntos de estudio de las calicatas, cada
Calicata contara con su estudio de CBR. Es decir 5 puntos de

investigacion, con 5 CBR en total.
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FIGURA 4. Croquis de Ubicacion de Calicatas
Fuente: Plano Catastral

3.8.2.4 Recoleccion de Datos

Cada Calicata cuenta con una profundidad de 1.5 m y un &rea de 1.2
m por 1.2 m, siendo en su totalidad 5 calicatas de las cuales se tomo
una muestra de 5 kg cada una debidamente codificada, y para el CBR

se tom6 1 Kg mas para poder realizar el estudio correspondiente.

3.8.2.5 Resultados de Laboratorio

Los resultados fueron obtenidos en el Laboratorio de Ceramicas y
Suelos de la Universidad Nacional de Trujillo, en el cual se determiné
gue el Suelo esta clasificado en el sistema SUCS como un SP que
quiere decir que es un suelo mal gradado con poca o nula presencia de
finos, y con una clasificacion en el sistema ASHTO A3, como suelo
arenoso, que tiene un excelente a buen comportamiento general como
subrasante. (Tabla N°7, N°8, N°9, N°10 y N°11)

También se obtuvo los datos de CBR (Tabla N°12, N°13, N°14, N°15 y
N°16), los cuales dieron un promedio de 16.6 % como resultado de
CBR de disefio (Tabla N° 17).
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GRANULOMETRIA

5;% bt OBSERVACIONES  Humedad netural 42
;“g poeron PO oacnt | Actanadgo | HOUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
¥ 75.000 100.00 Grava (%) -

7 50.000 1000 Arena (%) 954

Tz | 37500 104 Finos(%) 46

| 25000 1000 D% 026

W 19000 1000 060 050

12| 1250 1000 D10 0.14

38 9500 1000 Cu 346

N4 | 4750 | 105 | 53 53 94 o 092

W10 [ 200 | 184 | o7 60| 80

W16 | 1100 | 202 | 104 51 49 LIMTES DE CONSISTENCIA
N30 | 0600 | 336 | 166 | 415 | sad

W40 | 0425 373 187 60.5 39.5 LL NP

N0 0.297 306 15.3 158 24.2 LP NP
W00 | 0149 256 128 B8 6 114 P NP
N0 | 0075 | 135 | 68 4 46 CLASIFICACION DE SUELOS
<N20] Fondo | 92 | 46 | 1000 sucs s

Totl 200 | 1000 ASTHO A3

Tabla 7. Analisis Granulométrico C-1

Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

’ % i ioperilog OBSERVACIONES  Humedad nalual 47
-
BE | aerTuma |PESORET.| %RET. Y RET.
i ! Pkl W0 | PaRCAL | AcumuLano %QUEPASA CLASIRCACIONES GRANULOMETRICAS
T | 75000 100.00 Grava (%) ]
r 50.000 100.0 Arena (%) 956
117 | 37500 1000 Finos(%) 44
1 | 25000 1000 D30 0.26
34° | 19.000 1000 D60 0.50
12 12500 100.0 D1 0.13
38 | 9500 1000 Cu 349
N4 | 4750 | 221 kX ki 96.3 e 0.93
N0 | 2000 401 6.7 104 B9.6
N*16 1100 429 71 175 B2.5 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 0600 613 10.3 78 722
N4D | 0425 | 1188 198 478 524 LL NP
N0 0297 146.7 44 120 28.0 LP NP
N*100 | 0149 523 87 808 15.2 F NP
N200 | 0075 890 148 %6 44 CLASIFICACION DE SUELOS
<N200] Fondo | 265 44 1000 sucs sP
Total 6002 1000 AASTHO A3

Tabla 8. Analisis Granulométrico C-2

Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos



" g i peeiiry OBSERVACONES  Humedadraural 50
it g ik m:}m"”' ol | acmenno | SQUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
T | 75000 100.00 Grava (%) .
7 | 500 1000 Arena (%) %6
197 | 3750 100 Finos(%) a4
T | 25000 100 D30 026
3| 19000 100 D60 055
17" 12 500 1000 D10 015
38 | 9500 100 cu a8
N4 | ers0 | 221 | 37 37 9.3 ce 095
W0 | 2000 | 401 | 67 04 895
N*16 1.100 429 i1 175 BL5 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 0600 619 103 278 712
40 | 0425 | 95 | 159 37 56,3 il P
N°50 0297 177 196 633 36.7 LP NP
N*100 | 0149 1045 174 B0 A 19.2 P MNP
N200| 0075 | 890 | 148 %6 14 CLASIFICACION DE SUELOS
<200 Fondo | 265 | a4 1000 sucs s
Tosl 8002 | 1000 AASTHO A3

Tabla 9. Analisis Granulométrico C-3

Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

; g fﬁ"f&f’:ﬂﬂf OBSERVACONES  Hunedad ralual 6.9
i g A ““:Jm"f" P:FE.L mmm HOUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
T | 75000 100.00 Grava (%) ]
7 | 5000 1000 Arena (%) %2
TREL 1000 Finos(y 48
| 2500 1000 D30 0.26
3| 19000 1000 D60 055
12 12500 1000 D10 0.15
38 | 9500 1000 o 378
N4 | 4750 | 33 | 64 M 936 e 095
W10 | 2000 | 623 | 112 18 b4
N*16 1100 647 1.7 Fik) 70.7 LIITES DE CONSISTENCIA
N*30 0600 547 99 11 609
W40 | 0425 | 851 | 154 545 455 lw P
N80 0297 B2 149 634 0.6 LP NP
N™00 | 0149 753 136 B0 17.0 P NP
N0 00rs | 618 | 122 %2 48 CLASIFICACION DE SUELOS
<N'200] Fondo | 265 | 48 1000 sUCs 5
Toil 5543 | 1000 AASTHO A3

Tabla 10. Analisis Granulométrico C-4
Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos



0o focpiogereing OBSERVACONES  Humecadralnl 68
it g A “Es:}m“f" onnt. | Aciane Ao | HOUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
T | 1500 100.00 Grava (%) )
7 | 5000 100 Arana (%) %6
197 | 3750 1000 Finos( 34
T | 2500 1000 0% 0.26
W | 19000 1000 080 055
17 12500 100.0 D10 015
38 | 9500 100 o 378
W4 | 4150 | %83 | 74 71 929 o 095
W0 | 2000 | 623 | 124 195 805
N*16 1100 456 91 286 714 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 0600 435 87 k) ba.7
N°4D | 0425 709 142 5 48.5 LL NP
N50 0297 827 165 680 320 LP NP
N™00 | 0149 753 150 B30 17.0 P NP
N20] 0075 | 678 | 135 %6 W CLASIFICACION DE SUELOS
<20 Fondo | 172 | 34 1000 SUCS s
ol 5006 | 1000 AASTHO A3

Tabla 11. Analisis Granulométrico C-5

Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

MD.S 1.620 glem®

85%(MD.S) 1.539 glem?
C.B.R.(MD.S) 0.1" 16 %
C.BR.(MD.S)0.2" 18 %

Tabla12. CBRC-1
Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

M.D.S 1.620 glem®

95%(M.D.S) 1.539 glem’
C.B.R.(MD.S)0.1" 16 %
C.B.R.(MD.S)0.2" 17 %

Tabla13. CBRC-2
Fuente: Resultados de Estudio de Mecéanica de Suelos

MD.S 1,620 glem’

95%(M.D.S) 1539 glem®
C.BR.(MD.S)0.1" 17 %
C.BR.(MD.S)0.2" 18 %

Tabla14. CBRC-3
Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos
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MD.S 1620 glem?
95%(M.D.S) 1.539 g,&:rn:3

C.B.R.(MD.S)0.1" 17 %o

CB.R.(MDS)0.2" 18 %

Tabla15. CBRC-4

Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

M.D.S 1.620 g,.‘cmj}

95%(M.D.S) 1.539 glem®
C.B.R.(MD.S) 0.1" 17 %o
C.B.R.(M.D.S) 0.2" 18 %

Tabla16. CBR C-5
Fuente: Resultados de Estudio de Mecanica de Suelos

N° Calicata CBR (%)
c-1 16
c-2 16
c-3 17
c-4 17
c-5 17
CBR DISENO 16.60

Tabla17. CBR DISENO
Fuente: Datos obtenidos a partir de los resultados del estudio de mecéanica de

suelos

3.8.2.6 Conclusiones

Se determino el tipo de suelo segun ASSHTO, que de acuerdo al
resultado obtenido es tipo 3 lo que nos indica que es un suelo excelente
a bueno como subrasante, también se obtuvo el dato de CBR de disefio
de 16.6 %, el cual nos servira al momento de realizar el disefio de

pavimento.
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3.8.3 Diseio Geométrico

3.8.3.1 Generalidades

Se efectuo el disefio geométrico de las avenidas 1,4, y las margaritas y
la calle 7 de julio tomando en consideracion el reglamento nacional de
edificaciones, con la norma GH-020 “COMPONENTES DE DISENO
URBANO?”, y la norma de Reglamento Nacional de Transito la cual nos
indicd las velocidades maximas para zonas urbanas, una vez
conocidos los parametros de disefio se efectuara el disefio de estos de

acuerdo también a la orografia del terreno.

3.8.3.2 Objetivos
Realizar el dibujo de las secciones de la via para calcular el

movimiento de tierras.

3.8.3.3 Procedimiento para el Disefio Geométrico de la Via

Una vez realizado el levantamiento topografico, se procedid a importar
los puntos al civil 3D, dandole el formato PNEZD, previamente se
configuro el dibujo en WGS-84 zona 17S. Una vez importado los puntos
se procedio a darles configuracion BM, Terreno natural, caja de agua,
caja de desague, limite de propiedad, veredas existentes, buzones, y
postes de luz, una vez realizado el dibujo del terreno, se procedio a
realizar los ejes de las calles, los perfiles para esto hemos creado los
alineamientos con una plantilla de pistas y veredas, una vez creado los
alineamientos para la avenida 1, avenida 4, avenida las margaritas y
calle 7 de julio se procedio a dibujar el perfil, luego creamos la rasante
de las vias, tomando como punto los buzones existentes, y
considerando lo indicado por la norma GH-020 la cual nos indica que
las pendientes no deben ser mayores al 12%.

Una vez realizado el dibujo de los perfiles procedimos a obtener los
datos de corte y relleno, para cada via respectivamente. Para ello

hemos generado nuestros cuadros de movimientos de tierra (ANEXO
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4.4 — PUNTO 10), en el cual se obtuvo que en la avenida 1 el volumen
de corte serd de 3960.07 m3 y de relleno 1.7 m3, en la avenida 4 el
volumen de corte sera de 8939 m3 y 290.04 m3 de relleno, en la
avenida las margaritas su volumen de corte es de 4497.44 m3 y
volumen de relleno 76.95 m3 y por dltimo en la calle 7 de julio el
volumen corte de 2495.99 m3 y el volumen de relleno 111.94.

En las secciones se tomo en consideracion los parametros establecidos
en la norma GH-020 la cual nos indica las secciones de vias locales
(Tabla 18).

consideraciones tomamos que las veredas tendran un ancho de 1.60m,

principales y secundarias. De acuerdo a estas
las calzadas de pistas de 3 m, los desniveles de pista a vereda seran
de 15 cm, en las esquinas de intersecciones de vias se colocaran
rampas para discapacitados con un ancho de 1.25 a 1.30 m y una

pendiente de 12%.

Usos
IN
TIPOSDEVIAS VIVIENDA COMEROAL DUSTRAL | e s
VIASLOCALESPRINGIPALES
ACERASOVEREDAS 1,80 240 3,00 3,00 240 3,00
ESTAQONAMIENTO 240 240 300 3.00 - 600 3,00 300 - 600
SN SPARMDOR CONSEPARADORCENTRAL | SNSEPARADOR | SNSEPARADOR | SNSEPARADOR
CBVIRAL {2 MODULOSA CADALADO DB  2MODULOSDE | 2MODULOSDE | 2MODULOSDE
PISTASO CALZADAS
2MODULOSDE SPARIDCR 360 3,60 330 - 360
360 30 | 3% CON SEPARAD. CENTRAL: 2 MODULOSA Q' LADO
VIASLOCALES SECUNDARAS
ACERASO VEREDAS 1,20 240 1,80 180 - 240
ESTACONAMIBNTO 1,80 540 3,00 220 - 540
ASTASO CALZADAS DOSMCDULCSDE 2MODULOSDE | 2MODULOSDE | 2 MODULOSDE
270 3,00 3,60 3,00
Tabla 18. Secciones de acuerdo a tipo de via

Fuente: Reglamento Nacional de edificaciones GH-020

Para el aprovechamiento del espacio de las vias y garantizar una

fluidez vehicular se trabajé a desniveles las pistas y veredas.

3.8.3.4 Conclusiones
Se obtuvo los parametros de disefio para las vias de acuerdo a la

norma GH-020 Componentes de disefio urbano, se obtuvo las
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cantidades de corte y relleno para cada via, se obtuvo que en la avenida
1 el volumen de corte sera de 3960.07 m3 y de relleno 1.7 m3, en la
avenida 4 el volumen de corte sera de 8939 m3y 290.04 m3 de relleno,
en la avenida las margaritas su volumen de corte es de 4497.44 m3y
volumen de relleno 76.95 m3 y por ultimo en la calle 7 de julio el

volumen corte de 2495.99 m3 y el volumen de relleno 111.94.

3.8.4 Estudio de Trafico

3.8.4.1 Generalidades

Se realizo el conteo vehicular, con su respectiva clasificacion, para
estratégicamente dos estaciones de conteo vehicular, en aquellos

puntos donde el transito es mas fluido.

3.8.4.2 Objetivos

Realizar el conteo vehicular, para la obtencion de los indices medios
diarios.
Obtener los datos de Ejes equivalentes (W18) para su posterior uso en

el disefio de pavimento flexible.

3.8.4.3 Ubicacién de Estaciones de Conteo

Se tomo dos estaciones, en la estacion 1 se ubico entre la avenida 4 y
la calle 7 de julio, la estacién 2 estuvo ubicada en la avenida 1 con la

avenida las margaritas. (Figura 6)
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FIGURA 5. Croquis de Ubicacion de Estaciones de Conteo
Fuente: Plano Catastral

3.8.4.4 Recoleccion de Datos

Para realizar el conteo de vehiculos se us6 el formato de
contabilizacién de vehiculos de elaboracion propia (ANEXO 2), para
ello contabilizamos 7 dias de la semana desde el 8 de octubre 2021 al
14 de octubre del 2021, durante las 24 horas del dia, los cuales fueron
contabilizados de acuerdo a su tipo y clasificacion vehicular, una vez
realizado el conteo, vaciamos toda la data obtenida en campo, a
nuestro formato en Excel, y realizamos los calculos correspondientes.
Se hizo el célculo de los vehiculos que pasan por cada calle
independientemente.

Niumero de Vehiculos Segin Tipo
Vehiculos N® de Vehiculos % de Incidencia
Automawil 737 44 50
Camioneta 680 41.06
Micro 162 9.18
Omnibus 11 0.66
Camidn 2E 65 3.93
Camidn 3E 11 0.66
z 1656 100.00

Tabla 19. Numero de vehiculos segun tipo
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Fuente: Disefio de pavimento Flexible Av. 1

Mamero de ¥ehiculos Segin Tipo
Yehiculos M* de ¥ehiculos # de Incidencia
Avtorndwil a04 2.1
Carioneta A7z 3707
kicro 3 052
Ornnibus a1 5.25
Camidn 2E &5 4.41
Camidn 3E 10 0.E5
E 1543 100.00
Tabla 20. Numero de vehiculos segun tipo

Fuente: Disefio de pavimento Flexible Av. 4

Nimero de Yehiculos Segin Tipo
Vehiculos N de Vehiculos % de Incidencia
Automav 1438 gA.62
Camianeta 337 15.44
Micro 138 3ar
Cimribus Gli] 2.23
Camign 2E g3 3.50
[amidn 3E il 0.50
Semitraylers G 0.27
3 2183 00,00
Tabla21. Nuumero de vehiculos segun tipo

Fuente: Disefio de pavimento Flexible Av. Las Margaritas

Numero de Vehiculos Segan Tipo

Vehiculos N° de Vehiculos % de Incidencia
Automovil 811 50.19
Camioneta 561 3472
Micro 120 743

Omnibus 58 3.59
Camién 2E 49 3.03
Camién 3E 17 1.08

z 1616 100.00

Tabla 22. Namero de vehiculos segun tipo

Fuente: Disefio de pavimento Flexible Calle 7 de Julio
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3.8.4.5 Procedimiento parala obtencién de W18

Para realizar el calculo primero determinamos la clase de vehiculo con
Su eje equivalente correspondiente (Tabla N° 22).

Nuestro disefio tiene como dato un periodo de disefio de 20 afios, y una
tasa de crecimiento de 1.26 % para vehiculos ligeros, y de 2.83% para
vehiculos pesados (Tabla N° 23), Luego determinamos nuestro F. Carril
y factor de direccional para cada una de nuestras vias a disefiar; en la
avenida 1 nuestro factor de disefio es 0.5 (Tabla N° 24), avenida 4 es
0.4 (Tabla N° 25), avenida las margaritas 0.4 (Tabla N° 26), y la calle 7
de julio 0.5 (Tabla N° 27). Luego obtenemos el factor de crecimiento
por formula (Ecuacion 1), calculamos nuestro trafico de disefio
(Ecuacion 2), para luego calcular nuestro ESAL de disefio (Ecuacion 3)
luego los datos de cada uno de ellos lo sumamos y a este resultado lo
multiplicamos por el factor de disefio para obtener el W18 (Tabla N° 28,
N° 29, N° 30 y N° 31). Para luego clasificar nuestro tipo de trafico
pesado de acuerdo a ejes equivalentes (Tabla N° 32, N° 33, N° 34y N°
35)

Niumero de repeticiones de Ejes Equivalentes (EE)
Clase de Vehiculo Eje Equivalente (EE8.2 tn)
Bus (de 2 a 3 gjes) 1.85
Camidn ligero (2 ejes) 1.15
Camidn mediano (2 ejes) 275
Camidn pesado (3 ejes) 2
Camidn articulado (> 3 ejes) 4.35
Auto o vehiculo ligero 0.0001

Tabla 23. Numero de repeticiones de ejes equivalentes

Fuente: Elaboracion Propia

39



Tasa de Crecimiento de

Vehiculos Pesados

Amazonas 0.42% Amazondas 3.42%
Ancash 0.59% Ancash 1.05%
Apurimac 0.5%% Apurimac £.65%
Arequipa. 1.07% Arequipa. 3.37%
Ayacucho 1.18% Ayacucho 3.40%
Cajamarcg 0.57% Cajamarca. 1.2%%
Callao 1.56% Cusco. 4.43%
Cusco. 0.75% Huancavelica. 2.33%
Huancavel 0.83% Hudnuco. 3.85%
Hudnuce. 0.791% lea. 3.54%
lea. 1.15% Junin. 3.90%
Junin. 0.77% La Libertad 2.83%
La Libertad 1.26% Lambayeque. 3.45%
Lambayeq 0.97% Callae 3.41%
Lima Provin 1.45% Lima Provincia 3.07%
Lima. 1.45% Lima. 3.49%
Loreto. 1.30% Loreto. 1.29%
Madre de [ 2.58% Madre de Dios 1.98%
Moquegua 1.08% Mogquegua 0.27%
Pasco. 0.84% Pasco. 0.34%
Piura. 0.87% Piura. 3.23%
Puno. 0.92% Puno. 3.21%
San Martin 1.49% San Martin. 3.84%
Tacna. 1.50% Tacna. 2.88%
Tumbes. 1.58% Tumbes. 2.40%
Ucayali 1.51% Ucayali 2.77%

Tabla 24. Tasa de Crecimiento de Vehiculos Ligeros y Pesados

Fuente: OPTMI — MTC 2017

Factores de distribucion direccional y de carril para determinar el transito en el carril de Disefio

Numero de Calzadas Numelro de | Numero de‘:arriles Factor direccional | Factor Carril |Fd*Fc p«laramcarril
sentidos por sentido (Fd) (Fe) de disefio

1 sentido 1 100 100 100

1 sentido 2 1.00 0.80 0.80

1 Calzada (Para IMDA 1 sentido 3 100 0.60 0.60

total de la calzada 1 sentido 4 1.00 0.50 0.50

2 sentidos 1 050 100 050

2 sentidos 2 050 0.80 0.40

2 Calzadas con separador 2 sentidos 1 20 s 00

central ( para IM[F;Atotal 2 sentidos 2 0.50 0.30 0.40

de las dos calzadas) 2 sentidos 3 050 060 030

2 sentidos 4 050 0.50 0.25

Tabla 25. Factor para carril de disefio Av.1

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”



Factores de distribucion direccional y de carril para determinar el transito en el carril de Disefio

ﬂ'U'I'I'I'EI'U'_N'Lnl_ll:lu a1 - T cll..l-UI Factor T T l.. rary

Humero de Calzada ...,_E.I:e,u.,., ca’rﬂlﬁ:srﬁur dlre'tI::till:Jnal Carril (Fe) t:j:r’rllél‘e

1sentida 1 1.00 1.00 1.00
1sentida 2 100 {1.80 (180
1Calzada [Fara IMDA | 1 zertido 3 100 {.E0 (1.5
total de lacalzada | 1serlido 4 100 0.50 0.50
2 zentidos 1 .50 100 (.50
2 zentidos 2 (.50 0.a0 140
2Calzadas con |2 sentidos 1 0.50 1.00 [1.50
separador central [ |2 sentidos 2 050 .80 0.40
para MDA total de las ]2 sentidos 3 0.50 0.E0 (.30

Tabla 26.  Factor para carril de disefio Av.4

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Factores de distribucion direccional v de carril para determinar el transito ¢
el carril de Digefio
Numero Numero de Factor Factor Fd°Fc p4
Humero de Calzadas dfe carrile_s por direccional Carril (Fe) ca_rril.d
sentidos sentido (Fd] diseind
1 =zentida q 1.00 1.00 1.00
1=entida z 1.00 0.50 0.50
1Calzada [Para MDA 1 zentida 3 1.00 0.60 0.60
total de la calzada 1=entida d 1.00 0.50 0.50
2 sentidoz 1 0.50 1.00 0.50
2 gentidos 2 0.50 0.50 0.40
2 Calzadas con 2 sentidos 1 0.50 1.00 0.50
separador central [ paral 2 sentidos b 0.50 0.a0 0.40
IMOA total delas dos | 2 cantidas 3 0.50 0.60 0.30
calzadas] Z sertidas 4 0150 1 50 025

Tabla 27. Factor para carril de disefio Av. Las Margaritas

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Factores de distribucion direccional y de carril para determinar el transito en el carril de Disefio
Numero de | NMumero de carriles | Factor direccional | Factor Carril |Fd*Fc para carril
Numero de Calzadas . . L.
sentidos por sentido (Fd) (Fe) de disefio
1 sentido 1 1.00 1.00 1.00
1sentido 2 1.00 0.80 0.80
1Calzada (Para IMDA total | 1sentido 3 1.00 0.60 0.60
de lacalzada 1sentido 4 1.00 0.50 0.50
2 sentidos 1 0.50 1.00 0.50
2 sentidos 2 0.50 0.80 0.40
2 sentidos 1 0.50 1.00 0.50
2 Calzadas con separador py— 5 050 0.80 0.40
central ( para IMDA total sen I o : . .
de las dos calzadas) 2sentidos 3 0.50 0.60 0.30
2 sentidos 4 0.50 0.50 0.25

Tabla 28.  Factor para carril de disefio Calle 7 de julio

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”
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ECUACION 1.

ECUACION 2.

FC= (1+t)"n -]
t

Factor de crecimiento, donde t es tasa de crecimiento y

n es periodo de disefio.

Trafico de Disefio= n.veh = F.C * 365

Tréafico de disefno, donde n. veh es el nimero de

vehiculos eje diario, F.C es el factor de crecimiento de acuerdo al

ECUACION 3.

vehiculo.

ESAL de diseflo= Trafico de Disefio * F.EE

ESAL de disefo, donde F.EE es el factor de ejes

equivalentes.

Ejes Equivalentes

VEHICULOS LIGERDS

VEHICULOS PESADOS

- Periodo de Disefio 20 afios - Periodo de Disefio
- Tasa de Crecimiento 1.26 % - Tasa de Crecimiento
- Factor de Crecimiento 2259 - Factor de Crecimiento
Tipo de Vehiculo ‘ EjelDia | F.ESAL ‘ F.c. |Traficode ) ESALde
Disefio Diseiio
LIGERO
AUTOMOVIL 737 0.0001 2259 |607682295| 60768
CAMIONETA 630 0.0001 2259 | A606B3IB.00| 56063
MICROBUS 152 1.85 2259 [ 1253293.20| 231859242
PESADO
OMNIBUS 2E 1" 185 2641 106036.15 | 196166.88
CAMION 2E G5 1.15 2641 B265TT 25 | 72046384
CAMION 3E 1" 2 2641 106036.15 | 212072.30
Total 3,448,564
w18 1,124,282

20
283
26.41

afios
%

Tabla 29.

Célculo de W18 Avenida 1

Fuente: Excel de Disefo de Pavimento Flexible Av.1
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Ejes Equivalentes
YEHICIULOS LIGEROS YEHICULOS PESADOS
- Periodo de Dizefio 20 ahos - Periodo de Dizefio 20 ahos
- Taza de Crecimiento 126 % - Taza de Crecimiento 283 X
-Factor de Crecimiento. 2259 - Factor de Crecimiento 2641
Tipo de Vehiculo | EjelDia |F.ESAL| F.c. | 'rafico | ESAL de
de Dizeno
LIGERDO
AUTOMOWIL 804 (.00 2259 | BE2926140| EBR2.93
CAMIONET A T (.00 2259 | 47634020 47163
rICROBLIS 8 185 2254 BR962.80 | 12203118
PESADO
OMMIBLS ZE ] 185 26.41 7a08T.65 | 144450155
CAMION 2E k3 115 Z6.41 | BRE496.20 | 7R3820.63
CaMION 3E 1 2 26.41 96396.50 | 19279300
Total 2,014,281
W1a 1,005,712

Tabla 30. Célculo de W18 Avenida 4

Fuente: Excel de Disefo de Pavimento Flexible Av.4

Ejes Equivalentes
VEHICULOSLIGERDS WEHCUILOS PESADOS
- Periodo de Disefio 20 afios - Periodo de Disefio 20 afos
- Tasa de Crecimiento 126 % - Tasa de Crecimiento 283 %
- Factor de Crecimienta 2259 - Factor de Crecimienta 26.41
Tipo de Vehiculo | Fielia | F.ESAL| F.C. | TraficodeDissho | orc |
LIGERD
AUTOMOVIL 438 0.000 2259 12351534.30 123515
CAMIDNETA 37 0.0001 2259 277868295 2rar
MICROBUS 138 185 2259 1632579.30 302021
PESADO
OMMIBLS ZE 50 185 6.4 481382.50 891667 63
CAMION 2E 83 115 2641 80003095 320104.53
CAMIIN 3 1 275 2641 10603615 23153341
SEMITRAYLERS B 275 26.41 5733740 153054.23
Tatal 5,284,211
W18 2,113,684

Tabla 31. Céalculo de W18 Avenida Las Margaritas

Fuente: Excel de Disefio de Pavimento Flexible Av. Las Margaritas



?jes Equivalentes

VEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS
- Periodo de Disefio 20 afios - Periodo de Disefio 20 afios
- Tasa de Crecimiento 1.26 % - Tasa de Crecimiento 283 %
- Factor de Crecimiento 2259 - Factor de Crecimiento 26.41
TipodeVehiculo | EjeiDia | F.ESAL | F.c. | rancode | ESALde
Disefio Disefio
LIGERO
AUTOMOVIL 811 0.0001 2259 | 6686978.85 668.70
CAMIONETA 561 0.0001 2259 | 462564135 462 56
MICROBUS 120 1.85 22 59 989442 00 | 183046770
PESADO
OMNIBUS 2E 58 1.85 2641 559099.70 | 1034334 45
CAMION 2E 49 1.15 26 41 47234285 | 54319428
CAMION 3E 17 2 26 41 163874.05 | 32774810

Total 3,736,876

Tabla 32.

Fuente: Excel de Diseno de Pavimento Flexible Calle 7 de Julio

W18 1,868,438

Célculo de W18 Calle 7 de Julio

TIPOS TRAFICO PESADO RANOS DE TRAFICO PESADO

EXPRESADO EN EE EXPRESADO EN EE
Tpl: 150,000 a 300,000 EE
Tp2: 300,000 a 500,000 EE
Tp3: 500,000 a 750,000 EE
Tpd: 750,000 a 1'000,000 EE
Tph: 1'000,000 EE a 1'500,000
Tpk : 1'500,000 a 3'000,000 EE

Tabla 33. Numero de repeticiones de EE Av.1

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

TIFOS TRAFICO PESADO PESADD EXPRESADD EN
EXPRESADD EN EE EE
Tpi: 150,000 a 300,000 EE
Tpz: 300,000 a 500,000 EE
Tpz: R00,000 & 750,000 EE
Tps: 780,000 a T000,000 EE
Tps: T000,000 EE & T500,000
Tpe: 1'500,000 & 37000,000 EE
Tabla 34. Numero de repeticiones de EE Av.4

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”
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TIPFOS TRAFICO PESADD RANOS DE TRAFICO PESADO EXPRESADD EN
EXPRESADD EN EE EE

Tpi: 150,000 & 300,000 EE

Tpa: 300,000 5 500,000 EE

Tps: 500,000 5 750,000 EE

Tp4: 720,000 & 000,000 EE

Tps: 000,000 EE a 1500,000

Tpt: 1500000 5 :37000,000 EE

Tabla 35. Numero de repeticiones de EE Av. Las Margaritas

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

TIPOS TRAFICO PESADO RANOS DE TRAFICO PESADO

EXPRESADO EN EE EXPRESADO EN EE
Tp1 - 150,000 a 300,000 EE
Tp2- 300,000 a 500,000 EE
Tpa- 500,000 a 750,000 EE
Tpa4 - 750,000 a 1'000,000 EE
Tps - 1'000,000 EE a 1'500,000
Tps - 1'500,000 a 3'000,000 EE

Tabla 36. Numero de repeticiones de EE Calle 7 de Julio

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

3.8.4.6 Conclusiones

Se obtuvo los W18 de la Avenida 1, Avenida 4, Avenida Las Margaritas
y Calle 7 de Julio, los cuales son 1724282 EE, 1005712 EE, 2113684
EE y 1868438 EE respectivamente.

3.8.5 Disefio de Pavimento Flexible
3.8.5.1 Generalidades

Para nuestro presente proyecto se realizara el disefio de pavimento
flexible, de acuerdo con la Norma CE.010 Pavimentos Urbanos y
supletoriamente, con el manual de Suelos y Pavimentos del MTC, el
cual nos dara las pautas para determinar los espesores para realizar el
disefio. Previamente se ha calculado los CBR, y el tipo de trafico
expresado en EE. (W18 o ESAL de disefio) los cuales nos serviran para
poder realizar el disefo.
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3.8.5.2 Objetivos

Determinar los SN de cada via, para poder disefiar los espesores de

base, subbase, y carpeta asfaltica.

3.8.5.3 Procedimiento de Disefio de Pavimento Flexible

CBR de Disefio
Nuestro CBR de disefio es de 16,67 %, las caracteristicas de nuestro
CBR de subrasante segun el Manual de Pavimentos se encuentran

dentro de categoria de subrasante Buena.

CATEGORIAS DE SUBRASANTE CBR
S0 : Subrasante Inadecuada CBR < 3%
S: : Subrasante Pobre TEE?;«:EEEE
Sa: Subrasante Regular EECEERR{EI gi:
Sa: Subrasante Buena nggfzﬁa
84 : Subrasante Muy Buena T§§§<232'CID:
3s : Subrasante Extraordinaria CBR = 30%

Tabla 37. Categoria de Subrasante

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Modulo Resiliente de Subrasante:

Para ello reemplazamos en la formula el CBR de disefio previamente
obtenido (TABLA 17), y obtenemos como dato un modulo resiliente
igual a 15,426.24 psi.

M o6dulo Resiliente = 2555 X CBR®®

ECUACION 4. Maodulo Resiliente
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Confiabilidad

Representa la probabilidad de que el pavimento se comporte de

acuerdo a lo disefiado, en el periodo establecido. La confiabilidad se

verd determinada de acuerdo a nuestro tipo de trafico por ejes

equivalentes, en nuestro caso el tipo de trafico es Tp6, y el nivel de

Confiabilidad es 85%.

TIPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS c w':z::fo ®)
Tro 100,000 150,000 65%
Caminos de Bajo Tes 150,001 300,000 70%
Volumen de Te2 300,001 500,000 75%
Transito Tes 500,001 750,000 80%
Trs 750 001 1,000,000 80%
Tes 1,000,001 1,500,000 85%
Toe 1,500,001 3,000,000 85%
™ 3,000,001 5,000,000 85%
Tes 5,000,001 7,500,000 90%
Tre 7,500,001 10'000,000 90%
Resto de Caminos Tewe 10°000,001 12'500,000 90%
Tons 12'500,001 15'000,000 90%

Tabla 38. Valores Recomendados de Confiabilidad para un disefio de

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Desviacion Estandar Normal (Zr)

(10 a 20 afios).

Representa el valor de la confiabilidad seleccionada, el cual segun tabla

es -1.036.
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DESVIACION ESTANDAR

TiPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS NORMAL (ZR)
T 100,001 150,000 40.385
Te 150,001 300,000 +0.524
Caminos de Bajo
Volumen de Tr 300,001 500,000 0674
Trénsito
Tm 500,001 750,000 40.842
Tra 750 001 1,000,000 -0.842
Tes 1,000,001 1,500,000 -1.036
Tea 1,500,001 3,000,000 -1.036
197 3,000,001 5,000,000 -1.036
Tra 5,000,001 7,500,000 -1.282

Tabla 39. Coeficiente Estadistico de la Desviacion Estandar Normal (Zr)

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Desviacion Estandar Combinada (So)

Este valor toma en cuenta la variabilidad espera del transito, toma en

consideracion los factores externos que afectan el comportamiento del

pavimento. El manual de suelos y pavimentos toma el valor de 0.45,

como valor recomendado.

Serviciabilidad Inicial (Pi)

Es la condicion del pavimento recién construido. En nuestro caso se

utilizaréd un indice de Serviciabilidad inicial de 4.
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IEeCE DE
TPo bE CAsings TRAFICD E S EQURALENTES ACUNULADOS SERNCARLIDAD

Iciag (P1)
Tes 150,001 300,000 380
inos. de B Tea 300 001 500,000 3.80

Yol e
Trinsito Tos 500,001 750,000 1.80
Tea 750 oo 1,000,000 3.80
T 1,000 001 1,500,000 4.00
Ten 1,500 00 3000000 4,00
3,000 001 5,000,000 4.00
Ten 5,000,001 T.500,000 4,00
Ten T.500 001 107000, D00 4,00
Resto de Caminos Trs #0000, 01 12500000 4.00
T 12800001 15000000 4,00
Teu 157000, 001 200000, 000 4.20
Tabla 40. Indice de Serviciabilidad Inicial

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

Serviciabilidad Final (Pt)

Es la condicion del pavimento que ya ha alcanzado su tiempo de

disefio. En el presente disefio tenemos que el indice de Serviciabilidad

final es de 2.5.

INDICE DE
TiPo DE CAMMOS TRARGCO E£5 EQUIVALENTES ACUMULADOS SERICABLIDAD
FimaL [PT)
T 130,001 300,000 200
Caminos de Bajo T 300,001 500,000 200
Volumen de
Trineso Tm 500,001 750,000 200
Taa 750001 1,000,000 200
T 1,000,001 1,500,000 25
Tr 1,500 001 3,000,000 250
3,000,001 5,000,000 250
T & 000,001 7 500,000 250
Tes 7.500.001 107000,000 250
Resto de Caminos Tow 10000001 12500000 250
Tabla 41. Indice de Serviciabilidad Final

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”
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Calculos de SN

El SN representa el nUmero estructural, que representa el espesor total
del pavimento, es decir es la suma del espesor de la base, sub base y
carpeta asfaltica. Para el calculo de los SN de las vias se utilizo el
programa de Ecuacion AASHTO 93.

=

= o || B | 2R
Tipo de Pavimenta Confiabilidad [R] y Desviacion estandar [So)
& Pavimenta flexible " Pavimenta rigida |35 % Z=-1.037 ﬂ So [ 045
Serviciabilidad inicial v final M ddulo resiliente de la subrazante

P51 inicial 4 P51 final 25 Mr| 15457 84 Psi

Infarmacion adicional para pavimentos rigidos

Mddulo de elasticidad del Coeficiente de tranzmizidn

concreto - Ec [psi] de carga - [1]
Modulo de rotura del Coeficiente de drenaje -
concreto - 5 [psil [Cdl
Tipo de Analigis Mamero E structural
(¢ Calcular 5N =
w18 = 1724262 SN 2381

(" Calcular W18

FIGURA 6. Céalculo SN Av. 1
Fuente: Programa de Ecuaciéon AASHTO 93

i

| = = 2
Tipo de Pavimento Confiabilidad [R] v Desviacidn estindar [Sa)
(% Pavimento flexible © Pavimenta rigida |35 % Z1=-1.037 j So [ 045
Serviciabilidad inicial v final Madulo resiliente de la subrazante

PSI inicial 4 PS5l final 25 Mr| 15467.04 Psi

Informacion adicional para pavimentos rigidoz

Madulo de elasticidad del Coeficiente de tranzmizidn

concreta - Ec [psil de carga - [
Mddula de rotura del Cocficiente de drenaje -
concreta - Sc [psil [Cdl
Tipo de Anélisis Meimera Estructural
(¥ Calcular SM =
w18 - 1005712 SN 256
(" Calcularw1g

FIGURA 7. Célculo SN Av. 4
Fuente: Programa de Ecuacion AASHTO 93
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F=0]

= = = 2
Tipo de FPavimenta Confiabilidad [R] y Desviacion estandar [So)
(¥ Pavimento flexible  Pavimento rigido |35 % Zr=-1.037 ﬂ So [ o4
Serviciabilidad inicial p final Médula resiliente de la subrasatite

P51 inicial 4 PSI final 25 Mr| 1545784 psi

Informacidn adicional para pavimentos rigidos

M adulo de elasticidad del Coeficiente de ransmizidn

concreto - Ec [psi] de carga - [

tadula de ratura del Coeficiente de drenaje -
concreto - Sc [pei] [Cdl

Tipo de Anélisiz MNumero Estructural

¢ Calcular 5M
" Calcular'»18

W18 = 2113604 SN = 2.91

FIGURA 8. Céalculo SN Av. Las Margaritas
Fuente: Programa de Ecuacion AASHTO 93

0]

= o || B || 2
Tipo de Pavimento Confiabilidad [R] y Desviacidn estandar [Sao)
(* Pavimento flexible  Pavimenta rigida |85 % Fr=-1.037 ﬂ S0 | 045
Serviciabilidad inicial v final tadulo reziliente de la subrazante

PS5 imicial 4 P51 final 25 Mr| 1546784 psi

Informacion adicional para pavimentos rigidoz

tadulo de elasticidad del Coeficiente de transmizidn

concreto - Ec [psil de carga - [J1

tadulo de rotura del Coeficiente de drenaje -
[Cdi

concreto - Sc [psil

Tipo de Analiziz Mornero Estructural

{+ Calcular SM W18 = lm 5N = 2.84

" Calcular ‘w18

FIGURA 9. Célculo SN Calle 7 de Julio
Fuente: Programa de Ecuacién AASHTO 93
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Determinacion de los Espesores de Pavimento Flexible

Para la determinacién de los espesores de las capas nos fijamos en la
norma, la cual nos indicara los espesores minimos de nuestra base y
carpeta asféltica. (Tabla N°41) la cual nos indica que como base el
espesor minimo sera de 200 mm y la carpeta asféaltica en caliente de

90 mm, y de la subbase nos indica que es 150 mm.

TiPo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS CAPA SUPERFICIAL BASE GRANULAR

TSB, &

Lechada Asfaltica (Slumy
seal): 12mm, 6
Micropavimento: 25mm
Carpeta Asfaltica en Frio:
50mm

Carpeta Asfaltica en
Caliente: 50mm

TSB, &

Lechada Asfaltica (Slurry
seal): 12mm, &
Micropavimento: 25mm
Carpeta Asfaltica en Frio:
G0mm

Carpeta Asfaltica en
Calignte: 60mm
Micropavimento: 25mm
Carpeta Asfaltica en Frio:
Te 500,001 750,000 B0mm 150 mm
Carpeta Asfaltica en
Caliente: 70mm
Micropavimento: 25mm
Carpeta Asfaltica en Frio:
Tra 750 001 1,000,000 T0mm 200 mm
Carpeta Asfaltica en
Caliente: B0mm

Ter 150,001 300,000 150 mm

Caminos de Tra 300,001 500,000
Bajo Volumen
de Transito

150 mm

Tes 1,000,001 1,500,000 LD FERS 200 mm

Carpeta Asfaltica en

Carpeta Asfaltica en

Paliants: e

Tes 1,500,001 3,000,000 200 mm

Carpeta Asfaltica en

Caliente: 30mm 200 mm

3,000,001 5,000,000

Carpeta Asfaltica en

Ten 5,000,001 7,500,000 Caliente: 100mm

250 mm

Tabla 42. Espesores minimos de base granular y capa superficial

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”
Una vez conocido los espesores minimos reajustamos nuestros datos

en la formula.

SN =a,D;, +a,Dym, +a;Dym,
ECUACION 5. Foérmula para seleccion de datos

Donde: al, a2, a3 = Coeficientes estructurales de capa.
D1, D2, D3, = Espesores de capa.
m2, m3 = Coeficientes de drenaje.
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Coeficiente Estructural de Capa, )

Determinacion de los Valores al, a2y a3

Valor al (Superficie de Rodadura)

Este coeficiente se determina a partir del médulo elastico del concreto
asfaltico. Para el presente proyecto se tomé el concreto asfaltico de
450000, ya que para EE mayores a 1000000 se recomienda utilizar

este valor.

0.5 T T T T T

i

03 /

e “

0.1

para Superficie de Concreto Asfaltico

0.0 L L I 1
0 100000 200000 300000 400000 500000

Médulo Elastico, By (psi)
del Conereto Asfaltico (a 68°F)

FIGURA 10.  Abaco para célculo de al
Fuente: AASHTO 93

Para la Avenida 1, Avenida 4, Avenida las Margaritas y Calle 7 de Julio

se determiné que el valor al es 0.44.

Valor a2 (Capa de Base)

Este coeficiente se determina a partir del CBR de disefio, el cual se
determina en la norma de Suelos y Pavimentos (Tabla N° 42) la que
indica que para vias de trafico en ejes equivalentes menores o iguales
a 10000000, el CBR para bases es minimo de 80%.
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Para Carreteras de Segunda Clase, Tercera
Clase, Bajo Volumen de Transito; o, para

. ”
Carreteras con Trafico en ejes equivalentes Minimo 80%
<10 x 108

Para Carreteras de Primera Clase,

Carreteras Duales o Multicarril, Autopistas; o, Minkmo 100%

para Carreteras con Trafico en ejes
equivalentes > 10 x 10¢)

Tabla 43. CBR Base Granular

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”
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FIGURA 11.  Abaco para célculo de a2
Fuente: AASHTO 93

Para la Avenida 1, Avenida 4, Avenida las Margaritas y Calle 7 de Julio

se determiné que el valor a2 es 0.132.

Valor a3 (Capa de Subbase)

Este coeficiente se determina a partir del CBR de disefio, el cual se
determina en la norma de Suelos y Pavimentos (Tabla N° 43) la que
indica que el CBR para subbases es minimo de 40%. Para el célculo
de a3, usamos un CBR de 45%.
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CBR en SubBase Granular Minimo 40%

Tabla44. CBR SUB Base Granular

Fuente: Manual de Carreteras “Suelos, Geologia y Pavimentos”

8
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: 0] % s 2im 3
: 8 M £
0084 $ 0 4 g w468 =
2 © o 2
oos*§_-— i iy i S ————— § _____
B 5 W
8 2 5

FIGURA 12. Abaco para célculo de a3
Fuente: AASHTO 93

Para la Avenida 1, Avenida 4, Avenida las Margaritas y Calle 7 de Julio
se determind que el valor a3 es 0.123.

Valor m2, m3 Coeficientes de drenaje

Este coeficiente de drenaje es para la base y la sub base, el cual tiene
por finalidad permitir el drenaje del agua en la estructura del pavimento.
La norma nos indica que para temas de disefio usemos el valor 1 tanto

para base como sub base. Por lo tanto, nuestro valor m2 y m3 sera de
1.
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Coeficientes estructurales de Capa

CAPA Mod/CBR aj m;
Carpeta Asfaltica 450000 PSI 0.440 -
Base Granular 80 0.132 1
Sub - Base Granular 45 0.123 1

Tabla 45. Datos de coeficientes estructurales.

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Avenida 1, Avenida 4, Avenida Las
Margaritas y Calle 7 de Julio.

Determinacion de Espesores por via
Con los datos de coeficientes estructurales reemplazaremos en cada

una de nuestras vias, para determinar los espesores de via.

Capas a; D‘i m; aj X Di X m;
CA 0.440 4 - 1.760
BG 0.132 g 1 1.056
SBG 0.123 B 1 0.738
SN 2.810 3 3.554

Tabla 46. Datos de espesores de Avenida 1

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Avenida 1.

Capas a; D, m; a;xD;x
CA 0.440 4 - 1760
BG 0.132 8 1 1056

SBG 0,123 E 1 0733
SN 2.560 = 3.554

Tabla 47. Datos de espesores de Avenida 4.

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Avenida 4.

Capas a; D, m; a;x 0; = m;
CA 0.440 ) - 1760
BG 0132 g 1 1.056

SBG 0123 g 1 0.738
SN 2.910 g 3.554

Tabla 48. Datos de espesores de Avenida Las Margaritas.

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Avenida Las Margaritas.
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Capas a; D; m; a; x D; xm;
CA 0.440 4 - 1.760
BG 0.132 8 1 1.056
SBG 0.123 B 1 0.738
SN 2.840 3 3.554

Tabla 49. Datos de espesores de Calle 7 de Julio.

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Calle 7 de Julio.

Los nuevos SN son mayores que los SN iniciales, por lo tanto, si
cumplen.
Los espesores para nuestras vias, son de capa de subbase 15 cm,

capa base 20 cm y capa superficial 10 cm.

ESPESOR
Pulg mm
(mm)
100
200 450
CAPA SUB BASE 6 150

Tabla 50. Datos de espesores de Pavimento flexible

Fuente: Disefio de Pavimento Flexible Avenida 1,
Avenida 4, Avenida Las Margaritas y
Calle 7 de Julio

3.8.5.4 Conclusiones

Los primeros SN disefiados para avenida 1 es 2.81, avenida 4 es 2.56,
avenida las margaritas 2.91 y para la calle 7 de julio 2.84.

El SN de disefio para todas las vias es 3.554, con el cual se determin6
los espesores de 10 cm para capa superficial, 20 cm para capa base y

15 cm para capa de sub base.
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V. RESULTADOS

4.1 Levantamiento Topografico

Puntos Topograficos

Punto Norte Sur Elevacion | Descripcion

1 9107677.14 |716836.099 | 217.34 El

2 9107683.51|716794.234 | 219.842 POST
3 9107667.6 |716795.134 | 217.206 POST
4 9107668.64 | 716820.197 | 216.092 POST
5 9107684.57|716822.737| 218.14 POST
6 9107685.5 |716848.401 | 217.933 POST
7 9107686.49 | 716870.989 | 217.524 POST
8 9107686.56 | 716873.174 | 217.524 POST
9 9107689.29|716902.394 | 220.685 POST
10 9107694.71|716930.674 | 222.016 POST
11 9107707.75| 716998.06 | 228.23 POST
12 9107669.71|716847.119| 216.052 POST
13 9107686.31|716790.525| 220.631 CASA
14 9107666.01 | 716792.566 | 217.192 CASA
15 9107667.34|716831.271 | 216.305 ECASA
16 9107666.12 | 716841.042 | 215.822 ECASA
17 9107667.93|716843.183| 215.88 ECASA
18 9107687.64 | 716828.962 | 218.577 ECASA
19 9107689.23|716830.574 | 218.602 ECASA
20 9107688.98 | 716840.421 | 218.757 ECASA
21 9107688.2 | 716841.454 | 218.723 ECASA
22 9107688.83|716878.221 | 218.676 ECASA
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23 9107669.43 | 716881.235| 215.648 ECASA
24 9107688.71|716877.904 | 218.009 CA
25 9107688.63 | 716876.297 | 218.025 AD
26 9107688.32 | 716866.046 | 217.844 CA
27 9107688.41 | 716865.282 | 217.848 CD
28 9107688.29 | 716863.733 | 217.845 CA
29 9107688.01|716860.534 | 217.813 CD
30 9107688 |716854.851| 217.985 CA
31 9107687.94|716853.999 | 217.967 CD
1049 9107676.31|716781.638| 221.58 BZ
Tabla 51. Puntos Topogréficos

Fuente: Datos obtenidos en campo con estacién total Leica SO7



4.1.1 Curvas de Nivel

VER PLANO LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO ANEXO 4.4
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4.2

Estudio de Mecanica de Suelos

4.2.1 Descripcion de las Calicatas

Calicata N°01 (C-1)

Profundidad de 1.50m, ubicada en el km 00+ 400 de la avenida 1, cuya
clasificacion por el método SUCS es SP, y por el método AASHTO es A-
3. Pasa por la malla N°200 con un porcentaje de 4.6% de finos. En
Proctor Modificado, tiene un contenido de humedad de 4.2 % con una
maxima densidad seca de 1.62 g/cm3 y un CBR (95% de M.D.S. 0.17)
de un 16%.

Calicata N°02 (C-2)

Profundidad de 1.50m, ubicada en el km 00 + 716 de la avenida 4, cuya
clasificacion por el método SUCS es SP, y por el método AASHTO es A-
3. Pasa por la malla N°200 con un porcentaje de 4.4% de finos. En
Proctor Modificado, tiene un contenido de humedad de 4.7% con una
maxima densidad seca de 1.62 g/cm3 y un CBR (95% de M.D.S. 0.1”)
de un 16%

Calicata N°03 (C-3)

Profundidad de 1.50m, ubicada en el km 00 + 300 de la avenida 1, cuya
clasificacion por el método SUCS es SP, y por el método AASHTO es A-
3. Pasa por la malla N°200 con un porcentaje de 4.4% de finos. En
Proctor Modificado, tiene un contenido de humedad de 5 % con una
maxima densidad seca de 1.62 g/cm3 y un CBR (95% de M.D.S. 0.1”)
de un 17%

Calicata N°04 (C-4)

Profundidad de 1.50m, ubicada en el km 00 + 200 de la calle 7 de julio,
cuya clasificacion por el método SUCS es SP, y por el método AASHTO
es A-3. Pasa por la malla N°200 con un porcentaje de 4.8% de finos. En

Proctor Modificado, tiene un contenido de humedad de 6.9 % con una
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4.3

maxima densidad seca de 1.62 g/cm3 y un CBR (95% de M.D.S. 0.1”)
de un 17%

Calicata N°05 (C-5)
Profundidad de 1.50m, ubicada en el km 00 + 300 de la avenida 4, cuya

clasificacion por el método SUCS es SP, y por el método AASHTO es A-

3. Pasa por la malla N°200 con un porcentaje de 3.4% de finos. En

Proctor Modificado, tiene un contenido de humedad de 6.8 % con una
maxima densidad seca de 1.62 g/cm3 y un CBR (95% de M.D.S. 0.1”)
de un 17%.

AVENIDA DE|TIPO DE SUELO

CALICATA | PROGRESIVA CBR (1")
PROGRESIVA SUCS ASSHTO

C-1 Km 0+400 Av.1 SP A-3 16

C-2 Km 0+716 Av. 4 SP A-3 16

C-3 Km 0+300 Av. 1 SP A-3 17

C-4 Km 0+200 Calle 7 de julio|SP A-3 17

C-5 Km 0+300 Av. 4 SP A-3 17

Tabla 52. Descripcion de Calicatas

Fuente: Datos obtenidos en laboratorio de Suelo.

CBR de Disefio es 16.6 % (Dato obtenido en Tabla N° 17)

Estudio de Trafico

4.3.1 Resultados del Analisis de Datos

Los datos obtenidos para el ESAL de disefio para cada via es la

siguiente:

62



4.4

ESAL Tipo de

VIA DEDISENO (W18) Trafico EE
Av. 1 1724282 Tp6
Av. 4 1005712 Tp5
Av. Las

Margaritas 2113684 Tp6
Calle 7 de Julio | 1868438 Tp6

Tabla 53. ESAL de Disefno

Fuente: Datos obtenidos en conteo Vehicular

Disefio Geométrico

4.4.1 Obtencion de Resultados para Disefio

Para realizar nuestro disefio lo primero que hicimos fue recurrir a la
norma GHO020, la cual nos indica las dimensiones de veredas, y
calzadas. (Tabla 54,55,56 y 57) (Indicado en plano de secciones)

La norma GH.020 nos indicé los parametros para realizar nuestro disefio:
Nuestras pendientes tendran un maximo de 12 %. (Indicado en plano de
perfil), para nuestra avenida 4 tenemos una pendiente maxima de 10.325
% (Tabla 58), para avenida Las Margaritas -6.432 % (Tabla 59), para Av.
Uno 5.732% (Tabla 60) y la calle 7 de julio cuenta con una pendiente
maxima de -8.793 % (Tabla 61), teniendo que si cumple con lo
especificado.

De acuerdo a la topografia del terreno se realizaran muros de
contencién, para garantizar la libre y circulacion y la seguridad de los
peatones.

El cambio de nivel de la calzada a la vereda sera de 15 a 20 cm, para
nuestro disefio optamos 15 cm.

En las esquinas e intersecciones de las vias se colocaran rampas.
(Indicado en plano de planta y sefializacion Anexo)

De acuerdo al Reglamento Nacional de Transito los limites maximos de

velocidad en zona urbana, es en calles 40 Km/h y en Avenidas 60 Km/h.
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TIPO DE HABILITACKON
VIVIENDA COMER- | INDUS- | USOS
ClAL TRIAL ESPE-
CIALES
VIAS LOCALES
PRINCIPALES
ACERAS O
VEREDAS 1.80 240 | 300 3.00 2.40 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.40 240 | 3.00/3.00-600 | 300 [3.00-6.00
CALZADAS O a60 3000 6 3.30 360 360 |3.30-3.60
PISTAS (moadula) &N eon
separadar | separador
caniral caniral

VIAS LOCALES
SECUNDARIAS
ACERAS O 120 240 1.80 |1.80-2.40
VEREDAS
ESTACIONAMIENTO 1.80 540 300 | 220-5.40
CALZADAS O 270 3.00 360 3.00
PISTAS (modulo)

Tabla 54. Secciones de acuerdo al tipo de via

VIA DE DISENO Av. 1
Vereda (m) 1.60
Calzada (m) 3.00
Berma (m) 0.15

Berma Central

(m) No cuenta

Tabla 55. Secciones Av.1 de acuerdo al RNE

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones GH.020

Fuente: Datos obtenidos de RNE

VIA DE
DISENO

Av. 4

Vereda (m) 1.60

Calzada (m) 3.00

Berma (m) 0.15

(m)

Berma Central

1.00

Tabla 56. Secciones Av. 4 de acuerdo al RNE

Fuente: Datos obtenidos de RNE
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VIA DE Av. Las
DISENO |Margaritas
Vereda (m) 1.60
Calzada (m) 3.00
Berma (m) 0.15
Berma Central
(m) 1.00

Tabla 57. Secciones Av. Las Margaritas de acuerdo al RNE
Fuente: Datos obtenidos de RNE

VIA DE Calle 7

DISENO de Julio
Vereda (m) 1.60
Calzada (m) 3.00

Berma (m) 0.15
Berma Central No
(m) cuenta

Tabla 58. Secciones Calle 7 de julio de acuerdo al RNE
Fuente: Datos obtenidos de RNE

PENDIENTES AV.4
CARRIL CARRIL
DERECHO IZQUIERDO
-2.647% -5.160%
10.325% 9.670%
-5.705% -6.874%
-0.720% -1.139%
-8.692% -71.077%
-4.828% -6.187%

Tabla59. Pendientes Av.4

Fuente: Datos obtenidos de Plano de Perfil Av. 4
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PENDIENTES AV 1

-3.764%
0.419%
5.732%
-0.049%

Tabla 60. Pendientes Av. Las Margaritas
Fuente: Datos obtenidos de Plano de Perfil Av. Las

Margaritas

PENDIENTES AV. LAS
MARGARITAS
CARRIL CARRIL
DERECHO IZQUIERDO

6.267% -6.282%
-3.819% -3.819%
-6.432% -6.394%
-5.035% -5.044%

Tabla 61. Pendientes Av. 1

Fuente: Datos obtenidos de Plano de Perfil Av. 1

PENDIENTES CALLE
7 DE JULIO

-8.793%
-6.879%

Tabla 62. Pendientes Calle 7 de julio
Fuente: Datos obtenidos de Plano de Perfil Calle 7 de

julio
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4.5 Disefio de Pavimento
4.5.1 Resultados Obtenidos a partir del Analisis de Datos

El SN para cada via es de:

VIA DE
DISERIO SN
Av. 1 2.81
Av. 4 2.56
Av. Las
Margaritas 291
Calle 7 de
Julio 2.84

Tabla 63. Primer SN calculado

Fuente: Datos obtenidos en Disefio de Pavimento Flexible
El SN de Disefio es de 3.554, para las 4 vias; las cuales segun lo

calculado tendran 10 cm para capa superficial, 20 cm para capa base y
15 cm para capa de sub base.
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V. DISCUSION

Al momento de realizar el estudio de mecéanica de suelos se reviso la norma técnica
de pavimentos urbanos la que indica que se realizara una calicata cada 1800 m2
para vias locales y cada 1500 m2 para vias colectoras, para nuestro proyecto se
efectud 5 calicatas cada una con su respectivo CBR, con los cuales se obtuvo un
CBR promedio de 16.6% , también se clasifico el suelo por medio de la clasificacion
AASHTO y SUCS, de las cuales se obtuvo que el suelo estéa clasificado como un
A3 el cual lo clasifica como un suelo arenoso, no plastico con bueno a excelente
comportamiento como subrasante, y una clasificacion SUCS SP que significa que
es un arena pobremente gradada.

Para el disefio de las avenidas y calles principales del sector barrio 1 Alto Trujillo,
se tuvo que realizar un estudio de transito vehicular para determinar la cantidad de
vehiculos que transitan diariamente por la zona, este estudio es muy importante
para poder determinar posteriormente los espesores de las capas del pavimento a
disefiar, teniendo en consideracion el manual de Suelos y Pavimentos el cual nos
dara los parametros establecidos por el Ministerio de Transporte para las
dimensiones minimas que tendra el pavimento flexible, al momento de la realizacion
del proyecto se determiné que los espesores de las capas para nuestro pavimento
flexible seran capa superficial 10 cm, base 20 cm y subbase 15 cm, ya que el
manual especifica que para una via Tp5 y Tp6 (Tipo de trafico expresado en Ejes
Equivalentes) los espesores minimos para su capa de base es de 20 cm, y para su
capa superficial es de 9 cm, por lo que se tomo estos parametros como base para

la obtencién de los espesores del pavimento de disefio.

Castro y Landauro en su tesis sobre Estudio de transitabilidad y propuesta de
disefio vial en la segunda calzada del tramo: ovalo la marina - PE-10A (km O + 000
a km 03 + 830 m) del distrito y provincia de Truijillo, departamento la libertad, del
afio 2019, se obtuvo los siguientes espesores: Para la Superficie de

rodadura, un espesor de 8” (20.32 cm) cuya mezcla asfaltica debe ser asfalto

en caliente, acorde al método Marshall; para la Capa Base, con material

granular afirmado, con un espesor de 7”7 (17.78 cm) y para la capa Subbase
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con material granular, con un espesor de 7” (17.78 cm) ello para un periodo

de 20 afos, de acuerdo a lo obtenido en la parte de capa base, no se trabaj6 de
acuerdo a indicacion de la norma ya que segun lo especificado en su tesis cuentan
con un tipo de trafico de Tp7 lo que indica segun la norma que debe contar con una
base minima de 20 cm, sin embargo, la norma también especifica que el espesor
de su capa superficial debe ser como minimo 9 cm y en su proyecto tiene 20 cm

por lo que se compensaria en ese sentido, pero aumentaria el costo.

Para nuestro Disefio geométrico se tomo6 en consideracion la norma GH-020 vy el
reglamento Nacional de transito, la cual nos da los parametros para un disefio
urbano, el cual nos indica que para una calle la velocidad méaxima sera de 40 km/h
y para una avenida sera de 60 km/h, para nuestro disefio hemos optado con
velocidades de disefio en calles a 30 Km/h y en avenidas 50 km/h, ya que hemos
tenido en consideracién que esta es un area no semaforizada, los parametros
usados también nos indica que los anchos de veredas es una avenida deben ser
de 1.8 my las calzadas tendran un ancho de 3 m minimo, los datos fueron usado
de acuerdo a la orografia y distancia del terreno, en este sentido se trat6 de realizar
el disefio factiblemente para garantizar el flujo correcto de transito, ya que se trata
de una zona accidentada, con pendientes no mayores al 12% que también esta
dentro de la norma GH-020 la cual indica que las pendientes en zonas urbanas

tendran un maximo de 12 %.

Con la realizacion de los estudios de este proyecto, hemos querido plasmar una
necesidad inherente en este sector del Alto Trujillo, ya que tiene casi 20 afios de
fundado y las autoridades no gestionan la realizacién de obras viales en este sector,
debido a ello hemos visto conveniente realizar un estudio para resaltar lo
conveniente que seria, ya que por estas transita una gran cantidad de vehiculos por
dia, tenemos la conviccion de que la realizacion de esta tesis puede ayudar a
generar un proyecto dentro de la municipalidad para que se logre ejecutar en un

futuro no muy lejano.
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VI.

CONCLUSIONES

Se realizo el disefio de las avenidas y calles principales del barrio 1,
obteniéndose un disefio eficaz para que el flujo de transito no sufra
obstrucciones, tomandose en consideracion el reglamento nacional de
edificaciones con la norma GH-020 y la norma CE-010, y el Reglamento
Nacional de Transito los cuales establecieron los parametros de disefios

expuestos en las siguientes conclusiones.

Se efectud el levantamiento topografico con estacion total S07, tomando
como inicio la avenida 4, luego la avenida las margaritas, la calle 7 de julio y
terminando con la avenida 1, de acuerdo a las curvas de nivel obtenidas el
terreno es ondulado, con el levantamiento topogréafico se ubicé los puntos de
caja de agua, desagtie y buzones con los cuales se realiz6 planos de red de

agua y desagtie.

Con el estudio de mecéanica de suelos se obtuvo que el tipo de suelo de
acuerdo a la clasificacion AASHTO es un A3 el cual lo clasifica como un
suelo arenoso, no plastico con bueno a excelente comportamiento como
subrasante, y una clasificacion SUCS SP que significa que es una arena

pobremente gradada, el CBR promedio obtenido fue de 16.6%.

Para el disefio geométrico se trabajé con velocidades de disefio de 30 Km/h
en la calle 7 de julio, y para las avenidas 1,4 y las margaritas se trabajé con
una velocidad de 50 Km/h ya que en esta zona no se cuenta con
semaforizacién, las secciones para las veredas son de 1.60 m, para las vias
con berma central se consideré estas de 1 m, con calzadas de 3 m,
igualmente para las vias de doble sentido, el cambio de nivel entre las
calzadas a las veredas seran de 0.15 m, el bombeo de las calzadas seran
de 2%, el area verde se consider6 de acuerdo a la distancia entre los limites

de propiedad.

Para el disefio del pavimento flexible se obtuvo los SN para avenida 1,

avenida 4, avenida las margaritas y calle 7 de julio de 2.81,2.56,2.91, y 2.84,
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obteniendo un SN de disefio para todo el tramo de 3.554, ya que este cumple
con ser mayor que el SN inicial, obteniendo un espesor de capa superficial
de 0.10 m, capa de base 0.20 m y subbase de 15 cm, todos estos datos
fueron obtenidos de acuerdo al manual de Suelos y Pavimentos.
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VII.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a los compafieros que llevan el curso de desarrollo de tesis,
poder realizar sus estudios de levantamientos topograficos, estudios de
mecanica de suelos con anterioridad para que puedan desarrollar la tesis
con mas calmay precision, asi mismo trabajar conjuntamente con su asesor

para la revision de sus avances.

Se recomienda el uso de estacion total y nivel para los levantamientos
topograficos de pistas y veredas, el uso de estos equipos nos permitira tener

mayor precision al momento de realizar el disefio.

Se recomienda el uso de softwares como el civil 3D para hacer el disefio
geomeétrico, y de programas como Ecuaciéon AASHTO 93, que trabajaran de
la mano con las normas técnicas como la GH-020, Manual de Suelos y
Pavimentos y la norma CE-010.

Se recomienda a las autoridades del distrito del Porvenir tomar en cuenta los
sectores con crecimiento para mejorar la calidad de vida de los pobladores,
efectuar los mantenimientos de via requeridos, y trabajar de acuerdo a las

funciones propias del sector de Infraestructura.

Se recomienda a la poblacion del sector barrio 1 de Alto Trujillo realizar
gestiones como pobladores para pedir a la municipalidad la construccion de
pistas en su sector, teniendo como base el presente proyecto de tesis, para
que por medio de este se realice un proyecto de infraestructura vial mas

completo para el sector.
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ANEXO 3 Matriz de Operalizacion de Variables

Variable

Definicion
conceptual

Definicion
operacional

Dimensiones

Indicadores

Escala de
medicion

Disefio de las
avenidas y calles
principales del
barrio 1, distrito
el Porvenir,
provincia de
Trujillo,
departamento La
Libertad

Segun el MTC, se
define el disefio vial
como la mejora de
las caracteristicas
técnicas,
geométricas y
estructurales,
teniendo como fin la
mejora del transito

vehicular y peatonal.

(MTC,2018)

El presente proyecto
de investigacion sera
desarrollado tomando
las consideraciones de
disefio del manual de
disefio de carreteras
DG-2018, a si mismo
se tomara en
consideracién la norma
CE 010 pavimentos
urbanos y AASHTO
93, las cuales
determinaran la
velocidad de disefio, el
ancho de la calzada,
peralte y otras
caracteristicas propias
de las vias a disefiar.

Levantamiento
Topogréfico

Equidistancia (m)

Perfil Longitudinal(m)

Vista en Planta(m)

Levantamiento
Altimétrico (m)

Razoén

Estudio de Mecéanica
de Suelos

Granulometria (%)

Contenido de Humedad
(%)

Limites de Atterberg (%)

Capacidad Portante
(Kglcm2)

Perfil Estratigrafico del
Suelo (m)

Peso Especifico
(Kg/cm3)

Raz6n

Estudio Hidrolégico

Precipitaciones (mm)

Caudales (m3/s)

Secciones de Obras de
Arte (m)

Razoén

Disefio Geométrico
Vial

Trazo Longitudinal (m)

Elementos de Disefio
Geomeétrico(m)

Secciones Transversales

(m)

Sefializacion (und)

Razoén

Disefio de Estructura
de Pavimento
Método AASHTO

TRANSITO (%)

CONFIABILIDAD (UND)

INDICE DE
SERVICIALIDAD (UND)

MODULO RESILIENTE
(UND)

Razoén
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ANEXO 4 Instrumento de Recoleccion de Datos

Anexo 4.1 Puntos Topograficas, en orden PNEZD

Punto Norte Sur Elevacion Descripcion
1 9107677.14 | 716836.099 |217.34 El

2 9107683.51 | 716794.234 |219.842 POST
3 9107667.6 |716795.134 |217.206 POST
4 9107668.64 | 716820.197 | 216.092 POST
5 9107684.57 | 716822.737 | 218.14 POST
6 9107685.5 |716848.401 |217.933 POST
7 9107686.49 | 716870.989 |217.524 POST
8 9107686.56 | 716873.174 |217.524 POST
9 9107689.29 | 716902.394 | 220.685 POST
10 9107694.71 | 716930.674 |222.016 POST
11 9107707.75 | 716998.06 |228.23 POST
12 9107669.71 | 716847.119 |216.052 POST
13 9107686.31 | 716790.525 | 220.631 CASA
14 9107666.01 | 716792.566 |217.192 CASA
15 9107667.34 | 716831.271 | 216.305 ECASA
16 9107666.12 | 716841.042 | 215.822 ECASA
17 9107667.93 | 716843.183 | 215.88 ECASA
18 9107687.64 | 716828.962 | 218.577 ECASA
19 9107689.23 | 716830.574 | 218.602 ECASA
20 9107688.98 | 716840.421 | 218.757 ECASA
21 9107688.2 |716841.454 |218.723 ECASA
22 9107688.83 | 716878.221 | 218.676 ECASA
23 9107669.43 | 716881.235 | 215.648 ECASA
24 9107688.71 | 716877.904 | 218.009 CA

25 9107688.63 | 716876.297 | 218.025 AD

26 9107688.32 | 716866.046 | 217.844 CA

27 9107688.41 | 716865.282 |217.848 CcD

28 9107688.29 | 716863.733 | 217.845 CA

29 9107688.01 | 716860.534 | 217.813 CD

30 9107688 716854.851 | 217.985 CA

31 9107687.94 | 716853.999 | 217.967 CD

32 9107687.8 |716847.508 |218.123 CD

33 9107687.77 | 716846.6 218.134 CA

34 9107687.84 | 716844.212 |218.289 CD

35 9107687.79 | 716843.555 | 218.376 CA

36 9107687.1 |716826.179 |218.248 CD

37 9107687.08 | 716825.388 | 218.248 CA

38 9107686.49 |716811.097 | 219.143 CD

39 9107686.37 | 716810.177 | 219.174 CA

40 9107685.9 |716796.087 |220.176 CA

41 9107685.94 | 716795.276 | 220.179 CcD
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42 9107666.58 | 716793.301 |217.127 CA

43 9107667.78 | 716821.691 |216.218 CcD

44 9107668 716822.404 | 216.212 CcD

45 9107668.74 | 716845.307 | 215.758 CA

46 9107669 716851.384 | 215.955 CA

47 9107669.68 | 716870.223 | 215.608 CcD

48 9107669.83 | 716871.054 | 215.6 CA

49 9107678.6 |716823.445 |218.31 MURO
50 9107674.71 | 716785.514 | 220.453 MURO
51 9107677.75 | 716809.573 | 219.562 MURO
52 9107673.39 | 716819.69 |217.239 MURO
53 9107672.47 | 716805.226 |217.354 MURO
54 9107671.11 | 716789.492 | 217.999 MURO
55 9107682.58 | 716797.041 |220.127 TN

56 9107682.76 | 716815.824 | 218.987 TN

57 9107684.28 | 716831.042 | 218.136 TN

58 9107678.15 | 716831.104 |217.924 TN

59 9107678.21 | 716844.647 | 217.573 TN

60 9107684.18 | 716845.491 | 218.001 TN

61 9107673.19 | 716845.698 | 216.915 TN

62 9107673.88 | 716867.39 |216.457 TN

63 9107677.03 | 716864.732 | 216.813 TN

64 9107679.08 | 716862.287 | 217.849 TN

65 9107684.5 |716862.452 |217.781 TN

66 9107680.3 |716881.454 |218.798 TN

67 9107675.01 | 716880.652 |216.479 TN

68 9107687.3 |716883.894 |219.124 TN

69 9107695.52 | 716944.085 |223.543 TN

70 9107689.03 | 716945.296 |223.462 TN

71 9107676.17 | 716834.935 | 217.388 BZ

72 9107685.11 | 716829.218 | 218.233 VER
73 9107686.6 |716829.056 |218.237 VER
74 9107685.32 | 716790.854 | 220.329 VER
75 9107687.23 | 716839.387 | 218.401

76 9107688.23 | 716878.625 | 218.231 VER
77 9107685.14 | 716829.239 |218.238 BM1
78 9107700.84 | 716998.632 |228.368 E3

79 9107700.84 | 716998.632 |228.256

80 9107690.69 | 716892.394 |219.503 ECASA
81 9107690.16 | 716892.988 |219.469 CAJA
82 9107690.5 |716896.34 |219.465 CAJA
83 9107691.38 | 716904.091 | 220.36 CAJA
84 9107691.4 |716904.985 |220.378 CAJA
85 9107693.23 | 716918.843 | 221.277 CAJA
86 9107694.33 | 716920.045 | 221.296 CASA
87 9107693.24 | 716918.81 |221.278 CAJA
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88 9107694.84 | 716925.563 |221.626 CAJA
89 9107694.99 | 716926.656 |221.65 CAJA
90 9107696.46 | 716934.035 |222.171 CA

91 9107696.61 | 716935.009 |222.17 CcD

92 9107697.6 |716939.994 |222.725 CA

93 9107697.89 | 716940.897 | 222.776 CcD

94 9107699.36 | 716948.445 | 223.962 CA

95 9107699.47 | 716948.947 | 223.967 CcD

96 9107702.82 | 716962.704 | 225.705 ECASA
97 9107705.14 | 716973.985 | 226.988 ECASA
98 9107703.87 | 716973.096 | 226.96 VER
99 9107705.92 | 716980.072 |227.065 CA
100 9107706.07 | 716981.221 |227.076 CD
101 9107706.93 | 716985.074 |227.481 CA
102 9107707.03 | 716985.939 |227.49 CDh
103 9107709.73 | 716999.667 |228.572 CDh
104 9107709.87 | 717000.48 |228.581 CA
105 9107711.57 | 717008.797 | 228.668 CcD
106 9107711.76 | 717009.657 | 228.672 CA
107 9107713 717013.161 | 228.699 ECASA
108 9107712.06 | 717014.39 |228.667 VER
109 9107707.17 | 717018.432 | 228.189 BZ
110 9107693.2 |717017.705 |226.532 ECASA
111 9107685.44 | 716978.168 |224.483 ECASA
112 9107682.65 | 716967.451 |223.157 ECASA
113 9107674.93 | 716928.364 |218.102 ECASA
114 9107680.39 | 716947.43 |220.378 POSTE
115 9107687.41 | 716982.813 | 224.776 POSTE
116 9107694.34 | 717014.089 |227.988 POSTE
117 9107707.52 | 716998.187 | 228.348 POSTE
118 9107714.12 | 717031.748 | 227.757 POSTE
119 9107714.48 | 717033.911 | 227.723 POSTE
120 9107719.55 | 717053.541 | 226.367 POSTE
121 9107725.58 | 717082.83 |224.133 POSTE
122 9107698.98 | 717039.174 | 225.123 POSTE
123 9107703.96 | 717063.654 |224.267 POSTE
124 9107690.01 | 716971.653 |224.752 TN
125 9107697.9 |716976.981 |226.861 TN
126 9107701.53 | 716976.592 |226.849 TN
127 9107707.45 | 716991.67 |228.232 TN
128 9107700.43 | 716993.623 |227.981 TN
129 9107692.37 | 716992.527 | 226.49 N
130 9107693.51 | 717009.537 | 227.057 N
131 9107702.24 | 717007.459 | 228.474 N
132 9107708.36 | 717006.707 | 228.553 TN
133 9107710.89 | 717022.843 | 228.281 TN
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134 9107705.79 | 717024.188 |228.15 TN
135 9107699.82 | 717023.596 |227.085 TN
136 9107715.42 | 717024.899 |228.241 ECASA
137 9107723.29 | 717063.94 |226.359 ECASA
138 9107725.28 | 717075.46 | 224.606 ECASA
139 9107733.12 | 717113.164 | 222.465 ECASA
140 9107730.44 | 717102.978 | 222.657 CcD
141 9107730.5 |717101.861 |222.629 CA
142 9107728.66 | 717094.893 | 222.909 CcD
143 9107728.67 | 717094.08 |222.923 CA
144 9107727.21 | 717086.164 | 223.522 CcD
145 9107727.09 | 717085.295 |223.54 CA
146 9107725.87 | 717080.208 |224.286 CD
147 9107725.56 | 717078.416 |224.533 CA
148 9107722 717061.695 | 226.343 CDh
149 9107722.26 | 717060.771 | 226.348 CA
150 9107720.88 | 717054.848 |226.33 CDh
151 9107720.96 | 717055.642 | 226.384 CA
152 9107718.54 | 717043.698 | 227.404 CcD
153 9107717.51 | 717037.924 | 227.673 CA
154 9107717.28 | 717037.082 | 227.665 CcD
155 9107715.79 | 717029.532 | 227.776 CA
156 9107695.59 | 717029.247 | 226.519 ECASA
157 9107704.5 |717068.594 |224.271 ECASA
158 9107721.62 |717114.674 |222.37

159 9107705.41 | 717078.063 |223.334 IGLESIA
160 9107708.44 | 717092.66 |223.116 IGLESIA
161 9107709.77 | 717092.634 |223.252 POST
162 9107708.96 |717092.201 |223.13 CAJA
163 9107708.9 |717091.778 |223.125 CAJA
164 9107712.05 | 717058.797 | 225.975 TN
165 9107707.43 | 717068.005 | 224.463 TN
166 9107717.71 | 717057.751 | 226.073 TN
167 9107723.46 | 717087.389 | 223.709 N
168 9107713.74 | 717096.306 | 223.171 N
169 9107728.97 | 717108.731 | 222.506 TN
170 9107718.56 | 717112.681 |222.648 TN
171 9107730.55 |717121.109 |222.114 TN
172 9107725.57 | 717127.75 |221.697 TN
173 9107732.01 | 717113.352 |222.472 BMO02
174 9107731.09 | 717119.906 |222.112 BZ
175 9107737.27 |717134.193 | 221.161 ECASA
176 9107744.93 |717171.884 | 220.349 ECASA
177 9107743.77 |717168.599 | 220.32 CcD
178 9107743.5 |717167.909 |220.352 CA
179 9107741.88 | 717159.904 | 220.716 CcD
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180 9107741.64 | 717158.614 |220.721 CA
181 9107740.82 | 717154.463 | 220.787 CD
182 9107739.66 | 717149.111 | 220.775 CA
183 9107739.47 | 717148.332 | 220.786 CD
184 9107737.52 | 717137.266 |221.151 CA
185 9107737.27 | 717136.609 | 221.145 CcD
186 9107732.04 |717113.44 |222.479 VER
187 9107727.42 | 717089.869 |222.91 VER
188 9107736.22 | 717134.439 | 221.163 VER
189 9107744.63 |717174.696 | 220.333 VER
190 9107749.42 |717182.867 | 219.86 ECASA
191 9107717.04 | 717137.871 | 219.114 MERCADO
192 9107744.67 | 717238.193 | 218.527

193 9107738.55 | 717165.406 |220.256 TN
194 9107732.87 | 717162.108 |220.062 TN
195 9107728.43 | 717174.972 | 219.056 TN
196 9107732.92 | 717197.268 | 218.506 TN
197 9107738.82 | 717197.355 | 218.959 TN
198 9107745.09 | 717192.578 | 219.296 TN
199 9107750.55 |717223.021 | 218.509 TN
200 9107740.8 |717220.533 |218.27 TN
201 9107736.05 | 717216.798 | 218.14 TN
202 9107747.65 | 717185.261 | 219.726 ECASA
203 9107747.84 | 717187.739 |219.453 CDh
204 9107747.78 | 717188.555 |219.461 CA
205 9107750.42 | 717200.96 |218.53 CDh
206 9107751.3 |717204.832 |218.449 CA
207 9107752.58 | 717210.01 |218.266 CDh
208 9107752.94 |717211.821 |218.252 CA
209 9107754.27 |717217.841 | 218.194 CcD
210 9107755.53 |717221.19 |218.367 CA
211 9107756.98 |717222.21 |218.555 CcD
212 9107754.5 |717223.365 |218.367 CA
213 9107754.31 | 717220.895 | 218.352 VER
214 9107750.01 | 717200.611 | 218.546 VER
215 9107755.53 | 717231.629 |219.059 VER
216 9107758 717231.993 | 219.079 ECASA
217 9107757.92 | 717234.511 | 219.064 Ccb
218 9107758.4 |717236.472 |219.089 CA
219 9107759.52 |717241.851 |218.95 Ccb
220 9107759.78 | 717243.736 | 218.975 CA
221 9107761.15 | 717250.599 | 219.196 CcD
222 9107761.51 | 717251.464 | 219.198 CA
223 9107763.21 | 717260.458 | 219.245 CA
224 9107763.44 | 717261.751 | 219.247 CcD
225 9107765.67 | 717269.985 | 218.863 ECASA
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226 9107764.35 | 717271.804 |218.757 VER

227 9107768.76 | 717284.933 | 218.104 ECASA
228 9107771.16 | 717300.377 |217.693 CA

229 9107772.05 | 717303.333 |217.61 CD

230 9107773.25 | 717309.524 | 217.244 CD

231 9107773.29 | 717309.589 | 217.243 CcD

232 9107773.49 |717310.52 |217.256 CA

233 9107773.69 |717311.696 | 217.255 CcD

234 9107775.03 |717316.963 | 217.36 CA

235 9107776.1 |717323.455 |217.531 CcD

236 9107776.31 | 717324.206 | 217.522 CA

237 9107776.55 | 717325.464 |217.53 CD

238 9107776.9 |717328.47 |217.602 CD

239 9107729.63 | 717196.352 |218.342 MERCADO
240 9107728.76 | 717198.473 | 218.402 MERCADO
241 9107725.01 | 717200.591 |217.723 MERCADO
242 9107721.95 | 717200.409 |217.247 MERCADO
243 9107718.02 | 717199.118 | 217.003 MERCADO
244 9107700.97 | 717188.775 | 215.219 MERCADO
245 9107725.95 |717227.198 | 216.377 ECASA
246 9107730.69 |717233.16 |216.822 ECASA
247 9107735.15 | 717239.694 | 218.003 ECASA
248 9107740.1 |717246.204 | 218.738 ECASA
249 9107743.22 | 717258.634 |218.743 ECASA
250 9107746.47 | 717274.104 | 218.654 ECASA
251 9107749.44 | 717288.95 |217.964 ECASA
252 9107747.33 | 717273.888 |218.647 VER

253 9107745.98 | 717268.863 | 218.686 CDh

254 9107745.6 |717267.655 |218.687 CA

255 9107745.35 | 717266.872 | 218.684 CA

256 9107743.12 | 717254.899 | 218.739 CA

257 9107743.7 |717254.916 | 218.676 VER

258 9107743.06 | 717254.134 | 218.748 CA

259 9107742.63 |717252.753 | 218.74 CA

260 9107742.36 | 717252 218.725 CA

261 9107741.33 | 717245.884 | 218.478 VER

262 9107737.96 | 717242.689 |218.164 CA

263 9107737.49 | 717242.062 |218.163 CA

264 9107742.26 |717247.371 | 218.593 POST

265 9107747.33 |717272.271 | 218.093 POST

266 9107763.27 | 717267.957 |218.782 POST

267 9107756.66 |717235.941 | 218.937 POST

268 9107750.23 | 717203.784 | 217.959 POST

269 9107727.76 | 717226.855 | 216.194 POST

270 9107769.43 | 717297.767 | 217.722 POST

271 9107772.79 | 717325.935 | 217.466 TN
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272 9107761.63 | 717320.078 |217.39 TN
273 9107760.74 | 717321.507 |217.29 TN
274 9107769.17 | 717311.158 |217.383 TN
275 9107753.76 | 717287.485 | 218.18 TN
276 9107747.52 | 717260.647 |218.764 TN
277 9107759.19 | 717256.991 | 218.932 TN
278 9107756.88 | 717238.544 | 218.91 TN
279 9107743.29 | 717243.407 | 218.465 TN
280 9107753.3 |717227.373 | 218.594 BZ
281 9107758.5 |717276.975 |218.424 BZ
282 9107776.22 | 717341.316 | 217.489 E5
283 9107776.22 | 717341.315 |217.485

284 9107779.01 | 717337.91 |217.785 CD
285 9107779.25 |717339.07 |217.783 CA
286 9107779.52 | 717339.939 |217.782 CDh
287 9107780.53 | 717344.214 | 217.606 CA
288 9107780.5 |717344.986 |217.575 CDh
289 9107781.29 | 717348.707 | 217.446 CA
290 9107781.8 |717351.584 |217.334 CcD
291 9107782.1 |717353.095 |217.119 CcD
292 9107782.38 | 717353.942 | 217.097 CA
293 9107784.54 | 717364.574 | 216.057 CcD
294 9107784.55 |717365.427 | 216.027 CA
295 9107785.52 | 717369.101 |215.836 CDh
296 9107785.95 | 717371.854 | 215.675 CDh
297 9107786.18 | 717373.234 | 215.226 CDh
298 9107786.76 | 717375.328 | 215.149 CDh
299 9107787.87 | 717378.509 |215.18 ECASA
300 9107789.43 | 717386.393 |214.649 ECASA
301 9107789.46 | 717389.629 | 214.516 ()
302 9107790.16 | 717392.783 | 214.395 CcD
303 9107791.12 | 717397.436 | 214.006 CA
304 9107791.51 | 717399.787 | 213.847 CcD
305 9107791.76 | 717400.906 | 213.712 CA
306 9107792.75 | 717405.435 | 213.458 CcD
307 9107793.5 |717408.234 |212.855 CA
308 9107794.3 |717413.139 |212.718 Ccb
309 9107794.71 | 717415.009 |211.937 CA
310 9107795.99 | 717420.195 |211.833 Ccb
311 9107797.53 | 717428.196 |210.974 CA
312 9107798.45 |717432.033 | 210.882 Ccb
313 9107799.87 | 717438.295 | 209.9 CA
314 9107800.36 | 717445.348 | 209.381 CcD
315 9107801.72 | 717450.348 | 208.946 CA
316 9107802.66 | 717454.606 | 208.903 CcD
317 9107802.92 | 717455.807 | 208.76 CA
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318 9107803.5 |717458.368 |208.474 CA
319 9107804.44 | 717462.576 | 208.346 CA
320 9107805.69 | 717468.13 |208.276 CD
321 9107805.96 | 717469.332 | 208.24 CA
322 9107807.96 | 717476.605 |207.617 ECASA
323 9107784.58 | 717458.179 | 207.948 CA
324 9107784.45 | 717457.079 | 207.99 CcD
325 9107778.4 |717430.472 | 209.457 ECASA
326 9107774.89 | 717410.164 | 211.311 CcD
327 9107774.14 | 717405.59 |211.361 CA
328 9107772.06 | 717398.598 | 212.187 CcD
329 9107772.03 | 717397.825 |212.284 CA
330 9107770.56 | 717388.069 |213.364 CD
331 9107769.27 | 717383.834 | 213.384 CA
332 9107767.18 | 717372.471 | 214.09 CcD
333 9107766.66 | 717370.343 | 214.093 CA
334 9107766.44 | 717369.157 | 214.246 CcD
335 9107765.8 |717366.41 |214.259 CA
336 9107764.46 | 717359.603 | 214.71 CcD
337 9107763.88 | 717356.816 | 214.718 CA
338 9107763.61 | 717355.603 | 215.586 CcD
339 9107763.1 |717352.712 | 215.58 CA
340 9107760.05 | 717338.101 | 216.835 CcD
341 9107761.09 | 717343.613 | 216.571 CA
342 9107758.23 | 717329.643 | 216.978 CDh
343 9107758.17 | 717329.157 |216.977 CA
344 9107758.3 |717328.082 |216.915 CA
345 9107758.06 | 717327.357 |217.095 CA
346 9107756.13 | 717321.113 | 217.058 CA
347 9107756.07 | 717320.43 |217.302 CcD
348 9107755.75 |717317.219 | 216.985 CcD
349 9107755.44 | 717315.547 | 216.987 CcD
350 9107754.85 |717312.844 | 216.965 CA
351 9107754.76 |717311.91 |216.985 CA
352 9107753.25 | 717307.129 | 217.904 CcD
353 9107752.14 | 717300.845 |217.944 CA
354 9107751.87 |717293.312 |217.88 Ccb
355 9107754.57 | 717306.88 |217.326 POST
356 9107776.23 | 717331.57 |217.778 POST
357 9107783.43 | 717366.427 | 215.952 POST
358 9107789.87 | 717398.256 |213.838 POST
359 9107789.87 | 717398.255 | 213.842 POST
360 9107797.1 |717433.738 | 210.566 POST
361 9107782.42 | 717443.041 | 208.659 CASA
362 9107775.38 | 717408.854 | 211.021 CASA
363 9107768.61 | 717375.617 | 214.02 POST
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364 9107761.59 | 717341.224 | 215.825 POST
365 9107772.29 | 717353.462 |216.73 TN
366 9107780.17 | 717351.094 | 217.286 TN
367 9107789.08 | 717398.227 |213.753 TN
368 9107778.61 | 717398.769 |213.248 TN
369 9107791.67 | 717424.008 | 211.417 TN
370 9107789.94 | 717463.907 | 208.482 TN
371 9107766.98 | 717345.685 | 217.004 MURO
372 9107772.2 |717353.202 | 216.749 MURO
373 9107775.16 |717373.837 | 215.207 MURO
374 9107778.98 | 717399.584 | 213.26 MURO
375 9107781.18 | 717408.957 |212.796 MURO
376 9107789.28 | 717459.245 | 209.045 MURO
377 9107792.5 |717482.334 |207.342 E6
378 9107792.5 |717482.334 |207.345

379 9107789.24 | 717476.355 |207.12 POST
380 9107803.81 | 717466.994 | 208.275 POST
381 9107789.32 | 717498.747 | 205.325 POST
382 9107755.33 | 717489.44 |204.949 POST
383 9107755.91 | 717505.492 | 203.508 POST
384 9107788.85 | 717481.323 | 207.089 ECASA
385 9107805.86 | 717479.721 | 208.135 BMO3
386 9107827.2 |717472.775 | 209.042 CASA
387 9107838.42 | 717490.339 |208.891 CASA
388 9107811.72 | 717495.78 |207.233 CASA
389 9107797.53 | 717494.007 |206.683 BZ
390 9107792.17 | 717499.469 | 205.563 ECASA
391 9107781.75 | 717501.066 |205.368 CDh
392 9107780.23 | 717501.476 | 205.359 CA
393 9107770.89 | 717503.257 | 204.465 CcD
394 9107768.31 | 717503.905 | 204.464 CA
395 9107765.23 | 717504.437 | 204.659 CcD
396 9107755.25 | 717506.586 | 203.857 CA
397 9107754.63 | 717506.771 | 203.847 CcD
398 9107752.63 | 717507.055 | 203.864 CA
399 9107741.07 | 717509.488 |203.332 Ccb
400 9107738.95 | 717509.825 |203.201 CA
401 9107735.15 | 717510.59 |203.197 Ccb
402 9107729.6 |717511.749 |202.67 CA
403 9107727.36 | 717512.26 |202.664 Ccb
404 9107724.32 | 717513.122 | 201.867 CA
405 9107723.28 | 717513.088 | 201.876 CcD
406 9107713.86 | 717515.031 | 201.664 CA
407 9107699.98 | 717518.107 | 200.691 CcD
408 9107699.27 | 717518.386 | 200.651 CA
409 9107689.91 | 717519.994 | 200.412 CcD
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410 9107684.37 | 717521.044 | 199.635 CA
411 9107674.79 | 717522.815 | 199.132 CD
412 9107672.29 | 717523.43 |199.061 CA
413 9107671.11 | 717523.658 | 199.063 CD
414 9107669.96 | 717523.847 | 199.027 CA
415 9107658.61 | 717526.092 | 198.603 CcD
416 9107657.47 | 717526.309 | 198.584 CA
417 9107651.25 | 717528.268 | 198.393 ECASA
418 9107650.22 | 717527.401 | 198.349 VER
419 9107701.09 | 717512.221 | 201.234 TN
420 9107798.17 | 717491.685 | 207.338 MURO
421 9107791.62 | 717492.788 | 207.07 MURO
422 9107780.9 |717495.407 |206.359 MURO
423 9107768.24 | 717498.159 |205.524 MURO
424 9107768.07 | 717501.931 |204.43 MURO
425 9107780.14 | 717499.775 | 205.282 MURO
426 9107793.3 |717497.222 | 205.865 MURO
427 9107799.79 | 717496.442 | 206.632 MURO
428 9107765.32 | 717486.951 | 205.668 CA
429 9107764.61 | 717487.149 | 205.665 CcD
430 9107763.66 | 717487.4 205.417 CA
431 9107762.73 | 717487.542 | 205.422 CcD
432 9107753.13 | 717489.339 | 204.744 CA
433 9107751.15 | 717489.468 | 204.814 CDh
434 9107749.61 | 717489.729 |204.292 CA
435 9107747.35 | 717490.297 |204.262 CDh
436 9107740.08 | 717491.543 | 204.26 CA
437 9107734.53 | 717492.776 | 203.7 CDh
438 9107733.64 | 717493.124 | 203.655 CA
439 9107726.04 | 717494.459 | 203.19 CcD
440 9107723.47 | 717495.084 | 203.196 CA
441 9107722.29 | 717495.153 | 202.672 CcD
442 9107721.4 |717495.225 | 202.66 CcD
443 9107752.72 | 717501.246 | 204.607 N
444 9107734.39 | 717505.291 | 203.495 N
445 9107712.67 | 717510.195 |202.097 TN
446 9107694.98 | 717513.625 |200.712 TN
447 9107674.6 |717517.316 |199.415 TN
448 9107627.31 | 717528.315 | 197.852 E7
449 9107799.86 | 717537.458 | 202.682 CASA
450 9107815.01 | 717511.361 |206.029 CASA
451 9107791.98 | 717476.746 | 207.647 N
452 9107802.1 |717475.084 |208.002 N
453 9107798.68 | 717465.505 | 208.413 N
454 9107791.15 | 717472.027 | 208.459 TN
455 9107755.32 | 717489.387 | 206.582 POST
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456 9107687.78 | 717519.442 | 201.52 POST
457 9107655.85 | 717525.988 | 199.745 POST
458 9107627.31 | 717528.315 | 197.85

459 9107712.8 |717496.716 |201.981 CcD
460 9107709.76 | 717497.564 | 201.967 CA
461 9107708.57 | 717497.865 | 201.685 CcD
462 9107706.92 | 717498.188 | 201.718 CA
463 9107703.45 | 717498.824 | 201.397 CcD
464 9107702.88 | 717498.933 | 201.399 CA
465 9107698.14 | 717500.166 | 200.609 CcD
466 9107696.43 | 717500.816 | 200.551 CA
467 9107669.16 | 717505.795 | 199.196 CD
468 9107668.77 | 717505.962 | 199.213 CA
469 9107667.31 | 717506.074 | 198.81 CD
470 9107664.53 | 717506.663 | 198.808 CA
471 9107660.28 | 717507.535 | 198.231 CDh
472 9107654.86 | 717508.465 | 198.206 CA
473 9107653.74 | 717508.794 | 198.093 CAJA
474 9107649.13 | 717509.039 | 198.09 ECASA
475 9107646.97 | 717508.018 | 198.089 ECASA
476 9107635 717511.814 | 198.248 ECASA
477 9107628.57 | 717513.576 | 197.936 CcD
478 9107627.29 | 717513.836 | 197.558 CA
479 9107625.65 | 717514.237 | 197.567 CDh
480 9107614.98 | 717516.421 | 197.153 CA
481 9107615.85 | 717516.186 |197.172 CDh
482 9107613.36 | 717516.943 | 196.778 CA
483 9107610.15 | 717517.484 | 196.8 CDh
484 9107601.15 | 717519.121 | 196.483 CA
485 9107599.87 | 717519.37 |196.464 CcD
486 9107595.13 | 717520.573 | 196.431 CA
487 9107592.74 | 717520.8 196.034 CA
488 9107587.54 | 717522.011 | 196.044 CcD
489 9107586.24 |717522.253 | 196.1 CA
490 9107585.33 | 717522.432 | 196.124 CcD
491 9107575.78 | 717524.244 | 195.689 CA
492 9107572.39 | 717524.868 | 195.46 Ccb
493 9107546.51 | 717529.787 | 194.248 ECASA
494 9107551.54 | 717548.423 | 193.612 ECASA
495 9107568.92 | 717544.123 | 194.381 Ccb
496 9107570.32 | 717543.791 | 194.642 CA
497 9107572.82 | 717543.065 | 194.915 CcD
498 9107578.15 | 717542.564 | 195.112 CA
499 9107582.88 | 717541.324 | 195.341 CcD
500 9107584.31 | 717541.399 | 195.361 CA
501 9107591.22 | 717539.854 | 195.939 CcD
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502 9107597.93 | 717538.51 |196.313 CA
503 9107599.63 | 717538.082 |196.331 CD
504 9107610.29 | 717535.821 | 196.495 CA
505 9107611.62 | 717535.537 |196.778 CD
506 9107613.95 | 717534.938 | 196.934 CA
507 9107625.37 | 717532.881 | 197.664 CcD
508 9107629.98 | 717531.888 | 197.732 CcD
509 9107638.68 | 717530.628 | 197.918 ECASA
510 9107643.21 | 717519.745 | 198.259 BZ
511 9107624.6 |717532.288 |198.89 POST
512 9107614.42 |717517.518 | 198.09 POST
513 9107580.43 | 717524.194 | 197.176 POST
514 9107589.03 | 717539.74 |197.33 POST
515 9107553.96 | 717546.805 | 195.856 POST
516 9107386.41 | 717565.274 | 185.25 E8
517 9107386.41 | 717565.275 | 185.251

518 9107407.27 | 717563.974 | 186.128 TN
519 9107409.91 |717570.871 | 186.252 TN
520 9107435.62 | 717565.404 | 187.567 TN
521 9107436.21 | 717556.918 | 187.711 TN
522 9107464.57 | 717551.355 | 188.895 TN
523 9107468.2 |717559.802 | 189.063 TN
524 9107498.71 | 717553.847 | 190.527 TN
525 9107496.43 | 717544.723 | 190.946 TN
526 9107523.48 | 717539.824 | 192.488 TN
527 9107527.5 |717548.132 |192.67 TN
528 9107554.52 | 717542.525 | 194.079 TN
529 9107554.11 | 717532.933 | 194.183 TN
530 9107586.04 | 717527.037 |196.139 TN
531 9107589.09 | 717535.727 | 196.026 TN
532 9107613.07 | 717529.443 | 197.085 TN
533 9107611.12 | 717521.787 | 197.052 TN
534 9107488.37 | 717556.036 | 190.141

535 9107398.11 | 717560.355 | 185.784 ECASA
536 9107436.12 | 717552.342 | 188.112 ECASA
537 9107448.02 | 717550.022 | 188.689 ECASA
538 9107471.48 | 717545.771 | 189.752 Ccb
539 9107485.16 | 717542.473 | 190.462 ECASA
540 9107494.81 | 717540.435 | 190.915 ECASA
541 9107512.08 | 717537.452 |191.747 Ccb
542 9107512.46 | 717537.317 |191.746 CA
543 9107515.58 | 717536.586 | 192.158 CcD
544 9107532.52 | 717532.584 | 193.211 ECASA
545 9107541.97 | 717540.087 | 193.301 BZ
546 9107535.73 | 717551.703 | 192.661 ECASA
547 9107530.38 | 717552.252 | 192.378 CA
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548 9107529.18 | 717552.427 | 192.245 CcD
549 9107523.2 |717553.809 |192.243 CD
550 9107519.21 | 717554.664 | 191.351 CA
551 9107515.18 | 717555.382 | 191.224 CcD
552 9107498.62 | 717559.482 | 190.163 ECASA
553 9107489.57 | 717561.189 | 189.455 ECASA
554 9107483.37 | 717562.009 | 189.359 CcD
555 9107482.54 | 717562.128 | 189.344 CA
556 9107481.18 | 717562.387 | 188.996 CcD
557 9107480.43 | 717562.766 | 188.984 CA
558 9107469.28 | 717564.78 | 188.265 CcD
559 9107468.48 | 717564.924 | 188.255 CA
560 9107467.47 | 717565.197 | 188.295 CD
561 9107456 717567.687 | 187.811 CA
562 9107455.11 | 717567.775 | 187.517 CAJA
563 9107479.85 | 717558.086 | 189.689 AUX3
564 9107492.77 | 717549.988 | 190.316 BZ
565 9107382.57 | 717560.972 | 185.204

566 9107400.91 | 717580.251 | 185.087 ECASA
567 9107401.55 |717579.297 | 185.118 ECASA
568 9107425.26 | 717573.735 | 186.556 CcD
569 9107425.96 | 717573.593 | 186.556 CcD
570 9107427.73 | 717573.361 | 186.776 CA
571 9107430.58 | 717572.579 |186.729 CDh
572 9107441.25 |717570.38 |187.095 CA
573 9107441.68 | 717570.364 | 187.094 CDh
574 9107453.85 | 717567.966 | 187.465 CA
575 9107443.34 | 717569.267 | 188.48 POST
576 9107404.23 | 717577.143 | 186.845 POST
577 9107399.95 |717583.725 | 186.15 POST
578 9107407.69 |717613.22 |184.164 CASA
579 9107392.9 |717548.66 |186.64 POST
580 9107385.58 | 717512.208 | 187.094 POST
581 9107378.43 | 717476.957 | 187.42 POST
582 9107396.77 | 717559.435 | 185.876 ECASA
583 9107390.29 | 717570.788 | 185.231 BZ
584 9107394.88 | 717554.036 | 185.905 Ccb
585 9107394.84 | 717553.215 | 185.898 CA
586 9107394.56 | 717552.026 | 186.012 Ccb
587 9107394.3 |717551.011 | 186.021 CA
588 9107392.29 | 717541.182 | 185.723 Ccb
589 9107391.53 | 717537.553 | 185.848 CA
590 9107391.14 | 717536.22 |186.131 CcD
591 9107390.54 |717532.91 |186.177 CA
592 9107388.33 | 717522.651 | 186.167 CcD
593 9107388.28 | 717521.691 | 186.161 CcD

97



594 9107386.17 | 717510.25 |186.337 CD
595 9107385.28 | 717506.222 | 186.332 CA
596 9107384.03 | 717501.26 |186.385 CA
597 9107383.9 |717497.783 | 186.687 ECASA
598 9107383.06 | 717485.878 | 186.595 ECASA
599 9107379.52 | 717479.775 | 186.659 CA
600 9107379.42 | 717478.804 | 186.675 CcD
601 9107379.15 | 717477.636 | 186.656 CA
602 9107376.39 | 717462.216 | 185.908 CcD
603 9107373.8 |717450.374 | 185.583 CA
604 9107373.28 | 717447.614 | 185.258 CcD
605 9107371.58 | 717443.703 | 184.935 CA
606 9107371.49 | 717443.018 | 185.028 CD
607 9107369.9 |717431.733 | 184.684 CA
608 9107368.44 | 717424.281 | 184.686 CA
609 9107367.73 | 717421.838 | 184.99 CA
610 9107367.69 | 717421.466 | 184.99 CA
611 9107367.03 | 717418.952 | 185.002 CcD
612 9107366.74 | 717416.202 | 184.982 CA
613 9107366.42 | 717415.035 | 184.965 CcD
614 9107366.33 | 717414.37 |184.948 CA
615 9107363.28 | 717400.468 | 185.473 CcD
616 9107363.02 | 717399.498 | 185.543 CA
617 9107362.15 | 717394.175 | 185.554 CDh
618 9107360.17 | 717385.711 | 185.648 CA
619 9107359.84 | 717383.772 | 185.679 CDh
620 9107359.67 | 717382.958 | 185.665 CA
621 9107358.3 |717375.451 | 185.65 CDh
622 9107358.17 | 717374.536 | 185.642 CA
623 9107357.4 |717368.685 | 185.646 ECASA
624 9107407.1 |717610.486 | 184.695 CASA
625 9107377.96 | 717533.336 | 185.289 TN
626 9107386.55 | 717531.457 | 185.695 TN
627 9107390.94 | 717556.674 | 185.56 N
628 9107382.97 | 717558.035 | 185.182 N
629 9107384.37 | 717563.613 | 185.148 TN
630 9107379.92 | 717567.787 |184.734 TN
631 9107373.39 | 717569.18 |184.091 TN
632 9107372.51 | 717578.167 | 183.953 TN
633 9107388.33 | 717577.105 | 184.937 TN
634 9107350.15 | 717358.981 | 185.523 E9
635 9107367.97 | 717484.934 | 186.519 POST
636 9107350.15 | 717358.981 | 185.523

637 9107375.77 |717517.333 | 185.58 N
638 9107380.17 | 717514.156 | 185.86 TN
639 9107376 717485.256 | 186.188 TN
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640 9107370.73 | 717485.004 | 185.982 TN
641 9107365.93 | 717461.762 | 185.731 TN
642 9107370.8 |717459.159 |185.696 TN
643 9107365.83 | 717435.099 |184.783 TN
644 9107359.9 |717434.658 |184.638 TN
645 9107355.14 | 717408.457 | 184.875 TN
646 9107359.99 | 717406.531 | 185.117 TN
647 9107354.39 | 717383.697 | 185.226 TN
648 9107348.97 | 717384.137 | 185.224 TN
649 9107346.31 | 717369.534 | 185.452 TN
650 9107352.76 | 717368.319 | 185.589 TN
651 9107344.98 | 717372.518 | 186.744 POST
652 9107357.14 | 717372.587 | 186.734 POST
653 9107364.42 | 717408.118 | 185.807 POST
654 9107371.22 | 717441.363 | 186.3 POST
655 9107350.12 | 717338.296 | 185.897 POST
656 9107359.52 | 717354.854 | 186.791 POST
657 9107364.86 | 717353.848 | 186.977 POST
658 9107390.11 | 717348.683 | 188.954 POST
659 9107406.12 | 717345.964 | 190.755 POST
660 9107348.93 | 717363.837 | 185.512 BZ
661 9107354.58 | 717354.639 | 185.746 ECASA
662 9107393.88 | 717346.901 | 188.712 ECASA
663 9107396.86 | 717360.326 | 188.767 ECASA
664 9107395.77 | 717357.576 | 188.977 TN
665 9107394.4 |717351.454 | 188.951 TN
666 9107371.93 | 717355.51 |187.04 TN
667 9107373.05 | 717361.638 | 187.01 TN
668 9107356.32 | 717368.874 | 185.613 BMO5
669 9107403.77 |717344.778 | 189.191 ECASA
670 9107408.73 | 717344.346 | 189.369 CA
671 9107409.04 | 717344.263 | 189.372 CcD
672 9107412.53 | 717343.659 | 189.779 CA
673 9107416.82 | 717342.896 | 189.869 CcD
674 9107422.63 | 717341.327 | 190.037 CA
675 9107426.74 | 717340.712 | 190.166 Ccb
676 9107431.47 | 717339.665 |191.208 CA
677 9107432.52 | 717339.388 | 191.216 Ccb
678 9107437.55 | 717339.048 | 192.025 CA
679 9107439.58 | 717338.509 | 192.046 Ccb
680 9107441.62 | 717337.156 | 192.088 ECASA
681 9107452.83 | 717334.704 | 192.461 ECASA
682 9107460.32 | 717333.904 | 192.651 CcD
683 9107461.72 | 717333.623 | 193.09 CA
684 9107465.98 | 717332.614 | 193.225 CcD
685 9107473.39 |717330.92 |193.8 CA
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686 9107475.91 | 717330.597 | 193.809 CD
687 9107477.77 | 717330.184 | 194.451 CA
688 9107480.3 |717329.595 |194.411 CcD
689 9107487.1 |717328.102 |194.916 CA
690 9107490.24 | 717327.369 | 194.94 CcD
691 9107492.06 | 717326.845 | 195.348 ECASA
692 9107505.69 | 717337.675 | 196.621 E10
693 9107493.7 |717331.402 |196.058 E1l
694 9107505.69 | 717337.675 | 196.6177 E10
695 9107423.47 |717342.29 |190.0631 POST
696 9107456.79 | 717335.416 | 192.412 POST
697 9107489.78 | 717328.757 | 194.6922 POST
698 9107522.5 |717321.877 |196.7865 POST
699 9107555.82 | 717314.932 | 199.9334 POST
700 9107588.3 | 717308.235 |203.4399 POST
701 9107492.32 | 717350.935 | 197.642 RESERV
702 9107505.92 | 717334.119 | 196.5935 TN
703 9107504.94 | 717328.05 |196.5635 TN
704 9107467.79 | 717337.548 | 193.9591 TN
705 9107468.08 | 717342.819 | 194.1063 TN
706 9107441.15 |717341.992 | 192.1998 TN
707 9107442.21 | 717348.952 | 192.3214 TN
708 9107418.54 | 717347.427 | 190.6092 TN
709 9107418.21 | 717354.316 | 190.6268 TN
710 9107452.99 | 717335.051 | 192.6149 ECASA
711 9107453.29 | 717334.92 |192.626 COCHERA
712 9107455.47 | 717334.499 | 192.6448 COCHERA
713 9107460.36 | 717334.034 | 192.6543 CDh
714 9107465.9 |717332.758 |193.2143 CA
715 9107473.4 |717331.206 | 193.7826 CcD
716 9107475.98 | 717330.675 | 193.816 CcD
717 9107477.86 | 717330.312 | 194.4422 CcD
718 9107480.31 | 717329.85 |194.4097 CA
719 9107487.15 | 717328.405 | 194.919 CA
720 9107490.35 |717327.82 |194.9292 D

721 9107492.06 | 717326.862 | 195.343 ECASA
722 9107504.21 | 717322.56 |196.5004 ECASA
723 9107503.93 | 717325.695 | 196.4049 VER
724 9107507.42 | 717338.047 |196.6918 ECASA
725 9107508.86 | 717337.162 | 196.821 Ccb
726 9107514.57 | 717336.14 |196.8784 CA
727 9107530.16 | 717332.777 | 197.821 CcD
728 9107531.3 |717332.476 | 198.1279 CcD
729 9107511.18 | 717323.724 | 196.6086 CA
730 9107511.96 |717323.43 |196.6131 CcD
731 9107517.14 | 717322.588 | 196.96 CA
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732 9107521.44 | 717321.554 | 197.1648 CD
733 9107527.34 | 717320.231 | 197.2512 CA
734 9107529.13 | 717319.757 | 198.2145 CD
735 9107531.89 | 717319.264 | 198.3396 CA
736 9107538.13 | 717318.078 | 198.6649 CD
737 9107553.48 | 717314.6 200.7308 ECASA
738 9107554.24 | 717315.097 | 200.8696 CA
739 9107561.04 | 717313.432 | 201.5148 CcD
740 9107562.31 | 717313.112 | 201.765 CA
741 9107563.26 |717312.958 | 201.77 CcD
742 9107570.25 |717311.644 | 202.4748 CA
743 9107576.51 | 717310.179 | 202.9546 CD
744 9107577.78 | 717309.898 | 203.069 CA
745 9107578.33 | 717309.775 | 203.078 CD
746 9107590.24 | 717307.287 | 204.0787 CA
747 9107591.88 | 717306.747 | 204.0889 CDh
748 9107592.83 | 717306.341 | 204.1219 ECASA
749 9107605.16 | 717303.769 | 205.5717 ECASA
750 9107611.9 |717302.922 | 206.0225 CcD
751 9107613.15 | 717302.655 | 206.2637 CA
752 9107616.68 | 717301.859 | 206.2888 CcD
753 9107626.69 | 717299.76 |207.5479 CA
754 9107627.72 | 717299.558 | 207.5374 CcD
755 9107628.66 | 717299.444 | 207.5842 CA
756 9107631.66 | 717298.739 | 208.0135 CDh
757 9107632.68 | 717298.746 | 208.0037 CA
758 9107638.34 | 717297.392 | 208.642 CDh
759 9107641.41 | 717296.824 | 208.6646 CA
760 9107642.59 | 717296.575 | 208.7689 CDh
761 9107643.74 | 717296.303 | 208.7931 CA
762 9107646.38 | 717295.747 | 208.8421 CcD
763 9107655.78 | 717294.099 | 209.3778 CcD
764 9107656.17 | 717293.972 | 209.3515 CA
765 9107657.39 | 717293.697 | 209.9945 CcD
766 9107659.86 | 717293.144 | 209.994 CA
767 9107668.13 | 717291.385 |210.6684 Ccb
768 9107670.44 | 717290.728 | 210.7031 CA
769 9107672.04 | 717290.582 |211.5001 Ccb
770 9107676.54 | 717289.533 | 211.6575 CA
771 9107684.39 | 717287.713 | 212.7811 Ccb
772 9107685.23 | 717287.555 | 212.8121 CA
773 9107686.12 | 717287.027 | 213.4161 COCHERA
774 9107689.62 | 717286.36 |213.3316 COCHERA
775 9107703.4 |717286.115 | 214.7804 E11l
776 9107703.39 | 717286.109 | 214.7799 E11
777 9107703.39 | 717286.109 | 214.7834
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778 9107546.66 | 717330.016 | 199.8049 ECASA
779 9107556.66 | 717327.931 | 200.9942 ECASA
780 9107562.4 |717325.945 | 200.9882 CD

781 9107563.56 | 717325.7 200.9885 CA

782 9107564.82 | 717325.337 | 201.2618 CD

783 9107565.49 | 717325.174 | 201.2725 CA

784 9107579.04 | 717322.526 | 202.271 CcD

785 9107580.45 | 717322.191 | 202.5915 CA

786 9107582.97 | 717321.499 | 202.5973 CcD

787 9107588.55 |717320.9 203.2587 CA

788 9107591.37 | 717320.142 | 203.3059 CcD

789 9107595.52 | 717319.869 |204.0168 CA

790 9107607.96 | 717317.174 | 205.8741 CcD

791 9107614.69 | 717315.865 | 205.5753 COCHERA
792 9107617.71 | 717315.218 | 205.5877 COCHERA
793 9107628.24 | 717312.598 | 206.9703 CA

794 9107633.58 | 717311.464 | 207.0018 CDh

795 9107634.54 | 717311.789 | 207.1664 COCHERA
796 9107637.55 | 717311.254 | 207.2502 COCHERA
797 9107647.33 | 717308.596 | 208.5549 CcD

798 9107648.48 | 717308.388 | 208.5573 CA

799 9107648.9 |717308.811 | 208.5565 COCHERA
800 9107651.43 | 717308.269 | 208.5418 COCHERA
801 9107651.29 | 717307.684 | 208.5611 CDh

802 9107674.21 | 717303.405 | 210.5237 CA

803 9107675.95 | 717302.727 | 210.8167 CDh

804 9107688.32 | 717300.131 | 211.9359 CA

805 9107689.68 | 717299.835 |211.8286 CDh

806 9107692.33 | 717299.23 |211.8413 CA

807 9107696.1 |717299.112 |212.1306 ECASA
808 9107705.72 | 717297.085 | 214.0055 ECASA
809 9107712.23 |717295.35 |214.5991 ECASA
810 9107714.7 |717294.971 | 215.7524 CcD

811 9107715.41 | 717294.615 | 215.7827 CA

812 9107725.98 | 717292.779 | 216.5342 CcD

813 9107726.87 | 717291.971 | 216.5213 CA

814 9107728.31 | 717291.876 |217.2184 Ccb

815 9107728.05 | 717292.566 |217.2037 COHERA
816 9107729.88 | 717292.185 |217.2291 COHERA
817 9107730.4 |717291.527 |217.2213 Ccb

818 9107738.24 | 717289.983 |217.4183 CA

819 9107741.37 |717289.04 |217.4042 CcD

820 9107742.6 |717289.106 |217.975 CA

821 9107746.44 | 717288.66 |217.9302 CcD

822 9107749.29 | 717288.079 | 217.9653 ECASA
823 9107745.29 |717274.998 | 218.4428 ECASA
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824 9107738.47 | 717277.006 |218.471 CcD
825 9107729.85 | 717278.157 |218.1026 COCHERA
826 9107727.35 | 717278.61 |218.0655 COCHERA
827 9107726.76 | 717279.308 |217.6723 CD
828 9107726.28 | 717279.419 |217.6548 CcD
829 9107718.4 |717280.839 |216.7513 CA
830 9107718.05 | 717280.999 | 216.7447 CcD
831 9107703.86 | 717283.323 | 214.9756 ECASA
832 9107702.42 | 717282.579 | 214.9592 ECASA
833 9107701.46 | 717283 214.9611 VER
834 9107703.49 | 717284.315 | 214.9822 VER
835 9107699.49 | 717290.111 |214.247 BZ
836 9107731.46 |717287.383 |217.633 TN
837 9107709.7 |717291.455 |215.1402 TN
838 9107707.74 | 717286.005 |215.1157 TN
839 9107697.75 | 717296.033 | 213.5219 MURO
840 9107688.85 | 717297.487 |212.7606 MURO
841 9107669.96 | 717299.937 | 211.1696 MURO
842 9107689.43 | 717299.326 | 211.805 MURO
843 9107695.98 |717297.912 | 212.2117 MURO
844 9107696.79 | 717299.234 | 212.1817 MURO
845 9107697.93 | 717299.228 | 213.1191 MURO
846 9107686 717290.063 | 213.0163 TN
847 9107668.58 | 717294.301 |211.0743 TN
848 9107648.54 | 717298.768 | 209.1047 TN
849 9107648.33 | 717304.608 | 209.1209 TN
850 9107627.76 | 717308.914 |207.197 TN
851 9107625.69 | 717303.815 |207.2296 TN
852 9107605.2 |717307.658 |205.3501 TN
853 9107605.9 |717313.76 |205.2084 TN
854 9107579.38 | 717318.293 | 203.2491 TN
855 9107577.31 | 717313.708 | 203.2965 TN
856 9107555.68 | 717318.729 | 200.9991 TN
857 9107556.45 |717323.25 |200.9522 N
858 9107677.82 | 717289.826 | 211.9341 POST
859 9107648.24 | 717295.899 |208.6068 POST
860 9107704.57 | 717284.802 | 214.6139 POST
861 9107711.32 | 717284.302 | 215.4159 POST
862 9107691.09 | 717275.465 | 213.7431 CASA
863 9107699.12 | 717313.843 |211.8734 CASA
864 9107350.15 | 717358.985 | 185.5065

865 9107350.23 | 717338.254 | 184.6863 POST
866 9107343.18 | 717303.902 | 184.3791 POST
867 9107298.27 | 717143.448 | 180.0902 POST
868 9107352.94 | 717348.669 | 185.53 CcD
869 9107352.54 | 717346.723 | 185.5366 CA
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870 9107353.55 | 717348.851 | 185.5326 COCHERA
871 9107353.05 | 717346.269 | 185.5065 COCHERA
872 9107352.89 | 717345.782 | 185.1478 COCHERA
873 9107352.41 | 717343.217 | 185.1169 COCHERA
874 9107351.67 | 717342.536 | 185.08 CD

875 9107350.73 | 717337.144 | 185.0087 CA

876 9107349.92 |717334.18 |184.9811 CcD

877 9107348.26 | 717325.428 | 184.6646 CA

878 9107347.84 | 717322.531 | 184.6908 CcD

879 9107347.61 |717321.687 | 184.3767 CA

880 9107347.5 |717320.858 | 184.3378 CcD

881 9107346.11 | 717313.319 | 184.2946 CA

882 9107344.63 | 717306.88 |184.3374 CD

883 9107344.5 |717305.53 |184.2566 CA

884 9107344.12 | 717304.134 | 184.261 CcD

885 9107342.41 | 717294.863 | 184.2627 CA

886 9107341.73 |717291.113 | 184.3099 CDh

887 9107341.06 | 717290.089 | 184.3273 CA

888 9107340.31 | 717286.522 | 184.3223 CcD

889 9107340.98 | 717285.456 | 184.3576 COCHERA
890 9107340.32 | 717283.058 | 184.3764 COCHERA
891 9107339.17 | 717279.368 | 184.3628 CcD

892 9107338.44 | 717275.458 | 184.4171 CA

893 9107337.57 | 717268.958 | 183.6997 CDh

894 9107337.57 | 717266.739 | 184.1836 ECASA
895 9107327.94 | 717269.929 | 183.6872 E13

896 9107329.35 | 717275.792 | 183.73 TN

897 9107333.89 | 717275.184 | 183.8771 TN

898 9107339 717299.913 | 184.1927 TN

899 9107335.55 | 717301.461 | 184.0122 TN

900 9107338.64 | 717323.142 | 184.3785 TN

901 9107343.59 | 717322.681 | 184.6716 TN

902 9107348.75 | 717352.486 | 185.2914 TN

903 9107343.77 | 717354.338 | 185.2577 N

904 9107327.94 | 717269.929 | 183.6845

905 9107338.64 | 717274.779 | 184.4401 CASA
906 9107339.76 | 717274.51 |184.4125 CASA

907 9107336.06 | 717270.16 |184.3755 POST
908 9107334.61 | 717258.443 | 183.8229 ECASA
909 9107333.15 | 717254.666 | 183.8329 ECASA
910 9107332.51 | 717251.523 | 183.4391 ECASA
911 9107332.41 | 717250.367 | 183.3238 ECASA
912 9107332.2 |717248.918 | 183.302 ECASA
913 9107332.11 | 717245.988 | 183.2958 COCHERA
914 9107331.63 | 717243.285 | 183.1124 COCHERA
915 9107330.7 |717240.549 |182.7043 COCHERA
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916 9107331.03 | 717239.993 | 182.5107 COCHERA
917 9107330.5 |717236.921 |182.3115 COCHERA
918 9107330.14 | 717237.291 | 182.313 CcD

919 9107329.68 | 717235.062 | 181.7827 CcD

920 9107329.23 | 717233.667 | 181.6966 CA

921 9107328.9 |717227.703 |181.2381 COCHERA
922 9107323.07 | 717199.615 | 179.4672 COCHERA
923 9107322.49 | 717196.862 | 179.4676 COCHERA
924 9107320.65 |717189.52 |178.153 CcD

925 9107320.47 | 717188.356 | 178.2155 CA

926 9107319.82 | 717184.256 | 178.0941 CcD

927 9107317.12 | 717172.743 | 177.6462 CA

928 9107316.02 | 717165.179 | 177.9642 CD

929 9107300.07 | 717135.823 | 178.6581 E14

930 9107303.81 | 717145.523 | 178.4195 TN

931 9107307.69 | 717146.109 |178.4141 TN

932 9107309.35 | 717157.545 | 177.9603 BZ

933 9107314.21 |717178.5 177.6443 TN

934 9107309.63 | 717180.341 | 177.7005 TN

935 9107315.34 | 717210.435 | 179.7703 TN

936 9107319.09 |717210.119 | 179.8233 TN

937 9107323.93 | 717232.089 | 181.2884 TN

938 9107320.21 | 717234.571 | 181.4084 TN

939 9107324.97 | 717257.362 | 183.1317 TN

940 9107329.86 | 717257.367 |183.1711 TN

941 9107328.6 |717266.044 | 183.4939 BZ

942 9107321.92 | 717259.502 | 182.983 POST
943 9107300.07 | 717135.823 | 178.657

944 9107325.68 | 717211.909 | 180.3849 COCHERA
945 9107324.99 | 717209.039 | 180.3269 COCHERA
946 9107316.14 | 717165.071 | 177.9863 ECASA
947 9107319.28 | 717164.471 | 178.0645 ECASA
948 9107312.46 | 717147.575 | 178.9365 ECASA
949 9107311.93 | 717148.738 | 178.9239 BM7

950 9107310.42 | 717137.263 | 178.9469 COCHERA
951 9107309.91 | 717134.314 | 178.9442 COCHERA
952 9107309.72 | 717135.986 |178.9436 CAJA

953 9107304.82 | 717108.135 | 178.1458 ECASA
954 9107303.7 |717107.323 |178.1338 VER

955 9107302.18 | 717096.624 | 178.035 ECASA
956 9107294.04 | 717057.363 |178.2241 ECASA
957 9107291.93 |717046.417 |177.81 ECASA
958 9107284.05 | 717007.006 |176.5394 ECASA
959 9107281.69 |716995.823 | 177.2175 ECASA
960 9107265.17 | 716963.302 | 182.0148 E15

961 9107267.21 | 716975.165 | 181.225 TN
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962 9107270.78 | 716974.448 | 181.454 TN

963 9107272.96 | 717000.257 |176.7827 TN

964 9107277.7 |716999.689 |176.7295 TN

965 9107275.9 |717004.334 |176.6791 Bz

966 9107278.4 |717027.902 |177.0467 TN

967 9107283.12 | 717027.651 | 176.9849 TN

968 9107286.68 | 717044.396 | 177.643 TN

969 9107282.05 | 717046.092 | 177.7149 TN

970 9107285.91 | 717053.286 | 178.0574 BZ

971 9107287.61 | 717073.056 | 178.2889 TN

972 9107292.48 | 717073.168 | 178.244 TN

973 9107296.79 | 717096.426 |177.9729 TN

974 9107292.54 | 717097.476 | 177.9049 TN

975 9107296.32 | 717104.226 |177.9844 Bz

976 9107299.09 | 717125.165 |178.3315 TN

977 9107303.8 |717125.081 |178.3712 TN

978 9107306.94 | 717127.273 |178.0248 POST

979 9107315.57 | 717169.888 | 177.0856 POST

980 9107298.35 | 717143.106 | 179.1253 POST

981 9107283.46 | 717070.745 | 178.7524 POST
982 9107265.17 | 716963.302 | 182.0142

983 9107275.18 | 716978.71 |181.8388 ECASA
984 9107274.48 | 716974.56 |182.2278 COCHERA
985 9107274.02 | 716972.039 |182.172 COCHERA
986 9107269.84 | 716951.489 | 182.228 ECASA
987 9107270.46 | 716949.839 |182.1132 ECASA
988 9107264.2 |716910.989 |180.4067 ECASA
989 9107262.22 | 716899.945 | 178.5327 ECASA
990 9107260.87 | 716898.653 | 178.2735 CDh

991 9107260.69 | 716895.135 | 177.8084 CA

992 9107260.27 | 716889.973 | 177.2101 COCHERA
993 9107259.78 | 716887.384 | 177.1946 COCHERA
994 9107259.04 | 716886.173 | 177.0459 CAJAS
995 9107257.41 | 716875.701 | 176.3066 COCHERA
996 9107256.94 | 716872.773 | 176.1817 COCHERA
997 9107254.58 | 716864.871 | 176.3963 Ccb

998 9107254.57 | 716864.099 |176.3836 Ccb

999 9107255.12 | 716864.045 | 176.3975 COCHERA
1000 9107254.49 | 716860.434 |176.444 COCHERA
1001 9107253.37 | 716858.312 | 175.9011 Ccb

1002 9107253.27 | 716857.377 |175.9235 Ccb

1003 9107251.6 |716848.69 |176.2252 CA

1004 9107251.5 |716847.783 |176.2418 CcD

1005 9107249.91 | 716840.718 | 177.1315 CcD

1006 9107249.87 | 716839.988 | 177.1347 CA

1007 9107248.32 | 716832.884 | 177.9183 CcD
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1008 9107242.32 | 716822.937 |177.4926 E16
1009 9107244.55 | 716831.774 |177.4833 TN
1010 9107241.9 |716833.031 |177.3375 TN
1011 9107246.09 | 716857.073 |176.0775 TN
1012 9107250.06 | 716856.838 | 175.9909 TN
1013 9107254.09 | 716877.857 | 176.5574 TN
1014 9107250.33 | 716880.018 | 176.6417 TN
1015 9107253.95 | 716898.311 | 178.1883 TN
1016 9107258.87 | 716897.935 | 178.3379 TN
1017 9107262 716917.219 | 180.1991 TN
1018 9107257.87 | 716919.198 | 180.1227 TN
1019 9107261.04 | 716937.754 | 181.0497 TN
1020 9107264.74 | 716937.32 |181.1486 TN
1021 9107267.43 | 716927.796 | 181.0269 COCHERA
1022 9107268.18 | 716930.769 | 181.1269 COCHERA
1023 9107268.12 | 716933.911 | 181.4064 COCHERA
1024 9107268.38 | 716958.042 | 181.9969 TN
1025 9107263.94 | 716959.379 | 181.9498 TN
1026 9107251.75 | 716852.374 | 175.9527 POST
1027 9107257.77 | 716883.65 |177.0009 POST
1028 9107263.81 | 716914.722 | 180.2219 POST
1029 9107260.72 | 716959.102 | 181.5521 POST
1030 9107236.76 | 716841.357 | 176.1585 POST
1031 9107218.91 | 716756.128 | 175.1219 POST
1032 9107242.32 | 716822.937 |177.4938

1033 9107251.69 | 716852.12 |175.9453 POST
1034 9107248.12 | 716836.549 |177.8854 BMO7
1035 9107246.68 | 716825.328 | 177.8692 CDh
1036 9107246.48 | 716824.72 |177.7814 CA
1037 9107245.15 | 716813.887 | 177.4896 ECASA
1038 9107238.5 |716805.818 |177.624 BZ
1039 9107238.13 | 716794.597 | 177.6943 PISTA
1040 9107229.22 | 716797.888 | 177.6685 PISTA
1041 9107229.86 | 716801.564 | 177.4538 PISTA
1042 9107230.37 | 716810.601 | 177.3114 PISTA
1043 9107240.2 |716809.678 |177.6568 PISTA
1044 9107238.91 | 716812.425 |177.5791 TN
1045 9107233.44 | 716813.96 |177.3682 TN
1046 9107237.46 | 716827.29 |177.4666 TN
1047 9107243.52 | 716826.476 |177.5426 TN
1049 9107676.31 | 716781.638 |221.58 BZ
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ANEXO 4.2 DATOS DE LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS DE LA UNT

7] UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

A

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D 422

PROYECTO : DISENIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C1

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD,
GRANULOMETRIA|
il é RS OBSERVACIONES Humedad natural 42
JrEQ
Uz
=0 % |ABERTURA |PESORET.| %RET. % RET.
z it (9 PARCIAL | ACUMULADO %QUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
3 75.000 100.00 Grava (%) -
2" 50.000 100.0 Arena (%) 95.4
112" | 37500 100.0 Finos(%) 46
T 25.000 100.0 D30 0.26
34" 19.000 100.0 D60 0.50
12" 12.500 100.0 D10 0.14
38" 9500 100.0 Cu 3.46
N°4 4750 106 53 53 94.7 Cc 0.92
N°10 2000 194 97 150 85.0
N°16 1.100 202 10.1 251 749 LIMITES DE CONSISTENCIA
N°30 0600 336 16.8 419 58.1
N°40 0425 373 18.7 60.5 39.5 LL NP
N°50 0297 306 15.3 758 242 LP NP
N°100 0.149 256 12.8 88.6 114 IP NP
N°200 0.075 135 68 954 46 CLASIFICACION DE SUELOS
<N°200] Fondo 92 46 1000 sucs SP
Total 200.0 100.0 AASTHO A-3
@
CURVA GRANULOMETRICA I ‘.‘?5 o
Teuw 3}
. [ Arema T Gava I 5.
| Limoydrclla | Tou [ Meda [Ges | T T Gues | "ﬁ‘
0.075 0.425 200 475 19.00 75.00 «
100.00 i ! T
80.00
I 1174

| |
[ / I —O—GmMueﬂu’T
20.00 t T T

|
I 1L Lot 1= LI L L L]
0.00 - . - -
0.01 010 1.00 10.00
Diametro de las particulas (mm)
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L UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO ﬁ

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

‘ b7}

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL

NPT 339.127
PROYECTO H DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : c4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRWILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Wh + Ws + w w
CRISTAL CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD HUMEDAD
No. (grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%) (%)
1 83.11 82.26 0.85 60.87 21.39 4.0
2 88.14 87.01 113 61.84 25.17 45 42
3 86.34 85.35 099 61.04 24.31 4.1
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o

L

UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

w

DETERMINACION DE LOS LIMITES DE CONSISTENCIA
NTP 339.129

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C4

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
CRISTAL| wh+ | ws+ w w No.
No. | CRSTAL | CRSTAL| AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD GOLPES
(grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%)
LiMITE LiQuIDO
1 LL. [NP
LP. [NP
3 LP. |NP
LIMITE PLASTICO
1
2
3

DIAGRAMA DE FLUIDEZ

s aaaa RN

DAL PNN OO SANIAI NN OO O

Humedad (%)

1 10 100
No. de golpes
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

PROYECTO : DISERO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA s C1
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION 8 BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
[ Clasificacion AAHSTO ]
Clasificacion fraccion limoso-arcillosa (AAHSTO)
70
60
50
© ATH
g
2 30
A8 AT
2 A28 A2
10
A4 AL
0 A24 A2S
0 10 20 30 40 50 60 70 8 9 100
LL (%)
Material granular
Excelente a bueno como subgrado
A-3 Arena fina
Abaco de Casagrande
® Li B
inea
50 /
CH A4
3w Lineg A
3
2 e
3
$ /
22
OH gMH
10
o 7
0 10 2 2 4 5N 6 M ® 0 100
Limite fiquido
Sistemna unificado de clasificacion de suelos (S.U.C.S.)
Suelo de particulas gruesas. Suelo limpio.
Arena mal graduada SP
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D 422

PROYECTO : DISENIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C2

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
GRANULOMETRIA
<u g NTP. 339,08 (39) OBSERVACIONES Humedad natural ~ 4.7
J2 0
SHE |nserTura [PESORET.| %RET. % RET.
§ @ | paRCIAL | AcUMULADO | #QUEPASA CLASIFICACIONES GRANULOMETRICAS
3 | 75000 100.00 Grava (%) g
2 50.000 100.0 Arena (%) 95.6
1112 | 37.500 100.0 Finos(%) 44
1| 25000 100.0 D30 0.26
314" | 19.000 100.0 D60 050
12" | 12500 100.0 D10 013
38" | 9500 100.0 Cu 349
N4 [ 4750 | 221 37 37 96.3 Cc 093
N°10 | 2000 | 401 67 104 89.6
N°16 | 1100 | 429 71 175 82.5 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 | 0600 | 619 103 278 722
N0 | 0425 | 1188 19.8 476 524 LL NP
NS0 [ 0297 | 1467 244 720 28.0 LP NP
N°*100 | 0149 | 523 87 808 19.2 P NP
N°200 | 0075 | 890 148 956 44 CLASIFICACION DE SUELOS
<N°200] Fondo | 265 44 100.0 sucs SP
Total 6002 | 1000 AASTHO A3
CURVA GRANULOMETRICA I
- Arc [ Arena | Gava |
Linoyducila; T [ Mol [Ges | Tm | Guw I
0075 0.425 200 475 1900 75.00
100.00 T I
=E = T
80.00 t P
| AT ‘
]
: /
g 60.00
g i
] |
3 — A== ——= B I e B B S
=
g 400 ‘:
] I I
3 I —o— Gran. Muestra |-
2000 ‘ ‘
000 ‘ ‘
001 010 10.00 100.00
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO 51

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS
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/|

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL

NPT 339.127
PROYECTO  :  DISEFIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA  : G2
SOLICITANTES  : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION  :  BARRIO|, DISTRTO EL PORVENIR PROVINCIA DE TRUJLLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Wh + Ws+ w w
CRISTAL CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUM EDAD HUMEDAD
No. (grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%) (%)
1 87.52 86.32 1.2 60.87 2545 4.7
2 92.38 90.94 144 61.84 291 49 4.7
3 89.65 88.44 1.21 61.04 274 44

Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria-Ing de Materiales- UNT/email:alejandrobarrantes64@gmail.com

113



y,

L

UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

DETERMINACION DE LOS LIMITES DE CONSISTENCIA
NTP 339.129

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJLLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C2

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
CRISTAL| Wh + Ws + w w No.
No. | CRSTAL |CRSTAL| AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD GOLPES
(grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%)
LIMITE LiQUIDO
1 LL [NP
LP. [NP
3 LP. NP
LiMITE PLASTICO
1
2
3

DIAGRAMA DE FLUIDEZ
2 : :
19,
1
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: B
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® 9
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1 10 100
No. de golpes
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

CLASIFICACION DE SUELOS

PROYECTO 3 DISEFIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA 3 C-2
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION F BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
[ Clasificacion AAHSTO ]

Clasificacion fraccion limoso-arcillosa (AAHSTO)

60
50
P ATH
g
e 30
Ad ATS
2 A28 A2T
10
Ad AS
0 A24 A25
0 10 20 30 40 50 6 70 8 9 100
LL (%)
Material granular
Excelente a bueno como subgrado
A-3 Arena fina
Abaco de Casagrande
) - -
Liea 8| /
50
cH 4
] /| Lineq A
) i
i 2 cL /
§ L
i g
OH MK
10 //
R /I ML OL
5 LW
0 10 2 M 4 %N 60 0 & W0 100
Limite liquido
Sistema unificado de clasificacion de suelos (S.U.C.S.)
Suelo de particulas gruesas. Suelo limpio
Arena mal graduada SP
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D 422

PROYECTO : DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
GRANULOMETRIA
<l g NTP. 239,128 (59) OBSERVACIONES ~ Humedad natural 5.0
Jz
S8 E [aBErTURA |PESORET.| %RET. % RET.
H ) @ PARCIAL | AcuMULADO %QUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
3* 75.000 100.00 Grava (%) z
2 50.000 100.0 Arena (%) 95.6
11/2" | 37500 100.0 Finos(%) 44
15 25.000 100.0 D30 0.26
314" 19.000 100.0 D60 0.55
12" 12.500 100.0 D10 0.15
38" 9500 100.0 Cu 3.78
N4 | 4750 [ 221 37 37 96.3 cc 0.95
N°10 | 2000 | 401 67 104 89.6
N°16 1.100 429 71 175 82.5 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 | 0600 | 619 103 278 72.2
N°'40 | 0425 | 955 15.9 437 56.3 LL NP
N°50 0297 17.7 19.6 63.3 36.7 EP. NP
N°100 | 0.149 104.5 174 80.8 19.2 P NP
N°200 | 0075 89.0 148 956 44 CLASIFICACION DE SUELOS
<N°200] Fondo | 265 44 100.0 sucs sP
Total 600.2 100.0 AASTHO A3
VS
CURVA GRANULOMETRICA I PN
3 \% %
- | Arena | Gava ‘7‘ .M
Lmoyiralls | Fina [ Media [ Gresa | Fna [ Gresa | “, 2 (2 'E,
0075 0425 20 47 19.00 75.00 1ok
'8 o
100.00 T T 'S Z
1 | B ! ; A 9"
[ L] \
80.00 3 ! 1 1B
I Al VA
% / %=
& I 7 \Q
60.00 : - y
: 7
] =t/ el
:E i ‘ // |
: 40.00 i . T
F3 1 1 1 —o— Gran. Muestra |
2000 u / : : :
T / 1 + 1
0.00 — -
0.0t 010 1.00 10.00 100.00
Diametro de las particulas (mm)
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO St

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

Y
oo

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL
NPT 339.127
PROYECTO H DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : Cc3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION : BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRWILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Wh + Ws + w w
CRISTAL CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD | HUMEDAD
No. (grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%) (%)
1 83.52 82.46 1.06 60.87 21.59 49
2 88.64 87.41 123 61.84 25.57 48 5.0
3 87.15 85.85 1.3 61.04 24.81 52
L csjiprien
O P T L=
- BNG i) ER\AL-—
JorQ\N M‘ﬁ«o i
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO ﬂ

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

W
DETERMINACION DE LOS LIMITES DE CONSISTENCIA
NTP 339.129

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
CRSTAL| wh+ | ws+ w w No.
No. | CRSTAL |CRSSTAL| AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD GOLPES
(grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%)
LIMITE LiQUIDO
1 LL. [NP
LP. [NP
3 LP. [NP
LIMITEPLASTICO
1
2
3

DIAGRAMA DE FLUIDEZ
3 : :
19.
1 =
16.
,
f ==
A )
E 3
Py
3
3
X
0. t
1 10 100
No. de golpes
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

A4

PROYECTO : DISEFIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA 4 c3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION 3 BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
[ Clasificacion AAHSTO ]
Clasificacion fraccion limoso-arcillosa (AAHSTO)
70
60
50
ib ATS
£
e 30
A AT
2 A28 AT
10
Ak A5
0 A4 A5
0 10 20 30 40 S0 60 70 8 90 100
LL (%)
|
Excelente a bueno como subgrado
A-3 Arena fina
Abaco de Casagrande
i L B
ipea
% / /
cH
i = Lined A
V
‘i 2 IcL /
g a 7
OH 4MH
10 ~
. mw m’ /] ML{G 0L
0 10 20 3 4 % e 7 8 @ 100
Limite liquido
Sistema unificado de clasificacion de suelos (S.U.C.S.)
Suelo de particulas gruesas. Suelo limpio
Arena mal P

Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria-Ing de Materiales- UNT/email:alejandrobarrantes64@gmail.com

119



UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D 422

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJLLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C4

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
GRANULOMETRIA
<u é NTP.339.128 (99) OBSERVACIONES Humedad natural 6.9
JE 9
S8 E [aBErTURA |PESORET.| %RET. % RET.
5 P 0 PARCIAL | ACUMULADO %QUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
3 75.000 100.00 Grava (%) z
% 50.000 100.0 Arena (%) 95.2
11/2" | 37500 100.0 Finos(%) 48
1% 25.000 100.0 D30 0.26
34" 19.000 100.0 D60 0.55
1" 12.500 100.0 D10 0.15
38" 9500 100.0 Cu 3.78
N°4 4750 353 64 64 93.6 Cc 0.95
N°10 2000 62.3 11.2 176 824
N°16 1.100 64.7 11.7 293 70.7 LIMITES DE CONSISTENCIA
N°30 0600 547 99 391 60.9
N°40 0425 85.1 154 545 45.5 LL NP
N°50 0297 827 149 69.4 30.6 EP: NP
N°100 | 0.149 753 136 83.0 17.0 P NP
N°200 | 0075 678 12.2 952 48 CLASIFICACION DE SUELOS
<N°200| Fondo 265 48 1000 sucs SP
Total 554.3 100.0 AASTHO A3
&
CURVA GRANULOMETRICA I ".‘B [0}
L8 \%g
imo v Arci [ Arena T G 1 VS &
s [ Fma [ Media [ Gnesa | Fma [ Gnesa | "‘ﬁ (V4 ‘E;
0.075 0.425 200 475 19.00 75.00 '.'%\";“:
\gLZ
100.00 , : T i T %:o) z o
T nD I h
80.00 : : - — v
I EEEE =l=lE= ! '-.‘20;
g ! HA g
¥ 6000 1 =
o
o
k T
40.00 | | | A |
b3 — 1 1 S— Attt —o—Gran. Muestra |
2000 : : —
1
0.00 :

0.01 0.10 10.00 100.00

1.00
Diametro de las particulas (mm)
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO 51

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

3
o

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL

NPT 339.127
PROYECTO B DISEIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA 5 c4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Wh + Ws + w w
CRISTAL CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD | HUMEDAD
No. (grs) (grs) (grs) (grs) (grs) () ()
1 8445 82.35 2.1 53.23 29.12 7.2
2 89.64 87.38 2.26 53.52 33.86 6.7 6.9
3 86.09 83.99 241 52.52 31.47 6.7
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

DETERMINACION DE LOS LIMITES DE CONSISTENCIA
NTP 339.129

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :C4

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
CRISTAL| Wh + Ws + w w No.
No. CRISTAL | CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD GOLPES
(grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%)
LIMITE LiQUIDO
1 LL [NP
LP. [NP
3 LP. |NP
LIMITEPLASTICO
1
2
3

DIAGRAMA DE FLUIDEZ

AR
o S e e e e s e A e

Humedad (%)

1 10 100
No. de golpes
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

PROYECTO H DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : c4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION : BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
[ Clasificacion AAHSTO ]
Clasificacion fraccion limoso-arcillosa (AAHSTO)
70
60
50
ATS
=40
£
2 30
A ATS
2 A28 A2T
10
Al AS
0 A24 A25
0 10 20 30 4 S0 60 70 8 S0 100
LL (%)

Excelente a bueno como subgrado

Material granular
A-3 Arena fina

Abaco de Casagrande
L)
Lipea B /
50
cH a
s, Lined A
4‘; «©
g = et /
2 /
s
]
2
// OH gMH
10
. M[l ~: /I MG OL
0 10 2 20 « 50 80 0 ®0 0 100
Limite fiquido
Sistoma uni do i ion do suolos (S.U.C.S.)
Suelo de particulas gruesas. Suelo limpio.
Arena mal graduada SP
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

4

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
ASTM D 422

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :CS

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION :BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
GRANULOMETRIA
<y ;%, NTP. 339,28 (59) OBSERVACIONES ~ Humedad natural 6.8
i®
5’35 ABERTURA |PESORET.|  %RET. % RET.
2 [P @ | PaRCAL | AcumuLADO | %OUEPASA CLASIACACIONES GRANULOMETRICAS
3| 75.000 100.00 Grava (%) .
2| 50000 1000 Arena (%) %.6
112" | 37500 1000 Finos(%) 34
1 | 25000 1000 D30 0.26
34" | 19.000 100.0 D60 055
12" | 12500 1000 D10 015
38" | 9500 1000 Cu 3.78
N4 | 4750 | 353 71 71 929 cc 095
N°10 | 2000 | 623 124 195 805
N°16 | 1100 | 456 91 26 714 LIMITES DE CONSISTENCIA
N30 | 0600 | 435 87 373 62.7
N°40 | 0425 | 709 142 515 48.5 LL NP
Ns0 | 0297 | 827 16.5 68.0 320 LP NP
N°100 | 0149 | 753 150 830 17.0 P NP
N200 | 0075 | 678 135 %6 34 CLASIFICACION DE SUELOS
<N200] Fondo | 172 34 1000 sucs sp
Total 5006 | 1000 AASTHO A3
(X<}
'3
CURVA GRANULOMETRICA I B
Vi W e
[ Arena | Gava | ‘l‘% %”
Lovoydralla T [ Mem [Ges | Tm | Ges | A
0075 0.425 200 475 19.00 75.00 ‘-,‘{';3\1‘ -
A
100.00 ‘ B \
= - L C T 4
80.00 - -
] / "’g
: i \g
g 60.00 Vi
o
° /
3 /
g | | | VAl 1 111 | |
g 4000 . mmag —A mm 1
] I I ! 1 ! I 1
3 e ) ] D ) P ) B B B R e AL L b —e—Gran.Muestra |-
20.00 - — / - - —
i T T 1 T T
0.00 T [ T1 |
0.01 010 10.00 100.00

1.00
Diametro de las particulas (mm)
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO ﬁ

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

‘ )7

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL

NPT 339.127
PROYECTO  :  DISEFIO DE LAS AVENDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINGIA DE TRUJLLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA  :  CS
SOLICITANTES :  LESLIE ARINA NUNJA LLUCHO
UBICACION  :  BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRWILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Wh + Ws + w w
CRISTAL CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUM EDAD HUMEDAD
No. (grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%) (%)
1 78.65 77.54 1.11 60.87 16.67 6.7
2 79.35 78.27 1.08 61.84 16.43 6.6 6.8
3 78.34 77.19 1.15 61.04 16.15 71
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS
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DETERMINACION DE LOS LIMITES DE CONSISTENCIA
NTP 339.129

PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJLLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA :CS

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION : BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
CRISTAL| Wh + Ws + w w No.
No. CRISTAL | CRISTAL AGUA CRISTAL Ws HUMEDAD GOLPES
(grs) (grs) (grs) (grs) (grs) (%)
LiMITE LiQuIDo
1 LL. |NP
LP. |NP
3 LP. |NP
LIMITE PLASTICO
1
2
3

DIAGRAMA DE FLUIDEZ

NOOOS

[N Y

Humedad (%)

1 10 100
No. de golpes

Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria-Ing de Materiales- UNT/email:alejandrobarrantes64@gmail.com

126



UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

4

CLASIFICACION DE SUELOS

PROYECTO DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

MUESTRA : c5

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION

BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

Clasificacion AAHSTO

Clasificacién fraccion limoso-arcillosa (AAHSTO)

60
50
0 ATS
g
e 30
AS ATS
20 A28 A27
10
Al A5
0 A24 A25
0 10 2 30 40 50 60

70 80 90 100

LL (%)
Material granular
Excelente a bueno como subgrado
A-3 Arena fina
Abaco de Casagrande
60
Lipea B| /
50
cH 2
3 b Lineg A ',‘ %
2 (X0}
s 3 = TP
3 L1 22D
Voo a { el
B 18] | @
/ OH GMH \ ‘é + 5
0 7 “(\‘S Z
. | M Yot o
0 10 2 N 0 %N 0 0 & 0 100 h
L %
Limite liquido 7 %
\ 8=
Sistema unificado de clasificacion de suelos (S.U.C.S.) ".é
Suelo de particulas gruesas. Suelo limpio. 5
Arena mal SP
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO H DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD
MUESTRA H c-1
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION : BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
DATOS DEL ENSAYO
Muestra # 1 2 3
N° de golpes 12 25 56
Peso del molde (g) 7933 7927 7921
Peso del molde + suelo himedo (g)| 11324 11742 11954
Peso suelo humedo (g) 3391 3815 4033
Volumen cm® 21227 21227 21227
Densidad humeda(g/cm®) 1.60 1.80 1.90
Densidad seca(g/cm’) 1.38 1.56 1.65
Contenido de humedad(%) 15.58 15.20 15.22

Datos de humedad del ensayo

Muestra # 12 25 56
Rec + suelo himedo g 87.69 80.78 79.45 98.56 98.45 97.96
Rec + suelo seco g 85.75 78.75 77 48 96.57 96.19 95.89
Peso del recipiente g 73.24 65.78 64.54 83.45 81.42 82.22
Pesodelsueloseco g 12.51 1297 12.% 13.12 14.77 13.67
Peso del agua g 194 2.03 197 199 226 207
Contenido de Humedad % 15.51 15.65 15.22 15.17 15.30 15.14
Humedad promedio % 15.58 15.20 15.22
Ensayo de CBR 12 golpes por capa
Penetracion/Penetracion Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa) 1%
0 0 0.00 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.59 0.001932 0.31
0.05 1.27 1.15 0.001932 0.60
0.075 1.91 1.58 0.001932 0.82
0.1 2.54 1.82 0.001932 0.94
0.125 3.18 2.21 0.001932 1.14
0.15 3.81 261 0.001932 1.35
0.175 445 2.84 0.001932 147
0.2 5.08 3.02 0.001932 1.56
0.3 7.62 3.84 0.001932 1.99
04 10.16 4.05 0.001932 2.10
0.5 12.7 4.19 0.001932 217
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‘ )7

INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883

PROYECTO : DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

MUESTRA : C-1

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

Ensayo de CBR 25 golpes por capa

PenetracionPenetracion Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0.000 0.00 0 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.64 0.001932 0.33
0.050 1.27 1.37 0.001932 0.71
0.075 1.91 1.85 0.001932 0.96
0.100 2.54 2.31 0.001932 1.20
0.125 3.18 2.65 0.001932 1.37
0.150 3.81 3.15 0.001932 1.63
0.175 4.45 341 0.001932 1.77
0.200 5.08 3.85 0.001932 1.99
0.300 7.62 4.54 0.001932 2.35
0.400 10.16 5.24 0.001932 2.71
0.500 12.70 5.84 0.001932 3.02

Ensayo de CBR 56 golpes por capa
PenetracionPenetracion] Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (kN) (m2) (Mpa)
0 0 0 0.001932 0

0.025 0.64 0.7 0.001932 | 0.367
0.05 1.27 158 | 0.001932 | 0.818
0.075 1.91 2.14 1 0.001932 | 1.108

NS

i
[
ll

0.1 2.54 2.64 0.001932 | 1.366 %l\’fx %
0.125 3.18 3.24 0.001932 | 1.677 %,2,‘ ()
0.15 3.81 3.84 0.001932 | 1.988 'g%@?
0.175 445 4.21 0.001932 | 2.179 4
0.2 5.08 4.48 0.001932 | 2319 ¢
0.3 7.62 5.24 0.001932 | 2.712 o
0.4 10.16 5.95 0.001932 | 3.080 xZ
0.5 12.7 6.37 0.001932 | 3.297 %
GOLPES |[Penetracion Esfuerzo | Carga unit CBR
(Pug) | (MPa) | (MPa) (%)
12 0.1 0.94 6.9 13.65
12 0.2 1.56 10.3 15.18
25 0.1 1.20 6.9 17.33
25 0.2 1.99 10.3 19.35
56 0.1 1.37 6.9 19.80
56 0.2 232 10.3 2.5
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : c-1
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION

BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

350 =12 golpes por capa ——25 golpes por capa

0.00

0 2 4 6 8 10 7. 14
Desplazamiento(mm)

—(BR
175 01"

1.70
1.65
1.60

[R<]
' 2

1.55

'r.‘i\';}:ﬁe
\ALE
384

i
eR!
497

1.50
1.45

Densidad seca(g/cm?3)

1.40
1.35

1.30
10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00 24.00
CBR(%)

M.D.S 1.620 g/cm3

95%(MD.S) 1539 | gem’
C.B.R.(MD.S) 0.1" 16 %
CBR.(MD.S) 02" 18 %
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PROYECTO : DISERIO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

MUESTRA H c-2

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

DATOS DEL ENSAYO

Muestra # 1 2 3
N° de golpes 12 25 56
Peso del molde (g) 7933 7927 7921
Peso del molde + suelo humedo (g)| 11324 11742 11954
Peso suelo humedo (g) 3391 3815 4033
Volumen cm® 2122.7 21227 2122.7
Densidad humeda(g/cm®) 1.60 1.80 1.90
Densidad seca(g/cnr’) 1.4 158 1.67
Contenido de humedad(%) 13.20 13.45 13.60

Datos de humedad del ensayo

Muestra # 12 25 56
Rec + suelohimedo g 85.45 8847 86.95 86.71 7845 89.55
Rec + suelo seco g 82.45 86.24 84.45 84.24 76.24 87.24
Peso del recipiente g 59.88 69.24 65.45 66.27 60 70.24
Pesodel sueloseco g 2257 17 19 1797 16.24 17
Peso del agua g 3 223 25 247 2.21 2.31
Contenido de Humedad % 13.29 13.12 13.16 13.75 13.61 13.59
Humedad promedio % 1320 1345 13.60
Ensayo de CBR 12 golpes por capa
Penetracion|Penetracion|  Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0 0 0.00 0.001932 0.00

0.025 0.64 0.59 | 0.001932 0.31
0.05 1.27 1.15 | 0.001932 0.60
0.075 1.91 1.58 | 0.001932 0.82

0.1 2.54 1.82 0.001932 0.94
0.125 3.18 2.21 0.001932 1.14
0.15 3.81 2.61 0.001932 1.35
0.175 445 2.84 0.001932 1.47

0.2 5.08 3.02 0.001932 1.56
0.3 7.62 3.84 | 0.001932 1.99
04 10.16 4.05 ] 0.001932 2.10
05 12.7 4.19 ] 0.001932 217
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883

PROYECTO

MUESTRA

SOLICITANTES :

UBICACION

DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

c-2

LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

Ensayo de CBR 25 golpes por capa
Penetracion|Penetracion|  Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0.000 0.00 0 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.64 0.001932 0.33
0.050 1.27 1.37 0.001932 0.71
0.075 1.91 1.85 0.001932 0.96
0.100 2.54 2.31 0.001932 1.20
0.125 3.18 2.65 0.001932 1.37
0.150 381 3.15 0.001932 1.63
0.175 445 341 0.001932 1.77
0.200 5.08 3.85 0.001932 1.99
0.300 762 4.54 0.001932 2.35
0.400 10.16 5.24 0.001932 2.7
0.500 12.70 5.84 0.001932 3.02
Ensayo de CBR 56 golpes por capa
Penetracion|Penetracionf  Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (kM) (m2) (Mpa)
0 0 0 0.001932 0
0.025 0.64 0.71 0.001932 [ 0.367
0.05 1.27 1.58 0.001932 [ 0.818
0.075 191 2.14 0.001932 [ 1.108
0.1 254 2.64 0.001932 [ 1.366
0.125 318 324 0.001932 [ 1.677
0.15 381 3.84 0.001932 [ 1.988
0.175 445 421 0.001932 [ 2.179 %
0.2 5.08 4.48 0.001932 [ 2.319 4 fv ‘\ﬁ
0.3 762 5.24 0.001932 [ 2.712 "5 ;{g’,
0.4 10.16 5.95 0.001932 [ 3.080 “&E
0.5 12.7 6.37 0.001932 [ 3.297 ‘.;\*l\u
GOLPES (Penetracién Esfuerzo | Cargaunit| CBR )
(Pug) | (MPa) | (MPa) (%) )
12 0.1 0.94 6.9 13.65 ‘-,‘%’
12 02 1.56 10.3 15.18 15
25 0.1 1.20 6.9 17.33
25 0.2 1.99 10.3 19.35
56 0.1 1.37 6.9 19.80
56 0.2 2.32 10.3 22.51
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PROYECTO : DISERO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

MUESTRA H c-2

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION H BARRIO [, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

350 — 12 golpes por capa === 25 golpes por capa == 56 golpes por capa

3.00

Esfuerzo(MPa)
o [ — N N
o o wu o wu
o = o o o

=

o

S
o
N
S

6 8 10 12 14
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—(BR
175 0.1"

1.70
1.65
1.60
1.55

lne\la

Vfifanis
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384
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1
1
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1.50

1.45

Densidad seca(g/cm3)

1.40
1.35

1.30

S
1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200  24.00 et
CBR(%) 15

MD.S 1.620 gem®

95%(M.D.S) 1.539 gem®
C.B.R(MD.S)0.1" 16 %
CB.R(MD.S)0.2" 17 %
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO 3 DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA s c-3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION 3 BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD
DATOS DEL ENSAYO
Muestra # 1 2 3
N° de golpes 12 25 56
Peso del molde (g) 7933 7927 7921
Peso del molde + suelo himedo (g)| 11284 11684 11925
Peso suelo humedo (g) 3351 3757 4004
Volumen cm’ 2127 | 21227 | 21227
Densidad humeda(g/cm®) 1.58 1.77 1.89
Densidad seca(g/cm’) 1.39 1.56 1.66
Contenido de humedad(%) 13.20 1345 13.60
Datos de humedad del ensayo
Muestra # 12 25 56
Rec + suelo himedo g 85.45 8847 86.95 86.71 78.45 89.55
Rec + suelo seco g 82.45 86.24 84.45 84.24 76.24 87.24
Peso del recipiente g 59.88 69.24 65.45 66.27 60 70.24
Pesodelsueloseco g 2.57 17 19 17.97 16.24 17
Peso del agua g 3 2.23 25 247 221 2.31
Contenido de Humedad % 13.29 13.12 13.16 13.75 13.61 1359
Humedad promedio % 13.20 13.45 13.60
Ensayo de CBR 12 golpes por capa
Penetracion|Penetracion| Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0 0 0.00 0.001932 0.00 ‘%’ "
0.025 0.64 0.60 0.001932 0.31 -|§;, Ui} %
0.05 127 1.16 0.001932 0.60 -“/:‘,,Zl 44
0.075 1.91 159 | 0001932 082 12 ‘339
0.1 254 184 0001932 | 095 1§47
0.125 3.18 222 0.001932 1.15 1o 9"’
0.15 3.81 263 0.001932 1.36 "'
0.175 445 2.86 0.001932 148 ".i’é
0.2 5.08 3.03 0.001932 1.57 ".‘Z?,
0.3 7.62 3.86 0.001932 2.00
04 10.16 4.21 0.001932 2.18
0.5 12:7 454 0.001932 2.35

Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria-Ing de Materiales- UNT/email:alejandrobarrantes64@gmail.com

134



UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO S’

LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS

)

o
INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO : DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD
MUESTRA : c-3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION § BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Ensayo de CBR 25 golpes por capa
PenetracionPenetracion| Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0.000 0.00 0 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.66 0.001932 0.34
0.050 1.27 1.39 0.001932 0.72
0.075 1.91 1.87 0.001932 0.97
0.100 2.54 2.3 0.001932 1.21
0.125 3.18 2.7 0.001932 140
0.150 3.81 3.18 0.001932 1.65
0.175 445 3.51 0.001932 1.82
0.200 5.08 3.86 0.001932 2.00
0.300 7.62 4.54 0.001932 235
0.400 10.16 5.24 0.001932 271
0.500 12.70 5.55 0.001932 287
Ensayo de CBR 56 golpes por capa
PenetracionPenetracion| Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (kN) (m2) (Mpa)
0 0 0 0.001932 0
0.025 0.64 0.73 0.001932 | 0.378 e
0.05 1.27 1.6 0.001932 | 0.828 é(un\ 3
0.075 1.91 2.15 0.001932 | 1.113 :; ?, i
0.1 254 2.68 0.001932 | 1.387 ‘.‘% ?;3 2
0.125 3.18 3.29 0.001932 | 1.703 E‘Eg"z
0.15 3.81 3.84 0.001932 | 1.988 ot 9—-)
0.175 445 4.21 0.001932 | 2179 Hﬁ%
0.2 5.08 4.48 0.001932 | 2.319 '% Z
0.3 7.62 5.24 0.001932 | 2.712 '%’
04 10.16 5.95 0.001932 | 3.080 i
0.5 12.7 6.37 0.001932 | 3.297
GOLPES [Penetracion Esfuerzo | Carga unit CBR
(Pulg) (MPa) (MPa) (%)
12 0.1 0.95 6.9 13.80
12 0.2 1.57 10.3 15.23
25 0.1 1.21 6.9 17.48
25 0.2 2.00 10.3 19.40
56 0.1 1.39 6.9 20.10
56 0.2 2.32 10.3 22.51
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO : DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD
MUESTRA : c-3
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION § BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
3.50 12 golpes por capa w25 golpes por capa
3.00
2.50
g
s 2.00
|4
= 1.50
B
&1.00
0.50
0.00
0 2 4 6 8 10 i 14
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175 ——(BRO.1" =——CBRO.2"
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""E 1.65
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2 1.
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(9]
w
5 150
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2
8 1.40
1.35
1.30
10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00 24.00
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MD.S 1.620 glem®
95%(M.D.S) 1.539 g/(;ma
C.B.R.(M.D.S)0.1" 17 %
C.B.R.(M.D.S)0.2" 18 %
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO : DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA H c-4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION : BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
DATOS DEL ENSAYO
Muestra # 1 2 3
N° de golpes 12 25 56
Peso del molde (9) 7933 7927 7921
Peso del molde + suelo humedo (g)| 11284 11684 11925
Peso suelo humedo (g) 3351 3757 4004
Volumen cm® 21227 | 21227 | 21227
Densidad humeda(g/cm®) 1.58 1.77 1.89
Densidad seca(g/cnr’) 1.40 1.57 1.68
Contenido de humedad(%) 12.55 12.45 1245
Datos de humedad del ensayo
Muestra # 12 25 56
Rec + suelo himedo g 8247 96.25 79.68 89.77 85.74 79.85
Rec + suelo seco g 80.64 9425 77.25 87.25 8325 7724
Peso del recipiente g 66.24 78.11 57.89 66.84 63.54 5598
Peso del sueloseco g 144 16.14 19.36 2041 19.71 2126
Peso del agua g 183 2 243 2.52 249 261
Contenido de Humedad % 12.71 12.39 12.55 12.35 1263 1228
Humedad promedio % 12.55 12.45 12.45
Ensayo de CBR 12 golpes por capa
Penetracion|Penetracion| Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa) %} 5
0 0 0.00 0.001932 0.00 »{2 it} 3
0.025 0.64 0.60 0.001932 0.31 .5; Z,‘ )
0.05 1.27 1.16 0.001932 0.60 ‘.‘%c&\ 2
0.075 1.91 1.59 0.001932 0.82 ::%Zi
0.1 2.54 1.84 0.001932 0.95 ey
0.125 3.18 2.22 0.001932 1.15 \X X
0.15 3.81 2.63 0.001932 1.36 '.?; Z
0.175 445 2.86 0.001932 1.48 ‘-.“;’
02 5.08 3.03 0.001932 157 i
03 7.62 3.86 0.001932 2.00
04 10.16 421 0.001932 2.18
05 12.7 454 0.001932 2.35
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INDICE DE CBR DE SUELOS

ASTM D 1883
PROYECTO H DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : c-4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
Ensayo de CBR 25 golpes por capa
Penetracion/Penetracionl Carga Area Esfuerzo
(puig) (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0.000 0.00 0 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.66 0.001932 0.34
0.050 1.27 1.39 0.001932 0.72
0.075 1.91 1.87 0.001932 0.97
0.100 2.54 2.33 0.001932 1.21
0.125 3.18 2.71 0.001932 1.40
0.150 3.81 3.18 0.001932 1.65
0.175 4.45 3.51 0.001932 1.82
0.200 5.08 3.86 0.001932 2.00
0.300 7.62 4.54 0.001932 2.35
0.400 10.16 5.24 0.001932 2.71
0.500 12.70 5.55 0.001932 2.87
Ensayo de CBR 56 golpes por capa
PenetracionPenetracion| Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (kN) (m2) (Mpa)
0 0 0 0.001932 0
0.025 0.64 0.73 0.001932 0.378
0.05 1.27 1.6 0.001932 0.828
0.075 1.91 2.15 0.001932 1.113
0.1 2.54 2.68 0.001932 1.387
0.125 3.18 3.29 0.001932 1.703
0.15 3.81 3.84 0.001932 1.988
0.175 445 4.21 0.001932 2.179
0.2 5.08 4.48 0.001932 2.319
0.3 762 5.24 0.001932 2.712
0.4 10.16 5.95 0.001932 3.080
0.5 12.7 6.37 0.001932 3.297
GOLPES |Penetracion| Esfuerzo | Carga unit CBR
(Pulg) (MPa) (MPa) (%)
12 0.1 0.95 6.9 13.80
12 0.2 1.57 10.3 15.23
25 0.1 1.21 6.9 17.48
25 0.2 2.00 10.3 19.40
56 0.1 1.39 6.9 20.10
56 0.2 2.32 10.3 22.51
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L1
o

INDICE DE CBR DE SUELOS

ASTM D 1883
PROYECTO : DISERO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA : c4
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION H BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
3.50 — 12 golpes por capa 25 golpes por capa 56 golpes por capa
3.00
2.50
o
g.oo
i<}
.50
[}
=
a.00
0.50
0.00
0 2 4 6 8 10 12 14
Desplazamiento(mm)
175 == CBR 0.1" == CBR 0.2"
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o
™ 1.60
™
o 155
w
T 150
A=/
2 145
o}
Q 140
135
1.30
10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00 24.00
CBR(%)
MD.S 1.620 g/(;m3
95%(M.D.S) 1.539 g/cm3
C.B.R(MD.S)0.1" 17 %
C.B.R(MD.S)0.2" 18 %
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883
PROYECTO 3 DISENO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD
MUESTRA 4 c-5
SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO
UBICACION 3 BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD
DATOS DEL ENSAYO
Muestra # 1 2 3
N° de golpes 12 25 56
Peso del molde (g) 7933 7927 7921
Peso del molde + suelo himedo (g)| 11257 11598 11902
Peso suelo humedo (g) 3324 3671 3981
Volumen cm® 21227 21227 2122.7
Densidad humeda(g/cm®) 1.57 173 1.88
Densidad seca(g/cm’) 1.39 1.54 1.67
Contenido de humedad(%) 12.55 1245 1245
Datos de humedad del ensayo
Muestra # 12 25 56
Rec + suelohimedo g 8247 96.25 79.68 89.77 85.74 79.85
Rec + suelo seco g 80.64 94.25 7725 87.25 83.25 77.24
Peso del recipiente g 66.24 78.11 57.89 66.84 63.54 55.98
Pesodel sueloseco g 144 16.14 19.36 20.41 19.71 21.26
Peso del agua g 1.83 2 243 252 2.49 261
Contenido de Humedad % 12.71 12.39 12.55 12.35 12.63 12.28
Humedad promedio % 12.55 12.45 12.45
Ensayo de CBR 12 golpes por capa
PenetracionPenetracion  Carga Area Esfuerzo e
(pulg) (mm) (KN) (m2) (Mpa) 19
0 0 0.00 0.001932 0.00 '-,Ek‘g;“:‘éﬁé
0.025 0.64 0.58 0.001932 0.30 '.% a%
0.05 1.27 1.15 0.001932 0.60 ""}‘\g:‘,‘:
0075 | 191 155 | 0001932 | 080 1557
0.1 254 187 | 0001932 | 097 Lu
0.125 3.18 2.25 0.001932 1.16 ';5
0.15 3.81 2.60 0.001932 1.35 l‘éx»'é
0.175 445 2.90 0.001932 1.50 '\‘9,
0.2 5.08 3.05 0.001932 1.58
0.3 7.62 3.89 0.001932 2.01
0.4 10.16 4.21 0.001932 2.18
0.5 12.7 454 0.001932 2.35
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INDICE DE CBR DE SUELOS
ASTM D 1883

PROYECTO : DISERNO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

MUESTRA : c-5

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION 5 BARRIO [, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

Ensayo de CBR 25 golpes por capa

PenetracionPenetracion|  Carga Area Esfuerzo
(pug) | (mm) (KN) (m2) (Mpa)
0.000 0.00 0 0.001932 0.00
0.025 0.64 0.68 0.001932 0.35
0.050 1.27 1.35 0.001932 0.70
0.075 1.91 1.89 0.001932 0.98
0.100 2.54 2.31 0.001932 1.20
0.125 3.18 2.68 0.001932 1.39

0.150 3.81 3.14 0.001932 1.63
0.175 4.45 3.48 0.001932 1.80
0.200 5.08 3.82 0.001932 1.98

0.300 7.62 4.51 0.001932 2.33
0.400 10.16 5.02 0.001932 2.60
0.500 12.70 5.52 0.001932 2.86

Ensayo de CBR 56 golpes por capa
PenetracionPenetracionl  Carga Area Esfuerzo
(pulg) (mm) (kN) (m2) (Mpa)
0 0 0 0.001932 0
0.025 0.64 0.73 0.001932 | 0.378
0.05 127 1.54 | 0.001932 | 0.797
0.075 191 212 | 0.001932 | 1.097
0.1 2.54 27 0.001932 | 1.398 %;,J i
0.125 3.18 3.34 0.001932 1.729 ‘»‘féu!
015 | 381 381 | 0001932 | 1.972 =28
0175 | 445 421 ]0001932 | 2179 12
0.2 5.08 4.48 0.001932 | 2.319 EEZ"Z
0.3 7.62 5.24 0.001932 | 2.712 ‘o a0
0.4 10.16 5.95 | 0.001932 | 3.080 R X
0.5 12.7 6.38 | 0.001932 | 3.302 % 7
g
GOLPES |Penetracion| Esfuerzo | Carga unit CBR i
(Pulg) (MPa) (MPa) (%)
12 0.1 0.97 6.9 14.03
12 0.2 1.58 10.3 15.33
25 0.1 1.20 6.9 17.33
25 0.2 1.98 10.3 19.20
56 0.1 1.40 6.9 20.25
56 0.2 2.32 10.3 22.51
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PROYECTO : DISERO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENR, PROVINCIA DE TRUJILLO
DEPARTAMENTO DE LA LBERTAD

MUESTRA H C-5

SOLICITANTES : LESLIE ARIANA NUNJA LLUCHO

UBICACION H BARRIO [, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO, DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

3.50 | =12 golpes por capa === 25 golpes por capa == 56 golpes por capa

3.00
2.50
2
22.00
]
N 1.50
(]
2
2 1.00
0.50
0.00
0 2 4 6 8 10 12 14
Desplazamiento(mm)
175 ~——(BRO.1" =——CBR0.2"
1.70
"’E 1.65
o
% 160
T
9 155
w
- 150
3
‘% 145
3
o 140
135
130
10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00 24.00
CBR(%)
M.D.S 1.620 glem®
95%(M.D.S) 1539 glem®
C.B.R.(MD.S) 0.1" 17 %
C.B.R.(MD.S) 0.2" 18 %
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DENSIDADES SECAS MAXIMAS Y MINIMAS
NORMA ASTM D-4253

PROYECTO: DISENO DE LASAVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO,
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

SOLICITA: LESLIE ARIANANUNJA LLUCHO

UBICACION: TRUJILLO - LALIBERTAD

MUESTRA: C-1

Datos del molde

Volumen del molde =947.87 cm®
Peso del molde =3850 g

DENSIDAD SECA MAXIMA

DENOMNACION

VOLUMEN RECIPEENTE (cm?) 94787 94787

PESOMUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5390.00 5380.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1540.00 1530.00

DENSIDAD SECA MAXIMA (gr/cm’) 1,62 1.61
1.62

DENSIDAD SECA MINIMA
DENOMNACION

VOLUMEN RECIPEENTE (cm?) 94787 94787

PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5080.00 5080.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1230.00 1230.00

DENSIDAD SECA MINIMA (gr/cm’) 130 1.30
1.30

Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria-Ing de Materiales- UNT/email:alejandrobarrantes64@gmail.com

143



LABORATORIO DE CERAMICOS Y SUELOS >

y .
Lc 5 UNIVERSIDAD NACIONAL DE TRUJILLO /&)
A

\
oo

DENSIDADES SECAS MAXIMAS Y MINIMAS
NORMA ASTM D-4253

PROYECTO: DISENO DE LASAVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO,
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

SOLICITA: LESLIE ARIANANUNJA LLUCHO

UBICACION: TRUJILLO - LALIBERTAD

MUESTRA: C-2

Datos del molde
Volumen del molde =947.87 cm®
Peso del molde =3850 g

DENSIDAD SECA MAXIMA

DENOMNACION

VOLUMEN RECIPIENTE (cm?) 94787 94787

PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5390.00 5385.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1540.00 1535.00

DENSIDAD SECA MAXIMA (gr/cm’) 162 1.62
1.62

DENSIDAD SECA MINIMA
DENOMNACION

VOLUMEN RECIPEENTE (cm?) 94787 94787

PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5080.00 5075.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1230.00 1225.00

DENSIDAD SECA MINIMA (gricm’) 1.30 1.29
1.30
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DENSIDADES SECAS MAXIMAS Y MINIMAS
NORMA ASTM D-4253

PROYECTO: DISENO DE LASAVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO I, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO,
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

SOLICITA: LESLIE ARIANANUNJA LLUCHO

UBICACION: TRUJILLO - LALIBERTAD

MUESTRA: C-3
Datos del molde

Volumen del molde =947.87 cm®
Peso del molde =3850 g

DENSIDAD SECA MAXIMA

DENOMINACION

VOLUMEN RECIPEENTE (cm®) 94787 94787

PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5391.00 5381.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1541.00 1531.00

DENSIDAD SECA MAXIMA (gr/cm’) 163 1,62
1.62

DENSIDAD SECA MINIMA
DENOMINACION

VOLUMEN RECIPEENTE (cm®) 94787 94787

PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5081.00 5076.00

PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00

PESOMUESTRA (g) 1231.00 1226.00

DENSIDAD SECA MINIMA (gr/cm’) 1.30 1.29
1.30
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DENSIDADES SECAS MAXIMAS Y MINIMAS
NORMA ASTM D-4253

PROYECTO: DISENO DE LASAVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO,
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

SOLICITA: LESLIE ARIANANUNJA LLUCHO

UBICACION: TRUJILLO - LALIBERTAD

MUESTRA: C4
Datos del molde

Volumen del molde =947.87 cm®
Peso del molde =3850 g

DENSIDAD SECA MAXIMA

DENOMINACION
VOLUMEN RECIPIEENTE (cm 3) 947 87 947 87
PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5389.00 5378.00
PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00
PESOMUESTRA (g) 1539.00 1528.00
DENSIDAD SECA MAXIMA(gIcm’) 1.62 1.61
1.62
DENSIDAD SECA MINIMA
DENOMINACION
VOLUMEN RECIPIENTE (cm 3) 947 87 947 87
PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5081.00 5076.00
PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00
PESOMUESTRA (g) 1231.00 1226.00
DENSIDAD SECA MINIMA (grlcma) 1.30 1.29
1.30
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DENSIDADES SECAS MAXIMAS Y MINIMAS
NORMA ASTM D-4253

PROYECTO: DISENO DE LASAVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO |, DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUJILLO,
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

SOLICITA: LESLIE ARIANANUNJA LLUCHO

UBICACION: TRUJILLO - LALIBERTAD

MUESTRA: C-5

Datos del molde
Volumen del molde =947.87 cm®
Peso del molde =3850 g

DENSIDAD SECA MAXIMA

DENOMINACION
VOLUMEN RECIPIENTE (cm®) 94787 94787
PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5386.00 5384.00
PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00
PESOMUESTRA (g) 1536.00 1534.00
DENSIDAD SECA MAXIMA (gr/cm’) 162 1.62
1.62
DENSIDAD SECA MINIMA
DENOMINACION
VOLUMEN RECIPEENTE (cm®) 94787 94787
PESO MUESTRA COMPACTA + PESO RECIPIENTE (g) 5078.00 5078.00
PESORECIPIENTE (g) 3850.00 3850.00
PESOMUESTRA (g) 1228.00 1228.00
DENSIDAD SECA MINIMA (gr/cm’) 1.30 1.30
1.30
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ANEXO 4.3 CONTEO VEHICULAR
CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Aarenida | UBICACION Km 00+100

CODIGD E-2 SENTIDD Avenida 1+ 2 la Esperanza

EZTACION DiA Lunes 11 de Oickubre 2021

.................................. 252 LA PR B S I SR P It e D SR fap S
00-01 4 ] a ] a ] ] ] a a ] a a ] a ] a ] 4 0.28
01-02 z ] a ] z ] ] ] a a ] a a ] a ] a ] 4 0.28
02-03 a ] a ] a 1 ] ] a a ] a a ] a ] a ] 1 0.07
03-04 a 1 a ] 2 ] ] ] a a ] a a ] a ] a ] 3 0
04-05 5 3 g 0 1 2 1 2 1] 1] 0 1] 1] 0 1] 0 1] 0 20 138
05-06 20 5 3 ] 4 ] 1 1 a a ] a a ] a ] a ] 40 276
06-07 28 T 1 ] 12 2 ] ] 2 a ] a a ] a ] a ] g2 4,28
o07-08 36 3 3 ] 16 1 ] 3 a a ] a a 1 a ] a ] 75 515
08-09 25 13 7 ] 27 ] 3 2 I I ] I a ] I ] I ] 77 ga2
09-10 23 il 13 ] 23 1 ] 5 1 a ] a a ] a ] a ] &5 £.08
10-11 27 3 1 ] 32 ] ] 0 a a ] a a ] a ] a ] 95 .63
11-12 23 g 23 ] 17 ] ] 2 a a ] a a ] a ] a ] 75 515
12-13 45 5 23 ] 24 2 ] g 2 a ] a a ] a ] a ] 107 7.39
13-14 32 5 24 ] 23 ] 2 5 1 I ] I a ] I ] I ] gz £.35
14-15 46 12 21 1 3 ] ] g a a ] a a 2 a ] a ] 13 822
15-16 25 T 23 ] 17 1 1 10 a a ] a a ] a ] a ] g4 5.80
15-17 13 g 24 ] 22 ] 2 4 2 a ] a a ] a ] a ] 73 54f
17-18 26 13 16 ] 28 1 1 3 1 a ] a a ] a ] a ] ] 515
18-19 35 13 5 0 26 0 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1 1] 0 1] 0 85 537
19-20 16 18 a ] 23 1 ] ] a a ] a a ] a ] a ] g2 4.28
20-21 23 12 a ] K1l ] ] ] a a ] a a ] a ] a ] 72 4.97
21-22 26 g a ] 23 ] ] ] a a ] a a ] a ] a ] I 4.2
72-73 25 3 I ] 12 ] ] ] I I ] I a ] I ] I ] an 276
23-24 G 2 1 ] 5 ] ] ] a a 0 1] 1] 0 a ] 1] 0 13 0.30
165 234 1 413 12 1 53 3 I 0 I a ) I 0 I 0 1445 [ 100.00
11.60 1616 0.07 25.94 0.83 0.76 4.07 0.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.23 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA ¥IA Avenida UBICACION Km 00+100
CODIGD E-2 SENTIDD Ezperanza a la dvenida 1
ESTACION Di A Lunes 1 de Octubre 2021
Fraglers (i s HPORE
X % B S o b R By
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 3 024
2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 o3
1] 5 a a 1 a a 1] 1] 1] a ] 1] a ] a 1] 1] B 0.47
0 13 0 0 2 0 0 0 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 5 118
2 7 z 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 094
7 12 & 0 4 0 0 3 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 24 263
17 9 11 g 10 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 4 43
16 7 12 i 15 a a 3 1] 1] a ] 1] 1 ] a 1] 1] g2 4.88
1 13 5 & 27 0 0 2 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 75 £ 33
20 g 13 g 26 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 B 14
35 3 13 i 32 a a i 1] 1] a ] 1] 1 ] a 1] 1] 105 a.27
20 7 25 g 17 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &l 638
3 12 23 i 22 a a g 2 1] a ] 1] a ] a 1] 1] 104 819
13 3 24 & 23 0 0 5 3 0 0 i 0 0 i 0 0 0 a5 693
22 2 12 9 5| 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 gz G 46
16 1] 3 i 15 a a T 1] 1] a ] 1] a ] a 1] 1] =1 4.41
25 1 13 & 2z 0 0 4 2 0 0 i 0 0 i 0 0 0 75 E1d
22 2 11 g 27 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 541
17 0 5 & 25 0 0 0 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 £s 51z
15 2 0 g 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 386
17 3 a T 33 a a 1] 1] 1] a ] 1] a ] a 1] 1] g0 4,72
15 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 i 0 0 i 0 0 0 a1 323
12 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 213
G 1] 1] 1] 5 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 12 0,94
354 103 211 126 402 3 1 52 10 a0 a ] a0 2 ] a a0 a 1270 100.00
2187 8.55 16.61 3.52 31ES 0.24 0.0 4.03 0.73 0.60 0.00 0.00 0.00 16 0.6o 0.00 0.00 0.00 100,00
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CONTEO VEHICULAR AMBAS DIRECCIONES AVENIDA 1 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Auenida UBICACION Em 00+100
CODIGD E-2 ZENTIDD Amboz
ESTACION DiA Lunes 11 de Octubre 2021
L 2E i
T ] ] ] a a a ] a a a a a ] ] 0 a a T 0.26
4 ] ] ] 4 a a ] a a a a a ] ] 0 a a g 0.23
a 5 ] ] 1 1 a ] a a a a a ] ] 0 a a T 0.26
a 14 ] ] 4 a a ] a a a a a ] ] 0 a a 14 0.66
T 0 g ] i i 1 2 a a a a a ] ] 0 a a 32 116
27 7 7 ] g a 1 ) a a a a a ] ] 0 a a d 272
45 18 22 g 22 3 a ] 3 a a a a ] ] 0 a a 113 4.35
52 18 21 g 3 1 a g a a a a a 2 ] 0 a a 137 5.04
36 26 22 g 54 a 3 4 a a a a a ] ] 0 a a 153 5.63
43 135 26 g 57 1 1 T 2z a a a a ] ] 0 a a 166 6.1
g2 2 36 8 6d I I 18 I I I I I 1 0 0 I I 20 .40
45 13 S0 g 34 1 a 5 a a a a a ] ] 0 a a 156 5.7d
6 17 46 g 46 2 a 12 4 a a a a ] ] 0 a a 2N TG
51 1 45 g 46 a 2 0 4 a a a a ] ] 0 a a 130 6.62
8 4 33 0 62 a a 12 a a a a a 2 ] 0 a a 2m T.40
41 T 32 8 33 1 1 17 I I I I I 0 0 0 I I 140 515
47 T 3T g 44 a 2 g 4 a a a a ] ] 0 a a 157 578
45 15 27 g 55 2 1 g 2 a a a a ] ] 0 a a 164 £.03
52 1 20 g 51 a a ] a a a a a 1 ] 0 a a 150 5.52
3 1 ] g 53 1 a ] a a a a a ] ] 0 a a m 4.05
46 15 ] T = a a ] a a a a a ] ] 0 a a 132 4.56
42 g ] g 45 a a ] a a a a a ] ] 0 a a 0z 373
3T 3 ] ] 27 a a ] a a a a a ] ] 0 a a 67 247
12 2 1] 1] 1 a a 1] a a a a a 1] 1] 0 a a 25 0.32
585 277 445 127 821 15 12 il 13 a a a a g a0 I a a 2115 100.00
32.56 10,13 16.37 4.67 30.21 0.55 0.44 4.03 0.70 0.00 0.00 0.00 0.00 0.zz 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.23
0.0a
0.0a
0.0a

103
343
5.04
5.28
T.06

5.28
176
T.06
.23
G.dd
5.20

3

13

i
G

13

5.04
4.58
4.34
217
217
0.23
100.00

Km Q04100
Avenida 1

+ 3 |3 Ezperanza

Martes 12 de Octubre 2021

1
45
65
£
Ell

G
100

Ell

37
83
g7
2

1

3

0
3

0

7

g3
a3
56
28
28

1283
100.00

0
n.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
Di A

0.o0

n.00

0.o0

0.0

0.00

0.o0

n.00

10
073

23
2.25

0.00

0.83

13
26
33

13
27
26
34
32
15

25
23
27
23
23
27
15
13

436
33.82

0.3

Avenida i

12
15
17
a5
23
&7
K

27
25
27
26
2
g

7
3

17

340
26.38

1

T

5.51

TRAMO DE LA CARRETE|

CODIGO

ESTACION

2
0
0
0
10
18
23
13
s

13
32
27
25
13
17
2

2

1

3
3
7

13
27
23
13
3
3
383
3010

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
03-10

10-1

1-12
12-13
13-14
14-15
15
16

16
17

17-18
16-13
13-20

20-21

21-22
22-23
=244

151



CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.03
n.00
n.00
0.25
0.67
151
377
477
T.37
6.53
.37
6.87
5.61
6.37
6.37
5.86

04

To
T.04
561
6.1
2.68
117
0.25

100.00

km 00+100

« Avenida ]
Mlarkes 12 de Octubre 2021

la Ezperanza

13
43
57
i
K]

et
62
67
K
6
7
g
i

1]
4
0

fid
&7
73
32
14

1134
100.00

a
0.00

0.00

UBICACION
ZENTIDO
DiA

0.00

0.00

0w

0.00

0.00

0.00

0.00

0.23

47

3.94

0.00

0.34

13
13
25
K1l

22
16
1
23
27
13
3

2

T"

26
15
27
12

356
23.82

135
.31

Awenida 1

13
23
17
13
1
1
16
13
21

25
2

3

24
15

272
2278

53
4.44

TRAMO DE LA CARRETE|

CODIGD

EZTACION

1
a
a0
3
5
T
3
n
20

13
27

23
15
i

13
1
1

o
3

21

27
K1l

13
T
3

26.37

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
03-09
03-10

10-11

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16

17

F

17
-18

18-13
13-20

20-21

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AMBAS DIRECCIONES AVENIDA 1 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.6
0.00
0.00
0.1z
0.53
2.55
4.45
5.02
B. 76
5.91
T.E1
.00
6.64
G.44
5.73
B.03
T.45
B.44
B.03
5.0
522
243
170
0.24
100.00

Em 0d+100

Ambaz

Martes 12 de Ockubre 2021

22
83
1o

124

&7

146

138

173

164

153
1

1
i

3
3
4

4
4
5

=3

143

126

123

g0
4z

2470
100,00

a
0.00

0.00

UBICACION

ZENTIDD

DiA

0.00

0.00

0.08

0.00

0.00

0.00

0.00

10
0.40

1

n

51+
275

0.00

14
0.57

]

Z3

50

50

43

42

52

55

43

dd
=]
54

=1

]

Sd

27

24

e
3126

10

10

133
5.63

Anenida 1

12
23
45
43
4z
45
43
45

4
4
4
5

5}
7
2

52

41
24

G2z
2518

1z

o
14
1

4

128
5.18

TRAMOD DE LA CARRETE

CODIGO

EETACION

3
0
0
3
=
23
32
27

43
38
]
6
40
36
26
3

4

1]
]

36
40
54
54
26
16
g
I
2895

0o-o1

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
o7-08
08-03
03-10

10-11

11-12
12-13
13-14
14

15

15-16
16

17

17-18
18-19
13-20

20-21

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE|

Avenida 1

CODIGD

E-2

EZTACION

UBICACIGN Em 00+100
ZENTIDOD Awenida 1+ 3 la Esperanaa
DiA Ilicrecles 13 de Octubre 2021

i i ] i 0 i ] i i ] ] 0 i i i i i i o 0.00
i i ] 0 0 0 ] i 0 ] ] 0 0 i i i i i 0 0.00
] ] ] i 0 i ] ] i ] ] 0 i ] ] ] ] ] 0 0.00
5 z ] i 0 i ] i i ] ] 0 i i i i i i 7 0.3
7 i 12 0 3 0 ] 1 0 ] ] 0 0 i i i i i 23 .08
13 3 15 i 7 1 ] ] 1 ] ] 0 i ] ] ] ] ] 40 %6
12 z 13 i 13 i ] i i ] ] 0 i i i i i i 48 4.6
17 5 16 0 17 1 0 3 z 0 0 0 0 ] ] ] ] ] Bl 551
2 3 27 1 3 i ] 7 z ] ] 0 i ] ] ] ] ] o 912
10 3 14 i 34 i ] i i ] ] 0 i i i i i i &1 551
5 1 1 0 7 0 0 1 0 0 0 0 0 ] ] ] ] ] &2 5.60
21 ] 17 i 34 i ] ] i ] ] 0 i ] ] ] ] ] 72 B.50
1 3 1 0 23 0 ] i 0 ] ] 0 0 i i i i i B2 5.60
17 ] 15 0 7 0 0 ] 0 0 0 0 0 ] ] ] ] ] 59 5.33
13 7 1 i 34 i ] ] i ] ] 0 i ] ] ] ] ] 70 B.32
1 5 | 0 13 0 ] 1 0 ] ] 0 0 i i i i i B2 5.60
5 g 13 Z 3 0 0 ] 0 0 0 0 0 ] ] ] ] ] 78 7.05
1 3 3 i 13 i ] ] 1 ] ] 0 i ] ] ] ] ] B2 5.60
1 1 | 0 24 1 ] i 0 ] ] 0 0 i i i i i BB 5.95
27 ] 13 i 17 i ] ] i ] ] 0 i ] ] ] ] ] 57 515
24 i 5 i 15 i ] i i ] ] 0 i i i i i i 44 2,97
26 i ] 0 13 0 ] i 0 ] ] 0 0 i i i i i ag 3,52
4 ] ] i 7 i ] ] i ] ] 0 i ] ] ] ] ] 73 133
13 i ] i 0 i ] i i ] ] 0 i i i i i i 13 117

344 47 84 3 407 3 0 13 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107 | 100.00

3107 4.75 75.65 0.z 36,77 0.z 0.00 117 0.5 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 ooo | ooo | ooo | o000 | 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Avenida 1 UBICACION Km 00+100
COoOIGD E-2 SENTIDD la Esperanza -« Avenida 1
ESTACION DiA Mizrcoles 13 de Octubre 2021
5
? 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ? 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
3 0 2 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1l [.E5
1l 1 1l 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 202
1 0 15 5 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 41
1 1 19 5 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g2 480
23 2 22 5 27 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 738
17 3 17 5 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E3 £34
24 0 23 B 21 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 76 .83
13 g 25 3 23 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 85 .53
| 0 25 B 16 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 &0 .13
i 0 2 5 21 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 | s
1 1 26 5 23 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79 BT
24 0 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 5ez
23 3 26 5 23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 | goo
1 0 27 5 7 0 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a1 704
ql 5 24 5 i 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 % | &g
21 0 25 5 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 5ez
% ? 15 5 a5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 | s
1 1 ? 5 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 141
g 1 0 g % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a1 240
g 0 0 ? 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g 070
3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 0.4
364 22 352 137 356 3 1] 1B 4 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 1232 | 100.00
28.17 1.70 27.24 10.60 23.58 0.70 0.00 133 0.31 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AMBAS DIRECCIONES AVENIDA 1 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Auenida i UBICACION Km 004100
CODIGD E-2 SENTIDOD Ambos
EETACION DiA Mizreoles 13 de Octubre 2021
g 0 0 1] 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 2 0.08
0 0 0 1] 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 1] 0.0o
0 0 0 1] 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 1] 0.0o
g8 é é 0 g 0 0 1] 0 1] 0 0 0 0 0 1] 0 0 13 0.7
18 1 23 1] 13 0 1] 2 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 g2 258
26 3 30 g 21 4 o 1] 2 1] o o 0 0 1] 1] o 0 34 332
30 3 32 g 35 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 oa 4.50
46 T 38 g dd 1 1] a 3 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 155 G.46
39 B 44 3 a5 g 1] 10 g 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 T .03
34 3 37 g 25 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 13T 51
34 3 43 3 56 0 o 2 0 1] o o 0 0 1] 1] o 0 LY B.13
52 0 42 g 50 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 152 £.34
27 3 45 g 50 0 1] 1 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 13 5T
36 1 H g a0 1 1] 1] 1 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 138 575
37 T 39 g 93 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 40 5.84
33 g8 a7 g a2 0 1] 2 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 a6 £.03
44 3 46 10 54 0 1] G 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 163 .04
LY g8 LY g 36 0 0 1] é 1] 0 0 0 0 0 1] 0 0 a3 B.17
40 1 46 g 3T 4 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 136 567
42 g 28 g 52 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 132 5.50
35 1 T g a7 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 88 367
33 1 0 g s 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 T 232
a1 0 0 2 B 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 3 123
5] 0 0 1] 3 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 13 0.73
05 53 B36 140 T3 12 1] 31 10 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] 0 2333 | 100.00
23.51 2,88 26.51 5.654 33.06 0.50 0.00 1239 0.42 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

052
0.00

o7
0.0a

132
322

6.13
S.EE
£.53
£.45

557
6.1
575
5.4
B.36
514
5.43

5
g

N
36

£.18
4.97
270
166
0.87
100.00

Km 00+100
Avenida 1

« 3 lu Ezperanza

Jueves 14 de Detubre 2021

az
37
T

£S5
T3
4
£4
T
£6
g7
T3
53
B

=

T

3
=
3

Tl

57
K|

13
0
148
100.00

0
0.00

0.00

UBICACION

ZENTIDD
DiA

0.00

0.00

0.26

0.00

0.00

0.00

0.00

0.26

34
236

0.00

12
105

15
23
13
24
3

24
21

1
*®
i
H
%
5

o
13
21

345
30.05

0.03

Avenida 1

15
13
16
7
15
21

13
21

7
13
23
23
2

7

267
23.26

93
4.62

TRAMO DE LA CARRETE]|

CODIGD

EETACION

3
1]
2
1]
T
7
23
25
23
23
21

29
24
2B
3

13
a3
13
s

1

3

éf
21

1
5
430
3746

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
03-03
03-10

10-11

112
12-13
13-14
-15
15-16
16-
17

13

17
18
13

13-20
20-21

21-22

22-23

23-24
TOTAL
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Avenida i UBICACION Em 00+100
CODIGD E-2 ZENTIDD la Esperanza -« &venida 1
EZTACION DiA dueves 14 de Dctubre 2021
Traplers
é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 015
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
3 0 2 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1l 0.85
n 1 1l 0 13 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 302
13 0 1 g 4 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o4 4.15
18 1 13 g 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g2 4.80
23 2 az g 27 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L T.28
17 3 7 g 3 é 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 2.34
24 0 a3 g 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2.88
3 2 &5 3 23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 £.58
K 0 &5 g 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g0 613
18 0 23 g 21 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 2.80
3 1 éf g 23 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T3 .11
24 0 13 g 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 242
23 3 éf g 23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 £.50
3 0 &t g K 0 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 T.04
K 3 24 g 17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 il f.66
21 0 &5 g 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 242
13 2 1 g i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 2.80
n 1 2 g 2z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 dd 34
3 1 0 i 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 kil 2.40
g 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.70
3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G 0.45
364 a2 2 137 386 3 0 18 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1232 | 10000
28.17 170 2724 10.60 2368 070 0.00 13 0.3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 10000 |
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CONTEO VEHICULAR EN AMBAS DIRECCIONES AVENIDA 1 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETE| Avenidal UBICACION Em 00+100
CODIGOD E-2 SENTIDD Ambos
ESTACION Di A dugres 14 de Octubre 2021
5 1 ] 1 z 1 ] ] 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 g 0.33
a ] ] a ] a ] ] a a a ] ] a a ] 0 a ] 0.00
2 ] ] a ] a ] ] a a a ] ] a a ] 0 a z 0.05
3 0 2 1] £ 1] 0 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1 0.45
18 ) n 1] 26 1] 0 3 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] B1 2.50
30 ] 15 i 23 T ] ] 2z 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 Ell 373
4 g 34 i 39 1 ] 5 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 133 5.45
54 3 5 i 45 1 ] 5 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 153 5.52
45 T 33 g 43 z ] 5 a a a ] ] a a ] 0 a 1dd 5.0
43 1 40 g 52 a ] ] a a a ] ] a a ] 0 a 150 6.15
40 5 40 3 53 1] 0 2 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 143 £
56 g 46 3 3T 1] 0 1 1] 1] 1] 0 0 2 1] 0 0 1] a7 5.43
40 3 45 i 40 1 ] 2 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 1H 575
45 2 47 i 39 3 ] ] 2z 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 146 5.95
55 z 36 i 36 1 ] g 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 143 5.6
4z 3 45 i 3T 1 ] g 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 143 5.6
42 1 50 g 47 a ] g a a a ] ] a a ] 0 a 154 6.31
45 12 47 a 32 1] 0 3 2 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 152 B.23
42 5 46 g il 3 0 3 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 143 5.86
45 ) 32 g 54 1] 0 2 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 146 5.95
37 2 1 i 43 1 ] ] 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 1 4.4
30 1 1 5 24 1 ] ] 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 52 2.54
17 1 ] z g 1 ] ] 1 1 1 ] ] 1 1 ] 0 1 i 115
g 1] 1] a g a 1] 1] a a a 1] 1] a a 1] 0 a 16 0.56
734 75 5] 138 731 1 0 52 7 ] ] 0 0 3 ] 0 0 ] 2440 | 100.00
32.54 3.07 2537 5.56 23.96 0.86 0.00 213 023 0.00 0.00 0.00 0.00 0.12 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA VIERNES 08 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIQ DIARIO

0.60
0.0a
0.0a
043
173
324
=Rl
503
6.13
T.41
.30
£.39
£.33
£.47
5.58
588
5.96
537
5.1

5
5

G5
03

2.6

187

0.51
100.00

Em Qo+100
Arenida 1

+ 3 la Ezperanaa

Wiernes & de Detubre 2021

21

38
g0
53
Tz
g7
4
TS
T3
7B
£3
£3
0
g3
67
=

5

3
3

K

az

1174
100.00

I]
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.00

Semitraylers

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.26

57
4.56

0.00

0.5

12
13
23
il

13
24
17
25
13
23
26
24
18

2
4
12

345
£3.33

0.26

Avenidal

13
15
17
16
1
21

16
17
23
15
1
23
13
15
13
2

3

1

302
2572

gl
2.95

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGO

ESTACION

3
1]
1]
2
G
12
13
7
21
26
&7

13
23
25
24

13
1
16
24
27

1

3

16
12

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10

10-1

1-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-13

20

19
20

21
21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA VIERNES 08 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.00
0.00
0.56
186
387
4.36
3.57
8.72
3.57
3.6
B.46
3.6
24
£.30
3.6
6.56
5.57
6.05
3.25
4.20
3.63
173
1.05
100.00

Km Q0100

+ Awenida 1
Wiernes & de Oetubre 2021

la Esperanza

a3
48
o4
B3
08

B3
10
&0
10
&7
T8
10
85
B3
2

B

3
3

52
45
az
13
1233
100.00

0
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.0

0.00

0.00

0.0

0.00

0.00

0.43

13
105

0.00

0.24

3
17
x|
34
27

3
23
27
3
3
23
3
2

1

4
.

5
13

407
J2.85

133
10.30

Ayenida 1

12
13
13
18

- = — = T

3
23
i

1

1

3

284
2232

47
3.73

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGO

ESTACION

0
0
I
3
T
13
12
17
P
0
13

1

n
17
13
18
25
18
1

Z

3

2

24
26
13
13
344
2778

00-m

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10

10-11

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-16
18

13

F

13
20

20-1

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR EN AMBOS SENTIDOS AVENIDA 1 DEL DIA VIERNES 08 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Auenida i UBICACION Km 00+100
CODIGD E-2 ZENTIDD Ambos
EZTACION DiA Wiernes & de Octubre 2021
Taviers
25 35
3 1 1] 0 3 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] T 023
0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 0 0.00
0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 0 0.00
T g 1] 0 g 0 0 1 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 12 0.50
13 2 25 0 3 0 0 1 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 44 182
i 4 30 g N 3 0 3 é 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] il 356
31 3 30 B 31 0 0 5 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 14 472
34 10 32 B 36 1 0 5 g 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 128 5.30
43 £ 45 g8 £2 0 0 14 2 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 130 T.48
36 T 33 g 63 0 0 3 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 136 £.45
4z 10 34 B 45 0 0 4 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 144 5.97
4a T 34 3 58 0 0 T 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 155 .42
34 £ 4z g8 48 0 0 3 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 145 £.01
4z 1 30 10 52 1 0 g 1 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 143 5.33
v 12 34 B 53 0 0 3 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 147 £.03
o g8 dd g8 4z 0 0 2 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 133 5.76
43 18 38 3 43 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 155 .42
32 3 38 T 43 0 0 3 é 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 132 5.47
43 B 40 3 40 4 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 14z 5.88
54 1 36 g8 35 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 134 555
55 3 16 g8 29 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] m 4.80
4z 0 3 g 23 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 6 il
27 1 1] 0 16 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 44 1562
14 0 1] 0 5 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 I] 13 0.73
32 17 Si6 136 i 3 0 T 3 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1] 2413 | 100.00
3034 4.85 24.23 5.7z 3118 0.37 0.00 230 0.37 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 ] 10000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA SABADO 09 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

033
0.76
0253
0.25
135
3.04

5.56
5.33
533
5.58
.00
575
4.33
5.43
5.24
592

5.3
£.59
6.51
£.3d
573
3.38
262
118
100.00

Km 00+100
Avenida 1

« 3 la Ezperanza

Eabade 3 de Octubre 2021

il

16
36

s
63
g3
£6
T
£8
53
£S5
gz
T

g3
T8
T
7
B

5
g

40
3

Ji
133
100.00

0
0.00

0.00

UBICACION
LENTIDOD
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.5

43
3.60

0.00

0.4z

13
15
2
13
24
23
2
13
18
16

H
1
73
z

2

3

15
]

a7
30.18

0.05

Avenida 1

- = T = = T = T =

17
21

B

230
2113

7
5.66

TRAMO DE LA CARRETE|

CODIGD

EZTACION

5
3
1]
1]
12
7
21

13
a3
13
&5
&t
13
24
2
&t

a4
32
24
i
g

3
.

15

16

3
435
56.46

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10
10-1

112
12-13
13-14
4-15
15-16
16-17
17-18
18-13

19
20

20

21

21-22

22-23

23-24
“TOTAL

163



CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA SABADO 09 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRBETE Avenida 1 UBICACION Em 00+100
CODIGD E-2 ZENTIDD la Esperanza -« &venida 1
ESTACION Di& Eabado 3 de Ockubre 2021
Z 1 a a 3 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0.44
0 0 a a 0 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
Z 0 a a G 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0.5
3 0 a a 0 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0z
3 Z 7 a T 0 a 2 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 a3 168
3 1 12 ] 5] 1 a 3 1 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 47 343
13 7 18 g & 0 a 7 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 2.03
21 3 15 B 23 2z a 3 a 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 83 .05
23 3 13 g )| 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T3 2.63
1 4 13 g 3 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 g5 4.74
13 3 18 g 24 0 a 1 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T3 232
24 7 17 g & 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T2 2.25
2T 3 18 7 L:] 0 a 3 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 83 6.05
23 1 18 g 23 3 a 1] 1 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T .47
1 3 13 3 L 0 a 3 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T3 232
23 3 21 g )| 0 a 1 a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 a7 £.35
A 7 18 g 24 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 .42
24 Z 23 g 27 0 a ] 1 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 7 f.54
2T 3 13 g & 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 T .47
34 1 25 g )| G a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 04 T.53
2 3 13 g8 23 0 0 0 0 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] & 591
16 0 Z g = 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 41 233
14 1 a a & 0 a 1] a 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 kil 2.26
i 0 a a 3 0 a 0 a 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 16 117
411 fil 283 133 47 n 0 37 3 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1371 | 10000
23.33 an 21.08 370 3042 0.50 0.0 2.0 0.z 0.0 0.00 0.0 0.0 0.0 0.00 0.0 0.00 0.00 | 1090.00 |
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CONTEO VEHICULAR EN AMBOS SENTIDOS AVENIDA 1 DEL DIA SABADO 09 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Arenida 1 UBICACION Km 00+100
CODIGD E-2 SENTIDOD Ambos
ESTACION DiA Sabada 3 de Octubre 2021
Traplers:
T3 3T2 :
00-01 T 4 0 0 £ 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 17 0ET
01-02 3 5 0 0 1 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 3 035
02-03 2 1] 0 0 g8 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 10 039
03-04 3 1 0 0 g 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] B 023
04-05 7 2 T 0 10 0 0 3 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 33 153
05-06 26 g4 13 3 20 é 0 5 2 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] g3 3253
06-07 36 13 il g8 33 0 0 12 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 133 523
07-08 40 10 il g8 44 2 0 il 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 146 572
08-09 46 5 27 g8 52 0 0 3 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 14 552
03-10 38 1 32 g8 3d 2 0 g 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 131 513
10-1 40 15 31 B 45 0 0 2 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 144 5.64
n-12 51 10 il 3 33 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 140 5,48
[ 12-13 46 5 33 T 40 0 0 N 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] L% 5.96
13-14 47 2 30 g8 42 4 0 3 2 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 140 S48
14-15 47 5 35 3 36 0 0 3 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 135 5.29
15-16 50 4 40 g8 47 0 0 g 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 157 615
16-17 == T 33 g8 38 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 157 615
17-18 o6 3 40 B 45 0 0 3 2 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 163 B.62
18-13 51 10 40 g8 33 1 0 3 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 152 593
13-20 63 4 Cl g 56 3 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 173 T.01
20-21 55 3 s g8 G0 0 0 1 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 143 S5
21-22 il 5 T g8 30 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] g1 37
22-23 30 3 3 0 26 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 62 243
23-24 18 1] 0 0 14 0 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 30 117
TOTAL 866 137 533 134 FiL:) 18 0 82 g 0 1] 1] 1] 0 0 1] 1] 1] 2554 [ 100.00
# 3391 5.36 2110 5.25 30.31 0.63 0.0 3.21 0z 0.0 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.0s
0.00
0.00
0.25
0.e7
151
30T
477
T.37

6.53
T.37
.57
561
6.37
6.37

5.86
T.04
6.70
T.04
5.61
6.1
2.68
117
0.25
100.00

Km 00100
Avenida 1

+ 3 la Esperanza

Domingo 10 de Octubre 2021

13
43
57
88

T8
a3
82
67
7B
T8

10
B4
80
&
g
2

4
2
3

32
1

1134
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDD
DiA

0.00

0.00

0ar

0.00

0.00

0.00

0.00

0.25

47
3.99

0.00

0.34

13
13
&5

3
&z
16
13
23
&7

13
31

27
a5
1
g

5

2

12

356
£3.82

135
.31

Avenida 1

3

- = = T e

25
23
24

5

272
2278

53
4.44

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGD

EZTACION

o
o
3
3
7
3
o
20

13
27
29
15
17
3

13
7
13
21
g

-

1

3

13

2
3
322
26.37

o0-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
03-10
10-1

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18

18-13
13-20
20

21
21-22
22-23
23-24

TOTAL

166



CONTEO VEHICULAR AVENIDA 1 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Anenida 1 UBICACION Em 00+100
COoDIGD E-2 SENTIDO la Esperanza + Avenida 1
ESTACION DiA Diominge 10 de Octubre 2021
2E:
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ? 015
0 0 ] 0 ] 0 0 0 0 0 ] ] 0 ] 0 ] ] 0 ] 0.0
i i ] 0 ] i i i i i i ] i ] i ] ] i i 0.0
3 i 2 0 B i i i i i i ] i ] i ] ] i 1 085
1 1 1 0 15 i i 1 i i i ] i ] i ] ] i a3 307
13 i 15 g 14 3 i i 1 i i ] i ] i ] ] i 54 418
18 1 13 g 1 i i i i i i ] i ] i ] ] i &2 4.0
29 2 22 g 27 i i 5 1 i i ] i ] i ] ] i 3 78
17 3 17 g 13 2 i 3 i i i ] i ] i ] ] i B3 5 34
24 i 23 g | i i i i i i ] i ] i ] ] i 5 5 aa
19 2 5 9 29 i i 1 i i i ] i ] i ] ] i a5 B.5a
51 i 5 g 1 i i i i i i ] i ] i ] ] i a0 £19
15 i 23 8 1 i i 1 i i i 0 i 0 i 0 0 i 5 5.a0
19 1 25 8 23 1 i i 1 i i 0 i 0 i 0 0 i 3 11
24 0 13 g 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 .47
23 3 26 g a3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 gd .50
13 0 27 g 1l 0 0 g 0 0 ] ] 0 ] 0 ] ] 0 | T.04
31 5 24 g w 0 0 0 1 0 ] ] 0 ] 0 ] ] 0 fE E.ER
71 i 25 8 13 3 i i i i i ] i ] i ] ] i 0 5 47
15 2 15 8 35 i i i i i i ] i ] i ] ] i 5 5a0
1 1 2 g 2 i i i i i i ] i ] i ] ] i 44 341
5 1 ] g 15 i i i i i i ] i ] i ] ] i 31 2 40
B i ] 2 1 i i i i i i ] i ] i ] ] i 3 070
3 i ] 0 3 i i i i i i ] i ] i ] ] i g 0,46
364 22 352 137 366 3 0 18 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 1232 | 100.00
28.17 170 27.24 10.60 29.58 0.0 0.00 133 0.3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR EN AMBOS SENTIDOS AVENIDA 1 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Auenida i UBICACION Em 00+100
CODIGOD E-2 SENTIDO Amboz
ESTACION DiA Diaminge 10 de Dztubre 2021
3 0 ] 0 0 ] ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 3 012
0 0 ] 0 0 ] ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 ] 0.00
0 0 ] 0 0 ] ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 ] 0.00
g 0 2 0 g a0 a0 a0 a0 a0 0 a0 a0 0 a0 0 a0 0 1 0.56
1B 4 il 0 15 ] ] 1 ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 47 183
20 1 15 4 4 4 a 3 1 a 0 a a 0 a 0 a 0 T2 2.90
27 1 27 1B 35 ] ] 1 ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 07 4.30
33 5 4 18 1] a a 3 1 a ] a a ] a ] a ] 151 6.07
v ki 40 1B dd 3 ] g 2 ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 157 6.32
43 1 40 18 52 1 a a a a ] a a 1 a ] a ] 154 £.13
46 ki 44 i 51 ] ] g ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 173 6.36
] 2 43 1B 3z ] ] 3 ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 162 6.52
31 3 47 1B k| ] ] 4 1 ] 0 ] ] 1 ] 0 ] 0 142 5.1
36 8 4z 1B 46 1 ] 5 1 ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 155 6.23
33 5 38 i 46 ] ] T ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 146 5.87
36 12 47 1B 4z ] ] 1 ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 154 .13
36 3 52 1B 62 ] ] g ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 175 T.04
a0 5 47 1B dd ] ] 3 1 ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 166 6.65
42 5 43 1B Kk 3 ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 154 £.13
4z 3 30 1B al 1 ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 4z 5.7
a2 1 3 15 43 a0 a0 a0 a0 a0 0 a0 a0 0 a0 0 a0 0 ni 41
2z 2 ] 12 27 ] ] ] ] ] 0 ] ] 0 ] 0 ] 0 g3 253
13 0 a0 ) g a0 a0 a0 a0 a0 0 a0 a0 0 a0 0 a0 0 23 0.93
B 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.36
E8E 75 £24 272 742 1 0 £5 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2485 | 100.00
2753 3.02 2510 10.34 23.85 052 0.00 261 0.28 0.00 0.0 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Avenida 4 UBICACION Km 00+100
CODIGO E-1i SENTIDD de BARRIO 2 3 -+ Awenida 4
ESTACION DiA Lunes 11 de Dctubre 2021
1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 1] 3 [
2 0 0 z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 045
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0.0
4 i i 2 ] i i i ] i ] ] i ] ] i i ” 104
0 5 0 5 7 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 321
7 2 5 ] 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 470
5 10 i 17 ] i 5 z ] i ] ] i ] ] i i £ 45
4 1 2 72 0 i 7 i 0 i 0 0 i 0 0 i i B3 507
B 13 0 g 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 373
10 5 0 ] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £5 485
] 18 3 5 3 1 4 i ] i ] ] i ] ] i i 3 5 44
g 12 1] 17 1] 1] 0 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 1] £E 492
5 5 0 13 0 0 z z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 SR7
5 ] 0 27 0 0 z 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 g az
2 10 2 15 2 i 3 i ] i ] ] i ] ] i i B3 515
4 ] 0 20 5 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 g az
5 7 0 7 1 1 3 z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 5 a4
13 18 i 73 ] i 7 1 ] i ] ] i ] ] i i a3 B.SE
16 17 3 26 1] 1] 1 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 1] 100 7.6
1 1 0 75 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a2 Bl
10 5 0 73 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 SR7
3 12 i 27 2 i i i ] i ] ] i ] ] i i 53 4.4
2 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 77 3 TR
1 0 1] 5 1] 1] 0 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 a 12 0.83
128 254 15 363 42 ) 4 ] 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 0 a 1341 100.00
3.55 15.34 112 2707 313 0.30 343 075 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA ¥IA Avenida d UBICACION Km 00+100
CODIGO E-1 SENTIDO Esperanza « Avenida 4 barrio 1
EXTACION DiA Lune:z 11 de Octubre 2021
1 i 0 0 0 0 i i 0 i 0 0 i i i 0 0 0 1 00
2 g 1] 1] 2 1] 0 0 1] 0 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] g 05z
1 i 0 0 1 0 i i 0 i 0 0 i i i 0 0 0 2 017
2 4 ] ] 2 B i i ] i ] ] i i i ] ] ] 19 122
23 i 13 0 5 7 i 3 0 i 0 0 i i i 0 0 0 43 477
24 4 12 2 5 5 i i 4 i 0 0 i i i 0 0 0 E5 440
22 0 12 1] T 4 0 g 1] 0 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] 47 4.10
23 i 15 1 1 2 i i 0 i 0 0 i i i 0 0 0 52 453
22 i 15 ] 17 ] i 5 ] i ] ] i i i ] ] ] 55 51
23 4 14 2 1 0 1 i 0 i 0 0 i i i 0 0 0 E5 440
21 i 13 0 15 5 i 4 0 i 0 0 i i i 0 0 0 5k 458
23 5 12 5 20 1] 0 T 1] 0 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] 72 .23
22 i 12 1 17 0 i z 0 i 0 0 i i i 0 0 0 54 471
22 i 1 3 15 1 i i 4 i ] ] i i i ] ] ] 5 458
el 1 5 1 10 2 1 3 0 i 0 0 i i i 0 0 0 B 537
30 z 10 0 16 5 i 3 4 i 0 0 i i i 0 0 0 B 593
15 g 4 1] 13 1 1 0 1] 0 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] L d4.80
24 3 17 0 21 0 i 7 2 i 0 0 i i i 0 0 0 74 B.45
13 i 15 ] 20 1 i B ] i ] ] i i i ] ] ] &1 537
21 i 16 1 13 7 i 5 0 i 0 0 i i i 0 0 0 B 593
25 i 16 0 16 5 i 4 0 i 0 0 i i i 0 0 0 T 10
29 0 15 1 13 1] 0 0 1] 0 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] 57 4.97
24 i 15 0 1 0 i i 0 i 0 0 i i i 0 0 0 50 436
] i ] ] 5 ] i i ] i ] ] i i i ] ] ] 5 0.4
451 27 253 7 276 43 3 o1 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147 | 100.00
39.32 235 22.58 148 24.06 4.27 0.2 4.45 122 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00 0.0 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR EN AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETE Avcnida 4 UBICACION Em 00+100
CODIGO E-1 SENTIDO Ambos
ESTACION OiA Lunez 11 de Dctubre 2021
5 52 12=35
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 4 018
4 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 12 0.45
1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 é 0.05
é g 0 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 28 113
i 0 24 0 g 4 0 T 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 32 3.7
43 M 24 T ] 3 1 3 4 0 0 0 0 0 o 0 0 0 & 4.7d
45 3 2z 0 24 4 0 T é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 03 4.35
45 4 26 3 33 2 1] ¥ 0 1] 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 120 4.82
43 i 24 0 &5 é 0 5 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 03 4.35
4 L 23 é &5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 o 0 0 0 120 4.52
4 g K 3 24 g 1 a 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 123 218
24 M 24 3 37 0 0 T 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 13 3.53
a5 3 27 1 36 0 0 4 é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 130 3.23
a6 3 25 3 37 1 0 i 3 0 0 0 0 0 o 0 0 0 134 3.33
3 3 3 3 &5 4 1 G 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 130 3.23
G0 G 24 0 36 g 1 g 3 1] 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 146 ST
47 3 K 0 36 é 2 3 é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 123 214
ad 6 i 0 dd 0 0 L 3 0 0 0 0 0 o 0 0 0 62 6.1
a6 6 3z 3 45 1 0 T 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 &1 .47
40 12 3z 1 45 4 0 5 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 120 6.03
42 0 il 0 45 1L 1] ) 0 1] 0 0 1] 1] o 0 1] 1] 16 587
40 3 i 1 40 é 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 16 4.66
T 2 13 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 a7 3.50
g 1 0 0 0 0 1] 0 0 1] 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 17 0.6
530 5 515 57 33 il 7 57 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2485 | 100.00
3738 B.23 20.62 123 25.68 3.66 0.28 3.90 0.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Awznida 4 UBICACION Em 00+100
CODIGD E-1 SENTIDO d: BARRIOZ 3 - Avenida 4
ESTACION Di A Mlartes 12 de Octubre 2021
HE 392:
z i i i 1 0 i 0 0 0 i i i 0 0 0 0 i 3 026
0 ] ] 1 0 i ] i 0 0 ] ] ] 0 i i 0 ] 0.03
0 ] ] ] 0 i ] i 0 0 ] ] ] 0 i i 0 ] 0 0.00
5 ] ] ] 2 5 ] i 0 0 ] ] ] 0 i i 0 ] 12 102
24 0 23 0 7 & 0 5 0 i 0 0 0 0 i i i 0 BY 572
23 3 2z 0 6 z 0 z 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 oG 495
23 0 21 7 g 0 0 6 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 547
al 2 12 0 g 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 41
20 ] 21 ] 10 3 ] a 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] 54 4 51
22 ) 22 2 12 a ] z 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] Gd 5.4F
23 ] 23 1 17 i ] 3 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] g3 5.89
22 ] 22 ] 15 a ] a 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] =i1] 512
22 2 24 ] 14 a ] 3 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] 63 555
21 ] 24 ] 12 1 ] a 1 1] ] ] ] 1] a a 1] ] 53 5.03
22 ] 12 ] 13 a ] a 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] 52 4.44
21 ] 23 ] 15 5 ] 3 1] 1] ] ] ] 1] a a 1] ] g7 572
23 2 22 1 13 2 ] a z 1] ] ] ] 1] a a 1] ] T .05
21 ] 21 ] 17 a ] 5 3 1] ] ] ] 1] a a 1] ] g7 572
13 i 2z i 5 1 i 4 1 0 i i i 0 0 0 0 i g2 529
23 i 23 i 13 & i 2 0 0 i i i 0 0 0 0 i £3 589
22 5 21 i 17 7 i 0 0 0 i i i 0 0 0 0 i 72 614
18 2 i i 5 2 i 1 0 0 i i i 0 0 0 0 i 35 324
22 1 ] ] 1 i ] i 0 0 ] ] ] 0 i i 0 ] 4z 355
0 ] ] ] 3 i ] i 0 0 ] ] ] 0 i i 0 ] 3 026
413 21 358 12 261 46 ] 43 12 a ] ] ] i a a a ] vz 100.00
35.73 179 3055 102 2227 392 0.00 3.67 102 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.5z
0.z6
0e1
B.73
5.07
5.34
333
£.91
5.65
5.24
A
5.07
5.07
5.86
ST
551
4.1
4.72
5.33

5

T
55

4

213
0.00
100.00

Em 00s100

Ezperanza « Avenida 4 barria 1
Plartes 12 de Octubre 2021

T
58
£
45
T3
£5
g0
a3
58
58
67
a5
g3
47
54
G
&

5

G
2

23

1144
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDD
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.52

41
358

0.00

43
4.28

1

15

27

1
1
1
1
13
1
1
§c
10
1
B
;

]

o
2

ZE0
2273

0.00

Avenida 4

23
s
21

12
22
23
22
21

18
13
s
21

22

15
21

15
7
5

348
30.42

017

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGO

ESTACION

1]
g
3
T
24
2z
21

24
23
2z
2z
21

21

&z
24

23
23
22
21

21

23
2

2

21

1]
435
38.23

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
03-10

10-1

1-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-13
13-20

20
21

F

21

22

22-23
23-24
TOTAL:
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

013
030
013
0.81
6.7
4.37
3=
4.6
G.26
5.53
5.53
510
S.ET
5.0
5.0
5.70
5.74

&8

A7
257
591
3.06
287
013

100.00

Em 00+100

Ambaz

Martes 12 de Octubre 2021

13
4

Ti&

138

a7
5

123

123

113

123

7

3

133

134
1
1

4
3

1
1

130

138

an
67

2334
100.00

I
0.00

0.00

UBICACION

ZENTIDD

DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

13
0.77

o

13

a0
.43

0.00

1=

0

1=
1

ar
4.6

5

1
Z3
27
42

28
a0
a0
32
23
36
27
32
2

2

o
(7

Za
)
7
23

233
23.03

12
051

Awenida 4

45
44
4z
24
45
45
45
43
40
q4z
3
dd
44
s
4

3

38
35
5]

it
30,33

21

0.50

TRAMO DE LA CARRETE

CoDIGO

ESTACION

2

3
2
48
45
44
45
44
44
45
43
43
43
45
44
45
4

4

3
0

44
45
40
43

a
g53
36.80

0o-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
03-03
03-10

10-11

-1z
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17

18
13-

18
13
20

20-21

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.00
0.00
0.95
.55
3.43
4.7
3.43
£.10
3.73
5.25
5.33
373
5.3%
4.52
5.6
4.75

4
3

BT
.50

5.63
3.43
4.37
2.56
0.50
00.00

Em 00«00

« Anenida 4

d: EARRIO 25

Ilicrcoles 13 de Octubre 2021

13
T
Tz
f3
Tz

&1
6
T

i
6

T
6
™=
[
£
7

3
2
3

fi
Tz
o
34

1327
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
LENTIDD
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.53

4z
Rl

#
106

43
3.63

az
]
21

1
1
7

2z
25
a5
12
20
23
1
1
g

i
3

3

21

i
6
13

3
28.71

0.23

Fyenida 4

22
22
22
22
24
&1

s
&1

20
21

21

3
i
i
2

2

&1

2z
20

384
28934

.58

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGD

ESTACION

1]

1]

1]

12
23
23
20
24
34
&z
2z
&3
21

an
23
az
i
i
i

3
0
i

21

]
az
21

I

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10

10-1

1112
12-13
13-14
14-15
15-16
16
17
18

F

17
18
13

13-20
20-21

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

037
013
037
162
B.56
573
547
508
4.20
545
593
6.0¢
575
567
560
SET
516
4.35
427
516
4
X
133
0.0a
100.00

5
X

Km 00+100

Ezperanza« Avenida 4 barria 1
Miercoles 13 de Ockubre 2021

22
g3
T8
g1

B3
57
74
75
82
78
7
76
7
70
53
55
70
;

5

4
2

27

1357
100.00

0
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

013

51
3.78

0.2z

52
3.3

30
31

33
13
13
25
27
33

33
30
23
28
26
12
1
16

7

440
3242

0.44

Ayenida 4

&1

20
21

23
&1

22
21

21

&1

22
21

22
18
17
13
21
é

2

1

2

37
2734

n
074

TRAMO DE LA CARRETE]

CODIGD

ESTACION

3
2
4
g
s
23
20
23
13
26
20
1

s
22
20
21

s
23
22
21
Z

2

1

2

21

0

3110

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10

10-1

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-13
13-20

20
21

21

22

22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR EN AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Avenida 4 UBICACION Km 00+100
CODIGD E-1 SENTIDO Ambos
EZTACION DiA Micrcoles 13 de Octubre 2021
Trayk
3 I 0 0 z 0 0 0 I I I 0 I I 0 0 I I 5 013
2 1] 0 0 0 0 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 2 oor
4 1] 0 0 1 0 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 3 013
20 1] 0 1 T T 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 35 130
43 2 43 g 52 15 0 T 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 167 6.22
45 a 4z ] 51 3 ] ] z a a ] a a ] ] a a 150 5.53
40 1 43 0 = 4 0 2 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 144 537
47 3 45 0 36 3 0 3 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 14 523
a7 T 45 2 27 0 0 n 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 138 5.4
43 4 43 0 46 3 1 0 5 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 150 5.53
4z 1] 43 0 43 4 0 T 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 145 5.40
dd 1] 42 0 58 2 0 T 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 153 570
43 1] Cl 0 53 0 g 3 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 154 574
4z 1 43 0 42 ) g T 1 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 148 5.5
43 1] 42 0 43 2 1 3 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 140 522
43 1] 1 0 51 g 0 3 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 152 5.66
45 1 37 2 46 1 1 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 133 4.36
43 1] 35 1 il 0 0 T 1 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 121 4.51
LE) I 40 0 34 ) 0 3 I I I 0 I I 0 0 I I 13 4.88
4z 1] 42 0 37 14 0 10 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 145 5.40
4z 1] 43 1 33 13 0 T 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 146 S.dd
43 1] 42 0 25 0 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] il 4.10
4z 1] 0 0 13 0 0 0 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] g1 227
a a 0 0 g 0 0 0 a a a 0 a a 0 0 a a g 0.30
fejall] 13 it 3 g1 101 17 33 3 1] 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1] 2654 [ 100.00
32.04 0.71 2813 0.3 30.59 376 053 .46 0.34 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 | ooo | oop | oo0o | 10000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

013
0.0
013
0.00
6.7
6.2d
51
2.25
5.25
6.01
6.01
2.56
6.03
325
202
202
a7
2.25
4.64
4.72
4.87
41
167
0.4
100.00

Km 00+100

« Ayenida 4

dueves 14 de Octubre 2021

de EARRIO 2 2

g5
s
5
&3
g3

T
T
T3
]
]
s
s
fi=
&3
g

g2
G4
24
&z

1314
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.0o

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.23

44
335

0.45

24

4.1

75
24
23
1
H

21

2z
23
24
13

13
13

M

15
1
1

4
2

304
2314

0.23

Avenida 4

&5
&z
&1

&3
a2

&3
&z
&1

&z
&3
24
&3
&1

&3
2
g
g

&1

333
3037

22

167

THRAMO DE LA CARRETE|

CODIGD

ESTACION

0
0
0
0

21

2z
23
28
27

28
27
28
27
28
25
27
28
25
2

2

2

dq
]
Z

2z
21

0
473
36.45

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
03-03
03-10

10-11

11-12
12-13
13-14
-15
15-16
16-17
17-16

18-13
19-20

20-21
21-22
22-23
23-24

JOTAL:
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.83
0.98
0.90
2.3
B.60
6.00
6.08
5.85
5.85
6.30
6.7
4.53
4.50

4.73
4.73
4.50
4.05
3.90
4.05

3.78
4.53
253
2.1
0.08
00.00

Em 00+100

Ezperanza « &wvenida 4 barrio 1
dueves 14 de Detubre 2021

n
13
12
3T
Ba
]
1

K
K
B4
a0
g5
B4

63
63
g0
54
52

4

g
7

2

£5
34
29

1333
100.00

0
0.0

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.0

0.00

0.0

0.0

0.00

n.oo

023

33

293

0.0

35
4.13

n
13
12
17
3z
25
33
23
34
3z
K

21

20
13

21
12
n
3
T

26

n

432
3Z2.4

0.45

Ayvenida d

25

24

22

21

22

21

22

21

- = T = T

21

336
25.41

0.30

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGO

ESTACION

0
0
0
12
21

az
az
&t
az
2
&t
a3
az

4
3

a3
az
a3
24
&5
i

Z

24
a3
21

1]

34.36

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10

10-1

1n-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-
13

13
20

20-21

21-22
22-23
23-24
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Ayenidad UBICACION Km 00+100
CODIGD E-1 ZENTIDD Ambas
ESTACION DiA dueves 14 de Octubre 2021
0 2 o 0 1l 0 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 13 043
0 1 o 0 13 0 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 L 053
0 2 o 0 12 0 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 L 053
12 1] 1] 0 17 5 0 3 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 3T 140
4z 2 a0 1 at 4 0 T 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 173 6.53
44 3 48 1 43 3 1] 12 0 o 1] o 1] 0 o o 1] 1] 164 6.13
51 2 43 0 af p 0 2 2 o 0 o 0 0 o o 0 0 158 2.96
a5 2 44 0 i 3 i i 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 47 255
43 3 44 0 43 0 0 3 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 47 255
a6 0 44 1 a3 G 0 3 1 o 0 o 0 0 o o 0 0 164 £.13
54 4 44 0 53 3 3 G 0 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 163 .38
51 0 42 0 dd 1 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 138 521
43 0 42 0 dd p 0 T 2 o 0 o 0 0 o o 0 0 145 551
51 1 42 é 26 5 0 3 1 o 0 o 0 0 o o 0 0 131 4.34
47 0 41 0 i 3 1 T 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 129 4.87
ad 0 38 é 25 G 0 3 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 126 4.75
3z 2 33 0 24 5 0 13 2 o 0 o 0 0 o o 0 0 131 4.34
50 1] 38 1 20 g 0 4 1 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 120 4.53
4 0 40 0 2z 4 0 1 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 11 4.34
43 0 41 1 40 13 0 1 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 133 2.5
45 2 42 0 23 15 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 129 4.87
45 0 21 0 L 4 0 0 0 o 0 o 0 0 o o 0 0 i 332
4z 1] 0 0 3 0 0 1] 0 0 0 0 1] 0 0 0 1] 1] 51 132
1] 1] a ] T 1] 1] 1] 0 a 1] a 1] ] a a 1] 1] T 0.26
337 il T3 3 736 103 5 g3 3 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 2650 | 100.00
35,36 033 2774 0.34 27T 4.1 0.23 3.13 0.34 0.00 0.0o 0.00 0.00 0.0a 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETE| Anvenida 4 UBICACION Em 00100
CODIGD E-1 SENTIDD de BARRIO 25 -« Avenida 4
ESTACION DiA iernes & de Ockubre 2021
Traior
0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 3 013
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o0
0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 3 013
0 0 0 0 g 8 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 ® 153
13 0 b 0 5 7 0 3 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 g3 08
7 1 G 0 1l 2 0 2 1 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 &0 575
75 0 1 0 1z 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 54 518
75 0 b 0 5 3 0 5 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B0 575
7 1 1 0 4 0 0 1 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 45 441
1 4 # 0 13 0 0 4 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 g2 4.39
1 0 1 0 14 1 0 4 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 51 489
20 0 13 1 1z 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 45 441
13 1 b 0 15 0 3 z 1 0 0 i 0 0 0 0 0 0 55 537
1 2 7 0 10 1 2 0 1 0 0 i 0 0 0 0 0 0 a7 355
5 2 1l 2 14 0 4 3 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B cas
5 0 1 0 71 0 1 3 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B2 594
5 0 13 0 24 0 0 7 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B3 fEZ
7 0 1 0 16 5 0 0 1 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B2 594
5 0 1 0 15 1 0 z 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 B0 575
5 0 1 0 20 8 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 f5 £.23
23 0 13 0 7 7 0 1 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 51 489
74 0 1 0 § 1 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 45 4.7
71 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 1 797
0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 3 013
435 n 240 4 253 44 0 T 4 a 1] 1] 1] 1] a a a a 043 | 10000
4171 105 230 0.3a 24,74 4.22 036 395 033 0.00 0.0 0.0 0.0o0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 1090.00 |
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.56
0.65
112
163
5.33
5.61
.03
5.33
4.77
4.65
5.33
5.05
4.36
3.84
5.24
4.40
5.05
5.80
571
5.83
6.7
37
173
0.00
100.00

Km 00+100

Ezperanza « Avenida 4 barrio 1
Wisrnes § de Octubre 2021

12
13
57
60
63
Gid
51

50
57
54
53
41

56
47
54
B2
B
B

3

72
40
13

083
100.00

a
0.00

0.0a

UBICACION
SENTIDD
DiA

0.00

0.00

0.0a

0.00

0.00

0.00

0.00

0.25

al
4.68

0.00

47
4.40

1
13
1

1
13
12
1
jll
17
1
=
20

12

-
22

21

2715
25,72

075

Avenida 4

10
1l
1
1
1
13
b
15
b

1l
10
13
1
b
;

;

5
o

223
20.56

2
112

TRAMO DE LA CARBRETE

CODIGD

ESTACION

g
5
3
g
23
27
il
23
23

17
24
24
20

#
24
2z
24
22
24
2

2

1

2

13
17

0
451
4213

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
o7-08
05-03
03-10

10-11

1-12
12-13
13-14

14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19

20

20

21

21-22
2223
23-24

-TOTAL:
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Avenida 4 UBICACION Km 00+100
CODIGD E-1 SENTIDD Ambos
ESTACION DiA Wiernes & de Detubre 2021
AE: 11253
g 1] 1] 0 2 0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] g 035
5 1] 1] 0 2 0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] T 033
3 1] 1] 1 4 0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] L) 066
g 1] 1] 0 12 L) 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 3d 161
47 1] 25 2 17 14 1] 5 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] il 5.1
54 1 &7 0 25 4 1] T 2 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 120 S.ES
54 1] 2B 0 K 1 1] T 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 13 563
51 1] 23 1 &7 3 1] T 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 124 ST
51 3 23 0 il 0 1] 4 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 7 4.53
34 a &7 0 24 é 1] T 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 0z 4.83
4z 1] 23 0 &7 1 1] 3 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 05 =Rl
LE) I 23 1 ) 0 I 2z 0 I 0 0 I I 0 0 I I 100 4.73
33 2 30 0 26 3 3 5 1 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 03 516
28 4 1L 1 20 2 2 5 2 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] TH 363
43 4 2z 2 K 0 4 5 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 7 5.54
47 1 2z 0 32 0 1 g 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 03 516
43 1] a5 0 33 g 1] T 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 123 5.2
43 1] 23 3 el 3 1] 2 é 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 124 58T
43 1] 23 0 el é 1] 5 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 121 573
47 1] 23 0 37 15 1] 1 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 126 £.06
dd 1] 30 1 23 8 1] 3 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 123 582
43 1] 1L 0 27 1 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 85 4.02
38 1] 1] 0 12 0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 50 237
1] 1] 1] 0 2 0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 0 1] 1] 2 0.03
g 23 463 % 533 3 10 g7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21z | 100.00
41.95 1.03 2192 0.57 25.24 4.3 047 4.12 0.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Avenida 4 UEICACION Km 004100
CoDIGo E-1 SENTIDD d: BARRIO 25 - Awenida 4
ESTACION DiA Eabado 3 de Oetubre 2021
an| 2ED E T:
] 0 0 ] 1 ] ] ] ] 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 1 009
] 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 0 0.on
i 0 0 ] 1 i i i i 0 ] 0 ] 0 i ] 0 0 1 009
5 0 0 0 0 7 ] ] ] ] 0 ] 0 ] ] 0 0 ] 2 110
22 0 14 1] 17 3 1] 2 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 58 531
20 0 13 1 10 g 1] 3 1 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 52 d4.76
27 0 12 ] 74 ] ] 7 ] 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 70 641
#1 2 ! ] 0 1 i 3 i 0 ] 0 ] 0 i ] 0 0 Bl 55y
20 0 ! 0 26 1 ] ] ] ] 0 ] 0 ] ] 0 0 ] B 5y
1 5 16 1] 1 1] 1] 3 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 53 d4.85
21 3 13 1] 13 1] 1 4 g 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 55 5.di
75 3 5 z 13 B ] 3 ] 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 &7 14
30 3 1 ] ! i i g i 0 ] 0 ] 0 i ] 0 0 ga B3
25 1 7 0 2 1 ] 4 1 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 ] B 5y
24 0 5 0 2 5 ] ] ] ] 0 ] 0 ] ] 0 0 ] 57 522
21 1 17 1] 13 1] 1] 1 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 53 d4.85
28 0 13 1 10 1] 1] g 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 55 513
74 0 1 ] 10 z ] 3 1 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 54 495
17 0 1 ] 8 1 i z i 0 ] 0 ] 0 i ] 0 0 B4 5oR
1 2 7 0 24 5 ] 3 ] ] 0 ] 0 ] ] 0 0 ] g9 Bz
17 0 13 1] 26 T 1] 1] 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 A3 577
15 0 0 1] 12 g 1] 1] 1] 0 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 29 266
12 0 0 ] 1 ] ] ] ] 0 ] 0 ] 0 ] ] 0 0 73 211
i 0 0 ] 0 i i i i 0 ] 0 ] 0 i ] 0 0 0 000
410 20 254 4 305 43 1 47 3 0 a 0 a 0 a a 0 0 1032 100.00
37.55 183 23.26 0.37 28.21 3.94 0.03 4.30 0.46 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIQ DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Awenida 4 UBICACION Km 00+100
CODIGD E-1 SENTIDD Esperanza -« Avenida 4 barria 1
ESTACION DiA Eabade 3 de Octubre 2021
iller
=353 FATE: T3
2 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 2
0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] i
1 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 1
] 0 1 ] 7 ] ] a a 0 i] 1] 1] 0 1] 0 i g
22 5 a 1 5 ] 1 a a ] i] ] 1] ] 1] ] ] 65
24 1] 1] 17 1 0 3 1 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] 0 E1
23 1] 1] 14 1] 0 5 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 58
23 1] 1] 5 2 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 57
23 ) 1] 5 3 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 63
14 3 a 14 0 ] 3 a a ] i] ] 1] i] 1] 0 ] 55
21 2 a 13 2 1 3 a a ] i] ] 1] i] 1] 0 ] 57
24 3 1] 1 1] 0 5 1] 1] 0 ] 1] 1] ] 1] i ] 58
30 2 1 12 1] 0 4 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 67
24 1] 1] 14 3 0 0 1 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 53
23 0 a 17 0 ] 2 a a 0 i] 1] 1] 0 1] 0 i =]
24 0 a 13 3 ] 3 a a ] i] ] 1] i] 1] 0 ] fid
23 2 I 1 3 ] 2 a I ] i] ] 1] i] 1] 0 ] 55
22 1] 1] 13 1] 0 3 1 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] Sd
23 1] 1] 14 2 0 1 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 52
22 1] 2 13 1] 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] 0 1] ] ] 43
22 Z a 4 T ] ] a a 0 i] 1] 1] 0 1] 0 i X
23 0 a T 2 ] ] a a ] i] ] 1] i] 1] 0 ] 47
1 1] 1] 2 1] 0 0 1] 1] 0 ] 1] 1] ] 1] 0 1] 20
0 1] 1] 0 1] 0 0 1] 1] i} ] 1] 1] 1] 1] ] 1] I
435 25 ) 243 42 37 3 1] 0 1 1] a 1 a 1 a 1071
40.62 2565 03 23.25 0.z 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 0.0 100.00




CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Awcnida 4 UBICACION Em 00+100
CODIGD E-1 SENTIDD Ambas
ESTACION OiA Sabada 3 de Octubre 2021
5 : Taplers.
252253 {3,
00-01 2 o 0 0 1 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 3 0.14
01-02 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0.oa
02-03 1 o 0 0 1 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 p n.o3
03-04 3 o 0 1 0 4 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 i 03z
04-05 dd 3 28 0 i g8 o 3 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 123 2.63
05-06 dd o 28 1 27 3 o g é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 3 2.22
06-07 50 1] 28 1] 38 0 1] 12 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 128 5.32
07-08 dd 2 kil 0 i 3 o 3 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 3 246
08-03 43 4 32 0 $ 4 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 124 2.73
03-10 36 mn kil 0 25 0 o i 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 L] 4.33
10-1 4z 3 30 0 26 é 2 T é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 16 2,36
n-12 43 g 30 2 24 g 0 a 0 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 0 123 578
12-13 g0 3 34 1 26 0 o 3 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 135 G.24
13-14 43 1 34 0 26 4 o 4 é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 120 2.55
14-15 47 o 30 0 23 3 o 2 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 3 2.22
15-16 45 1 32 0 24 3 o i 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 7 3.4
16-17 a1 2 23 1 21 3 o 4 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 m 3.13
17-15 46 o 23 0 23 é o i é 0 0 0 0 0 o 0 0 0 L] 4.33
18-13 40 o 28 0 4z 3 o 3 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 16 2,36
13-20 40 2 23 2 T 3 o 3 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 3 246
20-21 33 2 kil 0 40 4 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 126 283
21-22 3 o 1 0 3 4 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 Th 35
22-23 30 o 0 0 13 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 43 133
23-24 1] a 1] 1] ] ] a 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] a ] ] ] 1] 0.00
TOTAL | &S 45 574 5 557 &5 z 54 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2153 | 10000
% .07 208 24.48 0.37 25,75 3.93 0.03 3.88 037 0.00 0.00 0.00 0.0 0.0 0.0 0.oa 0.00 0.00 | 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.00
0.00
0.00
5.82
£.00
£.00
T.09
6.3
.13
6.13
£.36
227
4.91
327
4.00
3.64
£.00
4.36
4.00
4.73
4.31
4.553
0.00
100.00

Em 00+100

+ Avenida 4

de BARRID 2 3

Damingo 10 de Octubre 2021

32
33
33
39
37
34
34
33
23
&7

1
22
20
33
24
i

&

F
g

&7
pats}

550
100.00

0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.36

10
182

0.00

055

12
n
12
13

20
13
20
15
13

17

10
1

21
38.368

0

Avenida 4

1
1.03

145

TRAMO DE LA CARRETE

CODIGD

EXTACION

1]
1]
1]
1]
12
i
15
16
12
13

1

13
12
1L

1

L
L
12
12
1
1
1

3
3
2

14
1]
2al
45.45

o0-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08

08-03
03-10

10-1

1-12

12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-13

20

13
20

21
21-22

22-23
23-24

TOTAL:

187



CONTEO VEHICULAR AVENIDA 4 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

YOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.00
0.30
0.00

£.10
£.25
B.29
5.36
4.46
5.36
5.51
4.76
5.51
4.61
5.69

£.55
6.10
595
5.51
4.31
417
3.72
2.38
0.00
100.00

Em Q0+100

Ezperanas« Awenida 4 barria 1
Diaminga 10 de Octubre 2021

41
4z
4z
36
30
36
37
32
37
1
38

44
41

40
37
3
&

3
&

25
20

672
100.00

0.00

0.00

UBICACION
SENTIDD
DiA

0.00

0.0o

0.0o

0.00

0.0o

0.00

0.0o

045

10
143

0.0o

045

- - T T - - T = = T

20

16
13
1L

1

281
4182

083

Axyenida 4

84
12.50

0.60

TRAMO DE LA CARRETE|

coDIGD

ESTACION

1]
1]
1]
1]

15
17
7
15
12
16
15
12
1
il
15
15
16
15
16
1

1

4
5

i
H
0
281
.82

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-03
03-10
10-1

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-13

20

19
20

21
21-22
22-23
23-24

FOFAL:

188



CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA 4 DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.00
0.00
01G
0.00
5.37
6.1
6.1
£.14
548
573
5.1
548
5.40
4.75
4.58
5.40
4.33
5.37
4.33
4.50
4.4z
4.26
3.68
0.00
100.00

Km 00+100
Amboz

Domings 10 de Octubre 2021

T3
T3
T3
TS
g7
T0
T

g7
£6
58
a6
£E
E1

T3
B1
5
5
5

5
4
2

45

1222
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDOD
DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

- Semitraplers

0.00

0.00

0.00

041

20
164

0.00

0.43

31

27

31

32

33

32

35

K1l

3

21

20

23

21

33

3
1

2

1

o

0
5

17

432
40.26

0.30

Avcnida d

10
1

10
10

10

12
10

145
187

12
0.35

TRAMOD DE LA CARRETE

COoDIGD

ESTACION

0
0
0
0
27
34
3Z
il

24
23
26
23
23
25
23
29
30
27
28
27
26
2

3

28

531
43.45

00-01

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
058-03
03-10

10-1

1n-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
13

20

21

20

21

22

22-23

189



CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETER;

Ay Laz Margaritas

CODIGD

E-1

ESTACION

UBICACION km 00+100
SENTIDO D Laurelez a Av Laz Margaritas
DiA Lunes 1l de Dctubre 2021

4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 5 0.25
2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 4 0.20
0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 1 0.05
0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 3 015
21 3 0 0 5 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 M4 1.68
57 5 3 8 7 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 82 4.05
69 9 1 9 25 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 7 577
72 3 2 8 16 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 1] 0 106 523
76 1 1 9 k) 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 123 6.07
69 7 3 7 29 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 122 6.02
73 9 1 8 32 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 133 6.56
69 3 2 8 17 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 101 498
75 4 1 5 29 2 0 f 2 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 124 6.12
82 11 3 3 27 0 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 134 6.61
52 1 7 k) 0 0 f 0 0 0 0 0 2 0 0 1] 0 105 518
55 2 5 k) 1 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 112 5.53
71 1 3 29 0 2 4 2 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 118 582
62 1 5 28 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 115 567
G4 1 3 26 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1] 0 101 498
68 0 0 29 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 106 523
65 0 0 k) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 103 508
G4 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 a9 488
42 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 57 2.81
15 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 1.09
1227 23 88 473 12 i 59 9 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2027 | 100.00
60.53 23.33 0.59 0.54 0.4 0.0 0.0 0.0 0.00 20 0.00 0.00 0.00 0.00 {10000 |
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA ¥IA AuLas Margaritas UBICACION km 004100
CODIGO E-1 SENTIDO Ay Laz Margaritas a Laureles
ESTACION Oi A Lures 1l de Octubre 2021
52
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 3 017
2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 4 0.22
0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 0.34
0 13 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0.84
2 7 2 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 168 0.90
32 12 0 0 4 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 287
54 9 3 8 32 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109 6.13
52 7 1 9 28 3 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 ] 104 5.85
51 13 2 12 26 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 106 5.96
49 5 1 8 28 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 534
71 3 0 12 32 0 0 I 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 106 5.96
52 7 0 8 25 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 5.62
50 12 0 12 22 0 0 B 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 104 5.85
50 B 0 8 23 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 534
49 2 1 12 3 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 106 5.96
fi2 ] 2 " 16 0 0 7 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 98 551
55 1 0 8 22 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92 517
49 2 0 12 27 I 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101 5.68
G2 0 3 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 104 5.85
&0 2 0 8 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94 529
57 3 0 7 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 100 5.62
59 0 0 9 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 87 489
42 0 ] 0 15 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 0 57 3
19 0 0 0 G 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 141
962 109 15 152 450 21 1 56 10 a 1] 0 0 2 0 a 0 0 1778 | 100.00
54.11 B.13 0.84 8.55 25.31 1.18 0.06 3,15 0.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.1 0.00 | 000 | 0.00 | 000 |100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMD DE LA CARRETER| A Las Margaritas UBICACION Km 004100
CODIGO E-1 SENTIDO Ambos
ESTACION DiA Luries 11 de Oetubre 2021
7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 & 0.21
4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 & 0.21
0 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0.18
0 14 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0.47
23 10 2 0 6 B 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 1.3
89 17 3 8 11 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 133 3.50
123 18 4 17 57 4 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 226 5.94
124 10 3 17 44 4 0 B 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 210 552
127 14 3 21 57 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 229 6.02
118 12 4 15 5 1 1 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 217 570
124 12 1 20 G4 0 0 17 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 239 6.28
121 10 2 16 42 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 5.28
125 16 1 17 51 2 0 12 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 228 5.99
132 17 3 1" 50 0 2 10 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 229 6.02
101 8 2 19 62 0 0 17 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 21 5.55
117 7 4 16 47 1 1 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 210 552
126 7 1 11 51 0 2 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 210 5.52
111 15 1 17 55 8 1 il 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 216 5.68
126 f 4 " 57 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 205 5.39
128 10 0 8 53 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 200 5.26
122 10 0 I G4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203 534
123 i 0 9 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 186 4.29
84 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 3.00
34 2 0 0 11 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 47 1.24
2189 230 38 240 923 33 12 115 19 0 0 0 0 G 0 0 0 0 3805 | 100.00
57.53 .04 1.00 6.3 24 26 0.87 0.32 3.02 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 [ 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.18
0.00
0.00
0.28
452
569
548
6.14
5.30
517
498
5.04
7.30
537
4.46
524
6.14
5.56
524
562
537
3.36
278
0.78
100.00

Km 00100

De Laureles a Av Las Margaritaz
Martes 12 de Octubre 2021

70
a8
85
a5
g2
80
It
78
113

83
69
&

a5
86
&
8

1
7

83
52
43

12
1547
100.00

0
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDO

DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

10
0.65

58
3.75

0.00

41

2.65

19
26
35
19
27
26

34
32
16
25

29
27
2
2

5
3

27
15
19

436
2818

84
543

A Laz Margaritas

E-1

11
0.71

i

Il

459

TRAMO DE LA CARRETER|

CODIGD

ESTACION

0
0

53
fi1

54
52
35
46

29
38
55
29
37
42

46

45
4
5

3
1

45

EY)

24
12

836
54.04

00-01

0102
0203

03-04
0405

05-06
06-07

07-08
08-09

09-10

10-11

1112
1213

13-14
1415

15-16
16-17
1718
18-19

1

-20

)

20-21

2122
22-23

2324
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.08
0.00
0.00
0.24
1.02
1.80
4.70
5.25
.11
6.35
f.82
588
.11
6.50
6.50
548
7.60
.74
6.58
564
572
313
1.49

0.24
100.00

Km 00+100

Ay Las Margaritazs a Laureles
Mlartes 12 de Octubre 2021

13
23
g0
g7
78
&

87
75
78
83
83
70
a7
]

8

[

]

4
2

73
40

19

1276
100.00

0
0.00

0.00

[veicacion
[sEnTIDO
[ia

0.00

0.00

0.47

0.00

0.00

0.00

0.00

0.24

47

3.68

0.00

16
1.29

19
13
25
A

22
16
18
23
27
19
3

27
2

i

15
27
12

356
27.90

135
10.58

L Las Margaritas

E-1

52
4.08

53
415

TRAMO DE LA CARRETER

CODIGO

ESTACION

0
]

5

32
35
32

34
36
£y
41

36
35
k)

45

46
4
4

2
3

kY

21

12

08
47.65

00-01

01-02
0203

03-04
0405

05-06
06-07

0708
08-09

0910

10-11

1112
1213

r

13-14
1415

1516
16-17

1718

18-19

19-20
20-1

21-22
22-23
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETE A Las Margaritas UBICACION Em 00+100

CoODIGD E-1 SENTIDD Ambas

ESTACION DiA Plartes 12 de Qetubre 2021

2B 52 eIRY 22 33T

00-01 3 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] o 0 4 014
01-02 1] 1] 1] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] o 0 n 0.00
02-03 1] 1] 1] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] o 0 n 0.00
03-04 3 1] 1] 1] ] 4 1] 1] 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] o 0 T 0.25
04-05 28 ] ] g 2 2 1] 3 1] 1] 1] ] 1] 0 1] 0 1] 0 g3 297
05-06 =14 g 3 1 3 5 1] g 1 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] m 397
06-07 56 2 1 1 38 1] 1] T 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 15 513
o7-08 T 3 ) 1 23 5 1] g 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 136 4.56
03-09 T4 3 2 12 50 3 1] T 2 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 153 563
03-10 50 ) 5 = 50 2 1] ) 1] 1] 1] a 1] 1 1] 1] 1] 1] 161 576
10-11 =] 12 g 13 43 5 1] 14 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 164 5.87
11-12 I T ) 1 42 3 1] 1 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] 1] 0 153 547
12-13 36 4 5 13 52 5 1] 3 1 1] 1] I 1] 2 1] ] 1] 0 1=l 6.83
13-14 B5 I 1 I 55 T 1] 1] 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] 1] 0 66 5.34
14-15 Tz 1 2 1z 43 3 1] 3 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] 1] 0 152 .44
15-16 T3 4 ) 1z 44 2 1] 2 1] 1] 1] I 1] ] 1] ] 1] 0 151 5.40
16-17 1| g T 13 0 3 1] 5 2 1] 1] a 1] 3 1] 1] 1] 1] 132 6.57
17-18 1| 3 2 13 =) 1] 1] g 3 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 172 £.15
18-13 83 g 3 13 51 2 1] ) 1 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 165 590
13-20 34 1 5 13 38 g 1] 2 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 153 563
20-21 TE 2 T 13 =) ) 1] 1] 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 156 5.58
21-22 58 1 1] g 27 1] 1] 1] 1] 1] 1] a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 32 323
22-23 36 1] 1] 2 24 1] 1] 1] 1] 1] 1] a 1] ] 1] ] a 0 2 222
23-24 15 0 0 0 1] 0 1] 0 0 0 1] I 1] 1] 0 1] 0 1] 15 0.54

TﬂTﬂ]_ 1436 128 B 215 72 1 1] 1 n 0 1] I 1] g 0 1] 0 1] 2736 | 100.00

: : x : : 5136 4.55 236 T3 2761 218 0.00 361 0.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.4 0.00 0.00 0.00 0.00 | 10000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Ay Laz Margaritaz UBICACION Em 00+100

CoDIGD E-1 SENTIDD D Laureles a Av Laz Margaritas

ESTACION Dia Micrcales 15 de Qctubre 2021

E 4E 52 353

00-01 0 ] 0 ] ] ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 0 0.00
01-02 0 ] 0 ] ] ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 0 0.00
02-03 0 ] 0 ] ] ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 0 0.00
03-04 5 z 0 ] ] z ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 9 0.60
04-05 15 ] 0 z 3 i ] 1 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 22 1.4
05-06 26 3 1 3 7 3 ] 0 1 0 0 0 ] z ] 0 0 0 45 309
06-07 35 z 3 z 4z z ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 a6 57
07-08 42 g 2 3 i 1 ] 3 z 0 0 0 ] 3 ] 0 0 0 74 518
08-09 43 3 1 5 45 ] ] 7 z 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 05 | 7.04
09-10 df 3 0 3 3 4 ] 3 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 13 £.16
10-11 42 1 0 g 4z B ] g ] 0 0 0 ] 1 ] 0 0 0 0z | BT
11-12 45 ] 3 z 43 5 ] 2 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 00 | EAd

" 12-13 42 3 g 3 39 z ] g ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 19 B.57
13-14 51 ] 2 4 47 3 ] 7 ] 0 0 0 ] z ] ] ] 0 116 7.70
14-15 52 7 0 3 45 z ] 2 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 2| 757
15-16 51 g 1 z ar 3 ] 1 ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 00 | 664
16-17 50 ] 2 5 23 5 ] 3 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 a7 B.dd
17-18 45 3 2 3 13 z ] ] 1 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 7 525
18-19 53 1 5 z 24 i ] 1 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 a7 578
19-20 35 ] 3 ] 17 ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 55 365
20-21 29 ] 2 ] 15 ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 46 309
21-22 2 ] 0 ] 13 ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] ] 0 29 254
22-73 15 ] 0 ] 7 ] ] 0 ] 0 0 0 ] ] ] 0 0 0 22 1.4
23-24 13 ] 0 ] ] ] 1] 0 ] 0 0 0 ] ] ] ] 1] 0 13 0,86

TOTAL: TE1 47 32 47 519 4z 0 44 g 0 0 0 ] g ] ] 0 0 1506 | 100.00

ST =R 312 21 312 34,45 279 0.00 252 0.40 0,00 0.00 0.00 0.00 053 | ooo | ooo | ooo | ooo | o000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Av Laz Margaritas UBICACION Km Q0100

CODIGD E-1 SENTIDO A Laz Margaritas a Laurcles

ESTACION Dia Mliercales 13 de Octubre 2021
00-01 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 ] 0 0 z 01z
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 ] 0 0 0 0.00
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 ] 0 0 0 0.00
03-04 5 0 0 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0.56
04-05 1l 3 3 0 15 0 0 z 0 0 0 0 0 0 0 0 i i 34 |
05-06 5 Z Z g 23 5 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 70 4,35
06-07 33 5 3 g 24 B 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 86 5,34
07-08 33 7 0 g 27 7 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94 5.53
08-09 42 5 0 g 13 3 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 84 5.21
09-10 45 5 2 g al 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52 57
10-11 43 B 4 g 23 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 34 5.83
1-12 43 3 0 g 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &1 5.03
12-13 52 1 z g 71 B 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 34 583
13-14 £ 1 3 g 23 5 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 03 | 677
14-15 B3 0 0 g 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93 577
15-16 g7 3 z g 23 0 0 g 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 M | ma3
16-17 B3 0 1 g 3 Z 0 § 0 0 0 0 0 1 0 0 ] 0 M | 732
17-18 B5 5 3 g 17 5 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 07 | GRd
18-19 52 0 0 g 13 3 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g3 51
13-20 45 Z 1 g a5 Z 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 % 5.95
20-21 37 1 2 g 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4,35
2-22 ) 1 0 § 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i i 51 317
22-23 15 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 11
23-24 12 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0,93

TOTAL: 860 g5 28 137 403 58 0 54 4 0 0 ] ] 12 ] ] ] ] %1 | 10000

snEns] os53am 341 174 £.50 25.02 350 0.0 5335 0.z 0.0 0.00 0.0 0.0 o7d | ooo | oo ooo | ooo | 10000
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Ay Laz IMargaritaz UBICACION Em 00+100

CODIGD E-1 ZENTIDO Ambos

ESTACION DiA Micrcales 15 de Octubre 2021

Ry e ER R e ™
2E: 3 B 2y B )

00-01 Z 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 z 0.05
01-02 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 0 0.00
02-03 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 0 0.00
03-04 g z ] 0 B 2 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 1 0.53
04-05 2 3 3 y 15 1 0 3 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 55 180
05-06 51 5 3 1l 30 g 0 3 Z 0 0 0 0 3 0 ] 0 0 | 372
06-07 B8 7 B 10 B g 0 7 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 72 | 552
07-08 &1 12 2 1l 44 g 0 g 3 0 0 0 0 3 0 ] 0 0 172 | 552
08-03 &5 5 1 13 fid 3 0 10 Z 0 0 0 0 3 0 ] 0 0 1#0 | Bm
03-10 91 2 z 1 =5 g 0 g 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 175 | 594
10-11 &5 7 4 14 Nl § 0 B 0 0 0 0 0 3 0 ] 0 0 196 | 629
1-12 54 3 3 10 55 10 0 2 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 151 5.1
12-13 54 4 7 1l B0 g 0 B 0 0 0 0 0 3 0 ] 0 0 1#3 | 61
13-14 12 1 5 12 0 12 0 10 1 0 0 0 0 z 0 ] 0 0 225 | 122
14-15 115 7 ] 1l fd 5 0 Z 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 204 | 654
15-16 11 g 3 10 B0 3 0 B 0 0 0 0 0 z 0 ] 0 0 | 674
16-17 m 3 3 13 54 7 0 3 0 0 0 0 0 1 0 ] 0 0 25 | 630
17-18 1M g 5 1l 36 7 0 7 Z 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 86 | 557
18-19 105 1 5 10 37 4 0 g 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 70 | 545
13-20 &0 Z 4 g 52 2 0 3 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 51| 484
20- B 1 4 g 37 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 e | 372
2-22 =5 1 ] § 28 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 a0 2,89
22-23 3 0 ] z g 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 41 132
23-24 25 0 ] 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 2 0.90

TOTAL 1521 102 £ 154 522 100 0 58 10 0 0 0 0 20 0 ] 0 0 317 | 100.00

digii] o5 357 132 5,30 29,53 371 0.00 31 0.3z 0.00 0.00 0.00 0.00 064 | ooo | ooo | ooo | ooo | o000 |
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

0.3z
0.00
om
0.6
2
383
4.65
4.33
5.80
527
5.64
6,38
530
536
617
6.33
G.22
6.33
5.43
B.28
4.63
313
243
128
100.00

Km 00+100

D Laureles 2 Av Las Margaritas
duevez 14 de Ockubre 2021

a1

T2
i
33

103

33

106

120

m
1

1l

n3

ni

n3

102

1

5
-

1

g

B0
45
24

1580
100.00

1]
0.00

0.00

UBICACION
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DiA

0.00

0.00

0.43

0.00

0.00

0.00

0.00

015

4

131

0.0a

1]

3.24

&3
35
3d
3z
23
&7
s
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&3
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4z
37
|
&7
37
3d
&7
1

12
G17
3282

T3
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G0
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CODIGD

ESTACION

3
a
2
a
17
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57
2
B3
fid
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29
&
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.
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Av Laz Margaritaz UEBICACION Km 00+100

CoDIGD E-1 ZENTIDOD A Laz Margaritaz a Laureles

ESTACION DiA Yiernes & de Octubre 2021

raglers:
2 GAEpaeR R R S P R B P R R e BT
] 1] 1] ] 1] 1] 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 1] 0.00
i i a i a a i a i a i i a a a i 0 o 0 0.00
] 1] 1] ] 1] 1] 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 1] 0.00
5 2 1] ] 1] 3 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 10 0.55
13 i 1 i 3 1 i 3 i a i i a 2 a i 0 o 29 153
52 3 2 g T 2 1] ] 1 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 80 4.33
53 2 1 g 9 1] 1] 3 ] 1] ] ] I 1 1] 0 1] a ar 4.77
&1 2 a g i 1 i 3 2 a i i a a a i 0 o 37 5.32
67 3 3 g 33 1] 1] T 2 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 123 T.08
G5 3 5 g 34 5 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 120 .53
59 1 g g &7 4 i g i a i i a 1 a i 0 o 104 a.71
67 1] 3 g 34 3 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 15 £.31
G5 3 3 g 23 2 1] 3 ] 1] ] ] I 1 1] 0 1] a 14 .26
67 1] 4 g 27 1 1] = 0 a 0 0 a a a 0 0 a 1z 6.15
G5 T ] g 34 1] 1] T ] 1] ] ] I 1 1] 0 1] a 127 .97
63 5 1 g 9 1] 1] 1 ] 1] ] ] I 1 1] 0 1] a 104 5
T 3 g 3 &3 1 1] 3 0 a 0 0 a a a 0 0 a 13 6,45
53 3 3 T 3 1] 1] ] 1 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 37 5.32
43 1 2 3 24 5 1] ) ] 1] ] ] I 2 1] 0 1] a 35 5.2
56 1] 1 g i T 1] = 0 a 0 0 a a a 0 0 a 34 516
53 1] ] g 15 1] 1] 2 ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 83 4.58
35 1] 1] g 13 1] 1] 1] ] 1] ] ] I 1] 1] 0 1] a 54 296
23 1] a 0 T a 1] a 0 a 0 0 a a a 0 0 a 30 165
17 1] 0 1] 0 0 1] 0 1] 0 1] 1] I 0 0 0 1] a 17 0.33
1052 47 43 135 407 35 1] 56 g 0 1] 1] I 3 0 1] I 0 1522 | 100.00
23.39 2.58 2,36 T.d1 22.34 132 oo 3.1 0.33 .00 0o 0.00 .00 0.43 .00 0o 0.a0 0.00 ] 100.00
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Av Laz Margaritas UBICACION Km 00+100
CoDIGD E-1 SENTIDD Ambos
ESTACION DiA dJueves 14 de Octubre 2021
2 E
5 1 ] 1] 2 1] I ] ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] g 0.1
i i i i a i a i i i a a i a i a i a a oo
2 ] ] 1] 1] 1] I ] ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 2 0.0s
3 ] 2 1] B 3 I 3 ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 17 0.46
L 4 0 2 34 0 a 2 0 1] a a 0 a 0 a 0 a 10z 213
56 2 ) n 70 ] I 5 2 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 156 4.18
08 g 0 14 BE 3 1] g 0 0 1] a 0 a 0 a 0 a 213 5.0
a7 12 ] n 53 3 I 5 1 1] I 1] ] 2 ] 1] ] 1] 206 5.52
124 ¥ 15 12 45 T I 5 ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 218 5.54
113 1 10 13 4 4 a i i i a a i 1 i a i a 136 5.25
125 5 n n o4 13 I g ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 227 6.05
"7 g ] i) 6 5 I 1 ] 1] I 1] ] 2 ] 1] ] 1] 24 552
NG 3 4 13 50 T I 4 ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 203 5.44
121 2 n 15 56 3 I 1 2 1] I 1] ] 1 ] 1] ] 1] 212 5.65
m 3 0 12 o4 2 1] g 0 0 1] a 0 & 0 a 0 a 212 S.65
Nz 3 g i) 65 ] I g ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 218 5.04
124 1 12 12 65 g I g ] 1] I 1] ] 3 ] 1] ] 1] 234 B.27
116 12 g 13 B 3 a 5 2 1] a a 0 a 0 a 0 a 225 6.0z
m 5 2 ] 33 3 I g ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 135 5.30
124 ) ) 15 T2 2 I 2 ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 223 597
a7 ] 2 ] 36 T I ] ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 155 5.03
I 1 1 G 42 1] I ] ] 1] I 1] ] 1] ] 1] ] 1] 125 335
G4 1 0 2 22 0 1] 0 0 0 1] a 0 a 0 a 0 a 79 235
27 1] 1] 1] 15 1] I 1] 1] 1] I 0 1] 0 1] 0 1] 0 42 112
2018 39 130 210 076 03 1] i T 1] 1] a 1] 15 1] a 1] a 3735 | 100.00
24.03 2,65 3.48 5.62 28.81 276 0.a0 206 0.13 0.00 0.a0 0.0 0.00 0.40 0.0 .00 0.00 0.00 ] 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETE Av Laz Margaritas UBICACION Em 0000

COoDIGD E-1 SENTIDO D Lawreles 3 Av Laz Margaritas

ESTACION DiA iernes § de Qctubre 2021

raylers:

00-01 3 1 0 0 3 0 0 0 i 0 i 0 0 0 0 i 0 i 7 0.d4
01-02 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
03-04 z i 0 0 z 0 0 1 i 0 i 0 0 0 0 i 0 i 5 03
04-05 B Z i 0 ] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0.3
05-06 22 1 3 0 4 7 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 255
06-07 4z 7 5 Z 12 3 0 5 i 0 i 0 0 1 0 i 0 i 7 4.80
07-08 £z 5 1 3 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 5.6
08-09 B5 3 2 5 23 1 0 7 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 | 673
03-10 g3 4 4 7 il 3 0 5 i 0 i 0 0 0 0 i 0 i | T
10-11 B0 5 3 3 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55 B.17
1-12 58 7 1 2 24 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | Bz3
12-13 53 3 5 1 17 2 0 g i 0 i 0 0 1 0 i 0 i 1 557
13-14 43 1 2 z 5 1 0 § 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a7 5.4z
14-15 g2 5 0 3 19 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a2 573
15-16 55 3 1 0 23 3 0 1 i 0 i 0 0 0 0 i 0 i a0 551
16-17 £z 7 0 5 25 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 03 | B4z
17-18 g7 2 2 1 24 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03 | B4z
18-19 58 5 3 3 i 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a0 551
19-20 £z 1 2 z 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 543
20-21 &3 3 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &1 5.05
21-22 4z 0 3 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 5355
22-23 a7 1 0 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 2393
23-24 12 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 17 108

TOTAL] 1009 70 40 33 345 37 ] g7 3 0 i ] 0 g ] 0 ] 0 1505 | 100,00

Gl BRET 4,36 243 243 #150 23 0.00 3.55 01 0.00 0.00 0.00 0.00 03 | ooo | ooo | ooo | oooo | o000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Ay Laz Margaritaz UBICACION Km 00+100

CODIGD E-1 ZENTIDD Ay Laz Margaritas a Laureles

ESTACION DiA Wiernes § de Dekubre 2021

2B DEEReR pEIRR AT 3=373
0 a a a 0 a 0 I a a 0 n a I n n 0 0 1] 0.a0
0 a a a 0 a 0 I a a 0 n a I n n 0 0 1] 0.a0
0 a a a 0 a 0 I a a 0 0 a I 0 0 0 0 0 0.00
5 2 a a 0 3 0 I a a 0 0 a I 0 0 0 0 mn 0ss
13 a 1 a 3 1 0 3 a a 0 0 a 2 0 0 0 0 29 159
22 3 2 & T 2 0 ] 1 a 0 0 a I 0 0 0 0 0 4.33
23 2 1 & 13 a 0 3 a a 0 0 a 1 0 0 0 0 g7 477
1 = a & 17 1 0 3 2 a 0 0 a I 0 0 0 0 37 232
BY 3 3 & 33 a 0 T 2 a 0 0 a I 0 0 0 0 129 .08
B2 3 = & 34 = 0 I a a 0 0 a I 0 0 0 0 120 £.59
23 1 2 & 27 4 0 Z a a 0 0 a 1 0 0 0 0 04 51
BY a 3 & 34 3 0 I a a 0 0 a I 0 0 0 0 115 .31
B2 3 3 & 23 2 0 3 a a 0 0 a 1 0 0 0 0 114 B.26
BY a 4 & 27 1 0 ] a a 0 0 a I 0 0 0 0 112 .15
B2 T = & 34 a 0 T a a 0 0 a 1 0 0 0 0 7 B.97
B3 = 1 & 13 a 0 1 a a 0 0 a 1 0 0 0 0 04 51
Rl 3 2 3 23 1 0 3 a a 0 0 a I 0 0 0 0 118 B.43
23 3 3 T 13 a 0 ] 1 a 0 0 a I 0 0 0 0 37 232
43 1 2 3 24 = 0 4 a a 0 0 a 2 0 0 0 0 35 5.21
Gl o 1 g 17 T 0 5 o o 0 n o 0 n n 0 0 34 5.6
k| o = g 15 o 0 2 o o 0 n o 0 n n 0 0 29 4.5
35 o o & 13 o 0 0 o o 0 n o 0 n n 0 0 o4 296
23 o o o T o 0 0 o o 0 n o 0 n n 0 0 a0 165
17 a a a 0 a 0 0 a a 0 1] a 0 1] 1] 0 0 7 033
08z 47 43 133 407 35 1] ] ] a 1] I] a 3 I] I] I] I] 1622 | 1080.00
23.33 258 236 1.4 22.34 132 .00 318 0.33 0.00 .00 .00 0.00 0.43 0.00 0.00 0.00 0.00 | 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Ay Las Margaritas UBICACION Em 00+100
CODIGOD E-1 SENTIDD Ambas
ESTACION DiA Yiernes & de Octubre 2021
SRR L = FEISE 2T T2 [ aedt
3 1 a i 3 i i a i a a a a i a i i a T 0.20
] ] 1] ] ] ] ] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 1] 0.00
] ] 1] ] ] ] ] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 1] 0.00
N 2 1] ] 2 3 ] 1 ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 15 044
25 2 3 ] 3 2 ] 3 ] 1] 1] 1] 1] 2 1] 1] ] 1] 40 117
T ) 5 g il 3 ] g 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 121 3.53
35 3 B ] il 3 ] ] ] 1] 1] 1] 1] 2 1] 1] ] 1] 164 4.73
123 10 1 il 36 3 ] 5 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 19 557
132 g 5 13 B2 1 ] 4 2 1] 1] 1] 1] 2 1] 1] ] 1] 2537 £.92
128 T 3 15 ] g i 3 i a a a a i a i i a 237 £.32
13 10 ] il 46 g 0 ] 0 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] 0 1] 203 5.92
125 T 4 ] a8 4 ] T ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 215 B.27
Na ] g 3 46 4 ] 12 ] 1] 1] 1] 1] 2 1] 1] ] 1] 205 5.36
16 1 ] ] 52 2 ] 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 133 5.81
127 12 ] il 53 ] ] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] ] 1] 213 .33
128 g 2 g ¥ 3 ] 2 ] 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] ] 1] 134 5.66
133 16 2 4 43 3 ] 3 ] 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] ] 1] 221 .45
126 5 5 g 43 1 ] 10 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 200 5.84
106 g 5 12 40 10 ] 4 ] 1] 1] 1] 1] 2 1] 1] ] 1] 185 5.40
15 1 3 10 7] 10 i 3 i a a a a i a i i a 182 5.3
122 3 ] g 23 ] ] 2 ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] 170 4.36
I ] 3 ] 29 ] ] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] m 3.24
60 1 1] ] 16 ] ] 1] ] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] ] 1] i 225
23 1] 0 1] 5 1] 1] 0 1] 0 0 0 0 1] 0 1] 1] 0 34 0.33
2091 17 83 174 752 72 0 115 g 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2427 | 100,00
£1.02 3.41 242 5.08 1.3 210 0.00 3.36 0.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.4 0.00 0.00 0.00 0.00 | 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRETEI A Laz Margaritas UBICACION km 00+100
COoDIGO E-1 SENTIDO D Laureles 2 &y Lag Margaritas
ESTACION DiA 2abade A de Octubre 2021
o Traylers:::
00-01 g 3 i 0 3 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 1l 0.33
01-02 3 5 0 0 1 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 g 0.76
02-03 0 0 i 0 3 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 3 0.75
03-04 0 1 0 0 2 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 3 0.25
04-05 12 0 0 0 3 0 0 1 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 16 135
05-06 17 3 7 0 7 1 0 0 1 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 o 304
06-07 1 g 15 0 13 0 0 g 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 BE 556
07-08 13 5 15 0 15 0 0 g 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 B3 533
08-03 23 2 1 0 1 0 0 3 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 533
03-10 13 7 13 0 13 z 0 B 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 BE 555
10-11 25 g 15 0 24 0 0 1 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 71 £.00
1-12 27 3 1 1 23 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 B 575
12-13 13 2 15 0 1 0 0 z 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 55 4.59
13-14 24 1 1 0 13 1 0 5 1 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 ES 5.49
14-15 i 0 15 0 13 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 B2 524
15-16 27 1 13 0 15 0 0 7 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 5.3z
16-17 34 0 21 0 1 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 B 583
17-18 32 7 17 0 13 0 0 3 1 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 5 £.59
18-19 24 5 1 0 23 1 0 3 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 77 £.51
13-20 23 3 15 0 27 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 5 £.3¢
20-21 27 0 5 0 31 0 0 1 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 B8 575
21-22 15 5 5 0 15 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 40 336
7223 15 2 3 0 10 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 51 262
23-24 5 0 0 0 5 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 ] 0 14 118
TETAL: 455 B7 250 1 357 5 0 45 3 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 1iEs | 10000
S IR 556 2113 0.03 30.% 0.4z 0.00 3.80 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 ooo | ooo | oo | ooo | ooo | 10000

205



CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIOQ DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE A Laz Margaritas UEBICACION Em 00+100
CoDIGD E-1 SENTIDD Ay Laz Margaritas a Laureles
ESTACION DiA Sabado 3 de Octubre 2021
aglers
AT AEEE2E2 =353 | T2 3R3T3 R
2 1 1] 1] 1] 1] 0 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] g
0 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] 1]
2 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] T
3 o 0 n 0 o 0 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n 3
3 2 T n 0 o Z 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n 23
3 1 12 5 1 1] 5 1 0 1] 1] 1] 1] 0 1] 0 n 47
= T & g 1] 1] 7 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] g9
21 5 15 g 2 1] 3 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] 83
23 3 13 g 1] 1] 0 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] T8
| 4 13 g 0 o 0 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n £S5
1 3 15 i 0 o 1 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n T3
24 T 17 g 1] 1] 0 0 0 1] 1] 1] 1] 0 1] 0 n T2
27 3 15 T 1] 1] 3 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] 83
23 1 & g 3 1] 0 1 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] F]
13 5 13 3 1] 1] 3 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] T3
23 3 21 g 0 o 1 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n a7
K| T 13 i 0 o 0 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n it
24 2 23 g 1] 1] 5 1 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] Ell
27 5 13 g 1] 1] 0 0 0 i 1] il 1] 1] 1] 0 1] F]
34 1 25 g 5 1] 0 0 0 i 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 104
28 3 13 g 0 a 0 i i ] 0 1] ] ] 1] 0 1] g1
16 o 2 g 0 o 0 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n 4
4 1 0 n 0 o 0 0 n ] 1] 1] ] ] n 0 n K|
ki 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 1] 1] i 1 1 0 0 1] 16
411 70 289 133 1 0 37 3 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1371
23.38 511 2108 3.70 0.00 0.z2 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00




CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE A Laz Margaritas UBICACION Em 00+100
CoDIGD E-1 SENTIDD Ambas
ESTACION DiA Sabado 3 de Octubre 2021
00-01 T ) 1] I ] ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 17 0.67
01-02 3 5 1] I 1 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 3 0.35
02-03 2 1] 1] I ] ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 10 0.33
03-04 3 1 1] I 2 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] G 0.23
04-05 17 2 T I 10 ] ] 3 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 33 153
05-06 26 4 13 5 20 2 i 3 2 i a a i i i a a i X 3.5
06-07 36 13 Kjl g 35 ] ] 12 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 135 5.23
07-08 40 10 Kjl g 44 2 ] 1 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] a6 572
08-03 46 ] 27 g 52 ] ] 3 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 141 5.52
03-10 35 1 32 g 34 2 ] g I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 131 513
10-1 40 15 Kjl g 45 ] ] 2 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 144 5.64
11-12 51 10 Kjl 3 33 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 0 5.48
12-13 46 3 3 T 40 i i 1 a i a a i i i a a i 142 5.56
13-14 47 2 30 g 42 4 ] 5 2 ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 140 5.48
14-15 47 ] 35 3 36 ] ] 3 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 135 5.23
15-16 50 4 40 g 47 ] ] g I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] a7 615
16-17 65 T 33 g 35 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] a7 615
17-18 56 3 40 g 45 ] ] 3 2 ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 163 B.62
18-19 51 10 40 g 33 1 ] 3 I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 152 5.95
19-20 B3 4 41 g 58 5 ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 173 7.0
20-21 25 3 &z g ] i i 1 a i a a i i i a a i 143 583
21-22 K1l 5 T g 30 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] g1 37
£2-23 30 3 3 I 26 ] ] 1] I ] I 1] 1] ] ] I 1] ] 62 243
23-24 16 0 0 I i) 1] 1] 0 I 1] I 0 1] 1] 1] I 0 1] 30 117
TOTAL 566 137 539 134 774 G 0 g2 B 0 ] 0 0 0 0 ] 0 0 2554 | 100.00
* 33id 5.36 2110 5.25 30.31 0.63 0.00 3.21 0.23 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE A Laz Margaritas UBICACION Em Q0+100

CODIGD E-1i SENTIDO Di: Lawreles 2 Ay Lazs Margaritas

ESTACION DiA Dominga 10 de Octubre 2021
00-01 ! i 0 i 0 0 0 0 i i i i i 0 0 0 ] 0 1 0.08
01-02 ] ] 0 ] ] 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 0 0.00
02-03 ] ] 0 ] ] 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 0 0.00
03-04 3 ] 0 ] ] 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 3 0.25
04-05 g 3 0 ] ] 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 g 067
05-06 7 1 0 £ ] 1 0 3 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 18 151
06-07 ] ] g & 15 0 0 1 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 45 377
07-08 10 3 13 & 13 0 0 4 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 57 4.77
08-09 20 4 23 & 25 1 0 5 z ] ] ] ] ] 0 0 0 0 & T.AT
09-10 13 1 17 & 3 1 0 0 ] ] ] ] ] 1 0 0 0 0 T8 B.53
10-11 27 5 13 & 22 0 0 7 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 & T.AT
1-12 29 z 1 & 1 0 0 5 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 &2 B.87
12-13 15 3 1 & 1 0 0 3 1 ] ] ] ] 1 0 0 0 0 &7 561
13-14 17 7 1 & 23 0 0 5 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 T8 B.37
14-15 3 5 13 g 27 0 0 7 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 T8 B.37
15-16 13 g #1 & 15 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 0 586
16-17 17 3 25 & 3 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 &4 7.04
17-18 13 ] 23 & 27 0 0 3 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 &0 B.70
18-19 21 5 24 & 25 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 &4 7.04
13-20 27 1 15 & 15 1 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 &7 561
20-21 3 ] 7 & 27 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 T3 B.11
21-22 13 1 0 B 1 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 52 26
22-23 7 ] 0 z g 0 0 0 ] ] ] ] ] ] 0 0 0 0 14 117
23-24 3 ] 0 0 ] 0 0 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 0 0 0 5 0.25

TOTAL: 327 53 772 135 356 q ] 47 3 0 0 0 0 z ] ] ] ] 1134 | 100.00

e S A= 444 22,78 1.3 23.82 0.34 0.00 .54 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 7 000 | oo 000 | 000 | 10000
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CONTEO VEHICULAR AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE A Laz Margaritaz UBICACION Km 00+100
CODIGD E-1 SENTIDD Av Las Margaritas a Laureles
ESTACION DiA Dominge 10 de Dotubre 2021
2E Eifi262 =G AT 3=313
g 1] 0 a n n n 1] a 0 1] 1] 1] a 1] a a a g 015
a 1] 0 a n n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a 0 0.00
a 1] 0 a n n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a 0 0.00
3 0 2 a i i i 0 a 0 0 0 0 a 0 a a a il 0.85
N 1 il a 13 n n 1 a 0 n n n a n a a a 3 302
13 0 13 & 14 3 0 0 1 0 0 0 0 a 0 0 0 a 54 4.15
1 1 13 g 6 n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a =¥ 4.80
£9 2 22 & a7 n n 5 1 0 1] 1] 1] o 1] a a a 34 .28
i 3 17 & 13 Z n 3 a 0 1] 1] 1] o 1] a a a £9 5.34
2d 0 23 i &1 i i 0 a 0 0 0 0 a 0 a a a Th 5.88
13 p 25 3 29 n n 1 a 0 n n n a n a a a 85 £.58
31 0 Pt & & 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 a i 6.13
16 1] 29 & &1 n n 1 a 0 1] 1] 1] o 1] a a a I S.80
13 1 2h & 23 1 n 1] 1 0 1] 1] 1] o 1] a a a 7 EMN
24 1] 13 & 13 n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a i 542
23 3 ] i 23 i i 1 a 0 0 0 0 a 0 a a a 54 £.50
13 n 27 & 1 n n G a 0 n n n a n a a a &1 T.04
31 2 24 & 17 0 0 0 1 0 0 0 0 a 0 0 0 a ol B.66
21 1] 25 & 13 3 n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a Tl 542
15 2 15 & 35 n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a I 5.80
N 1 2 & 2z n n 1] a 0 1] 1] 1] o 1] a a a dd 34
3 1 0 & 13 i i 0 a 0 0 0 0 a 0 a a a kil 2.40
& 0 0 2 1 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 a 3 0.70
3 ] 0 a 3 ] ] ] a 0 ] ] ] a ] 0 0 a = .46
J6d¢ 22 352 137 366 i 1] 16 4 1] 0 0 0 a 0 a a a 1232 | 100.00
8.7 170 2724 10.60 29.85 0o 0.00 133 0.3 0.00 0.a0 0.a0 0.a0 0.00 0.a0 0.00 .00 0.00 | 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS AVENIDA LAS MARGARITAS DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMD DE LA CARRETE A Laz Margaritaz UBICACIGN Km 00+100

CODIGO E-1 SENTIDD Ambaos

ESTACION DiA Domingo 10 de Octubre 2021
00-01 3 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 3 012
01-02 ] 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 ] 0.00
02-03 ] 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 ] 0.00
03-04 B 0 2 0 B ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 1 0.58
04-05 16 q 1 0 15 ] 0 1 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 47 189
05-06 20 1 15 1 1 4 0 3 1 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 7z 290
06-07 7 1 7 15 s ] 0 1 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 07| 4.30
07-08 L g 41 15 40 ] 0 3 1 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 151 E.07
08-09 ar 7 40 15 44 3 0 8 2 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 57| 632
03-10 43 1 40 15 g2 1 0 0 0 0 ] 0 ] 1 ] ] 0 0 154 B.19
10-11 4 7 44 7 51 ] 0 ] 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 73 | 696
1-12 B0 2 43 15 32 ] 0 3 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 2 | G52
12-13 Y 3 47 1 39 i 0 4 1 0 i 0 1] 1 1] i 0 0 142 57
13-14 3 8 42 1 df 1 0 5 1 0 i 0 1] i 1] i 0 0 5| 623
14-15 33 g 38 7 46 ] 0 7 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 WE | 587
15-16 3 12 47 5 42 ] 0 1 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 154 £.19
16-17 3 3 g2 15 B2 ] 0 B 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 75 | T.04
17-18 =0 g 47 15 a4 ] 0 3 1 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 BE | 668
18-19 4z g 49 1 3 3 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 154 B.19
19-20 4z 3 30 1 50 1 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 12 5T
20-21 4z 1 3 15 49 ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 17 4.71
21-22 2z 2 0 12 7 ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 B3 253
22-23 13 0 0 4 ] ] 0 0 0 0 ] 0 ] ] ] ] 0 0 23 0.3
23-24 i 0 0 0 3 ] 0 0 0 0 ] 0 1] ] 1] ] 0 0 3 0.36

TOTAL BaE 75 B24 772 747 13 0 5] 7 0 ] 0 1] z 1] ] 0 0 2486 | 100.00

D] 2789 3.02 2510 10,94 79.85 052 0.00 251 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 008 | 000 | 000 | 000 | 000 | 10000
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE Prolongacion 7 de julio UBICACION Em 00+100
CODIGO E-1 SENTIDO Laureles 3 — Pralongacion 7 de julic
ESTACION DiA Lunes 11 de Ogtubre 2021
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 029
2 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 f 043
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
0 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 043
15 0 15 0 5 7 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 354
23 7 12 0 14 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62 448
24 5 10 0 17 2 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 489
22 4 11 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59 428
21 B 13 0 8 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52 375
25 10 15 0 14 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G 491
27 8 18 0 g 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £9 498
3 B 12 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 477
33 5 15 0 19 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79 570
kYl 5 14 0 22 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 549
6 18 12 0 19 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 £.35
32 1 13 0 17 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 4.91
22 B 16 0 21 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 4.91
26 13 18 0 23 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 6.14
7 16 17 0 26 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101 729
19 12 16 0 28 7 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 6.43
28 10 15 0 29 8 0 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 6.93
20 3 12 0 27 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 462
29 2 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 383
f 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 087
518 142 254 0 368 8 5 53 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1385 | 100.00
I7.26 10.25 18.24 0.00 26.57 274 0.36 1.83 0.5 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 100.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA ¥IA Prolongacion 7 de julic UBICACION Km 00.100

CODIGO E-1 SENTIDO Prolongacion 7 de julio a Laureles

ESTACION DiA Lunes 1l de Octubre 2021

28

00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
01-02 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0.33
0203 0 0 0 0 1 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 1 0.08
03-04 0 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 0.50
04-05 23 0 13 0 3 5 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 48 3.96
05-06 24 4 12 8 B 7 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 GG 545
0607 22 0 12 8 7 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 438
07-08 23 0 15 8 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 4.71
08-09 22 0 15 8 17 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 fGd 528
09-10 23 4 14 ] i 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 61 5.04
10-11 21 0 13 8 12 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59 437
1112 23 5 12 ] 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] 545

[ 1213 22 0 12 8 13 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 4.79
1314 22 0 10 8 15 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B0 4.95
1415 23 1 10 7 10 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 479
15-16 25 1 14 8 16 3 1 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 6.19
1617 18 0 16 ] 19 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 545
17-18 19 0 18 8 21 0 1 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 6.28
18-19 19 0 17 ] 20 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 69 570
19-20 21 0 16 8 18 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 595
20-21 25 0 16 I 16 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 5.86
21.22 25 0 18 8 13 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 66 545
22.23 24 0 15 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 413

0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 041
424 21 268 134 267 42 5 36 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1211 | 100.00
35.01 173 2213 11.07 22.05 347 0.41 297 116 0.00 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 0.00  {100.00
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS CALLE 7 DE JULIO DEL DIA LUNES 11 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE| Prolongacion 7 de julio UBICACION Km 00+100
CODIGO E-1 SENTIDOD Ambos
ESTACION DiA Lunes 1f de Ogtubre 2021
5 : 2
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 015
2 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0.39
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.04
0 8 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0.46
38 0 28 0 8 12 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97 374
47 1 24 8 20 12 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128 493
48 5 22 8 24 4 0 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 118 455
45 4 26 8 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116 447
43 B 28 8 25 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116 4.47
43 14 29 8 25 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129 497
43 8 3 8 21 3 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128 493
54 11 24 8 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 132 5.08
55 5 27 8 32 0 0 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 137 h28
56 5 24 8 37 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 136 h24
59 17 22 I 29 2 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 146 b2
57 2 27 8 33 4 2 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 143 551
40 B 32 8 40 1 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 134 516
45 13 36 8 44 0 2 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 161 6.20
56 16 34 8 46 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 170 6.55
40 12 32 8 46 16 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 161 6.20
53 10 3 7 45 15 0 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 167 6.43
45 3 30 8 40 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 130 5.01
53 2 15 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 103 397
G 1 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0.65
940 163 522 134 B35 80 10 89 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2596 | 100.00
36.21 6.28 201N 5.16 24 46 3.08 0.39 343 0.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00

213




CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE|  Prolangacion 7 de julic (uercACION

CODIGO E- ([SENTIDD Laureles a— Prolangacian 7 de julio

ESTACION (IDia Martes 12 de Detubre 2021
00-01 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.26
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
0203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
03-04 5 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0.61
04-05 24 0 0 7 2 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 551
05-06 23 3 0 i 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 5.07
06-07 23 0 0 8 2 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 534
0708 21 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 350
08-09 20 0 0 10 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55 481
09-10 22 4 0 12 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G4 560
10-11 23 0 0 17 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 6.12
1112 22 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G0 525

f 1213 22 2 0 14 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 6.04
1314 ral 0 0 12 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 07
1415 22 0 0 18 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] 57 499
15-16 el 0 0 15 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G4 5.60
1617 23 2 0 19 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 6.04
1718 21 0 0 17 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 534
1819 19 0 0 15 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 534
19-20 23 0 0 13 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] 67 h.86
20-21 22 5 0 17 3 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 6.47
21-22 18 2 0 19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 324
22.23 22 1 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 367
23-24 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.26

EOTAL: 0 261 24 5 46 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 1143 | 100.00

0.00 2283 0.4 07 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0 0.0 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRETE|  Frolongacion 7 de julio UBICACION Km 00.100

CODIGOD E-1 SENTIDOD Prolongacion 7 de julio a Laureles

ESTACION DiA IMartes 12 de Octubre 2021

$2
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
01-02 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G 0.49
02-03 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 024
03-04 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 073
04-05 24 0 23 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a 65 5.26
05-06 22 0 22 B 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 58 470
06-07 21 1 21 8 15 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i1 575
07-08 24 0 12 8 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a 53 4.29
08-09 23 0 22 8 27 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 83 6.72
0910 22 0 23 8 16 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 599
10-11 22 0 22 8 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a 65 5.26
1112 21 0 21 8 14 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 66 534
1213 21 0 16 8 18 1 0 i 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 5.83
1314 22 0 18 8 13 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65 5.26
1415 24 0 22 9 18 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 6.15
15-16 23 1 21 8 12 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 575
1617 23 0 22 8 13 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 5.67
17-18 22 0 15 8 10 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59 478
18-19 21 0 21 8 i 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62 5.02
19-20 21 0 15 8 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 4.86
20-21 23 0 17 8 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a 65 5.26
21-22 22 0 15 B 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 55 4.45
22.23 21 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 219
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
438 2 348 135 260 23 5 15 9 ] ] ] ] 0 0 0 0 0 1235 | 100.00
3547 016 28.18 10.93 21.05 1.86 0.40 1.2 073 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 100.00
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MARTES 12 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion ¥ de julio UBICACION Km 004100
CODIGO E-1 SENTIDD Ambos
ESTACION DiA Partes 12 de Qztubre 2021
.............................................. 313
2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 012
& 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 & 025
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 012
12 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 067
43 0 LI 0 2 2 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 b2
45 3 44 & N 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 483
44 1 12 8 23 5 0 b 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 132 543
48 0 24 8 27 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 453
44 0 45 8 42 2 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 61
44 4 45 8 28 2 0 b 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 138 574
45 0 15 8 a0 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135 hE2
43 0 LX] 8 a0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 126 b.24
43 2 a0 8 32 1 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141 h 87
43 0 12 8 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123 512
48 0 4 3 3k 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 133 553
44 1 LE) 8 27 E 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135 hE2
46 2 44 8 32 1 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 133 578
43 0 3k 8 27 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120 499
40 0 LX] 8 26 0 0 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123 512
44 0 A 8 28 E 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 h28
45 b Kt 8 34 3 0 & 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 133 578
40 2 B & 27 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 3483
43 1 0 2 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 287
0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 012
859 21 708 135 539 all] 3 B5 12 0 I] 0 0 0 0 0 0 I] 2404 100.00
.73 0.87 29.45 5.62 2242 2.08 0.37 270 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion 7 de julic UBICACION Km 00100
CODIGO E-1 SENTIDO Laureles a— Pralongacion 7 de julia
ESTACION DiA Miercoles 13 de Octubre 2021
ne T3 Td AT
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
i i i 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i i 0 i 0 i 0 0.00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0.00
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0.95
23 0 22 0 22 5 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 .07
23 0 22 0 20 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g 539
20 0 22 0 21 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £ 539
21 1 22 0 25 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 Ll
13 2 22 0 24 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 F.55
2 0 21 0 21 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R 23
22 0 22 0 22 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E9 547
23 0 21 0 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 !
21 0 20 0 2B 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 !
20 0 21 0 12 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 435
23 0 21 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £4 507
2 0 gt 0 23 5 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 F.8E
23 1 21 0 8 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g7 521
20 0 21 0 i 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g2 4,91
22 0 22 0 23 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £ 547
21 0 21 0 21 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 EG 523
20 0 22 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g0 475
2 0 20 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 450
21 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 2E9
0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g 053
420 4 382 0 397 28 5 17 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1262 100.00
33.28 0.32 30.27 0.00 3146 222 0.40 135 0.7 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARBET| Prolongacion 7 de julio UBICACION K 00100
CODIGD E-1 SENTIDOD Pralangacion 7 de julic a Laureles
ESTACION DiA Miercoles 13 de Octubre 2021

00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
03-04 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0.5
04-05 7 0 2 0 2 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 59
05-06 v 0 2 0 20 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 BE 529
06-07 20 0 2 0 71 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B7 530
07-08 21 1 2 0 &5 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 577
08-09 1 2 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B9 545
09-10 2 0 71 0 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £5 514
10-11 2 0 2 0 2 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 559
1112 2 0 21 0 5 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 585
12-13 21 0 20 0 o5 0 G 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78 E17
13-14 20 0 71 0 P 2 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 506
"-15 v 0 71 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 506
15-16 2 0 1 0 2 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &8 538
1617 2 1 21 0 18 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £7 530
17-18 20 0 21 0 19 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bl 450
18-19 2 0 2 0 i 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 553
19-20 21 0 21 0 71 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 490
20-21 20 0 2 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B0 474
21-22 2 0 20 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59 450
22-23 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 269
23-24 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 05
TOTAL| 420 4 392 0 397 15 1 2 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1265 | o000
e P 0.32 30.20 0.00 3138 119 11 190 0.71 0.00 0.00 0.00 0.00 000 | ooo | ooo | oo | 000 | 10000 |
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDO CALLE 7 DE JULIO DEL DIA MIERCOLES 13 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMOD DE LA CARRET|  Frolongacion 7 de julio [uBICACION Km 00+100
CODIGO E-1 [sEnTIDO Laureles 3 — Prolangasion 7 de julio
ESTACION ||:|in Jugves 1 de Detubre 2021
3 282
a 2 a a a a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 2 015
a 1 a a a a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 1 0.08
a 2 a a a a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 2 015
a 0 a a a a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 1] 0.0
2 2 25 a 2 3 a 3 a 0 0 a a a a 0 0 a 79 £.24
22 3 22 a 24 1 1 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 73 576
2 2 2 a 23 1 a 0 2 0 0 a a a a 0 0 a 73 16
2 1 23 a 12 A a 5 a 0 0 a a a a 0 0 a 74 504
&7 3 22 a " a 2 0 a 0 0 a a a a 0 0 a ] 5.a7
28 0 23 a 2 a a 0 1 0 0 a a a a 0 0 a 73 576
7 2 22 a 22 4 a 3 a 0 0 a a a a 0 0 a ai BN
28 0 21 a 23 a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 72 RED
o I 22 a 24 2 a 2 2 I I a a a a I I a 7 .24
2 I 23 a 13 1 a 3 1 I I a a a a I I a B9 F.45
i I 24 a q a a I a I I a a a a I I a 3 453
a7 0 23 a 13 i 1 2 a 0 0 a a a a 0 0 a E3 537
2 2 2 a 13 3 a 0 2 0 0 a a a a 0 0 a £9 545
2 0 23 a 1 a 1 2 1 0 0 a a a a 0 0 a E3 497
24 0 2 a ] 1 a 2 a 0 0 a a a a 0 0 a E3 497
20 0 2 a " 3 a 1 a 0 0 a a a a 0 0 a 9 4 B
22 2 2 a 12 a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a A7 450
22 0 21 a q a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a g2 41
21 0 a a 1 a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a 22 174
a 0 a a B a a 0 a 0 0 a a a a 0 0 a G 047
479 2 393 a an4 2 A 23 q I I a a a a I I a 1267 | 10000
3781 174 344 0.00 23.99 205 0.33 182 oA 0.0 0.00 0.00 0.00 .00 000 0.00 0.o0 0.00 100,00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion 7 de julio UBICACION Fm 00100
CODIGO E-1 SENTIDO Frolongacion 7 de julio a Laureles
ESTACION DiA Jugves ¥ de Ootubre 2021
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0.7r
0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 091
0 0 0 0 12 0 0 0 I 0 0 I 0 0 0 0 I 0 12 0.54
12 a 0 I 7 3 a 0 a a a a 0 I I 0 a a 32 224
21 a 25 7 32 I a 2 a a a a 0 I I 0 a a a7 608
22 a 24 B 25 1 1 0 a a a a 0 I I 0 a a | 5.66
22 a 22 8 3 I a 1 2 a a a 0 I I 0 a a e 15
i 1 2 = 23 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 594
22 0 22 = M 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93 E.50
28 0 21 8 kvl 0 0 2 1 0 0 I 0 0 0 0 I 0 32 E.43
27 2 22 8 K] 0 0 3 I 0 0 I 0 0 0 0 I 0 33 E.50
23 a 21 8 2 2 a 0 a a a a 0 I I 0 a a 79 5.24
22 a 20 B 20 I a 2 2 a a a 0 I I 0 a a 74 517
23 1 L] 8 13 1 a ] 1 a a a 0 I I 0 a a 7 496
22 0 17 = 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E8 475
23 0 L] = 12 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E4 447
24 0 12 = 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 398
25 0 L] 8 3 0 1 1 1 0 0 I 0 0 0 0 I 0 B0 413
24 a L] 8 7 1 a 3 a a a a 0 I I 0 a a g2 433
23 a 20 B 26 I a 2 a a a a 0 I I 0 a a 7 5.52
24 a 21 B 1 I a 0 a a a a 0 I I 0 a a &4 4,47
23 a 0 8 g I a 0 a a a a 0 I I 0 a a 40 280
2 0 0 0 = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 2.03
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 .07
458 4 336 143 432 L; b 2B 3 1] 1] 0 0 0 0 0 0 1] N 100.00
32 0.28 23.43 993 3019 126 0.35 182 .63 0.a0 0.00 0.0 0.a0 0.00 0.00 0.a0 0.0 0.00 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA JUEVES 14 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

048
052
052
113

593

f.62

450
142
140
0.26
100.00

Km 00400
Ambos

Jueves 14 de Octubre 2021

13
4
4
32

— = =

E1

==

- = =

i1

Ly

= o = e

1

o

]

2633
100.00

1
0.00

0.00

UBICACION
SENTIDD

DiA

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.33

43
182

I
0.37

44
164

Ll
13
12
7
&7
49
56
3
43
53
53
44

44
26
an
25
24
20
2

4

2
Il

23
8

736
203

143
532

E-1

il
46
43
4
H4
4
4
42

42
42
4

R
33
R
4

0

1

4

42
21

735
2733

26

0.37

TRAMO DE LA CABRET| Prolongacion 7 de julio

COoDIGD

ESTACION

0
0
0
12
42
44
1

9
43
6
o4

1

43
1

§7
il
52
il
4
4

3
3

46
45
2

0

34.85

0o-o

01-02
02-03
03-04
04-05
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06-07
07-08
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112
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion 7 de julic [vBiCACION Km 00100
CODIGO E- [sENTIDD Laureles a— Frolongasion 7 da julio
ESTACION [[oia Wigmes & de Dotubre 2021
2E 282
0 0 0 0 a 0 0 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 2 01
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 040
0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 1l 106
1 0 (i 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 47
27 1 E 0 5 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 E17
2 0 it 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 590
28 0 5 0 2 0 5 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 ] R
29 1 (i 0 ] 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 57
2 1 1 0 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 E17
21 0 " 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 5.0
20 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 43
i 1 (i 0 ] 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 540
24 1 7 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m 494
26 0 1l 0 a 0 3 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 ] R
5 0 12 0 ] 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bl 588
i 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B4 E17
2B 0 " 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &0 F.73
2h 0 ! 0 1 0 3 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 Bl R.a8
i 0 12 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 559
2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 44
24 0 ! 0 a 0 0 0 0 0 a 0 a 0 0 0 0 44 4.24
il 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 249
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 019
463 5 21 0 24 5 2B 3 0 0 1] 0 1] 0 0 0 0 1038 100,00
48,18 .48 2322 0.0 48 0.87 .00 .00 .00 .00 .00 .00 .00 0.00 0.00 00.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Frolangacion 7 de julio [vBICACION K 004100

CODIGD E-1 [sENTIDD Fralongacion 7 de julia a Laureles

ESTACION (Dia Viemes 8 de Cictubre 2021

52 1B}
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 050
0 0 a 2 0 0 0 a 0 a a a a 0 a 0 0 7 058
0 0 a 3 0 0 0 a 0 a a a a 0 a 0 0 12 0.9
0 0 I} 4 3 0 3 I} 0 I} I} I} I} 0 I} 0 0 18 149
0 il g 8 2 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E1 .05
0 1 g " 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 539
0 12 8 19 2 0 1 a 0 a a a a 0 a 0 0 ga 563
0 12 g B 1 0 0 a 0 a a a a 0 a 0 0 Bd 530
0 ] a8 T 3 2 ] I} 0 I} I} I} I} 0 I} 0 0 75 5.2
1 14 g & 2 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] RE3
0 1 g 13 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 22
0 & g 12 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] B35
1 15 g 1l 0 0 3 a 0 a a a a 0 a 0 0 il 5.0
1 B g 10 1 0 0 1 0 a a a a 0 a 0 0 A 414
0 il a8 7 2 0 Z I} 0 I} I} I} I} 0 I} 0 0 g2 R
1 1 g 1 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g0 497
0 13 g B 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 .05
0 1 8 20 0 1 0 1 0 a a a a 0 a 0 0 BG 547
0 15 g B 1 0 0 a 0 a a a a 0 a 0 0 BG 547
0 16 a8 7 1 0 0 I} 0 I} I} I} I} 0 I} 0 0 g4 B30
0 7 g &2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g9 R72
0 0 g 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 3.98
0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 157
0 0 a 0 0 0 0 a 0 a a a a 0 a 0 0 i 0.00
4 222 144 208 28 ] i q 1 0 0 0 0 I 0 1 I 1207 | 100.00
033 18.29 143 2386 232 04 207 075 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 no.on
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS CALLE 7 DE JULIO DEL DIA VIERNES 8 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Frolongacion 7 de julio UBICACION Km 00100
CODIGO E-1 SENTIOD Amboz
ESTACION DiA Viernes & de Octubre 2021
i Traylers
52 12 3T
= 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 .36
] a 0 0 2 a I I 0 0 a I a a a a a a 7 0.3
3 a 0 0 4 a I I 0 0 a I a a a a a a 13 0.58
8 0 0 0 12 B 0 3 0 0 0 0 I 0 0 I I I 23 123
47 0 25 g8 7 2 0 5 E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m 490
54 1 27 g8 25 g 2 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129 575
b4 0 2B 8 N 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 122 h43
53 a 27 g 27 3 I ] 0 0 a I a a a a a a 123 5.48
56 1 30 g L] 4 4 B 0 0 a I a a a a a a 128 5.70
b2 2 28 8 23 B 0 3 4 0 0 0 I 0 0 I I I 132 588
45 0 29 g8 27 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 512
44 0 23 g8 24 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m 490
b7 2 a0 8 22 1 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 125 hA7
47 2 13 g 20 2 I I 2 0 a I a a a a a a 94 419
43 0 2 8 36 2 0 5 0 0 0 0 I 0 0 I I I 11 533
47 1 23 8 kvl B 2 2 0 0 0 0 I 0 0 I I I 11 533
43 0 26 g8 i 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 125 L
48 0 28 8 36 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 126 5B
49 a 29 g 3 2 I 3 0 0 a I a a a a a a 127 h.66
47 a 28 g 37 2 I I 0 0 a I a a a a a a 122 .43
44 0 30 8 23 I 0 1 2 0 0 0 I 0 0 I I I ™ 5.08
43 0 it g8 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 410
i 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a0 2.23
0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0.09
351 3 463 144 b7 52 I 4 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2245 | 100.00
42.36 0.40 20.62 6.4 245 232 0.45 227 0.80 0.0a .00 0.00 0.0a 0.00 .00 0.0a 0.0a 0.0a 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion 7 de julio UBICACION Km 004100
cCoDIGD E-1 SENTIDO Laureles a— Prolaongacion 7 de julio
ESTACIDN DiA Sabado A de Octubre 2021
ZE 382! 3
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.09
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i} 0.0
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.09
5 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a8 075
22 0 " 0 17 3 0 P 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g0 F.EE
20 0 13 0 10 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 443
27 0 12 0 24 0 0 b 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g F.47
21 2 it 0 20 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g3 Fad
20 0 it 0 26 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 E.04
2 1 it 0 4] 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g0 FER
25 0 15 0 gt 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g2 R85
28 2 it 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 ]
2 1 18 0 13 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 RART
25 1 17 0 12 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R7 ]
24 0 & 0 12 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a4 E09
21 1 7 0 13 0 1 P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Ll A19
28 0 15 0 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R R
24 0 it 0 10 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 L]
17 0 T 0 28 P 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g4 E.04
B 2 17 0 24 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g3 Fa4
7 0 13 0 2B 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 e B 47
L] 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 ]
12 0 0 0 N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 > 277
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1} 0.0
416 10 253 0 3 22 b 26 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1060 100.00
39.25 0.94 2387 0.00 30.09 2.08 0.47 245 0.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Frolongacion 7 de julio UBICACION Km 00100
CODIGD E-1 SENTIDOD Prolongacion 7 de julio a Laureles
ESTACION Dia Sabado 4 de Octubre 2021
52
2 0 a a 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0.7
0 0 a a 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (.00
1 0 a a 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.08
0 0 a 1 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.2
22 ] a a 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B b4
24 0 g 3 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 £.09
23 0 g 2 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 33
23 0 ] a 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a] 543
23 4 g 1 2 a 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 g.00
24 0 g a 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B2 b2
24 0 g 3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B5 543
24 2 g 1 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 &0 .07
24 0 g 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B3 533
24 0 g 2 0 a 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 EE h.ha
23 0 g 4 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] h.7A
24 0 g a 1 3 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B6 it
23 2 ] 2 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B2 b4
22 0 g 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5.41
23 0 g 2 0 2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E1 5
22 0 g 1 0 1 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A7 482
22 2 ] 2 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E6 h.58
23 0 g 1 0 a 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 473
8 0 g a 0 a a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 237
0 I a a 0 a a 0 0 I] 0 0 0 0 0 I] I] 0.00
438 B 44 2 5 23 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1183 100.00
302 4 0.0 .00 .00 .00 .00 0.00 .00 0.00 0.00 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS CALLE 7 DE JULIO DEL DIA SABADO 9 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRBET| Frolongacion 7 de julio UBICACION Km 00+100

CODIGO E-1 SENTIDOD Ambos

ESTACION DiA Sabada 9 de Octubre 2021

.......... i ; T T
Pae Bk : o £ ; T2 SR B AT R e d I

00-01 2 I a a 1 0 0 a 0 a a a a a I 0 a 0 3 013
m-02 a I a a I 0 0 a 0 a a a a a I 0 a 0 a 0.00
02-03 1 I a a 1 0 0 a 0 a a a a a I 0 a 0 2 0.03
03-04 ] I a a I 1 0 ] 0 a a a a a I 0 a 0 Ll 0.43
04-05 44 & 28 a 35 3 0 3 4 a a a a a I 0 a 0 122 .44
05-06 44 I 28 g 27 ] 2 3 2 a a a a a I 0 a 0 9 53
06-07 il I 28 g 39 2 0 b 0 a a a a a I 0 a 0 13 5.54
07-08 44 2 A g 3 ] 0 3 0 a a a a a I 0 a 0 128 571
03-09 43 4 32 g 4 1 4 a 2 a a a a a I 0 a 0 135 6.02
09-10 43 1 28 g 29 2 0 ] 0 a a a a a I 0 a 0 122 5.44
10-11 49 I 2 g 32 4 0 3 2 a a a a a I 0 a 0 127 5.66
11-12 43 4 28 g 26 1 0 1 0 a a a a a I 0 a 0 il 5.22

[ 12-13 49 1 3 g 2% 0 0 3 0 a a a a a I 0 a 0 122 .44
13-14 43 1 M g 26 3 0 a 2 a a a a a 0 0 a 0 123 .43
14-15 47 I kil g 29 G 0 2 0 a a a a a I 0 a 0 122 .44
15-16 4 1 3 g 28 0 2 b 0 a a a a a 0 0 a 0 121 5.33
16-17 ol 2 2 g A ] 0 2 0 a a a a a I 0 a 0 1 5.26
17-18 46 0 29 g 23 4 2 3 2 a a a a a 0 0 a 0 17 h.22
18-19 40 I 28 g 42 4 0 3 0 a a a a a I 0 a 0 125 5.97
19-20 40 2 29 g kN 1 0 3 0 a a a a a 0 0 a 0 120 5.3%
20-11 3 2 K| g 40 2 0 a 2 a a a a a I 0 a 0 124 5.93
21-22 i 0 T g H 0 0 a 3 a a a a a 0 0 a 0 g3 3.70
22-23 kil I a g 13 0 0 a 0 a a a a a I 0 a 0 | 227
23-24 a 1] a a 1] 0 0 a 0 a a a a a 1] 0 a 0 a 0.00

TOTAL 254 2% 525 144 569 43 I 43 1 a a a a a I 0 a 0 2243 | 1090.00

% 38.07 1 23.4 b.42 25,32 21 (.45 21 0.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CARRET| Prolongacion ¥ de julio UBICACION Kom 00100

CcoDiGo E-1 SENTIDOD Laureles 3 — Prolongacion 7 de julic

ESTACION DiA Dominga 10 de Octubre 2021

Trayler
2t 82 2T 3 =413
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 000
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 000
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 000
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 000
0 b 0 12 3 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 £.37
0 4 0 1l 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 R70
4 2 0 12 0 0 b 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 637
0 3 0 13 al 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 704
0 5 0 20 2 P 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 7.37
0 3 0 1B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 R70
0 1 0 20 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 6.20
2 5 0 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 .20
0 0 0 13 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 452
0 4 0 7 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 485
0 1 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 318
0 4 0 2 0 1 P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 385
0 b 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 > 385
2 1 0 7 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 6.20
0 5 0 E 2 0 P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 452
0 b 0 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 > 385
0 4 0 3 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n 503
0 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 452
0 0 0 1l 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R 419
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 000
8 B1 0 2N M ] 28 10 0 I] 0 0 I] I] I] I] I] 597 100.00
13 10.22 0.00 3.3 4.02 0.84 4.69 168 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00 |
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CONTEO VEHICULAR CALLE 7 DE JULIO DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

| VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

TRAMO DE LA CABRET| Prolongacion 7 de julio UBICACION Km 00+100
CoDIGo E-1 SENTIDD Praolangacion 7 de julio a Laureles
ESTACION DiA Dominga 10 de Oetubre 2021
%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0.00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0.00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0.00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0.00
B 0 b 8 i 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 h2 .93
7 0 7 8 & 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 h2 .93
7 1 b 8 19 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 .10
B 0 Fi 8 13 5 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 h2 .93
12 0 b 8 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 4,80
& 1 b 8 14 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 Ra7
B 0 b 8 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 a4
12 0 4 8 & 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 483
il 0 4 8 12 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 541
il 0 4 8 4 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 472
8 1 4 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 529
L] 0 b 8 21 2 1 al 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R G.E7
L 0 b 8 20 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n2 5.9
L] 1 7 8 16 0 1 al 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R4 £.21
L 0 7 8 13 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 a4
i 0 b 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 472
L] 0 0 8 il 2 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 449
7 0 0 8 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K 380
i 0 0 0 £ 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 > 283
I} I} I} 0 0 0 0 0 0 0 0 I} 0 I} 0 0 0 I} 1] 0.00
28 4 o4 144 28 3 5 a0 ] 0 0 1] 0 1] 0 0 0 1] 863 00.00
32.34 046 967 16.57 32.34 345 053 3.45 115 0.00 .00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
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CONTEO VEHICULAR AMBOS SENTIDOS CALLE 7 DE JULIO DEL DIA DOMINGO 10 DE OCTUBRE 2021

VOLUMEN DE TRAFICO PROMEDIO DIARIO

||THﬁ.MD DE LA CARRBET| Prolongacion 7 de julic UBICACION Km 00100

[comeo E-1 SENTIDD Amhoz

[EsTACION DiA Diominge 10 de Ciotubre 2021
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | om
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | o
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | om
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | oo
04-05 27 0 i 8 5 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a0 | e
05-06 3 0 1l 3 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ® | 5e7
06-07 2 5 7 3 2 0 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | e
07-08 7 0 0 3 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g | &8
08-09 24 0 1 2 2 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 s | 57
09-10 2 1 8 8 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 & | a0
10-11 % 0 B 3 3 0 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 s | 57
12 25 2 3 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 | 53

[ 13 7 0 4 3 3 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | &5
13-14 25 0 2 2 2 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | o4
U-15 2 1 5 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g | 443
15-16 2 0 3 8 2 2 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a | 5m
16-17 30 0 i 3 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 % | 5w
17-18 7 3 3 3 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a | e
18-19 2 0 2 2 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | &5
19-20 27 0 i 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B | 437
20-21 2 0 4 8 2 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g | an
7122 2 0 4 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 g | 403
273 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 | am
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | om

TOTAL| s ? 5 W 54 0 5 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | ue | 1oom

i A 082 383 20 160 00 00 00 00 o0 | oo | ooo | oo [ ooo | oo
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ANEXO 4.4 PLANOS

1. PLANO DE UBICACION Y LOCALIZACION
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3. PLANO RED DE AGUA POTABLE
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4. PLANO RED DE DESAGUE
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5. PLANO LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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6. PLANO GENERAL DE PISTAS Y VEREDAS
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7. PLANO DE PERFIL
PLANO DE PERFIL AVENIDA 1 TRAMO 0+000 HASTA 0+360
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PLANO DE PERFIL AVENIDA 1 TRAMO 0+380HASTA 0+780
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PLANO DE PERFIL AVENIDA LAS MARGARITAS CARRIL DERECHO TRAMO 0+000 HASTA 0+406
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PLANO DE PERFIL AVENIDA LAS MARGARITAS CARRIL IZQUIERDO TRAMO 0+000 HASTA O+406
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PLANO DE PERFIL CALLE 7 DE JULIO TRAMO 0+000 HASTA 0+405
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PLANO DE PERFIL AVENIDA 4 CARRIL IZQUIERDO TRAMO 0+000 HASTA 0+380

{ ——
e —
B | Cbw = o —
1 — AR IZGU
p— ] e
|~ cARRIL_DERE
S ———
R L T N
— ) { f
f R | / | |
- 1 e — - - |I - - 7
Hi — Hi Hi :/
L - I|I T M amy 5 ]l' L £ |
- /
PERFAILI A¥ CUATROCASAR EEGWERDD
54080~ 0eTI-
T r T T . T T T r T T " T T T T
= =; FiLaY -
- arms 1T
= K - R .
™ e
- ! -
™ m
= =
b = -
™
dm
) ™
i
-
-
o - wm e ——
mons | f= I . e
.
e [# B iii ————r—
[Ep—
20 g3 8 ¥ E £
i 1113 KR
. N CUADRD DE BU'S
ou
A maart 113 E i 3 e i [ o
o | mmesu | meas | saw
i 585 558§ [ wommn | mnas | me
13 . S
11
o 3
1 =
DWGRAM, OF
PERALTE
Ao AUTOR: LibiA LLICHS LESLE ARARA L oA WORADA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGEMIERIA CHL o o R SR ] =] “m*m*ﬁi.’”*“i’mﬁ:z'ﬁm“m‘ﬁb s = o
" L - PLANTA ¥ PERFIL LOMOITUDIMAL "
UNIVERSIDAR CESAR VALLEID HRHA MihLLS VERRTI: 185 LIS HORRA ARALLI LIEERTAD LMD FP—01
fPrmeNTo: AN LLUCHD LESLE ARARA T Han

243



PLANO DE PERFIL AVENIDA 4 CARRIL IZQUIERDO TRAMO 0+340 HASTA 0+716

T-PROL CALLE 7 DE Juuo

=T
T

FERFIL: &V CUATROW ARFIL IZ0UBERDD
000 - AT

ul o F
. Wi - L e -
:‘ii g 8 P - EE o 1=
= 35 E LT T = e FiE 1
o ; '-.un. ig ‘ﬁ ﬁg 2= gg =
o T — 1 ——— g8 &

S~ fi-

et A < T <= 1= <. 1= < —— . —
oo FiqadaaiindnadigrAngaadndndadqdeAeiidadAdpggagapEaaddnEn R inadngi ——
e iEEaRiidEdRRdaaaEdiRdaauaAiddadaRnAnaGappiaGpaiqiNEaeiIqneNaaaiNe s
whe FEIRRTERRERREAERRERRRRRERRARGRRERRRARAFRERIDAERERERPIRRRRAADERNAAARER CUARD 0E BUS
S 3593993933999 F3995999593395099 53993559588 398 698959398658 3359908 885995¢9°§ e
=3 _?.?_cm» D e o e o B o e T
ek | } N -—{-n]:-{m]—-[mu|:-|m=|\-—,{a:s
DRAGRRMA [F
PERRLTE
FAGULTAD DE INGE| ¥ ARCUITECTUSRA =3 ASTOR NUMA LLUCHD LESLE ARIAMA PLANG ESCALL: HONCACA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CRAL T 1_“ CESCAPCION “DISENG DE LAS AVEMIDAS Y GALLES PRINCIPALES DEL BARRIO 1. p— :
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO e L ohus Aase L r“l‘.:':l'mm“:""m pETEE m'g'nfﬂ ) e FLANTAY PERFL LONGITUDIRAL P PP-{I-;
PEESENTD: NLIMA LLSCHO LESLE ARMMA HOUA: a3 ce s

244




N

DERECHO TRAMO 0+0

00 HASTA 0+380

Y

PLANO D

E PERFIL AVE

Er—
— CARRZ00

T

-3 1 )
3 LARR O IE RO

-
FFIC OERE

CUADRD DE BW'T

I

HEEIE

“DISEND DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRID 1,
oA

DESTRITG EL FORVENIR, DE TRUJILLO,

ESCUELA FROFESIONAL DE INGEMIERIA CIVIL
UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

. LIRS HORNA ARALLS

:




PLANO DE PERFIL AVENIDA 4 CARRIL DERECHO TRAMO

0+340 HASTA 0+716

[MAOL CALLE 7 DE Juuo

P = OeSSATIR
. (T
A= 70m
g ‘ K = 1051
&=
ﬁﬂ
-

=
m
=
Ed
=
£
=
=
I
m
™
m
-
e bl
. o
-

FEESENTS: UMM LLUGCHD LESLIE ARMMA

o e — <3 - 4. - 8. — . -

oo |8 EE i R i -] 18 FlEoiiiiilEE PO £ : igntd

ol i : 188 R 133 R REEEEERAGEREtREOQIRREG ERR R

wite 2R RIIRERRRERIIGEREAAAAAd I RN ERARIRAEREEREREREREFR AN RARANGREN

e !f!%%!5!'!!?51!!‘!5!!!li!i?#!!!!!li!!!ﬁ!' 1389888857939 9935599538399353335¢ = B::mn:m:‘ =

DGR 0

PERRLIE
e e e s - e s e = e e e S A, ——
ﬁumvsnmmnténnwuem i SSCEEE [N £ MLARLE) LBERTAT ' FLATAY PERFL LoaunsaL K*_E‘%_

246




8. PLANO DE SECCIONES
AVENIDA 1 SECCIONES, PROGRESIVA 0+000 HASTA 0+779

- ™
1M TH AT
I
1 ™ |
T
1 i 72 1o i 4| |
- T 2 =7 -6 =5 -4 =3 =2 =1 0 3 4 s

A8
© | nuoooem®

T
~
1
1 T
| |
| I el i
1% I I 1 Ta | ” CSTALR RRCA ——
s | j——— —
t +—t A T7.504 | { CRTEAT] 4 i AREA [E CORTE ‘ﬁ.
| | | 177,373 ) | | m | | | AR: AREA DE RELLEMO 3
e T % & -3 T 1 T g s 4 -1 -z -1 8 1 2z 3 L CE] }
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ AROUITECTURA AUTOR: WLIMAA.LLUCHD LESLIE ARMMA REWIEIONES ESCALE 108
' W | “DISEND DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIFALES DEL BIARFIO 1.
EBCUELA PROFESIONAL DE IRGEMIERIA CRIL I o BB WUMIALLUCHD LESLIE ARANA :II I ENSTRITO EL POSVENIR, PROVINGIA DE TRUALLG, DEPARTAMENTO LA BECEIMNES TRANIUERRAL ER | ek
U cE v R \ERRTI: I3 LTS RORMA ARKIID. LIEEATAD PROLOMGACION AVENIDA 81 T TE—02
NIVERSIDAD CESAR VALLEJD I I [P —— 1 v

{PRESENTD: WUMALLLUCHD LESLIE ARMMA

247




O THER O T
Iy ™ = »
Al :
b R
1 (1™ 8 L 188y I L3
1T -, T - ~fiT8 k- 4 13 i
3 ' 1
! R [ 3 T EEEEEE] ﬁEiial B
g = = =
- ez 188l fiee
ABN"
200"
17 i /-ﬁm
—
1 ™ ™
; i % Sy
o -7 & 5 4 b -1 -1 & 1 2 ERE] o -F -6 -5 -+ -3 _EEE ]
L1 B
) s
1™ 1™ ¥ S LI
4 i — | S i
T p———— Lt I Y 'E;"‘ | . n o1
o -7 -6 -5 -4 -3 =1 -1 @ 1 1 [) -m-e-a-?-u-a-o-a-:i’izjqu T 0
178
000"
T 18- e 188
1
(T
ik 1 1
1 I
17 1 i ™
=T & 5 4 - -1 4 1 & -5 4 -3 -1 - (R
BAE O3
T 84|
1™ 1683
78 180}
1 1

ESSiy Sahia

AL: AFEA [E CORTE
AR AREM DE RELLEWD

LEYEMDA SECCIONES

FAGULTAD DF INGERIERIA Y ARGUITECT LA
ESCUELA PROFESIDMAL DE INGENIERLL SIVIL

UKIVERSIDAD CESAR VALLEIND

G LS HORSS ARRLLICH

REVISEIONES
o)

“THEERD DE LAS AVEMIDAS ¥ CALLES PRINCIFALES DEL BARRIO 1,
DSTRITO EL PORVENIR, PROVNCIA DE TRUMILL O, DEPARTAMENTD LA
LEERTAD™

ESCALA
SECCIONES TRANSVERSALES =8
PROLOMSACIN AVEMIDA 01 Ts
w0440 - W 520 s




| BGE3

| camemy

VY S

T -
-e-:-o-sq-a-:m

FACULTAD DE IMGENIERIA ¥ AROUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INOENIERLA CIIL

UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

IME. LUIS HORMA ARKLLID

AUTCH: MUBLAA LLUICHD LEELE ARIAMA
LLD: NURLIA LLUCHD LEELE ARIAMA

8 7 & & -4 -5 -z -

REWVIESIODNES

VERFICIC: [NG. LLAE HORNA ARALLIO

|Pressuno: HURA LLUCHD LESLE ARIANA

“DISEND DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO 1.
DISTRITO EL PORVENIR, FROVINCIA DE TRLMILLO. DEFARTAMENTO LA
LBERTAC™

LEVENDA

CIONES

ESCALA: A0
FECHA: Dicirndee 21
K 0580 - Km 84773 o D




CALLE 7 DE JULIO SECCIONES PROGRESIVA 0+000 HASTA 0+405

S E]
7,560
0000
-+ - 1
|| s ] 1
-1 % -5 -4 -3 -2 -1 0 1 ]
O EN P
7455w
¢ T
2o
L!llm ] o 202
ﬂ'zJ mm"i”" 1 "y o sheraly
— | -
{ 4 - T | 4
| \cycm.:l.o%u]
T -8 -T €& -8 -4 -3 -7 -1 12 s & 1 -
[EM:_O+1020] o e
5574
“ B/000m"
e RLEH T T 12 a0
~ . "
e TR fre 210 i
fER=H15050 | gomana 7] = SRS TT 18.1h -
f 1 208,
a 2 =TS ™ s 200
. S T T 11 - & T T 1 T T T
ol I |- | L Py | L 108l L | |
& -7 6 -5 4 -3 -2 -1 0 1 3 4 T =8 -7 & 5 4 -3 -2 -1 0@ 1 2 5 6 8 =7 8 <5 —+ -3 -2 -1 0 1 E T
[ _0+1000] " KW T+080 " [ 0+ T60)
w07t B4’ SO Bt
AR 183" iR
o 20 213 [ RrE =
8 210} y i 2 EY =
| |- 1 ] I |
1 1
T 1 —T T a0 202} e ——_p—
- - I [empp—
T T
i i il F - i DE CORTE
T 8 -8 -7 % -5 -4 -3 -2 FIE] 5 & - -7 T & At AREA D RELLEMO ﬁh—.
FACULTAD DE WGENIERLA ¥ AROUITECTURA Aszmon: ALITOR: WURLIA LLUCHD LEELE ARIANA REWVIEIONES FLamT: ESCALA: 400
_ e “DISERID DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO 1,
ESCUELA PROFESIONAL DE IMGENEERLA CIVIL DAL MLPLWA LLLICHD LEELE ARIANA, [ | rrcr LEICAVCICH DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRULILLO, DEPARTAMENTO LA FEcRA ‘Dicinbes 21
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD [ T Y T LBERTAD® ceLEaTOE LD |mor  SE-o02 |
o nsaenn MURLLS LLLICHD LESLE ARUAMY o 0000 - K B+220 HOUA o e 82

250



[KM:_O+.5:20]

FACULTAD DE INGENIERLA ¥ AROUITECTURA
ESCUELA PROFEEIONAL DE INOENIERIA CIVIL

UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

IMEL LIS HORMA ARKLLID

AUTCHE WUBLIA LLICHO LESLIE ARIANA
GELG: WUMIA LLUCHD LEELIE ARIANA

g
i

VERFICIC: [N LINS HORNA ARALLIO
[N o MURLLS LLIWCHD LEELE ARIANA

FEWVISIODNES
SEICAVEICH

RELLEMD

s mw
e .

[CAL SANNTA
ALC: AREA CORTE

“DISERID DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES

DEL BARRIC 1

mmonmmwumummrmmh
UBERTAD™

LEYEMDA SECCIOMES

Escaa: [

U EE A Dieierniuen 1

CALLE 07 DE JULK PLANG W SE-08
K 4380 < Km §+405 Mo 2 deld




AVENIDA 04 SECCIONES PROGRESIVA 0+000 HASTA 0+715

KIE 040601
T v SADRO DECORTEY @
ARFA (7 o P VOLUMEN ACUMULADO
CORTE  RELLEND O LamLENG Y ACUM
} %
216 | - -
- 1 1
| | - s.
204 ‘T'7 -1 — — —
1 | L | |
110 -2 -8 -7 % ‘¢ 5 6 10
$0.636m"
¢ ozme’
20 Hz0
218 2204
—
’ 1 216 2
- I [ 1 | L { b et
|
| UE | i i i i
R TR T Y T Y i 2 O e )
T - T
19.186m"
a00m'
{20 2o - +
—¥Z 7
a8 2 —] e
a-J 704 =
— T2 - t—TT1T1TTT+"T1 T L ; 26
i [ 1] L
[T -u-n-i-l-v-o—o—t—s-zm K s 92 10
15.384m"
0000
|z 20 220
!-m 2 e
2 d2is 216 } 2. csp=21002 y e —_—
| TEAA AN
| | - AL: AREA DE CORTE
= 7.01) ! i e 21 2 Afi: AREA DE RELLENO
| | | gmaadsy | 1 1 11 1 1 1 1 |
116 2 8 -7 6 5 4 -3 -2 -1 0 1 2 € 7 01 11 -0 -5 8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 0 e W
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA ASScR: | Aurom: wusia Lucso LestE Amiana REVISIONES LD ESCAA: 1:100
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL DEBLIO: NUMIA LLUCHD LESLE ARIANA [ | rrow CEIATEON OISTRITO EL m‘m'“u;‘wmm':‘ - o | ‘Diciembee 21
1IN0, LUIS HORMA ARALIO = o
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO D55 L 1A MDD LSEWTAD Km 0000 - Kem 84143 |wer  SE-01 |
70, WUNUA LLUICHO LESLE ARIANA TS PSS S SRS o 01 ded4
-

252



18imt
T

" . Shez My GSR-TITAZE
1 ' ' { Lo ] r:r-«.
f 1
- ] oy 1 1 | - | -
| |
1 1 1 |- |-
| |
Fill i i ' L i L i L
ET=T] =1 -0 -8 B -7 - -5 —4 -3 5 6 R

FACULTAD DE INGENIERLA ¥ AROUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE MOERSERLA CRIL

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD

Ao

1HE. LUIS HORNA ARALID

AUTIN: MUBLIA LLIICHO LESLE ARLANA

DmLD: MUMIA LLCHD LESLE ARLANA

bl

VEAFICIC: [HOL LIRS HORNA ARALLID

|Pressuno: MURLIA LLICHD LESLE ARLANA

REVISIODMNES
DESCRICON

AVEN

WER (T
VOL RELLEMO

“DNSEND DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRIC 1,
DISTRITO EL PORVENIR, FROVINCIA

ma 22147 nines
FiE] TR | R
REH 183 o maw T 1REMN 1R
g | [] £ T [ 1385 04 15608
bz az8 i EaE PEL 2148878 1180
wE | e B e aiE IS | i
W | 3 L] N [ TN | e
4 | am ET 0a12 12 AN | e
e ]
ESCA CRARCA
AC: ARER DE CORTE
A AREA DE RELLEND -
LAND: ESCALA: 1000
DE TRIMILLO, DEPARTAMENTO LA & I i
PLANG R
LBERTAL" PR — SE-02
HOSC 02 che 4

253




i

:

Az e
ABE1AE 1126
| ApiEe | im0
5063 0254
L s
SE4E BT i
NG ad | EEE | mAM
Al | EEIEE TN
| e | fLl)
s 7 ; ™ | ATSTE 1 EEL)
t 1 13
CSpnTi A0y o pey  (shediaary ’ 3
|
- 1--- - (]ﬁﬁw - - 4-—- - 8 -
. [ 1 | | e I 1 | | \eay) |
-I|-U-I-l-?4-§-+-i-ﬂ-; 52349 ERE] -n-w--s-u-r-l-!-l-!-eggg: [T
— Fie
S A
B
prrin Lz 2| |z
= AT m
o+ l~m 218} o i e e
T R ETSU T TYU A | |
718 216) : I3
| 1 1 - - L e 2 1
| 1
! I ! i L ! i I
=11 = ] ® 0 -1 -0 -2 -8 -1 & -8 -4 -3 -1 —g a 2 woin
v
208
Il 'l 'l 'l 'l
‘—n—m—u-a—?—o—a—t-s—zm 5 ] "‘—n—m—e—u—r—c—s—c—:—zmzsl B o8 1w 1
s T T -1 T 6 23 T borg
A0 et |_. S’
4 ezt a0 l "m0
R
e dr o i LEYEMDA SECCIONES
; TER=T K i N . e
1 AT T —1 1 1 T 1 ESGALA GRAFEA
— T 11— T— - ——Tj2e ALC: WREK DE CORTE
1 1 - ] Ly 1 J LFi: AREN DE FELLEND
18
A L i i . i il i i "
M- -8 - T -6 -5 -+ -3 -2 -1 @ 1 2 3 4 5 & 7 ® W oM <N <10 @ B -7 % -5 -4 -3 -z -1 0 1 % 3 & D
FACULTAD DE MOENIERLA ¥ AROUTECTURA AsEmo AUTIN: WUBLLA LLIICHD LEELE ARIANA REVIEIONES FLaD: Escaa: 1100
s PROFEBIONAL D€ BGEREERL T e “DISERD DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRICH1,
ELA ne CRIL LS HORMA ARALLID e il e e e i) DISTRITO EL PORVENIR, PROVINGIA DE TRULILLO, DEPARTAMENTO LA EEAVEMDADS | Dicirrbe
= UBERTAD™ AN
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD e i K 28 - K 508 r Spty
jeESEN ;. NURLIA LLOCHD LESLE ARIANA CETRO PGS, = [ EPRATARERT e ke M

254




e | 10436 ' 110850
216 26 20 210 8| 208
———y — 1 f
. ! % ] L = ¢ e l20e
L ' i “_..-T-"’" P ) | 11
- 2 1 ———} | f | |1 j L { l
i s A o L2 L
s | [ 2 ! T | P IEEEEEEEEEN [ ., -
| | 1 T | | | l | 07697 n ' ! 3 1 1 1 1 I
11 1 1 s i l | | | | bt | | l | L1 F . L S
SN 10 -2 -8 -7 6 -5 -4 -3 -2 .i g i 7 0 w0 “11 =10 -9 -8 -7 -5 4 =3 -2 1 E g 4 0 N 1 -10 9 -8 -7 % 5 -4 ~z -
—— - ~+ - bt + - T T 12
14190 12264t
217"
218 218 200+ <210
2 ] 26 1 = E
. 4 LTS TR e | | _ 29
‘ i i 1 2 214 i E
1 ‘. | () | . . [ ()| || .
10 8 -8 -7 € -5 -4 -3 -2 -i! l 2 0 % w1 1110 -9 8 -7 -6 -5 —4 -3 -2 -IE g 0 0 3]
- - - - 2 - - T T 2
15902 10420w" cuAzhe TE Y RELLEMG - AVENICA £4
0.17tm? VOLLUMEN |m VOLUMEN ACUNMULADO (m %)
218} Ha8 m2t 2 ROCAERA
216 z = 6 2 . 10
KRe6a0 (SR | i | condrtise B
1 | ] | I
e + + feione a % It e
lr | ! 1 1 ! i ?
i1 i i i i L1 3 :
10 9 -8 -7 % 5 -4 -3 F 0 0 1t -0 -8 8 B s 9 10
gy 2amon
r T 22 212
28} j " _qgr - g1 v Z "
- t -
$SR=217. | . | SR €57
2 N —— S 120, frve
41 il | A 1 g | t 11088 | 1
] | | enne) | ] ] | ] } ] ]
-n‘to-o-ld-c-e-c-:-:-iigz O w0 -n-n-o-c-':-c-s-o-a-z-ﬂgg 0 0 BT
4.768n" 18477’
X’ m'
220+ 20 naE 24
2181 B 1 B e e i 12 LEYENDA SECCIONES
R i
i B ¥ 1 ! |
(S5 17 2 W S g = ] l isped) 1A Py il 5NN TR
26— i - ALC: AREA DE CORTE
| | | | @b ! | Afi: AREA DE RELLENO \ﬁ.
| | | | ] | | | |
10 9 -8 -7 € -8 -4 -3 -2 -1 0 1 2 € 7 8 w0 I -0 -9 8 -7 <6 -5 —4 -3 -2 -1 0 1 O 0 [T
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA Asezon: AUTOR: NUNJA LLUCHD LESLIE ARIANA REVISIONES 0 D LAS AVIEDAS ¥ CALLES PRI S5, SARD { i Eaa 100
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL B8O, WUNIA LLUCHD LESLE ARIANA 3 =T EESRYCN, DASTIAITO S PORVENER, PROVIRCIA D® TRILDY X r— "]
1NG. LUIS HORNA ARAUJO VERVICIO. NG, LLYS HORNA ARALIO UBERTAD" 7 FLANON SE-04
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO - K 04520 - Km 84715 o s

255




LAS MARGARITAS SECCIONES PROGRESIVA 0+000 HASTA 0+408

10.713m"
Q000"
208} o4 T
S CONTE ¥ REL LEN - CALLE L AS MARGARITAS
NEN () VOLUMEN ACUMULADD (3%
2021 PV LALPT IS4 s P . d OISY gy VOLC VOLRELLENO WO ACUM W ACUM
| S ey 777
= A W
! — 9
| | 1.999 11 11 | 36,490
- i 5 i oe—i i i 1
110 -9 & -7 -6 -5 4 -3 -2 -1 O 1 308 7 e o SN 10 -3 -8 -7 6 -5 -4 -3 -2 !z € 0
500 3 57
208 20} 200
208 2 204 196 1
o P I ISGT THAT VLIS e A T TS TSRS VA% A7
S e | L S : * T | e -
- k=l 197,508 197,165 s 27 CpR=1graed
| | | |
4 H 11 4 3 4 { CTigsE08 ) 1 H
| | @;‘b [ [ ] il | ‘I.@u!@. | |
—74444-!m 34 T8 6 -n-m-o-o—r-c-s-t-:-zm: 0 10
2.2040" 11.341m"
a948m* Q094n’
208 (205 200 200
I L AT LA 3 T AT IR ITT AL :
s ik | Wit 1
|| conkdoatst
200} ‘ i1
3 5 l 1
i i ¥ i i
-l-l-o-c-7-o-5-4-a—amzlns 7 8 10
2 L et
2453’
[rion
208}
208}
i ‘
20 1 | .| ;
10 9 8 -7 6 5 4 -3 -2 =1 0 1 3 4 6 7 8 10 SN <10 -3 -8 -7 % -5 -4 -3 -2 -
™~ s
L 4 - T T
7500 2074
o2z 1 a9’
L . o B —t I e o 22 02 —_—
5 s o s ™ %
[ AL: AREA DE OORTE
1 i 204 200 +] A7: AREA DE RELLENO h
=0 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 - 4 0 3 SN -10 3 -8 -7 € -5 -4 -3 -2 -1 0 t 2 € 10
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA AsEson: AUTOR: NUNJA LLUCHD LESLE ARIANA = REVISIONES Lo ESCALA: 1100
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENSERIA CIVIL DEUID. NUMJA LLUCHD LESLE ARIANA ] recw SESCRVCION. m‘mm'm"&"mm‘“mz‘im'h SECCIONES TRANSVERSALES rECHA: Dicirrin 21
et VERPICIO ING. LUAS HORNA ARALJO UBERTAD" CALLE LAS MARGARITAS AN SE-01
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO T T EEE— f——
PRESENTO. NUNA LLUCHD LESLE ARIANA LT o o m 0+000 - Km #4190 o 01 oei2

256



KN:_0+260)

asemm’
| 0.000m*
194 A - . — 19
11204
0000
192 = e el s
3 CSRe1! |::su 1504 | cotarbilens | T T ]
1 0 s “ ‘ k™
| | . | | | 12 | cotaibds | b | COpaI
12010 | | |
= | 1 | | £ 1 1 1 A
"N 10 -9 8 -7 4 5 4 -3 -2 -1 0 1 s olnf'-||-b44-74-@4-:-3mx50507 0
N7
KN:_0+260)
. . 190l 10
L
-+ | ooo0m*
194 ™ R
| 193,11 | |
T T g
B381m’
0.060e"
196
o —

| 1
110 9 -8 -7 % -§ -4 -3

s
O P - O L
28 3

TE TERRS TOTA o3

LEYENDA SECTIO!

11.850n"
* | 0.000m*
198 . :
2897m"
i | -
196/ Q . e 1ol 108 186
e ) %
SR 1 1 11 $ T = —rF 11
.=l X 105.1 u—::- CSR= 18988 a, i | -
i cotbeper- -4l ] s L e e | S0 e 1 - e SRR o
5 : i ; - -
1 | | [ | C :}p _J |
"fl—c-vn-oq-'r-c-s-o-';-zm s T e e . 73 4 5 6 78 0 1% -|-n-'a-c-7-¢-'a-'4-a-z-i£é Eg) Te 1"
1A'
0.000m*
1988 Hrse T r T
twu‘
= Sk 1 & s
' | LRI
e s anry sy sl
4 . 2| 1 o = - .
| | | | i . st tioey | csmerbaisy x
19— i " L 1 1907 A 1
=11 =10 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 0 3w =2 -1 0 1 2 3 7 10
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA Aseson: AuToR: LESLE ARIANA T REVISIONES Famo: ESCAA: e
ESCUELA cmL Sei NUAIA LLUEED (EEE AR R Erna WAvmvmxésmmw;mh - ~
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO by S DL LU R AR UBERTAD" . naow- SE-02
[PRESENTO. NUMIA LLDCHD LESLE ARIANA v LTy S K 04200 - Km 34408 o 2 oea2

257




9. PLANO DE ARQUITECTURA Y SENALIZACION

[ | {

TR

== — |

I SERALES EN E3 DE PAVIMENTD

/

f &=
/

SERALES HORIZONTALES —— T"F, =

T / [ | . o
! * A = alg ! O NP AN P U} N - e —
/ ',-‘ "‘l') i”," ,r"‘ ;,)II - }' I A ; ' = — “"‘ """"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" — ,;
| g

LEYENDA

LNEAS O PASOS PEATOMA.

FECHA IRECODMAL WA PRINCEAL

FOCHA IRECOOMAL CON DESWO 1A PRIMCEAL

PRONEIDD CETACOMARSE
VELOCIOAD WA

Pamz

TOMA FIGIOA PINTLSIA COLOR AURRELA]

[ [ T 1

ORDEN E IMAGEN DE LAS SERALES SIGNIFICADO ‘

Estableos na bemea
Liness condiness comiantes de.
% Tento en reas Libanas _
T — ki bpomrebd iyl SENALIZACION VERTICAL
Linaas de paso pestonal onuzar ks pets
e Incica el sertido el ransio, y d gro.
Demarncacin on of paamento de s dives
Rexrars cVmoronas oon gV

fndcn o

r
— (i | $| 5

- —

e

TR

L — { — i | { d — { L { / 1
ORI A PROFESIORAL DE PeaEMERIA GIVE. - [ s — ] " EXEICR: | ~DISERO DE LAS AVENIDAS Y CALLES PRIMCIPALES DEL BARRIO 1, ke s
DBU0. NUMIA LLDCHO LESLIE ARANA DE TRUALLO, (7Y PuCARe L
B T T — [ | — o
| [ Eraererry ey T T o Cr

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
PRESENTO. WUMIA LLUCHO LESUE ARANA

258



E3c 1500
AVENDA 04
E3c 1300

AVENDA 04

E£sc 1:500

CALLE LAS MARGARITAS

= e g e o pm e

o P G~

——

1500
Diciembes 11

ESCALA:
FECHA:
FLANO W

PSG-02
@oe0s

i

SENALIZACION GENERAL - DETALLE

LAS AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO 1,

DISTRITO EL PORVENIR, PROVINCIA DE TRUMLLO. DEPARTAMENTO LA

AT

LIBERTAD"

AUTOR. NUMJA LLUCHO LESLIE ARIANA
OBLUO NUNJA LLUCHO LESLIE ARIANA

VERFICO. ING. LUIS HORMA ARALLIO
[PRESENTO. NUMJA LLUCHO LESLIE ARIANA

NG LUIS HORNA ARMUO

¥ ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENSERIA CIVIL

FACULTAD DE INGENII

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO

259



T mtuny

1 f
[
— ] I,l
-
FACULTAD DE ¥ ARQUITECTURA PLANG. ESCALA-
FACIE 1A ) AUTOR. MUMJA LLUCHD LESLIE ARIAMA a3 “DISERD DE LAS AVENIDAS ¥ CALLES PRINCIPALES DEL BARRIO 1, IPecsa.  Dmmbre | | .‘ ::'
GSLA: MUMJA LLUCHD LESLIE ARIANA — DISTRITO EL PORVENIR. PROVINCIA DE TRUMLLO, DEPARTAMENTO LA e . DETALLE - D kil

W UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INGL LIS HORMA ARALD

VERFICI- INGL LUIG HORNA ARALLID

[PRESENTO: MUMJA LLUCHD LESLIE ARIANA.

LIBERTAD™
L=y RTINS

Wy PSG—03

=Ty GEdem

260




10. CUADRO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
AVENIDA 1

CUADRO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS PAVIMENTO

PROYECTO:  Disefio de las Avenidas y calles principales del Barrio 1, distrito El
Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La Libertad

Proyecto de Tesis para Obtencion de Titulo
Profesional

Barrio 1, Distrito el Porvenir, provincia de Trujillo,
departamento La Libertad

CUADRO DE CORTE Y RELLENO - AVENIDA 01

ENTIDAD :

LUGAR:

VOLUMEN
AREA (m2) VOLUMEN (m3) ACUMULADO (m3)
DIST VOL VoL
PROGRESIVA CORTE RELLENO (m) CORTE RELLENO VCACUM VRACUM
0

8.752 0 20.00| 112.93 0.00 112.93 0.00
2.927 0 20.00| 116.79 0.00 229.72 0.00
6.781 0 20.00| 97.08 0.00 326.80 0.00
5.582 0 20.00| 123.63 0.00 450.43 0.00
3.079 0 20.00| 86.61 0.00 537.04 0.00
4.431 0 20.00| 75.10 0.00 612.14 0.00
4.283 0 20.00| 87.14 0.00 699.28 0.00
3.683 0 20.00| 79.66 0.00 778.94 0.00
4.555 0 20.00| 82.38 0.00 861.32 0.00
3.854 0 20.00| 84.09 0.00 945.41 0.00
4392 0 20.00| 82.46 0.00 1,027.87 0.00
5.167 0 20.00| 95.59 0.00 1,123.46 0.00
6.192 0 20.00| 113.59 0.00 1,237.05 0.00
4,587 0 20.00| 107.79 0.00 1,344.84 0.00
4.843 0 20.00| 94.30 0.00 1,439.14 0.00
4123 0 20.00| 89.66 0.00 1,528.80 0.00
5572 0 20.00| 96.95 0.00 1,625.75 0.00
2.738 0 20.00| 83.10 0.00 1,708.85 0.00
5.57 0 20.00| 83.08 0.00 1,791.93 0.00
9.843 0 20.00| 154.13 0.00 1,946.06 0.00
4.29 0 20.00| 141.33 0.00 2,087.39 0.00
4.726 0 20.00| 90.16 0.00 2,177.55 0.00
6.632 0 20.00| 113.58 0.00 2,291.13 0.00
8.974 0 20.00| 156.06 0.00 2,447.19 0.00
4.498 0 20.00| 134.72 0.00 2,581.91 0.00
3.143 0 20.00| 76.41 0.00 2,658.32 0.00
5.479 0 20.00| 86.22 0.00 2,744 .54 0.00
48 0 20.00| 102.79 0.00 2,847.33 0.00
5.479 0 20.00| 102.79 0.00 2,950.12 0.00
4.331 0 20.00| 98.10 0.00 3,048.22 0.00
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0.814 0.054 |20.00| 51.45 0.54 3,099.67 0.54
3.025 0.023 ]20.00| 38.39 0.77 3,138.06 1.31
4.032 0.008 [20.00| 70.57 0.31 3,208.63 1.62
10.457 0 20.00| 144.89 0.08 3,353.52 1.70

3.89 0 20.00| 14347 0.00 3,496.99 1.70
8.242 0 20.00| 121.32 0.00 3,618.31 1.70
7.613 0 20 | 158,55 0.00 3,776.86 1.70
4.027 0 20 | 116.40 0.00 3,893.26 1.70
2.843 0 19.45| 66.81 0.00 3,960.07 1.70

MOV. DE TIERRAS TOTAL
(m3) 3,960.07 1.70

AVENIDA 4

CUADRO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS PAVIMENTO

PROYECTO: Disefio de las Avenidas y calles principales del Barrio 1, distrito El
Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La Libertad

ENTIDAD : Proyecto de Tesis para Obtencion de Titulo Profesional
Barrio 1, Distrito el Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La
LUGAR: Libertad

CUADRO DE CORTE Y RELLENO - AVENIDA 04
VOLUMEN ACUMULADO
VOLUMEN (m3) (m3)

AREA (m2)

DIST VoL VoL
PROGRESIVA CORTE RELLENO (m) CORTE RELLENO VCACUM VRACUM

0+000
0+020 324.60
0+040 10.636 0.228 20.00 | 233.18 3.63 557.78 5.04
0+060 18.875 0.001 20.00 | 295.11 2.29 852.89 7.33
0+080 15.384 0 20.00 | 342.59 0.01 1,195.48 7.34
0+100 19.156 0 20.00 | 345.40 0.00 1,540.88 7.34
0+120 20.766 0 20.00 | 399.22 0.00 1,940.10 7.34
0+140 9.86 4.247 20.00 | 306.26 | 4247 2,246.36 49.81
0+160 10.646 2.637 20.00 | 205.06 | 68.84 2,451.42 118.65
0+180 9.818 0.098 20.00 | 204.64 | 27.35 2,656.06 146.00
0+200 12.512 0.605 20.00 | 223.30 7.03 2,879.36 153.03
0+220 20.151 0 20.00 | 326.63 6.05 3,205.99 159.08
0+240 9.229 0.282 20.00 | 293.80 2.82 3,499.79 161.90
0+260 9.45 0.694 20.00 | 186.79 9.76 3,686.58 171.66
0+280 8.98 0 20.00 | 184.30 6.94 3,870.88 178.60
0+300 11.432 0.133 20.00 | 204.12 1.33 4,075.00 179.93
0+320 14.155 0 20.00 | 255.87 1.33 4,330.87 181.26
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10.904 0 20.00 | 250.59 0.00 4,581.46 181.26
12.459 1.064 20.00 | 233.63 10.64 4,815.09 191.90

15.326 0 20.00 | 277.85 10.64 5,092.94 202.54
11.751 0.029 20.00 | 270.77 0.29 5,363.71 202.83

6.54 1.046 20.00 | 182.91 10.75 5,546.62 213.58
6.309 0 20.00 | 128.49 10.46 5,675.11 224.04
13.485 0 20.00 | 197.94 0.00 5,873.05 224.04
19.102 0 20.00 | 325.87 0.00 6,198.92 224.04
8.582 0 20.00 | 276.84 0.00 6,475.76 224.04

4.768 0.301 20.00 | 133.50 3.01 6,609.26 227.05
6.353 0.104 20.00 | 111.21 4.05 6,720.47 231.10
15.932 0.028 20.00 | 222.85 1.32 6,943.32 232.42
11.419 2171 20.00 | 273.51 21.99 7,216.83 254.41
13.823 0.003 20.00 | 25242 | 21.74 7,469.25 276.15
18.677 0.071 20.00 | 325.00 0.74 7,194.25 276.89

11.719 0 20.00 | 303.96 0.71 8,098.21 277.60
10.4 0.171 20.00 | 221.19 1.71 8,319.40 279.31
12.264 0.456 20.00 | 226.64 6.27 8,546.04 285.58
10.696 0 20.00 | 229.60 4.56 8,775.64 290.14
11.085 0 15.00 | 163.36 0.00 8,939.00 290.14

MOV. DE TIERRAS TOTAL (m3) |8,939.00  290.14
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AVENIDA LAS MARGARITAS

CUADRO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS PAVIMENTO

PROYECTO: Lo . L. . L. .
Disefio de las Avenidas y calles principales del Barrio 1, distrito El Porvenir,
provincia de Trujillo, departamento La Libertad
ENTIDAD : Proyecto de Tesis para Obtencién de Titulo Profesional
LUGAR: Barrio 1, Distrito el Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La Libertad

CUADRO DE CORTE Y RELLENO - CALLE LAS MARGARITAS
VOLUMEN ACUMULADO
AREA (m2) VOLUMEN (m3) m3

DIST  VOL VoL
PROGRESIVA CORTE RELLENO (m) CORTE  RELLENO VCACUM  VRACUM

169.79
9.204 0.948 | 20.00 | 186.57 18.81 356.36 30.43
13.465 0 20.00 | 226.69 9.48 583.05 39.91
10.713 0 20.00 | 241.78 0.00 824.83 39.91
7.074 0.091 |20.00 | 177.87 0.91 1,002.70 40.82
11.051 0 20.00 | 181.25 0.91 1,183.95 41.73
11.941 0.094 | 20.00 | 229.92 0.94 1,413.87 42.67
15.008 0 20.00 | 269.49 0.94 1,683.36 43.61
18.533 0 20.00 | 335.41 0.00 2,018.77 43.61
14.446 0 20.00 | 329.79 0.00 2,348.56 43.61
11.859 0 20.00 | 263.06 0.00 2,611.61 43.61
8.381 0.08 20.00 | 202.40 0.80 2,814.01 44.41
7.589 0 20.00 | 159.70 0.80 2,973.71 45.21
9.667 0 20.00 | 172.56 0.00 3,146.27 45.21
9.541 0 20.00 | 192.08 0.00 3,338.35 45.21
8.646 0.149 | 20.00 | 181.87 1.49 3,520.22 46.70
8.247 1438 | 20.00 | 168.93 15.87 3,689.15 62.57
11.471 0 20.00 | 197.18 14.38 3,886.33 76.95
11.244 0 20.00 | 227.15 0.00 4,113.48 76.95
17.047 0 20.00 | 282.91 0.00 4,396.39 76.95
2.897 0 8.18 81.55 0.00 4,477.94 76.95
MOV. DE TIERRAS TOTAL
(m3) 4,477.94 76.95
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CALLE 7 DE JULIO
CUADRO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS PAVIMENTO

PROYECTO: Lo . L. . L. .
Disefio de las Avenidas y calles principales del Barrio 1, distrito El Porvenir,
provincia de Trujillo, departamento La Libertad
ENTIDAD : Proyecto de Tesis para Obtencion de Titulo Profesional
LUGAR: Barrio 1, Distrito el Porvenir, provincia de Trujillo, departamento La Libertad

CUADRO DE CORTE Y RELLENO - CALLE 7 DE JULIO
VOLUMEN ACUMULADO
AREA (m2) VOLUMEN (m3) (m3)

VoL VOL
PROGRESIVA CORTE RELLENO DIST(m) CORTE RELLENO VCACUM VR ACUM

0+000
0+020 96.45

0+040 6.062 0 20.00 116.36 0.00 212.81 0.00
0+060 4.059 0.726 20.00 101.21 7.26 314.02 7.26
0+080 8.041 0.143 20.00 121.00 8.69 435.02 15.95
0+100 4.971 0.591 20.00 130.12 7.34 565.14 23.29
0+120 7.856 0.067 20.00 128.27 6.58 693.41 29.87
0+140 7.583 0 20.00 154.39 0.67 847.80 30.54
0+160 5.104 0 20.00 126.87 0.00 974.67 30.54
0+180 9.692 0 20.00 147.96 0.00 1,122.63 30.54
0+200 4.019 0 20.00 137.11 0.00 1,259.74 30.54
0+220 4.326 1.152 20.00 83.45 11.52 1,343.19 42.06
0+240 3.456 1.5 20.00 77.82 26.52 1,421.01 68.58
0+260 3.932 0 20.00 73.88 15.00 1,494.89 83.58
0+280 7.027 0.524 20.00 109.59 5.24 1,604.48 88.82
0+300 7.121 0.627 20.00 141.48 11.51 1,745.96 100.33
0+320 8.494 0 20.00 156.15 6.27 1,902.11 106.60
0+340 7.873 0.267 20.00 163.67 2.67 2,065.78 109.27
0+360 5.375 0 20.00 132.48 2.67 2,198.26 111.94
0+380 7.434 0 20.00 128.09 0.00 2,326.35 111.94
0+400 6.973 0 20.00 144.07 0.00 2,470.42 111.94
0+405 3.107 0 5.07 25.57 0.00 2,495.99 111.94

MOV. DE TIERRAS TOTAL (m3) | 2,495.99 111.94
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