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RESUMEN

El objetivo de la tesis es conocer cudl es el disefio de la pavimentacion rigida del
Jirén Francisco Bolognesi en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria,

Coronel Portillo, Ucayali.

La metodologia es aplicada, cuantitativa, La muestra es la longitud del Jirén
Francisco Bolognesi en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria,

Coronel Portillo, Ucayali. Realizdndose un muestreo censal N =n

El resultado del disefio del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali es de
18 m de ancho con una seccién vial de 10.20 m de pavimento rigido, 2 canaletas,

2 jardines a los costados y dos anchos de veredas como seccién transversal

Palabras clave: pavimento, rigido, canaleta, vereda
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ABSTRACT

The objective of the research is to determine the design of the rigid pavement of
Jirdbn Francisco Bolognesi in the Nuevo Bolognesi human settlement, Calleria,

Coronel Portillo, Ucayali.

The methodology is applied, quantitative. The sample is the length of Jirén
Francisco Bolognesi in the Nuevo Bolognesi human settlement, Calleria, Coronel

Portillo, Ucayali. Carrying out a census sampling N =n

The result of the design of the rigid pavement of Jiron Francisco Bolognesi in the
Nuevo Bolognesi human settlement, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali is 18 m wide
with a road section of 10.20 m of rigid pavement, 2 gutters, 2 gardens on the sides

and two sidewalk widths as a cross section

Keywords : pavement, rigid, gutter, sidewalk
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l.- INTRODUCCION

A nivel mundial la falta de pavimentacion ha provoca que las urbes se contaminen
tanto a nivel mundial y en el que se exhibe un mayor indice de fallecimientos por
padecimientos respiratorias. EI panorama no fue el adecuado porque no se pudo
trabajar lo necesario en el esencial factor que genera la propagacion de contaminar,

gue es la ausencia de pistas pavimentadas. (La Voz, 2018)

Esta falta de infraestructura, aun cuando, es demasiado evidente en el territorio
rural y pueblos apartados, en el que la ausencia de infraestructura apropiada, hace
con frecuencia que los habitantes de esos lugares vean perjudicado su progreso al
no contar con el acceso a servicios de igual disposicién, condicion y costo que lo
contabilizado en los sitios urbanos de la misma nacién. Un modelo de este, son los
inferiores niveles de pavimentos del sistema vial, especificamente en los intervalos
de la estructura secundaria y terciaria que se encuentran en los territorios rurales y
pueblos apartados los que valen hasta el 85% de la estructura absoluta de la zona,
y en el cual en promedio, inferior del 25 % de la estructura absoluta se encuentra

con pavimentacion (Jaimurzina & Sanchez, 2000)

En Lima Los resultados dieron nimeros preocupantes. De la totalidad de puntos
complicados controlados, el 53% (112 sitios) mostraba vias con huecos y fisuras;
el 46% (114 sitios) necesitaba puente de peatones o no se conseguian
correctamente pintados, el 81% (122 sitios) no contenia rampas, por el contrario el
50% de los casos (123 sitios), no contaban con los semaforos y el 17% (42 sitios)
en el cual si habian, solo que se encontraban en una ubicacion incorrecta,
trabajaban de modo defectuoso o se estaban en malas condiciones. (COMERCIO,
2018)

En la selva del Pert contamos con una insuficiente conexion. Para demasiadas
habitantes, trasladarse acaba resultandoles caro, agotador y procurando mas
tiempo de lo indispensable. Por este motivo, hay numerosas obras de pistas que
pretenden atender estas exigencias. A pesar de ello, un proyecto con disefio

pésimo, mas que soluciones logra provocar riesgos Yy inconvenientes,



como comercio de tierras, deforestacion, mineria informal, tala informal, etc.
(SPDA, 2019)

Ante esta problematica se plante6 la siguiente pregunta general de; ¢Cual es el
disefio del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali? y como problema
especifico, planteamos: ¢Cual es la estructura del pavimento rigido del Jiron
Francisco Bolognesi en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria,
Coronel Portillo, Ucayali?, ¢ Cual es la estructura del martillo del Jirbn Francisco
Bolognesi en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo,
Ucayali? ¢, Cual es la estructura de la canaleta del Jiron Francisco Bolognesi en el

asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali?

Tiene justificacion de caracter practico, porque su disefio de pavimento rigido
permite reducir el uso de las herramientas en busqueda de la solucion de

problematicas de la vida cotidiana.

El presente proyecto de investigacion se encuentra justificado socialmente ya que
seré de beneficio para los habitantes aledafios a las vias, de igual manera para los
vehiculos que suelen transitar por dicha via logrando un mejor transito de vehiculos
y personas. Esta tesis concede que los expertos del campo de ingenieria civil,
otorguen los conocimientos conseguidos en su carrera profesional. Asimismo se

puede materializar en un expediente técnico y ser ejecutado

El siguiente objetivo general es determinar cudl es el disefio del pavimento rigido
del Jirbn Francisco Bolognesi en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi,
Calleria, Coronel Portillo, Ucayali y como objetivo especifico, planteamos:
determinar cudl es la estructura del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi
en el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali,
determinar cudal es la estructura del martillo del Jir6n Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali,
determinar cual es la estructura de la canaleta del Jiron Francisco Bolognesi en el

asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali.



Il.- MARCO TEORICO

Lozano y Tabares (2005) en su tesis: Diagnostico de la pista actual y disefio de la
pavimentacion rigida de la pista nueva por medio de indicadores conseguidos del
estudio en etapa | de la pista de ingreso al Barrio Ciudadela del Cafe - Via la Badea
en la UNAL. Presento como objeto primordial mostrar y comparar los resultados
conseguidos por la estimacion de diferentes métodos aplicados para disefar la
estructura de la pavimentacion. Llevar a cabo un estudio de disefio descriptivo,
transaccional. Analizar y conocer sus variables. Concluyo que, respecto a la
amplitud de la pista, muestra un 14% de trabajo en la fase inicial y la cual ocupa en un
18 % como extremo para el afio venidero 2015, lo cual nos da a comprender que
geomeétricamente la carretera tiene unas medidas anchas en su lado transversal a fin de

ayudar el tréfico vehicular de la ciudad.

Arriaga (2015) en su investigacion, Disefio de las pavimentaciones para la pista
Acapulco- San Marcos. El objetivo de la investigacion es el disefio del pavimento
para la carretera Acapulco- San Marcos, es un estudio descriptivo y que
concluyeron: en funcién a lo precedente y al equiparar los grosores conseguidos,
se muestran algunas variaciones de grosores de capa porque todos estos métodos
consideran distintos criterios en la atribucion de coeficientes de deterioro y modelos
elasticos de los materiales. Esto evidencia la interaccion del suelo inferior y el
empleo de las cargas activado ocasionados por los medios de transporte. En donde
interpreta a los disefios por el proceso de ingenieria de la UNAM de la forma
convencional se consideran algunas diferencias en el grosor de la sub base dado
gue en el andlisis dos se establece la base con asfalto y por encontrarse esta capa

de buena calidad colabora a disminuir el grosor de la sub base.

Castillo (2018) De su estudio denominado: Disefio de la pavimentacion para
mejorar la circulacion vial entre el jiron Ortiz y el jiron Helmes-Los Olivos, 2018 en
la UCV, Lima, presento como objeto indicar de qué forma el disefio de la
pavimentacion mejoro la circulacion entre el jiron Ortiz y el jiron Helmes - Los Olivos,
2018, uso el disefio no experimental, Descriptivo. Por ultimo, se concluyeron, sobre

el objetivo primordial que se puede indicar que el disefio de la pavimentacion, asi



sea rigido y rigido mejoro la circulacion de los moradores del jiron Ortiz y Helmes,
pues se puede conseguir mediante la técnica AASHTO una fiabilidad del 70%
donde interpreta la posicién de la posicién en un cierto periodo (2 décadas) y por
datos estadisticos se logré un coeficiente de fiabilidad de 0.80 hasta 1.00, en otras
palabras la evaluacion (encuesta) demuestra que posee un nivel de confiabilidad y

se puede considerar alto.

Garcia et al (2013) en el articulo Nuevo proceso de disefio geométrico seguro
de carreteras convencionales, llego a la conclusion de que el proceso normal de
disefio de ingenieria de carreteras se basa en la eleccién de la velocidad de disefio
(en Espania, design speed), que se dice que es la velocidad que desea un conductor
cuando circula por un tramo de carretera. Los diversos parametros de la ruta estan
especificados por este valor, de ahi su importancia. Sin embargo, segun las
observaciones, el conductor del vehiculo no es consciente y no se adapta a esta
velocidad, sino que da la vuelta a una velocidad temporal denominada caminar.
Esto a menudo conduce a importantes problemas de seguridad, a pesar de que se
sigue esta parte del camino. Por esta razén, este articulo presenta una propuesta
de un proceso de disefio de ingenieria de linea que tiene en cuenta la consistencia
del disefio y los estandares operativos, con el fin de crear caminos que cumplan

mejor con las expectativas, esperen al conductor y, por lo tanto, sean mas seguros..

Rojas (2017) De su tesis denominada: Mejoramiento de la circulacion de vehiculos
y peatones de la avenida. Cesar Vallejo, sector intersecciébn con la avenida.
Separadora Industrial hasta la interseccion con el cementerio, en la jurisdiccion de
Villa El Salvador, provincia y departamento de Lima en la UNFV, sugiero que, como
objetivo para abordar las condiciones de carga no conformes actuales en la region
afectada, utilice un disefio descriptivo en lugar de empirico. Se concluy6 que el
disefio de la via en estudio se realiz6 en un estudio critico de ingenieria titulado:
Mejoramiento de la circulacion de vehiculos y peatones en la Avenida. César
Vallejo, el area que cruza la calle. Barrera industrial de la intersecciéon con el
cementerio, dependiente de la autoridad de Villa El Salvador, Provincia y Distrito de

Lima. El proyecto se implementé con el objetivo de solucionar la desfavorable



situacion actual del transito en la via en estudio. Costo comercial S/. 9.937.040,64
por el monto anunciado en febrero de 2015. El plazo de ejecucion del proyecto es

de 300 dias naturales.

En el mundo, la infraestructura vial es importante porque es fundamental para la

economia y el desarrollo de un pais. De La Cruz y Guirlo (2021)

Montafio et al (2015) Las carreteras son una necesidad social porque son uno de

los bienes més importantes de cualquier nacion.

Las ciudades se convierten en los principales centros de actividad econdmica y la

gente tiende a establecerse alli. Lozano, Torres y Antin (2003)

El disefio de la via es de suma importancia porque incluye la intervencion de
especificaciones que permitan respetar el nivel de servicio y satisfacer las
necesidades esperadas del vehiculo. (Bautista, 2021)

Baque (2020) Los medios mas antiguos que las personas usan con el tiempo es el

entorno terrenal.

Antes de cualquier disefio vial, se deben considerar las politicas, normas,
procedimientos y métodos para la evaluacién del disefio de proyectos viales.
(Romero, 2018)

Romero et al (2019) En nuestro pais, el uso de los manantiales es el mas importante

y depende de un analisis minucioso de cada construccion..

Sanchez, Hernandez y Avilés (2018) El propésito de la pavimentacidén es crear un
plano de comando que permita que los vehiculos viajen de manera segura y

comoda en todas las condiciones climéaticas.

Los componentes principales de un pavimento flexible: la pista central, el sustrato,

las juntas y la capa asféaltica. Chavarry, Figueroa y Reynaga (2020)



La pavimentacion rigida esta conformada por estratos granulares (base y sub-base)
y como carpeta de rodadura una capa construida con componentes bituminosos
como agregados, aglomerantes y si es posible usar aditivos. Ante todo, se puede
considerar como carpeta de rodadura asféltica encima de estratos granulares:
tratamiento superficial bicapa, mortero asfaltico, micro-pavimentaciones,

combinaciones asfalticas en frio y en caliente, macadam asfaltico.” (MTC, 2014)

Guerra (2020) El pavimento de acero permeable, utilizado en areas urbanas,

proporciona un sistema de drenaje sostenible.

Gomez et al. (2013) Estos pavimentos cumplen con resistirlos esfuerzos

normales y tangenciales transmitidos por los neumaticos.

Castafo et al. (2009)Los pavimentos tienen grandes superficies expuestas a las

condiciones ambientales, lluvias y al trafico.

La estructura del pavimento suele incluir una capa abrasiva que puede ser blanda

o dura.

Tabla 1 Partes del pavimento

Partes del pavimento

Carpeta asfaltica/

pavimento rigido

Base

Subabse

Subrasante

El subsuelo es el subsuelo de la carretera y puede consistir en suelo natural de
cortes o de la parte superior del relleno compactado. (Rojas, Barrera, & Piracon,
2007)).

Orobio (2010) Las caracteristicas de los materiales de afirmado son tan variables.



El suelo de excelente disefio previene los componentes que forman la suela y, por
otro lado, actia como un filtro para la suela, evitando que el buen material de la

suela se agriete y destruya. la condicién.(MTC, 2014)

La funcion principal del sustrato granular en el subsuelo granular del pavimento es
proporcionar un material resistente a la migracion al subsuelo y al subsuelo bajo

presiones de trafico de un tamafo apropiado. (MTC, 2014)

las carpetas llevan. Esta capa debe ser capaz de crear una superficie lisa
consistente con el trafico local, los colores y las texturas, al mismo tiempo que

resiste los efectos destructivos del trafico. (MTC, 2014)

Ronddn y Reyes (2007) Los pavimentos deben disefiarse de manera que las cargas

de transito no den como resultado una deformacién permanente e indebida.
El propdsito del disefio de la acera es imaginar una estructura duradera y rentable
que facilite el transito seguro y placentero durante un periodo de tiempo

especificado por las normas de desarrollo.

Tabla 2 Tipos de pavimentos

Tipos de pavimentos

Pavimento Pavimento

flexible rigido

Para los adoquines de concreto, estos procedimientos y metodologias se basan
Unicamente en definiciones de tension mecéanica para determinar la calidad y el

espesor del concreto a través de férmulas matematicas.

El estudio de trafico es uno (uno) de los elementos de disefio mas relevantes, si no

definitivos, para indicar el flujo de trafico; En otras palabras, ¢ qué tipo de vehiculo



se comercializa en el espacio designado segun la clasificacion de la normativa
nacional de vehiculos. (MTC, 2003)

Los vehiculos se catalogan de acuerdo al nimero y la categoria de ejes que lo
integran (tandem, tridem y simple), aparte de la carga maxima admisible para todos.

El peso bruto de vehiculos maximo admitidos es de 48 tn. (MTC, 2003)

El automovil es claramente un objeto de consumo que evoluciona dentro de los

parametros de la vida social, el mercado y la economia iconica. (Anta, 2015)

Tabla 3 Tipo de automovil

Tipo de automdvil

Auto patrticular Microbus Omnibus Camion Tréiler

Godofredo, Malpartida y Olave (2019) muestra que el crecimiento demogréfico de
la ciudad conduce al crecimiento de las flotas de vehiculos y, en ausencia de

politicas, regula el sistema de transporte.

La tasa de incremento necesita de datos histéricos que colaboren a poseer una
opinion de cémo va incrementando el nimero de transportes que circulan por esa
via. Va a depender de las actividades de la localidad, crecimiento poblacional, entre

otros.

Los pronésticos de trafico son el trafico vehicular promedio diario local (AADT), la
tasa de aumento (r) y el factor de carga equivalente por eje en todos los vehiculos,

de acuerdo con la identificacién de los objetivos de disefio.




Pico, Gonzalez y Norefia (2011) la seguridad vial se constituye en una de las
grandes preocupaciones de los paises donde, por los procesos acelerados de

desarrollo y expansion de las ciudades.



ll.- METODOLOGIA

3.1.Tipo y disefio de investigacion:

Tipo:

Segun su propésito, se considera aplicada pretendiendo conseguir saberes

técnicos asignados a problemas especificos. (Cérdova, 2013)

Disefo:

El analisis de la tesis que tiene, dado que se intenta establecer 02 (dos) o mas

variables y asi determinar una conexion estadistica entre todas.

Enfoque:

Es cuantitativa. (Sampieri, 2014), en esta seccion se detallara que esta tesis
puede ser de enfoque cuantitativo porque se usaran la recopilacion de datos
gue pueden ser conseguidos al instante de ejecutar la encuesta y recoger los
datos y de este modo se puede demostrar nuestras hipétesis usando niameros

y estadistica.

3.2.Variables y Operacionalizacién:

Variable cuantitativa I:

Disefio vial: El disefio de una pista involucra establecer e incluir las partes
geométricas que la conforman. En todo momento que se quiera iniciar una
construccion de una pista acomodada nueva, o hacer mejoras de una via
actual, por ello se solicita elaborar un disefio geométrico anterior que

establezca el trazo en las tres dimensiones del proyecto.
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3.3.Poblacién, muestra, muestreo, unidad de andlisis:
Poblacion:

La poblacién seré la longitud del Jir6bn Francisco Bolognesi en el asentamiento

humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali.
Muestra:

La muestra es la longitud del Jiron Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali. Realizandose un

muestreo censal N =n
Muestreo:
El muestreo de este estudio es por conveniencia del tesista.
Unidad de analisis:
La unidad de analisis es la longitud.
3.4.Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos:

La técnica que se aplicara a mi investigacion es la técnica de encuesta y
observacion, donde se recopilaran y resumiran algunos datos para que puedan ser
categorizados e identificados con el fin de realizar un analisis posterior a la

acumulacion.

Tabla 4 Técnica e instrumento metodoldgico

TECNICA INSTRUMENTO

Entrevista Cuestionar

Observacion Ficha de Observacion

Cuestionario

11



Este mecanismo de trabajo sera aplicado como elemento de la entrevista,
con el propésito de entender los distintos pensamientos de los pobladores

que viven cerca del Jirén Francisco Bolognesi.
Ficha de observacion

Este mecanismo sera aplicado en la tesis y analisis de las encuestas que
comprenden informacion sobre las variables del estudio y para la

observaciéon que se efectud.
3.5.Procedimientos:

Primero: Primero se visito el lugar donde se realizara el proyecto, para conocer

las caracteristicas del lugar.

Segundo: Determinar su topografia y sus condiciones del suelo.
Tercero: Realizar el disefio del pavimento rigido, martillo y canaleta.
Cuarto: Realizar los planos y los resultados finales del proyecto.

Quinto: realizar el capitulo de resultados, conclusién, discusion vy

recomendaciones.
3.6.Método de analisis de datos:

Para el analisis de datos que se realizara para la técnica visual, asimismo:

El registro ordenado, manual, y sus clasificaciones
Los Procesamientos computarizados con Microsoft Excel 2016.

>
>
> La creacion de planos utilizando el AutoCAD 2019

> La incorporacion de cronogramas utilizando MS Project 2016

12



> Realizacion de presupuesto utilizando en S10 2015

> El Procesamiento con software Minitab 2017

3.7.Aspectos éticos:

Las normas éticas se encuentran dirigidos por el principio de la justicia, que
procura la amabilidad con igualdad de trato y que se tienen en cuenta a la hora

de resolver, sin dejar nunca la consideracion de valores internos.

La autonomia en el cual se conseguira el permiso de las instituciones
pertinentes, sitio en el cual se hara la realizacion de las investigaciones,
honrando su autonomia, en acatamiento del derecho a estar informado sobre

el propadsito del estudio.

La beneficencia, sugiriendo que la tesis no puede tener nada de efecto
negativo, peligros o ofensas fisicas, ni psicolégicas a ninguna de los
componentes participantes de la muestra que colabore en la resolucién del

instrumento.

13



IV.- RESULTADOS
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Figura 1 disefio de pavimento rigido en toda la via

El resultado del disefio del pavimento rigido del Jirobn Francisco Bolognesi en
el asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali es de
18 m de ancho con una seccion vial de 10.20 m de pavimento rigido, 2 canaletas,

2 jardines a los costados y dos anchos de veredas como seccion transversal.
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Figura 2 estructura del pavimento rigido en via
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Figura 3 Estructura del acero del pavimento rigido

15



La estructura del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de
resistencia de f'c = 280 kg/cm2, con espesor de pavimento de 0.20 cm, las
dimensiones de cada pafio de pavimento rigido son de 4.00 my 4.28 m , la

distribucion de los aceros es de distanciamiento de 0.25 m ¢ y acero de 3/8 ©
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Figura 5 Corte de rampa y martillo
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La estructura del martillo del Jirébn Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali estd compuesta por 2
rampas de 0.90 m x 1.50 m, pafios de 1.00 x 1.00 m, bruhas de 2" y espesor de

0.20 m con relleno de material de préstamo de 0.10 m.
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Figura 6 Estructura de la canaleta en vereda
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Figura 7 Distribucién de canaletas y veredas
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La estructura de la canaleta del Jir6bn Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de profundidad de

0.80 m x 0.80m de ancho, ancho interno de 0.50 m de concreto armado.
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V.- DISCUSION

El resultado del disefio del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali es de 18 m
de ancho con una seccion vial de 10.20 m de pavimento rigido, 2 canaletas, 2 jardines a
los costados y dos anchos de veredas como seccion transversal que concuerda con
Lozano y Tabares (2005) que indica que concluyo que, respecto a la amplitud de la pista,
muestra un 14% de trabajo en la fase inicial y la cual ocupa en un 18 % como extremo
para el afio venidero 2015, lo cual nos da a comprender que geométricamente la
carretera tiene unas medidas anchas en su lado transversal a fin de ayudar el trafico

vehicular de la ciudad.

El cual es viable debido a que las caracteristicas del pavimento rigido, son las

adecuadas.

La metodologia usada para el disefio es la apropiada, ya que facilito definir las

caracteristicas de disefo.

La estructura de la pavimentacién rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de
resistencia de f'c = 280 kg/cm2,con espesor de pavimento de 0.20 cm, las
dimensiones de cada pafio de pavimento rigido son de 4.00 my 4.28 m , la
distribucion de los aceros es de distanciamiento de 0.25 m c y acero de 3/8 “ que
concuerda con Arriaga (2015) que indica que se muestran algunas variaciones de
grosores de capa porque todos estos metodos consideran distintos criterios en la

atribucion de coeficientes de deterioro y modelos elasticos de los materiales.
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El cual es viable debido a que las caracteristicas del pavimento rigido, son las

adecuadas.

La metodologia usada para el disefio es la apropiada, ya que facilito definir las

caracteristicas de disefo.

La estructura del martillo del Jiron Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali esta compuesta por 2
rampas de 0.90 m x 1.50 m , panos de 1.00 x 1.00 m, bruiias de 2" y espesor de
0.20 m con relleno de material de préstamo de 0.10 m que concuerda con Castillo
(2018) que indica que se puede conseguir mediante la técnica AASHTO una
fiabilidad del 70% donde interpreta la posicion de la posicion en un cierto periodo
(2 decadas). El cual es factible puesto que las caracteristicas del disefio del matrtillo,

son las adecuadas.

La metodologia usada para el disefio es la apropiada, ya que facilito definir las

caracteristicas de disefio.

La estructura de la canaleta del Jirobn Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de profundidad de
0.80 m x 0.80m de ancho, ancho interno de 0.50 m de concreto armado
concordando con Rojas (2017) que indica que resuelve las indebidas condiciones
de circulacion vigentes en el lugar de influencia. El cual es viable debido a que las

caracteristicas de la canaleta, son las adecuadas.

La metodologia usada para el disefio es la apropiada, ya que facilito definir

las caracteristicas de disefio.
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VI.- CONCLUSIONES

1.- El resultado del disefio del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali es de
18 m de ancho con una seccion vial de 10.20 m de pavimento rigido, 2 canaletas,

2 jardines a los costados y dos anchos de veredas como seccion transversal.

2.- La estructura del pavimento rigido del Jiron Francisco Bolognesi en el
asentamiento humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de
resistencia de f'c = 280 kg/cm2, con espesor de pavimento de 0.20 cm, las
dimensiones de cada pafio de pavimento rigido son de 4.00 my 4.28 m, la

distribucion de los aceros es de distanciamiento de 0.25 m c y acero de 3/8 “.

3.- La estructura del martillo del Jiron Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali estd compuesta por 2
rampas de 0.90 m x 1.50 m, pafios de 1.00 x 1.00 m, bruhas de 2" y espesor de

0.20 m con relleno de material de préstamo de 0.10 m.

4.- La estructura de la canaleta del Jirbn Francisco Bolognesi en el asentamiento
humano Nuevo Bolognesi, Calleria, Coronel Portillo, Ucayali, es de profundidad de

0.80 m x 0.80m de ancho, ancho interno de 0.50 m de concreto armado.
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VIl.- RECOMENDACIONES

Se recomienda estructuras los posibles problemas del suelo para evitar fallas
en el pavimento rigido.

Se recomienda analisis las caracteristicas de los materiales a ser utilizados
en el concreto para obtener la resistencia deseada.

Se recomienda que los martillos puedan satisfacer las necesidades de las
personas en su desplazamiento.

Se recomienda analizar las caracteristicas hidricas para evitar problemas de
colapso de las canaletas.
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ANEXOS

ANEXO 1: Matriz de Operacionalizacion de variables

VARIABLE DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES ESCALA DE
CONCEPTUAL OPERACIONAL MEDICION
Disefio del Son los tipos formados | Esta  referido el | - Pavimento Espesor, tipo
pavimento por losas de hormigén | disefio del pavimento, Nominal
rigido Portland sobre o | martillo y las | - Martillos Largo, ancho
directamente sobre el | canaletas que
subsuelo. Transfiere la | permitan el | - Cunetas Ancho, alto

presion directamente al
suelo con un minimo, es
autoportante y el
volumen de hormigon
debe ser controlado.

desplazamiento  de
las personas.
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ANEXO 2: Panel de Fotos
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Figura 11 Detalle de vereda
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RADIO DE MARTILLO VARIAB

TAPA PRE FABRICADA DE CONCERTO
PARA INSPECCION EN MARTILLO

T—VARIABLE

Figura 12 Corte de Vereda.
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Figura 13 Longitud de canaleta
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Figura 10 Instalacion de fierros em rejilla.
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