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Resumen

El presente trabajo de investigacion se realizé teniendo en cuenta el distrito de
Morales, considerando la problematica que existe respecto al efecto de la Movilidad
Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tapac Amaru, que a lo largo
de los afios hemos visto un desorden urbano, en vias, veredas, espacios publicos
y medios de transporte, de tal manera se considere buscar una movilidad sostenible
y eficiente para el medio ambiente y el entorno, con una metodologia de disefio
descriptivo cuantitativo, que refleja la busqueda de estrategias para considerar una
ciclovia como medio de transporte 6ptimo y adecuado. La muestra fue de 64
personas que radican en el jiron Tupac Amaru, donde se elaboraron 2 cuestionarios
para los residentes y contar con datos importantes para la investigacion, la cual fue
procesada en el software estadistico para las ciencias sociales SPSS.

El resultado que se obtuvo, de acuerdo al estudio realizado para contar con
estrategias para una ciclovia como movilidad sostenible tienen como caracteristicas
acceder a tener un buen desarrollo para el distrito y generar vias aptas con buenas
condiciones para sus diferentes espacios y lugares. Por ello, el proyecto propuesto
pretende establecer estudios en zonas urbanas y contar con una movilidad

sostenible que beneficie a la poblacion, para combatir los problemas ambientales.

Palabras clave: Transporte urbano, ciclismo, espacio urbano.



Abstract

The research work was carried out taking into account the district of Morales,
considering the problems that exist regarding the effect of Sustainable Mobility as a
strategy for the cycle path in the Tapac Amaru jiron, which over the years we have
seen an urban disorder, on roads, sidewalks, public spaces and means of transport,
in such a way that it is considered to seek sustainable and efficient mobility for the
environment and the urban environment, with a quantitative descriptive design
methodology, which is reflected in the search for strategies to consider a bike lane
as an optimal and adequate means of transport. The sample consisted of 64 people
who live in the Tupac Amaru jiron, where 2 questionnaires were developed for the
residents and to have important data for the investigation, which was processed in
the statistical software for social sciences SPSS.

The result that was obtained, according to the study carried out to have strategies
for a bicycle lane as sustainable mobility, have the characteristics of access to have
a good development for the district and generate suitable roads with good conditions
for its different spaces and places. Therefore, the proposed project aims to establish
studies in urban areas and have sustainable mobility that benefits the population, to

combat environmental problems.

Keywords: Urban transport, bicycle, urban space.



.  INTRODUCCION

En la actualidad los paises que tienen un gran potencial en movilidad sostenible es
Amsterdam y Copenhague, la bicicleta en Holanda se utiliza en el dia a dia, mas
de un 63% de la poblacion lo utilizan para trasladarse de un lugar a otro y se refleja
en los 18 millones de bicicletas y 35.000 kms de ciclovia, y Copenhague se
caracteriza por tener la poblaciéon de un poco mas de 1 millon de personas,
incluidas casi otro millon en el &rea metropolitana por contar con mas bicicletas
que residentes, considerada en el ranking mundial desde el 2011 una de las
mejores ciudades para pedalear, no hace falta decir cual de ellas esta siempre en

primer o segundo lugar.

En Latinoamérica la problemética que existe es el embotellamiento y constituye un
riesgo crénico en muchas ciudades. En 2018, el indice INRIX revel6 que Bogota, la
capital de Colombia, era la tercera ciudad del mundo con mayor congestion
vehicular, seguida de Ciudad de México (en el cuarto lugar) y Sédo Paulo (en el
quinto). En el estudio se calculé que los conductores pierden 272 horas al afio en
atascos de tréfico, o trancones como le dicen en la capital colombiana, es por ello
gue estan implementando el uso de la bicicleta como capitales mundiales del
ciclismo, y pretenden la adopcion de politicas publicas e inversiones que favorecen

a la movilidad cotidiana en bicicleta.

El Pera tiene uno de los confinamientos méas fuertes a nivel global y percibié un
impacto considerable en sus niveles de congestionamiento vehicular. Lima, ocup6
el tercer lugar de ciudades con mayor trafico del mundo en el 2018. Sin embargo,
en 2019 se ubicd en el séptimo lugar y el 2020 descendié hasta el quinceavo,
producto de la pandemia. Segun el reporte de Tom Tom, Lima registré un nivel de
congestion del 42%, lo cual representé una caida de 15% contra lo reportado el afio
2019. Ello debido a las medidas dictadas por el gobierno peruano. El analisis
también menciona que existieron 144 dias con poco trafico en el 2020, es decir casi

medio afo sin trafico en las principales calles y avenidas.

En Morales. los ultimos afios se ha visto un crecimiento notable en el nimero de

unidades vehiculares que realizan servicio de transporte publico, la mototaxi es el


http://inrix.com/scorecard/

principal medio de transporte que ocupa el 97% de la poblacion local, que refleja el
85.75% del parque automotor, la congestion vehicular es uno de los problemas que
a diario sufren los peatones, pasajeros y choferes que transitan en horas punta, lo
cual formular el problema seria ¢, Como influye la movilidad sostenible y propuesta
de una ciclovia en morales, post pandemia - 20227 y los problemas especificos
siguientes (i) ¢ Como contribuye la implementacién de una ciclovia para favorecer
la movilidad sostenible en el distrito de Morales? (i) ¢Como influye las
caracteristicas de una movilidad para disminuir los problemas viales? (iii) ¢ En qué

medida implementar la ciclovia beneficiara al distrito de Morales?

Asi mismo la justificacion del proyecto busca mediante la relevancia social,
evaluar de trafico vehicular del distrito morales, encontrar soluciones que brinden a
los usuarios a tener un transito mas fluido, de acuerdo al valor tedrico se realiza
porque existe la necesidad de plantear propuestas en el distrito de morales, dando
una solucion integral en la congestion vehicular que existe en las hora de mayor
afluencia de transito, que se refleja en laimplicancia practica que busca beneficiar
directamente a los habitantes, vecinos y usuarios que laboran dentro del casco
urbano y circulan por el distrito, lo cual se debe aplicar mediante la utilidad
metodoldgica cuestionarios y entrevistas, y el resultado de la investigacidn servira
como informacion base para proyectos que brindaran nuevas alternativas de apoyo
en movilidad sostenible y propuestas de ciclovias.

En cuanto al objetivo general de la investigacion es determinar la Movilidad
Sostenible como estrategia para una ciclovia en el jirébn Tapac Amaru del Distrito
de Morales, Post Pandemia - 2022, los cuales se relacionan con los objetivos
especificos como (i) identificar las caracteristicas de la Movilidad Sostenible en
Morales, (i) identificar las caracteristicas viales del Distrito de Morales y (iii)
fomentar el uso de la ciclovia en el jiron Tupac Amaru del Distrito de Morales que
guarde relacion con la hipotesis general de las estrategias de la ciclovia mejoraran
la Movilidad Sostenible en el jiron Tupac Amaru del Distrito de Morales, Post
Pandemia — 2022 y de esta manera se practique deportes y caminatas en esta ruta

tradicional.
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ll.  MARCO TEORICO

Este estudio esta respaldado por las investigaciones a nivel internacional tales
como Ochoa (2021), la investigacion tiene como objetivo sobre la necesidad de una
ley de movilidad sostenible y financiacion del transporte moderna y consensuada.
Ademas, esta desarrollada como investigacion de tipo cualitativo, con disefio no
experimental, empleando una breve entrevista para obtener aportes en cuanto a
este estudio. La consecucion de este objetivo, esta investigacion aplica un
muestreo de manifestacion acerca del proceso de la elaboracién de esta nueva ley
de movilidad sostenible. Para la conclusion es fundamental esta actualizacion
legislativa, por ende, estara orientada a la calidad de vida de los ciudadanos, por
otro lado, esta ley debe regular las condiciones de modo que resuelve los retos de
seguridad teniendo en cuenta los factores mas importantes de la ciudad, también
permitiria un nuevo comportamiento adecuado para los transportistas de cargas

pesadas que circulan mayormente por sitios de vias angostas.

Segun, Aucapifia et. al (2017), tienen como objetivo desarrollar propuestas de
trazado en los lugares urbanos de la ciudad de Cuenca. Sin embargo el tipo
investigacion es aplicada con disefio experimental, ademas esta propuesta esta
realizada con un muestreo que se desarrollé a la poblacion y a la capacidad de
dicha ciudad, a través de una técnica de encuesta ya que de esta manera ayudo
a recopilar informacion en cuanto a su postura de desplazamiento o movilizacion
teniendo en cuenta los instrumentos que se aplicé para tener resultados finales
como cambiar de un modo de transporte motorizado a un transporte impulsado por
un usuario. Por lo tanto, la investigacién concluye que la movilidad masiva de las
personas en la ciudad de Cuenca, podria disminuir a un 60 a 70% de su alta masivo
en el transporte asi mismo, el proyecto de la ciclovia, iniciara la intermodalidad de

del transporte, apoyando de esa manera a la inclusion de sectores rurales.

Al mismo tiempo, Urquizo (2017), como objetivo general define los componentes
donde se incorporar gestiones de movilidad urbana sostenible para aplicar el
crecimiento turistico del distrito de Cajamarca — 2017.Este proyecto es de tipo

cuantitativo, no experimental, y de disefo correlacional causal transeccional, por lo
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gue la investigacion obtiene como muestra 384 personas entre los trabajadores,
pobladores, turistas, empleados de la municipalidad, y operadores turisticos. Como
técnica se elaboraron dos cuestionarios, donde la informacion fue obtenida a traves
de un software estadistico para ciencias sociales. En conclusion, este nuevo
sistema permitira el desplazamiento segura e inteligente tomando rutas
establecidas y circulaciones motorizadas eficientes, recalcando que es importante
ya que también toma en cuenta que los entornos turisticos son de pocos casos que
obtienen intereses econdémicos y calidad ambiental, es necesario esta gestion
donde podréa ofrecer un producto turistico de calidad y reducir los impactos que el

modelo turismo de masa provoca en el medio ambiente.

Por consiguiente, Galvan (2020), cuyo objetivo general del proyecto de
investigacion, gestiona accesos a los sistemas de transportes seguros, accesibles,
asequibles, sostenible y mejorar la educacion vial, mediante el aumento del
transporte publico. Este proyecto es tipo cuantitativo y disefio no experimental,
observacional y correlacional; como muestreo se recopilaron datos formulando
preguntas de las cuales 40 en total y la mitad corresponde a la variable movilidad
urbana no motorizada y la otra mitad al desarrollo sostenible y como instrumento
los datos son procesados estadisticamente. Finalmente, esta investigacion
concluye en crear capacitaciones de didlogo, concertacién y soluciones pacificas
de los problemas que se presentan dia a dia en las vias publicas teniendo en cuenta
la importancia de las bicicletas ya que nos permite cubrir distancias permisibles, y
sobre todo con la contribucidn con el desarrollo sostenible, asi mismo lo esencial

gue es el uso para disminuir el uso masivo de los transportes en la ciudad.

Inclusive, Mufioz (2016), tiene como objetivo general de esta investigacion analizar
factores dentro de la movilidad sostenible urbana en la ciudad de Loja, ya que
motivan a promover la movilidad en bicicletas, la movilidad en pie, en transporte
publico colectivo. Obtiene un tipo de investigacion explicativa con disefo
experimental por la que se desarrollé6 un muestreo donde se realiz6 conteos de flujo
vehicular y peatonal, posterior a ello se procedid a tabular a través de un software
de simulacion en transito. Este proyecto de investigacion concluye que hoy en dia

estos temas son mas importancia en las ciudades de todo el mundo y del lado
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ecologico el uso de las bicis consentira un apoyo en la reduccion de niveles sobre
la contaminacion ambiental y en otros factores que facilitan a la contaminacion
aérea, por ello se debe tener en cuenta el aporte que para una buena calidad de
vida.

Ademas, Pineda et al (2018) cuyo objetivo presenta determinar fases relevantes de
movilidad sostenible y el contacto con el medio ambiente en el Valle de Aburra. La
investigacion es explicativa con un tipo de disefio no experimental, Ademas las
referencias aplicadas en esta investigacion son extraidas de documentos
relacionados al tema de acuerdo a ello se ha ido analizando cada parte de esta
investigacion para tener puntos clave y especificos a lo que el autor quiere recopilar.
Para finalizar esta investigacion se requieren otros medios para el mejoramiento de
vias y habitos de conduccién dando con el incentivo del uso de los transportes no
motorizados y con el cuidado del medio ambiente ya que es una responsabilidad
social de todos, por lo que es importante poner cada uno un propdésito en mejorar
nuestra calidad de vida, también se exhorta a motivar el uso de las tecnologias

como las utilizadas en el transporte publico.

Por lo cual, Castro (2021) plantea como objetivo general analizar el lado
insostenible de la movilidad en la ciudad de Bogota — Colombia. Esta investigacion
tiene como tipo de aplicacion con un enfoque cualitativo y de disefio no
experimental. Asi mismo se relata que la mayor parte de la movilidad sostenible
esta realizada por las personas de bajo recursos, ademas hay un déficit de estudios
que se han realizado utilizando la técnica de las encuestas ya que el 61% son viajes
realizados por movilidad sostenible, por ende; el 37% es de trasporte publico,
colectivo y sobre todo masivo y tenemos el 30% en bicicleta y a pie. Para concluir
con la investigacion, la pandemia y algunos dafios sobre las infraestructuras
afectaron de manera alta al transporte diario, pero como también se vio el
incremento enorme de lo sostenible, dando prioridad a algunas especies. Por lo
tanto, es importante tener en consideracion la movilidad sostenible como un arma

de un futuro mejor.
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Asi como, Lizarraga (2016), cuyo proyecto de investigacion tiene como objetivo
general fomentar el analisis negativo que provoca el transporte y explicar los
principios necesarios para comprender un patrén sobre la movilidad sostenible en
cuanto a una infraestructura vial. Dicha investigacion tiene como enfoque cualitativo
y es aplicativo, con disefio no experimental, ademas se realiza algunos de los
inicios que deben dirigir para una guia en movilidad urbana sostenible, aportando
ideas claras para el desarrollo de este proyecto. Como muestreo se han empleado
métodos supositorios ya que permitird adoptar informacién para lograr analisis
positivos en esta investigacion. En conclusion, la sociedad completa se apoyara a
modificar su comportamiento de consumo y sus modelos de movilidad para una
mejor calidad de vida, como también la integracion espacial que requiere
soluciones, ademas, dando un énfasis de la gran importancia al desarrollo de
proyectos para el bienestar de nuestro ambiente y atenuar los efectos negativos,

incluyendo a las desigualdades socioeconémicas.

Por ende, Tineo (2020), como objetivo general promover la movilidad sostenible
durante la pandemia Post COVID, el proyecto de investigacion es de tipo aplicativo
con disefio experimental ya que obtuvo un muestreo de encuestas a través de del
estudio de la Municipalidad de Lima y el (CPI) la Compafia Peruana de Estudios
de Mercado y Opinion P. Y solo 220.000 limefios usan regularmente la bicicleta
como medio de transporte, por lo que el incremento de bicis aumento durante la
cuarentena. Esta situacibn ha hecho que las personas también tomen en
consideracion el uso masivo de las bicicletas en estos tiempos, dando un buen
aporte a la ciudad de lima y en los distritos de nuestro pais. Ademas, los usuarios
escogen que sus componentes no sean muy complicados, y el costo se mantenga
equilibrado para el alcance de todos. Por lo tanto, la investigacion concluye que,
dentro de la propuesta de incentivar se podra realizar un cambio de vida
absolutamente saludable como también el aporte a nuestra ciudad con el cambio

de mejora para el medio ambiente.
Del mismo modo, Neira (2012), cuyo objetivo es analizar el tipo de ciclovia en

Valdivia reflejado como falta de incentivacion con relacion a la dinamica de la ciudad

y su clima. Esta investigacion es de tipo basico ya que solo se ha relacionado la
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falta de normativas que se emplea en Valdivia y es de disefio no experimental.
Como muestreo se ha desarrollado a través de revistas que se relacionan con el
tema siempre teniendo en cuenta los puntos fundamentales para el desarrollo del
objetivo. Ademas, el plan de ciclovia en Valdivia dara solucién parcial a la
circulacion de las bicicletas y tendra en cuenta una norma general que no se deben
eliminar los arboles existentes ya que eso es un aporte al clima y en cuanto a
proyectos de transportes, u otros, de ser absolutamente posible de mantenerlos.
Esta investigacion concluye que el amplio desarrollo para la calidad de vida en la
ciudad de Valdivia debe tener en cuenta los reglamentos y sobre todo las

aportaciones que se debe tener presente en nuestro medio ambiente.

Por lo tanto, se considera sus beneficios los siguientes tales como (i) seguridad, la
seguridad de los ciclistas es muy importante y por eso se han desarrollado
carreteras especiales para este tipo de deporte, de esta manera los autos no tienen
que entrar en contacto con los ciclistas. (ii) normas de tréfico, si bien es cierto que
la hora punta en las ciudades cadticas, en este caso, los carriles bici se convierten
en la principal alternativa para escapar de la congestion. (iii) economia, utilizar una
bicicleta y, por tanto, recorrer un carril bici supone un ahorro importante, por un
lado, al ahorrar combustible y, por otro, al ahorro de piezas caras en caso de averia

del vehiculo.

De tal manera Calderon et. al (2017) afirma que las bicicletas funcionan con el
esfuerzo fisico del usuario, aunque ahora también hay bicicletas eléctricas asistidas
por pedales que ayudan a los ciclistas si se requiere un mayor esfuerzo. Dado que
el ciclismo depende del equilibrio y la habilidad del ciclista, no viajan en linea recta.
Ademas, debido al bajo nivel de amortiguacion, los cambios repentinos en la
superficie o la textura de la carretera afectan directamente la mecéanica de la
bicicleta y la estabilidad del ciclista. Las bicicletas son un vehiculo liviano y versatil
que no requiere mucho espacio para girar. Sus dimensiones y caracteristicas
pueden variar, debiendo tenerse en cuenta sus dimensiones en la definicion de un
tramo o carril de circulacion. Aqui hay 3 razones por las que nuestras ciudades
deberian invertir en carriles para bicicletas: (i) los carriles para bicicletas son una

mejor solucion porque brindan la infraestructura donde los ciclistas pueden moverse
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con rapidez y seguridad, sin invadir el espacio peatonal. En las ciclovias, se ven
perturbadas y la ligereza de la circulacion deberia ser considerada por el riesgo
hacia los usuarios y aplicar estrategias para salvaguardar la seguridad de los
residentes. (ii) son ideales para quienes estdn empezando a manejar la bici como
traslado diario, es decir, cuando se realiza un cambio de modal. (iii) mejoran la
fluidez del trafico porque los motociclistas no necesitan prestar atencion al
movimiento de los ciclistas ni adelantarlos al cambiar de carril. Teniendo en cuenta
que Calderon et. al (2017) manifiesta que el tipo de infraestructura est4 ligada al
nivel de la calzada o al separador lateral o céntrica, y se prefiere porque hace mas
comodo y directo el trayecto de los ciclistas, frente a las aceras situadas sobre
aceras, y asi se reducen los conflictos en los cruces con los conjuntos ciclistas y
los vehiculos a motor. Puede ser bidireccional o unidireccional. Cuando es de un
solo sentido, es mejor colocarlo en el lado derecho de la carretera, ya que permite
a los ciclistas moverse mas facilmente en la misma direccion que el flujo del trafico
y unirse mas facilmente a una nueva calle al cambiar de direccion. Ademas, son las
mas costo-efectivas porque son intervenciones econémicas que se implementan
rapidamente y brindan seguridad y comodidad a los ciclistas. Se prefiere la doble
via en bulevares donde es dificil cruzar el nivel de un lado al otro y por lo tanto es
necesario circular en ambos sentidos por el mismo lado, o en bulevares, parques,
corredores verdes o giros o intersecciones muy dificiles, es minimo y los conflictos
con peatones y vehiculos son menores. De acuerdo a Calderdn et. al (2017) expone
gue los parametros de disefio de la infraestructura deben determinarse de acuerdo
con la vulnerabilidad y flexibilidad del ciclista urbano y su bicicleta, asi como del
modo y proposito de su viaje. Los ciclistas urbanos o cotidianos no deben ser
considerados atletas, ya que sus velocidades y propdsitos son completamente
diferentes. Las personas que usan la bicicleta de manera pragmaética (para trabajar,
estudiar, comprar, etc.) quieren que sus viajes sean cortos, directos, seguros y
atractivos. Los ciclistas, por sus diferentes condiciones fisicas (edad, sexo, altura,
etc.), no son un grupo homogéneo y por tanto se desplazan segun sus capacidades
fisicas y psiquicas. Esto quiere decir que todos tienen necesidades diferentes
(pueden ir a diferentes velocidades o velocidades), lo que también hay que tener

en cuenta en relacion con otros jugadores en la carretera.
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.  METODOLOGIA
3.1. Tipo y disefio de investigacion

Tipo de estudio:

El presente proyecto de investigacion tiene un estudio descriptivo
cuantitativo, de caracter correlacional. Ya que en esta investigacion se

tendra como principal Método de observacion.

Disefio de investigacion:

Ademas, es un disefio No Experimental Transaccional Descriptivos puesto
gue se basa en la realidad del problema, la cual trata de minimizar las
condiciones innecesarias que generan la falta de movilidad sustentable y

propuesta de una ciclovia en el distrito de morales que lleven a una ciudad

mas organizada y mas ordenada en cuanto a disefio urbano corresponda.

3.2. Variables y operacionalizacion:

//"

—

M

— = a— 0

Oz
M: Muestra
O1: Observacion de Variable Independiente
O2: Observacion de Variable Dependiente

r:  Relaciéon de variable de estudio.
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Definicion conceptual:

Variable 1 (Independiente):

MOVILIDAD SOSTENIBLE:

Segun Mohieldin et al (2017) Manifiesta que la movilidad sostenible abarca
diversas acciones y procesos cuyo principal objetivo es el racional uso de los
medios de transporte publicos y privados. Este concepto tiene como enfoque
la reduccion del namero de vehiculos motorizados que circulan por las
ciudades, y por consiguiente la disminucion de la contaminacién acustica y

atmosférica que estos producen.

Variable 2 (Dependiente):

CICLOVIA

Para Zicla (2017) Expresa que la ciclovia es un carril exclusivo para
direcciones opuestas, la mayoria de las veces ubicado en un costado de una
carretera, calles o bulevar. El propésito principal de los carriles para bicicletas
es aislar el trafico de automoviles y congestion de bicicletas para mantener a

los ciclistas seguros y fuera de peligro.

Definicion Operacional:
El método que se empleara es empirico y se aplicara encuestas, entrevistas
y el método estadistico, para la recoleccion de datos se hara mediante

observacion de analisis de campo.

3.3. Poblacion (criterio de seleccion), muestra, muestreo, unidad de analisis

Poblacion:
La poblacién a encuestar serd las 11 cuadras del jirbn Tupac Amaru del

distrito de Morales.
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Criterios de Inclusion:
Se ha considerado que, para definir la muestra, se tiene en cuenta que la
propuesta de implementar una ciclovia como movilidad sustentable puede
mejorar el transporte publico y permitan crear rutas planificadas para
complementar la movilidad del dia a dia de las personas, y garantizar a los
usuarios que con la ciclovia la bicicleta puede viajar a los puntos de acceso de

transporte publico de forma segura y comoda.

Criterios de Exclusion:
No se ha considerado al distrito de morales de tal manera que el proyecto de
investigacion por si sola no puede resolver todos los problemas que existen en
la actualidad.

Muestra:
La muestra a realizar sera del 100% de la poblacion del jiron Tupac Amaru del
distrito de Morales. Para realizar dicha encuesta tenemos que determinar el tamafio

de la muestra se aplico la siguiente férmula:

(N) (Z** (p)*(®)
(d)y** (N-1) +(Z)* * (p)*(q)

n=

Doénde:

n = muestra

N = poblacién total

Z = valor estandar para intervalo de confianza de 95% (1

,96) p = probabilidad estimada (p 0.5) q = probabilidad

estimada (q = 0.5) d = margen de error aceptable (d = 0.05)
n = 80(1.96)2 * (0.5)  (0.5)

(0.05) 2* (100 -1) + (1,96) 2* (0.5) * (0.5)

n =64
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Muestreo:

El muestreo es no probabilistico, de tipo convencional.

Unidad de analisis:

Para realizar la muestra se tomo en cuenta las 11 cuadras del jirbn Tupac Amaru

del distrito de Morales.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y confiabilidad

Técnica

La técnica usada para este proyecto de investigacion es por medio de

encuestas y fichas de observacion dentro del ambito de estudio.

Instrumentos

Para el instrumento se elaboraron cuestionarios y entrevistas segun las

variables de estudio, que seran resueltas por los habitantes y profesionales.

Validez y confiabilidad

La encuesta se encuentra en debate por el asesor del curso del curso de

metodologia de la investigacion.

Variable N.° Especialidad Promedio de Opinién del
validez experto
_ 1 |[Metodologo
Variable 1 Procede Valido
(ARQUITECTO)
MOVILIDAD
SOSTENIBLE | 2 |ARQUITECTO Procede Existe suficiencia
3 |ARQUITECTO Procede Existe suficiencia
1 |Metoddlogo .
Variable 2 Procede Valido
CICLOVIA (ARQUITECTO)
2 |ARQUITECTO Procede Existe suficiencia
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3 |ARQUITECTO

Procede

Existe suficiencia

Tabla 1

Confiabilidad

Indicar el valor de alfa de Cronbach (politomicos), KR-20 (dicotémicos) u
Omega de magdona (dicotdbmicos), segun corresponda el trabajo de
investigacion.

Analisis de confiabilidad de las variables: Movilidad sostenible y Ciclovia

Tabla 2

Confiabilidad de variable MOVILIDAD SOSTENIBLE

Resumen del procesamiento de los casos

N %
Vélidos 64 100,0
Casos Excluidos? 0 ,0
Total 64 100,0

a. Eliminacion por lista basada en todas las
variables del procedimiento.

Tabla 3

Confiabilidad del numero de preguntas

Estadisticos de fiabilidad

Alfa de Alfa de Cronbach N de
Cronbach basada en los elementos
elementos
tipificados
,908 916 15
Tabla 4
Confiabilidad de variable CICLOVIA
Resumen del procesamiento de los casos
N %
Validos 64 100,0
Casos Excluidos? 0 ,0
Total 64 100,0
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a. Eliminacion por lista basada en todas las
variables del procedimiento.

Tabla 5
Confiabilidad del nimero de preguntas

Estadisticos de fiabilidad

Alfa de Alfa de Cronbach N de
Cronbach basada en los elementos
elementos
tipificados
,955 ,957 15

3.5 Procedimientos

Para la obtencion de la informacién se elaboré encuestas a desarrollar
mediante andlisis y calculo con cuadros, barras, tortas de porcentajes que
describen la naturaleza de los resultados, formando las medidas necesarias
para las tabulaciones en el sustento de la metodologia a realizar en el proyecto

de investigacion realizada en la ciudad de morales.

3.6. Método de analisis de datos

Para poder obtener resultados que nos ayuden a la recolecciéon de datos el
presente proyecto de investigacion se realizard mediante la utilizacion de los
siguientes métodos: Figuras: se generara estadisticas a todos los datos

obtenidos de la variable, mediante la encuesta a realizar.

3.7. Aspectos éticos

Para la elaboracion del proyecto de investigacion se recolecto diferentes tipos
de informacion proporcionados por la asesora del curso, los trabajos
elaborados de diferentes autores tomados como ejemplo, respetando los
derechos del autor y parafraseando los términos correspondientes con

nuestro vocabulario y de acuerdo al contexto.
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Beneficencia: El proyecto busca que los usuarios participen en la investigacion
propuesta, ya que es coherente con sus valores, intereses y preferencias; y lo
hacen con el conocimiento suficiente para tomar decisiones responsables por
si mismos.

No-maleficencia: Al seleccionar sujetos para la investigacion, se debe tener
cuidado de asegurarse de que se seleccionen por razones relevantes para la
cuestion cientifica.

Autonomia: La participacion de los sujetos en el estudio ademés de contestar
los cuestionarios, también implica conocimiento sobre el tema por su parte.
Justicia: Este es uno de los aspectos mas importantes de la realizacién de una
investigacion porque se deben cumplir al menos dos condiciones éticas: tratar

a las personas como agentes autbnomos y proteger su integridad.
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IV. RESULTADOS

Figura 1: Importancia de los medios de transporte conforme a la demanda vial.

B rnaDas IMPORTAMTE
Oroco IMPORTANTE
B OIFEREMTE
CJIMPORTANTE

W Uy IMPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 1, los resultados muestran la importancia de
los medios de transporte conforme a la demanda vial, en el jiron Tapac Amaru, de
tal manera que el 41 % de las personas encuestadas indicaron que es importante
gue los medios de transporte sean indispensables para la oferta de demanda vial
gue existe en el Distrito, asi mismo el 29 % contesté que es muy importante contar
con un sistema de transporte viable para la poblacién, por consiguiente el 15 %
considera poco importante por el déficit de las vias en el Distrito, cabe indicar que
el 8 % respondié indiferente en no tener mayor informacién sobre el tema y por
altimo el 7 % marcd nada importante por la indiferencia de las autoridades en la

informalidad del transporte y las vias.
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Figura 2: La importancia del uso de la bicicleta como medio de transporte.

o] o]

O naDA IMPORTANTE
CPoCO MPORTANTE
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B MPORTANTE

B MUy IMPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 2, los resultados muestran la importancia del
uso de la bicicleta como transporte privado, en el jirébn Tapac Amaru, conforme al
45 % de las personas encuestadas indican de muy importante el uso de la bicicleta,
de tal manera el 40 % califican de importante movilizarse en una bicicleta, no
obstante, el 6 % de los moradores del jr. Tipac Amaru manifiestan poco importante
el uso de este medio personal, asi mismo el 5 % contest6 de una manera
indiferente, y cabe precisar que el 3% califican de nada importante el uso de este

vehiculo no motorizado.
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Figura 3: Importancia del crecimiento acelerado del parque automotor.

B HADA IMPORTANTE
EFOCO IMPORTANTE
O NDIFERENTE

W MPORTANTE
Owmuy MPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 3, los resultados muestran la importancia del
crecimiento acelerado del parque automotor, en el jr. Tupac amaru, hace referencia
que el 28% consideran muy importante el aumento del parque automotor por la
diversidad de medios de transporte, de igual manera el 28 % de los encuestados
califican de importante el crecimiento del parque automotor, por otro lado, el 11 %
es indiferente del incremento automotor, en cambio el 16 % considera poco

importante y nada importante al crecimiento vehicular en el Distrito.
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Figura 4. Importancia de las areas verdes para mejora de las vias de transporte.

W naDA IMPORTANTE
OPoco IMPORTANTE
W INDIFERENTE
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WUy IMPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 4, los resultados muestran la importancia de
las areas verdes para mejora de las vias de transporte, realizadas por el jr. Tupac
Amaru, de este modo el 51 % de los encuestados consideran importante las areas
verdes en las vias de transporte, sin embargo, el 15 % cree conveniente muy
importante el tener areas verdes en las vias de circulacién, lo mismo que el 15 %
hace referencia que es poco importante contar con areas verdes, por otra parte, el
11 % es indiferente a las areas verdes y por ultimo el 8 % califica de nada importante

implementar con areas verdes las vias de circulacion.
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Figura 5: La bicicleta no contamina y tiene un menor consumo de energia.

O naDA MPORTANTE
Oroco IMPORTANTE
B MDIFEREMTE
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 5, los resultados muestran que la bicicleta no
contamina y tiene un menor consumo de energia, en el jr. Tapac Amaru, para
empezar el 60 % de las personas residentes en el jiron califican de muy importante
el uso de la bicicleta, de tal manera el 24 % considera importante a la bicicleta como
medio no contaminante, mientras que el 5 % manifiesta indiferencia y poco
importante el usar la bicicleta como medio de movilidad para un menor consumo de
energia y por ultimo tenemos el 6 % de encuestados que les parece nada

importante contar con el uso de la bicicleta como medio no contaminante.
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Figura 6: La importancia de los recorridos peatonales en cuanto al confort
acustico.

BHADA IMPORTANTE
OroCO IMPORTANTE
B MPORTANTE
WUy IMPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 6, los resultados describen la importancia de
los recorridos peatonales en cuanto al confort acustico, en el jr. TUupac Amaru, de
modo que el 63 % consideran muy importante los recorridos peatonales, asi mismo
el 29 % considera importante el confort acustico, también como el 3 % refleja que
es poco importante los recorridos peatonales y por ende el 5 % indican que es nada

importante el confort acustico de los recorridos peatonales en el jirén.
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Figura 7. Importancia de nuevas vias para reducir la congestion vehicular y
peatonal.
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 7, los resultados de la importancia de nuevas
vias para reducir la congestion vehicular y peatonal, en el jr. TUpac Amaru, de esta
manera el 44 % de los encuestados refieren que las nuevas vias ayudaran a reducir
la congestidon vehicular, del mismo modo un 42 % respondié que es importante
contar con vias alternas con la finalidad de reducir el congestionamiento vehicular,
mientras tanto el 10 % indiferente a la problemética que causa la congestion
vehicular, asi mismo el 2 % de los encuestados consideran poco importante y nada
importante la reduccion de la congestién vehicular y peatonal respecto a contar con

nuevas vias.

30



Figura 8: Paraderos adecuados y disefiados para el ordenamiento de las vias.

48%

B raDa MPORTANTE
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 8, los resultados de los paraderos adecuados
y disefiados para el ordenamiento de las vias, en el jr. TUpac Amaru, considerando
que el 48 % manifiestan que es importante sefalizar las vias y paraderos
autorizados, de tal modo el 35 % expresan que es muy importante contar con
paraderos autorizados, por otro lado el 10% de los encuestados aducen que es
poco importante contar con paraderos adecuados, del mismo modo el 5 % de los
participantes son indiferentes respecto a las sefializacion y contar con paraderos
autorizados y por ende el 2 % precisan que es nada importante considerar

paraderos adecuados y contar con un ordenamiento de vias optimas.
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Figura 9: Implementacién de una ciclovia para la integracion espacial.
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 9, los resultados de la implementacion de una
ciclovia para la integracion espacial, en el jr. TUpac Amaru, de forma tal, que el 60
% manifiesta que es muy importante contar una ciclovia, de la misma manera el 27
% considera la implementacion de una ciclovia como alternativa para una
integracion con el entorno, asumiendo que el 6 % hace una indiferencia respecto a
optar por una ciclovia en el lugar propuesto y como resultado el 3 % califica de poco
importante y nada importante dicha propuesta de implementacion de una ciclovia

como integracion espacial.
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Figura 10: La importancia del uso de elementos de seguridad.

W naDA IMPORTAMTE
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 10, los resultados muestran la importancia
del uso de elementos de seguridad, en el jr. Tapac Amaru, de acuerdo a los
encuestados el 33 % manifiesta que es importante contar con los diferentes
elementos de seguridad, del mismo modo el 31 % considera muy importante tener
en cuenta los elementos de seguridad para una buena circulacién, por otro lado, un
20 % respondié que es poco importante usar los elementos de seguridad para una
ciclovia, mientras tanto el 11 % refleja una indiferencia en utilizar los medios de
seguridad y como resultado el 5 % considera nada importante los elementos de

seguridad.
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Figura 11: Las normas de transito son importantes para disefiar las vias.

Opoco IMPORTANTE
W INDIFEREMTE
EiPoRTANTE
CMuUy MPORTANTE

47 %

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 11, los resultados muestran las normas de
transito son importantes para disefar las vias, en el jiron Tupac Amaru, como
resultado el 47 % expresa que es muy importante las normas de transito, de modo
similar el 44 % considera importante contar con un buen disefio de vias, por el
contrario, el 8 % manifiesta poco importante contar con nuevas vias y finalmente el

2 % se muestran indiferentes.
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Figura 12: Importancia de promover la convivencia ciudadana en las calles.
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 12, los resultados muestran la importancia de
promover la convivencia ciudadana en las calles, en el jirén Tupac Amaru, asi como
el 40 % expresa ser muy importante promover la convivencia con las demas
personas, del mismo modo el 39 % considera muy importante promover una buena
comunicacién con los residentes del jiron, sin embargo el 10 % manifiesta
indiferencia el practicar una buena convivencia ciudadana en las calles, por ese
motivo el 8 % sefala poco importante la convivencia ciudadana al no respetar sus
opiniones y por ende el 3 % declara nada importante promover una buena

convivencia en las calles.

35



Figura 13: La circulacion peatonal ayuda a reducir los tiempos de viaje.
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 13, los resultados muestran la circulacién
peatonal ayuda a reducir los tiempos de viaje, en el jiron Tupac Amaru, en tal
sentido el 48 % hace constar la importancia de reducir el tiempo en el traslado de
un lugar a otro, en igual forma el 40 % expone que es muy importante la circulacién
peatonal en la reduccion de los tiempos, ciertamente el 6 % considera indiferente
el hecho de reducir los tiempos de viajes por las horas puntas que generan las vias
mas transitadas y por lo tanto el 5 % manifiesta poco importante contar con una

circulacion peatonal.
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Figura 14: Importancia de las vias para el acceso a infraestructuras y espacios
publicos.
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Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 14, los resultados muestran la importancia de
las vias para el acceso a infraestructuras y espacios publicos, en el jiron Tupac
Amaru, de tal manera el 47 % considera importante tener vias de acceso a los
diferentes espacios publicos del distrito, por otro lado el 31% manifiesta muy
importante contar con buenas vias y espacios aptos para los accesos a diferentes
lugares, por ese motivo el 11% denota indiferencia ante contar con estos tipos de
espacios en la ciudad, mientras que el 8% expone poco importante considerar estos
lugares como accesos viales y de ello resulta necesario decir el 3 opina nada
importante contar con estos espacios publicos.
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Figura 15: La mejora de las rutas para tener una buena accesibilidad en las vias.

W ADA IMPORTANTE.
OPoCO MPORTAMTE
M FOIFEREMTE

B MPORTAMTE

B MUy IMPORTANTE

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 15, los resultados muestran la mejora de las
rutas para tener una buena accesibilidad en las vias, en el jiron Tupac Amaru, para
empezar el 39 % indica importante contar con rutas de buena accesibilidad en las
vias, de forma similar el 24 % deduce ser muy importante la conexion entre las
distintas vias, no obstante el 16 % expresan su indiferencia ante las soluciones para
acceder a los jirones, asimismo el 11 % opina ser poco importante adquirir nuevas

vias y por ende el 10% revela nada importante considerar vias adyacentes.
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Figura 16: Ciclovia no planificada afecta el transito.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 16, los resultados muestran que la ciclovia no
planificada afecta el transito, en el jiron Tupac Amaru, definitivamente el 50 %
indican muy importante la preocupacién de no contar con vias adecuadas para el
traslado de los usuarios, de forma similar el 40% manifiestan lo importante de tener
una ciclovia adecuada con estudios aptos para ello, en otras palabras el 7 %
considera poco importante una ciclovia en el distrito, por ese motivo el 2 % expresa
su indiferencia con las posibilidades de tener vias aptas y por lo tanto el 1 % nada

importante declara sus opiniones acerca de los accesos.
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Figura 17: La importancia de los medios de transporte en espacios publicos.
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Figura: Elaboracién propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 17, los resultados muestran la importancia de
los medios de transporte en espacios publicos, en el jiron Tupac Amaru, asi como
el 34 % expone importante el considerar areas libres para la circulacion, de forma
semejante el 33 % considera muy importante la movilidad para acceder a diferentes
lugares, por el contrario el 13 % manifiesta poco importante contar con una medio
de transporte, mientras que el 11 % expresa su indiferencia en cuanto a la opinion
de los espacios que se puede contar en los diferentes sitios de la ciudad y por

consiguiente el 9 % nada importante respecto a la movilidad urbana.
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Figura 18: Déficit de vias en temporadas de invierno.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 18, los resultados muestran el déficit de vias
en temporadas de invierno, en el jiron Tupac Amaru, tal como el 46 % considera
importante tener un estudio adecuado plantear una ciclovia, por otro lado el 18 %
infiere que es muy importante tener en cuenta las épocas del afio en el analisis, al
igual gue el 18 % manifiesta su indiferencia referente al disefio de vias y la viabilidad
de una ciclovia, por ese motivo el 13 % expone poco importante las estaciones del
afio sean un perjuicio para las calles y en pocas palabras el 5 % opina nada

importante los problemas climaticos en vias.
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Figura 19: Importancia de una ciclovia para el bienestar fisico.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 19, los resultados muestran la importancia de
una ciclovia para el bienestar fisico, en el jirbn Tupac Amaru, es importante
destacar el 52 % expresa importante realizar actividades de recreacion para el bien
de la salud, mientras tanto el 21 % revela muy importante contar con espacios
destinados a realizar ejercicios y generen aporte al distrito, por otro lado el 16 %
opina su indiferencia respecto a la salud y los espacios que se genera con la
ciclovia, por esa razon el 8 % considera poco importante realizar actividades
referentes a la salud y en conclusion el 3 % manifiesta nada importante tener una

ciclovia como beneficio para la salud y el practicar deporte en sus areas.
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Figura 20: Desarrollar actividades para el bienestar emocional.
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Figura: Elaboracién propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 20, los resultados muestran desarrollar
actividades para el bienestar emocional, en el jiron Tupac Amaru, mientras tanto el
38 % revela muy importante actividades para el desarrollo de la personas en sus
actividades diarias, mientras que el 34 % expone importante tener un buen estado
mental y fisico, por otro lado el 10 % consideran indiferente el estado en que se ha
manejado las emociones de las personas en cuanto a su bienestar, del mismo
modo el 10 % infiere poco importante la salud mental de los usuarios y para finalizar
el 8 % expresan nada importante contar con un buen estado metal en el dia a dia.
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Figura 21: La importancia de la bicicleta para el bienestar ambiental.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 21, los resultados muestran la importancia de
la bicicleta para el bienestar ambiental, en el jiron Tupac Amaru, de modo que el 51
% considera muy importante el uso de la bici en su dia a dia y menora los efectos
contaminantes, por esa razon el 34 % expone importante contar con areas libres,
asimismo el 8 % manifiestan indiferencia respecto al uso de la bici para el bien
comun del espacio, sin embargo el 5 % declara poco importante acceder a estos
tipos de lugares para el bienestar de las personas y en resumen el 2 % alega nada

importante cuidar del medio ambiente.
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Figura 22: La bicicleta como movilidad sostenible no contaminante.

Interpretacion: De acuerdo a la figura 22, los resultados muestran la bicicleta como
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Figura: Elaboracion propia

movilidad sostenible no contaminante, en el jiron Tapac Amaru, asi mismo el 45 %
afirma ser importante que la bici es un medio de transporte ligero, por otra parte el
37 % considera muy importante contar con sistemas de traslado seguro y viable,
aunque en otro sentido el 8 % manifiesta indiferencia respecto a tener una movilidad
autosostenible, de modo similar el 7 % expresan poco importante contar con un
medio saludable y en definitiva el 3 % declara nada importante la bicicleta como

una forma de evitar la contaminaciéon ambiental.
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Figura 23: La importancia de una ciclovia que permita la circulacion vehicular.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 23, los resultados muestran la importancia de
una ciclovia que permita la circulacién vehicular, en el jiron TUpac Amaru, por esta
razon el 48 % manifiestan muy importante considerar aspectos para contar con una
ciclovia, por ende el 42 % consideran importante contar con buenas vias para optar
contemplar una ciclovia en el distrito, por el otro lado el 5 % declaran su indiferencia
ante esta situacion, de igual manera el 3 % refieren poco importante el transito sea
fluido para desarrollar una ciclovia en el lugar propuesto y en conclusién el 2 %

afirman nada importante optar por una propuesta asi.
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Figura 24: Planificacion de la ciclovia y circulacion de los usuarios.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 24, los resultados muestran la planificacion
de la ciclovia y circulacién de los usuarios, en el jirbn Tapac Amaru, como resultado
el 35 % consideran muy importante contar con una buena planificacion urbana en
la ciudad, si comparamos el 35 % manifiestan importante contar con vias alternas,
por tal motivo el 11 % expresan poco importante con tener una buena
infraestructura vial, de modo similar el 10 % muestran su indiferencia ante cualquier
opcién de desarrollo urbano y por ultimo el 9 % refieren nada importante acceder a

espacios que ayuden en el libre transito del dia a dia.
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Figura 25: Importancia de la movilidad cuenten con ejes de circulacion.
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Interpretacion: De acuerdo a la figura 25, los resultados muestran la importancia de
la movilidad cuenten con ejes de circulacion, en el jirbn Tapac Amaru, por lo
consiguiente el 43 % expresan importante contar con vias disefiadas, asi como el
26 % consideran muy importantes tener un transito en diferentes direcciones, sin
embargo el 18 % manifiestan nada importante considerar un traslado seguro y
rapido, por ende el 8 % infieren poco importante ante todas las posibilidades de
optar con calles adecuadas y finalizando el 5 % declaran su indiferencia ante optar

por ejes que beneficien la circulacion de los residentes.
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Figura 26: La importancia de la sefializacion vial y semaforizacion.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 26, los resultados muestran la importancia de
la sefializacion vial y semaforizacion, en el jirbn Tapac Amaru, como resultado el
44 % expresan importante la sefialética en las vias, inclusive el 31 % manifiestan
muy importante contar en vias principales los seméforos, por ende el 10 % infieren
su indiferencia en las sefiales de transito, de acuerdo con el 8 % consideran poco
importante contar con los diferentes sefiales que son fundamentales en las
carreteras y espacios publicas y en todo caso el 7 % refieren nada importante contar

con informacién necesaria a los ususarios.
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Figura 27: Importancia de los mobiliarios urbanos en la ciclovia.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 27, los resultados muestran la importancia de
los mobiliarios urbanos en la ciclovia, en el jirbn Tupac Amaru, por lo cual el 48 %
interpretan muy importante contar con equipos destinados a practicar el ciclismo
como deporte a diario, por lo mismo el 42 % expresan importante la propuesta de
ciclovia en diferentes lugares de la ciudad, no obstante el 5 % consideran
indiferente a todo lo referente a ciclovia, a fin de que el 3 % refiere poco importante
este tipo de acondicionamiento en las vias y ya para terminar el 2 % infiere nada

importante los tipos de materiales que se pueden colocar en una ciclovia.
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Figura 28: La importancia de los estacionamientos para contar con una buena

circulacion vehicular.
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Figura: Elaboracién propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 28, los resultados muestran la importancia de
los estacionamientos para contar con una buena circulacion vehicular, en el jirén
Tapac Amaru, por ejemplo, el 41 % consideran importante los estacionamientos
para tener una circulacion libre, asi mismo el 30 % expresan muy importante
acceder a diferentes rutas de la ciudad sin trafico ni atascos, inclusive el 16 %
refieren su indiferencia en contar con areas de estacionamiento en las vias, sin
embargo el 10 % infieren poco importante los aparcaderos sean dispensables para
las vias y por ultimo el 3 % declaran nada importante en considerar un buen transito

en el distrito.
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Figura 29: Implementar bermas en las calles y mejorar las vias.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 29, los resultados muestran implementar
bermas en las calles y mejorar las vias, en el jirbn Tupac Amaru, en otras palabras
el 42 % expresan su importancia referente a incorporar en el disefio de vias bermas
y aceras aptas en las calles, es decir el 34 % consideran muy importante que los
jirones cuenten con disefios y estudios adecuados, también el 15 % manifiestan su
indiferencia en no opinar sobre el tema, tal es el caso del 5 % infieren poco
importante que las calles no cumplen con los requisitos adecuados y finalizando el

4 % declaran nada importante cumplir con los requerimientos para las vias.
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Figura 30: Mejorar las calzadas y veredas para tener una ciclovia.
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Figura: Elaboracion propia

Interpretacion: De acuerdo a la figura 30, los resultados muestran la mejorar de las
calzadas y veredas para tener una ciclovia, en el jiron Tapac Amaru, por lo
consiguiente el 54 % manifiestan muy importante contar con veredas y calzadas en
un disefio de ciclovia, a diferencia de 28 % infieren importancia en realizar una
propuesta de ciclovia, mientras que el 7 % consideran poco importante contar con
buenas infraestructuras en las calles, de igual modo el 7 % expresan nada
importante contar con buenas estructuras y finalizando el 4 % alegan indiferencia

en incluir una ciclo via en los jirones no adecuados ni analizados.
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V.- DISCUSION

En este estudio se logro definir los factores que se necesitan para realizar las
estrategias de dicho proyecto, aclarando los resultados se pudo comprender a
través de los porcentajes, que el 41% de las personas de dicho lugar manifiestan
que el uso del transporte es indispensable para la demanda vial, asi mismo,
contribuyen con la iniciativa de que los espacios publicos deben ser otorgados en
distintos sitios de la ciudad, contando con un analisis de estudios sobre todo
cumpliendo las normativas del reglamento nacional y el 7% considero de menor
importancia las indiferencias de las autoridades sobre las informalidades.

De tal manera este analisis obtiene relacion con lo contribuido de esta investigacion
por Marquez (2017), menciona en su libro "La importancia de la bicicleta: como
andlisis en la transicion hacia una movilidad urbana méas sostenible”. Como es la
base de cualquier modelo de movilidad urbana sostenible, resultando
imprescindible para el disefio eficaz de un sistema intermodal de transporte
metropolitano sostenible en todas sus etapas. Sin embargo, no es posible resolver
dicha crisis sin otorgar un papel central de la bicicleta, no solo como de transporte
por si mismo, sino también como elemento integrador a las ciudades. Del mismo
modo Rios (2020) sostiene que, la bicicleta lleva hacia un futuro sostenible e
inclusivo tras la pandemia es preciso continuar rescatando las calles y los espacios
publicos, al tiempo que se avanza a la solucién de la crisis climatica a través de una
transicion justa. Ademas, la bicicleta presenta una oportunidad sin precedentes
dado que permite una mayor movilidad mas higiénica.

Por consiguiente, el analisis del estudio también permite conocer las estrategias
mas cercanas para la identificacion de los objetivos, considerando que el 43% de
las personas de dicho lugar mencionan la importancia de la ciclovia sea parte de
ejes de circulacion, de tal modo que el 48% demuestran la importancia sobre el
mobiliario urbano que se requiere para una ciclovia.

Estos resultados estan relacionados por el estudio de Gamarra (2018), de la que
analizé “los aspectos técnicos para contribucion de la movilidad sostenible” dado
gue existen varios factores que se tienen que tomar en cuenta para el enfoque de

las calles y veredas. Concluye que la movilidad sostenible es parte de un espacio
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publico considerando que debe estar implementado para lograr el desarrollo
sostenible activo.

Ademas, en la encuesta se observé que el 54% de los ciudadanos aportan con la
importancia de las bermas y veredas que deben estar bien plasmadas para lograr
espacios publicos seguros y el 7% del analisis del grafico N.° 16, indica que no
toman importancia en realizar una buena gestion de estos espacios. Por lo tanto,
estos hallazgos estan relacionados por el estudio de Velasquez (2017), que
menciona en su tesis “Espacio Publico y Movilidad urbana: Sistemas Integrados de
Transportes Masivos”. Bajo esta premisa el manejo de la movilidad conlleva a
redescubrir a la ciudad, a través del uso y légica relacion en un mismo espacio del
peatdn, la bicicleta y los transportes masivos sostenibles, conexion que resulta de
la integracion del transporte y la planificacion urbana.

Por esta razon se menciona en el grafico N.° 28, el 41% de los encuestados
muestran su interés en cuanto la importancia de estacionamientos para evitar
congestion vehicular y obtener una circulacion limpia sobre todo segura, de tal
forma en el grafico N.° 17, el 34% de las personas consideran relevante, medios de
transporte en los espacios publicos, siendo asi, el 8% demuestran falta de interés.
Puesto que Bull (2018) indica que la congestidn es el problema principal del exceso
intensivo del automovil y otorga el mejoramiento del transporte publico en cuanto a
la importancia que se da a las ciclovias, dado que es preciso la incorporacién de
medidas particularmente en espacios para estacionamientos.

Por lo tanto, Anson (2018) comenta que el trafico de la bicicleta ennoblece a una
ciudad, permite hacer ejercicio sin perder el tiempo, no perjudica al ecosistema y
trae bienestar a las personas, de tal modo, en el grafico N.° 22 el 45% de las
personas encuestadas manifiestan que la ciclovia es la movilidad sostenible mas

importante a tener en consideracion.
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VI. CONCLUSIONES

Se concluye que la determinacion para la movilidad sostenible como parte de las
estrategias con respecto a la ciclovia en el Jr. Tipac Amaru del distrito de Morales,
es necesario reducir la dependencia y el impacto del automovil en la sociedad, de
tal manera que beneficia a la salud, bienestar y medio ambiente. Al mismo tiempo
cabe recalcar que este estudio hace un analisis general sobre el mejoramiento del
trasporte publico, permitiendo reconocer diversos factores que generan desorden e

incumplimiento con los planes urbanos.

6.1. El proyecto concluye con diferentes factores que resaltar, respecto a las
caracteristicas de la movilidad sostenible en el distrito de Morales, se menciona que
las calles obtendran un panorama sociable eco saludable, mejorando las
condiciones climéticas, la reduccion de estrés, ansiedad y el impacto de
contaminacion sonora, de tal modo existira iniciativas para un patrén de conductas

responsables.

6.2. Ademés, se concluye que las caracteristicas viales del Distrito de Morales
desarrollan condiciones del 43% de calles pavimentadas, con sus respectivas
veredas en buenas condiciones y cumpliendo las normativas establecidas, de
acuerdo a lo informado por la municipalidad de Morales. También es importante
mencionar la arborizacion existente y el cuidado por sus moradores; la carencia de

tachos para residuos, lo que representa un alto riesgo en la salud publica.

6.3. Las manifestaciones de los pobladores del Jr. Tupac Amaru estan de acuerdo
con la ciclovia, dando a conocer la importancia, el uso y los beneficios que obtiene
para el bienestar de las personas. El proyecto también permite reconocer los
diferentes factores para desarrollar las estrategias en cuanto a la ciclovia como
movilidad sostenible, de acuerdo a ello, se analiza algunas referencias de apoyo

con opiniones y criticas de algunos profesionales metodoldgicos y urbanistas.
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VIl. RECOMENDACIONES

Considerando la importancia que contiene el espacio publico y el desarrollo de la
planificacion urbana, especificamente en lo que respecta la ciclovia y la movilidad

sostenible, se recomienda:

7.1. A las autoridades del distrito de Morales, promover la concientizacion con
respecto la educacion ambiental, teniendo en cuenta que la convivencia y el respeto
deben ser primordiales para obtener una mejor respuesta. Del mismo modo
exhortar a los conductores de transporte publico, el respeto de las normas de

transito, incentivando la movilidad sostenible.

7.2. Las autoridades del Distrito de Morales, deben priorizar el mantenimiento de
las vias y de las areas verdes, recomendando la arborizacion para fomentar el
confort urbano generando el disfrute y el bienestar de la ciudadania. Tomar en
cuenta la propuesta de la ciclovia y sus sefalizaciones, asimismo, el mobiliario

urbano debe ser fijo para evitar accidentes.

7.3. Incentivar a la poblacion sobre el uso adecuado de la ciclovia como parte de
las rutas cotidianas, recomendando que la movilidad sostenible sea parte del dia a
dia, por lo tanto, las autoridades del Distrito de Morales deben tomar en cuenta las
consideraciones, promoviendo la integracion de estacionamientos para ciclistas y
de trasporte publico, activando zonas de talleres y tiendas destinadas al ciclismo y

afines.
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VIIl. PROPUESTA
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DIAGNOSTICO:

En Morales. los Gitimos afios se ha
visto un crecimiento notable en el
niGmero de unidades vehiculares que
realizan servicio de transporte
pablico, la mototaxi es el principal
medio de transporte que ocupa el
97% de la poblacién local, que refleja
¢l 85.75% del parque automotor, la
congestién vehicular es uno de los
problemas que a diario sufren los
peatones, pasajeros y choferes que
transitan.
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Técnica e

Formulacién del problema Objetivos Hipodtesis
Instrumentos

Problema general: Objetivo general: Hipdtesis general: Técnica
¢Cudl es el efecto de la Movilidad Sostenible | Determinar la Movilidad Sostenible | Las estrategias de la ciclovia mejoraran la | Encuesta
como estrategia para la ciclovia en el jirbn | como estrategia para una ciclovia en el | Movilidad Sostenible en el jirbn Tupac
Tapac Amaru del Distrito de Morales, Post | jiron Tupac Amaru del Distrito de | Amaru del Distrito de Morales, Post
Pandemia - 20227 Morales, Post Pandemia - 2022. Pandemia - 2022
Problemas especificos: Objetivos especificos: Instrumentos:

1.- ¢ Cémo contribuye la movilidad sostenible a
las estrategias para la ciclovia en Morales?

2.- ¢Como influye las caracteristicas de una
Movilidad para disminuir los problemas viales?
3.- ¢En qué medida implementar la ciclovia
beneficiara al Distrito?

1.- Identificar las caracteristicas de la
Movilidad Sostenible en Morales.

2.- ldentificar las caracteristicas viales
del Distrito de Morales.

3.- Fomentar el uso de la ciclovia en el
jirbn Tapac Amaru del Distrito de
Morales.

Disefio de investigacion

Poblaciéon y muestra

Variables y dimensiones

Estudio no experimental, con disefio

correlacional descriptivo cuantitativo.

Vi
/L
M r

~!

V2
V1: Calidad de atenciéon

V2: Satisfaccion de las usuarias

Poblacién:
La poblacion a encuestar sera del jirén
Tapac Amaru del distrito de Morales.

Muestra
El 100% de la poblacién, representado
por 64 usuarios en las 11 cuadras que

corresponden.

Variables Dimensiones

Mejoramiento del transporte

Medio ambiente

Movilidad Infraestructura vial

Sostenible Educacioén vial

Revalorizacion del peatén

Confort climatico

Ciclovia Uso de la bicicleta

Rutas/Espacio Publico

Cuestionario

Tabla 6: Cuadro de Operalizacion
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Tabla 7; Matriz de consistencia

VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL ) ESCALA DE
DEFINICION OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES )
MEDICION
Manifiesta que la movilidad Calidad del servicio
Sustentable abarca dlversas Mejoramiento del transporte Reduccién del tiempo
acciones y procesos cuyo Parque automotor
principal objetivo es el uso - freas verdes
racional de los medios de La movilidad es una Medio ambiente Ahorro de energia
o . actividad que involucra el Confort acustico
transporte publicos y privados. _ _
) desplazamiento de Nuevas vias
Este concepto tiene como .
personas de un sitio a otro, Infraestructura vial Paraderos
MOVILIDAD enfoque la reduccion del ) - — =
) ) ya sea a través de sus ntegracion espacia ORDINAL
SOSTENIBLE namero de vehiculos

motorizados que circulan por
las ciudades, y por
consiguiente la disminucién de
la contaminacion acustica y
atmosférica que estos
producen. Mohieldin et al
(2017)

propios medios o
utilizando algun tipo de
transporte. La medicion

sera con encuestas.

Educacion vial

Uso de elementos de seguridad

Normas de transito

Difusién/Capacitaciones

Revalorizacion del peatén

Circulacion de personas

Acceso a infraestructuras

Accesibilidad universal
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CICLOVIA

Son espacios reservados
exclusivamente para el
transito seguro de
bicicletas, que corren
paralelas a las calles y
carreteras de acceso a las
ciudades, representando
una solucién a los
problemas de congestion
vehicular y contaminacion
ambiental. (Diaz, 2010)

La finalidad de estos espacios
libres, y elementos
especializados que abarcan
tematicas especificas, tales
como confort climatico, uso de la
bicicleta, rutas, espacios
publicos. Para su medicion se
haran cuestionarios y

entrevistas.

Confort Climatico

Temporadas lluviosas Y

himedas

\Verano

Invierno

Uso de la Bicicleta

Bienestar fisico

Bienestar emocional

Bienestar ambiental

Rutas

Localizacion

Ejes de circulacién

Circulacion de bicicletas

Espacio Publico

Mobiliario

Estacionamientos

Calzadas

Veredas

Separadores

Bermas centrales

ORDINAL
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario sobre Movilidad Sostenible

Datos informativos:

Sexo:

M

F

INSTRUCCIONES: EI cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las
variables correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas.
Lea con mucha atencién cada una de ellas y las opciones de las repuestas que le siguen. Para cada
pregunta marque con un aspa (X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir
cuantas veces se presenta la situacion en su distrito de Morales.
Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5 Tabla 8
. . Valoracion
Dimensiones | t€ms Indicadores Th Bkl
1 z,Copsjdera que el regular los medios de transporte publico mejorara la calidad del
servicio?
M o - , | ¢Como valora el cambiar su medio de transporte privado por la bicicleta y reducir el
tiempo de viaje?
3 ¢Cree usted que el crecimiento acelerado del parque automotor es un sistema de
transporte masivo?
4 z,Qué_ tan importante_son las areas verdes para mejorar las vias de transporte
MEDIO AMBIENTE motorizado y no motorizado?
5 |¢Considera que usar bicicleta es importante por no contaminar y ahorrar energia?
6 ¢Cree usted que el mejorar el entorno acustico proporcione comodidad a los usuarios?
7 ¢Considera que mejorar las vias permitird reducir la congestion vehicular y peatonal
en el distrito?
'NFRAE%TELUCTURA g |¢Qué tan importante es contar con paraderos y carriles adecuados para el
ordenamiento de las vias?
9 ¢Cree usted que las estrategias en una ciclovia serdn importantes en la integracion
espacial del distrito?
10 ¢Considera importa_nte que la propL_Jesta del proyecto debe cumplir con los usos de
elementos de seguridad que lo requieren?
EDUCACION VIAL 11 |¢Cree usted que las normas de transito se consideran cuando se disefian las vias?
12 ¢, Qué tan _importante es promover la convivencia ciudadana en las calles con difusiones,
capacitaciones a peatones y ciclistas?
13 g,_Cree g;ted que contar con espacios exclusivos al uso de la bicicleta mejore la
circulacion peatonal?
VALORIZACION DEL 14 _g,Considera importante_cumplir_ con las medidas reglamentarias para el acceso a
PEATON infraestructuras y espacios publicos?
15 ¢ Qué tan importante es el acceso universal a los diferentes servicios para los usuarios

del distrito?
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario para evaluar estrategias para la ciclovia

Datos informativos:

Sexo: M F

INSTRUCCIONES: EI cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las
variables correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas.
Lea con mucha atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada
pregunta marque con un aspa (X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir
cuantas veces se presenta la situacion en su distrito de Morales.

Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5 Tabla 9
. . . . Valoracion
Dimensiones | Items Indicadores 11213l4l5
1 ¢ Cree usted que las ciclovias no planificadas son un problema en temporadas de lluvia
y afectan el transito?
((::LOIMNE'(I?lFéI) 5 ¢En tiempo de verano considera importante realizar actividades al aire libre para mejorar
el transporte y movilidad?
3 ¢Cree usted que los meses de invierno son temporadas que denotan el déficit de las
vias?
4 |¢Qué tan importante es planificar una ciclovia para el bienestar fisico de los usuarios?
USO DE LA 5 |¢Considera que desarrollar estas actividades ayude mejore el bienestar emocional?
BICICLETA 6 |¢Con que importancia se usa a diario la bicicleta para el bienestar ambiental?
7 ¢ Cree importante que la bicicleta es una movilidad sostenible para el uso diario de las
personas?
8 ¢Considera importante que las ciclovias permitan tener una buena localizacion y
ubicacion?
¢ Cree que planificar una ciclovia en el jiron Tapac Amaru ayude a la circulacion de los
RUTAS 9 \usuarios?
10 (;.Qué tgp importante gs la movilidad y el medio de transporte cuenten con ejes de
circulacion para garantizar el uso?
11 |¢Cree usted que la sefializacion y semaforizacion brinde una buena seguridad vial?
12 g,ConsjderaE importante que los mobiliarios urbanos otorgan una funcionalidad accesible
a las ciclovias?
ESPACIOS 13 g,.Qué tgr} impqrtante es contar con estacionamientos adecuados para no perjudicar la
PUBLICOS circulacion vehicular?
14 |¢Cree usted que las vias estén aptas para contar con bermas?
15 |¢Considera que mejorar las calzadas y veredas son necesarias para una ciclovia?
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Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tupac

Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

ENTREVISTA
Entrevista a: ARQ. JULIO CESAR RUIZ RAMIREZ
ARQ. TADEO SEGUNDO CAMPOS LOPEZ
1. En 1 lugar nos podria aclarar o hacer entender sobre los conceptos de Movilidad

Sostenible y ciclovia.

¢El distrito de Morales considera usted que estd planificada para tener una
ciclovia?

¢,Cree usted que las estrategias para una ciclovia sean necesarias en el jiron Tupac
Amaru del Distrito Morales? ¢ Por qué?

¢, Qué componentes de disefio cree que deben tener las estrategias de la ciclovia
como Movilidad Sostenible para identificar un modelo de transporte en nuestra
region San Martin?

¢De la metrépoli urbana considera que el distrito de Morales cumple las
caracteristicas para incorporar un proyecto de ciclovia?

¢ Estaria de acuerdo con la tesis presentada, de fomentar estrategias para una

ciclovia como movilidad sostenible en el jiron Tapac Amaru del Distrito de Morales?

7. ¢Considera esta tesis como un aporte a la reduccion de impacto ambiental?

10.

11.

¢Usted como profesional cree que es un proyecto de interés social para la
poblacion?

¢, Qué opina sobre nuestra tesis sea una iniciativa a considerar para otras
investigaciones sobre movilidad sostenible y una ciclovia?

¢, Qué otras iniciativas de solucion podrian aportar para evitar el congestionamiento
vehicular-peatonal en el Distrito de Morales?

¢,Qué recomendacién aportaria en cuanto a una proyeccion vial, en la ejecuciéon de

la ciclovia?
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ENTREVISTA A LOS PROFESIONALES:

Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tupac Amaru del
Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

Entrevista a: ARQ. JULIO CESAR RUIZ RAMIREZ

En 1 lugar nos podria aclarar o hacer entender sobre los conceptos de movilidad

sostenible y ciclovia.

Movilidad sostenible implica que hay una distribucion de actividad de desplazamientos de
sistemas vehiculares, cuando utilizas la variable sostenible implica también que hay una
cohesion entre los vehiculos que se desempefian en el sector econémico como también

civil de la sociedad de la misma manera que no terminen impactando al medio ambiente.

Cuando hablamos del ciclo via, es como un analisis, ya que la jerarquia de la movilidad
es un sistema alternativo de movilidad y depende mucho de la dios gracia de la poblacién

para definir si la bicicleta es un sistema de movilidad o mas que todo un método deportivo.

¢En el distrito de Morales considera que esta planificada para tener una ciclovia

como movilidad sostenible?

No, como un sistema de movilidad diaria, para eso deberia haber una cultura del uso de
las bicicletas y se necesitaria definir una demanda del uso de bicicletas. Ademas, las
infraestructuras viales y las caracteristicas de la cuidad 6sea la morfologia, topografia
tampoco permiten que eso se dé una manera eficiente. Por lo tanto, tampoco funcionaria
de una manera bioclimética por el mismo hecho que Tarapoto es una zona tipo que es

una cuidad humedad relativa, hay mucho calor, y sobre todo que el clima es variable.

¢,Cree usted que las estrategias para una ciclovia sean necesarias en el jiron Tupac

Amaru del distrito morales? ¢ Por qué?

La ciclovia si puede funcionar, porque se tiene en cuenta las caracteristicas de las vias y

el tiempo determinado de participacion en el sistema de movilidad.

¢, Qué componentes de disefio cree que deben tener las estrategias de la ciclovia
como movilidad sostenible para identificar un modelo de transporte en nuestra

region San Martin?

Cuando hablamos de disefio de infraestructura basicamente tendria que estar cumpliendo

con lo minimo requerido del reglamento nacional y los reglamentos especificos de
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transporte. Ahora si hablamos del disefio conceptual tendriamos que ver mucho el tema
de arborizacidbn que pueda convivir con este tipo de sistema y evitar algunos

inconvenientes.

¢De la metrépoli urbana considera que el distrito de Morales cumple las

caracteristicas paraincorporar un proyecto de ciclovia?

En realidad, si, habria de verificar la modalidad o el sistema de actividad para el ciclo via
y se puede identificar zonas que funcione como ciclo via. Sin embargo, en temas

topograficos no seria muy complejo.

¢Estaria de acuerdo con la propuesta del proyecto, de fomentar estrategias para
una ciclovia como movilidad sostenible en el jirbn Tapac Amaru del distrito de

morales?

Si, esos tipos de iniciativas son muy buenos, pero verificar cdmo seria el ciclo via, ya que

el tema no es el ciclo via si no como ejecutarla.
¢Considera este proyecto un aporte a la reduccion de impacto ambiental?

Bueno eso es mas debatible, porque en realidad el uso del ciclo via no va afectar el uso
diario de la moto o el carro, ademas el tema del medio ambiente tiene otras aristas, pero
puede contribuir a otras medidas. Pero si puede funcionar que ese ciclo via como

infraestructura detone lo que es las arborizaciones.

¢Usted como profesional cree que es un proyecto de interés social para la

poblacién?

Puede ser de impacto para la sociedad siempre y cuando verificar para quien va ir o para
quien va servir, tener siempre en cuenta eso ya que se ha visto un defecto enorme con el
ciclo via anterior porque literalmente la poblacién no estuvo de acuerdo, entonces tener

en cuenta eso primero.

¢,Qué opina sobre nuestro proyecto de investigacion sea una iniciativa en
considerar como aporte en otras investigaciones sobre movilidad sostenible y una

ciclovia?

Pienso que esta bien, ya que es necesario hacer un debate sobre el tema, que no quede

en una especie de ideas si no que hay una investigacion que sustente el funcionamiento.
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¢, Qué otras iniciativas de solucion podrian aportar para evitar el congestionamiento

vehicular-peatonal en el distrito de Morales?

Lo primero para evitar el congestionamiento vial tendria que tener una via pavimentada,
ya que se congestiona porque no hay por donde salir, entonces lo primordial es tener vias
por donde salir, lo otro es que hay mucha informalidad en respecto de los vehiculos hacer

un orden en ese aspecto.

¢,Qué recomendacion aportaria en cuanto a una proyeccion vial, en la ejecucion de

la ciclovia?

Disefiar en base a criterios de flexibilidad teniendo en cuenta que en ciertos dias de la
semana cambia el uso, ademas tener en consideracién los conos y los instrumentos que
se llevara a cabo a implementar, Como también tener en cuenta que el ciclo via no debe
ser un espacio exclusivo del vehiculo si no entender que el ciclo via es parte de una

ampliacion del espacio publico.
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ENTREVISTA: ARQ. TADEO SEGUNDO CAMPOS LOPEZ

Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tupac Amaru del

Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

En 1 lugar nos podria aclarar o hacer entender sobre los conceptos de movilidad

sostenible y ciclovia.

Movilidad sostenible es todo lo que tenga que ver con temas que no generen un impacto
significativo o de contaminacién dentro de las ciudades, sistemas que permitan a los
usuarios desplazarse de una manera mucho mas adecuada.

Con respecto al ciclo via son formas de desplazarnos con el menor impacto para el medio

ambiente, son carriles espacios determinados dentro del espacio publico.

¢En el distrito de Morales considera que esta planificada para tener una ciclovia

como movilidad sostenible?

Al parecer no, ya que la ciudad ha crecido de una manera espontanea, ahora que tenga

el potencial para incorporar en algunos sectores si.

¢,Cree usted que las estrategias para una ciclovia sean necesarias en el jir6n Tupac

Amaru del distrito morales? ¢ Por qué?

Si se necesitan estrategias para aportar a este ciclo via, teniendo en cuenta las normativas

y a considerar primero que nada la demanda de aceptacion en ese lugar.

¢, Qué componentes de disefio cree que deben tener las estrategias de la ciclovia
como movilidad sostenible para identificar un modelo de transporte en nuestra

regiéon San Martin?

Tener en cuenta primero la topografia, la seguridad, lo otro es la climatizacion, el confort
térmico dentro del espacio publico, que basicamente se logra a través de la vegetacion,

las sefalizaciones.

¢De la metrépoli urbana considera que el distrito de Morales cumple las
caracteristicas paraincorporar un proyecto de ciclovia?

Parcialmente en algunos sectores, se debe crear un punto de inicio y un punto final para
gue se vuelvan interesantes, en todo caso generar anillos viales, aprovechando las partes

mas planas y con mayor amplitud de vias.
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¢Estaria de acuerdo con la propuesta del proyecto, de fomentar estrategias para
una ciclovia como movilidad sostenible en el jiron Tapac Amaru del distrito de

morales?

Si siempre y cuando considere todo lo mencionado con el confort, seguridad, sefializacion,

entre otras caracteristicas. No poder un ciclo via improvisada.
¢ Considera este proyecto un aporte a lareduccién de impacto ambiental?

Todo proyecto de movilidad sostenible es un aporte, por mas que sea una cuadra o dos
cuadras de hecho que si es un aporte ya que de alguna manera al minimo hecho de

reduccion del CO2 contribuye mucho con el ambiente.

¢Usted como profesional cree que es un proyecto de interés social para la

poblacion?
Se tendria que evaluar eso, ya que la respuesta mas directa es de la misma poblacion.

¢,Qué opina sobre nuestro proyecto de investigacibn sea una iniciativa en
considerar como aporte en otras investigaciones sobre movilidad sostenible y una

ciclovia?

Me parece bien, ya que tienen que tener en cuenta todo lo mencionado, claro que se

podria tomarlo como referente.

¢, Qué otras iniciativas de solucion podrian aportar para evitar el congestionamiento

vehicular-peatonal en el distrito de Morales?

Considerar las veredas adecuadas que sean uniformes, rampas que son muy necesarias
para las personas discapacitadas, se debe trabajar con el tema de la exclusividad del

peaton.

¢, Qué recomendacién aportaria en cuanto a una proyeccion vial, en la ejecucion de

la ciclovia?

Tener en cuenta la colectividad, a la poblacion de dicho lugar ya que es fundamental saber
el aporte y critica de ello, no olvidarse de la arborizacién que es un aporte importante para

disminuir el impacto del calor.
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Resumen:

El Jiron Tupac Amaru se encuentra situado a d

Morales, empieza con el gripo Ibafez, asi mismo,

0s cuadras de la plaza Mayor de

es un Jirdn que tiene 11 cuadras.
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Resumen: El Jirébn Tupac Amaru se encuentra situado a dos cuadras de la plaza
Mayor de Morales, empieza con el gripo Ibafez, asi mismo, es un Jirén que tiene 10
cuadras aproximadamente. Cuenta con algunos equipamientos como también se
observd que las veredas cumplen con las normativas del RNE, ademas algunas
casas aun estan en procedimiento de ejecucion y son de material noble. Por lo tanto,
la primera cuadra del Jirbn Tupac Amaru cumple con las normativas establecidas.
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Resumen: La segunda cuadra del Jiron Tupac Amaru tiene una interseccién con la
Av. Aviacion, ademas su calle esta pavimentada y cumple con las normativas
reglamentarias, pero si tiene una dificultad con la basura, ya que no cuenta con
tachos de basura, asi mismo con jardines exteriores. Por ende, las esquinas tienen

rampas para la facilidad de los discapacitados.
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A

inundaciones.

Resumen: Se observa en la cuadra tres algo muy importante que son las rampas y
el cumplimiento de las veredas y bermas, asi mismo el Jiron Tupac amaru es una
sola via, la cual facilita el desplazamiento tranquilo. Por ende, las cunetas cuentan

con algunas parrillas por el mismo hecho que hay muchas lluvias y evita las




UNIVERSIDAD CESAR VALLE]JO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

UCV

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

FICHA DE OBSERVACION - JIRON TUPAC AMARU C-4

RESPONSABLES: ASESORAS:
ANGELY GARCIA MACAHUACH]I ARQ. Jacqueline Arévalo
YANETH ZAVALETA CASTANEDA Bartra

N2 DE FICHA:

04

FECHA:

15/04/2022
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y rampas muy bien disefas a la facilidad de los ciudadanos.

Resumen: En la cuadra cuatro se observa un centro educativo la cual cuenta con

sus sefalizaciones, ademas la calle esta pavimentada y el Jirdbn cuenta con bermas
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Resumen: Observaremos que en la cuadra cinco se encuentra el Centro de Salud
de Morales, ademas que se a implementado una zona de estacionamiento y asi
dando también un ambiente de menos congestion, incluso las esquinas estan bien

disefiadas segun las normas nacionales de edificaciones.
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Resumen: Observaremos que en la cuadra seis se encuentra un Polideportivo de
nombre Colosso, ademas que se a implementado una zona de estacionamiento y
asi dando también un ambiente de menos congestion, incluso las esquinas estan
bien disefiadas segun las normas nacionales de edificaciones. Cuenta también en

la parte posterior con el Estadio Municipal de Morales.
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Resumen: En la cuadra siete vemos problemas en las rejas de las alcantarillas por
la falta de limpieza de ellas y la arena que se encuentra en ella, de tal forma

observamos que las callen siguen vigentes con el pavimento y sefializadas.




UNIVERSIDAD CESAR VALLE]JO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

UCV

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

FICHA DE OBSERVACION - JIRON TUPAC AMARU C-8

RESPONSABLES: ASESORAS:
ANGELY GARCIA MACAHUACH]I ARQ. Jacqueline Arévalo
YANETH ZAVALETA CASTANEDA Bartra

N2 DE FICHA:

08

FECHA:

15/04/2022

Proyecto: Movilidad Sostenible como estrategia para la Ciclovia en el
jiron Tapac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia - 2022

normativas

Resumen: En esta cuadra ocho vemos existe una pendiente minima de 3 % que
abarca hasta la cuadra 10 del jiron Tapac Amaru, algunas viviendas ain estan como
huertas, ademas observamos las cunetas selladas y sobre todo con parrillas para

mayor seguridad. Asi mismo las veredas siguen con el cumplimiento de las
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como las veredas reglamentadas.

Resumen: La cuadra nueve del jiron Tupac Amaru, podemos observar que se
encuentra el programa galiwarma y cumple con las normativas, pero observamos
qgue las parrillas de las cunetas estan deterioradas, por ende necesitan ser

cambiadas y evitar algun tipo de accidentes, las calles se mantienen pavimentadas
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Resumen: Observaremos que las esquinas de la cuadra diez del jiron Tupac Amaru,

estan bien hechas normativamente y sefializadas, en esta cuadra también vemos

como los ciudadanos toman como estacionamiento las cunetas ya que cada casa

no esta bien disefiada para un estacionamiento y se encuentra un centro de salud y

una pequefia pendiente que cumple con la norma establecida de 6 % para una

propuesta de ciclovia.
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Resumen: Por ultimo, tenemos a la cuadra once, observaremos que es la ultima
cuadra del jirbn Tupac Amaru, se une con el ovalo de la Carretera Fernando
Belaunde Terry interceptada por el Jr. Atumpampa. Ademas, esta cuadra va directo

a la via de evitamiento. Cuenta con calle pavimentada y un jardin.
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VALIDACION DE INSTRUMENTOS - PROFESIONALES

Sexo :

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario sobre Movilidad Sostenible

Datos informativos

M|Zi| F[]

MG. ARQ. JULIO CESAR RUIZ RAMIREZ

INSTRUCCIONES: EIl cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las variables
correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea con mucha
atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque con un aspa
(X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir cuantas veces se presenta la situaciéon en su
distrito de Morales.

Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

vias en el distrito?

, ) ftem . Valoracion
Dimensiones s Indicadores
2 |3 (415
1 ¢Considera que el regular los medios de transporte publico mejorara la calidad del X
servicio?
MEJORAMIENTO DEL 2 ¢Como valora el cambiar su medio de transporte privado por la bicicleta y reducir el X
TRANSPORTE tiempo de viaje?
3 ¢Cree usted que el crecimiento acelerado del parque automotor es un sistema de X
transporte masivo?
4 ¢Qué tan importantes son las areas verdes para mejorar las vias de transporte X
motorizado y no motorizado?
MEDIO AMBIENTE 5 ¢Considera que usar bicicleta es importante por ser no contaminantes y con menor X
consumo de energia?
6 ¢Cree usted que el mejorar los recorridos peatonales ayudaria al confort actstico de X
los usuarios?
7 ¢Considera que mejorar las nuevas vias permitird reducir la congestion vehicular y X
peatonal en el distrito?
INFRAESTRUCTURA 8 ¢ Qué tan importante es contar con paraderos adecuados y disefiados para el X
VIAL ordenamiento de las vias?
9 ¢ Cree usted que implementar rutas de ciclovias serian importantes para la integracion X
espacial del distrito?
10 ¢Considera importante que la propuesta del proyecto debe cumplir con los usos de X
elementos de seguridad que lo requieren?
EDUCACION VIAL 11 ¢Cree usted que las normas de transito se consideran cuando se disefian las vias? X
12 ¢Qué tan importante considera promover la convivencia ciudadana en las calles con X
difusiones y capacitaciones a peatones y ciclistas?
13 ¢,Cree usted que contar con una circulacion peatonal ayudara a reducir los tiempos de X
viaje?
14 ¢Considera importante que las vias cumplan con las medidas necesarias para el X
}’)é;?g'ﬁAC'ON DEL acceso a infraestructuras y espacios publicos?
15 ¢, Qué tan importante es proponer rutas con accesibilidad universal para mejorar las X
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Cuestionario para evaluar estrategias

) ) en una ciclovia
Datos informativos

Sexo : M |X_—| FI:I

INSTRUCCIONES: El cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las variables
correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea con mucha
atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque con un aspa
(X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir cuantas veces se presenta la situacion en su
distrito de Morales. Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

Di . it Indicad Valoracion
imensiones ems ndicadores 112 13 |2 |5
1 ¢Cree usted que las ciclovias no planificadas son un problema en X
temporadas de lluvia y afectan el transito?
CONFORT 2 ¢En tiempo de verano considera importante realizar actividades al X
CLIMATICO aire libre para mejorar el transporte y la movilidad?
3 ¢ Cree usted que los meses de invierno son temporadas que denotan X
el déficit de las vias?
4 ¢ Qué tan importante es planificar una ciclovia para el bienestar fisico X
de los usuarios?
5 ¢Considera que desarrollar estas actividades ayude a mejorar el X
USO DE LA bienestar emocional?
BICICLETA 6 ¢Con que importancia se usa a diario la bicicleta para el bienestar X
ambiental?
7 ¢Cree importante que la bicicleta sea una movilidad sostenible para X
el uso diario de las personas?
8 ¢Considera importante que las ciclovias permitan tener una buena X
localizacién y ubicacién?
9 ¢,Cree que planificar una ciclovia en el jiron Tapac Amaru ayude a la X
RUTAS circulacion de los usuarios?
10 ¢ Qué tan importante es la movilidad y el medio de transporte cuenten X
con ejes de circulacién para garantizar el uso?
11 ¢ Cree usted que la sefializaciéon y semaforizacién brinde una buena X
seguridad vial?
12 ¢Considera importante que los mobiliarios urbanos otorguen una X
funcionalidad accesible a las ciclovias?
13 ¢ Qué tan importante es contar con estacionamientos adecuados para| X
ESPACIOS no perjudicar la circulacién vehicular?
PUBLICOS 14 ¢ Cree usted que las vias estan aptas para contar con bermas? X
15 ¢ Considera que mejorar las calzadas y veredas son necesarias para X
una ciclovia?
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS GENERALES:
Apellidos y nombres del especialista

Cargo e institucion donde labora Nombre del instrumento Autor(as) del instrumento

Yaneth Zavaleta Castafieda
Angely Yesabel Garcia Macahuachi

MG. ARQ. JULIO CESAR RUIZ DOCENTE UNIVERSITARIO, UNIVERSIDAD
RAMIREZ CESAR VALLEJO

Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jirén Tupac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

Cuestionario sobre Movilidad Sostenible

ASPECTOS DE VALIDACION:
Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).

SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
DIMENSIONES INDICADORES ITEMS ORPI;:SISL’\Jllling[;E 2 3 4 2 3 4 2 3 4 2 3 4
- ¢Considera que el regular los medios de transporte | Nada
) ] Publico publico mejorara la calidad del servicio? importante X X X X
Mejoramiento Privado ¢C6mo valora el cambiar su medio de transporte | . Poor?;nte X X X X
del transporte privado por la bicicleta y reducir el tiempo de viaje? Inc?iferente
¢Cree usted que el crecimiento acelerado del | |mportante
Parque automotor | parque automotor es un sistema de transporte Muy X X X X
masivo? importante
i ¢Qué tan importante son las areas verdes para | Nada X X X X
Areas verdes mejorar las vias de transporte motorizado y no | Importante
. motorizado? _ Poco
Medio ¢ Considera que usar bicicleta es importante por no Importante
i i . , Indiferente
MOVILIDAD ambiente phorro de energia contaminar y ahorrar energia? Importante X X X X
SOSTENIBLE P ¢Cree usted que el mejorar el entorno acustico Muy
Confort acustico proporcione comodidad a los usuarios? importante X X X X
p ¢, Considera que mejorar las vias permitira reducir la Nada
Nuevas vias congestion vehicular y peatonal en el distrito? importante X X X X
¢Qué tan importante es contar con paraderos y | Pomt:ot
Infraestructur  |Paraderos carriles adecuados para el ordenamiento de las l?ﬁ?&iﬂti X X X X
a vial vias? : __ Importante
Integracién ¢Cree usted que las estrategias en una ciclovia Muy
espacial seran importantes en la integracion espacial del | importante X X X X
P distrito? Nunca
Uso de elementos ¢Considera importaqte que la propuesta del Nada
Educacion de sequridad proyecto debe cumplir con los usos de elementos | importante X X X X
vial 9 de seguridad que lo requieren? Poco
. ... |cCree usted que las normas de transito se | importante
Normas de ransito| ‘.o nsideran cuando se disefian las vias? Indiferente X X X X
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PRy, : ¢Qué tan importante es promover la convivencia | Importante
!leusmn/CapaCItaC ciudadana en las calles con difusiones, |  Muy X X X X
lones capacitaciones a peatones y ciclistas? importante
Circulacion de ¢Cree usted que contar con espacios exclusivos al Nada X X X X
personas uso de la bicicleta mejore la circulacion peatonal? importante
- - - - Poco
Valorizacion - Acceso a 4 colamentarias para o acoeto a iftaesructuras y | MECTEe X X X X
o i ! ! uctu Y | Indiferente
del peaton linfraestructuras espacios pliblicos? Importanto
. ¢, Qué tan importante es el acceso universal a los Muy
Acceso universal diferentes servicios para los usuarios del distrito? importante X X X X
X |Procede su aplicacion.
Procede su aplicacién previo levantamiento de las observaciones que se
adjuntan.
No procede su aplicacion.
OPINION DE APLICABILIDAD:
Tarapoto, 02/05/2022 46221385 966671907
Lugar y fecha DNI. N.° Firma y sello del experto Teléfono
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DATOS GENERALES:

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

Apellidos y nombres del especialista

Cargo e institucion donde labora

Nombre del instrumento

Autor(as) del instrumento

MG. ARQ. JULIO CESAR RUIZ RAMIREZ

DOCENTE UNIVERSITARIO, UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

Cuestionario para evaluar estrategias en una ciclovia

Yaneth Zavaleta Castafieda
Angely Yesabel Garcia Macahuachi

Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tapac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

ASPECTOS DE VALIDACION:

Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).

>"<0r0o—"o0

OPCIONES SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
DIMENSIONES INDICADORES ITEMS DE
RESPUESTA 2 (34|12 |3 |4 2 3|4 2 (3|4
¢,Cree usted que las ciclovias no planificadas son un
Temporadas de lluvias y humedad problema en temporadas de lluvia y afectan el imNO"’]‘r‘t’:me X X X X
trnsito? ?:,OCO
Confort ¢En tiempo de verano considera importante realizar |importante
climatico [Verano actividades al aire libre para mejorar el transporte y |Indiferente X X X X
movilidad? Importante
,Cree usted que los meses de invierno son Muy
Invierno ¢ q = ’ importante X X X X
temporadas que denotan el déficit de las vias?
. L. ¢ Considera importante que la actividad fisica X X X X
Bienestar fisico contribuye a la salud mental? Nada
¢ Qué tan importante es realizar actividades que nos |importante
Usode |Bjenestar emocional ayuden a experimentar emociones positivas para im;?oor(t::nte X X X X
la sentimos mejor? _ _ Indiferente
bicicleta ¢Con que importancia se usa a diario la bicicleta |importante X X X X
. . para el bienestar ambiental? Muy
Bienestar ambiental - . — — importante
¢ Cree importante que la bicicleta es una movilidad X X X X
sostenible para el uso diario de las personas?
Localizacién ¢ Considera |mportant§ ql_er las (_:lclo_vllas permitan Nada X X X X
Rutas tener una buena localizacion y ubicacion? importante
Eies de circulacién ¢Cree que planificar una ciclovia en el jiron Tapac | Poco X X X X
) Amaru ayude a la circulacién de los usuarios? importante
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¢Qué tan importante son los ejes viales para dar

Indiferente

Circulacion de bicicletas solucion al incremento del transito? Implartante
PoT] T : —7 u
u ¢Cree usted que la sefializacion y semaforizacion importgnte
brinde una buena seguridad vial? Nunca
Mobiliario urbano ¢ Considera importante que los mobiliarios urbanos
Estacionamientos otorgan una funcionalidad accesible a las
ciclovias? _ Nada
Calzadas importante
Espacio \VVeredas ¢ Qué tan importante es contar con estacionamientos | Pofo .
publico adecuados para no perjudicar la circulacién 'I'r:‘é)i?grzztg
Separadores vehicular? - Importante
¢,Cree usted que las vias estén aptas para contar con Muy
bermas? importante

Bermas centrales

¢ Considera que mejorar las calzadas y veredas son
necesarias para una ciclovia?

X |Procede su aplicacion.

Procede su aplicacion previo levantamiento de las observaciones que se
adjuntan.

No procede su aplicacion.

OPINION DE APLICABILIDAD:
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Tarapoto, 02/05/2022 46221385 966671907
[/K\ CRAZ RAMIREZ
iy ARQUITECTIGRS
. CAPR, 16774™
Lugar y fecha DNI. N.° Firma y sello del experto Teléfono
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Datos informativos

Sexo : M

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario sobre Movilidad

Sostenible

F|:| MG. ARQ. TADEO SEGUNDO CAMPOS

LOPEZ

INSTRUCCIONES: El cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las variables
correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea con mucha
atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque con un aspa (X)
en la letra que considere que se aproxime méas a su realidad, es decir cuéntas veces se presenta la situacion en su

distrito de Morales.

Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

. . . ) Valoracién
Dimensiones Items Indicadores
2 3 4
1 ¢Considera que el regular los medios de transporte publico
mejorara la calidad del servicio?
MEJORAMIENTO DEL 2 ¢Cbémo valora el cambiar su medio de transporte privado
TRANSPORTE por la bicicleta y reducir el tiempo de viaje?
3 ¢Cree usted que el crecimiento acelerado del parque
automotor es un sistema de transporte masivo?
4 ¢Qué tan importantes son las areas verdes para mejorar las
vias de transporte motorizado y no motorizado?
MEDIO AMBIENTE 5 ¢Consid_era que usar bicicleta es importante'por ser no
contaminantes y con menor consumo de energia?
6 ¢Cree usted que el mejorar los recorridos peatonales X
ayudaria al confort acUstico de los usuarios?
7 ¢Considera que mejorar las nuevas vias permitira reducir la
congestion vehicular y peatonal en el distrito?
INFRAESTRUCTURA 8 ¢Qu1~é tan importante es cqntar con parafieros adecuados y X
VIAL disefiados para el ordenamiento de las vias?
9 ¢Cree usted que implementar rutas de ciclovias serian
importantes para la integracion espacial del distrito? X
10 ¢Considera importante que la propuesta del proyecto debe
cumplir con los usos de elementos de seguridad que lo X
requieren?
. 11 ¢ Cree usted que las normas de transito se consideran cuando
EDUCACION VIAL se disefian las vias?
12 ¢Qué tan importante considera promover la convivencia
ciudadana en las calles con difusiones y capacitaciones a
peatones y ciclistas?
13 ¢Cree usted que contar con una circulacion peatonal
ayudara a reducir los tiempos de viaje?
14 ¢Considera importante que las vias cumplan con las
VALORIZACION DEL medidas necesarias para el acceso a infraestructuras y
PEATON espacios puiblicos?
15 ¢Qué tan importante es proponer rutas con accesibilidad
universal para mejorar las vias en el distrito?
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Datos informativos

|\/||X_—:| FL]

Sexo :

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario para evaluar
estrategias en una ciclovia

INSTRUCCIONES: EI cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las
variables correspondientes a proyecto de investigacién. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea
con mucha atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque
con un aspa (X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir cuantas veces se presenta
la situacion en su distrito de Morales. Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

Valoracion
Dimensiones Items Indicadores
314 |5
1 ¢Cree usted que las ciclovias no planificadas son un problema en
temporadas de lluvia y afectan el transito? X
CONFORT 2 ¢En tiempo de verano considera importante realizar actividades al
i aire libre para mejorar el transporte y la movilidad? X
CLIMATICO
3 ¢ Cree usted que los meses de invierno son temporadas que denotan
el déficit de las vias? X
4 ¢ Qué tan importante es planificar una ciclovia para el bienestar fisico
de los usuarios? X
5 ¢Considera que desarrollar estas actividades ayude a mejorar el X
bienestar emocional?
USO DE LA
BICICLETA 6 ¢Con que importancia se usa a diario la bicicleta para el bienestar
ambiental? X
7 ¢,Cree importante que la bicicleta sea una movilidad sostenible paral
el uso diario de las personas? X
8 ¢Considera importante que las ciclovias permitan tener una buena
localizacién y ubicacion? X
9 ¢,Cree que planificar una ciclovia en el jirbn Tapac Amaru ayude a la
circulacion de los usuarios? X
RUTAS 10 ¢ Qué tan importante es la movilidad y el medio de transporte cuenten
con ejes de circulacidn para garantizar el uso? X
11 ¢Cree usted que la sefializacion y semaforizacion brinde una buena
seguridad vial? X
12 ¢ Considera importante que los mobiliarios urbanos otorguen una
funcionalidad accesible a las ciclovias? X
13 ¢ Qué tan importante es contar con estacionamientos adecuados para
no perjudicar la circulacion vehicular? X
ESPACIOS
PUBLICOS 14 ¢ Cree usted que las vias estan aptas para contar con bermas? X
15 ¢, Considera que mejorar las calzadas y veredas son necesarias para
una ciclovia? X
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DATOS GENERALES:

VALIDACION DEL INSTRUMENO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

Apellidos y nombres del
especialista

Cargo e institucién donde labora

Nombre del instrumento

Autor(as) del instrumento

MG. ARQ. TADEO SEGUNDO
CAMPOS LOPEZ.

DOCENTE UCV / DOCENTE UPEU

Cuestionario sobre Movilidad Sostenible

Yaneth Zavaleta Castafieda
Angely Yesabel Garcia Macahuachi

Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tupac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

ASPECTOS DE VALIDACION:

Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacién: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).

oOnor»ouC<0=XZ

mroZm-dn

SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
DIMENSIONES INDICADORES ITEMS O;EC;SUE;B\E
2 |13 |4 1 2 3 2 |3 |4 2 3 {4
ablico ¢ Considera que, en regular, los medios de transporte| Nada X X X X
Mejoramie publico mejoraran la calidad del servicio? 'mF;)OTtame
T~z - - 0oco
nto del rivado OQomo valora gl. cambiar su.medllo de transporte importante X X v
transporte privado por la bicicleta y reducir el tiempo de viaje? | ngiferente
¢, Cree usted que el crecimiento acelerado del parque|lmportante X X X
arque automotor automotor es un sistema de transporte masivo? - Muy X
importante
¢, Qué tan importante son las areas verdes para| Nada
reas verdes mejorar las vias de transporte motorizado y no|importante X X X
. motorizado? ~ Poco
Medio ¢, Considera que usar bicicleta es importante por no importante
ambiente jhorro de energia . - Indiferente X X X
contaminar y ahorrar energia? Importante
L g ¢ Cree usted que el mejorar el entorno acustico| Muy X
X ; . . ) X X
onfort acdstico proporcione comodidad a los usuarios? importante
. ¢, Considera que mejorar las vias permitird reducir la| Nada
>, i Co : X X X
Juevas vias congestion vehicular y peatonal en el distrito? 'mF;)OFta”te
p; A oco
¢Qué tan importante es contar con paraderos Y|, o . X
) ! p X X
Infraestruct araderos carriles adecuados para el ordenamiento de las vias?|jeronte
ura vial ¢ Cree usted que las estrategias en una ciclovia seran|Importante X X X
P i importantes en la integracién espacial del distrito? Muy
ntegracion espacial importante X
Nunca
Educacion ¢, Considera importante que la propuesta del proyecto Nada X X
vial so de elementos de seguridad |debe cumplir con los usos de elementos de importante X X
seguridad que lo requieren?
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L ¢ Cree usted que las normas de transito se consideran|  Poco
lormas de transito cuando se disefian las vias? importante X X
. 5 ; : —Indiferente
¢, Qué tan importante es promover la convivencia Importante
ifusién/Capacitaciones ciudadana en las calles con difusiones, Muy X X
capacitaciones a peatones y ciclistas? importante
s . ¢, Cree usted que contar con espacios exclusivos al| Nada
pirculacion de personas uso de la bicicleta mejore la circulacion peatonal? |importante X X
Valorizacié ¢Considera importante cumplir con las medidas| Po(;tca?nte
n del cceso a infraestructuras reglamentarias para el acceso a infraestructuras | Iné’ifereme X X
peaton espacios publicos? Importante
. ¢, Qué tan importante es el acceso universal a los| Muy
cceso universal diferentes servicios para los usuarios del distrito?  |importante % %
OPINION DE APLICABILIDAD:
X |Procede su aplicacion.
Procede su aplicacion previo levantamiento de las observaciones que se
adjuntan.
No procede su aplicacion.
=% '
45973940 an 985503495
Morales, 03 de mayo de 2022 @
C
CAP 14395
Lugar y fecha DNI. N.° Firma y sello del experto Teléfono
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VALIDACION DEL INSTRUMENO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS GENERALES:

Apellidos y nombres del
especialista

Cargo e institucién donde labora Nombre del instrumento

Autor(as) del instrumento

MG. ARQ. TADEO SEGUNDO
CAMPOS LOPEZ.

DOCENTE UCV / DOCENTE UPEU

Cuestionario para evaluar estrategias en una |Yaneth Zavaleta Castafieda
ciclovia Angely Yesabel Garcia Macahuachi

Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tupac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

ASPECTOS DE VALIDACION:
Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacién: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).

><0rnQ0

SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
DIMENSIONES INDICADORES ITEMS iyt
1 2 3 |4 1 2 3 |4 |1 [2 |3 |4 2 3 |4
. ¢, Cree usted que las ciclovias no planificadas son un| Nada
. POT X X X X
emporadas de lluvias y humedad problema en temporadas de lluvia y afectan el transito?|importante
:En tiempo de verano considera importante realizar| P0c©
Confort . . X i importante
L erano actividades al aire libre para mejorar el transporte y|, - X X X X
climatico - Indiferente
movilidad? Importante
. ¢, Cree usted que los meses de invierno son temporadas| Muy
PP . . X X X X
vierno que denotan el déficit de las vias? importante
. L. ¢ Considera importante que la actividad fisica
ienestar fisico contribuye a la salud mental? Nada X X X
¢ Qué tan importante es realizar actividades que nos imiljaortame
Uso de la ienestar emocional ayuden a experimentar emociones positivas para im ocl)’f:nte X X X
. sentirnos mejor? b
bicicleta . : _ _ Indiferente
¢, Con que importancia se usa a diario la bicicleta para|importante
) ) el bienestar ambiental? Muy X X X
ienestar ambiental . — — importante
¢, Cree importante que la bicicleta es una movilidad X X X
sostenible para el uso diario de las personas?
g ; Considera importante que las ciclovias permitan tener
ocalizacion c[ma buena Iocgllizaci(’)nq ubicacion? P Nada X X X X
— y - — — - importante
. . L. ¢, Cree que planificar una ciclovia en el jiron Tdpac| Poco X X X
Rutas jes de circulacion Amaru ayude a la circulacion de los usuarios? importante
. P ; ; ; Indiferente
. L . . ¢ Qué tan importante son los ejes viales para dar|
irculacion de bicicletas solucién al incremento del transito? Importante X X X X
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¢Cree usted que la sefializacion y semaforizacion| Muy
brinde una buena seguridad vial? Importante X
Nunca
Nobiliario urbano
stacionamientos ¢, Considera importante que los mobiliarios urbanos X
otorgan una funcionalidad accesible a las ciclovias? Nada
alzadas importante
) 5 tan | tant t taci ient Poco
Espacio  [eredas decuados para no perudicat 2 arculacion venioutar] MECTeMe X
publico “lIndiferente
eparadores Importante
¢.Cree usted que las vias estén aptas para contar con|  Muy X X
bermas? importante
ermas centrales - . .
¢, Considera que mejorar las calzadas y veredas son X
necesarias para una ciclovia?
OPINION DE APLICABILIDAD:
X |Procede su aplicacion.
Procede su aplicacion previo levantamiento de las observaciones que se
adjuntan.
No procede su aplicacion.
Morales, 03 de mayo de 2022 45973940 985503495
Lugar y fecha DNI. N.° Teléfono
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Datos informativos

Sexo : M

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario sobre Movilidad

Sostenible

FI:l MBA. ARQ. TULIO ANIBAL VASQUEZ

CANALES

INSTRUCCIONES: El cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las variables
correspondientes a proyecto de investigacion. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea con mucha
atencién cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque con un aspa (X)
en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir cuantas veces se presenta la situacion en su

distrito de Morales.

Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

universal para mejorar las vias en el distrito?

. . p . Valoracion
Dimensiones Items Indicadores
2 3 4 5
1 ¢Considera que el regular los medios de transporte publico X
mejorara la calidad del servicio?
MEJORAMIENTO DEL 2 ¢Como valora el cambiar su medio de transporte privado X
TRANSPORTE por la bicicleta y reducir el tiempo de viaje?
3 ¢Cree usted que el crecimiento acelerado del parque X
automotor es un sistema de transporte masivo?
4 ¢Qué tan importantes son las areas verdes para mejorar las X
vias de transporte motorizado y no motorizado?
5 ¢Considera que usar bicicleta es importante por ser no X
MEDIO AMBIENTE contaminantes y con menor consumo de energia?
6 ¢Cree usted que el mejorar los recorridos peatonales X
ayudaria al confort acustico de los usuarios?
7 ¢Considera que mejorar las nuevas vias permitira reducir la X
congestion vehicular y peatonal en el distrito?
INFRAESTRUCTURA 8 ¢Qu§ tan importante es contar con parafieros adecuados y X
disefiados para el ordenamiento de las vias?
VIAL
9 ¢Cree usted que implementar rutas de ciclovias serian X
importantes para la integracion espacial del distrito?
10 ¢Considera importante que la propuesta del proyecto debe X
cumplir con los usos de elementos de seguridad que lo
requieren?
p 11 ¢Cree usted que las normas de transito se consideran cuando X
EDUCACION VIAL se disefian las vias?
12 ¢Qué tan importante considera promover la convivencia X
ciudadana en las calles con difusiones y capacitaciones a
peatones y ciclistas?
13 ¢Cree usted que contar con una circulacion peatonal X
ayudara a reducir los tiempos de viaje?
14 ¢Considera importante que las vias cumplan con las X
VALORIZACION DEL medidas necesarias para el acceso a infraestructuras y
PEATON espacios pliblicos?
15 ¢Qué tan importante es proponer rutas con accesibilidad X

102




Datos informativos

|\/||X_—:| FL]

Sexo :

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Cuestionario para evaluar
estrategias en una ciclovia

INSTRUCCIONES: EI cuestionario consta de 15 interrogantes propuestas con las dimensiones de las
variables correspondientes a proyecto de investigacién. Cada pregunta incluye 5 alternativas de respuestas. Lea
con mucha atencion cada una de ellas y las opciones de las respuestas que le siguen. Para cada pregunta marque
con un aspa (X) en la letra que considere que se aproxime mas a su realidad, es decir cuantas veces se presenta
la situacion en su distrito de Morales. Escala valorativa:

Nada Importante:1 Poco importante:2 Indiferente:3 Importante:4 Muy importante:5

Valoracion
Dimensiones Items Indicadores
314 |5
1 ¢Cree usted que las ciclovias no planificadas son un problema en
temporadas de lluvia y afectan el transito?
CONFORT 2 ¢En tiempo de verano considera importante realizar actividades al X
i aire libre para mejorar el transporte y la movilidad?
CLIMATICO
3 ¢ Cree usted que los meses de invierno son temporadas que denotan X
el déficit de las vias?
4 ¢ Qué tan importante es planificar una ciclovia para el bienestar fisico X
de los usuarios?
5 ¢Considera que desarrollar estas actividades ayude a mejorar el X
bienestar emocional?
USO DE LA
BICICLETA 6 ¢Con que importancia se usa a diario la bicicleta para el bienestar X
ambiental?
7 ¢,Cree importante que la bicicleta sea una movilidad sostenible paral X
el uso diario de las personas?
8 ¢Considera importante que las ciclovias permitan tener una buena X
localizacién y ubicacion?
9 ¢,Cree que planificar una ciclovia en el jirbn Tapac Amaru ayude a la X
circulacion de los usuarios?
RUTAS 10 ¢ Qué tan importante es la movilidad y el medio de transporte cuenten X
con ejes de circulacidn para garantizar el uso?
11 ¢Cree usted que la sefializacion y semaforizacion brinde una buena X
seguridad vial?
12 ¢ Considera importante que los mobiliarios urbanos otorguen una X
funcionalidad accesible a las ciclovias?
13 ¢ Qué tan importante es contar con estacionamientos adecuados para X
no perjudicar la circulacion vehicular?
ESPACIOS
PUBLICOS 14 ¢Cree usted que las vias estan aptas para contar con bermas? X
15 ¢, Considera que mejorar las calzadas y veredas son necesarias para X
una ciclovia?
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VALIDACION DEL INSTRUMENO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS GENERALES:

Apellidos y nombres del especialista Cargo e institucién donde labora Nombre del instrumento Autor(as) del instrumento
. . - . Yaneth Zavaleta Castafieda
MBA. ARQ. TULIO ANIBAL VASQUEZ CANALES | D.T.C. UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FILIAL TARAPOTO | Cuestionario sobre Movilidad Sostenible Angely Yesabel Garcia Macahuachi
Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jirdn Tapac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022
glap J p
ASPECTOS DE VALIDACION:
Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).
DIMENSIONES INDICADORES ITEMS ORpé:SI‘gl’jlggTiE SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
2134 2134 112|134 112134
- ¢Considera que el regular los medios de transporte |  Nada
] _ Pblico publico mejorara la calidad del servicio? importante X X X X
Mejoramiento Privado ¢C6mo valora el cambiar su medio de transporte | Poor?:me X X X X
del transporte privado por la bicicleta y reducir el tiempo de viaje? |noﬁferente
¢Cree usted que el crecimiento acelerado del | |mportante
Parque automotor | parque automotor es un sistema de transporte Muy X X X X
masivo? importante
i ¢Qué tan importante son las areas verdes para | Nada
Areas verdes mejorar las vias de transporte motorizado y no | importante X X X X
, motorizado? _ Poco
Medio ; Considera que usar bicicleta es importante por no | mportante
ambiente  |Ahorro de energia |4 07SCETE RS 72 85 Imp P Indiferente X X X X
MOVILIDAD cgn amln?rga orralr energia® — — Importante
SOSTENIBLE P ¢Cree usted que el mejorar el entorno acustico Muy
Confort acustico proporcione comodidad a los usuarios? importante X X X X
p ¢ Considera que mejorar las vias permitira reducir la Nada
Nuevas vias congestidn vehicular y peatonal en el distrito? Importante X X X X
¢Qué tan importante es contar con paraderos y | . Pofot
Infraestructur  |Paraderos carriles adecuados para el ordenamiento de las II:]nc?i?errgztg X X X X
i fas?
avial Y'as' - - - Importante
Integracion ¢Crge _usted que las estrategias en una c!clowa Muy
cspacial serdn importantes en la integracion espacial del | importante X X X X
P distrito? Nunca
Uso de elementos ¢Considera imponante que la propuesta del Nada
Educacién e sequridad proyecto debe cumplir con los usos de elementos | importante X X X X
vial g de seguridad que lo requieren? Poco
. ... |cCree usted que las normas de transito se | Importante
Normas de ransito| .o \ijeran cuando se disefian las vias? Indiferente X X X X
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Difusién/Capacitac ¢Qué tan importante es promover la convivencia | Importante
ion ciudadana en las calles con difusiones, | Muy X X
Ones capacitaciones a peatones y ciclistas? importante
Circulacion de ¢,Cree usted que contar con espacios exclusivos al Nada X X
personas uso de la bicicleta mejore la circulacién peatonal? importante
- - - - - Poco
Valorizacién  |Acceso a cColnS|dera _|mportant<|a cumplir (_:ofn las medidas importante
del peaton nfraestructuras reglamentarias para el acceso a infraestructuras y | |pgiterente X X
espacios publicos? Importante
. ¢Qué tan importante es el acceso universal a los Muy
Acceso universal diferentes servicios para los usuarios del distrito? importante X X

OPINION DE APLICABILIDAD:

X | Procede su aplicacion.

Procede su aplicacion previo levantamiento de las observaciones que se
adjuntan.

No procede su aplicacion.

e S

TARAPOTO 14/05/2022 01002646 MBA AX. Tuio Al VésquezCam 942672144
CAP: 2098
Lugar y fecha DNI. N.° Firma y sello del experto Teléfono
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VALIDACION DEL INSTRUMENO DE INVESTIGACION MEDIANTE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS GENERALES:

Apellidos y nombres del especialista

Cargo e institucién donde labora

Nombre del instrumento

Autor(as) del instrumento

MBA ARQ. TULIO ANIBAL VASQUEZ CANALES | D.T.C. UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FILIAL TARAPOTO

Cuestionario para evaluar estrategias en una ciclovia

Yaneth Zavaleta Castafieda
Angely Yesabel Garcia Macahuachi

Titulo del estudio: Movilidad Sostenible como estrategia para la ciclovia en el jiron Tiupac Amaru del Distrito de Morales, Post Pandemia — 2022

ASPECTOS DE VALIDACION:

Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: 1 (No cumple con el criterio), 2 (Bajo Nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel) criterios de validez propuesto por W de Kendall (Escobar & Cuervo, 2008).

DIMENSIONES INDICADORES ITEMS oRplggsggTaE SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA
12|34 2|34 |[1|2]3]|4 [1]2]3]4
Temporadas de lluvias y ¢,Cree usted que las ciclovias no planificadas son
un problema en temporadas de lluvia y afectan el Nada X X X X
humedad transito? importante
Confort ¢En tiempo de verano considera importante |Poco importante
climatico |Verano realizar actividades al aire libre para mejorar el | Indiferente X X X X
transporte y movilidad? Importante
Invierno ¢Cree usted que los meses de inviemo son Muy importante X X X X
temporadas que denotan el déficit de las vias?
. ;. ¢, Qué tan importante es planificar una ciclovia para
Bienestar fisico el bienestar fisico de los usuarios? Nada X X X X
. . ¢Considera que desarrollar estas actividades i
i Uso de la Bienestar emocional ayude mejore el bienestar emocional? po'crg‘ﬁr;i?tfme X X X X
CICLOVIA bicicleta ¢,Con que importancia se usa a diario la bicicleta | Indiferente
. . para el bienestar ambiental? Importante X X X X
Bienestar ambiental - g — — Muy importante
¢,Cree importante que la bicicleta es una movilidad X X X X
sostenible para el uso diario de las personas?
., ¢, Considera importante que las ciclovias permitan
Localizacion tener una buena localizacién y ubicacién? Nada X X X X
. . L, ¢,Cree que planificar una ciclovia en el jiron Tupac i
Ejes de circulacion Amaru ayude a la circulacién de los usuarios? po'crg‘i),?qréi?tfme X X X X
Rutas ¢ Qué tan importante es la movilidad y el medio de Indiferente
transporte cuenten con ejes de circulacion para | Importante X X X X
Circulacion de bicicletas | garantizar el uso? Muy importante
¢Cree usted que la sefalizacién y semaforizacion Nunca X X X X
brinde una buena seguridad vial?
Mobiliario urbano X X X X
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Espacio
publico

Estacionamientos ¢Considera importante que los mobiliarios X X X X

urbanos otorgan una funcionalidad accesible a
Calzadas las ciclovias? Nada X X X X
Veredas ¢Qué tan importante es contar con importante

estacionamientos adecuados para no perjudicar la |Poco importante X X X X
Separadores circulacion vehicular? Indiferente

; Cree usted que las vias estén aptas para contar | mportante

CE:On bermas”q P P Muy importante X X X X
Bermas centrales ¢, Considera que mejorar las calzadas y veredas X X X X

son necesarias para una ciclovia?

OPINION DE APLICABILIDAD:

X | Procede su aplicacion.

Procede su aplicacién previo levantamiento de las observaciones que se adjuntan.

No procede su aplicacion.

o~
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