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RESUMEN 

 

La presente investigación titulada “Confort urbano y su influencia en la movilidad 

peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022”, se enfoca 

en las condiciones percibidas por la población del distrito, donde se aprecia el desuso 

de las áreas de socialización, por ello, se plantea como objetivo determinar la relación 

entre el confort urbano y movilidad peatonal en espacios públicos. La investigación 

tiene una metodología básica orientada, de enfoque mixto de tipo no probabilístico, 

correlacional, para esto se emplearon tres instrumentos de recolección de datos, 

validados bajo el criterio de expertos y aplicados a una población compuesta por 80 

pobladores residentes del sector de estudio y 4 arquitectos especialistas, además se 

estudió los espacios públicos comprendidos entre la Av. Raúl Mata, Av. Grau, Av. 

Marcavelica y Av. El Tallán, los resultados obtenidos, revelan que el confort urbano 

percibido es altamente significativo para la movilidad peatonal pues genera dinamismo 

y diversificación de usos, ya que está relacionado a la vitalidad del espacio, 

percepciones positivas y la integración del peatón al espacio, por consiguiente, el 

confort urbano influye de manera positiva con un coeficiente de correlación de 

Spearman es Rho= 0,516 y una significancia de p= 0.000. 

 

Palabras clave: Confort urbano, movilidad peatonal, espacio público, percepción de 

seguridad, peatón. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 viii 



ABSTRACT 

 

This research entitled "Urban comfort and its influence on pedestrian mobility in public 

spaces in the Veintiseis de Octubre district, Piura 2022", focuses on the conditions 

perceived by the population of the district, where the disuse of socialization areas is 

appreciated. Therefore, the objective is to determine the relationship between urban 

comfort and pedestrian mobility in public spaces. The research has a basic 

methodology oriented, of a mixed approach of a non-probabilistic, correlational type, 

for this three data collection instruments were used, validated under the criteria of 

experts and applied to a population composed of 80 residents of the study sector and 

4 specialist architects, in addition, the public spaces included between Av. Raúl Mata, 

Av. Grau, Av. Marcavelica and Av. El Tallán were studied, the results obtained reveal 

that perceived urban comfort is highly significant for pedestrian mobility since it 

generates dynamism and diversification of uses, since it is related to the vitality of the 

space, positive perceptions and the integration of the pedestrian into the space, 

therefore, urban comfort has a positive influence with a Spearman correlation 

coefficient of Rho = 0.516 and a significance of p= 0.000. 

 

Keywords: Urban comfort, pedestrian mobility, public space, security perception, 

pedestrian. 
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I. INTRODUCCIÓN 

Actualmente la vida urbana ha minimizado el vínculo propio entre el peatón y el 

entorno; lo que ha provocado el desuso de las áreas de esparcimiento, las cuales 

tienen como principal función la interacción social y brindar confort cuando este hace 

uso de ellas. En América Latina, Chile muestra esta problemática; pues 7,6 millones 

de habitantes del país viven en comunas con una superficie de 6m2 de área verde por 

usuario (INE ,2019); lo que muestra pocos lugares para la sociabilización, del 

descenso de la ocupación de lugares públicos, donde el confort urbano es medido con 

respecto a la percepción del usuario. De esta manera, conforme con la Encuesta 

nacional urbana de seguridad ciudadana, se evidenció el incremento de la percepción 

de inseguridad, a causa de la delincuencia en el país, siendo de 84.3%,(INE ,2020); 

generando disminución de la movilidad peatonal  e incrementando los índices de masa 

corporal en las comunas de Santiago, de acuerdo con el estudio de Universidad de 

Chile (2019), explica que los ciudadanos que habitan en zonas con poco acceso a 

espacios públicos o áreas verdes son proclives a padecer obesidad. 

En el Perú, el Instituto de Opinión Pública (2019), realizó un estudio sobre espacio 

público y calidad de vida, mostrando que existe alrededor de 3 m2 de espacio público 

por persona, cifra minoritaria a comparación de lo edificado, además se especifica la 

insatisfacción en relación a la percepción del espacio público que tiene el peatón, 

hallándose que 30.7% de insatisfacción por las condiciones del espacio público. De 

esta misma manera, la percepción de seguridad referida al confort urbano está ligada 

a la movilidad del peatón, la cual ha convertido en un escenario, estudios como el 

informe sobre el estado de seguridad vial mundial (OMS, 2018), mostró que la cifra de 

accidentes viales es el 8% de muertes peatonales que está ligada a la calidad de los 

espacios públicos, cifra alta a comparación de Bolivia con solo el 2%. En el ámbito 

local, la ciudad de Piura presenta un déficit de espacios públicos y baja afluencia en la 

periferia del distrito Veintiséis de Octubre, esto genera inseguridad y desuso del 

espacio público, donde se observa la carencia de permanencia o afluencia peatonal, 
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principalmente en los asentamientos como AA.HH Nueva Esperanza; San Martín, 

Santa Julia, esta población es  el 90.3% de viviendas; consideradas zonas peligrosas 

por el alto actuar delictivo y de alto riesgo (RPP, 2015), en otras palabras este déficit 

de flujo peatonal trae consigo inseguridad en sus calles y problemas de 

desplazamiento, debido al número de hechos delictivos de seguridad ciudadana 

recopilados por la comisaría PNP de San Martín, en  el informe de seguridad ciudadana 

- 2021 de Veintiséis de Octubre, se registró 311 denuncias por delitos de la seguridad 

pública, a esto se le suma la masificación por el uso del vehículo, el cual según el Plan 

de maestro de  movilidad urbana sostenible de Piura (2019), recopiló que 85% del 

reparto modal representa vehículos motorizados, mientras que la movilidad peatonal 

solo representa el 14 %,asimismo, el sistema vial presenta una serie de patologías con 

relación a la pavimentación, donde el 59% del asfalto es deficiente, teniendo como 

consecuencia la inhibición del uso peatonal, pues no presenta condiciones óptimas 

para el desplazamiento. 

Claramente todos estos aspectos han ocasionado la pérdida de la movilidad peatonal 

en los espacios públicos del distrito, de igual manera, el déficit de áreas verdes y la 

presencia de un clima árido, no hacen más que agudizar cada vez más el desuso de 

las calles, pues se aprecia el déficit de áreas verdes en el último censo del SIAR 

(2015), donde Piura representa el 0.5%, siendo el departamento con menor porcentaje 

en Perú de áreas verdes por habitante. De este modo el entorno influye en la ocupación 

y fluencia peatonal, así como la falta del mobiliario, señalización, iluminación 

repercuten en el dinamismo urbano. En consecuencia, el espacio público actual, 

prioriza la movilización de modos motorizados, pues presenta deficiencias en la 

infraestructura local, teniendo como resultados que en la red vial provincial un 44% del 

espacio, cuenta con veredas óptimas, mientras que más del 50% tienen deficiencias o 

no existen, es decir, que se encuentra limitado por la carencia de la infraestructura. 

Tras lo expuesto, se plantea como pregunta general: ¿De qué manera el confort 

urbano influye en la movilidad peatonal de  espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022?, donde se buscó determinar la relación entre ambas variables; 

además, preguntas específicas buscan limitar y centrar la investigación siendo: ¿De 
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qué forma la percepción de seguridad influye en la dimensión funcional de la movilidad 

peatonal en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022?, ¿De qué 

forma las condiciones térmicas influyen en la dimensión ambiental de la movilidad 

peatonal en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022?, y 

finalmente ¿De qué forma el paisaje urbano influye en la dimensión morfológica de la 

movilidad en  espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022?, por ello, 

la investigación se analizó bajo un enfoque mixto el confort urbano y la movilidad 

peatonal del distrito, con una justificación práctica, pues permite mostrar la influencia 

del confort en la movilidad peatonal, con el propósito de encontrar dicha relación para 

atribuir estrategias que permitan conocer mejor el distrito y permitan tomar acciones 

de mejorar el distrito por parte de las autoridades y ciudadanos. Así mismo posee una 

justificación social, pues busca mejorar el nexo entre el hombre a fin de contribuir al 

dinamismo y vitalidad del distrito, la cual desencadenará una mayor visibilidad en el 

espacio contribuyendo a la seguridad ciudadana. Por último, la investigación tiene una 

justificación teórica, buscando afirmar que las estrategias planteadas en el distrito, así 

mismo, proporcionando la adecuada información a la sociedad, de manera que aporte 

a la literatura científica sobre el concepto de confort urbano y movilidad peatonal, 

basándonos en teorías que permitan comprender entre ambos temas y como esto 

genera una mejoría en el distrito. 

Teniendo el alcance general de determinar la relación entre el confort urbano y la 

movilidad peatonal en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022, 

y los específicos, analizar la relación entre la percepción de seguridad y la dimensión 

funcional de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 

2022,  estudiar la relación entre las condiciones térmicas y la dimensión ambiental de 

la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022 y 

evaluar la relación entre el paisaje urbano y la dimensión morfológica de la movilidad 

en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. La investigación 

tiene como hipótesis: El confort urbano influye significativamente en la movilidad 

peatonal en espacios públicos del distrito. 
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II. MARCO TEÓRICO 

Rojo (2017) En su investigación referida al deterioro del espacio y el impacto en las 

áreas de socialización y accesibilidad en las ciudades mexicanas. Caso Culiacán, 

Sinaloa, de la Universidad Autónoma de Barcelona – España, estudió la evolución 

del entorno en las últimas 3 décadas y estimó la repercusión que ha tenido en la 

accesibilidad generada en los lugares de socialización. Para ello, utilizó una 

metodología fenomenológica, para analizar la transformación del entorno de la 

movilidad peatonal en la sociabilización de la ciudad, además utilizó la aplicación de 

la técnica multimétodo, la cual uso para la recopilación de datos mediante el estudio 

documental, la observación y la entrevista. El autor concluye que la importancia de la 

calle como espacio de socialización dentro de la ciudad y que la falta de seguridad 

urbana influye en el uso de las mismas, además explica que el entorno peatonal debe 

contar con condiciones que ayuden a enriquecer dinámica social, enfatizando 4 

factores como la facilidad de acceso, seguridad, confort y atractivo para lograr una la 

dinámica social en los espacios públicos. Así mismo, explicó que el espacio debe 

estar dotado de elementos que propicien esta sociabilización como son las áreas 

verdes, amplitud del espacio y áreas que funciones como atracción. 

Así mismo, Moscoso (2018), en su tesis de Magister titulada: La Movilidad peatonal, 

Cuenca- Ecuador; hecha en la Universidad Nacional de Córdoba – Argentina, el 

objeto de estudio que buscó responder este trabajo fue indagar propuestas de diseño 

a través del comportamiento del peatón en la ciudad de Cuenca, buscando responder 

a su objetivo de investigación, de  identificar las potencialidades para hacer que la 

calle sea más agradable para el peatón contó con un diseño de la investigación fue 

de 4 fases, como el marco conceptual, el contexto general, referencias y el área de 

estudio, para la recolección de la información mediante encuestas y el mapeo para 

medir sus indicadores. 

 Finalmente, la investigación concluye que existen parámetros que influyen en la 

movilidad peatonal, siendo uno de los más importantes la accesibilidad y la 

continuidad en el desplazamiento, pues los obstáculos en el espacio público 

obstaculizan e imposibilita la seguridad y permanencia en el espacio público. Del 
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mismo modo la actividad comercial existente influye en generar características que 

permitan la habitabilidad del peatón en el espacio, estas variables hacen que se 

puede mejorar los espacios para generar un ambiente adecuado para el 

desplazamiento del peatón.  

Además, Saldaña (2017), en su trabajo titulado Criterios de confort ambiental y el uso 

del espacio de recreación en la urbanización California, distrito Víctor Larco, Trujillo, 

investigación para la obtención de maestría en arquitectura, Universidad César 

Vallejo, Trujillo – Perú. Busco establecer la repercusión de los espacios públicos 

recreativos ligados a los condicionantes del confort ambiental teniendo un diseño 

metodológico correlacional transeccional causal, el cual se usó para medir cada 

variable y obtener su relación, de tipo cuantitativo donde se precisó la población y 

muestra estableciendo las variables en un espacio de tiempo. Adicionalmente, se 

determinó identificar espacios con temperaturas agradables a través de un indicador 

de sombra en las calles generada por árboles, como el ficus, el cual alcanza el 50% 

de horas de confort por 6 horas en un día, estimulando las condiciones térmicas en 

espacios públicos. 

De igual manera, Yanavilca (2021), en su estudio sobre Isla de calor urbano y confort 

térmico del sector El Progreso- Huanchaco 2018. Determinó las condiciones físicas y 

espaciales de las Islas de calor y como repercuten en las condiciones climáticas en 

el sector El Progreso. Para su metodología utilizó un diseño no experimental, 

transversal, descriptivo y correlacional, pues consideró la recolección de información 

sobre la intensidad de temperatura con un termohigrómetro en lugares públicos en 

un determinado tiempo, y correlacional pues se examinó su incidencia en las islas de 

calor. El investigador concluyó que existe un beneficio térmico positivo entre 

compacidad urbana y el vínculo con el uso del suelo del sector, determinando la baja 

consolidación, pues el lugar este cercado por dos áreas rurales que actúan como 

catalizadores de energía térmica.  
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También Vigil (2022), en su tesis denominada Calidad del espacio y movilidad 

peatonal - 2021; investigación realizada para obtención de maestría, donde busco 

examinar la influencia de la calidad de espacios públicos en la movilidad peatonal en 

la zona monumental de Piura. Para ello, utilizó una metodología aplicada con enfoque 

cuantitativo no experimental y correlacional, por esto, la zona utilizada por la 

investigadora fue la población del Centro Histórico de Piura, cuya muestra fue 

aplicada a 385 personas. La investigación encontró una estrecha relación mediante 

Rho de Spearman, entre la calidad del espacio y el desplazamiento peatonal, siendo 

esta relación (R=0.680), donde se reafirma que la calidad de lugares públicos ayuda 

en la mejora de la movilidad. 

Finalmente, se revisó a Pardo (2017), quien realizó una investigación enfocada en: 

Estrategias de acción en los espacios públicos y calidad de vida urbana. Caso Urb. 

Santa Margarita, Piura – 2017, esta investigación se realizó teniendo la meta de 

reconocer los métodos realizados en los espacios sobre las condiciones de vida en 

la Urbanización Santa Margarita, con una metodología de enfoque correlacional, 

estudiando el efecto de una estrategia, para ello, utilizó pruebas de varianza y 

diferencia de medias. Así mismo, fue diseño cuasi- experimental, transversal de 

enfoque mixto, en el inicio el estudio fue de carácter exploratorio, luego de ello, fue 

explicativo para buscar el efecto de mejora mediante la técnica Propensity Score 

Matching, la cual fue aplicada a una muestra de 200 habitantes del lugar, a quienes 

se les aplicó un cuestionario para conocer su punto de vista. Finalmente, el autor 

explica que la infraestructura de un lugar aumenta los niveles de vida, pues los 

ciudadanos perciben las mejoras siendo esta de Z= -7,737 y sig= 0,000. En esta 

misma idea, comenta que los espacios urbanos tienen la función de generar 

interacción entre los habitantes, es decir, que permite realizar actividades, además, 

expuso que la ausencia de una estrategia de seguridad, tiene un efecto directo el uso 

del espacio y la vinculación con el peatón. 
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Para la explicación, de las variables se ha revisado teorías las cuales ayudan 

entender la relación de ambas, así, se explica que el espacio público, es un ente 

importante para la recuperación de la ciudad, pues genera dinamismo en un territorio, 

aumenta el uso del suelo, actividades culturales e influye entre el vínculo entre el 

usuario y la ciudad, esta situación puede verse desligada por la carencia de confort 

urbano, siendo así una condición de bienestar producido en espacios públicos, los 

cuales representan un tercio de la superficie total, siendo los más conocidos las 

calles, parques,  plazas y equipamientos de uso público (ONU hábitat, 2015), estos 

son espacios de convivencia e interacción fomentan las actividades tanto deportivas 

como recreativas, a pesar de ello, 6% de los ciudadanos padece por la falta de 

ejercicio y el 80% no hacen actividades deportivas con frecuencia (OMS ,2020) a 

causa de espacios poco agradables y sin acceso.  

Para Gehl (2018), el espacio urbano de calidad, está relacionado a escenarios donde 

el ciudadano realiza actividades en un entorno agradable y seguro, pero la 

concepción de confort no solo esto ligada a esto, puesto que el usuario puede 

conocer, aprender y valorar; ocasionando un proceso orientado a la atracción de 

sujetos. Por ello,  al momento de valorar la sensación del confort urbano se debe 

tener en cuenta distintos factores, puesto que la percepción del usuario puede estar 

ligada a su criterio y formas de ver el espacio, es así, que la percepción de un usuario 

guarda relación con su lugar de origen, contexto cultural y valores y en relación con 

su perspectiva, reglas e inquietudes, influenciado por su estado de salud, psicológico, 

su nivel de independencia, ámbito social y su nexo con el entorno (OMS, 2018).  

Por esta razón para entender el confort urbano se debe tener en cuenta la definición 

de confort, la Real Academia Española (2020), lo describe como un estado de 

bienestar o comodidad relacionada con elementos físicos, condiciones abstractas o 

ambientales, aplicado a las actividades desarrolladas en la ciudad, donde los 

elementos urbanos y arquitectónicos influyen en la calidad de vida, así, para 

determinar el confort urbano, se debe tener en cuenta ciertos criterios o indicadores 

que permitan la medición de este respecto a la percepción o disfrute de los 

ciudadanos, en relación con eso,  Mínguez, Martí y Vera (2013), explican distintas 
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condicionantes para la medición de confort, como condicionantes térmicas, 

condiciones acústicas, calidad de aire, escala urbana, ocupación del espacio, paisaje 

urbano, percepción de seguridad, ergonomía. Estos factores son compartidos por 

Gehl (2018), quien categorizó 12 criterios de calidad en el espacio público, (VER 

ANEXO 10) señalando tres criterios principales como la protección, el confort y placer; 

estos buscan potenciar los factores positivos en la movilidad peatonal y permanencia 

de espacios públicos, es por eso que se debe centrar la importancia en el peatón y 

su manera de movilizarse por el espacio público, pues es quien percibe, observa o 

hace uso del mismo (p. 238). 

Así, al hablar de espacio público se habla de dominio, uso social colectivo, donde la 

calle es el espacio más importante en el desarrollo de la dinámica social (Borja y 

Muxí, 2020), algunos de ellos plazas, parques, miradores, alamedas; estos generan 

comunicación entre los usuarios permite el contacto entre ellas mediante las 

actividades urbanas, por ello, una calle un flujo alto de peatones puede convertirse 

en un espacio más seguro y ser un espacio de mayor visibilidad, mientras que una 

calle con poca afluencia es posiblemente un lugar inseguro, Jacobs (2016), en este 

aspecto, Mora, Greene & Reyes (2017) explican que los habitantes de un lugar 

tienden a cambiar sus rutas de desplazamientos por la inseguridad que se genera en 

los barrios, lo que ha traído consigo que los usuarios del espacio público bordeen 

este espacio según la percepción de seguridad. 

De igual modo, para Fonseca (2015), los espacios de socialización son componentes 

vitales en la cotidianidad de la ciudad, que se convierten en lugares de cohesión 

social, donde el deterioro del mismo puede hacer que disminuya la habitabilidad de 

los usuarios por la presencia de minorías o actos delictivos, por lo tanto, el espacio 

público está vinculado a indicadores como la dimensión perceptual, social y funcional 

del entorno, (Carmona, Health, Oc, & Tiesdell, 2021), respecto a esto, los autores 

explican que los habitantes asocian al espacio público con la noción de inseguridad, 

esta se ve vinculada a las actividades que el usuario realiza y como se desenvuelve 

en la urbe, donde se debe tener en cuenta criterios o indicadores que permitan la 

medición de este respecto a la percepción o disfrute de los ciudadanos, además estos 
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criterios guardan relación con los criterios implícitos y condiciones térmicas, estas 

hacen referencia a la vegetación, el confort térmico y los microclimas generados en 

el espacio. (Jones, Vázquez, Omelianiuk & Manrique.; 2016). 

De esta manera, las condiciones en el exterior se relacionan al entorno, la ausencia 

de vegetación es el principal factor de aumento de temperatura, generando el 

incremento del calor y a su vez la disminución de la habitabilidad del espacio público 

(Sosa & Correa,2016), esto es compartido por  Wang, Berardi, y Akbari, (2015), 

quienes explican que la vegetación ayuda en la reducción de temperatura como 

regulador, influyendo directamente sobre la temperatura de la ciudad y disminuyendo 

la intensidad térmica en los espacios públicos, permitiendo que los espacios sean 

más confortables, es decir, que los espacios con mayor cobertura vegetal mejoran el 

confort térmico en el exterior (Cong ,Zhu,  Yang,  Zhang,  Liu,  Meng, Gao & W., 2022). 

En este contexto, el confort puede ser medido de acuerdo a las condiciones del 

ambiente, así, según Smith & Henriquez (2018) explican que existe una significativa 

relación entre la comodidad y la intensidad solar, pues cuando hay intensidad, mayor 

es la molestia debido al calor generado, a la vez se relaciona con el nivel de uso y 

circulación de los espacios públicos. Del mismo modo, Bautista; Flores y Guevara 

(2018), explican que acciones con enfoques ambientales como el mantenimiento de 

las áreas verdes y limpieza en los parques atraen a los ciudadanos por la mejora en 

el impacto visual y genera confianza en la habitabilidad del espacio. Para la American 

of Haeting, Refrigerating and air –Conditioning Engineers (ASHRAE, 2021) definen a 

este como, “La condición mental que expresa satisfacción con el entorno térmico”, en 

otras palabras, es el punto del equilibrio de sensaciones objetivas y subjetivas y su 

relación con el entorno, siendo este importante para el desarrollo de actividades en 

la ciudad. En consiguiente para alcanzar una sensación de confort térmico, Olgyay 

(2019), determinó que la sensación de confort térmico se sitúa entre los 21,1° y los 

27.5° de temperatura ambiente en los espacios, porcentajes que corresponden a una 

sensación térmica confortable.  
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Por otra parte, el entono urbano genera confort urbano, puesto que las características 

del paisaje urbano y el emplazamiento de componentes, ayudan a que el peatón 

puede moverse libremente y sentirse seguro en la ciudad (Lynch ,2015). De esta 

manera los elementos presentes en el paisaje urbano como el mobiliario, focos de 

atracción y diversidad del equipamiento urbano son elementos que permiten el disfrute 

del espacio y le dan vitalidad por la visibilidad que se genera debido a la presencia de 

personas. Por ello, el confort urbano está ligado a la percepción de los habitantes, 

puesto que la ausencia de ellos en ciertas zonas, el déficit de mantenimiento o 

carencia del mismo afecta en la movilidad peatonal, por consiguiente, el confort 

urbano desempeña un papel clave en espacios públicos y la ciudadana, puesto que 

condiciona al usuario a permanecer o desplazarse en él. 

Tras esto, la definición de movilidad se ve ligada claramente al uso del espacio público 

y debe ser una estrategia relacionada, puesto representa el modo de transporte más 

básico de desplazamiento en la trama urbana de la ciudad manteniendo una relación 

cercana con las actividades urbanas desarrolladas en el espacio público (Tavalera y 

Valenzuela, 2015), donde surgen entornos de movilidad peatonal o entornos 

peatonales.  

Del mismo modo, la movilidad peatonal es definida el principal medio para 

desplazarse, fundamentado en el movimiento o circulación a pie por el espacio 

público, puesto que los espacios públicos son valiosos en la creación de comunidades 

inclusivas y más específicamente, en la formación de una cultura pública y en el 

enriquecimiento de la diversidad cultural (Low, Taplin & Scheld; 2009), por ello, 

Herrmann (2016), explica que caminar otorga muchos beneficios, pues no solo 

representa un medio de transporte, sino que influye física y mentalmente en la salud 

del ciudadano, por ello, la infraestructura de la cuidad y la calle deben brindar 

elementos que aumenten la movilidad en la ciudad, de esta manera , es importante 

relacionar al espacio con el entorno que lo rodea, pues la escala urbana habilita el uso 

al peatón (Vega, 2017); en otras palabras; las calles encarnan el nexo establecido por 

la movilidad y el espacio público, influyen en la permanencia y la interacción social 

(Agyeman y Zavetovski, 2015). Como nos recuerda Jacobs (2016), las ciudades 
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necesitan una diversidad de usos muy compleja y detallada, también detalla como la 

función de las aceras proporcionan seguridad y espacio para el contacto social, de 

este modo la evaluación de aceras es un componente integral de las herramientas de 

evaluación de la capacidad para caminar y los métodos de nivel de servicio para 

peatones. Las herramientas de evaluación de la transitabilidad tienen como objetivo 

evaluar objetivamente el entorno físico en su conjunto y proporcionar información 

fiable sobre el entorno peatonal en particular (Aghaabbasi, Moeinaddini, Zaly & Asadi-

Shekari.; 2016). 

En consiguiente, la movilidad peatonal en los espacios públicos, conlleva que las 

ciudades sean vivenciales, pues la expansión del área urbana y población, ha 

significado muy relevante con relación a la masificación vehicular en los espacios 

públicos, este es un desafío muy complejo para estos espacios ya que los ciudadanos 

urbanos exigen:  espacios de encuentro, como dominio público, como espacio 

habitable, como espacio para el comercio (Schonfeld & Bertolini; 2016). 

De igual modo, Muñoz, Quizhpe y Salazar (2019), explican que el espacio público 

debe convertirse en lugar que permita acoger al ciudadano y propiciar la interacción 

entre ellos mejorando la dinámicas entre las actividades, así como explicó que la 

accesibilidad se ve limitada por algunos factores como el mobiliario, la materialidad, 

la percepción de la ciudadanía y funcionalidad del espacio, tras esto, se  observa que 

la investigación hace énfasis  a factores referidos a la calidad de espacios públicos o 

confort urbano para propiciar la movilidad en la ciudad. Esta teoría se evalúa con 

respecto a la calidad peatonal, estructurada con condicionantes peatonales como la 

seguridad, accesibilidad, confort y atractivo, tal como menciona (Tavalera y 

Valenzuela, 2014).Precisamente, la accesibilidad peatonal en los espacios públicos, 

frecuentemente se analiza en términos de tiempos o distancia al momento de 

desplazarse por tramos largos de la red peatonal, la cual es necesaria para recopilar 

los flujos peatonales en diferentes escalas en la ciudad, barrio, distrito o ciudad. 

Justamente, las movilidades peatonales tienen el potencial clave de suscitar 

dinámicas de inclusión y de facilitar servicios sociales como la protección física de los 

peatones, la reducción de la criminalidad, la mejora de la salud pública.  
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Adicional a esto, el entorno urbano incide la movilidad peatonal, puesto que la 

presencia de elementos urbanos y características del entorno potencian el 

desplazamiento, lo que quiere decir que la interacción del ciudadano mediante el 

desplazamiento se ve ligado por el entorno y la percepción que el usuario tiene sobre 

él, esto es compartido por Mínguez, Martí y Vera (2014), quienes explican que para 

lograr interacción se debe crear recorridos  peatonales  que favorezcan a la calidad 

del espacio siendo este confortable, diverso y seguro. 

En particular, existe el interés por restablecer la conexión entre los lugares públicos y 

el desplazamiento de peatones; mediante la creación de espacios atractivos que se 

conviertan en centros de movilidad peatonal, para mejorar las medidas de movilidad 

blanda, el cambio modal y actualizar la condición de los espacios públicos; de este 

modo el vínculo entre espacio público y movilidad peatonal puede crear ciudades 

sostenibles, donde el peatón tiene un nexo importante en con la ciudad, puesto que 

disfruta del espacio de dos maneras, la de ciudadano y de usuario que le permite 

moverse a pie. Tavalera y Valenzuela (2018), explican la importancia de la movilidad 

mediante la relación peatón-entorno, donde la actitud por caminar de la población se 

ve ligada a la al entorno urbano y la tipología de espacios para utilizar.  

 

Esta relación- peatón entorno, es la dualidad, que permite examinar la peatonalidad 

como una forma de transporte, la cual tiene un efecto directo en el entorno urbano y 

permite interactuar con otros peatones, generando lugares con oportunidades para 

desplazarse para permanecer, oportunidades para sentarse (Gehl, 2017), estas 

oportunidades le permiten al ciudadano mejorar la sociabilidad en los espacios 

públicos, lo cual desencadena que se desarrollen todo tipo de actividades generando 

interacciones que permitan al ciudadano sentirse seguro en el espacio, estas 

actividades pueden estar ligadas con la economía(comercio), la cultura o incluso 

ligadas a la recreación y deporte.  
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Tras esto, finalmente Valenzuela y Tavalera, identifican 3 dimensiones importantes 

que permiten la medición de la movilidad en espacios públicos, estas dimensiones son 

la dimensión funcional, ambiental y morfológica (2015). Tras la revisión de la 

información la dimensión funcional, hace referencia a uso del espacio público por parte 

del peatón, explicado como diversidad y densidad peatonal, puesto, que estos factores 

le dan vitalidad y dinamismo al espacio en otras palabras, hace referencia al 

desplazamiento del peatón dentro del espacio público, para ello, mide la funcionalidad 

a través del desplazamiento peatonal, para poder observar la interacción del individuo 

mediante el tráfico peatonal, uso del espacio público, intensidad peatonal, atracciones 

y señalización. 

 

La dimensión ambiental, está constituida por componentes que repercuten en la 

percepción ciudadana cuando se hace uso del espacio público, de la misma manera 

busca generar sensaciones positivas y satisfacer las necesidades del usuario durante 

el recorrido y uso del espacio público mediante la creación de espacios de acogida o 

espacios confortables, para ello, esta dimensión mide estas sensaciones mediante el 

mantenimiento del espacio, el mobiliario, el arbolado, la protección contra el clima y 

paisajismo en el espacio. Por último, la dimensión morfológica, está asociada a los 

factores físicos o infraestructurales que permiten el desplazamiento del peatón, puesto 

que se asocia a la estructura de la calle, la sección, el uso y estado de conservación 

de las aceras, continuidad, conectividad, visibilidad e integración en el espacio urbano. 

De este modo, todos estos factores buscan integrar al peatón con el espacio mediante 

la accesibilidad



14 
 

 

III. METODOLOGÍA 

 
El siguiente trabajo contó con un enfoque tanto cuantitativo como cualitativo siendo así 

una investigación con un diseño de enfoque mixto, tal enfoque parte desde el estudio 

de la problemática, dándonos así un porcentaje semejante del tipo de estudio 

cuantitativo con el cualitativo, este último busca tipos de cualidades haciendo uso de 

la observación para señalar características existentes; por otra parte la investigación 

cuantitativa esta relacionadas con resultados a través de intervalos y escalas 

valorativas haciendo referencia el grado de percepción de la población, así como un 

instrumento mecánico que se hará uso en la presente investigación; de tal manera que 

se pueda evaluar la existente relación de ambos enfoques. De tal manera que 

Hernández, Fernández y Baptista (2017), nos indica que los estudios de tipo mixto no 

se enfocan o buscan reemplazar a los demás tipos de investigación, en este caso la 

cualitativa o cuantitativa, sino utilizar las características más importantes de ambas 

para un mejor resultado. 

 

3.1 Tipo y diseño de investigación 

 
3.1.1 Tipo de investigación 

 
Se propuso una investigación de tipo básica, la cual solo buscó ampliar el conocimiento 

teórico ya sean hechos, datos o fenómenos, con la finalidad de responder con los 

mejores resultados a la sociedad que se encuentra en constante evolución, puesto que 

la investigación indagará sobre las condicionantes que repercuten en el confort urbano 

y cómo estos pueden influir en la disminución de la movilidad peatonal , es decir, 

encontrar la influencia del confort urbano en la movilidad peatonal mediante el estudio 

de hechos observables, pues  estos resultados serán información que pueda ser 

utilizada para reforzar el conocimiento científico y puedan ayudar  a la mejora del 

distrito, siendo una investigación básica orientada pues los resultados obtenidos 

podrán ser utilizados como una plataforma para solucionar los problemas planteados 

en la sociedad, de forma que Nicomedes (2018) lo define como la búsqueda de 
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conocimientos los cuales permitan llegar explicar y describir los fenómenos producidos 

en la sociedad y naturaleza.  

 

Del mismo modo, se realizó una investigación no experimental - transversal, pues no 

se alteró ninguna variable y se enfoca a estudiar el proceso del análisis de los 

resultados. La siguiente definición realizada por Méndez (2014), afirma que la 

investigación no experimental considera al método de estudio tal cual es, sin generar 

algún tipo de cambio de la realidad a la misma vez no se limita a los resultados.  

 

3.1.2 Diseño de investigación 

La investigación propuesta fue correlacional, porque se considera el recojo de de datos 

de la variable movilidad peatonal en el espacio público en un determinado tiempo, y la 

correlación al estar evaluando su influencia con la variable independiente: confort 

urbano. 

 

 
 
 
 
 
 
 
                          
                          Figura 1. Esquema del tipo de diseño de investigación. 
 
Dónde: 

M: Muestra (ciudadanos del distrito Veintiséis de Octubre) 

O1: Observación de la variable independiente, Confort Urbano. 

O2: Observación de la variable dependiente, Movilidad Peatonal. 

 R: Relación de causalidad de las variables.  

 

 

 

 

 M 

O1 
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3.2 Operacionalización de variables 

Para realizar la investigación se utilizará la variable confort urbano y movilidad peatonal 

con el fin de ver su influencia y relación entre ambas variables, para ello se medirá 

mediante instrumentos que permitan recopilar información en el distrito. 

Seguidamente se muestra a detalle cada una de las variables de investigación. 

Definición Conceptual 

Variable Independiente: Confort Urbano 

La primera variable escogida es confort urbano, puesto que para medir variable en 

espacios públicos, existen distintas condicionantes que pueden en influir en el usuario, 

es decir que el confort urbano depende de factores en el entorno y genera que el 

ciudadano perciba y viva los espacios públicos como espacios de calidad y espacios 

de interacción social, definiéndose es un conjunto de condicionantes que inciden en 

un mismo espacio determinado para lograr el disfrute de las actividades, el cual está 

condicionado por distintos factores como: escala urbana, paisaje urbano, 

condicionantes climáticas, condiciones acústicas, calidad de aire, ocupación del 

espacio, ergonomía y percepción de seguridad. Mínguez, Martí, Vera, (2013). 

Variable Independiente: Movilidad Peatonal 

La segunda variable escogida es movilidad peatonal, y esta dependerá de la variable 

confort urbano, puesto que los factores que hacen que es un espacio sea confortable,  

de calidad o genere dinamismo en ellos, son indicadores  como la percepción de 

seguridad y factores ambientales y elementos del entorno urbano que incitan al 

ciudadano a participar de esta actividad y mejorar la afluencia peatonal en ellos, por 

ello, la movilidad peatonal representa el modo de transporte más básico de 

desplazamiento en la ciudad manteniendo una estrecha relación con las actividades 

desarrolladas en el espacio público relacionado a factores que permiten medir el 

entorno peatonal como: dimensión funcional, dimensión ambiental  y dimensión 

morfológica. (Valenzuela y Talavera, 2015).   
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Definición operacional 

Variable Independiente: Confort Urbano 

El confort urbano hace referencia a factores que influyen en el uso del espacio exterior, 

por ello definen 8 condiciones que afectan en la calidad de uso percibido en los 

espacios públicos, para la medición y relación de la investigación se ha considerado 3 

factores como:  la percepción de seguridad, condiciones ambientales y paisaje urbano. 

Para analizar la variable confort urbano se empleó una encuesta con 12 ítems en los 

espacios públicos. 

 

Variable Independiente: Movilidad Peatonal 

La movilidad peatonal es definida como el comportamiento del peatón al despasarse 

en el espacio como consecuencia de una relación directa con las actividades 

desarrolladas en el espacio público, para la operacionalización de variables se usó las 

3 dimensiones propuestas por el autor como son la dimensión funcional, ambiental y 

morfológica. Para medir la movilidad peatonal se aplicó una encuesta con 10 ítems en 

los espacios públicos. 

 

Indicadores 

Para la variable independiente confort urbano se tomó en cuenta factores que influyen 

en el uso del espacio exterior, por ello, se definen 8 condiciones que afectan en la 

calidad de uso percibido en los espacios públicos, para la medición y relación de la 

investigación se ha considerado 3 factores como:  la percepción de seguridad, 

condiciones ambientales y paisaje urbano. 

   

La variable dependiente movilidad peatonal es definida como el comportamiento del 

peatón al desplazarse en el espacio como consecuencia de una relación directa con 

las actividades desarrolladas en el espacio público, para la operacionalización de 

variables se usó las 3 dimensiones propuestas por el autor como son la dimensión 

funcional, ambiental y morfológica. 
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3.2.3 Escala de medición 

 

Al tratarse de una investigación de tipo mixto se utilizó tres instrumentos, el primero 

referido a un cuestionario con una escala ordinal, el segundo una ficha de observación 

con una escala de razón e intervalo y una entrevista de escala de tipo nominal. 

 

3.3  Población y muestra 

   3.3.1 Población 
 

Es el estudio de un grupo de componentes para la realización de un experimento, 

donde los elementos de este son denominados sujetos delimitados con precisión. 

(Robles 2019). 

Para la determinación de la población se estableció que deberán ser residentes 

ubicados en los espacios públicos (parques, Av. Principales) del distrito Veintiséis 

de Octubre, al igual que los profesionales arquitectos. 

 

Criterios de Inclusión:  

 

 Espacios públicos dentro del distrito Veintiséis de Octubre (Avenidas más 

importantes y parques comprendidos entre la Av. Chulucanas, la Av. Grau, Av. 

Marcavelica y la Av. El Tallan). 

 Parques consolidados del distrito. 

 Usuarios residentes de los espacios públicos  

 Usuarios que deseen participar. 

 Profesionales arquitectos (urbanistas y paisajistas) que realizan labor docente. 

 Usuarios que cuenten con la mayoría de edad. 
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Criterios de Exclusión:  

 

 Espacios públicos fuera de la zona estudiada. 

 Zona de recreación pública que solo sea utilizada como plataforma deportiva.  

 Usuarios que no deseen participar. 

 Profesionales arquitectos con otra especialidad. 

 Usuarios que no cuenten con la mayoría de edad. 

 

3.3.2 Muestra 
 
La muestra estuvo compuesta por pobladores del distrito Veintiséis de Octubre, 

Piura, que residen en los espacios a estudiar, (parques y avenidas principales) 

comprendidos entre la Av. Chulucanas, la Av. Grau, Av. Marcavelica, la Av. El 

Tallan, así mismos profesionales especialistas. 

 

3.3.3 Muestreo 

El muestreo empleado fue no probabilístico, el cual es descrito como una técnica 

de recolección que no brinda a todos los individuos la oportunidad de ser sujetos 

para la investigación, cumpliendo con los criterios determinados (Arias 2016). A la 

vez; se utilizó la técnica por conveniencia, pues se eligió en base a la intención de 

la investigación planteada, considerándose las avenidas más importantes del 

distrito Veintiséis de Octubre, parques comprendidos en el sector de estudio,  

residentes en los espacios estudiados, quienes hacen uso frecuente de estos 

espacios públicos, de esta manera estuvo conformado por usuarios que 

participaron de manera voluntaria en el trabajo de investigación, así como los 

profesionales arquitectos urbanistas y paisajistas que realizan labor docente. 
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Tabla 1. Muestreo de residentes y profesionales especialistas. 

 

 

 
MUESTREO 

SEXO  
TOTAL 

HOMBRES MUJERES 

Pobladores 
residentes 40 40 80 

      Profesionales 
especialistas 2 2 4 

TOTAL   84 

  Fuente: Elaboración propia. 

 
Tabla 2. Muestreo de tipo de espacio público. 

 

               ESPACIO ESTUDIADOS 

TIPO SUB TOTAL 

Avenidas 4 

Parques 10 

TOTAL 14 

  Fuente: elaboración propia. 
 
 

3.3.4. Unidad de análisis: 

Los usuarios residentes de los 14 espacios seleccionados fueron las unidades 

analizadas, pues cumplieron con los criterios de selección, al igual que los 4 

arquitectos especialistas. 

 

3.4 Técnica e instrumentos de recolección de datos  

El enfoque fue de tipo mixto, puesto que se empeló técnicas de instrumento que 

permitieron conocer tanto la percepción de los usuarios en este caso la realidad del 

peatón al hacer uso del espacio público en el aspecto cuantitativo y para obtener datos 

en el aspecto cualitativo, se recopiló información a través de fichas de observación con 

el fin de poder relacionar la información y obtener una recopilación de resultados que 

permitió interpretar la información desde ambos enfoques. (Durán,2019). 
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Por otro lado, este trabajo estuvo estructurado desde la etapa teórica, con el fin de 

garantizar una correcta relación entre las variables, puesto que los estudios científicos 

son abordados en el desarrollo de manera ordenada y progresiva. Además, se 

desarrolló técnicas de recopilación de datos que permitió medir las condiciones 

ambientales en el distrito, esta información fue recopilada en fichas de observación, 

por otro lado, también se realizó un cuestionario a expertos con el propósito de obtener 

datos. Para esta recopilación, se tomó en cuenta las técnicas e instrumentos 

especificados en la siguiente tabla: 

 Tabla 03. Técnica e instrumentos de recolección de datos 
 

VARIABLES TÉCNICA INSTRUMENTOS 

Confort Urbano 

Encuesta  Cuestionario  

Observación  Fichas de observación  

Entrevista Entrevista 

Movilidad peatonal 

Encuesta  Cuestionario  

Observación  Fichas de observación  

Entrevista Entrevista 

Fuente: elaboración propia. 

Validez del instrumento 

Los instrumentos planteados en la investigación fueron validados por criterio de 

expertos del tema, quienes calificaron como aptos a los instrumentos planeados para 

responder a los objetivos propuestos en la investigación. 

Confiabilidad 

Esta fue determinada mediante el uso de una prueba piloto aplicada en una zona 

similar a la del estudio planteado, luego de ello, se procesó mediante el programa 

SPSS Statistics 25. 
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3.4.1. Técnica 

Las técnicas utilizadas fueron: 

En primer lugar, se empleó la encuesta a fin de recopilar información suficiente que 

permita conocer la percepción de confort en el espacio público y estuvo dirigida y 

aplicada a la muestra de estudio del distrito. 

La segunda técnica para la obtención de datos utilizada fue la observación, aplicada 

en el campo y de manera directa, utilizada por el investigador la cual permitió conocer 

sobre las características y el entorno del distrito. 

Por último, la tercera técnica de recopilación de datos fue la entrevista, que buscó 

obtener conocimiento de los especialistas y permitió conocer información más precisa 

para la recolección de datos. 

 

3.4.2. Instrumento 

Cuestionario, este se realizó con el propósito de obtener la opinión de los ciudadanos 

del distrito con respecto a la percepción del confort urbano, mediante un cuestionario 

estructurado permitiendo obtener fácilmente los datos y resultados sobre el confort y 

la movilidad peatonal en el distrito.  

Este instrumento nos permitió medir el confort urbano, mediante la dimensión 

percepción de seguridad, con el fin de obtener las sensaciones del usuario al recorrer 

el espacio haciendo énfasis a la movilidad peatonal, permitiendo comprender la 

relación directa con el usuario. La confiabilidad fue hecha a través del programa SPSS 

Statistics 25, con el fin de obtener buenos resultados que permitieron la medición 

correcta. 

Ficha de observación, esta nos permitirá conocer algunos datos del entorno además 

de obtener información sobre las condiciones térmicas y las características de los 

espacios estudiados. Entrevista a expertos, la cual fue una entrevista estructurada que 

permitió conocer y abordar cada pregunta relacionada al objetivo planteado, de las 

dimensiones planteadas en la investigación. Estos instrumentos fueron validados por 

profesionales, quienes corroboraron la relación a los objetivos de investigación. 
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3.5 Procedimientos  

Para el procesamiento de la información se tuvo en cuenta 5 fases que permitieron 

ordenar y recopilar datos. En la primera etapa inició con el estudio de la realidad del 

distrito, sobre confort urbano y movilidad peatonal, también, se plantearon objetivos y 

problemas con respecto a las variables de estudio. Luego, en la segunda fase se 

planteó todo lo referido al diseño metodológico de la investigación hasta la matriz de 

operacionalización de variables.  

En la tercera se desarrolló el diseño de los instrumentos, teniendo en cuenta la 

recopilación de datos con un enfoque mixto, que permitió conocer la satisfacción de 

los usuarios y pudo ser comparada con la obtenida por el método de la observación. 

Además, se utilizó un instrumento mecánico para la medición de las condiciones 

térmicas como temperatura en el espacio público; con la ayuda de un termómetro 

ambiental. En la cuarta etapa, se hizo la aplicación del cuestionario aplicado entre las 

8:00 am y 7:00 pm de la tarde, por otra parte, las fichas de observación fueron medidas 

durante 3 veces en el día para determinar el flujo de peatones en durante la mañana, 

tarde y noche en un tiempo de 5 min y por último las entrevistas que fueron aplicadas 

de manera virtual a cada profesional. 

 La quinta etapa fue la tabulación donde se ordenó y sintetizó todos los datos 

obtenidos, los cuales se contrastaron con la información recopilada de los tres 

instrumentos para hallar información más precisa.  

 

3.6. Método de análisis de datos 

La información obtenida, se procesó mediante la estadística descriptiva e inferencial, 

para la estadística descriptiva, la información obtenida por el cuestionario a pobladores 

fue utilizada para elaborar la matriz de datos en Microsoft Excel 2019. Una vez 

ordenada y tabulada la información y puntajes de cada variable se elaboró gráficos y 

figuras en este mismo programa. 

 

 



24 
 

En la estadística inferencial se usó del programa SPSS Statistics 25, para contrastar 

los objetivos e hipótesis planteadas, mediante la prueba Kolmogorov – Smirnov, donde 

se determinó la normalidad en la distribución de las variables planteadas. Tras esto se 

obtuvo que la variable independiente tuvo un comportamiento no normal y la variable 

independiente tuvo un comportamiento normal, por ello la prueba de correlación que 

se utilizo fue la de Spearman. 

Por otro lado, la información recogida mediante la ficha de observación se utilizó para 

contrastar la percepción de los ciudadanos con la información obtenida mediante la 

observación en campo, también se evidenció  información acerca de la dimensión de 

condiciones térmicas donde se medió la temperatura, esta información fue procesada 

mediante las tablas de medición, mostrando los lugares donde se recogió la 

información, luego se procesó en el programa Excel 2019 , donde se comparó  y 

analizó todos los datos obtenidos con el fin de responder a los objetivos planteados, 

con esto se ordenó en Word, acompañado de imágenes del área de estudio, las cuales 

fueron tomadas mediante la cámara de teléfono móvil para los anexos de la 

investigación. 

Finalmente, la entrevista a expertos se formularon 4 preguntas que respondan de 

manera directa a los objetivos propuestos con el fin de contrastar con los otros 

instrumentos buscando la relación entre la variable confort urbano y movilidad 

peatonal, estas respuestas obtenidas de los especialistas fueron ordenadas en tablas 

en el programa Word para contrastar con la información recogida en campo. 

 

3.7. Aspectos éticos  

Los principios de ética tomados en cuenta, fueron vinculados a los participantes 

encontrados en campo, por ello se detalla a continuación: 

La veracidad es importante puesto que respetar la idea de los pensadores es 

importante para la reciprocidad del conocimiento científico, así como respetar el 

pensamiento intelectual de cada ilustre o científico y sus ideas, por ello es importante 

es el respeto a la integridad intelectual puesto que ayuda a mejorar y contribuir en el 
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ámbito científico.  

El siguiente criterio fue el respeto hacia los encuestados, puesto que se buscaba que 

el participante se sienta seguro y participe de manera voluntaria, con el fin de no dañar 

a su integridad, y obtener su consentimiento.  

Asimismo, se tuvo en cuenta la confidencialidad del autor o investigador, pues se debe 

usar los datos de sus participantes sin poner en peligro su identidad, por otra el respeto 

es importante para que el participante acceda de manera voluntaria al estudio. 

Finalmente, el participante tiene el derecho a elegir las condiciones en donde se realizó 

el estudio y esta información debe ser utilizada para fines científicos. 
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IV. RESULTADOS  

Tabla N° 4 

Prueba de normalidad Kolmogorov-Smirnov del confort urbano y su influencia en la 

movilidad peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022.  

 

Pruebas de normalidad 

Variables/ Dimensiones 

Kolmogorov-Smirnova 

Estadístico gl Sig. 

Confort urbano 0.114 80 0.012 

Percepción de seguridad 0.184 80 0.000 

Condiciones térmicas 0.181 80 0.000 

Paisaje urbano 0.157 80 0.000 

Movilidad peatonal 0.081 80 ,200* 

Dimensión funcional 0.169 80 0.000 

Dimensión ambiental 0.137 80 0.001 

Dimensión morfológica 0.133 80 0.001 
                
       Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 13 y Anexo 14) 

 
 
 
 

Interpretación  

En la tabla 4 se aprecia que la prueba de normalidad de Kolmogorov-Smirnov para 

muestras mayores a 50 (n>50); evidenciándose que el nivel de significancia del confort 

urbano es menor al 5% (p<0.05) demostrando que tiene un comportamiento no normal,  

en tanto el nivel de significancia de la movilidad peatonal es mayor al  5% (p>0.05), 

demostrando que tiene un comportamiento normal, por lo cual es necesario utilizar la 

prueba no paramétrica para demostrar la influencia del confort urbano en la movilidad 

peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022.    
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Objetivo General. Determinar la relación entre el confort urbano y su influencia en la 

movilidad peatonal en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. 

Tabla N° 5 

Confort urbano y su influencia en la movilidad peatonal de espacios públicos del distrito 

Veintiséis de Octubre, Piura 2022.  

CORRELACIÓN DE SPEARMAN 
Movilidad peatonal 

Rho de 
Spearman 

Confort urbano Coeficiente de 
correlación 

,516** 

Sig. (bilateral) 0.000 

N 80 
**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 
 

   Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 3) 
 

Interpretación  

En la tabla 5 se observa que el coeficiente de correlación de Spearman es Rho= 0,516 

(moderada correlación y es positiva) con un nivel de significancia de p= 0.000 menor 

al 1% (p ≤ 0.01), demostrándose que el confort urbano se relaciona de manera directa 

y es altamente significativa con la movilidad peatonal de espacios públicos del distrito 

Veintiséis de Octubre, Piura 2022. 

Figura 2 

Dispersión del puntaje del confort urbano y la movilidad peatonal del distrito Veintiséis 

de Octubre, 2022. 
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 Fuente: Base de datos del confort urbano y la movilidad peatonal (Anexo 13 y Anexo 14) 

Tabla N° 6 Respuesta a la pregunta; ¿Cómo influye el confort urbano en la movilidad 

peatonal de los espacios públicos? 

Entrevistado                                                Respuesta 

 

Entrevistado 

1 

La relación entre el confort y la movilidad peatonal es muy directa, pues 

existen factores que influyen en el uso del espacio, como elementos de 

pausa o de permanencia, vegetación, y elementos atractivos en el 

espacio, por ello, permite disfrutar la experiencia como factor 

determinante, para mejorar el nivel de bienestar y la movilidad.  

 

 

 

Entrevistado 

2 

El confort urbano esta dado por varias condicionantes, como por ejemplo 

la escala, las condiciones térmicas, la percepción del peatón , la calidad 

ambiental, entre otros factores, todos estos factores influyen y se 

relacionan con el ser humano, las cuales pueden ser distintas según la 

ciudad, permitiendo garantizar que el espacio público y la movilidad 

peatonal permita distintos puntos de ocupación, mientras más 

actividades se le da en un espacio, brindará una mejor relación entre el 

confort urbano en la movilidad peatonal. 

Entrevistado 

3 

El confort urbano incide directamente en la movilidad peatonal pues son 

derechos de la persona, los cuales no se maneja correctamente, por ello, 
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se debe tener en cuenta el adecuado acceso a los espacios públicos 

gestionando espacios agradables e integradores y permitan no solo la 

movilidad peatonal sino también la habitabilidad, de esta manera se da 

la integración del confort en las actividades de las personas. 

Entrevistado 

4 

El confort urbano impacta de una manera significativa y directa en la 

movilidad peatonal, el confort es un requisito que debe estar presente en 

el espacio públicos, así como el confort de seguridad, emocional, de 

temperatura y morfológica; el espacio público carece de estos elementos 

de composición a nivel de seguridad, de señalización, de temperatura y 

el paisaje urbano como tal. 

Fuente: Entrevista a expertos (Anexo 6) 

Objetivo específico 1. Establecer la relación entre la percepción de seguridad y la 

dimensión funcional de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022. 

Tabla N° 7 

Percepción de seguridad y su relación en la dimensión funcional de la movilidad 

peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022.  

CORRELACIÓN DE SPEARMAN 
Dimensión 
Funcional 

Rho de 
Spearman 

Percepción de 
seguridad 

Coeficiente de 
correlación 

,251* 

Sig. (bilateral) 0.025 

N 80 
*. La correlación es significativa en el nivel 0,05 (bilateral). 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 3) 

Interpretación  

En la tabla 7 se aprecia que el coeficiente de correlación de Spearman es Rho= 0,251 

(correlación baja) con un nivel de significancia de p= 0.025 menor al 5% (p ≤ 0.05), 

demostrándose que la percepción de seguridad se relaciona de manera directa y es 

significativa con la dimensión funcional de la movilidad peatonal de espacios públicos 

del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. 

Figura 3 
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Dispersión del puntaje de la percepción de seguridad y la dimensión funcional de la 

movilidad peatonal del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 13 y Anexo 14 

Tabla N° 8 Respuesta a la pregunta; ¿Cuál es el efecto que genera la percepción de 

seguridad en la vitalidad del espacio público? 

 

Entrevistado                                               Respuesta 

 

 

Entrevistado 

1 

Los efectos de la seguridad están directamente relacionados, pues 

afectan en la calidad de vida, de esta manera, donde existen espacios 

inseguros los ciudadanos no se sienten parte del lugar, asimismo, la 

percepción de seguridad no solo está ligada a la seguridad ciudadana 

sino también por la seguridad psicológica que se percibe en el espacio 

público, como la iluminación y ventilación que permiten la generación de 

un entorno agradable. 

Entrevistado 

 2 

Al momento de diseñar se deben programar actividades que permitan 

una permanencia en el espacio público, pues genera cohesión social, 

mejorando la seguridad en la ciudad, así, como las visuales que es otro 

de los factores que permiten que se relacione mucho el confort y la 

seguridad en un espacio público.  

Entrevistado  

3 

La seguridad se da muchas veces por el tema del diseño de los espacios 

públicos, como es la visibilidad y accesibilidad que se tiene en un 
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espacio, por ello se debería priorizar la movilidad del peatón sobre los 

medios motorizados en el espacio público, el cual a veces genera una 

pérdida de la imagen urbana y también inseguridad, al contrario de ello, 

la seguridad genera flexibilidad o presencia de personas en el espacio. 

Entrevistado  

4 

La seguridad es un factor muy determinante para la cohesión social para 

generar dinámicas sociales en el espacio público, este se puede 

relacionar cuando vemos una masa de personas en el espacio 

transitando o disfrutando de él, es ahí cuando se percibe una seguridad, 

ya que, va a generar un efecto de una mayor afluencia y transitabilidad. 

Fuente: Entrevista a expertos (Anexo 6) 

 

Figura 4 

Seguridad ciudadana del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación de la seguridad ciudadana en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación  

En la figura 4 se muestra la presencia de 3 tipos de usuario, donde el 100% representa 

la presencia de adultos; en la vigilancia el 43% de los espacios cuenta con presencia 

policial y las patologías sociales, el 50% de los espacios presenta delincuencia y 14% 

vandalismo. 

Figura 5 

Infraestructura del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 
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Fuente: Ficha de observación del estado de infraestructura en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación  

En la figura 5 se obtuvo que la infraestructura tiene un estado de conservación regular 

como predominante siendo el 50%, el 29% de la infraestructura se encuentra en un 

estado bajo y el 21% representa el nivel alto. 

Figura 6 

Alumbrado público del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

  

Fuente: Ficha de observación del alumbrado público en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

En la figura 6 se evidencia que el 79% del alumbrado en los espacios públicos tiene 

luz fría y solo el 7% de ellos cuentan con luz cálida, del mismo modo, se encontró que 

la condición del alumbrado es 36% se encuentra averiado y el 64% está en buen 

estado. 

Figura 7 

Dimensión funcional de la movilidad peatonal del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 
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Fuente: Ficha de observación de la dimensión funcional en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

La figura 7 muestra la dimensión funcional de la movilidad, donde el uso del espacio 

representa el 79%, y con respecto al flujo se obtuvo que existe un promedio entre el 

bajo flujo peatonal, así como, el flujo regular siendo el 43% y solo el nivel alto 

representa el 14%. 

Objetivo específico 2. Analizar la relación entre las condiciones térmicas y la 

dimensión ambiental de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022. 

Tabla N° 9 

Condiciones térmicas y su relación en la dimensión ambiental de la movilidad peatonal 

de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022.  

CORRELACIÓN DE SPEARMAN 
Dimensión 
ambiental 

Rho de Spearman Condiciones 
térmicas 

Coeficiente de 
correlación 

-0.138 

Sig. (bilateral) 0.224 

N 80 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 3) 

Interpretación  

En la tabla 9 se evidencia que el coeficiente de correlación de Spearman es Rho=-

0,138 (sin correlación y es negativa) con un nivel de significancia de p= 0.224 mayor 

al 5% (p > 0.05), demostrándose que las condiciones térmicas no tienen correlación y 

es inversa con la dimensión ambiental de la movilidad peatonal de espacios públicos 

del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. 

Figura 8 
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Dispersión del puntaje de condiciones térmicas y la dimensión ambiental de la 

movilidad peatonal del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

  

 

 

 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 13 y Anexo 14) 

Tabla N° 10 Respuesta a la pregunta; ¿Cómo inciden las condiciones térmicas en la 

percepción del peatón al recorrer el espacio público? 

Entrevistado                                                Respuesta 

 

 

Entrevistado  

1 

Las condiciones térmicas como la temperatura tienen que generar un 

confort ambiental social, por ello, escoger el tipo de vegetación es 

importante pues de esto depende la mejora del clima, de la misma 

manera, las pérgolas, las fuentes de agua también producen un atractivo 

visual, en conclusión, las condiciones térmicas favorecen en el espacio 

público, ya que permiten ventilar a la ciudad, generando otras 

experiencias dentro de la urbe. 

Entrevistado  

2 

La vegetación juega mucho en esta percepción de las condiciones 

térmicas, este enfoque que va a generar perdida o un mejor dinamismo 

según las características del espacio público, de esta manera en un lugar 

caliente, la vegetación existente puede llegar a generar la creación de 

microclimas y a su vez generar mayor flujo peatonal. 

Entrevistado  

3 

Los espacios públicos se deben desarrollar el confort térmico, así como 

el mobiliario urbano y su textura, el cual puede generar diferentes 

sensaciones en ese ambiente, al igual que la vegetación, pues funciona 
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como un factor positivo el cual puede ayudar a generar un mejor confort 

urbano en el espacio. 

Entrevistado 

 4 

Incide de manera directa, un espacio es agradable cuando podemos 

observar ciertos elementos que nos pueden proporcionar sombra, como 

la vegetación, que son factores importantes en el tema térmico, las 

pérgolas son elementos de composición como parte del paisaje del 

espacio público, ya que estos son estrategias de intervención, al igual 

que todos los elementos que forman parte de nuestra estructura vial y 

peatonal. 

Fuente: Entrevista a expertos (Anexo 6)
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Figura 9 

Gráfico lineal de temperatura máxima y mínima en los espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, 2022.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación- toma de mediciones de temperatura en espacios públicos (Anexo N° 5)
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Tabla N° 11 

Tabla de variación de temperatura en los espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022 

Fuente: Ficha de observación- toma de mediciones de temperatura en espacios públicos (Anexo N° 5) 

Interpretación 

En la tabla 11 se aprecia que los lugares con mayor variación son los parques, llegando 

a alcanzar una variación de hasta 6.8° en los espacios con sombra y solo una avenida 

con variación mayor como lo es la Av. Raúl Mata La Cruz. 

Figura 10 

Mantenimiento del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación del mantenimiento en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Ubicación Temperatura Microclima Variación 

Av. Raul Mata La Cruz 36.3° 30.5° 5.8° 

Av. Circunvalación 34.9° 30.7° 4.2° 

Av. Grau 33.9° 28.6° 5.3° 

Av. Marcavelica 34.9° 31.7° 3.2° 

Parque Santa Rosa 31.8° 28.6° 3.2° 

Parque N. Esperanza 33.9° 30.7° 3.2° 

Parque Ann Golden 34.6° 28.5° 6.1° 

Parque Pacaipampa 32.6° 28.9° 3.7° 

Parque Bonifati 27.2° 25.5° 1.7° 

Parque Av. Perú 34.9° 31.8° 3.1° 

Parque Salitral 34.9° 28.5° 6.4° 

Parque Sector 10 36.3° 31.6° 4.7° 

Parque Pueblo Nuevo 34.9° 28.1° 6.8° 

Parque los Girasoles  34.2° 28.1° 6.1° 
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Interpretación 

En la figura 10 se muestra el mantenimiento del espacio, siendo el estado de limpieza 

que predomina en los espacios el 57% con un estado regular, seguido del 29% de un 

estado bajo, además se aprecia que los servicios de mantenimiento en los espacios 

referido a la existencia de ellos, se observa que el 36% de los espacios cuentan con 

personal de limpieza, el 36% de los espacios tienen áreas verdes podadas y el 64% 

de las áreas verdes tiene riego constante. 

Figura 11 

Protección contra el clima del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

  

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación de la protección contra el clima en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

En la figura 11 se aprecia la protección contra el clima en los espacios públicos, de 

esta manera se observa que la existencia de las pérgolas representa el 43% de total y 

el 29% representa la protección contra la incidencia solar, además la conservación de 

ellas se encuentra en un estado alto siendo el 36%. Finalmente, las áreas verdes 

ayudan a minimizar el impacto de la incidencia solar lo que representa el 100% de 

existencia y solo el 79% de los espacios cuentan vegetación que protege del sol. 
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Objetivo específico 3. Medir la relación entre el paisaje urbano y la dimensión 

morfológica de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, 

Piura 2022. 

Tabla N° 12 

Paisaje urbano y su relación en la dimensión morfológica de la movilidad peatonal de 

espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022.  

CORRELACIÓN DE SPEARMAN 
Dimensión 

morfológica 

Rho de 
Spearman 

Paisaje urbano Coeficiente de 
correlación 

,260* 

Sig. (bilateral) 0.020 

N 80 
*. La correlación es significativa en el nivel 0,05 (bilateral). 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 3) 

Interpretación  

En la tabla 14 se detalla que el coeficiente de correlación de Spearman es Rho= 0,260 

(correlación baja y es positiva) con un nivel de significancia de p= 0.020 menor al 5% 

(p ≤ 0.05), demostrándose que el paisaje urbano se relaciona de manera directa y es 

significativa con la dimensión ambiental de la movilidad peatonal de espacios públicos 

del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. 

Figura 12 

Dispersión del puntaje del paisaje urbano y la dimensión morfológica de la movilidad 

peatonal del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

 

 

           Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 13 y Anexo 14) 
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Tabla N° 13 Respuesta a la pregunta; ¿Cómo repercute el paisaje urbano en la 

integración del peatón cuando hace uso del espacio público? 

 

Entrevistado                                               Respuesta 

 

Entrevistado  

1 

El paisaje urbano surge de una combinación entre fenómenos 

ambientales y humanos ya sea en un determinado espacio, en ese sentido 

la integración paisajística se convierte en un conector en los elementos de 

los espacios públicos, lo que genera una sensación de permanencia con 

el peatón, permitiendo una mayor integración social. 

Entrevistado  

2 

De manera directa, la percepción del peatón genera diferentes 

sensaciones que permite la habitabilidad y flujo del peatón las áreas de 

socialización y desplazamiento, estas dimensiones varían a través del 

lugar y de la zona, existiendo una relación del paisaje urbano bastante 

estrecha con respecto a la morfología de la ciudad, la cual es percibida a 

través de los factores emocionales de la persona. 

Entrevistado  

3 

Los senderos deben contar con un mantenimiento, como las texturas, los 

colores, los cuales van a generar otras sensaciones o percepciones en el 

usuario mejorando el paisaje urbano, al contrario de ello, muchas veces 

el espacio público es agresivo, lo que genera una pérdida de ocupación o 

interés por los usuarios, así,  en los últimos años se ha tomado en cuenta 

la falta de integración del espacio público en la ciudad, lo que ha traído 

consigo repercusiones muy negativas a la hora de socializar. 

Entrevistado  

4 

Si se tiene en cuenta un buen diseño del paisaje urbano, vamos a tener 

un espacio para todos, de esta manera le paisaje busca satisfacer las 

necesidades del usuario en el espacio público, pero al contrario de ello, 

muchos espacios tienen deficiencias a nivel de diseño urbano y esto 

repercute de una manera directa a la inclusividad y accesibilidad como tal. 

Fuente: Entrevista a expertos (Anexo 6) 
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Figura 13 

Estética urbana del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación de la estética urbana en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

En la figura 13 se aprecia que el 100% los lugares estudiados cuentan con un hito 

colindante al espacio público, del mismo modo solo el 14% presenta murales o arte, el 

14% presenta esculturas o bustos, y solo el 7% se encontró que cuenta con una 

ciclovía. 

Figura 14 

Equipamiento colindante del distrito Veintiséis de Octubre, 2022. 

 

 

 

 

  

Fuente: Ficha de observación del equipamiento colindante en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

En la figura 14, referida al equipamiento colindante, se encontró que el 84% de los 

espacios estudiados cuenta con equipamiento comercial, ya sea vecinal o local, del 

mismo modo, el 36% representa equipamiento de otros usos como coliseo, biblioteca, 

iglesia y comisaria, además, se encontró que el 29% de estos espacios tiene un 

equipamiento de salud colindante y por último el 43% de estos espacios cuentan con
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Figura 15 

Mobiliario urbano del distrito Veintiséis de Octubre, 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación del mobiliario urbano en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

Con respecto al mobiliario en la figura 15 se muestra que la predominancia del tipo de mobiliario en los espacios públicos 

son bancas encontrándose en el 86% de los espacios, a este porcentaje le sigue el 36% que hace referencia a juegos 

infantiles y solo el 7% de los espacios cuenta con tachos, lo referente a conservación del mismo, se aprecia que el 57% 

del mobiliario existente cuenta con un estado regular y el 14% representa tanto estado de conservación bajo y alto, del 

mismo modo, se aprecia en el uso del mobiliario las bancas son utilizadas de manera regular siendo  de 56%, el 21% 

representa un uso bajo en los espacios y el 7% representa un uso alto, en el caso de los juegos el 21% representa un 

uso bajo y el 7% representa el uso regular y alto en los espacios públicos , por último,  los tachos el 7% representa el 

estado tanto regular como bajo.
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Figura 16 

Accesibilidad del distrito Veintiséis de Octubre, 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación de la accesibilidad en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

En la figura 16 el tipo de acceso existente en el espacio, se encontró que el 64% de los espacios cuentan con rampas, 

el 100% cuentan con aceras y solo el 28% de ellos cuentan con gradas, en este contexto la conservación de los accesos 

se observa que el 50% de las rampas tiene un estado de conservación regular y el 14% representa un estado alto, en el 

caso de las gradas existentes el 14% se encuentra con un estado regular y el 7% representa un estado alto y bajo de 

las existentes, en el caso de las aceras de las existentes el 43% se encentra en un estado regular y alto de ellas y solo  

el 14% de estas se encuentra con un estado de conservación bajo. 
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Figura 17 

Sección de aceras del distrito Veintiséis de Octubre, 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Ficha de observación de la accesibilidad en espacios públicos (Anexo N° 4) 

Interpretación 

Se observa en la figura 17 que el ancho de las aceras que mayor predomina son las 

de 1.5 m, con un porcentaje de 36%, además el 29% representan a aceras con un 

ancho de 1.8 m y 2 m y el 7% de ellas tiene anchos de 1m; 1.2m; 1.9m y 2.8 m. 
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V. DISCUSIÓN 

Acerca de la investigación; Confort urbano y su influencia en la movilidad peatonal de 

espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022. Con respecto al 

objetivo general, determinar la relación entre el confort urbano y la movilidad peatonal 

en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022, en la tabla N° 8 se 

observa que el coeficiente de correlación de Spearman es Rho= 0,516 (moderado 

grado de correlación y es positiva), con nivel de significancia p = 0.000 menor al 1% (p 

< 0.01), demostrándose que el confort urbano se relaciona de manera directa y muy 

significativa a la movilidad peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, por lo que se acepta la hipótesis planteada en la investigación. Para 

fundamentar dicho hallazgo, Saldaña (2017) concluye que, existe una relación entre el 

espacio urbano y el hombre, quien interactúa con este y percibe sensaciones o 

estímulos, estas percepciones buscan satisfacer las necesidades del usuario y se 

expresan como una forma de confort o disconfort. 

Del mismo modo Vigil (2021) explica que la calidad del espacio público está 

estrechamente ligada a la movilidad, pues obtuvo las unidades de mejora en la calidad 

en el espacio ayudan de manera significativa en el aumento de la movilidad, 

manifestando la estrecha relación entre confort y realización de actividades, basada 

en lo expuesto por Gehl (2018) quien expresa que la calidad el espacio se ve ligada al 

confort, protección y placer, condiciones ligadas a la percepción del ciudadano a través 

de la satisfacción y ligadas a la realización de actividades dentro de ella, en  

consiguiente menciona que la protección debe estar relacionada a la protección contra 

la seguridad física, protección contra el crimen y protección contra las sensaciones 

percibidas en el medio ambiente, de esta manera todas esta hacen referencia a la 

percepción de seguridad  percibida por los ciudadanos, por otro lado el confort ligado 

a la oportunidad para la creación de la cohesión social mediante el uso del espacio 

público, pues esta condición permitirá realizar tanto actividades de estancia y disfrute, 

por último, estas condiciones deben estar las ligadas al placer que hace referencia al 

entorno y el disfrute del espacio gracias a la presencia de focos de elementos que 

permitan conseguir percepciones positivas en el entorno. 
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De la misma manera los especialistas, detallaron que el confort urbano influye de 

manera directa y significativa en la movilidad peatonal, pues varios factores y 

condicionantes del confort urbano, como la seguridad, las condiciones térmicas, la 

calidad la infraestructura del espacio público influye al momento de desplazarse por él, 

de esta manera se genera flujo y permanencia, así como la falta de estas condiciones 

afecta en la perdida de la ocupación del espacio público. De este modo, tras lo 

explicado el confort urbano se relaciona directamente a la movilidad peatonal, pues la 

presencia del mismo en los espacios ayuda a que haya concurrencia en un espacio, 

causando el uso del mismo mediante las actividades y desplazamiento continuo. 

Con respecto al objetivo específico, establecer la relación entre la percepción de 

seguridad y la dimensión funcional de la movilidad en espacios públicos del distrito 

Veintiséis de Octubre, Piura 2022, en  la tabla 10 se aprecia que el coeficiente de 

correlación de Spearman es Rho= 0,251 (correlación baja) con un nivel de significancia 

de p= 0.025 menor al 5% (p ≤ 0.05), demostrándose que la percepción de seguridad 

se relaciona de manera directa y es significativa con la dimensión funcional de la 

movilidad peatonal de espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, por lo que 

se acepta la hipótesis planteada en la investigación.  

De esta manera, se obtuvo que la seguridad en un factor importante en la dinámica 

social y movilidad en los espacios públicos, así como lo corrobora (Moscoso, 2018) en 

su estudio de casos, detalla que para que las ciudades que obtienen cambios positivos 

están relacionadas con la movilidad del peatón, la seguridad y uso del espacio, en el 

mismo contexto, explica que la seguridad del ciudadano se relaciona con el espacio, 

donde la falta de alumbrado, lugares poco frecuentados y la carencia de una red de 

escape influyen en las sensaciones de los peatones. De la misma manera (Rojo,2017), 

explica que se debe garantizar la seguridad del peatón durante su desplazamiento, por 

ello, considera que las actividades urbanas representan una condición importante para 

garantizar la accesibilidad y seguridad en el espacio, para ello, se debe cumplir con 

condiciones como la imagen urbana, espacios amplios, presencia de vegetación que 

proteja contra el clima y amplia seguridad. 
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 En otras palabras, el autor explica que la seguridad se ve ligada a factores de 

percepción dentro del espacio relacionadas a la afluencia o visita de personas, 

seguridad brinda por la infraestructura que permita desarrollar estas actividades sin 

molestias, así esto generara una visibilidad del espacio, relacionándose con lo que 

teoriza (Jacobs, 2016), pues para ella el espacio público debe estar dotado de 

seguridad brindada por la misma visita de peatones y visibilidad del espacio, donde 

considera que la calle es un espacio público importante donde se inicia el desarrollo 

de la dinámica social, esta relación también fue explicada por los especialistas, 

quienes comentaron que la percepción de seguridad genera vitalidad en el espacio 

público y están directamente relacionados, no solo por parte de la seguridad 

ciudadana, sino también por la parte de seguridad psicológica, la visibilidad y la 

iluminación  del espacio público como tal, de mismo modo que explicaron que el diseño 

de los espacios deben ser flexibles, ya que generan mayor tipo de actividades, y por 

ende mayor masa de personas, lo que significa una mayor percepción de seguridad 

en el espacio público, esto pudo ser observado en campo, pues en los espacios con 

mayor presencia de personas existe mayor uso del mismo, sumado a esto se observó 

que la presencia de infraestructura que permita realizar distintos tipos de actividades 

como mobiliario urbano, ayudan en la dinámica del espacio y mejora la cohesión social 

en los espacios públicos. 

Con respecto al objetivo específico, Analizar la relación entre las condiciones térmicas 

y la dimensión ambiental de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, en la tabla 12 se evidencia que el coeficiente de correlación de Spearman es 

Rho=-0,138 (no existe correlación y es negativa) con un nivel de significancia de p= 

0.224 mayor al 5% (p > 0.05), demostrándose que las condiciones térmicas se 

relacionan de manera inversa y no es significativa con la dimensión ambiental de la 

movilidad peatonal de espacios públicos del distrito, por lo tanto, se anula la hipótesis 

planteada y se acepta la nula. En este caso Rojo (2017) menciona que las condiciones 

climáticas impactan de manera directa en el sentido del confort del peatón, para este 

caso de estudio explica que se requiere la existencia de árboles para brindar áreas 

que sirvan de protección ante la incidencia, así mismo debe estar dotado de elementos 
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que propicien esta sociabilización como, la amplitud del espacio y áreas que funciones 

como atracción. Por su parte Gehl (2017) menciona que la movilidad peatonal en 

espacios públicos se puede dar por distintos factores como la permanencia y 

actividades generadas en el espacio. Por tanto, las condiciones térmicas no solo se 

deben tomar en cuenta los factores de temperatura, sino también factores 

psicosociales como las expectativas del usuario generadas en el ambiente exterior, 

Yanavilca (2021).  

En esta investigación al evaluar la relación entre las condiciones térmicas y la 

dimensión ambiental en la movilidad en espacios públicos, mediante la toma de 

mediciones de las condiciones térmicas consideran que no existe confort térmico en 

los espacios públicos, pues la temperatura ambiental llega alcanzar los 34.9°C, 

teniendo como factor mínimo 28.1°C, lo cual Olgyay (2019) determina que la sensación 

de las condiciones térmicas se sitúa entre los 21.1°C y los 27.5°C de sensación térmica 

de temperatura ambiente en los espacios, porcentajes que corresponden a una 

sensación térmica confortable. Por tanto, se infiere que las mediciones de temperatura 

recopiladas instrumento mecánico durante seis días en el mes de mayo, obteniéndose 

que no existe confort térmico al no pertenecer en el rango de la temperatura ambiente 

de una sensación térmica confortable mediante el dato establecido por Olgyay.  

Así mismo los entrevistados en la investigación, confirman que existen elementos que 

pueden generar percepciones distintas al momento de recorrer los espacios públicos, 

las pérgolas, fuentes de aguas y texturas, pueden generar microclimas, así como 

producen un atractivo visual dentro del espacio, siendo estos, factores positivos en el 

desarrollo de la movilidad peatonal. Por ello, en los sectores analizados, mediante la 

ficha de observación se aprecia las diferencias con respecto a las percepciones 

positivas generadas en un espacio a otro, elementos de atracción, dinamismo del 

espacio y las diferentes actividades, logran una vitalidad en el espacio a diferencia de 

otros que solo cuenta con arbolado. 
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Con respecto al objetivo específico, Medir la relación entre el paisaje urbano y la 

dimensión morfológica de la movilidad en espacios públicos del distrito Veintiséis de 

Octubre, en la tabla 14 se detalla que el coeficiente de correlación de Spearman es 

Rho= 0,260 (correlación baja) con un nivel de significancia de p= 0.020 menor al 5% 

(p ≤ 0.05), demostrándose que el paisaje urbano se relaciona de manera directa y es 

altamente significativa con la dimensión morfológica de la movilidad peatonal de 

espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, por lo que se acepta la hipótesis 

planteada en la investigación. En este caso Lynch (2015) explica que las actividades 

en el espacio público se ven relacionadas a los elementos urbanos presentes en el 

recorrido del peatón, puesto que, estos ayudan a que usuario pueda desplazarse y 

hacer uso del mismo. Por otro lado, Pardo (2017) afirma que la infraestructura de un 

lugar ayuda en mejora de la calidad de vida, generando interacción entre los habitantes 

permitiendo realizar actividades. En esta investigación al medir la relación entre el 

paisaje urbano y la dimensión morfológica de la movilidad en espacios públicos, el 

entrevistado 2 expresa que existe una relación bastante estrecha, la cual es percibida 

a través de los factores emocionales de la persona. 

Así mismo mediante la ficha de observación se logran visualizar que la estética urbana, 

el mobiliario encontrado en los parques, avenidas y la influencia del equipamiento 

cercano, permiten generar un mayor dinamismo en la movilidad peatonal, como por 

ejemplo en la avenida Raúl Mata La Cruz, y la avenida Grau, donde podemos observar 

distintos equipamientos como salud, educación, comercio, así mismo, parques como 

por ejemplo, parque Salitral, parque Nueva Esperanza, Parque Santa Rosa las cuales 

también cuentan con mobiliarios y el equipamiento colindante como salud, educación, 

comercio y otros usos, aumentando las actividades de interacción, dándole vitalidad al 

espacio público.  

Del mismo modo, se observa que los factores físicos o estructurales que compone el 

espacio público cuentan con un regular estado de conservación, puesto que las aceras 

no cuentan con un mantenimiento adecuado, evitando la continuidad y conectividad al 

momento de desplazase, como por ejemplo en la avenida  circunvalación, donde se 

ve afectado el flujo peatonal a pesar de ser una avenida principal por el estado físico 
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de las veredas, así mismo los espacios públicos estudiados, se ven afectados por los 

obstáculos visuales generados por carteles, paneles, el cableado de energía, y por la 

misma vegetación, evitando la visibilidad e integración en el espacio urbano, de este 

modo, en campo se observó que la misma vegetación puede ser un elemento de 

obstáculo como es el caso de los parques, los Girasoles, Pueblo Nuevo, Bonifati, que 

al no contar con el debido mantenimiento y podación de las áreas verdes, generan 

estos obstáculos visuales en el espacio público. 
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VI. CONCLUSIONES  

 
Analizada y recopilada la información sobre confort urbano en el distrito Veintiséis de 

Octubre, donde se estudia la relación con la movilidad peatonal haciendo énfasis en 

los objetivos e hipótesis anteriormente expuestas, se concluye. 

 

El nexo obtenido entre confort urbano y la movilidad peatonal en el distrito Veintiséis 

de Octubre, muestra una relación altamente significativa, de esta manera las 

condicionantes del confort urbano, están ligadas al uso del espacio; pues se observa 

la vinculación entre la sensación del confort y la interacción con el entorno exterior. 

Después de analizar esta información se valida la hipótesis planteada en la 

investigación, ya que mediante la percepción del ciudadano con respecto a la 

seguridad y la imagen urbana deja al descubierto que estos factores antes 

mencionados son importantes para alcanzar confort en los espacios destinados a la 

sociedad, reforzando lo explicado por los especialistas y lo evidenciado en el distrito 

donde los espacios con mejores condiciones ayudan a la vitalidad  y movilidad 

peatonal en el espacio involucrando al ciudadano como actor principal. 

 

Con respecto a la percepción de seguridad en los espacios públicos del distrito se 

concluyó que las sensaciones que percibe el peatón, ya sea por la presencia de 

personal policial o peatonal, el estado de la infraestructura y la presencia de 

iluminación repercuten en el dinamismo y vitalidad de los espacios públicos, 

generando mayor afluencia y presencia peatonal, obteniendo mayor visibilidad en el 

espacio y generando mayor uso del mismo, el cual se vincula a la realización de 

actividades observado en los espacios públicos del distrito, las cuales permiten  la 

cohesión social e interacción de los ciudadanos. 
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Se muestra una relación inversa y no significativa entre las condiciones térmicas y la 

dimensión ambiental, de acuerdo a la percepción de la población del distrito, puesto 

que para ellos, no son importantes  las condiciones climáticas, ya que  no se evidenció 

en campo, donde los espacios con presencia de microclimas pero sin elementos 

urbanos y mantenimiento, son menos frecuentados, por lo que se concluye que, el 

hombre se adapta a su entorno exterior evaluando más la calidad que proporciona el 

entorno urbano , como la infraestructura y elementos urbanos que generan 

percepciones visuales dentro del entorno, pues estas generan sensaciones positivas 

al recorrer y permanecer en el exterior; a diferencia de las condiciones térmicas, que 

están vinculadas a la adaptación del clima de un entorno específico, asimismo, se 

reafirma lo explicado por los especialistas quienes opinan que las sensaciones 

agradables percibidas por el usuario, están asociadas a los elementos urbanos 

presente en los espacios de uso público. 

 

De acuerdo con la relación entre el paisaje urbano y los aspectos físicos de la movilidad 

se obtuvo que existe una estrecha relación entre estas dos dimensiones, observando 

que los factores físicos del espacio público, permiten la integración entre el peatón y 

el entorno, esta misma idea es reforzada por los especialistas quienes explican que 

los elementos infraestructurales, como aceras y rampas, permiten la cohesión y 

continuidad del espacio  facilitan el desplazamiento del peatón, del mismo modo 

existen elementos físicos en los recorridos, como la vegetación, elementos de estancia 

y focos de atracción que hacen del espacio mucho más atractivo para la sociedad. 
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VII. RECOMENDACIONES 

 

Teniendo de forma precisa lo obtenido en la investigación, mediante las conclusiones, 

se explica el confort como una condición importante para la movilidad peatonal en el 

distrito Veintiséis de octubre; por ello, se debe de tomar en cuenta que: 

Con respecto a la mejora de espacios confortables, se recomienda a la municipalidad 

de Veintiséis de Octubre, crear estrategias urbanas, que ayuden en el confort percibido 

en los espacios públicos, que permitan al ciudadano sentirse seguro con la finalidad 

de brindar comodidad al peatón, además la implementación de infraestructura que 

permitan un cambio significativo en la imagen del distrito mediante la intervención y 

uso constante del espacio. 

En relación a la seguridad en los espacios, se recomienda a las autoridades y 

funcionarios municipales de Veintiséis de Octubre promover proyectos de participación 

ciudadana e integración social que involucren uso de los espacios públicos, mediante 

el mantenimiento del mobiliario urbano que permita un mayor uso del espacio y 

realización de las actividades, como también la integración de sistemas de iluminación 

led que posibilite condiciones de seguridad. 

Respecto a las condiciones térmicas, se recomienda a los arquitectos, incrementar 

intervenciones ambientales en el diseño de los espacios públicos, que permitan hacer 

uso constante de estos, así mismo evaluar el tipo de vegetación, para la generación 

de microclimas, la implementación de texturas en los recorridos peatonales ya que 

pueden generar distintas sensaciones en el ambiente, del mismo modo los elementos 

visuales como las pérgolas, los cuales generan espacios más agradables, no 

solamente van a generar un atractivo visual, sino un confort ambiental en los espacios 

de estancia, que permitan una mejor climatización en el uso del espacio.  

Respecto al paisaje urbano se recomienda a los pobladores su participación en 

actividades que ayuden en la ornamentación del ambiente exterior, así mismo realizar 

organizaciones vecinales que velen por el cuidado del mobiliario, la cual garantice un 

correcto funcionamiento del mismo y promueva la permanencia en el espacio público. 
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VARIABL ES DEFINICIÓN 
CONCEPTUAL 

DEFINICIÓN 

OPERACIONAL 
DIMENSIONES INDICADORES 

ESCALAS DE 

MEDICIÓN 

 

CONFORT 

URBANO 

 

Conjunto de 
condicionantes que 

inciden en un mismo 
espacio determinado 

para lograr el disfrute de 
las actividades, el cual 
está condicionado por 

distintos factores como: 
condicionantes 

climáticas, condiciones 
acústicas, calidad de 
aire, escala urbana, 

ocupación del espacio, 
paisaje urbano, 

percepción de seguridad, 
ergonomía. Mínguez, 
Martí, Vera, (2013). 

El confort urbano hace 
referencia a factores que 

influyen en el uso del 
espacio exterior, por ello 

definen 8 condiciones 
que afectan en la calidad 
de uso percibido en los 

espacios públicos, para la 
medición y relación de la 

investigación se ha 
considerado 3 factores 
como:  la percepción de 
seguridad, condiciones 

térmicas y paisaje 
urbano. 

 
 

Percepción de 
Seguridad 

Seguridad ciudadana  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Escala 
 Tipo Likert 

 
Totalmente de 

acuerdo 
 

De acuerdo 
 

En desacuerdo 
 

Totalmente en 
desacuerdo 

 
  
 
 

 
 

Seguridad de las obras urbanas 

Seguridad proporcionada por el alumbrado 

 
 

Condiciones 
térmicas 

              Temperatura 

       Microclimas de áreas verdes 

 
 

Paisaje urbano 
 

Estética Urbana 

Mobiliario urbano 

Influencia del equipamiento cercano 

MOVILIDAD 

PEATONAL 

 

 

 

Representa el modo de 
transporte más básico de 

desplazamiento en la 
ciudad manteniendo una 
estrecha relación con las 
actividades desarrolladas 

en el espacio público, 
este entono peatonal 
está condicionado por 
factores que permiten 

medir la movilidad como: 
dimensión funcional, 

dimensión ambiental y 
dimensión morfológica, 
(Tavalera y Valenzuela, 

2015). 

 

 

La movilidad peatonal es 
definida como el 

comportamiento del 
peatón al desplazarse en 

el espacio como 
consecuencia de una 

relación directa con las 
actividades desarrolladas 

en el espacio público, 
para la 

operacionalización de 
variables se usó las 3 

dimensiones propuestas 
por el autor como son la 

dimensión funcional, 
ambiental y morfológica. 

Dimensión 
Funcional 

 

Uso del espacio publico 

Señalización 

Flujo peatonal 

Dimensión 
Ambiental 

 

Mantenimiento 

Protección contra el clima 

Vegetación 

Dimensión 
Morfológica 

 

Ancho de recorridos peatonales 

Estado de conservación de aceras 

Accesibilidad 

Visibilidad del espacio 

Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 10) 
 

ANEXO 1: CUADRO DE OPERACIONALIZACIÓN DE VARIABLES 
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ANEXO 2: MATRIZ DE CONSISTENCIA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIALES  METODOLOGÍA 

 

 

 

PROBLEMA GENERAL 

¿De qué manera el confort 

urbano influye en la movilidad 

peatonal en espacios públicos 

del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PROBLEMAS ESPECÍFICOS 

 

¿De qué forma la percepción 

de seguridad influye en la 

dimensión funcional de la 

movilidad peatonal en espacios 

públicos del distrito Veintiséis 

de Octubre, Piura 2022? 

 

 

 

 

 

OBJETIVO GENERAL 

Determinar la relación entre el 
confort urbano y la 
movilidad peatonal en 
espacios públicos del distrito 
Veintiséis de Octubre, Piura 
2022. 

 

 

 

 

 
 

 

OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

Identificar la relación entre la 
percepción de seguridad y 
la dimensión funcional de 
la movilidad en espacios 
públicos del distrito 
Veintiséis de Octubre, Piura 
2022. 

 

 

HÍPOTESIS GENERAL 

El confort urbano influye 
significativamente en la 
movilidad peatonal en los 
espacios públicos del 
distrito Veintiséis de 
Octubre, Piura 2022. 

HIPOTESIS NULA 

Tras la información obtenida 
se rechaza la relación, de tal 
manera que el confort 
urbano no influye de manera 
directa en la movilidad 
peatonal en espacios 
públicos mediante la 
dimensión funcional, 
ambiental y morfológica del 
distrito Veintiséis de 
Octubre, Piura 2021. 
 

HIPOTESIS ESPECÍFICAS 

La percepción de 
seguridad influye 
significativamente en la 
dimensión funcional de la 
movilidad en espacios 
públicos en el distrito 
Veintiséis de Octubre, Piura 
2022 

 

 

 

 

 

CONFORT 
URBANO 

Percepción de 
Seguridad 

Seguridad 
ciudadana 

Seguridad de obras 
urbanas 

Seguridad 
proporcionada por 

el alumbrado  

Condiciones 
Térmicas 

Intensidad de 
temperatura 

Microclima 

     Paisaje urbano 

Estética Urbana 

Uso del mobiliario 

  Influencia del 
equipamiento 

cercano 

 

 

DISEÑO DE 
INVESTIGACIÓN 

 

Diseño no experimental, 
de tipo transversal, 
exploratorio debido a 
que se está 
considerando la 
recolección de 
información de la 
variable dependiente en 
este caso el confort 
urbano del espacio 
público, y explicativa 
correlacional porque se 
está examinando su 
relación causal con la 
variable independiente:  
Movilidad peatonal 

Vi (x) = Confort urbano 

Vd. (y) = Movilidad 
peatonal 
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PROBLEMAS ESPECÍFICOS 

 

¿De qué forma las 

condiciones térmicas 

influyen en la dimensión 

ambiental de la movilidad 

peatonal en espacios públicos 

del distrito Veintiséis de 

Octubre, Piura 2022? 

 

 

¿De qué forma el paisaje 

urbano influye en la 

dimensión morfológica de la 

movilidad en espacios 

públicos del distrito Veintiséis 

de Octubre, Piura 2022? 

 

 

 

OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 

Estudiar la relación entre las 
condiciones térmicas y la 
dimensión ambiental de la 
movilidad en espacios 
públicos del distrito Veintiséis 
de Octubre, Piura 2022. 

 

 

 

Evaluar la relación entre el 
paisaje urbano y la 
dimensión morfológica de la 
movilidad en espacios 
públicos del distrito Veintiséis 
de Octubre, Piura 2022. 

 

 
 

HIPOTESIS ESPECÍFICAS 

 

Las condiciones térmicas 
influyen significativamente 
en la dimensión 
ambiental de la movilidad 
en el distrito Veintiséis de 
Octubre, Piura 2022. 

 

 

 

El paisaje urbano influye 
significativamente en la 
dimensión morfológica 
en el distrito Veintiséis de 
Octubre, Piura 2022. 

 

 

 

 

 

 

MOVILIDAD 
PEATONAL 

Dimensión 
Funcional 

Uso del espacio 
público 

Señalización 

Flujo Peatonal 

Dimensión 
Ambiental 

Mantenimiento 

Protección 
contra el clima 

Vegetación 

Dimensión 
Morfológica 

Ancho de aceras 

Estado de 
conservación de 

aceras 

Accesibilidad 

Visibilidad del 
espacio público 

 

 

 

POBLACIÓN, MUESTRA 
Y MUESTREO 

Se considerada población 
universo al sector 
comprendido entre las 
avenidas Grau, 
Chulucanas, Marcavelica y 
el Tallan, estudiándose 10 
parques y 4 avenidas del 
distrito que configuran la 
trama urbana de este 
sector, que cumplen con 
los criterios de selección 
para ser considerados 
población de estudio. 

Las unidades de muestreo 
serán 80 personas del 
sector seleccionado las 
cuales serán participantes 
en la recopilación de 
información mediante la 
encuesta y 4 especialistas. 

     Fuente: Base de datos de la variable Confort urbano y movilidad peatonal (Anexo 10) 
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ANEXO 3: Instrumentos de recolección de datos: Cuestionario a pobladores  

 

CUESTIONARIO 1- POBLADORES 

Confort urbano y su influencia en la movilidad peatonal de 
espacios en el distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022 

I. Datos: 

Autores:  Aguilera Mulatillo Wilmer Henderson 

              Ruiz Martínez Jorge Orlando 

II. Finalidad:  

Determinar la relación entre el confort urbano y su influencia en la movilidad 
peatonal en espacios públicos del distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2022 

III.  Instrucciones:  

    Estimado colaborador: 

Mostramos hacia su persona un cuestionario que nos dará su percepción 
acerca del confort urbano; por ello, se le pide que responda con objetividad en 
los recuadros con un aspa (x) a cada una de las interrogantes planteadas. 

 

 ESCALA VALORATIVA 

   

 

ITEM 

 

ESCALA DE MEDICIÓN 

TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

DIMENSIÓN 1 2 3 4 

 

IV. Cuestionario  

 

 

ITEMS ESCALA 

DIMENSIÓN: PERCEPCIÓN DE 
SEGURIDAD 

TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

ESPACIO PÚBLICO: Área de uso público, destinado a circulación o recreación, algunos 
ejemplos son las calles, parques, plazuelas, malecones. RM-029-2021-Vivienda 

1. ¿Considera que la seguridad 
influye en el uso de este 
espacio? 

    

2.¿Considera que este espacio 
es seguro? 
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3. ¿Considera que la 
infraestructura urbana 
(veredas, pistas, señalización y 
parques) de este espacio se 
encuentra en buen estado?  

   

    

4.¿Considera que la 
comodidad percibida en el 
espacio público genera visita 
de peatones? 
 

    

5.¿Considera que el alumbrado 
influye en el desplazamiento de 
personas en este espacio? 

    

DIMENSIÓN: CONDICIONES 
TÉRMICAS  

TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

6. ¿Considera que la 
disminución de la temperatura 
influye en la permanencia de 
este espacio público? 

    

7. ¿Considera que temperatura 
corporal aumenta cuando 
camina por este espacio 
público? 

    

8.¿Considera que la 
vegetación en el espacio 
público mejora la climatización 
cuando hace uso de este? 

 

    

DIMENSIÓN: PAISAJE URBANO TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

9. ¿Considera que los lugares 
colindantes a este espacio 
público aumentan la visita de 
personas? 

    

10. ¿Considera que los lugares 
atractivos generan mayor uso 
de las áreas de recreación? 

    

11. ¿Considera que el 
mobiliario existente (bancas, 
semáforos, teléfonos, postes, 
aceras) es suficiente en este 
espacio público? 

 

    

12. ¿Considera que las 
actividades comerciales 
mejoran el atractivo de este 
espacio? 
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DIMENSIÓN: FUNCIONAL TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

13. ¿Considera que el uso de 
este espacio público es 
constante? 

    

14.¿Considera que la   
señalización (Paso de cebra, 
línea de cruces, señalizaciones 
verticales) es suficiente en este 
espacio público? 

    

15. ¿Considera que la 
circulación de personas genera 
diversas actividades en este 
espacio público? 

 

 

 

 

 

   

DIMENSIÓN: AMBIENTAL TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

16. ¿Considera que el 
mantenimiento en este espacio 
público es hecho 
constantemente? 

    

17. ¿Considera que las 
cubiertas son suficientes para 
la protección contra el clima? 

    

18. ¿La vegetación mejora la 
percepción visual en este 
espacio público? 

    

DIMENSIÓN: MORFOLÓGICA TOTALMENTE EN 
DESACUERDO 

EN 
DESACUERDO 

DE 
ACUERDO  

TOTALMENTE 
DE ACUERDO  

19. ¿El ancho de las veredas 
es el adecuado para transitar? 

    

20. ¿Las veredas en este 
espacio público tienen buen 
estado de conservación? 

    

21. ¿Considera que la 
accesibilidad (gradas, rampas) 
es la adecuada para caminar 
por este espacio público? 

    

22. ¿Considera que los 
elementos urbanos (carteles, 
cables) impiden la visibilidad de 
este espacio público? 

    

 
 
 
 
                                                                                                  Muchas gracias 
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ANEXO 04: FICHA DE OBSERVACIÓN  
 

I. Datos: 

  Autores:  Aguilera Mulatillo Wilmer Henderson 

           Ruiz Martínez Jorge Orlando 

 

Instrucciones: La siguiente ficha de observación que nos permitirá recopilar 
información sobre confort urbano la movilidad peatonal; los recuadros se completaran 
con gráficos, fotos y los ítems se completaran con un aspa (x) e información observada 
en el espacio público. Esta ficha de observación busca complementa la información 
recopilada en el cuestionario con el fin de responder al objetivo general. 
   
 
 

UBICACIÓN:  PERCEPCIÓN DE SEGURIDAD 

    
 

 

Seguridad ciudadana 

TURNO 

PRESENCIA 
PEATONAL 

PRESENCIA  
POLICIAL 

 

PRESENCIA DE 
PATOLOGÍAS SOCIALES 

USUARIO SI NO SI      NO TIPO SI NO 

MAÑANA 
8:00am – 
10:00pm 

Niños    
  

Delincuencia   
 

Jóvenes        
Adultos     Drogadicción   
Adulto 
Mayor 

    
Vandalismo   

TARDE 
1:00pm – 
3:00pm 

Niños      Delincuencia   
Jóvenes     Drogadicción   
Adultos     Vandalismo   
Adulto 
Mayor 

    
   

NOCHE 
5:00pm – 
8:00pm 

Niños      
Delincuencia 
 

  
Jóvenes     Drogadicción 

 
  

Adultos     Vandalismo   

Adulto 
Mayor 

       

CÁMARAS DE SEGURIDAD OBSERVACIÓN: 

 EXISTENCIA CANTIDAD 

SI NO  
  

Obras urbanas 

Infraestructura 

SERVICIOS 

Existe Funciona OBSERVACIÓN: 

 

 

ESTADO DE INFRAESTRUCTURA 
SI NO SI NO 

BAJO REGULAR ALTO 

Red vial     Estructura 
expuesta o 
dañada 

Fisuras 
 

 

Ligero 
desgaste 

Red pluvial      
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Seguridad proporcionada por el alumbrado 

 Alumbrado público 
Color 

Blanca  
Tipo 

Farolas  
Cantidad 

 

   Iluminación  Cálida  Postes   

Condición de 
alumbrado 

 

Funcionan Averiados  

  

OBSERVACIÓN: 
 

Análisis:  
 
 
 
 
 

PAISAJE URBANO REGISTRO FOTOGRAFICO 

Estética urbana 

 

EXISTE 
 

SI NO DESCRIPCIÓN 

Hito    

Murales  
 

  

Escultura  
 

  

Ciclovías    

Mobiliario Uso de Mobiliario REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE 

S

I 
N
O 

N° 

BAJO REGULAR ALTO  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1-5 personas 6-10 personas 11 a más 
personas 

Bancas       

Juegos        

Tachos               

Estado del mobiliario 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras y 
Desprendimiento 

leve 

Sin 
pintura 

   

OBSERVACIÓN: 
 

Equipamiento colindante REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE SI  
N
O 

N° 
DESCRIPCIÓN 

 

Comercial     

Otros 
usos 

   

   Salud    

Educación     

Análisis:  
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DIMENSIÓN FUNCIONAL REGISTRO FOTOGRAFICO 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto  

Uso del 
espacio 

1-2 actividad 3-4 actividades  5 
actividades  

       

ACTIVIDADES Jugar- Correr- Mirar- Caminar- Descansar 

Señalización  EXISTE OBSERVACIÓN: 

 SI NO 

Paso de cebra   
Semáforo   
Señales 
verticales 

  

FLUJO PEATONAL/ 5 min 
 

Bajo Regular Alto 

1-9 PERSONAS 10- 18 PERSONAS 19-27 PERSONAS 

   

Dia/Turno Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado TOTAL PROMEDIO 

mañana        

 Tarde        

Noche        

Análisis:  
 
 
 
 
 
 
 

DIMENSIÓN AMBIENTAL 

Mantenimiento 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto 

Limpieza del espacio público Desmonte y basura 
acumulada 

Hojas y 
plásticos 

Polvo y hojas 

Existe SI NO    

Personal de limpieza    
 
 

Podación de Árboles   

Riego de áreas verdes   

OBSERVACIÓN: 

 
 
 

Protección contra 
el clima 

EXISTENCIA PROTECCIÓN ESTADO DE CONSERVACIÓN 

SI NO SI NO 

Bajo Regular 
                                                                                       

Alto 

Estructura expuesta 
o dañada 

Fisuras 
 
 

Sin pintura 

Pérgolas        

Áreas verdes      
 
 
 
 
 
 
 
 
 

OBSERVACIÓN: 
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Vegetación   Existe Especie Nombre Científico  Observación        REGISTRO FOTOGRÁFICO 
 SI NO 

Arboles 
grandes 

      
 
 
 
 
 

 

  

  

Arboles 
pequeños 

      

  

Arbustos y 
flores 

     

  

  

  

Césped                  

Análisis:  
 
 
 

 

DIMENSIÓN MORFOLÓGICA REGISTRO FOTOGRAFICO 

ACCESIBILIDAD 

EXISTE ESTADO DE CONSERVACIÓN  

SI NO 

Bajo 
 

Regular Alto 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras 
 

 

Ligero 
desgaste 

Rampas      

Gradas       

Aceras      

Sección de acera: Visibilidad del espacio 
Público 

EXISTE 
PERMITEN 

VISIBIBILIDAD  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Obstáculos visuales SI NO SI NO 

 Carteles      

 Cables       

 Paneles     

Áreas verdes     

REGISTRO FOTOGRAFICO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Análisis:  
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ANEXO 5. TOMA DE MEDICIONES 

I. Datos: 

  Autores:  Aguilera Mulatillo Wilmer Henderson 

           Ruiz Martínez Jorge Orlando 

 

Instrucciones: La siguiente ficha de observación que nos permitirá recopilar 
información sobre la dimensión condiciones térmicas (temperatura y microclimas) 
generados en los espacios para responder al segundo objetivo.  

 
CONDICIONES TÉRMICAS 

INFORMACIÓN INSTRUMENTO CALIBRACIÓN: 

 
MEDICIÓN DE 
TEMPERATURA  

 
 

 
TERMÓHIGROMETRO 

AMBIENTAL 
MODELO HTC-1 

SERIE: TMH 120322-1 
 

                     N°00059/21 
               EMISIÓN:12-03-22 

EXPED:12-09-22 

RESULTADOS DE RECOLECCIÓN DE DATOS DE TEMPERATURA 

FECHA  HORA ESTACIÓN TEMPERATURA (°) 
 

CARACTERISTICA 
DEL DIA 

MICROCLIMA 
 

TEMPERATURA 

09-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm  OTOÑO 

   

10-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm  OTOÑO 

   

 
11-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm 

OTOÑO    

 
12-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm 

OTOÑO    

13-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm 

OTOÑO    

14-05-22 

1:00 pm 
4.00 pm 

OTOÑO    

OBSERVACIÓN: 
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ANEXO 6: Instrumentos de recolección de datos: Cuestionario a expertos 

 

CUESTIONARIO 2- ESPECIALISTAS 

Confort urbano y su influencia en la movilidad peatonal de 
espacios en el distrito Veintiséis de Octubre, Piura 2021 

 

I. Datos: 

  Autores:  Aguilera Mulatillo Wilmer Henderson 

           Ruiz Martínez Jorge Orlando 

Variable: Confort urbano y Movilidad peatonal 

      Instrucciones:  

    Estimado especialista: 

Mostramos hacia su persona un cuestionario que nos dará su opinión acerca del 
confort urbano y la movilidad peatonal; por ello, se le pide que responda con 
objetividad a cada una de las interrogantes planteadas. 

 

 

NOMBRE Y 
APELLIDO 

PROFESIÓN O 
ESPECIALIDAD 

CORREO ELECTRÓNICO CIP/CAP 

 

 

 

   

 

II. Cuestionario  

 

 

1. ¿Cómo influye el confort urbano en la movilidad peatonal de los espacios públicos?  

 

2. ¿Cuál es el efecto que genera la percepción de seguridad en la vitalidad del espacio 
público? 

 

3. ¿Cómo inciden las condiciones térmicas en la percepción de peatones al recorrer 
el espacio público?  

 

4. ¿Cómo repercute el paisaje urbano en la integración del peatón cuando hace uso 
del espacio público? 
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ANEXO 7 FIGURA 18. Mapa físico político del Departamento de Piura. Fuente: Plan Maestro de 

Movilidad Urbana Sostenible de la Provincia de Piura. 
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ANEXO 8 FIGURA 19. Plano de delimitación del distrito. Fuente: Propia 

 
 
 
 
 

 
 
 

26 DE OCTUBRE 
PIURA 

CASTILLA 
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ANEXO 9 FIGURA 20. Plano de ubicación de espacios de estudio. Fuente: Propia 
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ANEXO 10 FIGURA 21: 12 criterios de calidad en relación con el paisaje peatonal. Fuente: Ciudades 
para la gente, Gehl (2017).



 

76 
 

 

 Anexo 11. Confiabilidad del instrumento 

ENCUESTADO Ítem 1 Ítem 2 Ítem 3 
Ítem 

4 
Ítem 

5 
Ítem 

6 
Ítem 7 Ítem 8 Ítem 9 

Ítem 
10 

Ítem 
11 

Ítem 
12 

Ítem 
13 

Ítem 
14 

Ítem 
15 

Ítem 
16 

Ítem 
17 

Ítem 
18 

Ítem 
19 

Ítem 
20 

Ítem 
21 

Ítem 
22 

E1 3 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 

E2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3 

E3 3 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 3 3 

E4 3 1 1 1 3 2 3 3 3 3 3 3 2 2 2 1 3 3 3 1 1 1 

E5 4 3 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

E6 4 3 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

E7 3 2 2 3 2 4 3 4 3 2 2 2 2 2 2 2 2 4 1 2 1 3 

E8 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

E9 4 3 3 3 4 4 3 3 3 2 2 3 2 2 3 2 1 3 2 2 2 4 

E10 4 3 2 4 4 4 2 4 4 3 2 3 2 2 3 1 2 3 3 2 2 3 

E11 4 2 3 2 3 3 4 4 4 2 1 2 2 1 2 3 3 4 3 3 3 2 

E12 4 2 2 3 2 3 2 3 3 2 2 3 2 2 3 2 3 4 3 2 3 3 

E13 2 3 3 2 4 4 4 4 4 2 4 3 4 4 2 2 3 3 2 1 1 4 

E14 3 1 2 2 2 3 3 3 3 3 2 3 3 2 3 4 2 4 3 1 2 3 

E15 3 2 2 3 2 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2 1 2 3 2 2 2 3 

E16 3 3 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 

E17 3 2 2 4 3 3 3 4 3 3 2 1 3 1 3 1 1 4 2 1 2 3 

E18 4 2 2 4 2 4 4 2 4 2 1 3 2 1 3 1 1 3 2 1 1 3 

E19 4 2 2 3 3 4 2 3 3 4 2 3 2 2 3 2 2 4 2 3 2 3 

E20 3 2 2 3 2 3 2 2 3 3 2 2 3 2 2 3 2 2 3 2 2 3 
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Anexo 12. Validación del instrumento 
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83 
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Anexo 13. Base de datos resultados del cuestionario para medir el confort urbano en espacios públicos en el distrito Veintiséis de 
Octubre 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     

ENCUESTADO 

ITEMS 

VARIABLE I: CONFORT URBANO 

PERCEPCIÓN DE SEGURIDAD CONDICIONES TÉRMICAS 
 

PAISAJE URBANO 
 

CONFORT URBANO 

Ítem 
1 

Ítem 
2 

Ítem 
3 

Ítem 
4 

Ítem 
5 

Puntaje Nivel 
Ítem 

6 
Ítem 

7 
Ítem 

8 
Puntaje Nivel 

Ítem 
9 

Ítem 
10 

Ítem 
11 

Ítem 
12 

Puntaje Nivel Puntaje Nivel 

E1 4 3 2 3 3 15 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 2 2 10 MEDIO 33 MEDIO 

E2 3 1 1 3 4 12 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 2 2 3 10 MEDIO 32 MEDIO 

E3 3 3 3 3 3 15 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 2 11 MEDIO 36 MEDIO 

E4 3 3 3 3 3 15 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 36 MEDIO 

E5 4 3 3 2 3 15 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 3 3 3 1 10 MEDIO 35 MEDIO 

E6 3 3 3 3 2 14 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 3 2 2 3 10 MEDIO 34 MEDIO 

E7 3 2 4 3 3 15 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 2 11 MEDIO 36 MEDIO 

E8 3 2 4 4 4 17 ALTO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 2 11 MEDIO 38 ALTO 

E9 3 2 2 3 3 13 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 4 3 13 ALTO 35 MEDIO 

E10 3 1 1 3 4 12 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 4 3 3 4 14 ALTO 35 MEDIO 

E11 3 1 2 3 3 12 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 2 3 11 MEDIO 33 MEDIO 

E12 3 2 2 3 4 14 MEDIO 4 3 4 11 ALTO 3 4 2 4 13 ALTO 38 ALTO 

E13 4 1 4 4 4 17 ALTO 4 3 4 11 ALTO 3 4 4 2 13 ALTO 41 ALTO 

E14 1 3 3 3 3 13 MEDIO 4 3 4 11 ALTO 3 3 2 4 12 MEDIO 36 MEDIO 

E15 2 3 3 3 4 15 MEDIO 1 4 3 8 MEDIO 3 4 2 3 12 MEDIO 35 MEDIO 

E16 1 2 1 1 1 6 BAJO 4 3 4 11 ALTO 3 3 3 2 11 MEDIO 28 MEDIO 

E17 2 2 4 4 3 15 MEDIO 4 2 4 10 ALTO 3 4 3 4 14 ALTO 39 ALTO 

E18 4 2 2 4 4 16 ALTO 3 3 4 10 ALTO 4 3 1 3 11 MEDIO 37 ALTO 

E19 4 2 2 4 1 13 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 2 3 1 3 9 MEDIO 32 MEDIO 

E20 3 3 2 4 3 15 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 34 MEDIO 

E21 4 3 2 4 4 17 ALTO 3 4 4 11 ALTO 3 3 2 3 11 MEDIO 39 ALTO 

E22 4 2 2 4 4 16 ALTO 3 3 4 10 ALTO 4 3 1 3 11 MEDIO 37 ALTO 

E23 3 4 2 3 3 15 MEDIO 2 3 4 9 MEDIO 4 3 3 3 13 ALTO 37 ALTO 

E24 3 3 2 3 3 14 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 4 3 3 3 13 ALTO 35 MEDIO 

E25 4 3 2 3 4 16 ALTO 4 3 3 10 ALTO 4 3 3 4 14 ALTO 40 ALTO 

E26 4 3 2 4 3 16 ALTO 2 3 3 8 MEDIO 4 3 3 3 13 ALTO 37 ALTO 

E27 3 2 2 4 3 14 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 2 1 9 MEDIO 33 MEDIO 

E28 4 2 2 4 2 14 MEDIO 4 4 2 10 ALTO 4 2 1 3 10 MEDIO 34 MEDIO 

E29 4 2 2 3 3 14 MEDIO 4 2 3 9 MEDIO 3 4 2 3 12 MEDIO 35 MEDIO 

E30 3 2 2 3 2 12 MEDIO 3 2 2 7 MEDIO 3 3 2 2 10 MEDIO 29 MEDIO 

E31 2 3 3 3 3 14 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 33 MEDIO 

E32 2 3 4 4 2 15 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 2 3 2 10 MEDIO 35 MEDIO 

E33 3 2 2 2 2 11 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 31 MEDIO 

E34 2 2 4 4 3 15 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 2 4 4 4 14 ALTO 35 MEDIO 

E35 4 2 2 4 2 14 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 2 3 4 12 MEDIO 36 MEDIO 

E36 2 3 3 3 4 15 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 35 MEDIO 

E37 3 3 3 3 3 15 MEDIO 3 4 4 11 ALTO 4 3 2 3 12 MEDIO 38 ALTO 

E38 3 2 2 4 3 14 MEDIO 3 4 4 11 ALTO 2 3 2 2 9 MEDIO 34 MEDIO 

E39 3 2 2 3 3 13 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 4 3 3 3 13 ALTO 35 MEDIO 

E40 3 1 2 3 2 11 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 2 3 2 3 10 MEDIO 29 MEDIO 
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ENCUESTADO 

ITEMS 

VARIABLE I: CONFORT URBANO 

PERCEPCIÓN DE SEGURIDAD CONDICIONES TÉRMICAS 
 

PAISAJE URBANO 
 

CONFORT URBANO 

Ítem 
1 

Ítem 
2 

Ítem 
3 

Ítem 
4 

Ítem 
5 

Puntaje Nivel 
Ítem 

6 
Ítem 

7 
Ítem 

8 
Puntaje Nivel 

Ítem 
9 

Ítem 
10 

Ítem 
11 

Ítem 
12 

Puntaje Nivel Puntaje Nivel 

E41 4 2 3 4 4 17 ALTO 3 3 4 10 ALTO 3 3 1 2 9 MEDIO 36 MEDIO 

E42 4 1 1 4 4 14 MEDIO 4 4 4 12 ALTO 4 4 1 4 13 ALTO 39 ALTO 

E43 1 2 2 3 3 11 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 3 4 1 3 11 MEDIO 30 MEDIO 

E44 4 2 3 4 3 16 ALTO 4 2 4 10 ALTO 3 3 3 3 12 MEDIO 38 ALTO 

E45 3 3 3 3 2 14 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 34 MEDIO 

E46 3 2 1 4 4 14 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 2 2 10 MEDIO 32 MEDIO 

E47 4 3 3 3 3 16 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 36 MEDIO 

E48 3 3 2 3 3 14 MEDIO 3 3 2 8 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 33 MEDIO 

E49 3 3 2 3 3 14 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 2 10 MEDIO 33 MEDIO 

E50 3 2 2 3 3 13 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 2 3 2 2 9 MEDIO 31 MEDIO 

E51 3 3 3 3 3 15 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 36 MEDIO 

E52 1 1 3 4 3 12 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 1 10 MEDIO 32 MEDIO 

E53 3 3 2 4 3 15 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 35 MEDIO 

E54 1 1 1 4 4 11 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 3 4 3 4 14 ALTO 35 MEDIO 

E55 3 3 3 3 2 14 MEDIO 3 3 2 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 34 MEDIO 

E56 4 2 3 4 4 17 ALTO 1 4 4 9 MEDIO 4 4 1 4 13 ALTO 39 ALTO 

E57 2 2 2 2 2 10 BAJO 3 3 4 10 ALTO 3 4 2 4 13 ALTO 33 MEDIO 

E58 3 1 1 3 3 11 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 1 3 10 MEDIO 28 MEDIO 

E59 3 3 2 4 3 15 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 3 3 2 2 10 MEDIO 31 MEDIO 

E60 4 3 3 4 3 17 ALTO 3 3 4 10 ALTO 4 3 3 2 12 MEDIO 39 ALTO 

E61 2 2 3 3 4 14 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 3 3 3 4 13 ALTO 37 ALTO 

E62 4 1 2 4 2 13 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 33 MEDIO 

E63 2 2 2 3 3 12 MEDIO 4 4 3 11 ALTO 1 3 1 3 8 BAJO 31 MEDIO 

E64 3 1 2 4 3 13 MEDIO 4 2 4 10 ALTO 3 3 1 3 10 MEDIO 33 MEDIO 

E65 3 2 3 3 3 14 MEDIO 3 4 4 11 ALTO 3 2 2 3 10 MEDIO 35 MEDIO 

E66 3 3 3 4 4 17 ALTO 3 2 4 9 MEDIO 4 4 3 4 15 ALTO 41 ALTO 

E67 3 2 3 3 3 14 MEDIO 3 3 2 8 MEDIO 1 3 1 3 8 BAJO 30 MEDIO 

E68 2 2 3 3 4 14 MEDIO 1 4 4 9 MEDIO 3 3 1 3 10 MEDIO 33 MEDIO 

E69 2 1 1 3 3 10 BAJO 3 2 3 8 MEDIO 2 4 1 4 11 MEDIO 29 MEDIO 

E70 1 3 3 3 3 13 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 2 3 1 2 8 BAJO 27 MEDIO 

E71 2 1 2 3 3 11 MEDIO 2 3 2 7 MEDIO 3 2 1 3 9 MEDIO 27 MEDIO 

E72 2 1 3 4 3 13 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 3 4 3 4 14 ALTO 33 MEDIO 

E73 3 3 2 4 3 15 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 2 3 11 MEDIO 36 MEDIO 

E74 1 2 1 3 4 11 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 31 MEDIO 

E75 4 2 3 4 4 17 ALTO 2 3 4 9 MEDIO 4 4 4 4 16 ALTO 42 ALTO 

E76 3 2 2 2 2 11 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 2 3 3 3 11 MEDIO 28 MEDIO 

E77 3 3 3 3 3 15 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 36 MEDIO 

E78 3 2 3 3 3 14 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 35 MEDIO 

E79 3 1 1 1 3 9 BAJO 2 3 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 29 MEDIO 

E80 4 3 4 3 3 17 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 38 ALTO 
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Anexo 14. Base de datos resultados del cuestionario para medir la movilidad peatonal en espacios públicos en el distrito 
Veintiséis de Octubre 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     

ENCUESTADO 

ITEMS 

VARIABLE II: MOVILIDAD PEATONAL 

DIMENSIÓN FUNCIONAL DIMENSIÓN AMBIENTAL 
 

DIMENSIÓN MORFOLOGICA 
 MOVILIDAD PEATONAL 

Ítem 
13 

Ítem 
14 

Ítem 
15 

Puntaje Nivel 
Ítem 
16 

Ítem 
17 

Ítem 
18 

Puntaje Nivel 
Ítem 

19 
Ítem 

20 
Ítem 

21 
Ítem 

22 
Puntaje Nivel Puntaje Nivel 

E1 1 1 2 4 BAJO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 22 MEDIO 

E2 2 2 4 8 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 3 2 2 2 9 MEDIO 23 MEDIO 

E3 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 2 3 3 11 MEDIO 25 MEDIO 

E4 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 30 MEDIO 

E5 3 3 3 9 MEDIO 1 1 4 6 BAJO 3 2 3 3 11 MEDIO 26 MEDIO 

E6 2 2 2 6 BAJO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 26 MEDIO 

E7 3 3 3 9 MEDIO 2 2 4 8 MEDIO 3 2 2 4 11 MEDIO 28 MEDIO 

E8 3 2 3 8 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 3 2 2 4 11 MEDIO 27 MEDIO 

E9 2 2 3 7 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 3 2 2 3 10 MEDIO 25 MEDIO 

E10 3 3 3 9 MEDIO 1 3 1 5 BAJO 3 1 1 2 7 BAJO 21 MEDIO 

E11 2 2 2 6 BAJO 1 2 3 6 BAJO 1 1 4 3 9 MEDIO 21 MEDIO 

E12 2 2 2 6 BAJO 1 1 4 6 BAJO 1 1 2 3 7 BAJO 19 BAJO 

E13 3 3 3 9 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 3 4 13 ALTO 29 MEDIO 

E14 3 2 4 9 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 2 3 3 2 10 MEDIO 27 MEDIO 

E15 3 3 2 8 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 2 2 3 3 10 MEDIO 28 MEDIO 

E16 3 3 4 10 ALTO 2 1 1 4 BAJO 2 2 2 3 9 MEDIO 23 MEDIO 

E17 3 2 3 8 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 26 MEDIO 

E18 2 2 3 7 MEDIO 1 1 3 5 BAJO 3 3 3 3 12 MEDIO 24 MEDIO 

E19 2 2 3 7 MEDIO 2 1 3 6 BAJO 2 1 2 4 9 MEDIO 22 MEDIO 

E20 3 3 3 9 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 3 2 3 2 10 MEDIO 27 MEDIO 

E21 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 2 2 2 2 8 BAJO 22 MEDIO 

E22 2 2 3 7 MEDIO 1 1 3 5 BAJO 2 2 2 2 8 BAJO 20 BAJO 

E23 4 3 4 11 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 4 3 3 4 14 ALTO 34 ALTO 

E24 3 4 3 10 ALTO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 2 11 MEDIO 31 ALTO 

E25 3 4 4 11 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 4 3 13 ALTO 33 ALTO 

E26 3 4 3 10 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 3 2 3 2 10 MEDIO 29 MEDIO 

E27 3 1 3 7 MEDIO 1 1 4 6 BAJO 2 1 2 3 8 BAJO 21 MEDIO 

E28 2 1 3 6 BAJO 1 1 3 5 BAJO 2 1 1 3 7 BAJO 18 BAJO 

E29 2 2 3 7 MEDIO 2 2 4 8 MEDIO 2 3 2 3 10 MEDIO 25 MEDIO 

E30 3 2 2 7 MEDIO 3 2 2 7 MEDIO 3 2 2 3 10 MEDIO 24 MEDIO 

E31 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 25 MEDIO 

E32         3 2 3 8 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 28 MEDIO 

E33 3 2 3 8 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 3 10 MEDIO 25 MEDIO 

E34 3 2 3 8 MEDIO 1 3 1 5 BAJO 3 3 3 3 12 MEDIO 25 MEDIO 

E35 2 1 3 6 BAJO 1 2 4 7 MEDIO 3 2 3 3 11 MEDIO 24 MEDIO 

E36 2 3 3 8 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 24 MEDIO 

E37 3 3 3 9 MEDIO 2 2 4 8 MEDIO 2 3 3 2 10 MEDIO 27 MEDIO 

E38 2 2 3 7 MEDIO 1 1 4 6 BAJO 2 2 1 4 9 MEDIO 22 MEDIO 

E39 3 3 3 9 MEDIO 3 3 4 10 ALTO 3 3 3 3 12 MEDIO 31 ALTO 

E40 2 2 3 7 MEDIO 2 2 2 6 BAJO 3 2 2 2 9 MEDIO 22 MEDIO 
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ENCUESTADO 

ITEMS 

VARIABLE II: MOVILIDAD PEATONAL 

DIMENSIÓN FUNCIONAL DIMENSIÓN AMBIENTAL 

 
DIMENSIÓN MORFOLOGICA 

 MOVILIDAD PEATONAL 

Ítem 
13 

Ítem 
14 

Ítem 
15 

Puntaje Nivel 
Ítem 
16 

Ítem 
17 

Ítem 
18 

Puntaje Nivel 
Ítem 

19 
Ítem 

20 
Ítem 

21 
Ítem 

22 
Puntaje Nivel Puntaje Nivel 

E41 3 2 4 9 MEDIO 1 2 3 6 BAJO 2 2 2 4 10 MEDIO 25 MEDIO 

E42 4 1 4 9 MEDIO 1 1 4 6 BAJO 1 1 4 1 7 BAJO 22 MEDIO 

E43 2 2 2 6 BAJO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 25 MEDIO 

E44 2 2 3 7 MEDIO 1 2 4 7 MEDIO 3 3 3 4 13 ALTO 27 MEDIO 

E45 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 3 2 11 MEDIO 22 MEDIO 

E46 2 2 3 7 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 2 2 2 3 9 MEDIO 24 MEDIO 

E47 3 2 3 8 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 28 MEDIO 

E48 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 2 2 3 10 MEDIO 24 MEDIO 

E49 3 2 3 8 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 28 MEDIO 

E50 3 2 3 8 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 3 2 3 3 11 MEDIO 27 MEDIO 

E51 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 30 MEDIO 

E52 1 3 3 7 MEDIO 3 2 3 8 MEDIO 2 2 2 3 9 MEDIO 24 MEDIO 

E53 4 2 3 9 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 2 2 3 3 10 MEDIO 28 MEDIO 

E54 2 3 4 9 MEDIO 4 3 3 10 ALTO 1 2 1 3 7 BAJO 26 MEDIO 

E55 3 2 3 8 MEDIO 2 3 2 7 MEDIO 3 3 2 3 11 MEDIO 26 MEDIO 

E56 4 4 4 12 ALTO 4 1 4 9 MEDIO 1 1 1 4 7 BAJO 28 MEDIO 

E57 2 2 4 8 MEDIO 1 2 4 7 MEDIO 3 2 4 3 12 MEDIO 27 MEDIO 

E58 3 1 3 7 MEDIO 1 1 3 5 BAJO 2 1 1 2 6 BAJO 18 BAJO 

E59 2 2 3 7 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 3 2 11 MEDIO 25 MEDIO 

E60 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 30 MEDIO 

E61 4 2 4 10 ALTO 2 2 4 8 MEDIO 2 2 2 3 9 MEDIO 27 MEDIO 

E62 1 2 3 6 BAJO 3 2 4 9 MEDIO 2 1 2 1 6 BAJO 21 MEDIO 

E63 3 1 2 6 BAJO 1 1 3 5 BAJO 3 2 2 3 10 MEDIO 21 MEDIO 

E64 3 2 4 9 MEDIO 2 2 4 8 MEDIO 3 2 2 2 9 MEDIO 26 MEDIO 

E65 2 1 3 6 BAJO 4 1 3 8 MEDIO 3 2 2 1 8 BAJO 22 MEDIO 

E66 3 3 3 9 MEDIO 3 2 4 9 MEDIO 3 3 3 1 10 MEDIO 28 MEDIO 

E67 3 3 4 10 ALTO 1 1 2 4 BAJO 1 1 2 1 5 BAJO 19 BAJO 

E68 1 2 3 6 BAJO 2 1 3 6 BAJO 3 2 3 1 9 MEDIO 21 MEDIO 

E69 4 1 4 9 MEDIO 1 2 4 7 MEDIO 1 2 4 1 8 BAJO 24 MEDIO 

E70 2 2 3 7 MEDIO 2 2 4 8 MEDIO 2 3 1 2 8 BAJO 23 MEDIO 

E71 1 2 3 6 BAJO 2 2 3 7 MEDIO 1 2 3 1 7 BAJO 20 BAJO 

E72         4 3 4 11 ALTO 3 3 3 9 MEDIO 2 1 4 1 8 BAJO 28 MEDIO 

E73 3 3 3 9 MEDIO 2 2 3 7 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 28 MEDIO 

E74 3 2 4 9 MEDIO 1 3 1 5 BAJO 3 3 3 4 13 ALTO 27 MEDIO 

E75 4 4 3 11 ALTO 4 4 4 12 ALTO 4 4 4 4 16 ALTO 39 ALTO 

E76 3 3 3 9 MEDIO 3 2 2 7 MEDIO 2 2 2 2 8 BAJO 24 MEDIO 

E77 3 3 3 9 MEDIO 2 3 3 8 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 29 MEDIO 

E78 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 2 3 3 3 11 MEDIO 29 MEDIO 

E79 2 2 2 6 BAJO 1 3 3 7 MEDIO 3 1 2 1 7 BAJO 20 BAJO 

E80 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 9 MEDIO 3 3 3 3 12 MEDIO 30 MEDIO 
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Anexo 15. Relación de especialistas que participaron en la investigación 
 
 
 

  N°   NOMBRE Y APELLIDO PROFESIÓN O 
ESPECIALIDAD 

CORREO ELECTRÓNICO CAP 

Entrevistado 
1 

 

Wendy Mary Carrión 
Vílchez 

Arquitecta wendymary2012@hotmail.com 

 

8838 

Entrevistado 
2 

 

Karla Patricia Palacios 
Gonzales 

Arquitecta 
Gestión pública 

alrakpalaciosg@gmail.com 

 

10667 

Entrevistado 
3 

 

Herbert Silva 

Diaz 

Arquitecta 

Urbanista 

silva.chartier.arquitectura@gmail.com 

 

9505 

Entrevistado 
4 

 

Tadeo Segundo 
Campos López 

 

Arquitecto 

Paisajista 

tcamposlo@ucv.virtual.edu.pe 

 

14395 

Link de 
acceso 

https://drive.google.com/drive/folders/1cP5FyKTwsI3w-
4OhhFDbQ2xK2zGW8VMb?usp=sharing 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

mailto:wendymary2012@hotmail.com
mailto:alrakpalaciosg@gmail.com
mailto:silva.chartier.arquitectura@gmail.com
mailto:tcamposlo@ucv.virtual.edu.pe
https://drive.google.com/drive/folders/1cP5FyKTwsI3w-4OhhFDbQ2xK2zGW8VMb?usp=sharing
https://drive.google.com/drive/folders/1cP5FyKTwsI3w-4OhhFDbQ2xK2zGW8VMb?usp=sharing
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Anexo 16. Fichas de observación del espacio público- Parque. 
 

UBICACIÓN: PARQUE GIRASOLES PERCEPCIÓN DE SEGURIDAD 

    Seguridad ciudadana 

TURNO 

PRESENCIA 
PEATONAL 

PRESENCIA  
POLICIAL 

 

PRESENCIA DE 
PATOLOGÍAS SOCIALES 

USUARIO SI NO SI      NO TIPO SI NO 

MAÑANA 
8:00am – 
10:00pm 

Niños  X  

 X 

Delincuencia   
Jóvenes X  
Adultos X  Drogadicción   
Adulto 
Mayor 

X  Vandalismo   

TARDE 
1:00pm – 
3:00pm 

Niños  X  

 X 

Delincuencia X  
Jóvenes X  Drogadicción   
Adultos X  Vandalismo   
Adulto 
Mayor 

X  
NOCHE 
5:00pm – 
8:00pm 

Niños    

 
X 
 

Delincuencia 
 

X  

Jóvenes X  Drogadicción 
 

  

Adultos X  Vandalismo   

Adulto 
Mayor 

  

CÁMARAS DE SEGURIDAD OBSERVACIÓN: 

Se observa a presencia de adultos en su mayoría, pues existe un bar- 
restaurant que hace que haya borrachos en la zona durante la tarde y la 
noche. 

EXISTENCIA CANTIDAD 

SI NO No existe ninguna cámara 
de seguridad en el parque.  X 

Obras urbanas 

Infraestructura 

SERVICIOS 

Existe Funciona OBSERVACIÓN: 

Se observa que el parque 
cuenta con manteniendo por 
parte de la población. 

ESTADO DE INFRAESTRUCTURA 
SI NO SI NO 

BAJO REGULAR ALTO 

Red vial x  x   X  

Red pluvial x  x  

Seguridad proporcionada por el alumbrado 

 Alumbrado público 
Color 

Blanca x 
Tipo 

Farolas  
Cantidad 

0 

   Iluminación  Cálida  Postes x 3 

Condición de 
alumbrado 

 

Funcionan Averiados  

 

 

 

 

 

 

3 0 

 

OBSERVACIÓN: 

Se observo que el alumbrado es insuficiente para iluminar todo el 
parque y existen zonas completamente oscuras debido a la 
vegetación (árboles grandes y pequeños sin podar) que bloquean 
la iluminación del alumbrado, existiendo ciertos espacios 
completamente oscuros. 
 
 

Análisis:  
En general la percepción que se genera en espacio es buena en su mayor parte, la principal problemática se percibe 
en las noches, pues la presencia de peatones disminuye por la inseguridad presentada en el AA. HH, a esto se le 
suma la presencia de vegetación sin mantenimiento que hace que el alumbrado no ilumine todo el parque, esto 
genera descenso de la presencia a pesar que la infraestructura del parque se encuentra en buen estado. 
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PAISAJE URBANO REGISTRO FOTOGRAFICO 

Estética urbana 
 
 
 
 
 
 
 

EXISTE 
 

SI NO DESCRIPCIÓN 

Hito X 
 

 El hito importante colindante a este parque es 
la Avenida Amotape y Avenida Perú. Con 
respecto al atractivo visual percibido, la 
vegetación ayuda a la mejora visual del parque, 
debido al riego, limpieza de las áreas verdes. 

Murales  
 

 X 

Escultura  
 

 X 

Ciclovías   X 

Mobiliario Uso de Mobiliario REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE 
SI 

NO N° 
BAJO REGULAR ALTO  

1 -5 personas 6-10 personas 11 a más personas 

Bancas X  10  x  

Juegos  X  5 x   

Tachos  X 0    

Estado del mobiliario 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras y 
Desprendimiento 
leve 

Sin pintura 

x   

OBSERVACIÓN: 

Con respecto al mobiliario el parque presenta bancas y juegos infantiles, se 
evidencia la ausencia de tachos. En el caso de los juegos infantiles se 
encuentran en pésimo estado y solo se pueden utilizar algunos pueden 
utilizar, solo se puede usar las bancas, pero a pesar de ello no se 
encuentran con buen estado y no tienen mantenimiento. 

Equipamiento colindante REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE SI  NO N° DESCRIPCIÓN  

 
Comercial 

X  4 Solo existe comercio 
vecinal (tiendas y 
restaurantes) debido a la 
cercanía de 2 avenidas. 

   Cultural  X  

   Salud  X  

Educación   X  

Análisis:  
La imagen urbana de este parque se encuentra agradable a la vista 
pues la presencia de una red vial consolidad genera mayor atractivo, 
así como la vegetación y la presencia del mobiliario hacen que el lugar 
sea un lugar de estancia atractivo. 

DIMENSIÓN FUNCIONAL REGISTRO FOTOGRAFICO 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Uso del 
espacio 

1-2 actividad 3-4 actividades  5 actividades  

     X  

ACTIVIDADES Jugar- Correr- Mirar- Caminar- Descansar 

Señalización  EXISTE OBSERVACIÓN: 

En el uso del espacio, la mayoría de las 
actividades son de estancia, 
desplazamiento y diversión. 
 

SI NO 

Paso de cebra  X 
Semáforo  X 
Señales 
verticales 

 X 

FLUJO PEATONAL/ 5 min 
 

Bajo Regular Alto 

1-9 PERSONAS 10- 18 PERSONAS 19-27 PERSONAS 

X   

Dia/Turno Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado TOTAL PROMEDIO 

Mañana 15 10 7 12 13 9 11 

7 Tarde 7 4 3 2 6 4 4 

Noche 2 3 0 9 5 9 5 

Análisis:  
La diversidad del espacio presente en este parque muestra que el uso del espacio es principalmente por adultos 
que permanecen en este por la sensación agradable percibida por los árboles, a pesar de contar con recorridos 
con protección ante el sol las personas evitan desplazarse durante la tarde por el aumento de la temperatura. 
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DIMENSIÓN AMBIENTAL 

Mantenimiento 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto 

Limpieza del espacio público Desmonte y basura 
acumulada 

Hojas y 
plásticos 

Polvo y hojas 

Existe SI NO  X  

Personal de limpieza  x  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Podación de Árboles  x 

Riego de áreas verdes X  

OBSERVACIÓN: 

El parque se encuentra sin mantenimiento ni riego y se 
encuentra desechos productos de los mismos árboles y polvo 
sobre el mobiliario. 
 
 

Protección contra 
el clima 

EXISTENCIA PROTECCIÓN ESTADO DE CONSERVACIÓN 

SI NO SI NO 

Bajo Regular 
                                                                                       

Alto 

Estructura expuesta 
o dañada 

Fisuras 
 
 

Sin pintura 

Pérgolas  X      

Áreas verdes X  X   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

OBSERVACIÓN: 

 
La vegetación protege de la intensidad solar y permite que el 
parque sea un lugar con sombra y sea fresco. 

Vegetación   Existe Especie Nombre Científico  Observación        REGISTRO FOTOGRÁFICO 
 SI NO 

Arboles 
grandes 

X  Algarrobo Prosopis pallida Abundancia de 
árboles de copa 
grande y 
dispuestos sobre 
el parque de 
manera continua 
y cercana, por lo 
que hacen que 
sea un lugar 
fresco durante 
todo el día. 

 

Ciprés Cupressus 

Jazmin 
morado 

Jasminum 
officinale 

    

Arboles 
pequeños 

X    Cedro Cedrus 

  Neem Azadirachta indica 

  

Arbustos y 
flores 

X  Pasto Poaceae Con respecto a 
flores y arbustos 
existen de 
diferentes 
especies. 

Sábila Aloe 

  

  

Césped X  Pasto Poaceae 
             

El césped solo se 
encuentra 
presente casi en 
la totalidad del 
parque 

Análisis:  
Las sensaciones presentes en el espacio permiten la visita de los residentes al parque, pero es poco 
frecuentado mediante el desplazamiento, más en su lugar, se aprecia que se utiliza a manera de 
estancia que es la mayor actividad observada en campo. 
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DIMENSIÓN MORFOLÓGICA REGISTRO FOTOGRAFICO 

ACCESIBILIDAD 

EXISTE ESTADO DE CONSERVACIÓN 

 

SI NO 

Bajo 
 

Regular Alto 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras 
 

 

Ligero 
desgaste 

Rampas x 
 

  x  

Gradas   
 

x  x  

Aceras  
x 

   x 

Uso de aceras: Visibilidad del espacio Público 
EXISTE 

PERMITEN 
VISIBIBILIDAD  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Obstáculos visuales SI NO SI NO 

 Carteles   x  x 

 Cables   x  x  

 Paneles  x   

Áreas verdes x   x 

REGISTRO FOTOGRAFICO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 
 

Análisis:  
En este caso los aspectos físicos que presenta el parque si permiten que este pueda desplazarse sin problemas 
pues el tipo de accesibilidad permite que se acceda fácilmente, y las aceras permiten el desplazamiento continuo 
y no representa un obstáculo, en el caso de la visibilidad del espacio los elementos urbanos como cables carteles 
permiten la visibilidad del espacio y no se encuentran obstáculo en los recorridos peatonales. 
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Anexo 17. Fichas de observación del espacio público- Avenida. 
 

UBICACIÓN: AV. GRAU PERCEPCIÓN DE SEGURIDAD 

    Seguridad ciudadana 

TURNO 

PRESENCIA 
PEATONAL 

PRESENCIA  
POLICIAL 

 

PRESENCIA DE 
PATOLOGÍAS SOCIALES 

USUARIO SI NO SI      NO TIPO SI NO 

MAÑANA 
8:00am – 
10:00pm 

Niños  X  X  Delincuencia   
Jóvenes X  
Adultos X  Drogadicción   
Adulto 
Mayor 

X  Vandalismo   

TARDE 
1:00pm – 
3:00pm 

Niños  X  X  Delincuencia x  
Jóvenes X  Drogadicción   
Adultos X  Vandalismo   
Adulto 
Mayor 

X  
NOCHE 
5:00pm – 
8:00pm 

Niños  x  X  Delincuencia 
 

x  

Jóvenes X  Drogadicción 
 

  

Adultos X  Vandalismo   

Adulto 
Mayor 

X  

CÁMARAS DE SEGURIDAD OBSERVACIÓN: 

Se observa la presencia de patologías sociales en horas de la tarde y noche, 
el miedo de la sociedad por delincuentes que normalmente transitan en 
vehículos motorizados. 

EXISTENCIA CANTIDAD 

SI NO Se observan 
aproximadamente 10 
cámaras de vigilancia, al ser 
esta una vía de uso 
comercial. 

X  

Obras urbanas 

Infraestructura 

SERVICIOS 

Existe Funciona OBSERVACIÓN: 

Se observa la falta de 
mantenimiento de la avenida, 
por la municipalidad y por la 
población. 

ESTADO DE INFRAESTRUCTURA 
SI NO SI NO 

BAJO REGULAR ALTO 

Red vial x     X  

Red pluvial  x   

Seguridad proporcionada por el alumbrado 

 Alumbrado público 
Color 

Blanca x 
Tipo 

Farolas  
Cantidad 

0 

   Iluminación  Cálida  Postes x 54 

Condición de 
alumbrado 

 

Funciona Averiados  

53 1 

 

OBSERVACIÓN: 

Se observo que el alumbrado público se ubica a cada 10 m, el 
cual la intensidad de la iluminación genera una mejor visibilidad 
del espacio. 
 
 

Análisis:  
 

Con respecto a la percepción de seguridad en este espacio público (avenida), se puede ver la alta afluencia de 
peatones, esto se ve ligado a la seguridad percibida durante todo el día, así como la vigilancia y cámaras de 
seguridad en la avenida, el alumbrado no permite iluminar todo el espacio público, por otro lado, el estado de la 
infraestructura permite el adecuado desarrollo de las actividades sociales. 
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PAISAJE URBANO 

 
REGISTRO FOTOGRAFICO 

Estética urbana 
 EXISTE 

 
SI NO DESCRIPCIÓN 

Hito X 
 

 
El hito importante colindante a este parque es 
la Avenida Amotape y Avenida Perú. 
Con respecto al atractivo visual percibido, la 
vegetación ayuda a la mejora visual del 
parque, debido al riego, limpieza de las áreas 
verdes.  

Murales  
 

X  

Escultura  
 

X  

Ciclovías   X 

Mobiliario Uso de Mobiliario REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE 
SI 

NO N° 

BAJO REGULAR ALTO  
1 -5 
personas 

6-10 personas 11 a más personas 

Bancas c  9           x  

Juegos   x     

Tachos x  2       x 
  

Estado del mobiliario 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras y 
Desprendimiento 
leve 

Sin pintura 

 x  

OBSERVACIÓN: 
Con respecto al mobiliario el parque presenta bancas y juegos infantiles, se evidencia 
la ausencia de tachos. En el caso de los juegos infantiles se encuentran en pésimo 
estado y solo se pueden utilizar algunos pueden utilizar, solo se puede usar las 
bancas, pero a pesar de ello no se encuentran con buen estado y no tienen 
mantenimiento. 

Equipamiento colindante REGISTRO FOTOGRAFICO 

EXISTE SI  NO N° DESCRIPCIÓN  

 Comercial x  20 El mayor porcentaje de 
equipamiento esta cubierto 
por el comercio (tiendas y 
restaurantes) así mismo una 
institución educativa y 

  Otros usos  x  

   Salud x  1 

Educación  x  1 

Análisis:  
En parte el atractivo de este espacio se debe al equipamiento 
que esta colindante a este pues son focos de atracción que 
reciben y acogen a las personas durante todo el día. 

DIMENSIÓN FUNCIONAL REGISTRO FOTOGRAFICO 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto  

Uso del 
espacio 

1-2 actividad 3-4 actividades  5 actividades  

     X  

ACTIVIDADES Jugar- Correr- Mirar- Caminar- Descansar 

Señalización  EXISTE OBSERVACIÓN: 

En el uso del espacio, la mayoría de las 
actividades son mirar y el 
desplazamiento por la vía peatonal. 
 

SI NO 

Paso de cebra  X 
Semáforo X  
Señales 
verticales 

X  

FLUJO PEATONAL/ 5 min 
 

Bajo Regular Alto 

1-9 PERSONAS 10- 18 PERSONAS 19-27 PERSONAS 

  X 

Dia/Turno Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado TOTAL PROMEDIO 

Mañana 25 28 25 27 23 21 25 

19 Tarde 20 17 19 18 20 18 19 
Noche 13 12 11 14 12 11 12 

Análisis:  
La funcionalidad de la movilidad se ve ligada a la presencia continua del espacio, pues es esta 
diversidad de usos y diversidad de usuarios que hacen que el espacio se dinámico. 
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DIMENSIÓN AMBIENTAL 

Mantenimiento 

MEDICIÓN Bajo Regular Alto 

Limpieza del espacio público Desmonte y basura 
acumulada 

Hojas y 
plásticos 

Polvo y hojas 

Existe SI NO  X  

Personal de limpieza X   
 
 

Podación de Árboles X  

Riego de áreas verdes X  

OBSERVACIÓN: 

El parque se encuentra sin mantenimiento ni riego y se 
encuentra desechos productos de los mismos árboles y polvo 
sobre el mobiliario. 
 
 
 
 

Protección contra 
el clima 

EXISTENCIA PROTECCIÓN ESTADO DE CONSERVACIÓN 

SI NO SI NO 

Bajo Regular 
                                                                                       

Alto 

Estructura expuesta 
o dañada 

Fisuras 
 
 

Sin pintura 

Pérgolas x  x   X  

Áreas verdes x  x   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

OBSERVACIÓN: 

 
La vegetación protege de la intensidad solar y permite 
que el parque sea un lugar con sombra y sea fresco. 

Vegetación   Existe Especie Nombre Científico  Observación        REGISTRO FOTOGRÁFICO 
 SI NO 

Arboles 
grandes 

X  Algarrobo Prosopis pallida Abundancia de 
árboles de copa 
grande y dispuestos 
sobre el parque de 
manera continua y 
cercana, por lo que 
hacen que sea un 
lugar fresco durante 
todo el día. 

 

Ciprés Cupressus 

Jazmin 
morado 

Jasminum 
officinale 

  Palmera Arecaceae 

Arboles 
pequeños 

X    Cedro Cedrus 

  Neem Azadirachta indica 

Arbustos y 
flores 

X  Pasto Poaceae Existe poca 
vegetación de este 
estrato, a pesar de 
ello, existen 
algunas plantas 
como el ficus y el 
neem. 

Hierba Mala Chenopodium 
album 

Sábila Aloe 

  

Césped X  Pasto Poaceae 
             

El césped se 
encuentra presente 
casi en la totalidad 
del parque 

Análisis:  
Con respecto a las percepciones generadas en estos espacios, el mantenimiento y la limpieza del 
mismo, permiten que el espacio sea un lugar agradable de estancia y en su mayoría durante la tarde 
cuando hace menos calor, pues el espacio no cuenta con pérgolas que proteja al usuario de la 
incidencia solar, pero la vegetación ayuda en a cubrir y a la vez genera una disminución de la 
sensación térmica del usuario. 
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DIMENSIÓN MORFOLÓGICA REGISTRO FOTOGRAFICO 

ACCESIBILIDAD 

EXISTE ESTADO DE CONSERVACIÓN  

SI NO 

Bajo 
 

Regular Alto 

Estructura 
expuesta o 

dañada 

Fisuras 
 

 

Ligero 
desgaste 

Rampas x 
 

  x  

Gradas   
 

x    

Aceras  
x 

 x   

Uso de aceras: Visibilidad del espacio 
Público 

EXISTE 
PERMITEN 

VISIBIBILIDAD  

  Obstáculos 
visuales 

SI NO SI NO 

 Carteles  x   x 

 Cables   x  x  

 Paneles x   x 

Áreas verdes x  x  

REGISTRO FOTOGRAFICO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Análisis:  
Los aspectos físicos e infraestructurales que brindan la accesibilidad en la avenida se encuentran en 
un estado regular de conservación, pero permiten el uso y desplazamiento, así como los recorridos 
peatonales muestran secciones mayores a un metro ochenta lo que hace que sea fácil de 
trasladarse, pero existen elementos visuales que obstaculicen la visualización del espacio. 
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Anexo 18. Principales espacios públicos estudiados 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Fuente: elaboración propia. 
 

PARQUE ANN GOLDEN PARQUE LOS GIRASOLES 

PARQUE SANTA ROSA 

AV. RAUL MATA LA CRUZ  AV. GRAU 

PARQUE SECTOR 10 



 

99 
 

 

Anexo 19. Instrumento de medición (Termohigrómetro) Temperatura en el espacio 
público. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           
                                                  Fuente: elaboración propia 
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Anexo 20. Certificado de calibración de instrumento de medición (Termohigrómetro)  
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