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RESUMEN 

La presente investigación tiene como finalidad, elaborar una propuesta arquitectónica 

de un terminal terrestre en la ciudad de Chiclayo, habiendo estudiado la problemática 

actual se presenta caos vehicular y a su vez la venta de pasajes informales, 

inseguridad del pasajero, por la falta de una edificación que solucione las 

necesidades del usuario, la cual no presenta ningún control.   

Para la obtención del análisis requerido, se realizaron encuestas y conteos necesarios 

en la ciudad de Chiclayo, aplicados a las agencias de transporte, pasajeros, área 

administrativa, ayudando a obtener datos necesarios para un desarrollo de diseño 

eficiente.  

Para que esta propuesta se pueda consolidar, es dar soluciones mediante nuestra 

investigación teniendo como objetivo el planteamiento de una nueva infraestructura 

moderna de condiciones arquitectónicas formales, espaciales y funcionales mediante 

las condicionantes que requiere la implantación del proyecto arquitectónico en la 

ciudad de Chiclayo.  

Palabras Clave: Principios de sostenibilidad, Terminal terrestre, Usuario, Partida, 

llegada, Destino. 
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ABSTRACT 

The purpose of this research is to develop an architectural proposal for a terrestrial 

terminal in the city of Chiclayo, having studied the current problem, vehiculares chaos 

and, in turn, the sale of informal tickets, Passenger insecurity, due to the lack of a 

building that solve the needs of the user, which does not present any control. 

To obtain the required analysis, necessary surveys and counts were carried out in the 

city of Chiclayo, applied to transport agencies, passengers, administrative area, helping 

to obtain the necessary data for an efficient design development. 

In order for this proposal to be consolidated, it is to provide solutions through our 

research with the objective of proposing a new modern infrastructure of formal, spatial 

and functional architectural conditions through the conditions required by the 

implementation of the architectural project in the city of Chiclayo. 

Keywords: Principles of sustainability, Terrestrial terminal, User, Departure, arrival, 

Destination. 
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I. INTRODUCCIÓN

1.1 Planteamiento del problema / Realidad problemática 

El espacio público <ha de ser el sitio por el que se va y no sólo el sitio al que se va> La 

nueva metrópoli formal y funcional permite la relación entre el crecimiento urbano, la 

movilidad y el espacio público. 

III Conferencia Hábitat Quito, Ecuador [ONU-HABITAT], (2016) 

Villacañas, E (2016) determinó que el transporte es un elemento clave para los 

países de la región y han establecido objetivos en el sector del transporte como 

estrategias de mitigación.”  

Efectivamente el modelo urbano, es urgente ante la realidad problemática con la que 

conviven las ciudades de América Latina, deficientes o nulas planificaciones urbanas 

dejando de lado el desarrollo de la ciudad con comercios informales 

indiscriminadamente posesionados en espacios públicos indeterminados. 

Los principios de sostenibilidad de pasajeros son primordiales en las ciudades, debido a 

que no asegura la calidad de vida urbana sostenible es el factor clave para la 

implementación de nuevos equipamientos urbanos de este tipo, permitiendo el 

crecimiento de las ciudades dado que; la ciudad y la especialidad son los que definen las 

calles, sistemas de transporte, sus espacios y edificios. 

Según las Naciones Unidas [ONU], (2016) los últimos datos disponibles, el 23% 

del transporte fue responsable de las emisiones de CO2 vinculado con la energía. Este 

reporte indica que se vienen incrementando en un 70% los efectos de estos gases. 

El desarrollo de las ciudades es constante, los principios de sostenibilidad de pasajeros 

es un desafío global debido a que el transporte urbano representa la quinta parte de la 

demanda mundial de energía , además, invasión de espacios públicos así como la 

contaminación por niveles de tráfico y ruido son considerados un problema grave 

ambiental, la falta de cohesión entre actores públicos y privados con la sociedad civil y 

academia para determinar que el impacto urbano ocasionan sino se determinan 
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soluciones eco sostenibles éstas ocasionan impactos ambientales negativos en las 

ciudades.  

Al respecto a nivel nacional Simeón, L (2019) plantea se reevalúe las 

condiciones solicitadas para el funcionamiento para considerarse terminales terrestres 

en el territorio peruano. 

Ciertamente, la informalidad con la que vienen operando los terminales terrestres, es un 

problema de planificación de ciudades, esta problemática es debido a deficiencias en 

prestación de servicios público de pasajeros, así como la invasión de espacios públicos, 

infraestructuras arquitectónicas inadecuadas, falta de confortabilidad e inseguridad 

provocando accidentes al usuario.  

 

A nivel local, el Plan de Desarrollo Urbano [PDU], (2016) consigna: 

 

< la necesidad es realizar proyectos arquitectónicos y viales en puntos de conflicto de 

congestionamiento vehicular permite que la ciudad se organice y funcione vialmente.> 

 

la realidad problemática es la ausencia de un abordaje terrestre (terminal terrestre) 

dentro de la ciudad de Chiclayo, lo que hace relevante o urgente solucionar esta 

carencia, ya que; genera desorden, inseguridad e impactos negativos ambientales y 

viales ocasionando un territorio caótico y contaminado. 

 

Fuente: INEI - Censos Nacionales de Población y Vivienda 2007 y 2017.                       Cuadro  N°01 
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Entre 2007 y el último censo de 2017, la población urbana creció en 90.884, un 

aumento promedio anual de 1,0%. 

   

Fuente: Instituto Nacional de Estadística e informática.                                                   Cuadro N°02                   

En el censo del 2017, Chiclayo tenía la mayor población con 799.675 personas, y la tasa 

de crecimiento anual promedio fue superior a la provincia de Lambayeque con un 

crecimiento poblacional del 15,8%.  

 

Fuente: INEI - Censos Nacionales de Población y Vivienda 2007 y 2017.                             Cuadro N°03 

 

Chiclayo tiene un total de 98 empresas y operan 181 rutas autorizadas por el MTC: 105 

destino a Chiclayo y 76 rutas circulan por Chiclayo hacia otros lugares.  
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INDICADORES 

                                   ACCESO NORTE   

ENTRADA   SALIDA   TOTAL 

Buses / Dia 94 71 165 

Buses / Año 34 310 25 915 60 225 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                         Cuadro N°04 

 
INDICADORES 

                            ACCESO NOR - ORIENTE  

ENTRADA SALIDA TOTAL 

Buses / Dia 78 67 145 

Buses / Año 28 470 24 445 52 925 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                         Cuadro N°05 

 

 
INDICADORES 

                                   ACCESO SUR  

ENTRADA SALIDA TOTAL 

Buses / Dia 184 193 377 

Buses / Año 67 160  70 445  137 605 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                         Cuadro N°06 

 

 
INDICADORES 

                                   ACCESO ESTE 

ENTRADA SALIDA TOTAL 

Buses / Dia 27 31 58 

Buses / Año 9 855 11 315 21 170 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                         Cuadro N°07 

  

 

 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°08 

  SUR  

    

RUTAS QUE OPERAN LAS EMPRESAS 

EMPRESAS (%) 
NORTE NOR-ORIENTE ESTE 

32 % 39 % 57 % 11 % 
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                         Fuente: Elaboración Propia.                                                   Gráfico N°01 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°09 

 

                        Fuente: Elaboración Propia.                                                    Gráfico N°02 

 

 

  

 

 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°10 

32%
39%

57%

11%

NORTE NOR-ORIENTE SUR ESTE

383

94 78

184

27

 

   

    

 

 

LLEGADA              DE BUSES A LA CIUDAD DE CHICLAYO-PROCEDENCIA 

NORTE NOR-ORIENTE SUR ESTE N°  BUSES 

383 94 78 184 27 

    

    

NORTE NOR-ORIENTE SUR 

4 537 3907 9692 1067 

PASAJEROS QUE LLEGAN A CHICLAYO EN BUSES 

 ESTE N° DE PASAJEROS 

19 203 
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                        Fuente: Elaboración Propia.                                                    Gráfico N°03 

 

  

 

 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°11 

 

                        Fuente: Elaboración Propia.                                                    Gráfico N°04 
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NORTE NOR-
ORIENTE

SUR ESTE

     

    

NORTE NOR-ORIENTE SUR 

3 453 3 430 10192 1155 

 ESTE N° DE PASAJEROS 

18 230 

PASAJEROS QUE SALEN A CHICLAYO EN BUSES 
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OFERTA PROMEDIO DE VEHÍCULOS Y PLAZAS OFERTAS SEGÚN DÍA DE SEMANA. 

Oferta promedio de los vehículos, acorde día de la semana se divide de forma distinta, 

los días sábados tiene mayor salida con 323 y 327 de entrada. El menos movimiento es 

el día miércoles, el día de mayor demanda son los domingos. 

 

Fuente: CIDATT, Según la Salida de buses en una Semana / Tesis Lucano Mantilla Mario y Quispe 

centurión Vanessa                                                                                                            Gráfico N°05 

 

Fuente: CIDATT, Según la Entrada de Buses en una Semana / Tesis Lucano Mantilla Mario y Quispe 

centurión Vanessa                                                                                                          Gráfico N°06 
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DISTRIBUCIÓN HORARIA EN LOS MESES DE MAYOR DEMANDA. 

El horario de 8 am a 9 am hay mayor oferta, en Chiclayo un vehículo sale cada dos 

minutos, y llegan cada tres minutos. La concentración de menos movimiento oscila 

entre la 1 pm y 2 pm. 

 

 

Fuente: CIDATT/ Tesis Lucano Mantilla Mario y Quispe centurión Vanessa                                                                                              

 

Gráfico N°07 

 

 

 

Fuente: CIDATT/ Tesis Lucano Mantilla Mario y Quispe centurión Vanessa                                                                                             

Gráfico N°08 
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    Entrada   

HORA Pasajeros Omnibus Pasajeros x Omnibus 

01-00 - 05:00 183 48 3.81 

06:00 820 22 37.27 

07:00 973 26 37.42 

08:00 991 27 36.7 

09:00 510 14 37.42 

10:00 484 13 37.23 

11:00 474 13 36.46 

12:00 484 13 37.23 

13:00 401 11 36.45 

14:00 842 23 36.6 

15:00 477 13 36.69 

16:00 678 18 37.66 

17:00 453 12 37.75 

18:00 588 16 36.75 

19:00 515 14 36.78 

20:00 739 20 36.95 

21:00 369 10 36.9 

22:00 187 5 37.4 

23:00 - 24:00 154 9 18.22 

TOTAL 10332 327 31.59 

 

   
Salida 

 

Entrada y Salida 
de 

HORA Pasajeros Omnibus 
Pasajeros x 
Omnibus 

pasajeros 

01-00 - 05:00 74 30 2.46 257 

06:00 415 9 46.1 235 

07:00 515 15 34.3 1488 

08:00 437 12 36.4 1428 

09:00 489 15 32.6 999 

10:00 384 11 34.9 868 

11:00 374 8 46.75 848 

12:00 219 8 27.37 703 

13:00 333 7 47.57 734 

14:00 484 13 37.23 1325 

15:00 751 17 44.17 1228 

16:00 625 18 34.72 1303 

17:00 552 18 30.6 1005 

18:00 1017 24 42.72 1606 

19:00 621 20 31.05 1136 

20:00 1110 30 37 1848 

21:00 1345 32 42.03 1714 

22:00 526 20 26.3 1712 

23:00 - 24:00 329 16 20.56 393 

TOTAL 10600 323 32.81 20932 
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Fuente: Elaborado por CIDATT/ Tesis Lucano Mantilla Mario y Quispe centurión Vanessa.                                                                                                               

 

Cuadro N°12 

 

Fuente: Elaborado por CIDATT.                                                                                  Cuadro N°13 

 

OFERTA DE BUSES QUE SALEN A CHICLAYO 

SENTIDO 
DE LA 
RUTA 

AÑO 2002 AÑO 2015 
PORCENTAJE 

DE 
CRECIMIENTO 

N° BUSES QUE 
SALEN 

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

N° BUSES QUE 
SALEN  

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

 

NORTE  62 22.5% 71 19.6% 15% 
 

 
NOR - 

ORIENTE 
38 13.8% 67 18.5% 76% 

 

 

SUR 164 59.6% 193 53.3% 18% 
 

 

ESTE  11 4.0% 31 8.6% 182% 
 

 

TOTAL  275 100.0% 362 100.0% 32% 
 

 
Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°14 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°15 

 

 

 

OFERTA DE BUSES QUE LLEGAN A CHICLAYO 

SENTIDO DE 
LA RUTA 

AÑO 2002 AÑO 2015 PORCENTAJE 
DE 

CRECIMIENTO 
N° BUSES QUE 

LLEGAN 
PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

N° PASAJEROS 
DE LLEGADA 

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

 

NORTE  63 22.3% 94 24.5% 49% 
 

 
NOR - 

ORIENTE 
43 15.2% 78 20.4% 81% 

 

 

SUR 167 59.0% 184 48.0% 10% 
 

 

ESTE  10 3.5% 27 7.0% 170% 
 

 

TOTAL  283 100.0% 383 100.0% 35% 
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DEMANDA DE PASAJEROS QUE LLEGAN A CHICLAYO 

SENTID
O DE 

LA 
RUTA 

AÑO 2002 AÑO 2015 
TASA DE 

CRECIMIEN
TO  

PORCENT
AJE DE 

CRECIMIE
NTO 

N° 
PASAJEROS 
DE LLEGADA 

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

N° 
PASAJEROS 
DE LLEGADA 

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

 

NORT
E  

1561 18.6% 4537 1184.6% 2.91 191% 
 

 
NOR - 
ORIEN

TE 
1012 12.1% 3907 1020.1% 3.86 286% 

 

 

SUR 5447 65.1% 9692 2530.5% 1.78 78% 
 

 

ESTE  352 4.2% 1067 278.6% 3.03 203% 
 

 

TOTAL  8372 100.0% 19203 100.0% 2.29 129% 
 

 
Fuente: Elaboración Propia.                                                                                          Cuadro N°16 

Fuente: Elaboración Propia.                                                                                         Cuadro N°17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DEMANDA DE PASAJEROS QUE SALEN DE CHICLAYO  

SENTID
O DE 

LA 
RUTA 

AÑO 2002 AÑO 2015 
TASA DE 

CRECIMIEN
TO  

PORCENT
AJE DE 

CRECIMIE
NTO 

N° 
PASAJEROS 
DE SALIDA   

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

N° 
PASAJEROS 
DE SALIDA 

PORCENTAJE DE 
PARTICIPACION 

 

NORTE  1625 19.4% 3453 18.9% 2.12 112% 
 

 
NOR - 
ORIEN

TE 
1140 13.6% 3430 18.8% 3.01 201% 

 

 

SUR 5219 62.4% 10192 55.9% 1.95 95% 
 

 

ESTE  379 4.5% 1155 6.3% 3.05 205% 
 

 

TOTAL  8363 100.0% 18230 100.0% 2.18 118% 
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1.2 Objetivos del proyecto 

1.2.1 Objetivo general 

Determinar los principios de sostenibilidad arquitectónica, aplicándola al terminal 

terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 

 

1.2.2 Objetivos específicos 

a. Analizar los principios de sostenibilidad, climática, materialidad y aislamiento 

térmico aplicadas al terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 

b. Determinar mediante la magnitud medioambiental, las condicionantes que 

requiere la implantación del producto arquitectónico en la ciudad de Chiclayo. 

c. Determinar la programación arquitectónica y el tipo de espacios arquitectónicos 

que se necesitan para un terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 

d. Determinar mediante la dimensión de condiciones arquitectónicas formales, 

espaciales y funcionales adecuados para el terminal terrestre de pasajeros en la 

ciudad de Chiclayo.     

 

 

 

 

 

II. MARCO ANÁLOGO 

 2.1 Estudio de casos urbano-arquitectónicos similares 

2.1.1 Cuadro síntesis de los casos estudiados 
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                                                                                                                                                  Cuadro N°18 
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                                                                                                                                                  Cuadro N°19 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



28 
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                                                                                                                                                  Cuadro N°20 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



30 
 

2.1.2 Matriz comparativa de aportes de casos 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MATRIZ COMPARATIVA DE APORTES DE 

FE}CASOSCASOS 
CASO 01 

 

CASO 02 CASO 03 

TERMINAL DE AUTOBUSES 

Y RENOVACIÓN URBANA EN 

SAO LUIS - BRASIL 

TERMINAL TERRESTRE 

MAJES – PERU  

TERMINAL TERRESTRE 

PLAZA NORTE - PERU  

ANÁLISIS  

CONTEXTUAL 

 

 

El proyecto es parte de la 

renovación urbana de la 

ciudad. Construye un 

hecho arquitectónico a 

partir de la cohesión social 

como principio de 

sostenibilidad de la ciudad, 

apertura sus volúmenes 

integrados con espacios 

públicos como necesidad 

funcional orgánica, 

controla sus funciones a 

partir de la zona 

administrativa como 

primer encuentro con el 

pasajero relacionada 

íntimamente con otras 

zonas funcionales. 

El proyecto se encuentra 

dentro de la ciudad, 

promueve promueve la 

cultura ecologista y es 

complemento del aporte 

del aporte de equipamiento 

urbano de la ciudad, 

permite la cohesión social 

entre espacio público y el 

pasajero como elemento 

primordial que ejerce su 

función.  

El proyecto se 

encuentra dentro de la 

ciudad, ubicada en el 

plan de desarrollo 

metropolitano de lima, 

permite la relación 

social entre espacio 

público, el comercio y 

el pasajero como 

elemento primordial. 

| 
ANÁLISIS  

BIOCLIMATICO 

 

 

El proyecto responde al 

clima donde se 

encuentra, hace uso de 

herramientas 

tecnológicas y 

arquitectónicas 

adecuadas para 

proporcionar bienestar y 

confort al pasajero, 

orienta sus volúmenes 

considerando el viento y 

asoleamiento 

adecuadamente  

El proyecto tiene piezas 

para evitar el 

asoleamiento y cuenta 

con espacio libres las 

cuales están orientadas 

adecuadamente este-

oeste. 

El proyecto aprovecha 

la iluminación natural 

por la fachada. Hace 

usos de herramientas 

arquitectónicas 

adecuadas para el 

bienestar y confort del 

pasajero. 

| ANÁLISIS  

FORMAL 

 

 

El proyecto toma como 

espacio principal áreas 

comunes del sector y a 

partir de ella genera 

volúmenes al servicio de 

la ciudad, no se aleja de el 

se cohesiona 

desarrollando volúmenes 

funcionales y 

complementarios entre sí, 

promueve sus funciones 

teniendo en cuenta su 

sistema vial importante 

que lo interrelaciona con 

toda la ciudad. 

El proyecto se genera a 

partir de una circulación 

principal adecuadas 

diferenciadas con las 

secundarias según su 

función, se desarrolla a 

partir de ella espacios 

internos abiertos. Los 

volúmenes respetan la 

seguridad del pasajero es 

decir se aparta del perfil 

de la vía, es un hito para 

la ciudad. 

El proyecto presenta un 

volumen predominante 

compacto, con juegos 

de altura con otros de 

volúmenes funcionales.  
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                                                                                                                         Cuadro N°21 

 

 

 

 

| 
ANÁLISIS  

FUNCIONAL 

 

 

El proyecto integra la 

renovación urbana de la 

ciudad. como cohesión 

social junto a calidad de 

vida urbana como 

principio de 

sostenibilidad.         

Respeta y asegura la vida 

del pasajero y del vecino a 

partir de la generación de 

un sistema interno 

diferenciado entre el 

pasajero y su 

transitabilidad interna.  

El proyecto funciona 

otorgando seguridad y 

protección al usuario, 

promueve la cultura 

ecologista promoviendo 

espacios internos como 

complementariedad a las 

funciones que se 

desarrollan internamente 

cuenta con elementos 

volumétricos que cierran 

virtualmente los espacios, 

se respeta y diferencia el 

sistema viario peatonal y 

motorizado que se genera 

al interno del proyecto.  

El proyecto funciona 

otorgando seguridad y 

protección al usuario. 

DISPOSICIÓN  

 

 MATERIALIDAD 

 

 

ESQUEMA 

DISTRIBUTIVO 

 

 

lineal lineal lineal 

Concreto, Vidrio y 

Acero 

Concreto, Vidrio y 

Acero 

Concreto, Vidrio y 

Acero 
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III. MARCO NORMATIVO 

3.1 Síntesis de Leyes, Normas y Reglamentos aplicados en el Proyecto Urbano 

Arquitectónico. 

El proyecto establece normas y requisitos en la ley nacional de la construcción como 

base para la regulación legal, especialmente para dichas normas. 

 

✓ Norma A.10 - Consideraciones Generales de Diseño 

▪ La norma incluye elementos de diseño tales como la relación del 

edificio con la vía pública, dimensiones ambientales, ventilación, 

requisitos de iluminación, dimensiones de acceso y circulación, 

cálculos de estacionamientos y edificios en general. 

✓ Norma A.20 - Vivienda 

▪ Los criterios descritos indican las necesidades de entorno de la 

vivienda según la planificación del territorio, teniendo en cuenta 

su ubicación.  

✓ Norma A.80 - Oficinas 

▪ La norma descrita describe el lugar de prestación de los servicios 

administrativos y conexos, regulando así las condiciones de 

habitabilidad y funcionamiento. 

✓ Norma A.100 - Recreación y Deportes 

▪ Esta norma define las características que se utilizan en diversas 

áreas de recreación activa o pasiva, ocio, deportes para 

proporcionar el mejor ambiente para las actividades anteriores. 

✓ Norma A.110 – Transportes y Comunicaciones 

 

▪ Los criterios anteriores indican las características del área de 

pasajeros. 

 

✓ Norma A.120 - Accesibilidad para personas con discapacidad 

▪ Las normas mencionadas prevén normas de accesibilidad para 

personas con discapacidad y personas de la tercera edad. 

 

✓ Norma A.130 - Requisitos de seguridad 



33 
 

• Esta norma trata de la especificación de los requisitos necesarios 

de seguridad y evacuación de acuerdo con el tipo de edificio 

relevante. 

 

Reglamento Nacional de Administración de Transportes  

Ley General de Transporte y Tránsito Terrestre 

D.S 016-2009-MTC 

Según el Título I  

Artículo 6 

Con base en la racionalización del uso de la infraestructura, el estado promueve el uso 

óptimo de la infraestructura existente y para ello ha formulado normas y reglamentos 

beneficiosos para el sistema de gestión del tráfico.  

En el Artículo 7 

Centro de transporte terrestre, el estado promueve la construcción y operación de 

centros de transporte terrestre de pasajeros o de carga.  

En el Artículo 8 

Al elegir un lugar para el terminal terrestre, se debe tener en cuenta que la elección del 

lugar debe cumplir con las normas de planificación urbana. El terreno deberá contar con 

un área que pueda acomodar el máximo numero de unidades para que puedan maniobrar 

y circular sin interferirse entre sí en los periodos de mayor demanda, las áreas de 

maniobras y circulación deben ser independientes de las áreas de manejo, control, 

deposito y servicios generales de pasajeros, deben presentarse estudios de impacto vial e 

impacto ambiental, es importante crear áreas para estacionamientos y seguridad de los 

vehículos de los usuarios y servicios de taxis en las estaciones de buses.  

En el Artículo 9 

Los terminales terrestres deben contar con canales de salida y llegada independientes, se 

debe crear un área de recepción de equipaje, la entrada y salida de buses a la terminal 

debe resolverse de manera que el asiento del conductor pueda ver la acera, el área de 

abordaje de los buses deberá ser bajo techo y brindar acceso a personas con 

impedimentos de movilidad, deberán contar con sistemas de comunicación visual y 

sonora.  
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Título II: Clasificación del Servicio de Transporte 

 

En el artículo 4  

En la norma de clasificación de servicios de trasporte, los servicios de trasporte terrestre 

se clasifican según el tipo de servicio, los elementos de transporte, la extensión 

geográfica, las características del servicio y la capacidad de movimiento de los 

vehículos. 

En el artículo 5  

Por la naturaleza de los servicios, son servicios de transporte Terrestre y entrega a 

cargo. 

En el Artículo 6  

Según los elementos de transporte, se divide en servicios de pasajeros y transporte de 

carga.  

En el Artículo 7  

Se divide en servicios de transporte de ámbito provincial por ámbito geográfico, el cual 

se divide en servicios de trasporte urbano y servicios de transporte interurbano. 

En el Artículo 8  

Por las peculiaridades del servicio, se divide en servicios de transporte regular, servicios 

de transporte no regular y servicios de transporte especial.  

Según el Artículo 9  

Puede ser un servicio de transporte motorizado y un servicio de trasporte no motorizado 

de transporte no motorizado relacionado con la potencia del vehículo en movimiento.  

Según la Sección II, Artículo 110 Los conductores de autobuses interurbanos deben 

poseer una licencia de conducir clase D, que se divide en dos categorías, una de las 

cuales le permite conducir automóviles de pasajeros a nivel nacional e internacional. El 

otro tiene derecho a conducir un vehículo pesado.  

En la Sección III En cuanto alas normas generales de tránsito, el articulo 120 menciona 

que en caso de embotellamientos y/o contaminación, la autoridad competente (gobierno 

municipal, regional o nacional) es responsable de prohibir o restringir la circulación de 

vehículos o cierto tipo de vehículos en determinados lugares o espacios públicos. En el 

mismo apartado, el articulo 121 especifica que la autoridad competente podrá establecer 

líneas de control de transito en las zonas urbanas para proteger la seguridad del transito 

y el medio ambiente de modo que se pueda priorizar el transporte público de pasajeros. 
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Según la Tercera Sección  

Título VI Terminales Terrestres, Estaciones de Ruta y Paraderos. 

 

Según el Artículo 148  

Las terminales terrestres y las estaciones viales son ‘‘objetos de propiedad publica o 

privada que integran y complementan los servicios de transporte que aseguran la salida 

y llegada ordenada de los vehículos de servicio, el embarque y desembarque de 

personas, equipajes y bultos, etc., como la carga y descarga de mercancías’’. en su caso. 

Cada terminal terrestre utilizada para el transporte de personas o mercancías deberá 

contar con áreas o instalaciones suficientes para atender cada modo de transporte, así 

como las áreas o instalaciones necesarias para la seguridad, comodidad e higiene del 

personal. 

Según el Artículo 149  

Las categorías de terminales terrestres se dividen en categorías para servicios de 

transporte interprovincial de personas, en los terminales terrestres de los servicios de 

transporte provincial de personas, y terminales para servicios de carga.  

Según el Artículo 151 

De acuerdo con las condiciones técnicas de la estación terrestre de pasajeros 

intercomunales, la estación terrestre de pasajeros intercomunales deberá contar con 

áreas y amenidades suficientes para que los usuarios de la estación puedan salir, deberán 

contar con un área de atención al público, un área de venta de boletos de viaje, un área 

de recepción de equipajes y paquetes, una sala de espera para el personal y salas de 

usuarios y baños para el personal del terminal, Estacionamientos de Vehículos, rampas 

de liberación de pasajeros, equipajes y paquetes separados de la atención del usuario, en 

el terminal del área de servicios de vehículos de usuarios y taxis, debe ser accesible ala 

red de carreteras en la ciudad sin conflicto de tráfico, un sistema de comunicación para 

uso del publico y del operador. También puede proporcionar a los usuarios servicios 

adicionales de cafetería y otros servicios. 

En el Artículo 152  

Condiciones técnicas del terminal terrestre, deberán incluir los espacios y equipos 

necesarios para la carga y descarga de mercancías. 
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REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES (RNE)   

 NORMA  INTERPRETACIÓN PROBLEMA SOLUCIÓN 

A.10 La medida regula 

aspectos como la 

conexión de los edificios 

con la vía pública, las 

condiciones ambientales, 

los requisitos de 

ventilación, iluminación, 

acceso y régimen de 

paso, numero de plazas 

de aparcamiento e 

instalaciones generales.    

La falta de criterio al 

momento del diseño, el 

de no tener en cuenta 

los espacios, 

dimensiones y los 

requisitos establecidos 

para una buena relación 

con el espacio público 

en Chiclayo. 

Considerar el 

proceso de diseño y 

la relación que 

tiene con el espacio 

público y en 

general. 

A.20 La medida se refiere 

Alos requerimientos del 

perímetro habitable 

según el plano del área, 

teniendo en cuenta su 

ubicación.  

Transgredir la 

zonificación del plan 

del desarrollo urbano  

Respetar según su 

uso de suelo, 

zonificación, 

perímetros, etc, de 

acuerdo a la 

ubicación a 

intervenir. 

A.80 El estándar define las 

características de los 

servicios que 

proporciona el sistema y 

los servicios 

relacionados, 

controlando así el nivel 

de conocimiento y 

desempeño 

La ausencia de no tener 

en cuenta las 

condiciones de habitad 

y funcionalidad de los 

espacios   que brindan 

servicios en la ciudad 

de Chiclayo 

Contar con 

personal idóneo 

que tenga en cuenta 

los espacios que 

brindan servicio, 

para una buena 

función en el 

habitad de la 

ciudad de Chiclayo 

A.100 La norma muestra las 

características diseñadas 

para las diferentes áreas 

de entretenimiento activo 

o informal, recreación, 

deporte con el fin de 

brindar las condiciones 

perfectas para la 

implementación de estas 

actividades.  

Además de considerar 

el equipamiento 

necesario para realizar 

actividades de 

entretenimiento y 

deportivas necesarias en 

la ciudad de Chiclayo. 

Realizar estudios 

ambientales y de 

trafico para 

edificios de alto 

trafico .  
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A.110 Criterios para describir 

las características de los 

lugares destinados al 

movimiento de personas.  

Incumplimiento de la 

normativa nacional para 

la construcción de 

viviendas destinadas a 

la circulación de 

personas. 

Siga el programa 

de la ciudad que le 

permite ingresar la 

cantidad de 

vehículos de 

trasporte para que 

puedan moverse sin 

problemas. 

A.120 La norma proporciona 

pautas de accesibilidad 

para personas con 

discapacidad y personas 

mayores  

La ciudad de Chiclayo 

tiene un acceso limitado 

para discapacitados y 

adultos mayores. 

La ciudad de 

Chiclayo tiene un 

acceso limitado 

para discapacitados 

y adultos mayores. 

A.130 Los estándares 

determinan las 

características clave de 

seguridad y los requisitos 

de evacuación según el 

tipo de construcción. 

  

                                                                                                                                                   Cuadro N°22 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



38 
 

LEY GENERAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO TERRESTRE (LEY º 27181) 

Artículo 7  INTERPRETACIÓN PROBLEMA SOLUCIÓN 

 De la 

racionalización 

del uso de la 

infraestructura 

 

Art. 7.4 

El articulo nos señala 

situaciones alas 

actividades que 

constituyen centros de 

viajes, debiendo 

contemplar el espacio 

suficiente, para la 

demanda por 

estacionamiento. 

Asimismo por lo tanto, los 

vehículos que ingresan o 

salen de dichas barreras 

no interfieren ni afectan 

las carreteras 

circundantes.  

La falta de criterio en 

la ejecución de los 

recintos, para la 

demanda de los 

estacionamientos, 

ocasionando impactos 

en las vías. 

El Estado 

está 

facultado a 

obligar al 

causante de 

las 

interferencias 

del tránsito a 

que elimine 

dichos 

impactos y 

proceder a un 

buen control 

del tránsito. 

De la 

racionalización 

del uso de la 

infraestructura 

 

Art. 7.5 

El artículo nos manifiesta 

que los trabajos u obras en 

las vías que interfieran el 

normal funcionamiento 

del tránsito asuman un 

costo de tales trabajos en 

función de las áreas y 

tiempos comprometidos. 

La mayor parte de los 

trabajos y obras en la 

ciudad de Chiclayo, no 

cumplen con los 

tiempos ocasionando 

impactos e 

interferencias en las 

vías. 

Tener en 

cuenta los 

tiempos y 

función de 

los trabajos 

y/u obras a 

realizar   

evitando el 

buen control 

del transito 

De los 

terminales de 

transporte 

terrestre 

 

Art. 8 

El artículo, promueve la 

iniciativa en la 

construcción y operación 

de terminales de 

transporte terrestre de 

pasajeros o mercancías y 

se ajusta alas 

reglamentaciones 

nacionales o locales . 

La falta de acreditación 

de unidades de servicio 

con libre 

funcionamiento, sin su 

debida autorización 

correspondiente. 

El Estado 

promueve la 

construcción 

y operación 

de terminales 

de transporte 

terrestre 

                                                                                                                                                   Cuadro N°23 
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SISTEMA NACIONAL DE ESTÁNDARES DE URBANISMO (SISNE) 

NORMALIZACIÓN DE INFRAESTRUCTURA URBANA Y PROPUESTA DE 

ESTÁNDARES 

CAP. III INTERPRETACIÓN PROBLEMA SOLUCIÓN 

CAP. 3.6  

 

INFRAESTRUCTURA 

VIAL 

En el país el  MTC, 

tiene por función la 

integración interna y 

externa del país y en 

los centros urbanos, se 

articulan mediante vías 

locales ya que 

favorecen el desarrollo 

de las actividades 

urbanas 

La falta de vías 

terrestre de 

comunicación, 

desarrollo e 

integración en el 

crecimiento de 

los centros 

poblados 

La 

infraestructura 

vial es un 

pilar de 

desarrollo 

sostenible en 

el país, muy 

importante 

para la 

interrelación y 

la 

movilización 

entre los 

centros 

poblados y 

sus áreas de 

influencia. 

CAP. 3.7  

 

INFRAESTRUCTURA 

DE TRANSPORTE 

La infraestructura de 

transporte de carga y 

pasajeros es de vital 

importancia, la misma 

que mediante sus 

terminales terrestres, 

crea una jerarquía para 

la movilidad urbana, la 

eficacia del 

equipamiento urbano y 

servicios públicos en 

las ciudades. 

La ausencia de 

jerarquización en 

infraestructura, 

según los niveles 

de asentamiento, 

pues esta se 

desarrolla en 

función a la 

inversión y 

coyunturas que 

se presentan. 

Tener en 

cuenta los 

tiempos y 

función de los 

trabajos y/u 

obras a 

realizar   

evitando el 

buen control 

del transito 

                                                                                                                                                   Cuadro N°24 
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IV. FACTORES DE DISEÑO  

  4.1 Contexto  

4.1.1 Lugar 

El distrito de la Victoria, Ubicada en el departamento de Lambayeque, limita: 

     Por el Norte:       Distrito de Pimentel. 

Por el Este:         Provincia de Chiclayo. 

Por el Sur:           Distrito Monsefú. 

Por el Oste:         Acequia Pómape. 

 

     
Fuente: Archivo: Perú-Lambayeque                              Fuente: Archivo: Mapa de Dep. Lambayeque   

Imagen 01                                                                       Imagen 02 

 

   
Fuente: Distrito la victoria - Google Earth-                  Fuente: Terreno a trabajar Google Earth   

Imagen 03                                                                       Imagen 04 
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                               Fuente: Elaboración Propria                                         Imagen 05 

 

4.1.2 Condiciones Bioclimáticas  

La victoria se considera un clima desértico, la temperatura media anual es 21.3°. La 

humead mas bajo se mide en febrero (72.55%) y la mas alta en julio (77.87%) los 

vientos de 16 a 34 km/h. 

 

 

     Fuente: climáte-data-org/Clima la victoria Perú. Modificado por autor                         Cuadro N°25                                                      
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4.2 Programa Arquitectónico 

4.2.1 Aspectos cualitativos 

• Tipos de Usuarios y Necesidades

| 

Terminal 
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Trasporte. 
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Lima 
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1 
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4 

5 

15 

6 

14 
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5 
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4 

3 

3 
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4 
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300 
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170 

230 
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160 
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220 

|
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2 

1 

1 

1 

2 

3 

1 

2 

3 

1 

1 

1 

1 

15 

16 

17 

18 

19 
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2 

2 
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Jaén 
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Fernandes 

San Mateo 
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Huamantanga 

T

E
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I

N

A

L 

N

O

R

O

R

I

E

N

T

E 

2 

|3 
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Chiclayo- 

Jaen 
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    Fuente: Elaboración Propia                                                                                               Cuadro N°26                      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración Propia                                                                                              Cuadro N°27                                                                                             
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Empresa 

N° 

N°de 

Unidades 

N°de 

Salidas 

N°de 

Pasajeros 
Origen/Destino 01 

  

02 

  03 

  04 

  
05 

  

Terminal Ormeño 

Terminal Nor Oriente 

Terminal Plaza Norte 

Terminal Nor Pacifico 

Empresas 6 

  

3 

  

186 

  

50 

  

25 

  

1300 

  

9 

  

4 

  

180 

  

32 

  

15 

  

470 

  

2976 

  

61 

  

95 

  

Chiclayo- Lima 

Chiclayo- Jaén- 

Bagua-Tarapoto 

Chiclayo- Piura -

Lima 
Chiclayo- Tumbes- 

Trujillo-Lima 

Chota-Cajamarca 
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 CARACTERIZACIÓN Y NECESIDADES DE USUSARIO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Secretaria. 

Personal 

Administrativos. 

Público en 

General. 

Gestionar las 

Tareas 

administrativas.  

Atención al 

Público. 

Registrar las 

Documentaciones 

del terminal 

terrestre.  

Necesidad de 

Aseo personal.  

 

 

Gestionar las 

Tareas 

administrativas 

del terminal 

terrestre.   

Organizar y 

guardar 

documentación. 

 

 

Personal de 

trabajo. 

Público en 

General 

(pasajeros). 

Personal de 

Limpieza.  

 

Atención al 

Público. 

Control de 

abordaje al 

pasajero. 

Necesidad de 

Aseo personal.  

 

 

 

 

Pasajeros para el 

terminal terrestre. 

 

 

 

 

 

 

 

NECESIDAD  ACTIVIDAD   USUARIOS 
ESPACIOS 

ARQUITECTONICOS  
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O
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A

J
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O
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Discapacitados 
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Y  
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Fuente: Elaboración Propia                                                                                           Cuadro N°28                                                                                        
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4.2.2 Aspectos cuantitativos  

Cuadro N°29                                                                                       
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                                                                                                                                             Cuadro N°30                                                                                        

4.3 Análisis del terreno 

4.3.1 Ubicación del terreno 

El terreno según su ubicación geográfica está al sur de Chiclayo, específicamente en 

la Victoria entre la vía gran chimú y la calle miguel Grau. 

 

 
          Fuente: Google earth – Elaboracion Propia                                                                     Imagen 06 
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4.3.2 Topografía del terreno 

Terreno Acto para el Desarrollo del Proyecto. 

 

    Fuente: Google Earth                                                                                                  Imagen 07 

                                                                                                                                                  

Terreno              Corte A-A             Corte B-B 

 

   Corte A-A 

 

  Corte B-B  

  Fuente: Google Earth                                                                                                  Imagen 08 
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4.3.3 Morfología del terreno 

 

 Terreno por su ubicación estratégica tiene un frente y rodeado por lotes de terceros. 

                Fuente: Google earth -Elaboracion Propia                                                      Imagen 09 

 

• Lindero 1: 240.00 ml - Terreno de terceros.  

• Lindero 2: 625.00 ml - Av. Miguel Grau.  

• Lindero 3: 240.00 ml – Lotes de Terceros. 

• Lindero 4:625.00 ml – Hab. Urb. Sagrado corazón de Jesús.  

 

 

 

 

 

 

                           

Fuente: Google earth                                                                                                     Imagen 10 
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4.3.4 Estructura urbana 

La victoria se caracteriza por su tipo de morfología irregular debido a la escaza 

planificación de las autoridades.  

 

 
             Fuente: Google earth - Elaboracion Propia                                                              Imagen 11 

 

• Servicios Básicos 

 

✓ Agua: 

El 100% tiene acceso a este servicio, siendo beneficiadas la totalidad de las viviendas 

del distrito de la Victoria. 

 

✓ Desagüe: 

Todas las viviendas del distrito de la victoria cuentan con la red de desagüe al 100%. 

 

✓ Energía eléctrica 

Es beneficiado al 100% con la energía eléctrica.  
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4.3.5 Vialidad y accesibilidad 

Por su Ubicación la conexión es accesible al centro de la ciudad, dado que, es un 

punto estratégico con acceso fiable a otros corredores de la ciudad.  

 

 
         Fuente: Google earth – Elaboracion Propia                                                                      Imagen 12 

                                                                                                                 

• Anillos viales:                  Pavimentado  

• Vía Interprovincial:       Pavimentado 

• Vía Nacional:                  Pavimentado 

• Vías Colectoras:             Pavimentado 

• Vías ordenadoras:          Sin Pavimentar 

• Vías principales:             Pavimentado 
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         Fuente: Google earth – Elaboracion Propia                                                                Imagen 13 

 

•                  Terreno Terminal  

•                  Vía de Avitamiento Gran Chimú (Buen estado Pavimentado) 

•                   Calle miguel Grau (buen estado Pavimentado) 
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4.3.6 Relación con el entorno 

Equipamiento urbano de la victoria cuenta con servicios de accesos básicos como: 

centros educativos, centros de salud y comisaria. Siendo fundamentales para el 

desarrollo de la población en el mencionado distrito. 

 
          Fuente: Google earth – Elaboracion Propia                                                                 Imagen 14    

 

A Colegio Cima                                     A. Nuestra señora de Fátima.  

                                              

 

  

 

 

 

 

 

 

            Fuente: Colegio Cima               Imagen 15             Fuente: Google earth           Imagen 16 
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                           A Colegio Adeu                                 A Colegio Mariscal caceres  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

             Fuente: Colegio Adeu               Imagen 17            Fuente: Fuente Google earth Imagen 18                    

 

                 +  Centro de Salud El bosque               + Consultorio Médico Ganimedes  

 

 

        

 

 

 

 

 

            Fuente: Google aearth               Imagen 19            Fuente: Google earth            Imagen20 

 

                     +  Centro médico la Reva                  + Centro de salud Antonio Raymondi  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            Fuente: Google aearth               Imagen 21         Fuente: Google aearth               Imagen 22                

 

                                                           Comisaria  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                   Fuente: Google aearth                                        Imagen 23 
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4.3.7 Parámetros urbanísticos y edificatorios 

 
          Fuente: Google earth – Elaboracion Propia                                                                       Imagen 24                                                                                                                                 

 

Municipalidad Distrital de la Victoria 

 

• USOS:     OU 

• COEFICIENTE DE EDIFICACION: 7.0 

• ALTURA DE EDIFICACIÓN: 45.00 m 

• ALINEAMIENTO DE FACHADA: LIMITE DE LA PROPIEDAD 

• AREA DE LOTE NORMATIVO: 400 m2 

• FRENTE MINIMO NORMATIVO: 20.00 ml 

 

Fuente: Plan de desarrollo urbano PDU 2011-2016  
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V. PROPUESTA DEL PROYECTO URBANO ARQUITECTÓNICO 

5.1 Conceptualización del objeto urbano arquitectónico 

5.1.1 Ideograma Conceptual   
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CONCEPTUALIZACIÓN 

(entendimiento del tema) 

• Nuestra idea Rectora de 

nuestro proyecto se origina de un 

plano regular, marcado 

evidentemente por la 

irregularidad de la TRAMA 

URBANA, llegando a tener en 

cuenta las actividades que realiza 

el USUARIO, empezando desde 

el espacio público, aperturando el 

ingreso principal para la compra 

de boletos marcado por un eje de 

circulación generando de forma 

ordenada la PARTIDA del 

pasajero, nos permite fijar 

espacios funcionales de 

embarque y desembarque con la 

LLEGADA del usuario 

determinando tiempo y orden, 

desplazándose entre diferentes 

puntos , y así mismo darle a las 

personas un ambiente de 

relajación con la finalidad de  

llegar a cada DESTINO con 

armonía .  

TRAMA URBANA:  

• Refiere a las formas físicas de la 

ciudad. Manera de organización de 

distintos elementos que la componen. 

USUARIO: 

• Persona que usa habitualmente un 

servicio. 

• ORGANIZACIÓN 

• ESPACIO 

• VACIO 

• ALTURA 

• ORDEN  

• MOVIMIENTO  

• ORDEN 

• TIEMPO 

PARTIDA:  

• Acción de partir (ponerse en 

marcha, salir). 

LLEGADA:  

• Lugar o punto en el que termina una 

carrera. 

• ESPACIO  

• FUNCION 

• ORDEN 

• TIEMPO 

• ESPACIO  

• FUNCION 

• ORDEN 

• TIEMPO 

DESTINO:  

• Lugar donde va dirigido alguien o 

algo. 

• TIEMPO 

 

Fuente: Elaboración Propia   Grafico 09 
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Fuente: Elaboracion Propia             Grafico 10               Fuente: Elaboracion Propia          Grafico 11 

 

Fuente: Elaboracion Propia             Grafico 12                Fuente: Elaboración Propia             Grafico 13   

 

Fuente: Elaboracion Propia              Grafico 14               Fuente: Elaboración Propia           Grafico 15 

Fuente: Elaboracion Propia              Grafico 16             Fuente: Elaboración Propia               Grafico 17                                  
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Fuente: Elaboración Propia              Grafico 18              Fuente: Elaboración Propia              Grafico 19                        

 

Fuente: Elaboración Propia               Grafico 20               Fuente: Elaboración Propia           Grafico 21 

 

5.1.2 Criterios de diseño 

➢ Formales  

 

• Las alturas de nuestros volúmenes deben respetar los parámetros urbanísticos de 

la zona, en un espacio lineal. 

• Buscamos integrar zonas a través de elementos para tener unidad y buena 

circulación entre zonas. 

• Se generará un bloque dividido en tres zonas, con diferente tipo de altura 

• Se generará espacios públicos y a su vez estos espacios integran al volumen 

central que proponemos. 

 

➢        Funcionales  

 

• El diseño de nuestro proyecto se desarrollará en dos niveles, el primero nivel 

estará embarque y desembarque de pasajeros y el segundo nivel estará la 

administración y áreas complementarias. 

• Se generará ingresos diferentes como el peatonal, Buses, Taxis para mantener el 

orden y no generar caos. 
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• Se generará espacios de áreas verdes y espacios abiertos donde el usuario se 

sienta tranquilo y protegido. 

•  Los espacios están dados para el usuario que embarcan y desembarcan. 

 

➢ Bioclimático 

 

• Muro Cortina, pozo canadiense. 

 

Muro cortina, es una fachada que genera ventajas como el beneficio de energía solar, 

ahorro de energía y control de aislamiento térmico. Al mismo tiempo aporta 

desventajas, por citar las más relevantes como: recalentamiento interno y reflejo fuerte 

(luz solar) en dirección a los edificios superpuestos.  

 

 

                                                                                                                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     Imagen 25 

Fuente:  Cámara Chilena de la Construcción / Strunor          

                                              

➢ Paneles Solares 

 

Los paneles solares, Hoy en día es una de la mejor alternativa para suministrar energía 

en lugares remotos de manera rápida y segura.  

 

 

 

 

 

 

 

http://www.cchc.cl/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.pe
http://strunor.com/wp/muro-cortina/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.pe
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Fuente:  Panel solar kyocera                                                                                           Imagen 25 

El propósito que cumple el pozo canadiense, es coger el aire del exterior y a través de 

conductos enterrados toma la temperatura del terreno con la finalidad de hacerle circular 

hasta el edificio, donde por último la temperatura consigue las condiciones óptimas de 

confort.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente:  Ángel Sánchez Inocencio desde su blog Ingenio y Técnica            Imagen 26 

 

 

5.1.3 Partido arquitectónico 

➢ Criterios de Zonificación 

 

• Como principal entrada se consignó a la Av. miguel Grau dado que es una de las 

principales avenidas y muy reconocida, que se conecta directo a nuestro 

proyecto y por lo tanto es de mejor acceso. 

• La zona de trasporte, tenemos el área de embarque y desembarque forman parte 

también están vinculados con el espacio público y la administración. 

• La zona de pasajeros se encuentra vinculadas con las áreas destinadas para el 

trasporte y administrativas, adicionando el espacio público. 

• Zona de servicios generales está vinculada con el patio de maniobras y reten de 

buses, ubicados en la parte exterior sin estar vinculados con el usuario. 

• La zona Complementaria se encuentra en el segundo nivel vinculada con la zona 

administrativa.  

 

http://angelsinocencio.blogspot.ca/
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➢ Organigrama Funcional de planta en general 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Organigrama funcional de planta general /                                                                Gráfico 22 
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Fuente: Organigrama funcional Segundo nivel                                                                    Grafico 23 

5.2 Esquema de Zonificación 

➢ Esquema de zonificación primer nivel – Planta general  

 

 
Fuente: Elaboracion Propia                                                                                                          Imagen 27 

 

            Zona de trasporte                         Zona de pasajeros                      Zona administrativa 

           Zona de Servicios generales            Espacio público                       Estacionamiento   

 

 

 

Zona Complementaria 

Zona  

Administrati

va 

 

Zona C 

omplementaria 
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➢ Esquema de zonificación Segundo nivel  

 

 
Fuente: Elaboracion Propia                                                                                                           Imagen 28 

          Zona Complementaria                Zona Administrativa 

➢ Cortes 

 

 

 

Fuente: Elaboracion Propia                                                                                                          Imagen 29 

Zona de trasporte                         Zona de pasajeros                         Zona Complementaria                      

Fuente: Elaboracion Propia                                                                                                         Imagen 30 

Zona de trasporte                         Zona de pasajeros                         Zona Complementaria                      

            Zona administrativa 
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➢ Vistas Volumétricas 

 

         

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboracion Propia                                                                                 Imagen 31 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboracion Propia                                                                                 Imagen 32 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboracion Propia                                                                                 Imagen 33 
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5.3 Planos Arquitectónicos del proyecto 

5.3.1 Plano de ubicación y localización  
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5.3.2 Plano perimétrico – Topográfico 
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5.3.3 Plano General 
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5.3.4 Plano de Distribución por Sectores y Niveles  

         Primer nivel Sección 01: 
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Primer nivel Sección 02: 

 

 

 

 

 



71 
 

 

Tercer nivel Sección 03: 
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Mezanine Sección 01: 
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Mezanine Sección 02: 
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Mezanine Sección 03: 
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Segundo Nivel Sección 01: 
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Segundo Nivel Sección 02: 
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Techo Sección 01:  
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Techo Sección 02: 
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Plano zona Complementaria Sección 01:  
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5.3.5 Plano de Elevaciones por Sectores  
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5.3.6 Plano de Cortes por Sectores 
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5.3.7 Plano Detalles Arquitectónicos. 

 



86 
 

5.3.9 Planos de Seguridad  

      5.3.9.1 Plano señalética y Evacuación  

       Plano General 
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Primer Nivel Sección 01: 
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Primer Nivel Sección 02: 
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Primer Nivel Sección 03: 
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Mezanine sección 01: 
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Mezanine Sección 02: 
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Mezanine Sección 03: 
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Segundo Nivel Sección 01: 
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Segundo Nivel sección 02: 
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Zona Complementaria: 
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5.4 MEMORIA DESCRIPTIVA DE ARQUITECTURA 

     5.4.1 Nombre del Proyecto  

Principios de sostenibilidad aplicados al Terminal Terrestre de Pasajeros en la Ciudad 

de Chiclayo. 

     5.4.2 Descripción de Situación Actual  

Se Realizaron diferentes tipos de estudios Alos terminales, con el fin de analizar 

diversas inspecciones en el lugar, Determinando la situación actual de la infraestructura 

que presenta hoy en día los terminales terrestres informales de la ciudad de Chiclayo. 

Condiciones arquitectónicas, que no cuentan con una funcionalidad adecuada para 

permitir al pasajero una calidad de vida urbana. Determinando ciertos criterios de 

estudio, se realiza el desarrollo de un proyecto con una infraestructura funcional para la 

calidad de vida del usuario. 

 

       5.4.3 Antecedentes y Concepción general del proyecto 

La propuesta formal se basa en las necesidades que cuentan la ciudad de Chiclayo, por 

ello se desarrolla un proyecto mejorando la infraestructura y funcionalidad de brindar 

servicios de calidad para el pasajero. 

 

 

• Objetivos del proyecto  

 

a. Analizar los principios de sostenibilidad, climática, materialidad y aislamiento 

térmico aplicadas al terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 

b. Determinar mediante la magnitud medioambiental, las condicionantes que 

requiere la implantación del producto arquitectónico en la ciudad de Chiclayo. 

c. Determinar la programación arquitectónica y el tipo de espacios arquitectónicos 

que se necesitan para un terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 

d. Determinar mediante la dimensión de condiciones arquitectónicas formales, 

espaciales y funcionales adecuados para el terminal terrestre de pasajeros en la 

ciudad de Chiclayo.     
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• Descripción del área de estudio  

              El distrito de la Victoria, Ubicada en el departamento de Lambayeque, limita: 

1. Por el norte: Distrito de Pimentel.  

2. Por el Este:  Provincia de Chiclayo. 

3. Por el Sur:   Distrito de Monsefú. 

4. Por el Oeste:  Acequia Pómape.  

 

• Clima 

La victoria se considera un clima desértico, la temperatura media anual es 21.3°. 

La humead más bajo se mide en febrero (72.55%) y la mas alta en julio 

(77.87%) los vientos de 16 a 34 km/h. 

 

• Topografía  

Nuestro Proyecto tiene una leve inclinación, menor al 5% accede a considerar el 

desarrollo de nuestro trabajo. 

 

5.4.4 Aspectos Arquitectónicos. 

• Se coloco la entrada principal en la calle miguel Grau una de la calle principal, 

que se conecta directo a nuestro proyecto y por lo tanto es de mejor acceso. 

• La zona de trasporte, tenemos el área de embarque y desembarque forman parte 

también están vinculados con el espacio público y la administración. 

• La zona de pasajeros se encuentra vinculada con la zona Trasporte y zona 

administrativa y el espacio público. 

• Zona de servicios generales está vinculada con el patio de maniobras y reten de 

buses, ubicados en la parte exterior sin estar vinculados con el usuario. 

• La zona Complementaria se encuentra en el segundo nivel vinculada con la zona 

administrativa.  
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5.5 PLANOS DE ESPECIALIDADES DEL PROYECTO (SECTOR ELEGIDO) 

    5.5.1 Planos Básicos de Estructuras  

       5.5.1.1 Plano de Cimentación. 
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5.5.1.2 Plano de Estructuras de losas y techos  

• Mezanine  

 

 

 

 



105 
 

 

 

 

 

  

 



106 
 

 



107 
 

 

 

 

 

 



108 
 

 

 



109 
 

 

 

 

 



110 
 

 

 

 

 



111 
 

 

 

 

 

 



112 
 

 

 

 

 



113 
 

 

 

 

 

 



114 
 

5.5.2 PLANOS BASICOS DE INSTALACIONES SANITARIAS  

5.5.2.1 Planos de distribución de redes de agua potable y contra incendio por    

niveles 

• Plano General Agua  
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Primer Nivel 
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Segundo Nivel 
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5.5.2.2 Planos de distribución de redes de redes de desagüe y pluvial por niveles. 
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Primer Nivel 
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Segundo Nivel 
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Pluvial  
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5.5.3 PLANOS BASICOS DE INSTALACIONES ELECTRO MECANICAS  

5.5.3.1Planos de Distribución de redes de instalaciones eléctricas (alumbrado y 

tomacorrientes) 
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Primer Nivel 
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Segundo Nivel 
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Zona Complementaria  
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Primer Nivel Luz 
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 Segundo Nivel 
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Tomacorrientes  

Primer Nivel 
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Segundo Nivel 
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5.6 INFORMACION COMPLEMENTARIA  

5.6.1 Animación virtual (Recorridos y 3Ds del proyecto). 
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V.I CONCLUCIONES  

 

Se logró diseñar una nueva infraestructura necesaria para la satisfacción del usuario, 

para la mejor calidad del servicio del transporte. ya que, fue necesario determinar 

criterios de innovación, Mejora las condiciones arquitectónicas espaciales y funcionales 

adecuados para el terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo. 
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V.II RECOMENDACIONES  

 

• Ya concluido el presente estudio, se considera las siguientes 

recomendaciones para poder llevar a cabo este proyecto de manera 

adecuada.  

• se recomienda observar el resultado de nuestra tesis, ya que necesita de un 

seguimiento continúo buscando la manera de desarrollar y mejorar la 

satisfacción de los ciudadanos, cumpliendo con la infraestructura necesaria 

para logro desarrollar. 
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