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RESUMEN:

Esta investigacion titulada movilidad urbana sostenible (M.U.S) para mejorar el
bienestar social (B.S) en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022, tiene
como objetivo general conocer la relacion entre las dos variables de estudio. Su
metodologia es de tipo no experimental, con corte transversal con un enfoque
cuantitativo, con un disefio correlacional causal y se utiliz6 un muestreo no
probabilistico y se utilizaron dos técnicas: la primera fue un cuestionario y su
instrumento fue la encuesta donde estuvo conformado por 100 personas. La
segunda que se utilizé fueron dos listas de cotejo y su instrumento la observacién
lo cual se determind su estado actual. En los resultados se obtuvo que desde la
percepcion de la poblacién con respecto a la M.U.S es de nivel alto de un 85% vy el
B.S tiene un nivel alto con un 95%, atreves de la correlacion de Spearman se verifica
la correlacion de ambas variables y sale como resultado 0.003 lo que determina que
se existe una correlacion altamente significativa. Se concluye que la infraestructura
urbana, la gestion del transito y la seguridad vial deben de estar orientados a las

necesidades de la poblacion sin dejar de lado la sostenibilidad.

Palabras clave: movilidad urbana sostenible, accesibilidad, infraestructura urbana,

calidad de vida y bienestar social.



ABSTRACT

This research entitled sustainable urban mobility (M.US) to improve social welfare
(B.S) in the urban area of Piura, district of Piura, 2022, has as a general objective to
know the relationship between the two study variables. Its methodology is non-
experimental, with observational cross-sectional with a quantitative approach, with
a causal correlational design and a non-probabilistic sampling was used, two
techniques were used: the first was a questionnaire and its instrument was the
survey where it was made up of 100 people. The second one that was used were
two checklists and their instrument observation which determined their current
status. In the results it was obtained that from the perception of the population with
respect to the M.U.S is of high level of 85% and the B.S has a high level with 95%,
through the Spearman correlation the correlation of both variables is verified and
comes out as a result 0.003 which determines that there is a highly significant
correlation. It is concluded that urban infrastructure, traffic management and road

safety must be oriented to the needs of the population if sustainability is neglected.

Keywords: sustainable urban mobility, accessibility, urban infrastructure, quality of

life and social welfare.



INTRODUCCION:

En algunos paises la M.U.S debido a la demanda de automdviles, trae como
consecuencia, la ampliacidon de vias para su circulacion, la reduccion de espacios
peatonales, problemas ambientales, sociales, de salud e inseguridad y muchas
veces no incluyen las ciclovias en las planificaciones urbanas, un caso exitoso es
el del Bazar Pondy de Chennai realizado en el 2021, el objetivo del proyecto se
basa en transformar la calle para alentar a las personas a caminar, comprar y
deambular sin temor a los accidentes, pretende cubrir varias tiendas minoristas,
centros comerciales, edificios de oficinas y proporcionar todas las comodidades
necesarias para los peatones, al convertir el espacio vial adicional en pasillos mas
amplios e inclusivos, colocando grupos de asientos, paradas de autobus
protegidas, bafios publicos, cubos de basura cubiertos, espacio de juego inclusivo,
uso compartido de bicicletas, murales de pared. Al transformar la calle comercial de
un espacio centrado en los vehiculos a un espacio para la recreaciéon de los
ciudadanos, la plaza peatonal dara como resultado una mejor calidad del aire, salud
y bienestar de los usuarios. En Peru existen cuatro tipos de problemas que en la
mayoria de las regiones se encuentran afectados: i) el primero es de
infraestructura urbana, ya sea por la carencia del mobiliario urbano y ademas
porque debido a la alta transitabilidad de los vehiculos es zonas concurridas se ve
afectada la infraestructura vial, ademas existen paraderos y estacionamientos
informales, trayendo como consecuencia las reducciones de via para los peatones,
aumentando la inseguridad ciudadana, la carencia de espacios urbanos y
ciclovias; ii) existe un gran grado de accidentalidad causado por la saturacion de
vias disponible, exceso vehicular, ademas existe mucha imprudencia por parte de
los conductores, ya que no dan prioridad al peatoén; iii) la contaminacion ambiental,
debido a la demanda de vehiculos motorizados y la utilizacion de combustibles
fosiles, provocando problemas para la salud, como enfermedades respiratorias y
pulmonares, ademas la acumulacién de estos gases provocan efectos que

repercuten al medio ambiente; iv) la salud, ya que existe mucho sedentarismo por



parte de la poblacion al no realizar actividades fisicas, segun estadisticas del INE
a nivel nacional el 60 % de los peruanos mayores de 15 afios sufren por obesidad,
problemas de diabetes tipo Il 3.6% , hipertensién el 14.8% y problemas
cardiovasculares el 15.5%. Actualmente la ciudad de Piura se ve inmersa de estos
problemas, ya que tanto su infraestructura vial, mobiliario urbano y espacios
publicos no estan siendo potenciados para obtener un mejor desplazamiento entre
los peatones, es por eso que para mejorarlos es necesario hacerlos mas
acogedores y agradables tanto para los habitantes como para los turistas. De
acuerdo al problema expuesto, se realizan las siguientes preguntas con relacion a
las variables de estudio, ¢ Cual es la relacion de la movilidad urbana sostenible y
el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 20227, entre los
problemas especificos tenemos, ¢Cual es la relacion de la movilidad urbana
sostenible y la calidad de vida en el casco urbano de Piura, distrito de Piura,
20227?¢Cual es la relacion de la movilidad urbana sostenible y el desarrollo
econdmico en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022? ¢Cual es la
relacion del bienestar social y la infraestructura urbana en el casco urbano de
Piura, distrito de Piura, 20227 ¢ Cual es la relacion del bienestar social y la gestion
de transito en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022? La investigacion
se justifico a nivel social, donde se pone como prioridad el bienestar de la
poblacién, para ello se propone mantener un ambiente sustentable con el uso de
las bicicletas y la reduccion del transito vehicular. Se justificO de manera practica,
proponer un disefio de infraestructura urbana, integrando rutas mixtas, ademas
tener un mobiliario urbano inclusivo y proponer espacios publicos, para fomentar
el deporte y beneficie a la poblacion. Se justifico teéricamente, con el aporte de la
investigacion realizada sobre movilidad urbana sostenible, se analizaron articulos,
documentales y tesis de diferentes autores tanto nacionales como internacionales,
donde luego servira para futuras investigaciones. Se justifica metodolégicamente
con encuestas y la ficha de cotejo, con ayuda de la poblacion determinar la relacion
entre la M.U.Sy el B.S. Ademas, como hipotesis general se tiene que la M.U.S se
relaciona de manera directa con el B.S en el casco urbano de Piura, distrito de

Piura, 2022; asi como hipoétesis nula se tiene que la M.U.S no se relaciona con el



B.S en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022. Como hipotesis
especificas tenemos: La movilidad urbana sostenible se relaciona con la calidad
de vida en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022; La M.U.S se relaciona
con el D.E en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022. El B.S se relaciona
con la I.U en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022. El B.S se relaciona
con la gestién de transito en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022. Esta
investigacion tiene como objetivo general: Conocer la relacién de la M.U.Sy el B.S
en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022; siendo los objetivos
especificos: i) Conocer la relacion de la M.U.S con la C.V en el casco urbano de
Piura, distrito de Piura, 2022; ii) Conocer la relacién de la M.U.S con el D.E en el
casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022; iii) Conocer la relacion del B.S y la
infraestructura urbana del casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022; iv)
Conocer la relacion del B.S y la G.T en el casco urbano de Piura, distrito de Piura
2022.



Il. MARCO TEORICO

Para desarrollar esta investigacion se tomoO en cuenta antecedentes tanto
nacionales como internacionales.

(Gehl, 2014)En su libro “Ciudades para la gente”. Desde que las ciudades adoptaron
el uso de los vehiculos, dieron mas importancia en crear vias, dificultando el transito
peatonal y eliminando las ciclovias o simplemente no tomarlas en cuenta dentro de
sus planificaciones. Ademas, menciona que la convivencia entre el peatdén y los
vehiculos si es posible, siempre y cuando se de preferencia a los que transitan a
pie, creando zonas de transito mixto, asi el peatdon camine de manera comoda y

segura.

(Dante Jesus Urquizo Abanto, 2017)En su tesis tiene como objetivo analizar la
relacion que existe entre sus variables y su escenario de estudio es Cajamarca,
dentro de su metodologia utilizo una investigacion correccional; en conclusion se
tiene que la M.U.S incide significativamente con el turismo, por eso es necesario
crear planes que lo integren y dar solucion a los modos de transportes, ya que
debido al incremento de turistas se reducen los espacios publicos y los vehiculos

entorpecen la circulacién, ocasionando accidentes e inseguridad.

(Felix Israel Cabrera Vega, 2019)En su tesis tiene como objetivo determinar los
problemas que existen al desplazarse las personas con discapacidad en la ciudad
de Lima. Para realizar su investigacion utilizd6 un disefio mixto, donde realiza
entrevistas a docentes, especialistas y familiares de personas con habilidades
especiales, ademas se realiz6 una revision literia; conclusion, los espacios publicos
deberian de tener superficies planas, ademas de contar con bafios publicos
adecuados, mayor cantidad de bancas, implementacion de mas areas verdes, se
toma en cuenta el libro de Gehl(2014) sobre los 12 criterios de disefio para espacios
publicos. Cuando menciona acerca del transporte nos dice que las velocidades se
deben adaptar a diferentes tipos de personas, ya sean personas con habilidades

diferentes, personas ancianas y nifios, ya que todos presentan velocidades distintas



al caminar, finalmente se recomienda que deberia de incluir transportes que se

adapte a sus necesidades.

(Omar Oswaldo Jimenes Ramos, 2019) En su Tesis como objetivo es realizar un
proyecto relacionado a la M.U.S a favor de los ciudadanos de la ciudad de Puno, su
metodologia es exploratoria descriptiva; en conclusién, se analizé la zona de estudio
para identificar los problemas mas frecuentes sobre la planificacién de una ciudad,

de acuerdo los factores de sostenibilidad urbanay los criterios de desarrollo urbano.

(Chiara Galvan Manuel, 2020) En su tesis tiene como objetivo general analizar si la
movilidad sostenible como es caminar, ir en bicicleta, trasciende satisfactoriamente
en el desarrollo urbano de los habitantes de Lima, dentro de su metodologia se
utiliza un enfoque cuantitativo con un disefio correlacional, no experimental. Hace
referencia a la Agenda 2030 sobre los 17 objetivos de desarrollo sostenible, donde
resalta solo 3, el primero hace mencion a que se debe de reducir los accidentes de
transito, el segundo objetivo es promover los accesos a sistemas de transportes
seguros, accesibles y sostenibles, por ultimo, el tercer objetivo es mejorar la calidad
del aire disminuyendo el impacto ambiental; en conclusién, de la investigacion se
tiene que el transporte sostenible si favorece a los habitantes ya que es un

transporte libre de contaminantes, ademas que incentiva el deporte.

(Eduardo A. Vasconcellos , 2019) En su investigacion documental, se analizan las
cualidades y efectos perjudiciales para los habitantes y se examinaron ejemplos
exitosos de paises como: México, Brasil y Colombia; en conclusion se tiene que
debido las ciudades han ido expandiendo, los trayectos en base los destinos de
cada persona se ven afectadas, ya que las horas de viaje son mas largas, por lo
tanto las personas de clase baja se ven perjudicadas y el automovil lo toman como
parte fundamental de las vias, teniendo como efecto los congestionamientos y

accidentes.

(Beatriz Elena Pineda; Claudia Helena Mufioz; Harveth Gil, 2018) En su articulo
cientifico, el objetivo de la investigacion es sintetizar los problemas mas frecuentes

que existen en el Valle de Aburra sobre la contaminacion ambiental producido por
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el transporte vehicular, en conclusion, la contaminacién es reproducida por los
automaviles que utilizan combustibles fosiles, y da las siguientes soluciones: utilizar

vehiculos eléctricos, evitar la utilizacién del vehiculo privado y el biocombustible.

(Mayta Mamani, 2019) En su tesis indica que la mayoria de los vehiculos utilizan
recursos no renovables (gasolina), lo cual genera contaminacién ambiental,
problemas respiratorios y pulmonares. La demanda del petrdleo se estima que llega
a un 75% al 2030, por lo tanto, en la actualidad se ven los incrementos de precio.
Conclusion, para que las ciudades sean estables es necesario que tanto la parte
econdémica, ambiental y social, tengan un equilibrio, ya que las tres son partes
fundamentales para que la ciudad tenga confort, es decir tomar medidas que
beneficien a la comunidad como es optar por los transportes eléctricos, este
reduciria el 0.99% de las enfermedades pulmonares, ademas de la contaminacion

ambiental y se reduciria la demanda de los recursos fésiles.

(Enrique Medri, 2021) En su tesis de maestria tiene como objetivo general
demostrar si la gestion de transito incide en la percepcidon de la calidad de vida en
la ciudad de Lima, su investigacién fue explicativo y el nivel aplicativo, ademas
realiza un cuestionario de 384 personas para demostrar la significancia de las
variables, él indica que la gestion de transito tiene como objetivo examinar
comunitariamente una serie de planes relacionados a 1.V y medidas de gestion, plan
gue ayude a mejorar las condiciones de funcionamiento del transporte vehicular,
peatonal y de los ciclistas; como conclusion se dice que la gestion de transito con

respecto a la calidad de vida es significativa.

(Gustavo Adolfo, 2018) En su investigacion nos habla sobre la priorizacién del
automovil particular, debido a este incremento de vehiculos los estacionamientos
publicos ya no se abastecen, y la mezcolanza heterogénea de vehiculos que
circulan en las vias, el flujo continuo y las velocidades provocan los accidentes y la
contaminacion de la atmosfera. Hace en hincapié que la movilidad y el bienestar
son un derecho de libertad. Ademas al referirse a sostenibilidad, segun la agenda
21 de la cumbre de Rio de 1992, dice que se deberia dar prioridad a los vehiculos

publicos, ademas la sostenibilidad incluye que la poblacion cuente con los servicios



basicos y asi brindar calidad de vida a los ciudadanos (Garcia Bétiz, 2016). Segun
(Isa Tavarez, 2017),”Los pilares de la movilidad urbana sostenible son la inclusion,
integracion e innovacion.” Ella lo describe de la siguiente manera, que la inclusion
también deberia de darse en los medios de transporte para satisfacer la demanda
y garantizar sus beneficios de las personas con habilidades diferentes, ademas de
aumentar la rentabilidad de los conductores. Con esta forma de inclusion, las

personas se integrarian mas a la sociedad.

(Gustavo Guerra Garcia, 2016) En su articulo, se realizan cuatro enfoques
relacionados al transporte urbano de América Latina: la primera se refiere al trafico
con relacion a la capacidad vial, la segunda hace mencion al transporte publico y su
importancia, el tercero a la movilidad que hacen habitualmente las personas y la
cuarta que tratara de la movilidad sostenible. En conclusion, los paises
desarrollados han optado por disefiar rutas a futuro, utilizando el metro como
transporte, ademas se plantea disefiar rutas que integren todo tipo de vehiculos, ya
sean transporte motorizado, no motorizado. Se sugiere que las ciudades tengan un
disefio compacto, y a que las ciudades que son dispersas que ha evidenciado que
no son sostenibles ya que, requieren de desplazamientos mas largos, las personas

dependen del automovil y se incrementa la exclusion social.

(Instituto Gehl, OMS, 2017) Segun el informe “Towards more physical activity”. Los
espacios publicos actualmente son importantes en la planificacién de una ciudad ya
que genera bienestar social y promueve a obtener una mejor vida saludable. Las
actividades fisicas como caminar, correr, ir en bicicleta, las ciudades pueden
experimentar una mayor seguridad, integracién social, descontaminacion,
estabilidad econ6mica, ademas ayuda a disminuir enfermedades cronicas; se
encuentra relacionado también con la carencia de productividad y el costo de
atencion médica. En el informe muestran diferentes casos exitosos de ciudades
como: Estambul, Moscow, Barcelona y Copenhagen, que han ido adoptando una

idea de planificacion sustentable.

(SUSTRANS, 2014) Este manual de disefio amigable, hace hincapié a los

problemas que se dan eventualmente por causa de los vehiculos motorizados, es



por eso que plantean el uso de transporte no motorizado para dar lugar a viajes mas
limpios y saludables. Esta guia de Sustrans tiene como objetivo ofrecer un amplio
asesoramiento sobre cuestiones clave en torno al disefio de carreteras, con especial
énfasis en el ciclismo. Una de los principales problemas que existe son los disefios
de las calles, es por eso que los disefiadores deben apuntar a crear calles que
controlen la velocidad de los vehiculos por su geometria fisica, apariencia visual y
provision para peatones, ciclistas y actividad frontal en lugar de depender de
sefiales y medidas verticales u horizontales para calmar el trafico. Ademas,
menciona que la red urbana para los ciclistas debe ser segura, comoda, continua,

atractiva.

Movilidad Urbana Sostenible.

Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sostenible
(2016), es el conjunto de estrategias y medidas planificadas destinadas a recuperar
la calidad del espacio urbano y mejorar el desplazamiento de personas y
mercancias, favoreciendo los modelos de transporte que menos recursos naturales
consumen y menos costos ambientales provocan, ademas, precisa que: Se realiza
mediante intervenciones urbanas eficaces que estan destinadas a reorganizar los
accesos a los centros poblados urbanos, favoreciendo la circulacion vehicular y
peatonal, mejorando las sefalizaciones e incrementando los niveles de seguridad
vial, minimizando los efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de los

ciudadanos.”

AALBORG (1994), citado por (Luis Castro Garcia, 2014), respecto a la movilidad
urbana sostenible

“En las ciudades, se debe mejorar la accesibilidad, mantener el bienestar y los
modos de vida urbanos y dar prioridad a los vehiculos de transporte respetuosos
del medio ambiente (los desplazamientos a pie, en bicicleta, o mediante los
transportes publicos). Los diversos medios de transporte urbanos motorizados
deben tener la funcion subsidiaria de facilitar el acceso a los servicios locales y de

mantener la actividad econdmica de las ciudades.”



Infraestructura urbana:

(YinCui, YuSun, 2019)“El desarrollo de la infraestructura es base fundamental para
que un pais se desarrolle econ6micamente. La calidad apropiada y la infraestructura
adecuada instalaciones aseguran el alto nivel de vida, asi como también ayuda a
mejorar la productividad y eficiencia. Segun el Banco Mundial, la infraestructura es
un concepto general que involucra muchas actividades referidas como 'Capital
social general'. La infraestructura urbana incluye infraestructura de energia,
infraestructura de agua, infraestructura de transporte, infraestructura de
saneamiento, infraestructura de telecomunicaciones e infraestructura de prevencion
de desastres. Su uso no solo promueve el desarrollo econémico urbano, sino que
también tiene importancia para el progreso social urbano

(Comision Nacional de Infraestructura, 2022) “La infraestructura puede contribuir al
entorno local y natural a través de un buen disefio urbano, el acceso a espacios
azules y verdes y la reduccion de la contaminacion y las emisiones de gases de
efecto invernadero. Pero una infraestructura mal disefiada puede conducir a la

pérdida de biodiversidad.”

Gestion de transito:
(Wallace, 2016) “Es el conjunto de disposiciones que se usan para salvaguardar la
capacidad de transito y mejorar la seguridad, la confiabilidad y rendimiento de todo
el sistema de transporte por carreteras”. Los sistemas de accién que se utilizan son:

e Sefales de Transito y Gestion de Arterias Urbanas (incluye Control de

Sefiales adaptativa).

e Mediciones en rampas de acceso a las vias.

e Sistemas transporte urbano.

e Guia de la Ruta.

e Control de velocidad.

e Gestion de Estacionamiento.

Bienestar social:



(Manuel Fortun, 2019) “Es la satisfaccion conjunta de una serie de factores, que
responden a la calidad de vida y al proceso integral del desarrollo econémico del

ser humano en la sociedad.”

(Yugang He, Wang Feng, 2018) “Bienestar social significa un sistema de servicio
social relacionado con el desarrollo y promocion de la estabilidad social para
satisfacer las necesidades fundamentales de las personas para permitirles tener
una buena calidad de vida y autodependencia de manera completa, adecuada,

justa, teniendo en cuenta la dignidad humana y el derecho de las personas.”

Calidad de vida

Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2012) indica: “El grado en que una persona
disfruta de las posibilidades importantes de su vida. Las posibilidades resultan de
las oportunidades y limitaciones que cada persona tiene en su vida y reflejan la
interaccién de factores personales y ambientales como la salud fisica, la pertenencia

social y la seguridad”.

Desarrollo econémico:
(Myint H, Krueger AO, 2020) “El desarrollo econdémico debe ser acompafiado de
mejoras en la infraestructura, asi como factores sociales, politicos e institucionales

para facilitar la transformacion de la economia.”

(CALED, 2020) “El desarrollo econémico es un esfuerzo concertado por parte del
organo de gobierno responsable de una ciudad para influir en la direccion de la
inversion del sector privado hacia oportunidades que puedan conducir a un
crecimiento econémico sostenido. El crecimiento econdmico sostenido puede
generar ingresos suficientes para la mano de obra local, oportunidades comerciales
rentables para los empleadores e ingresos fiscales para mantener una

infraestructura que apoye este crecimiento continuo.”
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1. METODOLOGIA

3.1. Tipoy disefo de investigacion:

Es de nivel basico, ya que la investigacion esta basada a través de un marco tedrico.
Se realizara a través de un enfoque cuantitativo, ya que en este proceso se
recopilan y analizan datos numéricos. Dentro de su metodologia va hacer
correlacional, ya que va a buscar la relacion de las variables. Se utilizé un estudio
transversal debido a que se recopila datos en un solo momento, ademas es de tipo
no experimental (Pritha Bhandari, 2020).

3.2. Variables y operacionalizacion:

Variables:
Variable independiente: Movilidad urbana sostenible(MUS)

Definicidon conceptual: Es un conjunto de acciones que conllevan a definir politicas

alrededor de aspectos asociados a infraestructura, gestion de transito y seguridad

vial (Diego Sanchez- Director de analisis y programacion sectorial de CAF-2013)

Definicidn operacional: La variable de MUS se medir4 a través del analisis de las

dimensiones; .U, G.Ty S.V.
Variable dependiente: bienestar social

Definicion conceptual: Es la satisfaccion conjunta de una serie de factores, que

responden a la calidad de vida y al proceso integral del desarrollo econémico del

ser humano en la sociedad. (Manuel Fortun, 2019).

Definicion operacional: La segunda variable de bienestar social se medira a través

del andlisis de las dimensiones; C.Vy D.E.
Operacionalizacion:

A través de la operacionalizacion, puede recopilar sistematicamente datos sobre
procesos y fendmenos que no son directamente observables, y se puede

operacionalizar a través de estos pasos: primero se deben identificar los conceptos
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principales que te interesa estudiar, luego seleccionar indicadores para cada una de

sus variables.

3.3. Poblacién, muestra y muestreo

Poblacién:

Los participantes del presente estudio seran los vendedores o propietarios de las
viviendas y/o comercio que se encuentran ubicados en las avenidas principales,
ademas de los transelntes que se encuentran circulando por estas avenidas, las
cuales son: la av. Loreto, la av. Grau, la av. Bolognesi y por ultimo la av. Sanchez

Cerro.
Muestra:

(Para Carrasco 2019) la muestra es una parte que representa a la poblacion, cuyas
caracteristicas esenciales son las de ser objetivas, de tal sentido que los resultados
obtenidos en la muestra puedan generalizarse a todos los elementos que conforman
la poblacion. Se realizara a través de una encuesta y se tomara en cuenta los
criterios de inclusién y exclusion donde los participantes: seran los propietarios y/o
vendedores que se encuentran ubicados en las avenidas principales del casco
urbano de Piura las cuales son: la av. Loreto, la av. Grau, la av. Bolognesi y por
altimo la av. Sanchez Cerro, ademas de los transelntes que circulan por estas
zonas ya mencionadas y se excluyeron las farmacias, los bancos, tiendas
comerciales como maxi ahorro, plaza vea (ovalo Grau), la SUNAT, Casinos, Hoteles

y terrenos que se encuentran abandonados.

Muestreo:

En el presente estudio se utilizara la muestra no probabilistica, ya que en este tipo
de muestra no todos elementos de la poblacion pueden ser consideradas para
pertenecer al grupo de la muestra, sino que dependen del criterio del investigador.

la muestra estara conformada por 100 encuestas. Las técnicas de investigacion van
a hacer dos, la primera sera la encuesta y como instrumento tendré el cuestionario,
conformada por 20 preguntas, utilizando las 4 escalas de linkert que son: totalmente

en desacuerdo, en desacuerdo, de acuerdo y totalmente de acuerdo donde se
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evaluaran los conocimientos y/o actitudes de los participantes y la segunda sera la

observacién y como instrumento la lista de cotejo.

3.4. Técnica e instrumentos de recoleccion de datos:

Se emplearon las siguientes técnicas de investigacion:

e Observacidon sistematizada. ldentificar un comportamiento o evento de
interés y monitorearlo en su entorno natural, los datos obtenidos se
plasmaron en dos listas de cotejo.

e Encuestas. Se realizaron preguntas a un grupo de personas, a través de un

cuestionario.

3.5. Procedimientos:
1. El cuestionario se realiz6 segun las variables e indicadores obtenidos en la
investigacion.
2. Se llevara a cabo la validacion del cuestionario.
3. Una vez validado, se realizaran las encuestas a la poblacién ya identificada
por el investigador.

4. Se llevara a cabo la tabulaciéon de los datos obtenidos.

3.6. Método de andlisis de la informacion

El método que se realizara en el proyecto de investigacion sera el disefio
cuantitativo, la técnica la encuesta y la observacion, como instrumento se utilizara
el cuestionario y la lista de cotejo, se opt6 por estos métodos, ya que en el proyecto
se requiere de informacion referente a la poblacion y en qué estado se encuentra
su infraestructura y mobiliario urbano, debido a que dentro del objetivo general se
requiere ver si existe relacion entre la movilidad urbana sostenible y el bienestar

social.

La validacion de los instrumentos se realizara atreves del juicio de expertos,
teniendo validado el cuestionario se realizar4 la prueba piloto, obteniendo la
informacion, esta se verificara por el coeficiente del alpha de cronbach para obtener

la confiabilidad y saber si se encuentra acto para ser utilizado en la zona de estudio.
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3.7. Aspectos éticos

e Dentro de la investigacion en la parte del marco tedrico, se hizo refencia a los

antecedentes y bases tedricas, las cuales se citaron de acuerdo a las normas

APA que nos brinda la Universidad Cesar Vallejo.

e Al realizar el instrumento, en este caso la encuesta, se elabor6 con un lenguaje

coloquial, para que los participantes no tengan ninguna dificultad, ademas se les

coloco al inicio del cuestionario el procedimiento del llenado.

V. RESULTADOS

Tabla N°1: Nivel de la MUS desde la apreciacion de los habitantes del casco urbano

de Piura, 2022.

Movilidad urbana

sostenible N v
ALTO 95 95.0

MEDIO 5 5.0
BAJO 0 0.00
Total 100 100.0

Fuente: Base de datos de la variable M.U.S (Anexo 1)

Interpretacioén:

Se observa que el 95% de los habitantes del casco urbano de Piura tiene una

apreciacion alta respecto a movilidad urbana sostenible y el 5% de la poblacion

perciben que el nivel es medio.
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Figura N°1: Nivel de la M.U.S la apreciacion de los habitantes del casco urbano de
Piura, 2022.
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Fuente: Tabla N°1

Tabla N° 2: Nivel del B.S desde la apreciacion de los habitantes del casco urbano
de Piura, 2022.

Bienestar social N° %
ALTO 85 85.0
MEDIO 15 15.0
BAJO 0 0.00
Total 100 100.0

Fuente: Base de datos de la variable M.U.S (Anexo 1)
Interpretacioén:

Se observa que el 85% de la poblacion del casco urbano de Piura tiene una
apreciacion alta respecto al BS y el 15% de la poblacién perciben que el nivel es

medio.

15



Figura N°2: Nivel del B.S desde la apreciacion de los habitantes del casco urbano

de Piura, 2022.
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Tabla N°3: Nivel de las dimensiones de la M.U.S desde la apreciacion de los ciudadanos del casco urbano de Piura,
2022.

Niveles de las

. . Infraestructura urbana Gestién de transito Seguridad vial
dimensiones de la

Movilidad urbana N° % N° % N° %
ALTO 60 60.0 76 76.0 85 85.0
MEDIO 40 40.0 24 24.0 15 15.0
BAJO 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100 100.0 100 100.0 100 100.0

Fuente: Base de datos de la variable M.U.S (Anexo 1)
Interpretacion:
Se observa que el 60% de los ciudadanos del casco urbano de Piura tienen una apreciacion alta respecto a la
Infraestructura urbana mientras el 40% tiene una apreciacion media; el 76% de los habitantes del centro de Piura tiene

una apreciacion alta sobre gestion de transito mientras el 24% tiene una apreciacion media; el 85% de los habitantes

del centro de Piura tiene una apreciacion alta sobre seguridad vial mientras el 15% tiene una apreciacion media.
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Figura N°3: Nivel de las dimensiones de la M.U.S desde la apreciacién de los ciudadanos del casco urbano de
Piura, 2022.
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Fuente: Tabla N°3

18



Tabla N°4: Nivel de las dimensiones del BS desde la apreciacién de los ciudadanos del casco urbano de Piura, 2022.

Niveles de las
dimensiones del Calidad de vida Desarrollo econémico

Bienestar social

N° % N° %
ALTO 80 80.0 83 83.0
MEDIO 20 20.0 17 17.0
BAJO 0.0 0.0 0.0 0.0
Total 100 100.0 100 100.0

Fuente: Base de datos de la variable M.U.S (Anexo 1)

Interpretacion:

Se observa que el 80% de los ciudadanos del casco urbano de Piura tienen una apreciacion alta respecto a la C.V
mientras el 20% tiene una apreciacion media, el 83% de los ciudadanos del casco urbano de Piura tiene una

apreciacién alta sobre el D.E mientras el 17% tiene una apreciacion media.
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Figura N°4: Nivel de las dimensiones del BS desde la apreciacion de los ciudadanos del casco urbano de Piura,

2022.
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Fuente: Tabla N°4
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Tabla N°5: Prueba de normalidad de kolmogorov-Smirnov de la M.U.S para el B.S

en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022.

Pruebas de normalidad

Varibles/Dimensiones

Kolmogorov-Smirnov®

Estadistico gl Sig.
Movilidad urbana 0.090 100 0.043
sostenible
Infraestructura 0.148 100 0.000
Urbana
Gestion de transito 0.133 100
Seguridad vial 0.237 100 0.000
Bienestar social 0.163 100 0.000
Calidad de vida 0.207 100 0.000
Desarrollo econdmico 0.288 100 0.000

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexol)

Interpretacion:

Se observa la prueba de normalidad de Kolmogorov — Smirnov, esta se utiliza en

muestras grandes mayores que 50(n>50), denotandose que el nivel de significancia

de la variable M.U.S y sus dimensiones es menor a 5% (p<0.05) demostrandose

qgue tiene un comportamiento no normal, en tanto el nivel de significancia de la

variable B.S y sus dimensiones es menor a 5% (p<0.05) demostrandose que tiene

un comportamiento no normal.
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Objetivo general

Tabla N°6: La M.U.S y su relacién con el B.S en el casco urbano de Piura, distrito
de Piura, 2022.

Correlacién de Spearman Bienestar social

Movilidad  Coeficiente de 291"
urbana Sig. (bilateral) 0.003
sostenible N 100
**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01
(bilateral).

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexol)

Interpretacion:

Se observa que el coeficiente de correlacion de Spearman es de 0.003
demostrandose que existe correlacion significativa entre M.U.Sy el B.S en el casco

urbano de Piura, distrito de Piura 2022.

Objetivo especifico 1:

Tabla N°7: La M.U.S y su relacion con la C.V en el casco urbano de Piura, distrito
de Piura, 2022.

Correlacién de Spearman Calidad de vida

Movilidad Coeficiente de 221"
urbana Sig. (bilateral) 0.027
sostenible N 100

*, La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexol)

Interpretacion:

Se observa que en la variable independiente el coeficiente de correlacién de
Spearman es de 0.027 demostrandose que existe correlacion significativa entre
M.U.Sy la C.V en el casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022.

22



Objetivo especifico 2:

Tabla N°8: La M.U.S y su relacion con el D.E en el casco urbano de Piura, distrito
de Piura, 2022.

i Desarrollo
Correlacién de Spearman L
econémico
Movilidad Coe1;|rC|ient_e,r(:Ie ,316
urbana Si%o (t?ilz(t:cl-:-oran 0.001
sostenible TN 100
**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01
(bilateral).

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexol)

Interpretacion:

Se observa que la variable independiente en el coeficiente de correlacion de
Spearman es de 0.001 demostrandose que existe correlacion significativa entre

M.U.Sy el D.E en el casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022.

Objetivo especifico 3:

Tabla N°9: El B.S y su relacion con la .U en el casco urbano de Piura, distrito de

Piura, 2022.

i Infraestructura
Correlacion de Spearman
Urbana
Coeficiente de 3717
. . correlaciéon
Bienestar Social _. .
Sig. (bilateral) 0.000
N 100
**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01
(bilateral).

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexo1l)
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Interpretacion:

Se observa que la variable dependiente en el coeficiente de correlaciéon de
Spearman es de 0.000 demostrandose que existe correlacion significativa entre B.S

y la l.U en el casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022.

Objetivo especifico 4:

Tabla N°10: EI B.S y su relacion con la G.T en el casco urbano de Piura, distrito de
Piura, 2022.

Correlacion de Spearman Gesitlor_1 ot
transito
Coeficiente de 236"
correlaciéon
Bienestar Social Sig. (bilateral) 0.018
N 100

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Base de datos de la M.U.S para el B.S (Anexol)
Interpretacion:

Se observa que la variable dependiente en el coeficiente de correlaciéon de
Spearman es de 0.018 demostrandose que existe correlacién significativa entre B.S

y la G.T en el casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022.

V.  DISCUSION:
En la siguiente investigacion se realizaron 100 encuestas lo cual me permitira ver
la correlacion que existe entre las variables y sus dimensiones, obteniendo los

siguientes resultados.

OG. Dentro de los resultados de la encuesta planteada segun la apreciacion de los
ciudadanos acerca de la movilidad urbana sostenible es de nivel alto con un 95%, y
con respecto al bienestar social la percepcion de la poblacion es de nivel alto con
un 85%. Se identificé en el coeficiente de Spearman, que la correlacion de ambas
variables es significativa en el nivel 0.01; ademas se acepta la hipétesis planteada.
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Estos aportes coinciden con la investigacion de (Gustavo Adolfo, 2018) En su
investigacion integra a la movilidad urbana sostenible con el bienestar social, nos
dice que la inclusion, la integracién y la innovacion son base indispensable para
obtener una movilidad urbana sostenible, por ello es necesario que tanto la
infraestructura, el mobiliario y el transporte estén disefiados para todo tipo de
personas que tengan habilidades especiales. (Gehl, 2014), recalca la importancia
del peaton y el ciclista, con respecto a la circulacion en las calles y deberian de ser
zonas mixtas, espacios cémodos y seguros para todo tipo de personas ya sean
nifios, adultos mayores y personas con habilidades diferentes, asi fomentar un estilo
de vida saludable, ademas que se deberia de dar prioridad a los peatones con
respecto a los vehiculos. (Dante Jesus Urquizo Abanto, 2017)Su objetivo es
determinar que componentes se integran en la gestion de la M.U.S para desarrollar
el turismo en Cajamarca. Su metodologia es de enfoque cuantitativo, tipo no
experimental. Dentro de sus resultados obtuvo que la circulacion motorizada
eficiente, los corredores peatonales, las ciclovias, la infraestructura vial, la
accesibilidad y conexiones son componentes para una buena gestién de M.U.S e
incide en el desarrollo turistico. Estos benefician al medio ambiente, a los
ciudadanos y es una ventaja para el comercio y la economia. Debido a la
concurrencia de turistas es necesario platear estrategias que mitiguen y ordenen el
transporte publico como el privado. Ademas se realizaron 2 listas de cotejo, en la
primera se analizaron las avenidas principales del casco urbano de Piura como
son: la av. Bolognesi, la av. Loreto, av. Grau y la av. Sanchez cerro, para reafirmar
la problematica existente y el objetivo general de la investigacion, con esto se busca
relacionar la movilidad urbana y el bienestar social, segun los resultados que se
obtuvieron, presenta que el asfaltado, las rampas y los sardineles se encuentran en
mal estado, ademas que la mayoria de establecimientos comerciales que se
encuentran en la av. Loreto no cuentan con rampas para las personas con
habilidades diferentes, algunas veredas ubicadas en la av. Sdnchez cerro y la av.
Grau, se encuentran con grietas debido a que los arboles invaden esta zona,
dificultando en transito peatonal. Con respecto al asfalto de las pistas se encuentran

con grietas y deteriorados o fatigados por desprendimientos de finos y gravas, esto
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se presenta por el alto transito vehicular. Se llega a la conclusidon que transito
peatonal se ve impedido por este tipo de deficiencias, donde no aseguran al peatén
comodidad y seguridad. En la segunda lista de cotejo se analiz6 el mobiliario urbano
existente y se puede evidenciar que todos los postes de iluminacion de las avenidas
principales del casco urbano de Piura se encuentran operativos al igual que las
farolas que se encuentran en la av. Grau y la av. Bolognesi, se tom6 como referencia
las del mal estado aquellas que se encontraban malogradas y sin funcionamiento.
En el caso de los carteles la mayor parte de ellos se encuentran en mal estado, es
decir algunos estan rotos, y otros se encuentran despintados y/o torcidos; Los
tachos de basura la mayoria se encuentran en mal estado, es decir algunos se
encuentran rotos, los tachos que son de material plastico se encuentran sucios y en
malas condiciones, otros han sido retirados de su lugar; en el caso de los semaforos
todos se encuentran funcionando pero estdn en malas condiciones, ya que se nota
la corrosion del fierro y la mayoria se encuentran despintados, es decir carecen de
mantenimiento; gracias al conteo que se realiz0, se reafirmé la problematica y el
objetivo general de la investigacion, ademéas se obtuvo la cantidad de mobiliario
urbano que existe actualmente en las avenidas principales del centro de Piura, ya

gue identificando las falencias se pueden corregir y brindar un mejor estilo de vida.

OEL1, determina la relacion de la VI entre la D1VD, que tiene como resultado una
correlacion de valor significativo de 0.05 bilateral, aceptando la hipotesis de
investigacion. En los resultados de la encuesta planteada segun la apreciacion de
los ciudadanos acerca de la C.V tiene un nivel alto con un 80% y un nivel medio de
20%. Estos aportes coinciden con la investigacion de (Félix Israel Cabrera Vega,
2019), utilizé un disefio mixto y una revision literaria donde el investigador llega a la
conclusién que, los espacios publicos deberian de tener un disefio adecuado para
niios, ancianos y personas con habilidades especiales, ya que cada uno presenta
diferentes necesidades, ademas nos dice que las velocidades de los vehiculos se
deberian adecuar a este tipo de personas ya mencionadas, debido a que cada una
de ellas perciben velocidades distintas al transitar. (Instituto Gehl, OMS, 2017)
Segun el informe “Towards more physical activity”. Los espacios publicos

actualmente son importantes en la planificacion de una ciudad ya que genera
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bienestar social y promueve a tener una mejor vida saludable. Las actividades
fisicas como caminar, correr, ir en bicicleta, las ciudades pueden experimentar una
mayor seguridad, integracion social, descontaminacion, estabilidad econdmica,
ademas ayuda a disminuir enfermedades graves producidas por el sedentarismo;
se encuentra relacionado también con la carencia de productividad y el costo de

atencion médica.

OEZ2, determina la relacion de la VI y la D2VD tiene una correlacion de valor
significativo de 0.01, aceptando la hipétesis. En los resultados de la encuesta
planteada segun la apreciacion de los ciudadanos acerca del D.E tiene un nivel alto
con un 93.9% y medio de 6.1%. Estos aportes coinciden con (Myint H, Krueger AO,
2020) y dice que el desarrollo econdmico debe ser acompafiada de mejoras en la
infraestructura, asi como factores sociales, politicos e institucionales para facilitar la
transformacién de la economia. Segun la base teérica (CALED, 2020) nos dice: El
desarrollo econémico es un esfuerzo concertado por parte del gobierno local para
influir en la direccién de la inversion del sector privado generando oportunidades de
trabajo para la poblacion lo que trae consigo un crecimiento econémico sostenido.
OES3, determina la relacion de la VD y la D1VI tiene una correlacion de valor
significativo de 0.01, aceptando la hipétesis de investigacion, en los resultados de
la encuesta planteada segun la apreciacion de los ciudadanos acerca de la
infraestructura urbana tiene un nivel alto de 60% y un nivel medio de 40%. Estos
aportes coinciden (Fermin Cruz, 2018) realiza una revista informativa llamado
“Movilidad urbana: Dimensiones y desafios” donde nos dice que la movilidad se esta
desligando del funcionamiento de los sistemas de transporte, infraestructura vial y
de desplazamientos. Se resalta la importancia de la movilidad local, conectadas con
las funciones de los espacios publicos y actividades recreativas reflejadas en su
totalidad por los traslados a pie, situacion por la cual se deberia de brindar mayor
manteniendo y cuidado a la circulacién peatonal. Ademas del concepto de (YinCui,
YuSun, 2019) que nos dice: El desarrollo de la infraestructura es importante para
gue un pais se desarrolle econdmicamente. La calidad apropiaday la infraestructura
adecuada instalaciones aseguran el alto nivel de vida, asi como también ayuda a
mejorar la productividad y eficiencia.
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OE4, determina la relacion de la VD y la D1VI tiene una correlacion de valor
significativo de 0.05, aceptando la hipotesis de investigacion, en los resultados de
la encuesta planteada, segun la apreciacion de los ciudadanos acerca de la gestiéon
de transito tiene un nivel alto de 76% y un nivel medio de 24%, Estos aportes
coinciden con la investigacion de (Enrique Medri, 2021)su investigacion fue
explicativo y el nivel aplicativo, ademas realiza un cuestionario de 384 personas
para demostrar la significancia de las variables, él indica que la gestion de transito
tiene como objetivo examinar y evaluar a la comunidad una totalidad de planes que
ayuden a mejorar las condiciones de funcionamiento del transporte vehicular,
peatonal y de los ciclistas; dentro de su marco tedrico cita a (Fernandez, 2013),
indica que al tener una mala gestion de transito se ve afectado la C.V de la
comunidad, el aumento de flujo de los vehiculos se ve afectado en la congestion
vehicular, riesgos de accidentes, ruido, separacion del entorno e infraestructura de
transporte, ademas sefala que la gestion de transito corresponde a una rama de la
ingenieria denominada, ingenieria de transporte, como conclusion se dice que la
gestion de transito con respecto a la calidad de vida es significativa. Segun la teoria
de (Wallace, 2016) existe una serie de estrategias promover un mejor
funcionamiento en red, como promover la gestion de estacionamientos, minimizar
la contaminacion, sistemas prioritarios de transporte urbano, control de velocidad,

entre otros.
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VI. CONCLUSIONES:

La investigacion determind que la M.U.S se relaciona con el B.S de manera
significativa de 0.01 bilateral, por lo tanto se determina que la infraestructura
urbana, la gestion de transito y la seguridad vial son base fundamental para
obtener una excelente C.V y se mejoraria el D.E del centro de Piura, segun las
bases tedricas nos indican que se deberia de dar prioridad al peaton, los
corredores peatonales deberian de ser comodos, seguros e inclusivos y los
disefios de las vias deberian de ser mixtas e integrar las ciclovias dentro de las
planificaciones urbanas.

La investigacion concluye que la M.U.S se relaciona con la C.V de manera
significativa de 0.05 bilateral. Se concluye que promoviendo el deporte como
caminatas y el ciclismo se mejoraria el estilo de vida saludable, ademas que
obteniendo espacios comodos e inclusivos como indica Félix cabrera en su
investigacion se mejoraria las relaciones personales de los habitantes del centro
de Piura, todo ello induce a la reduccién de la contaminacion ambiental
producida con la demanda de vehiculos motorizados.

La investigacion concluye que la M.U.S se relaciona de manera significativa con
un 0.01 sobre el D.E, lo que determina que es necesario que exista una
intervencion publica por parte del gobierno local para el mejorar la infraestructura
urbana como indica Fermin en su investigacién, ademas promover actividades
ludicas para mejorar el ingreso econdmico y obtener mejoras sociales, politicas.
La investigacion concluye que el B.S se relaciona con la I.U de manera
significativa con un 0.01 bilateral, lo que determina que la infraestructura urbana
ayuda a mejorar la productividad y eficacia de los pobladores, asi como en su
calidad de vida, por eso es necesario que la infraestructura vial, los corredores
peatonales, las ciclovias, el mobiliario urbano y los espacios publicos se
encuentren en buenas condiciones y sea inclusiva.

La investigacion concluye que el B.S se relaciona con la G.T de manera

significativa con un 0.05 bilateral, segun (Wallace, 2016) determina que deberia
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de existir una mejor gestion para combatir la inseguridad ciudadana como:
minimizar la contaminacion promoviendo vehiculos ecolégicos oly eléctricos,
gue exista una gestion de estacionamientos para evitar la reduccién de vias
peatonales y ademas tener un control de velocidades de los vehiculos para evitar

los accidentes de transito.

VIl.  RECOMENDACIONES:

Al Gobierno regional se le recomienda promover la M.U.S en los diferentes
distritos de Piura, creando planes donde en las nuevas planificaciones urbanas
integren las ciclovias, ademas que los corredores peatonales sean mas amplios,
dandole prioridad al peaton, creando espacios de esparcimiento e integracion,
ademas incentivar a la poblacién al uso de los transportes publicos y la compra
de vehiculos ecoldgicos para evitar la contaminacién ambiental que producen a
diario la demanda de vehiculos motorizados y gozar de buena salud.

Se recomienda a la Municipalidad de Piura, promover el uso de las bicicletas y
caminatas, para fortalecer las relaciones personales y la integracion de los
ciudadanos, a la vez obtener una mejor vida saludable y sostenible, ademas dar
charlas sobre cultura vial, para la prevencion de accidentes.

Al Ministerio de trabajo y promocion del empleo se recomienda promover
actividades econdmicas como: ferias artesanales, venta de productos originales
de Piura, asi generar ingresos economicos y ademas de beneficiar a los
comerciantes del centro de Piura.

Al colegio de arquitectos del Peru, se le recomienda crear disefios innovadores
para mejorar la infraestructura urbana, la cual estd conformada por la
infraestructura vial, corredores peatonales, integracion de las ciclovias, mejorar
el mobiliario urbano y hacerla mas inclusiva, teniendo en cuenta los 12 criterios
gue plantea Gehl para obtener espacios publicos comodos y seguros como es:
colocar bancas inclusivas, mayor vegetacion, bafios publicos, que la circulacion
sea lineal y amplia, etc.

Al Ministerio de Transportes y comunicaciones, se recomienda emplear una

mejor gestion de transito, para minimizar la contaminacion y mejorar el bienestar
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de la poblacion alineandose a los objetivos que brinda la agenda 2030 de
sustentabilidad, ademas se recomienda establecer un control de velocidad de
los vehiculos para adecuarse a las velocidades al transitar de los diferentes
tipos de personas ya sean, nifios, ancianos y discapacitados, para evitar el grado
de accidentabilidad, ademas de tener una mejor gestion de estacionamientos,

creando espacios destinados para estos.
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6. ANEXO

Anexo 01: VARIABLES Y OPERACIONALIZACION:

MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA 2022

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TECNICA/

DEFINICION DEFINICION ESCALA DE
VARIABLES CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES INSTIZUSMENT ITEMS MEDICION
Infraestructura vial 1
Corredores
INFRAESTRUCTURA peatonales Encuesta/ 2
URBANA — cuestionario y
Integracion de lista de cotejo 3
ciclovias
Es un conjunto de Espacios publicos 4
acciones que conllevan Mobiliario urbano 5
a definir politicas La variable de movilidad ]
alrededor de aspectos urbana sostenible se Control de velocidad 6,7
MOVILIDAD asociados a medira a través del analisis —
URBANA infraestructura, de las dimensiones; GESTION DE TRANSITO Gestion de 8 Nominal
SOSTENIBLE | gestion de transitoy | infraestructura urbana, estacionamiento
seguridad vial (Diego gestion de transito y Minimizacién de la 9V 10
Sanchez- Director de seguridad vial. contaminacion
andlisis y programacién Mantenimiento de
. Encuesta/ 11
sectorial de CAF-2013 4 X X
) semaforos cuestionario
Sefializacién vertical 12
SEGURIDAD VIAL y horizontal adecuada
Cumplimiento del uso
de los pasos 13
peatonales
Estilo de vida
saludable 14
Contaminacion Encuesta/
. . . 15
El bienestar social es la CALIDAD DE VIDA ambiental cuestionario
satisfaccion conjunta de -
una serie de factores, La segunda variable de Relaciones 16,17
que respondenala | bienestar social se medira personales
BIENESTAR calidad de vidayal | através delanalisis de las Nominal
SOCIAL proceso integral del | dimensiones; calidad de o
desarrollo econémico vidaydesarrollo Ingreso econémico 18,19
del ser humano en la econémico
sociedad.(Manuel DESARROLLO Encuesta/
Fortdn, 2019) ECONOMICO cuestionario
Intervencion pablica 20
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Anexo 02: CUESTIONARIO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA'Y ARQUITECTURA
ENCUESTA DE MEDICION SOBRE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL
EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA, 2022

FIRMA:

EDAD: OCUPACION:

FECHA:

Instrucciones: El cuestionario presenta 20 preguntas por la cual tendra que sefialar su respuesta
marcando con una X, se tendra como alternativas de respuesta totalmente de acuerdo, de
acuerdo, en desacuerdo y totalmente en desacuerdo.

DIMENSION: INFRAESTRUCTURA URBANA

1. Consideras que las veredas, rampas y pistas deberian de estar en 6ptimas
condiciones para el transito peatonal.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

2. Esimportante priorizar el transito peatonal.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

3. Las ciclovias (via publica destinada para la circulacion de las bicicletas) deberian
forman parte de la infraestructura urbana.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
c) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

4. Consideras que los espacios publicos deberian de estar disefiados e
implementados para todo tipo de personas incluyendo a las personas con
habilidades diferentes.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

¢) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo
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El mobiliario urbano de Piura cuenta con los requisitos basicos para las personas
con habilidades diferentes.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

c) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

DIMENSION: GESTION DE TRANSITO

6.

10.

Consideras que se deberian de controlar las velocidades de los vehiculos para
evitar accidentes

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

C) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

Consideras que habiendo un control de velocidad mejoraria la seguridad vial.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
c) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

Consideras que deberian de existir espacios destinados para los estacionamientos
vehiculares, para evitar los estacionamientos informales y reduccién de las vias
peatonales.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

C) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

Consideras que se deberia de minimizar la contaminacién ambiental producida por
los vehiculos.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

C) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

Consideras que los comités de transportes publicos y privados, ¢ deberian de estar
ubicados en puntos estratégicos, para evitar los congestionamientos vehiculares.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
C) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo
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DIMENSION: SEGURIDAD VIAL

11. Crees que se deberia de implementar seméaforos para peatones en las
intersecciones de los évalos.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
c) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

12. Consideras que la sefalizacion es importante para evitar los accidentes de transito
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

13. Consideras que se deberian dar charlas sobre cultura vial a peatones y
conductores.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

DIMENSION: CALIDAD DE VIDA

14. Si existieran ciclovias mejoraria el estilo de vida saludable de la poblacion.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

15. Reduciendo la contaminacion ambiental, producida por los vehiculos mejoraria tu
estilo de vida saludable.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

16. Promoviendo actividades recreativas se mejorarian las relaciones personales.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
c) Endesacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

17. Colocando una ciclovia y promoviendo el uso de la bicicleta se mejorarian las
relaciones personales.
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a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

¢) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

DIMENSION: DESARROLLO ECONOMICO

18. Consideras que teniendo una ciudad organizada y/o ordenada mejoraria tu ingreso
econdémico.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

c) Endesacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo

19. Al peatonalizar las calles se mejoraria el ingreso econdmico de los comerciantes
gue se encuentran en el casco urbano de Piura.
a) Totalmente de acuerdo
b) De acuerdo
¢) En desacuerdo
d) Totalmente en desacuerdo

20. Considera que la municipalidad de Piura deberia de promover actividades

econdmicas, como realizar las ferias artesanales y venta de productos originales de
Piura.

a) Totalmente de acuerdo

b) De acuerdo

¢) En desacuerdo

d) Totalmente en desacuerdo
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Anexo 03: LISTA DE COTEJO 1

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA'Y ARQUITECTURA
TITULO: MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA, 2022

TECNICA: OBSERVACION- INSTRUMENTO: LISTA DE COTEJO
Intervalo: No(1%- 50%), Si(51%- 100%)

OBJETIVO GENERAL: Conocer larelacién de la movilidad urbana sostenible y el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022

DIMENSION: Infraestructura urbana

INDICADOR : Infraestructura vial y corredores peatonales

Nombre de la avenida

o o L Av. Bolognesi Av. Loreto
indicador Criterios de evaluacion - -
Si No Si No
(51%- 100%) (1%- 50%) (51%- 100%) (1%- 50%)
1 Los asfaltos o pistas se encuentran en buen estado R 350 ~ 30%
2 Las veredas se encuentran en buen estado - 50% - 48%
Los buzones que se encuentran en las veredas se encuentran debidamente
3 sellados o tapados. 70% - - 50%
4 Las rampas se encuentran en buen estado. 60%
Los sardineles se encuentran en buen estado. - 40%

Registro fotografico
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
TITULO: MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA, 2022
OBJETIVO GENERAL: Conocer larelacién de la movilidad urbana sostenible y el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022

TECNICA: OBSERVACION- INSTRUMENTO: LISTA DE COTEJO

Intervalo: No(1%- 50%), Si(51%- 100%)

DIMENSION: Infraestructura urbana

INDICADOR : Infraestructura vial y corredores peatonales

Nombre de |a

avenida

Ne Criterios d | » Av. Grau Av. Sanchez Cerro
riterios de evaluacion Si No Si No
(51%- 100%) (1%- 50%) (51%- 100%) (1%- 50%)
1 Los asfaltos o pistas se encuentran en buen estado 55% B 58% B
2 |Las veredas se encuentran en buen estado - 40% - 45%
Los buzones que se encuentran en las veredas se encuentran debidamente sellados o
tapados. 60% - 50%
Las rampas se encuentran en buen estado. - 50% 50%
Los sardineles se encuentran en buen estado. - 50% - 50%

Registro fotografico
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Anexo 04: FIGURAS

Figura 05: Plano del casco urbano de Piura-Zonas de estudio
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Figura 06: Estado en que se encuentra el asfalto en las avenidas principales
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1. Los asfaltos o pistas se encuentran en buen estado

Fuente: lista de cotejo 1

Figura 07: Estado en que se encuentran las veredas
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2. Las veredas se encuentran en buen estado

Fuente: lista de cotejo 1
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Figura 08: Estado en que se encuentran los buzones
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3. Los buzones que se encuentran en las veredas se encuentran debidamente sellados
o tapados.

Fuente: lista de cotejo 1

Figura 09: Estado en que se encuentran las rampas
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4. Las rampas se encuentran en buen estado.

Fuente: lista de cotejo 1
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Figura 10: Estado en que se encuentran los sardineles
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5. Los sardineles se encuentran en buen estado.

Fuente: lista de cotejol
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Anexo 05: LISTA DE COTEJO 2

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA'Y ARQUITECTURA

TITULO: MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA, 2022
OBJETIVO GENERAL: Conocer la relacion de la movilidad urbana sostenible y el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022

DIMENSION: Infraestructura urbana

INSTRUMENTO: LISTA DE COTEJO
Indicador: Mobiliario urbano

Nombre de la avenida

Criterios de evaluacién Av. Grau Av. Sanchez Cerro
Buen estado Mal estado Total Buen estado Mal estado Total

o 14 0 14 17 0 17
Estado en que se encuentran los postes de iluminacion
Estado en que se encuentran los carteles verticales 0 4 4 1 9 10
Estado en que se encuentran las farolas 23 1 24 0 0 0
Estado en que se encuentran los tachos de basura 2 20 22 0 9 9
Estado en que se encuentran los seméforos 4 2 6 0 5 5
Estado en gue se encuentran los paraderos 0 0 0 0 3 3
Estado en que se encuentran las bancas S0 0 30 0 0 0
Estado en que se encuentran las camaras de seguridad 1 0 1 3 0 3

Registro fotografico
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

TITULO: MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL BIENESTAR SOCIAL EN EL CASCO URBANO DE PIURA, DISTRITO DE PIURA, 2022

OBJETIVO GENERAL: Conocer la relacidon de la movilidad urbana sostenible y el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022
INSTRUMENTO: LISTA DE COTEJO

DIMENSION: Infraestructura urbana

Indicador: Mobiliario urbano

Nombre de la avenida

Criterios de evaluacion Av. Bolognesi Av. Loreto
Buen estado Mal estado Total Buen estado Mal estado Total

o 20 0 20 18 0 18

Estado en que se encuentran los postes de iluminacion
. 0 3 3 0

Estado en que se encuentran los carteles verticales
Estado en que se encuentran las farolas 23 3 26 0 0 0
Estado en que se encuentran los tachos de basura 24 6 30 5 12 17
Estado en que se encuentran los seméforos 0 0 0 4 0 4
Estado en que se encuentran los paraderos 0 0 0 0 1 1
Estado en que se encuentran las bancas 0 0 0 0
Estado en que se encuentran las camaras de
seguridad 1 0 1 1 0 1

Registro fotogréfico
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Figura N°11: Mobiliario urbano existente del casco urbano de Piura, distrito de Piura 2022.
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Fuente: lista de cotejo 2
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Anexo 06: Validacion del instrumento 1

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

I ASPECTOS INFORMATINGS

Apellidos y nombres del

Especialista

Nombre de
Cargo del lugar donde labora instrumento de

Evaluacidn

Autor del Instrumento

ADERMIR HOLGUIN REYES

DOCENTE — FACULTAD DE

ARGLITECTURA ¥ URBANISKAD - CUESTIONARID

UNIVERSIDRD MACIOMNAL DE FILIRA

JENNY MARIBEL VILCHET

RODRIGUEZ

TiTuwo: Maovilidad urbana sostenible para mejorar el bienestar social en

el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022,

. ASPECTOS DE WALIDACHN

: | z 3 4 5
Muy deficiente Deficiente Regular Buena Excelentz
0-20% 21-40% 41-00% 8.1-80% 21-100%
INDICADDRES CRITERIDS z 3 L] 5
CLARIDAD Los items estan formulados con lenguaje sproplado es decir, libre de W
ambigledades
DRIETIVIDAD Los items tienen coherencla con la varable =n todas sus dimensiones u
e Indicadores tanto en su aspecto conceptual come operacional
ACTUALIDAD El Instrumento evidenda vigencia acorde con el conocdmiento B

clentifico ¥ tecnoldgico

ORGANIZACION

Existe una organlzacidn lSgica entre los items del Instrumento

SUFICIERCLA

Los items del instrumento comprenden los aspecios en cantidad y
calidad

IMTENSIOMALIDAD

Es adecuado para valorar las variables sus dimensiones e itemns

COMSISTENCIA

S respalda en fundamentos téonicos v/o centificos

COHERENCIA Exisie cobherenda entre los ifems, indicadores v las dimensiones B

MIETODOLOGE LA La estratemia responde s una metodologis v disefio aplicados para W
lograr probar la hipatesis

PERTINE NCIA El Instrumento muestra la relscidn entre los componentes de la X

Investigackin v su adecusciin 8 método clentifico

L. OPCION DE APLICABILIDAD

El instrumento cumple con los requisitos para su aplicacian IZI

El instrumento no cumple con los requisitos para su aplicacidn l:l

PROMEDIO DE VALIDACION [100%)

; S

Fiura, 24/00 /3022

# e = =
o
T ,ﬁ*_,_““’%—
¢ HOLALIN REVES
Arguitecio
CAP MY 13335

447TEGTE

Lugar y fecha

Firma del Experto
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO

I ASPECTOS INFORMATIVOS

Apellidos y nombres del

Especialista

Mombre de

Cargo del lugar donde labora instrurmento de Autor del Instrumento

Evaluacicn

Dr. Henry Daniel

Lazarte Reategui

Docente

CUESTINARMD JENMY MARIBEL VILCHEZ

RODRMGUET

TiTuwo: Mowilidad urbana sostenible para el bienestar social en el casco urbano de Piura, distrito de Piura, 2022

. ASPECTOS DE VALIDACION

1 z 3 & 5
Muy defickente Deficient= Regular Buena Excelente
0-20%: 21-40%; 41 -00% 01-B0% B1-100%:

X CRITERIOS. 1 2 3 4 5

CLARIDAD Los iterns estdn formulsdos con lenguaje aproplado es decir, libre de X
ambigledades

OBIETIVIDAD Los iterns tienen coherenda con la variable en todas sus dimensiones X
& indicadores tanto en su aspecte conceptual como operacanal

ACTUALIDAD El Instrumento evidenda vigenda acorde con el conodmiento i
cientifico v tecnoldsico

ORGANZACION Existe una crganizackin ldgica entre los items del Instrumento X

SUFICIENCIA Los iterns del instrumento comprenden los aspectos en cantidad y X
calidad

INTENSIONALIDAD | Es adecusdo para valorar las variables sus dimensiones & itermns X

COMSISTEMCLA se respalda en fundamentos técnilcos vio dentificos X

COHEREMCIA Existe coherencla entre los ibems, Indicadores y las dimensiones X

METODOLOGA La estratesia responde a una metodologia y disefio aplicados para X
lomrar probar la hipotesis

PERTINENTIA El Instrumento muestra la relacién entre los componentes de la X

inwvestigackin v su adecuacidn a método centifico

. OPCION DE APLICABILIDAD

El instrumento cumple con los requisitos para su aplicacion Izl

El instrumento no cumple con los requisitos para su aplicacion I:I

PROMEDID DE VALIDACION (100%)

Lima, 7f07 /2022

187E3I=0E

Lugar y fecha

Firma del Experto

DNl
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Anexo 07: Declaracion de originalidad

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Declaratoria de Originalidad del Autor

egresado de la Facultad be. SNGENTERIA Y ARGUTECIRA y Escuela
Profesional... D6, . ARGUTECTUEA  de ila Universidad César Vallejo (Sede o
campus), declaro bajo juramento que todos los datos e informacion que acompafan a

la Tesis titulado:
L MOVIUDAR. . VR BANRA | SooTENIRE | PARA | EL o

WDIENESTAR  SocaAt EN. EL CAKO VRAAND DE PURA -
..... DISTRIID. . DE . BIURA 202 i, @8 de mi

(nuestra) autoria, por lo tanto, declaro que la Tesis: 1. No ha sido plagiado ni total, ni
parcialmente. 2. He mencionado todas las fuentes empleadas, identificando
correctamente toda cita textual o de paréfrasis proveniente de otras fuentes. 3. No ha
sido publicado ni presentado anteriormente para |la obtencién de otro grado académico
o titulo profesional. 4. Los datos presentados en los resuitados no han sido falseados,
ni duplicados, ni copiados. En tal sentido asumo la responsabilidad que corresponda
ante cualquier falsedad, ocultamiento u omision tanto de los documentos como de
informacién aportada, por lo cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas
vigentes de la Universidad César Vallejo.

Apeflidos y Nombres del autor | UTLLHEZ ReDRIGUEZ Iy MARISEL

DNI F3ca3 MO
ORCID |0000-0003 A243-€11

Firma
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