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RESUMEN 
 

En el siguiente trabajo de investigación de la CREACIÓN DE UN TERMINAL 

TERRESTRE INTERNACIONAL EN LA CIUDAD DE TUMBES se realizó un 

análisis en el cual he observado que el  servicio de transporte terrestre de 

pasajeros en tumbes, ya que es una zona fronteriza con el país vecino  de 

ECUADOR, el cual sabemos la magnitud de los turistas que llegan y salen de 

nuestro país;  así logramos identificar el problema que  radica en cómo se va 

desarrollando  las actividades servicio de transporte, las cuales no son las 

adecuadas, tomando tipologías de diferentes terminales terrestres me ayudaran 

a realizar un proyecto con espacios funcionales que se adecuen con el objetivo 

de dar solución al problema. 

Investigar las tipologías de espacios para desarrollar un Terminal Terrestre 

internacional que mejore el transporte de pasajeros en la ciudad de tumbes  

Para el estudio se desarrollará el método descriptivo, que se utilizaran dichas 

herramientas que van a permitir medir y saber la actual situación del problema. 

Por último, concluyo que los pobladores de la ciudad de tumbes no solo harán 

uso del terminal si no también los extranjeros ya que tumbes es una zona de 

frontera con el país del Ecuador. 

 

Palabras claves: terminal terrestre, infraestructuras, tipologías, pasajeros, 

espacios.  
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ABSTRACT 

 

In the following research work of the CREATION OF A TERRESTRIAL 

TERMINAL IN THE CITY OF TUMBES, an analysis was carried out in which I 

have observed that the passenger land transport service in Tumbes, since it is a 

border area with the neighboring country of ECUADOR , which we know the 

magnitude of the tourists who arrive and leave our country; In this way we 

managed to identify the problem that lies in how the transport service activities 

are being developed, which are not adequate, taking typologies of different 

terrestrial terminals will help me to carry out a project with functional spaces that 

are adequate with the objective of solving the issue. 

Investigate the typologies of spaces to develop an international Terrestrial 

Terminal that improves passenger transport in the city of Tumbes 

For the study, the descriptive method will be developed, using these tools that 

will allow measuring and knowing the current situation of the problem. 

Finally, I conclude that the residents of the city of Tumbes will not only use the 

terminal but also foreigners since Tumbes is a border area with the country of 

Ecuador. 

Keywords: land terminal, infrastructure, typologies, passengers, spaces. 
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1.1 INTRODUCCION  
 

Es notable saber que las zonas fronterizas son espacios extremadamente 

singulares retratados por la sección y la salida de los ocupantes entre al menos 

dos naciones. En ellos se tejen complejas conexiones financieras, sociales y 

medioambientales que pueden fluctuar según el límite de portabilidad de los 

individuos. Así, la portabilidad tiene sentido por la base de apoyo al transporte 

que existe entre las naciones intervinientes. 

 En este sentido, Tumbes es una ciudad situada en el trozo noroccidental de 

Perú, a tan sólo 30 km de la frontera con Ecuador, donde un gran número de 

nacionales y extranjeros pasan por la ciudad constantemente, requiriendo de 

administraciones gastronómicas, monetarias, de vivienda, de transporte, etc. 

El terminal terrestre es un marco de trabajo correlativo a la administración del 

transporte terrestre. Dispone de equipos y oficinas para el desembarco y 

embarque de viajeros. Estas terminales terrestres pueden ser globales, 

interprovinciales e interurbanas. 

Proyecto UE-PERU/PENX. Estudio para establecer los requisitos previos 

especializados de base para las terminales terrestres de la administración 

ordinaria de transporte interprovincial de viajeros que deben ajustarse al 

acompañamiento: Sala de espera, Hall central, Punto de venta de boletos, 

Andenes de embarque y desembarque , Locales comerciales, Centro de 

atención al usuario, Oficinas de administración , Oficina Policial del Perú , SS.HH 

públicos , Área de entrega y envió de encomienda, Tópico , Zona de taxis y 

autobuses urbanos , Zona de parqueo, Área de recibo y entrega de equipaje. 

La propuesta arquitectónica se idealiza en una característica del Ave de la 

Ciudad de Tumbes. Logrado el concepto, se convirtió la idea reptora del diseño. 

El volumen se organiza en forma horizontal, tiene dos ejes que marcan el 

ingreso, salida y desplazamiento de los usuarios. En cada ala del ave se 

establecen las zonas de embarque y desembarque, así también se logra 

concebir un vestíbulo mental en donde se realiza las actividades administrativas 

a la vez hace mención al recibimiento del usuario. 
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Se anhela que, al culminar la propuesta del diseño arquitectónico del terminal 

terrestre, las autoridades consideren el presente diseño con la finalidad de 

agendarlo para su ejecución, permitiendo esta humilde aportación sirva en parte 

a todo el diseño decisivo.  

1.2 Planteamiento del problema/ Realidad Problemática  

 

Se dieron el transporte general, en acción de comunicarnos a todos los lugares 

de un territorio y depende del tipo diseño arquitectónico, su infraestructura, 

asimismo el uso de estrategias para que éste se convierta en un factor 

determinante de calidad logrando mejorar la accesibilidad, aumentando el 

desarrollo productivo del lugar y reproducir la congestión vehicular en otras 

palabras, el impacto del sistema de transporte de un determinado territorio 

incluya mucho en la forma de vida de los pobladores. latina 2019 

Teniendo en cuenta el avance histórico de la ciudad, permite evidenciar que su 

evolución urbana en cuanto al transporte no ha prevalecido el ordenamiento, 

adecuado pues se muestra un sistema que carece de un diseño estructurado y 

que solo se ha adaptado de manera deficiente a las demandas del lugar dándole 

la baja capacidad económica para construir alguna infraestructura de este tipo, 

la competencia físico espacial entre los sistemas de transporte, ETC. 

Las empresas de transporte interprovincial que dan servicio no cuenta con 

espacios acordes a las necesidades del usuario, se encuentra muy dispersas en 

todo el centro de la ciudad ocasionando de forma abrupta el tráfico tanto peatonal 

como vehicular, a estos le sumamos la congestión que se genera diariamente de 

otras unidades de servicio público. 

El cruce de actividades de embarque y desembarque de cada agencia es muy 

desproporcionado por no contar con áreas suficientes para él funciona, esto va 

a hacer que el índice de actividades peatonales y vehiculares se generan cada 

día más, Así mismo como la contaminación sonora, visual y ambiental. 

Factor que se suma al problema en la parte inferior de cada empresa de 

transporte, se fomenta demasiado el comercio ambulatorio hacia alterando el 

tránsito peatonal y perjudicando a la comunidad del pasajero, esto ocurre por 
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qué algunas empresas no cuentan con ciertas actividades complementarias 

como el comercio, patio de comidas, cafeterías, etc. 

A este factor también se le suma el servicio de transporte público en tumbes a la 

existencia y aumento de paraderos informales ya sean de autos y moto taxis, a 

esto también sumamos el aumento migratorio de los ciudadanos venezolanos 

que huyen de la situación de su país. 

A todas estas empresas de transporte existe una estación de ruta interprovincial 

que está mal ubicada y no cuenta con una buena infraestructura ni con los 

espacios necesarios que permitan al pasajero tener un buen confort. 

Para entonces, debe de proveer infraestructuras que le permitan organizar el 

transporte fronterizo ya que de esta manera afecta positivamente a los territorios 

locales y a la economía de la ciudad. 

En tumbes existen 17 agencias que operan dentro de ella; Muy grandeOltursa, 

Civa, Dorado, Tepsa, Ronco, Cruz del sur, Flores, Chalong, Chiclayo, Entrafesa, Etti, El sol, 

Turela, Cifa, Marbin sur, Ettsa, Ormeño. 

Figura 1:  

Algunas fotografías de como actualmente están dichas empresas 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 
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Figura 2:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.3  Formulación del problema  

¿ De qué manera la propuesta arquitectónica mejorará las condiciones físico-

espaciales para el desarrollo en la ciudad de tumbes? 

1.4 Justificación  

Los medios de transporte se clasifican en marítimos, terrestre y aéreo. 

Recordando un poco de la prehistoria espacial en el neolítico en donde crearon 

la rueda, que fue el mejor invento de la historia.  

El invento al transcurrir con el paso tiempo ayudo bastante al desarrollo de 

transporte los cuales ayudaron al hombre a poder movilizarse, hoy en día el 

transporte de nuestro país no es el adecuado ni el mejor ejemplo, ya q las 

informalidades de las agencias y la falta de infraestructuras que no son las 

adecuadas hacen que generen caos en la ciudad.  

En la ciudad de tumbes le hace alta este tipo de infraestructura con espacios que 

se adecuen al transporte ya los pasajeros. 

 

 

Estación de ruta Interprovincial Av. Tumbes. 

 

Sala de espera  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Salida de buses 
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El proyecto también servirá para poder obtener un ordenamiento mejor en el 

ámbito vial, para que no sufra con los embotellamientos que circulan por las 

empresas de transporte y amenorar la contaminación sonora y visual del 

departamento, las cuales no cuentan con lugares específicos para el embarque 

de pasajeros, desembarque y mercadería, también ayudará a generar más 

trabajo, los cuales serán una gran fuente de ingreso para el departamento.  

1.5 Hipótesis 

 

Implementación de un terminal terrestre mejorara la problemática del terminal 

terrestre internacional en el departamento de tumbes.  

Variable  

• Problemática del transporte  

• Terminal terrestre  

1.6 Objetivos  

 

1.6.1 Objetivo principal 

Investigar las tipologías de espacios para desarrollar un terminal terrestre 

internacional para mejorar el transporte terrestre de pasajeros en la ciudad de 

Tumbes. 

1.6.2 objetivos específicos  

 

• Potenciar el circuito de embarque y desembarque de pasajeros. 

 

• Implementar zonas administrativas, hall receptivo, tópico, etc. 

 

• Reconocer el área del terreno que sea apropiado y tiene la capacidad de 

medida de pista para permitir la apertura satisfactoria para el terminal 

terrestre.  

• Proponer en el diseño áreas verdes las cuales ayudaran con la acústica 

de los automóviles.  
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2.1 Marco análogo   

2.1.1 cuadro de síntesis de los casos estudiados  

Tabla: 1 
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Tabla: 2 
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Tabla 3:  
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Matriz comparativa de aportes de casos 

 Tabla: 4 
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2.2  Marco normativo  
 

2.2.1 Síntesis de leyes, normas y reglamentos aplicados en el proyecto 

urbano arquitectónico. 

 

Según el Reglamento Nacional de Transporte (TRASMPORTE, 2009) dice que: 

o Tener oficinas con información, tarifas, condiciones de pago y horario para 

los pasajeros. 

o Tener áreas de embarque y desembarque  

o Tener áreas como sala de espera, áreas de venta para los pasajeros. 

 

NORMA A10 

- Articulo 3 

 En el Reglamento Nacional de Edificaciones, nos muestra algunos de los 

requisitos:  

 

o Para el ancho de escaleras, áreas de circulación y accesos debemos 

tener en cuenta la cantidad de pasajeros que circularan el terminal.  

 

o La construcción de los pisos debe de ser de un material antideslizante. 

 

o La altura con la que se debe contar es de 3m. 

o el ancho mínimo de los pasajes el acceso es de 1.80m y de los de espera 

es de 1.20m 

 

o Las puertas deben ser corredizas y de material templado transparente. 

 

- Articulo 4  

 

o la superficie del terreno debe pensarse en la ordenación metropolitana del 

territorio y en la redacción del trazado. 

 

o Las edificaciones se orientarán y posteriormente se ubicarán según las 

condiciones del clima.  

o Articulo 5 
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o El terreno en donde se realice el proyecto debe contar con un área 

suficiente fuera del área de administración, depósitos y otros servicios. 

o  

o Debe de existir áreas para taxis y estacionamientos dentro del perímetro. 

 

o Articulo 6 

o Los accesos para los pasajeros deben ser independientes. 

 

o Debe existir un área destinada al recojo de equipajes 

 

o La visibilidad desde el asiento de conductor debe ser buena en el área de 

acceso y salida para así tener una mejor comunicación con los usuarios, 

como también deben de existir accesos independientes de salidas y 

entrada de los pasajeros. 

 

 

o La zona en donde abordan los pasajeros debe de estar bajo techo y tener 

acceso a personas con discapacidad.  

 

o Deben contar con sistemas de comunicación visual y sonora. 

Norma A 120 
 

Artículo 1.-  

Esta Norma establece las determinaciones del plan especializado para la 

elaboración de los emprendimientos y la ejecución de las obras de edificación, y 

para la transformación de las actuales donde sea concebible, para hacerlas 

abiertas a las personas con discapacidades y adicionalmente a las personas 

mayores. 

 

Persona con discapacidad: Individuo que, durante un tiempo breve o para 

siempre, tiene al menos una carencia en al menos una de sus capacidades 

físicas, mentales o táctiles debilitamiento de cualquiera de sus capacidades 

físicas, mentales o tangibles que sugiere la disminución o la no aparición de la 
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capacidad de realizar una acción dentro de estructuras o bordes pensados sobre 

lo típico. pensado en lo ordinario.  

 

Persona mayor: Según el artículo 2 de la Ley N 28803 del Adulto Mayor. 

Personas Mayores. Se perciben como Adultos Mayores todas las personas que 

tienen 60 años o más establecidos. 60 años o más establecidos.  

 

Accesibilidad: El estado de acceso dado por la base metropolitana y de 

construcción para trabajar con la portabilidad y marco para trabajar con la 

portabilidad y el desarrollo independiente de los individuos, en circunstancias 

seguras. estados de bienestar.  

 

Ruta accesible: Recorrido liberado de obstáculos estructurales que interconecta 

componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una estructura. 

condiciones públicas abiertas dentro de una estructura.  

 

Límites estructurales: son aquellos obstáculos o impedimentos que limitan u 

obstruyen la oportunidad de desarrollo de las personas. limitan u obstruyen la 

oportunidad de desarrollo de las personas con discapacidades.  

 

Señalización: Un arreglo de señales que permite la identificación de los 

componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una estructura, 

incluyendo la componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una 

estructura, para la dirección de los clientes.  

 

Señales de acceso: Imágenes convencionales utilizadas para demostrar la 

apertura de estructuras y condiciones.  

 

Artículo 4.- Se realizarán condiciones y recorridos fáciles que permitan el 

desarrollo y consideración de las personas con discapacidad, en circunstancias 

similares a las del conjunto de la población.  

 

Artículo 5.- Se consentirá el acompañamiento en las regiones de entrada a las 

estructuras: 
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a) Los pisos de cada acceso deberá de ser fijos, uniformes y tendrán que ser de 

un material antideslizantes.  

 b) Los medios y contrahuellas de los tramos de escaleras tendrán aspectos 

uniformes. 

 c) El barrido de ajuste de los bordes de los medios no será más prominente que 

13mm.   

d) Las manijas de las entradas, segmentos y divisores de vidrio serán manijas 

con interruptor con una distensión final u otra estructura que impida que la mano 

se deslice hacia abajo. 

 

Artículo 8.- Puertas y mamparas deberán cumplir lo siguiente:  

 

a) Las puertas principales tendrán un ancho mínimo 1.20m y de 90cm para las 

interiores.  

b) Las puertas giratorias o similares, deberá contar con una para el acceso con 

personas en sillas de ruedas.  

 

Artículo 20.- Las estructuras de transporte e intercambios consentirán las 

necesidades de acompañamiento: Artículo 20.1. 

necesidades siguientes: 

a) En las regiones de retención de viajeros en las terminales habrá espacios para 

personas en silla de ruedas, a razón de 1 por los 50 asientos iniciales, y el 1% 

del número total, a partir de los 51. 

b) Debería haber un recorrido disponible desde la entrada a las instalaciones hasta 

las regiones de embarque. 

c) Debe haber zonas de venta de billetes, puntos designados por la seguridad y 

zonas de pausa para el viajero y para dejar las cosas. 

d) También debe haber zonas de entrega de material. 
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2.3 Teorías relacionadas  
 

o Origen del transporte público 

Al principio, la necesidad de administración se satisfacía con vehículos más 

pequeños, pero como éstos estaban vedados a muchos particulares debido a su 

coste, se concibió una moda reciente. En 1661, el matemático Blaise Pascal 

propuso un arreglo de carruajes que fluyeran en recorridos específicos en París, 

a distancias habituales, a un costo humilde. 

 El 19 de enero de 1662, el Consejo del Rey concedió a los agentes de la 

empresa la aprobación para trazar el flujo de carruajes públicos en la ciudad de 

París y sus elementos ambientales.  

En el transcurso de la modernidad, los transportes ganaron un avance fabuloso, 

fundamentalmente por dos razones: la producción de un recorrido protegido y 

suficiente para el transporte, y un motor fuerte y estándar. Hoy en día, el área de 

los vehículos es fundamental para el funcionamiento de las naciones, razón por 

la cual el Estado construye marcos viales: calles, ferrocarriles, puertos y 

terminales aéreas, que todo el mundo puede utilizar prácticamente sin reservas. 

Para cualquier región inmadura, el desarrollo de una calle es una garantía, y una 

condición, de desarrollo (Magu181, 2012) 

o Tranvía 

Fue ideado en 1775 por John Outram. Este vehículo proyectado para los 

agregados funcionaba sobre raíles de hierro fundido; no se utilizó en la ciudad. 

John Stephenson fabricó el principal tranvía metropolitano de Nueva York en 

1832 ese mismo año Èmile Loubat implantó los raíles en la calle, una creación 

que impulsó el desarrollo de la línea de la Sexta Avenida de Nueva York por la 

misma época. La principal línea de tranvía eléctrico funcional fue subyacente 

1888 por el estadounidense Frank Spague 
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o Omnibus  

En 1825 un coronel muy antiguo de la fuerza armada suprema francesa, 

Stanislas Baudry, había puesto en administración vehículos sacados de las 

diligencias, en ellos podían transportar unos cuantos viajeros, incluyendo al guía. 

El puso estos vehículos agregados al alcance de sus clientes. Vio que eran más 

los inquilinos rurales que los bañistas los que utilizaban la asistencia y optó por 

hacerla crecer. el terminal se encontraba en Omnes, donde había una indicación 

que decía Omnes omnibus. Baudry pensó que Obmnibus era muy atractivo ya 

que significara "para todo el mundo", por lo que se le apodo con cuyo nombre de 

Omnibus.  

o Autobús 

El inglés Walter Hancock le dio a su país del primer transporte de motor. 

Equipado con un motor de vapor, transportaba a diez viajeros. Fue puesto en 

administración, en una premisa exploratoria, entre Stratford y la ciudad de 

Londres alrededor del mismo tiempo de su desarrollo y fue absuelto Infant. 

  

o Taxi  

El cochero francés Nicolas Sauvage comenzo la primera organización de taxis 

en París. En la casa de Sauvage había una imagen de San Simón, razón por la 

cual era normal en Francia señalar los principales vehículos de taxi simons. En 

1703, la policía controló su recorrido y le dio un número a cada uno. 

 

o El transporte en el Perú 

El transporte es una ayuda que comprende mover, preparar: individuos, 

criaturas, existencias, o diferentes mercancías partiendo de un punto y luego 

hacia el siguiente, con una intención social o financiera, siendo igualmente la 

asociación única de todos los ejercicios humanos dentro de ella. 

 Es crítico traer a colación que el transporte es un componente principal para la 

mejora de varios órdenes sociales, no sólo en el incremento empresarial, 

cercano y mundial, sino además durante el tiempo de culturización y evaluación 
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lógica especializada, que es la razón por la que el transporte es quizás el mayor 

negocio del planeta. 

 Mientras que los hechos confirman que el transporte ha alcanzado un giro 

mundial, tanto social como socialmente, es adicionalmente la razón de tal vez el 

más serio problema en las áreas urbanas, requiriendo arreglos excepcionales 

que respondan a estos problemas. 

 Por su límite de administración:  

Terminales únicas y privadas. - Este tipo de terminal es utilizado en su mayor 

parte por una organización solitaria y los vehículos son reclamados por dicha 

organización. Este espacio es utilizado por una armada restringida de vehículos.  

Terminales diferentes o públicas. - Este terminal unifica una armada de 

vehículos de varias organizaciones, después de la inscripción del equivalente 

con una solicitud de despegues y apariciones a lugares cambiados del país. La 

motivación de este tipo de terminales es mantener un control particular en el 

vehículo de los viajeros y el control de las organizaciones. 

 Por tamaño:  

Nivel interprovincial (regional). - Este tipo de terminal requiere, en general, la 

mayor cantidad de fundamentos y administraciones correlativas ya que, debido 

a su tamaño e importancia, debe cumplir con el interés tanto de los clientes de 

negocios como de los viajeros. Es de carácter público y polivalente por la 

cantidad de flujo vehicular.  

Nivel de distrito. - Este tipo de terminal es de tráfico diario dentro de la ciudad, 

diferentes organizaciones y tipos de vehículos tienen terminales relacionadas en 

un punto, entre al menos dos organizaciones de transporte (en su mayoría 

abiertas). 

o Teoría de organización espacial  

La organización espacial es 1 de los principales ejes en el tema de estudio se 

podría decir que organizar" es poner algo en orden” y lo espacial “algo 

perteneciente o relativo al espacio”. entonces decimos que la organización 

espacial es poner orden al espacio. 
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o Organización  

Consiste en una serie de momentos independientes relacionados entre sí. son 

aquellos espacios que sean importantes, simbólicos y funcionales dentro de la 

organización, esos pueden ocupar cualquier secuencia lineal y mostrar su 

relevancia. 

Dentro de la organización de la edificación se dispone algunos espacios que nos 

muestra la importancia relativa o su contenido. 

o Organización agrupada 

Es un conjunto espacios celulares que se repiten y que se desempeñan en 

unciones similares e intercambian un rango visual común, puede ser la forma o 

la orientación.  

También puede favorecer una organización agrupada en la composición 

espacios que dieran función, forma y dimensiones, cada vez cuando se 

interrelacione por proximidad o por su elemento tal como un eje cualquiera o la 

simetría.  

El diseño no viene de una idea estricta ni de geometría, por lo tanto, no es flexible 

tiende a transformarse o desarrollarse sin que se altere. 

Figura 3: 

 

 

 

 

 

o Organización lineal  

Consiste en una serie momentos independientes relacionados entre sí. son 

aquellos espacios que sean importantes, simbólicos y funcionales dentro de la 

Espacios recurrentes  Comparten una forma común   Organización según eje   
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organización, estos pueden ocupar cualquier secuencia lineal y mostrar su 

relevancia. 

hola 

o Teoría de terminal terrestre 

 

el II electoralSegún Gonzales, E. (noviembre 2005) “El diseño debe proveer las 

empresas de transporte los espacios necesarios para que sus servicios a los 

usuarios sean con un alto nivel.   

En la revista de arquitectura, diseño y construcción ARKINKA nos habla sobre 

que tenemos que cumplir con las necesidades de los transportistas y pasajeros, 

con actividades complementarias dentro del diseño tales como: comunicación, 

seguridad, salud, higiene y funcionalidad y por lo tanto el terminal terrestre tiene 

que evitar el flujo vehicular de buses dentro de la ciudad.  

o Transporte público internacional  

 El transporte de viajeros a nivel interprovincial es más líquido y variado, con 

varios tipos de transporte, en minibús, camioneta o auto, por lo que se han 

reunido por el método para el transporte, a continuación, daremos los atributos 

de este método para el transporte Existen 36 Terminales Interprovinciales. La 

región de los Terminales Terrestres Interprovinciales no supera los 2.255 m2. En 

ninguno de los terminales interprovinciales se distingue completamente la 

presencia de regiones selectas para los fines propios de los administradores. En 

ninguna de las Terminales Interprovinciales era concebible reconocer una región 

que pudiera ser delegada una región apretada colgante para un cliente de 

transporte de viajeros conectado. 

o zonas de terminal terrestre 

clasificación  

 

Según Plazola. Enciclopedia de arquitectura editorial Noriega Volumen 2. 

En el terminal se debe realizar una diferencia entre los servicios que prestan las 

mismas, ya que de esto va a depender de tu programación arquitectónica. Hay 

para servicio local, central y servicio directo o expreso. 
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o Central: Es un punto inicial o final de circulaciones largas. En ella los 

autobuses se acumulan, se dan mantenimiento y pasan a echar combustible. 

Los autobuses cuentan con su propia línea de instalaciones: cuenta con taquillas, 

paraderos, control de entrada y salida de autos, servicios higiénicos, sala de 

espera, talleres mecánicos, bombas para gasolina, patio de maniobras, etc.  

 

o De paso: es el punto exacto en donde se acoge al pasajero y para que el 

conductor llene el automóvil con combustible y verifique si tiene algún daño que 

puede tener. Deben contar con paraderos de transporte colectivo local como 

taxis, microbuses, camionetas.  

Estas estaciones se deben localizar en vías secundarias teniendo pates como; 

estacionamientos de camiones, vestíbulos generales, raquilla, sala de espera, 

servicios higiénicos, patio de maniobras y restaurante.  

 

o Local:  es el punto donde se establecen las líneas que dan servicio a 

determinada zona, estacionamiento de autos, taquilla y servicios 

higiénicos. 

o Servicio directo o expreso: Es aquel punto en el que el pasajero aborda 

el vehículo en la estación el cual no realiza ninguna parada hasta llegar a 

su destino.  
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 Metodología 
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3.1 Tipo de investigación 
 

Hernández, Fernández y Baptista 2010, emplea para la investigación un método 

descriptivo en el cual se empleará algunas herramientas que nos ayudarán a 

medir la situación actual del tema con encuestas, tablas, etc, en donde 

obtendremos datos característicos de una determinada población en donde se 

obtendrán datos específicos que nos ayudarán a medir dichos procesos de 

investigación.
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3.1 Tipo de investigación 

3.1.1 Variables y operacionalización  

Tabla 5: 
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3.1.2 Población, Muestra y Muestreo. 
 

Según Hernández, Fernández y Baptista, menciona que la población es un grupo 

de casos del hecho analizar en la cual las características son específicas la cual 

permite, ayuda y apoya a la información de la investigación.” (p.174).  

 Población  

Para desarrollar dicha investigación, fueron ciudadanos del distrito de tumbes 

que, de acuerdo al último censo realizado a nivel nacional, según él INEI (2017) 

reporta que la ciudad de tumbes tiene 115.48 habitantes de la población urbana 

entre hombres y mujeres quienes ayudaría a la investigación. 

La población determinada que forma parte del estudio se describirá de la 

siguiente manera.  

Tabla 6: 
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Población proyectada al 30 de junio de cada año según provincia y distrito, 1918- 2021 

Para determinar el tamaño de muestra se aplicó la siguiente formula: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N es el tamaño de la población= 225712 habitantes  

Cálculo:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El tamaño de muestra será de 384 pobladores de Tumbes. 
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3.1.3 Técnicas e Instrumentos de datos 
 

La técnica que se usa para la recopilación de datos nos ayuda a recolectar la 

información para cumplir con los objetivos. 

Encuesta: Nos permitió recopilar información antes de la investigación y después 

de la investigación entre las empresas los que nos permitió adquirir varios 

factores para procesar esto aplicó para obtener información que apoyo en la 

realización de dicho proyecto. 

Observación directa: se consistió en observar las agencias que existen en la 

ciudad de tumbes para realizar un análisis donde se les aplicó a las empresas 

participantes y empresas para determinar su comportamiento, comodidad, 

preferencias, satisfacción y cantidad de entrada y salida de vehículos. 

Revisión documentaria: se basó en la revisión de estudios de tesis, revistas, 

libros, páginas web, reglamentos y monografías que son referentes al tema los 

cuales nos permitió obtener bases teóricas para el desarrollo del proyecto. 

La técnica de la encuesta se realizó de manera directa a la muestra 

seleccionada. 

el instrumento es una encuesta válida y confiable que consta De (3) tres 

preguntas de control de calidad que nos ayudó a determinar la relación entre del 

suelo y el transporte urbano; (8) 8 preguntas que se realizaron para realizar los 

indicadores y la variable del proyecto.  

1. Sí 

2. No 

3. Ancho de vías 

4. El desorden y crecimiento de la ciudad 

5. Estar dentro de la ciudad 

6. Una vez a la semana 

7. Todos los días 

8. A veces 

9. Adecuada infraestructura 

10. Respetando las normas 

11. Comercio 
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12. Cultura 

13. Tiendas comerciales  

14. Subvenir 

15. Cafeterías 

16. Patio de comidas 

17. Combis 

18. Autos 

En nuestro momento se valió por (03) expertos metodólogos de la Universidad 

César Vallejo, los cuales fueron los encargados de la validación correspondiente 

a las variables, la operacionalización del proyecto de investigación. Véase 

validez del instrumento anexo N°….. 

3.1.4 Procedimientos 
 

Se puso en práctica cada 1 de los instrumentos de recolección de datos, 

escuchando atentamente cada dato que estaba dando cada entrevistado para 

luego plasmarlo de manera conveniente en el proyecto. 

Se tomaron las encuestas a 250 personas, encuesta (11) preguntas fueron de la 

investigación. el proceso fue realizado con las medidas de seguridad del caso, 

utilizando los implementos de protección personal por la situación del Estado de 

la pandemia. 

el proceso tuvo ciertas complicaciones por tiempos de la pandemia ya que no se 

logró encontrar mucha circulación de los ciudadanos de la ciudad de tumbes y Y 

en las agencias la información de la salida y entrada de buses eran mínimas ya 

que aún no están circulando con el mismo foro que lo hacían antes.  

El resultado de las encuestas fue enviado a Lima de manera virtual En PDF. 

Gracias Dios mío gracias déjalo 

3.1.5 Métodos de análisis de datos  
 

Los datos conseguidos serán tratados mediante gráficos, que permitirá poder 

observar las características de las variables o datos de forma simple y rápida. 
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Técnica  

- Aplicación de encuesta   

- Aplicaciones de entrevista  

Instrumento  

- Cuestionario a la población  

- Entrevista a la directiva o encargado de empresa de transporte  

3.1.6 Aspectos Éticos  

Dichos aspectos guardan una relación directa con la validación de los 

instrumentos, cuestionario, biografías, reglamentos datos de cada empresa de 

transporte. 

3.2.1 contexto urbano 

3.2.1.1 Equipamiento 
 

En la ciudad de tumbes existe un buen equipamiento dentro de la ciudad, pero 

no existe equipamientos aledaños al terreno elegido más que zonas 

residenciales de densidad baja, pero se tiene proyectado polideportivos, centros 

comerciales, puentes con nuevas vías de acceso. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3.1.1 Uso de suelo  

 

Ubicación del 

terreno  

Ciudad de tumbes  

Hospital regional JAMO 

II  
Restaurante

s   

Área de deportiva    
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FIGURA 4:  

Ubicación de la ciudad del Terreno Fuente: Google Maps(2020). 

 

3.2.1.2 Uso de suelo Contexto medio ambiental   

 

3.2.2.1 Contexto de clima 

Tumbes tiene un clima variado como tropical, Cálido y semi húmedo teniendo 

como: 

- Verano que desde diciembre a abril la temperatura llega a 32 o 33 °C 

- Invierno, de junio a Setiembre llegando a temperaturas de 17 a 18° C. 

 

FIGURA 5:  

Fuente: Senamhi Tumbes Pronostico (2021) 
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3.3 Escenario de la propuesta de estudio  

LUGAR 

La ciudad de tumbes como se sitúa Gráficamente en el extremo noroeste del. 

siendo su capital Tumbes ubicado en la orilla del río tumbes ya 30 km del límite 

fronterizo con El País Ecuador. teniendo 3 provincias: Tumbes, Zarumilla y 

contralmirante Villar 

teniendo 3 provincias: Tumbes Zarumilla y contralmirante Villar. 

 

Fuente: Instituto Nacional de Estadística e Informática  

 

3.3.2 Ubicación del terreno  

 

• Región: Tumbes  

 

• Provincia: Tumbes  

 

 

• Caserío: Garbanzal 

  

• Distrito: San Juan de la Virgen  

 

El terreno en donde se plasmará el Terminal está ubicada al norte de del rio 

Tumbes, el acceso principal por la Panamericana que lleva al sur del distrito de 

San Juan de la Virgen y al norte a la ciudad de tumbes.  
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FIGURA 6:  

Ubicación del Terreno Fuente: Google Maps(2022). 

 

FIGURA 7:  

Ubicación del Terreno Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

 

Ubicación del 

terreno  

Ciudad de tumbes  
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3.3.3  Morfología del terreno  

Colindantes:  

✓ P.L.F: con la carretera San Juan de la Virgen  

✓ P.L.D: con área de expansión urbana  

✓ P.L.I: con área de la beneficencia  

✓ P.L.F: área de expansión urbana  

Área: 12 has  

 

 

3.3.4 Vialidad y accesibilidad  

Para analizar la vialidad y accesibilidad del transporte de la ciudad de tumbes ha 

ido creciendo a lo largo del tiempo, así como sus principales vías y accesos.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FIGURA 8:  

Fuente: Plan director de la ciudad 

 

Según lo indicado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) del 

Perú, el tipo de organización de las calles, según su orden, se compone de: 

calles públicas, departamentales y vecinales. Además, como debería ser visible 

en la Figura 26, según lo indicado por el tipo de superficie, se compone de calles 

despejadas, sin pavimentar y arregladas. 
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FIGURA 9:  
 

Red Vial Per, Fuente: M.T.C. Estadísticas (2017 

La ciudad de Tumbes tiene tres tipos de organizaciones de calles. Esto debe ser 

visible en la imagen, que luego distinguiremos explícitamente en el terreno donde 

se dispone el terminal terrestre. Según el MTC, dentro de la organización vial del 

Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), la ciudad de Tumbes comprende 978,0 

Km dentro del posicionamiento de la organización vial del Perú. La principal red 

de calles públicas que atraviesa Tumbes interconecta el pedazo norte de Perú 

con Ecuador, que aborda una asociación mundial. La calle principal de acceso 

al terminal terrestre propuesto es la Panamericana Norte, que es la calle 

asociada a la entrada de la ciudad de Tumbes. La calle opcional se encuentra 

en la mitad izquierda del terreno con una vía trasera que da paso a las regiones 

agrarias. 

 

Ubicación del 

terreno  

Ciudad de tumbes  
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Panamericana norte tumbes  

Carretera San juan de La Virgen  

Carretera Puyango  

Carretera a planta de tratamiento de residuos  

Rotonda  

FIGURA 10:  

Ubicación del Terreno Fuente: Google Maps (2022). 

 

Para la correcta ubicación de la propuesta de un Terminal Terrestre he tenido en 

cuenta las nuevas vías que se darán paso a la ciudad de tumbes las cuales 

vendrán siendo realizadas con nuevos puentes y nuevas carreteras. 

El PAT considera la creación de un terminal interprovincial en el distrito San Juan 

de la Virgen, efectuado el análisis, la provincia de Tumbes no requiere aún 4 

terminales, lo que se ha replanteado en el proyecto de la propuesta del terminal 

es resaltar que el diseño se haga con 4 bloques, para cada una de las 4 rutas 

sugeridas. Se admite la recomendación de manera parcial. 

 

FIGURA 11:  

Fuente instituto Geográfico Nacional (IGN) 

3.3.5 Relación con el entorno  

El terreno se ubica alejado del casco urbano de la ciudad de Tumbes, sus 

principales equipamientos estas ubicados alrededor de la carretera San juan de 

la Virgen. Los equipamientos urbanos encontrados son los siguientes: 

 

 



42 

 

Equipamientos comerciales  

• Hoteles  

• Restaurantes 

Equipamientos educativos 

• Áreas deportivas  

Equipamiento salud  

• Hospital  

Centros de salud  

programa arquitectónico 

3.3.6  Parámetros urbanísticos  

Al predio le corresponde los siguientes parámetros: 

• Zonificación: RDM (Residencial de Densidad Media) 

• Usos:  

✓ P.L.F: con la carretera San Juan de la Virgen  

✓ P.L.D: con área de expansión urbana  

✓ P.L.I: con área de expansión urbana 

✓ P.L.F: con área de expansión urbana 

3.4 Participantes 

3.4.1 Tipos y de usuarios  

Los siguientes usuarios fueron incluidos en este estudio: 

• Jóvenes, adultos mayores, público en general. 

• Comerciantes  

• Turistas nacionales e internacionales  

3.4.2 Demanda  

En la ciudad de tumbes, hay un alto servicio de turismo, por lo que todos diariamente viajan 

para visitarlo, así como el comercio ya que se encuentra en zona de frontera, lo cual requiere 

de una buena infraestructura que abarque varias actividades, puesto que las empresas que se 

encuentran actualmente no lo brindan. 

3.4.3 Necesidades urbano-arquitectónico 

No hay una infraestructura adecuada a la que el viajero venga y se sienta cómodo y tampoco 

en la minimice el flujo vehicular 
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3.4.4 Programa arquitectónico  

3.4.4.1 Aspectos cualitativos  

Actividades del empleado                              Actividades del operador  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FIGURA 12:  

 Diagrama de actividades del administrativo empleado y boleterías 
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Empleados de boleterías y empresas        Actividades del autobús de llegada 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FIGURA 13: 

Diagrama de actividades del administrativo empleado y boleterías  

Fuente: Elaboración propia  
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FIGURA 14:  

Fuente: elaboración propia 2022 
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3.4.4.2 Aspectos cuantitativos  

Se defina por áreas, parámetros y características de los ambientes más importantes como lo son:  

Cuadro de áreas:  

Tabla 7: 

 

ZONAS CANTIDAD
AREA SUBTOTAL 

M2
AREA TOTAL M2

AREA TOTAL POR 

ZONA  M2

BUTACAS Y BASUREROS 1 0 0

SILLA, ESCRITORIO 1 0 0

BUTACAS Y BASURERO 1 0 0

1 1362.58 1362.58

FAJA TRASMPORTADORA 1 480.24 480.24

EQUIPOS DE SEGURIDAD 1 20.3 20.3

70

ESPEJO, JABON, DISPENSADOR 0

0

0

1 5 5

574.09

0

OFICICINAS +DEPOSITOS 16 29.11 465.76

ALAMCEN 1 70 70

52

ESPEJO, JABON, DISPENSADOR 0

0

REGISTRO 1 47.72 47.72

3 13.73 41.19

1

1 43.086

1 7.93

1 19.73

1 21.75

1 64.87

1 30

1 9.11

1 76.35

6.4

7 271.2 1898.4

1 17.46 17.46

DEPOSITO 1 7.3 7.3

CAJA FUERTE 1 8.7 8.7

CAJERO AUTOMATICO 1 8.76 8.76

SS.HH 1 5.13 5.13

1 70.75 70.75

OFICINA DEL GERENTE

1

17
ARCHIVADOR

DEPOSITO 

AGENCIA BANCARIA 

SS.HH GENERALES 

SALA DE REUNIONES 

OFICINA DE CONTABILIDAD 

OFICINA DE ARCHIVOS 

CENTRO DE CONTROL Y MONITOREO

AGENCIA DE TURISMO

CUARTO DE LIMPIEZA 

ESTANTES

CAJEROS

SECADOR DE MANOS, ESPEJO, PAPELERA, 

MESAS, SILLAS, PROYECTOR 

ESCRITORIO, SILLA, 

ARCHIVADORES

EQUIPOS DE COMPUTO, SEGURIDAD Y 

ESTANTES

ESCRITORIO, SILLA, ARCHIVO

ESCRITORIO, SILLA, 

COMPUTADORA,ARCHIVADOR 

ESCRITORIO, SILLA, 

COMPUTADORA,ARCHIVADOR 

ESCRITORIO, SILLA, 

COMPUTADORA,ARCHIVADOR, MUEBLES 

ESCRITORIO, SILLA, 

SECADOR DE MANOS,

 DE JABON, LAVADO, URINARIO, INODORO.

3188.88

2016.5

REA DE CIRCULACION 30%

HALL DE INGRESO 

INODORO, BARANDA

ESCRITORIO, SILLA, COMPUTADORA,

PUNTO DE ENTREGA DE EQUIPAJE 

SECADOR DE MANOS,

BASUREROS 

 DE JABON, LAVADO, URINARIO, INODORO.

ESTNATES, MUEBLES 

SALA DE CONTROL 

SS.HH HOMBRE-MUJERES

SS.HH MINUSVALIDO 

BOLETERIA+DEPOSITO

BOLETERIA TAXI

AREA DE CIRCULACION  30%

U

S

O

 

D

I

R

E

C

T

O

 

D

E

 

U

S

U

A

R

I

O

S

 

PROGRAMA ARQUITECTONICO 

A

D

M

I

N

I

S

T

R

A

C

I

O

N

 

OFICINA DE PERSONAL 

SECRETARIA+ SALA DE ESPERA

OFICINA DE COMUNICACION 

ADUANAS 

70

33.77

521

OFICINAS DE ENCOMIENDA 

SS.HH

AMBIENTES 

HALL ESPERA

INFORMES 

SALA DE EMBARQUE 

SALA DE DESEMBARQUE 

MOBILIARIO 
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PNP 1 40

ADUANAS 1 29.32

GUARDA EQUIPAJE 1 16 16

TOPICO 1 116.51 116.51

ALMACEN 1 4.65 4.65

MODULO DE ATENCION 15 24.71

SS.HH GENERALES 1 25.28

ALMACEN 1 18.81

SS.HH MINUSBALIDO 1 5

AREA DE MESAS 1 2117.15

TIENDAS COMERCIALES 9 37.28

SS.HH GENERALES 1 25.28

SS.HH MINUSBALIDO 1 5 5

CABINAS DE INTERNET Y 

TELEFONICO 1 46.3 46.3

VESTIDORES 1 29.4

OFICINA DEL CHEF 1 13.67

DEPOSITO 1 5.87

ALMACEN 1 52

AREA DEL PERSONAL 1 27.61

COCINA FRIA 1 25.12

REFRIGERADOS 1 9.63

SS.HH GENERALES 1 52

CONGELADOS 1 4.56

OFICINA DEL PERSONAL 1 11.76

RESECCION DE 

PRODUCTOS 1 42.87

MINI DEPARTAMENTO 4 70

CUARTO 1 12 32.32

CUATO 2 27 34.16

CUARTO 3 10 15
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3.4.4.3 Resultados   

Resultados: para obtener dichos resultados de las encuestas en las que se 

realizaron (250) a los pobladores y viajeros de la ciudad de Tumbes, 

obtenemos los siguientes datos estadísticos.  

Datos generales  

Encuesta por genero  

Tabla 8: 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 15: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Cantidad de entrevistados entre varones y mujeres (fuente propia) 

Interpretación  

Asimismo, en cuanto a la dispersión según el sexo, se observa una ligera mayor 

parte en el sexo femenino con un 52%, lo que supone una suma de 120 

encuestadas, mientras que se consultaron 110 chicos, que contienen el 49% del 

número absoluto de encuestados. 
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APORTE  

Teniendo en cuenta la dispersión según el sexo, podríamos entender que el 

posible cliente en cuanto a la utilización del vehículo público es la mujer, sin 

embargo, la distinción con el sexo masculino no es realmente lejana, por lo que 

esto nos ayudará a caracterizar mejor nuestro mobiliario y, por ejemplo, los de la 

ss. hh, etc. 

➢ Pregunta 1: 

Tabla 9: 
 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 16: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Interpretación  

Es importante conocer el punto de vista de los clientes con respecto al área en 

curso de las organizaciones de vehículos públicos. organizaciones de transporte 

público, con un 65% que contradice el área actual de las organizaciones, 
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mientras que el 35% está de acuerdo. organizaciones, mientras que el 25% está 

de acuerdo. Con estos datos es posible destacar que la mayor parte de los 

individuos consideran que el área actual de las organizaciones de 

organizaciones de transporte público interprovincial no son las más adecuadas. 

APORTE  

Teniendo en cuenta el Plan de Desarrollo Urbano y el conflicto de los clientes 

con respecto a la zona en curso de transporte público interprovincial, se destinó 

un área adecuada para el Terminal Terrestre. 

➢ Pregunta 2: 

Tabla :10 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 17: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Interpretación  

La evaluación de los clientes en relación con la agitación vehicular dentro de la 

ciudad es de extrema importancia para la ejecución de mejoras. Así, el 81% de 
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los clientes aceptan que la sección de vehículos en las organizaciones situadas 

dentro de la región metropolitana produce problemas de tráfico vehicular, 

mientras que el 19% acepta que no crea disturbios dentro de la ciudad. 

APORTE  

Con estos datos entendemos los requerimientos del cliente en cuanto a la 

solicitud vehicular dentro de la región, proponiendo consecuentemente una 

mejora en las circunstancias físico-espaciales para nuestra propuesta y el área 

esencial pensando en la ciudad de tumbes. 

➢ Pregunta 3:  

Tabla 11:   

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 18: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

Interpretación  

45%

44%

11%

ANCHO DE VIA

DESORDEN Y CRECIMIENTO DE LA
CIUDAD

ESTAR DENTRO DE LA CIUDAD
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La valoración de los clientes sobre la forma en que contemplan el motivo de los 

atascos es de extrema importancia para una zona esencial. Así, el 50% de los 

encuestados afirma que la anchura de la calle y el desorden y el crecimiento de 

la ciudad son la razón dominante de los atascos; por otra parte, el 11% de los 

encuestados afirma que es el desarrollo tumultuoso de la ciudad. 

Aporte  

Estos datos son vitales ya que nos ayudan a entender el motivo del atasco que 

provocan los terminales casuales en la ciudad de Tarapoto, posteriormente, nos 

permitirá trazar una zona esencial para el nuevo terminal terrestre. 

 

➢ Pregunta 4: 

Tabla 12: 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

Figura 19: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Interpretación  

64%

36%

SI NO
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Investigando la información general de los individuos revisados entendemos 

que el 64% tiene la necesidad de un marco decente para albergar cada una de 

estas organizaciones de Transporte Público, mientras que el 36% no tiene 

estas necesidades. 

Aporte  

La evaluación de los clientes en cuanto a la necesidad de una fundación decente 

para albergar a cada una de estas organizaciones de Transporte Público, al 

darse cuenta de que a partir de ahora se produce una cuestión vehicular es vital 

en la medida en que esta necesidad nos permite tomar límites para el desarrollo 

de una Terminal Terrestre, teniendo en cuenta las directrices que hemos 

alcanzado. 

➢ Pregunta 5:  

Tabla 13: 
 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

Figura 20: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Interpretación  

36%

44%

20%

UNA VEZ A LA SEMANA TODOS LOS DIAS AVECES
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El 44% de los encuestados utiliza el transporte público durante todos los días, 

sin embargo, también hubo un nivel decente de clientes que lo utilizan una vez 

cada semana, el 36%, mientras que el 20% destacó la utilización de vez en 

cuando. Con estos datos es factible subrayar que un gran número de personas 

utilizan el transporte público, acudiendo a una terminal terrestre para 

desplazarse. 

Aporte  

Estos datos nos ayudan a conocer y considerar el interés cotidiano inexacto de 

los clientes que utilizan la administración del transporte para completar sus 

tareas individuales. 

➢ Pregunta 6:  

Tabla 14: 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 21: 

Fuente: elaboración propia 2022 

64%

36%

SI NO
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Interpretación En cuanto a esta pregunta, el 64% de los encuestados respondió 

que en ninguna de las actuales terminales casuales se dan condiciones 

satisfactorias a este tipo de administración de embarque y desembarque de 

viajeros, y el 36% expresó lo contrario.  

Aporte Estos datos nos ayudan a trabajar en la naturaleza de la administración 

a los clientes, y a considerar el adecuado embarque y desembarque de viajeros 

para nuestro proyecto teórico. 

 

➢ Pregunta 7:  

Tabla 15: 
 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Figura 22: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Interpretación  

En cuanto a la pregunta, el 68% de los encuestados respondieron que la 

respuesta para mantenerse alejado de los híbridos en los ejercicios de embarque 

68%

32%

ADECUADA INRAESTRUCTURA RESPETANDO LAS NORMAS
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y desembarque es un plan satisfactorio, mientras que el 32% se refrescó a largo 

plazo. 

Aporte  

Nos ayuda a dar la mejor disposición para que los ejercicios de embarque y 

desembarque no se crucen, pensando en un plan satisfactorio en la propuesta 

de la terminal terrestre. 

➢ Pregunta 8: 

Tabla 16: 
  

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

Figura 23: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

72%

28%

COMERCIO CULTURA
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Interpretación  

Con respecto a esta pregunta, el 72% de los encuestados respondió que la mejor 

distracción para la gente dentro de una terminal terrestre sería el comercio 

(tiendas), mientras que el 28% prefirió las galerías de arte. 

  

Aporte  

Nos ayuda a proponer una región para la personalidad del local, prevaleciendo 

el área de visualización en esta revisión. 

 

➢ Pregunta 9: 

Tabla 17: 
 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

Figura 24: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

40%

32%

12%

16%

TIENDAS COMERCIALES CAFETERIAS

SOUVENIR PATIO DE COMIDAS
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Interpretación  

Con respecto a esta pregunta, el 40% de los encuestados abordó que el espacio 

más sugerido para su interrupción dentro de la región de negocios de una 

terminal terrestre son las tiendas de negocios, el 24% se inclinó por los cafés. 

Por otra parte, las valoraciones fueron aisladas, ya que el 19% se decantó por el 

patio de comidas y las tiendas de regalos como el espacio menos sugerido para 

su diversión. 

Aporte  

Estos datos nos ayudarán a proponer, dentro de la redacción del negocio 

propuesto en nuestra tarea de Terminal Terrestre, espacios que serán 

generalmente visitados por los clientes. 

➢ Pregunta 10: 

Tabla 18: 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

Figura 25: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

32%

68%

COMBIS AUTOS
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Interpretación 

En cuanto al transporte interprovincial, el 68% se decantó por la utilización de 

vehículos, y sólo el 32% se inclinó por la utilización de combis. 

 
Aporte  

 
Estos datos nos ayudan a ordenar la inclinación de los clientes por la 

administración del transporte interprovincial - vehículos dentro de nuestra 

terminal de propiedad, como se muestra en la revisión adquirida. 

 

➢ Pregunta 11: 

Tabla 19:  
 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

Figura 26: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

90%

10%

SI NO
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Interpretación 

En cuanto a la capacidad de las regiones verdes dentro de la propuesta de 

terminal terrestre, el 90% de los encuestados expresó que dispersarían 

eficazmente los sonidos, mientras que el 10% de los encuestados expresó que 

actuarían como una pared viva. 

Aporte  

Teniendo en cuenta la información medible dada por los clientes revisados, estos 

datos nos ayudan a proponer regiones verdes en el plan que tendrán la 

capacidad de dispersar los sonidos, creando una almohadilla acústica para 

abordar la acústica. 

Discusión y resultados  

Tabla 20: 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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Descongestiónamelo vehicular  

Para nuestra propuesta de ingeniería, reconocimos el área de un sitio con áreas 

satisfactorias de la calle según lo indicado por las pautas de las regulaciones 

nacionales de la construcción (RNE), yendo a la cuenta de las longitudes de la 

anchura de la calle, del barrido que da vuelta, y del etcétera, permitiendo la 

abertura legítima al terminal del transporte para los transportes, los vehículos, 

las bicis sin fin. 

Inexistente comercio ambulatorio  

Los ejercicios correlativos para el comercio se propusieron en el plan debido a la 

forma en que se hizo una revisión por los antecedentes, las proposiciones 

investigadas y los estudios dirigidos, se vio como que la región correspondiente 

debe estar dentro de la zona, a lo largo de estas líneas manteniendo lejos de los 

negocios ambulatorios. 

Bajo grado de contaminación sonora 

 El plan incorpora regiones verdes que tendrán la capacidad de una cuna 

acústica para evitar la contaminación por clamor y evitar que los ejercicios se 

alteren entre sí, lo que se ve en nuestra propuesta de mejora.  

Regiones de parada más que adecuadas según las utilizaciones 
 
 Propusimos en el plan enormes regiones de parada caracterizadas por sus 

propósitos, considerando el cálculo de la cantidad de plazas de aparcamiento 

para el equipamiento que estamos planeando según las directrices que 

administran la ciudad de Tumbes que se muestra en las direcciones de mejora, 

como se indica en el Reglamento Nacional de Construcción (RNE). 

Regiones de embarque y desembarque adecuadas  

 
 Se propuso un plan donde los ejercicios de embarque y desembarque son 

evidentes, tomando como tipo de perspectiva el examen de casos efectivos, 

logrando una base de información que nos permitió fomentar el emprendimiento 

y mantenerse alejado de la intersección de las actividades. 
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Adecuada zona de sala de espera  

 Se propuso un plan con un área de asiento adecuada según el interés y las 

necesidades esperadas por el cliente, considerando el examen antropométrico y 

el límite concentrado que asegura una región satisfactoria. 

3.4.4.4 análisis de usuarios   

Para un terminal terrestre Nacional no solo debe cumplir con el reglamento 

nacional de edificaciones o los parámetros urbanísticos entre otros sino más bien 

deben tomar en cuenta a los usuarios, a sus necesidades ya que esta es la 

principal tipología. 

Los usuarios cuentan con características de flujos diferentes que realizan. 

Viajero:  

✓ Local: Es aquel que vive dentro de la localidad y utiliza el servicio de 

transporte para ir a su centro de trabajo, escuela, etc. 

 

✓ Trabajo: Es aquel que va de provincia a otras y cuando termina su labor 

regresa el mismo día. 

 

 

✓ Estudio: Es aquel pasajero que se traslada de un lugar a otro para realizar 

sus clases y aprender. 

 

✓ Vacaciones: Es aquel que se traslada de un lugar a otro para visitar 

lugares turísticos de la zona, visitar algún familiar y divertirse.  

 

A continuación, el “Ranking de las agencias del departamento de Tumbes “2022. 
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Tabla 21:  

Ranking de empresas de la ciudad de tumbes  

 

ORDEN  

 

RAZON SOCIAL  

FLOTA 

(BUSES) 

 

PASAJEROS  

1 EMPRESA DE TRANPORTE “CRUZ 

DEL SUR”  

2 50 

2 EMPRESA DE TRANPORTE 

“TURELA” 

1 65 

3 EMPRESA DE TRANPORTE 

“DORADO” 

35 62 

4 EMPRESA DE TRANPORTE “EL SOL” 1 40 

5 EMPRESA DE TRANPORTE 

“ORMEÑO” 

2 50 

6 EMPRESA DE TRANPORTE 

“OLTURSA” 

2 50 

7 EMPRESA DE TRANPORTE “CIVA” 10 60 

8 EMPRESA DE TRANPORTE 

“TEEPSA” 

2 40 

9 EMPRESA DE TRANPORTE “RONCO” 2 50 

10 EMPRESA DE TRANPORTE 

“FLORES” 

10 60 

11 EMPRESA DE TRANPORTE 

“CHICLAYO” 

2 50 

12 EMPRESA DE TRANPORTE 

“ENTRAFESA” 

2 60 

13 EMPRESA DE TRANPORTE “ETTI” 1 40 

14 EMPRESA DE TRANPORTE “CIFA” 3 45 

  

TOTAL 

 

 

75 

 

722 

Fuente: elaboración propia 2022 
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3.4.5 Técnicas he instrumentos (Agencias)   

 

La técnica para la recolección de información nos ayuda a recolectar los datos 

para el cumplimento de los objetivos. 

  

Encuesta: Nos permitió recopilar información antes de la intervención y 

después de la intervención entre las empresas los que nos permitió adquirir 

varios factores para procesar. Esto aplico para obtener información que 

apoyó en la realización de dicho proyecto.  

 

Observación directa: se consistió en observar las agencias que existen en el 

departamento de tumbes para realizar un análisis don se les aplico a las 

empresas para determinar su comportamiento, destinos y cantidad de entra 

y salida de vehículos.  

 

Revisión documentaria: se basó en la revisión de estudios de tesis, revistas, 

libros, páginas web, reglamentos y monografías que son referentes al tema 

los cuales nos permitió obtener bases teóricas para el desarrollo del proyecto.   

Por lo tanto, la demanda de pasajeros que se estima es: 

▪ Por el numero buses de llegada y salida de buses, de norte y sur. 

▪ Por la cantidad de pasajeros de salida y llegada, de norte y sur. 

Lujo total de buses y pasajeros  

TABLA 22: 
Nos muestra dos diferentes accesos del transporte interprovincial y nacional, nos indica que  

 

 

Indicadores  

Entrada  Salida  Total 

Acceso Norte 

Buses día 3 3 6 

Pasajeros día 45 45 90 

Acceso Sur 

Buses día 72 72 144 
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Pasajeros día 677 677 1354 

 

3.4.5.1 Resultados   

Resultados: para obtener dichos resultados de las encuestas en las que se 

realizaron a las 17 empresas de la ciudad de Tumbes, obtenemos los 

siguientes datos estadísticos.  

 

Datos generales  

Tabla 23: 

 

EMPRESA FLOTA PORCENTAJE % 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CRUZ DEL 
SUR" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TURELA" 

1 1% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "DORADO" 

35 47% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE EL "SOL" 

1 1% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "ORMEÑO" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "OLTURSA" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIVA" 

10 13% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TEEPSA" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "RONCO" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "FLORES" 

10 13% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CHICLAYO" 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE ENTRAESA 

2 3% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "ETTI" 

1 1% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIFA" 

3 4% 

TOTAL 75 100% 
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Figura 27: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Interpretación  

Asimismo, en el resultado de las 17 empresas, se observa que el 47% de buses 

que orece es la empresa “El Dorado”, con el 13% esta (“Civa”, “Flores”) con el 

4% la empresa (“Cifa), con el 3% las empresas (“Entrafesa”, Chiclao”, “Tepsa”, 

“Oltursa”, “Ormeño”, “Cruz del sur”) y con el 1% las empresas (“Etti”, el “Sol”, 

“Turela”) lo que suma un 100% de las 17 encuestas. 

APORTE  

Teniendo en cuenta la cantidad de salidas, podríamos entender que algunas 

agencias dispones de más salidas de viaje c. 

 

 

 

 

 

2%1%

47%

1%3%
3%

13%

3%

3%

13%

3%
3%1% 4%

EMPRESA DE TRAMPORTE "CRUZ DEL SUR"
EMPRESA DE TRAMPORTE "TURELA"
EMPRESA DE TRAMPORTE "DORADO"
EMPRESA DE TRAMPORTE EL "SOL"
EMPRESA DE TRAMPORTE "ORMEÑO"
EMPRESA DE TRAMPORTE "OLTURSA"
EMPRESA DE TRAMPORTE "CIVA"
EMPRESA DE TRAMPORTE "TEEPSA"
EMPRESA DE TRAMPORTE "RONCO"
EMPRESA DE TRAMPORTE "FLORES"
EMPRESA DE TRAMPORTE "CHICLAYO"
EMPRESA DE TRAMPORTE ENTRAESA
EMPRESA DE TRAMPORTE "ETTI"
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➢ Pregunta 1: 

Tabla 24: 

  

¿Cuántos buses salen al día?  

EMPRESA MAÑANA  TARD
E 

 
NOCH
E  

TOTA
L  

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"CRUZ DEL SUR" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"TURELA" 

1 0   1 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"DORADO" 

13 12 10 35 

EMPRESA DE TRAMPORTE EL 
"SOL" 

1     1 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"ORMEÑO" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"OLTURSA" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"CIVA" 

5 5   10 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"TEEPSA" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"RONCO" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"FLORES" 

5 5   10 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"CHICLAYO" 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
ENTRAESA 

1 1   2 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"ETTI" 

1     1 

EMPRESA DE TRAMPORTE 
"CIFA" 

2 1   3 

TOTAL 35 30 10 75 

Fuente: elaboración propia 2022 
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Nos muestra tres diferentes accesos del transporte interprovincial y nacional, nos indica que  

TURNOS CANTIDAD  TOTAL 

MAÑANA 35 47% 

TARDE 30 40% 

NOCHE 10 13% 

TOTAL 75 100% 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 28: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Interpretación 

En cuanto a la salida diaria de los buses se encontró que el 47% de buses salen 

en la mañana, el 40% salen en la tarde y el 13% salen en la noche. 

Aporte  

Teniendo en cuenta la información medible dada por las agencias revisadas 

estos datos nos ayudan a proponer la cantidad adecuada de estacionamientos 

que tendrá nuestro Terminal Terrestre. 

 

 

 

47%

40%

13%

MAÑANA TARDE NOCHE
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➢ Pregunta 2: 

Tabla 25: 

Cuantos pasajeros abordan en la agencia 

EMPRESA MAÑAN
A 

TARD
E 

NOCH
E 

TOTA
L  

% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CRUZ 
DEL SUR" 

50 50   100 7% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TURELA" 

65 65   130 9% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "DORADO" 

62 62 62 186 12% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE EL "SOL" 

40 40   80 5% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE 
"ORMEÑO" 

50 50   100 7% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE 
"OLTURSA" 

50 50   100 7% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIVA" 

60 60   120 8% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TEEPSA" 

40 40   80 5% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "RONCO" 

50 50   100 7% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "FLORES" 

60 60   120 8% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE 
"CHICLAYO" 

50 50   100 7% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE 
ENTRAESA 

60 60   120 8% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "ETTI" 

40 40   80 5% 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIFA" 

45 45   90 6% 

TOTAL 722 722 62 1506 100% 
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Nos muestra tres diferentes actividades en las que nos muestra el aforo de los usuarios:  

Tabla 26: 
 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 29: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Interpretación 

En cuanto el aforo de los pasajeros de cada empresa se encontró que el 48% 

del turno de mañana al igual que el turno de tarde, mientas que el 4% era turno 

noche. 

Aporte  

Teniendo en cuenta la información medible dada por las agencias revisadas 

estos datos nos ayudan a proponer la cantidad adecuada de pasajeros que van 

a circular en el Terminal Terrestre. 

 

 

 

48%
48%

4%

MAÑANA TARDE NOCHE
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➢ Pregunta 3: 

Tabla 27: 

Espacios con los que brinda la agencia    

EMPRESA sala de 
espera 

Cafetería  Administración  Boletería  SS. 
HH 

Patio de 
maniobras 

Comercio Cantidad  % 

 "CRUZ DEL 
SUR" 

1   1 1 1 1   5 7% 

 "TURELA" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "DORADO" 1 1 1 1 1 1   6 9% 

 EL "SOL" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "ORMEÑO" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "OLTURSA" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "CIVA" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "TEEPSA" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "RONCO" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "FLORES" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "CHICLAYO" 1     1 1     3 4% 

 ENTRAESA 1   1 1 1 1   5 7% 

 "ETTI" 1   1 1 1 1   5 7% 

 "CIFA" 1     1 1 1   4 6% 

TOTAL 14 1 12 14 14 13 0 68 100% 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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Nos muestra las diferentes áreas que poseen las agencias 

Tabla 28 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 30: 

Fuente: elaboración propia 2022 

Interpretación 

En cuanto los ambientes en las que las empresas poseen el 21% cuenta con 

boleterías, ss. hh y sala de espera el 19% cuenta con patio de maniobras el 18% 

de administración y solo 1% con cafetería, se puede notar que no cuentan con 

comercio (tiendas) 

 

 

 

20%

1%

18%

21%

21%

19%

0%

Sala de espera Cafeteria Administracion

Voleteria SS.HH Patio de maniobras

Comercio
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Aporte  

Teniendo en cuenta la información medible dada por las agencias revisadas 

estos datos nos ayudan a proponer espacios, áreas que cumplan con las 

necesidades de los usuarios 

➢ Pregunta 4: 

Tabla 29: 

Destino de viajes  

EMPRESA PROVINCIALES  INTERPROVINCIALES 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CRUZ DEL 
SUR" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TURELA" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "DORADO" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE EL "SOL" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "ORMEÑO" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "OLTURSA" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIVA" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "TEEPSA" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "RONCO" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "FLORES" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CHICLAYO" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE ENTRAESA 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "ETTI" 

1 0 

EMPRESA DE 
TRAMPORTE "CIFA" 

1 1 

TOTAL 14 1 
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Fuente: elaboración propia 2022 

 

Nos muestra el destino hacia donde se dirigen los buses de dichas agencias 

Tabla 30: 

 

DESTINOS  CANTIDAD % 

PROVINCIALES  14 93% 

INTERPROVINCIALES 1 7% 
TOTAL  15 100% 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 31: 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Interpretación 

En cuanto las rutas de los destinos de viaje de cada agencia nos encontramos 

con el 93% de rutas interprovinciales y el 7% internacionales.  

Aporte  

Teniendo en cuenta la información medible dada por las agencias revisadas 

estos datos nos ayudan a que la investigación se proyecte a un Terminal ´por la 

zona de frontera 

93%

7%

PROVINCIALES INTERPROVINCIALES
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 SPECTOS ADMINISTRATIVOS  
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4.1 Recursos y presupuesto  
 

Recursos  

Tabla 31: 
 

RECURSOS HUMANOS TIPOS DE APOYO QUE BRINDAN  

EL DOCENTE ASESOR Es aquel que orienta, nos da críticas 
constructivas y verifica el avance de los 

tesistas. 

LA UNIVESIDAD Otorga los permisos para aplicar los 
instrumentos. 

LOS TESISTAS Realizan la tesis 

 

Presupuesto 

Tabla 32: 
  

DESCRIPSION  CANT. COST SUB 
TOTAL 

TOTAL 

PERSONAL       S/ 4,340 

ASESORIA UCV 6 S/ 300 S/ 1,800 

BIENES 

LAPTOP 1 S/ 300 S/ 300 

ESCRITORIO 1 S/ 200 S/ 200 

SILL 1 S/ 90 S/ 90 

SERVICIOS 

MOVILIDAD 6 S/ 25 150 

IMPRESIONES 6 S/ 20 120 

INTERNET 6 S/ 30 180 

SUSTENTACION DE TESIS 

DERECHO 1 S/ 1,500 1500 

 

4.2 Financiamiento  
Los gastos de esta investigación están financiados por el autor. 
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4.3 Cronograma de ejecución 

Tabla 33: 
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 Resultados, síntesis del diagnostico   
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5.1 Conceptualización del objeto urbano arquitectónico 

 

5.1.1. Ideograma Conceptual 

  

Conceptualización de acuerdo con la simbología.  

FIGURA 32:  

Figura de un ave, representación de la fauna de la ciudad de tumbes  

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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5.1.1.1 Con la forma del ave obtendré  
 

o Generación de espacios que serán orientados con zonas de Comercio, 

administración, SS.HH, etc. 

o Generar un buen confort y un desplazamiento de los usuarios   

5.1.1.2 Altura de la volumetría se obtendrá:  

 

o De acuerdo con la zonificación y uso del suelo donde se ubica el proyecto. 

o Por las formas ortogonales y rectangulares existentes en el entorno. 

5.1.2. Criterio de diseño- Idea Rectora 

5.1.2.1 Idea rectora  
 

Mi idea rectora está basada en la forma de las alas que tiene el ave que habita 

en los manglares de tumbes y que se mimetiza con su entorno natural. Es por 

eso que mi infraestructura está rodeada por áreas verdes, que simulan ser los 

manglares y va a generan un ambiente agradable y en armonía con todo el medio 

ambiente, cuenta con caminos que me permiten circular por todo el terreno y 

generan espacios de recreación e interacción que hoy en día la ciudad de tumbes 

adolece estos tipos de espacios todo esto para el confort de las personas. 

Nosotros generador del diseño arquitectónico para terminar de transporte aparte 

de la forma geométrica simple paralelepípedo y hexágonos como eje principal 

que al ser agrupados y modificados que proporciona el esquema del diseño que 

corresponde a la forma del a ver 5. 

El concepto tiene como objetivo esquematizar una de las áreas representativas 

de la ciudad de tumbes de manera que puede ser identificado a través de toda 

el área del terreno. 

Así mismo, se tomará en cuenta los casos referentes a estudiados en el 

proyecto, los cuales nos muestran los espacios generados a través de su 

volumetría ejes, simetría y otros elementos. Por lo tanto, coma se va a presentar 

gráficamente la figura del AVE en el cual se expresa la idea rectora establecido 

en dicho anteriormente.  
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5.1.2.2 volumetría  
 

El volumen se organiza en forma horizontal, tiene dos ejes que marcan el 

ingreso, salida y desplazamiento de los usuarios.  

Conceptualización del espacio: Volúmenes que generen recorrido 

FIGURA 33:  

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

5.1.2.3  Criterios espaciales y formales  
 

• Modulación de espacios  

En la planta que componen la tarea, trato de ajustar las condiciones o regiones 

a través de una medida base, así como la ejecución de materiales explícitos que 

trabajarán con la interacción del plan para hacerlo más efectivo y soportable. 

Intentaremos formar espacios teniendo en cuenta las necesidades y ejercicios a 

crear (administrativos, comerciales, etc), así como producir espacios normales 

(áreas verdes y plazoletas) para conectar, mezclar y avanzar en la asociación de 

cada usuario.  

• Distribución espacial  

Aplicado a las condiciones y regiones que conforman el foco vital, considerando 

el hardware según los requerimientos del cliente, así como la ejecución de 

espacios de encuentro que actúan como componente de coordinación entre el 

clima y el engranaje. 
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5.1.2.4 Criterios funcionales  
 

• Espacio de encuentro  

Espacio de encuentro: Las regiones o condiciones serán planificadas por los 

requerimientos del cliente para trabajar en su satisfacción personal y avanzar en 

su superación a través de estudios instructivos y deportivos.  

• Tonos ajustados al clima 

Se considerará el clima ya sea a través de las estructuras que se encuentran al 

margen de emprendimiento de emprendimiento, así como componentes 

tomados de la naturaleza se relacionan con la ciudad de tumbes, esto marcara 

una extraordinaria personalidad e identidad propia del proyecto.  

• Vegetación.  

Se tendrá en cuenta la vasta variedad de vegetación que se encuentra en la 

ciudad de tumbes y así seleccionar las más representativas que se adapten a 

los cambios de clima y condiciones del lugar, que sirva como alternativa para la 

captación de vientos y amortiguación de ruidos provenientes del exterior, 

también utilizaremos para el ordenamiento del proyecto a realizar 



 

 

 

5.1.3.1  organigrama funcional 

 Gráfico 1 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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Gráfico 2: 

 organigrama institucional  

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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Fuente: elaboración propia 2022 

Gráfico 3: organigrama funcional vehicular 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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5.1.3.2 Flujo grama 

Gráfico 4 

Organigrama funcional  

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

 



 

 

5.1.3. Esquemas representativos  

• Volumetría referencial y espacios  

Figura 34:  

Volumetría referencial  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

El proyecto genera espacios lineales que generan una circulación directa a sus 

objetivos permitiendo una buena circulación de los usuarios y vehículos.  

Figura 35:  

Volumetría referencial  

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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• Circulación  

He optado por tener un eje principal que enmarca el acceso del ingreso, y dos 

ejes secundarios que dirigen a las diferentes zonas, los recorridos secundarios 

estarán integrados ya que generará una integración en el proyecto. 

Figura 36:  

Ejes de circulación   

 

 

 

 

 

 

 

 Fuente: elaboración propia 2022 

 

Figura 37: circulación 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Fuente: elaboración propia 2022 

 

 



92 
 

• Zonas del proyecto: 

Al resultado del análisis de las funciones del Terminal Terrestre, podemos 

distinguir 5 zonas: 

-Zona Uso Directo de Usuario 

-Zona de Administración  

-Zona de Servicios Complementarios  

-Zona de Servicio Operacional  

-Zona de Servicio de Seguridad y Mantenimiento  

Las cuales he organizado para la adecuada función de nuestro proyecto: 

 

➢ PRIMER NIVEL  

Figura 38:  

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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➢ SEGUNDO NIVEL 

Figura 39:  

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

 

➢ TERCER NIVEL 

Figura 40:  

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 
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• Zub Zonas del proyecto: 

Figura 41:  

 

  

 

 

 

 
Fuente: elaboración propia 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: elaboración propia 2022 

PRIMER NIVEL  

SEGUNDO NIVEL  

TERCER NIVEL  
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Figura 42:  

Zub Zonas del proyecto  

Fuente: elaboración propia 2022 

 

• Organización del espacio: 

Para completar la función del Terminal Terrestre Internacional he colocado 

elementos en mis diferentes niveles que me darán la forma, en ellos también 

incluyo el bienestar de los usuarios. 

Figura 43:  

Zona del Primer Nivel  

Fuente: elaboración propia 2022 
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Figura 44:  

Zona del Segundo Nivel  

Fuente: elaboración propia 2022 

 

Figura 45:  

Zona del Tercer Nivel  

Fuente: elaboración propia 2022 
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5.2 Planos Arquitectónicos del Proyecto   

5.2.1 Plano de ubicación y localización  

Figura 46:  

 

 

5.2.2 Plano Perimétrico y topográfico  

Figura 47:  

Perimétrico  
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Figura 48:  

TOPOGRAFIA 

 

 

5.2.3 Planos Generales  

Figura 49:  
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Figura 50:  

Segundo Nivel– Block 1 

Fuente: Elaboración propia 2022 

 

Figura 51:  

Segundo Nivel– Block 1 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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Figura 52:  

Tercer Nivel– Block 1 

Fuente: Elaboración propia 2022 

 

Figura 53:  

Área de Mantenimiento – Block 3 

 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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Figura 54: 

Área de Mantenimiento – Bloque 3  

Fuente: Elaboración propia 2022 

 

5.2.4 Plano de elevaciones y cortes 

Figura 55:  

Primer y segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 

 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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5.2.5 Plano de detalles Arquitectónicos  

5.2.6 Planos de Señalética y Evacuación 

Figura 56:  

Primer Nivel  (área de encomienda del Block 1) 

 

Figura 57:  

Segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 
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Figura 58:  

Tercer  Nivel (área de encomienda del Block 1) 
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5.3 MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO 
 

Proyecto: “Creación de un Terminal Terrestre Internacional para la Ciudad de 

Tumbes. 

Especialidad:        Arquitectura 

 

Fecha:                    Julio 2021 

 

Ubicación 

Departamento: Tumbes 

Provincial: Tumbes 

Distrito: San Juan de la Virgen 

Caserío: Garbanzal 

 

1. Generalidades  

La presente considera el proyecto arquitectónico de un terminal terrestre entre 

provisión para la ciudad de tumbes en el cual se considera todas las facilidades 

necesarias para optimizar los servicios que describirá en el presente documento. 

2. Objetivo del proyecto  

Investigar las tipologías de espacios para desarrollar un terminal terrestre 

internacional para mejorar el transporte terrestre de los pasajeros en la ciudad 

de tumbes. 

3. Antecedentes  

 

Tumbes con el transcurrir de los años seguido acondicionando en cuanto al 

crecimiento urbano desordenado por factores naturales y estratégicos as 

respecto físicos e integración vial. 

Según la investigación realizada en el proyecto, se ha encontrado alguna visión 

o proyección a futuro por parte de las autoridades de tener una infraestructura 

determinante terrestre, dado que el crecimiento de la población demanda este 

tipo de infraestructura las cuales va a generar nuevas necesidades, esto conlleva 
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a una búsqueda de nuevas oportunidades como una llamativa e infraestructura, 

optimizar y dar soluciones a los diversos problemas que existen dentro de la 

ciudad como el transporte público, con un buen equipamiento urbano adecuado 

establecido. La satisfacción de necesidades, aparte de enfocarse en un 

lineamiento de solución vial, también tengan una visión humana para garantizar 

un mejor confort para la vida que se merece el ciudadano tunecino.  

Tumbes con el transcurrir de los años seguido acondicionando en cuanto al 

crecimiento urbano desordenado por factores naturales y estratégicos aspectos 

físicos y de integración vial. 

4. Terreno  
• Ubicación  

El terreno en donde se plasmará el Terminal está ubicada al norte de del rio 

Tumbes, el acceso principal por la Panamericana que lleva al sur del distrito de 

San Juan de la Virgen y al norte a la ciudad de tumbes.  

• Área y forma  

No tiene una área de 122649.35 m2 que equivale a 12 Ha. el mismo que 

adopta una forma regular de cotas y ángulos en los planos correspondientes. 

• Topografía 

No tiene una área de 122649.35 m2 (12 Ha) medida perimétrica 1447.62 m. 

con relieve un poco accidentada, producto de colinas y partes planas. 

• Limites  

El terreno limita por:  

✓ Por el frente: Con la carretera San Juan de la Virgen con varias líneas 

quebradas que miden 444.23 ml.  

 

✓ Por la derecha: Da hacia áreas de expansión urbana con una línea recta 

281.93 ml. 

 

 

✓ Por la izquierda: Da hacia áreas de expansión urbana con una línea recta 

287.36 ml. 
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✓ Por el fondo: Da hacia áreas de expansión urbana con una línea recta 

433.10 m2 ml. 

 

5. Proyecto 

Descripción del proyecto  

 

El símbolo de la composición arquitectónica del terminal terrestre de tumbes está 

formado por un eje principal y dos secundarios que se reparten hacia mi área de 

boleterías y sala de espera, área de embarque y desembarque. 

consta de 3 niveles con el juego de varios volúmenes. 

la parte posterior de mi bloque principal se encuentra en el área de 

estacionamiento de unidades de transporte garantizando un mejor 

funcionamiento para la transportación de pasajeros. 

Actividades con las que cuenta el terminal terrestre propuesto de acuerdo a las 

sociedades en las siguientes: 

zona de uso directo de usuario: construida por los accesos peatonales y 

vehiculares al terminaL, también accede a sala de espera, sala de embarque y 

desembarque, boleterías, sala de exposición y además con ambientes idóneos 

y necesarios para el desenvolvimiento de estas actividades como las áreas de 

administración. 

 

-Zona de Administrativa:  ubicada en el primer y segundo nivel contando con 

ambientes de agencias bancarias, agencias de turismo, contabilidad, gerencia, 

sala de reuniones, servicios higiénicos, archivo, secretarias, aduanas, policía, 

oficina de comunicaciones, área de monitoreo.  

 

-Zona de Servicios Complementarios: ubicada en el segundo y tercer nivel 

contando con ambientes de patio de comidas, tiendas comerciales, restaurante, 

y hospedaje. 
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-Zona de Servicio Operacional:  se considera espacios precisos para el oportuno 

servicio, patio de maniobras, andén de ascenso y descenso, estacionamiento 

operacional, plataformas de andenes de ascenso y descenso de autos y taxis. 

  

-Zona de Servicio de Seguridad y Mantenimiento: se considera espacios para 

oportuno servicio y mantenimiento, casetas de seguridad, talleres de limpieza, 

estación de combustible, cuarto de bombas, grupo electrógeno, almacén, 

servicio ara el personal.  

 

5.4 Planos de Especialidades del proyecto (sector elegido) 

5.4.1 Planos básicos de estructura 

5.4.1.1 Plano de estructura de losa y techo (Área De encomienda)  

Figura 59:  

Primer y segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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Figura 70:  

Tercer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 

Figura 71:  

Detalles (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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5.4.1.2 Planos de Cimentación  

Figura 72:  

Primer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Figura 73:  

Primer Nivel (área de encomienda del Block 1) 
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5.4.2  Planos básicos de instalaciones sanitarias  

5.4.2.1 Planos de distribución de redes de agua y contra incendio 

por niveles. 

Figura 74:  

Primer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 

Figura 75:  

Segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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5.4.2.2 Planos de distribución de redes de desagüe y pluvial por niveles. 

 

Figura 76:  

Primer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 

 

 

Figura 77:  

Segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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5.4.3 Planos básicos de instalaciones electromecánicas  

5.4.3.1 Planos de distribución de redes de instalaciones eléctricas. 

Figura 78:  

Primer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 

Figura 79:   

Segundo Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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Figura 80:   

Tercer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

 

Fuente: Elaboración propia 2022 

Figura 81:   

Tercer Nivel (área de encomienda del Block 1) 

Fuente: Elaboración propia 2022 
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5.5 expresión volumétrica de la propuesta 

5.5.1 Animación virtual (3D del proyecto  

 

FACHADA PRINCIPAL 

 

 

FACHADA LATERAL  
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LATERAL POSTERIOR  

Fuente: Elaboración Propia 

LATERAL POSTERIOR DERECHO  

 

Fuente: Elaboración Propia 
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VISTA DE ESTACIONAMIENTO (BUSES) 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

VISTA DE ESTACIONAMIENTO (TAXIS) 

Fuente: Elaboración Propia 
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VISTA DE INGRESO  

 
Fuente: Elaboración Propia 

 

 

 

 

VISTA EXTERIOR 

Fuente: Elaboración Propia 
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VISTA EXTERIOR 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

VISTA INTERIOR  

 

Fuente: Elaboración Propia 
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VISTA INTERIOR (BOLETERÍAS)  
 

Fuente: Elaboración Propia 
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 DISCUCIONES  
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OJETIVO 1: Optimizar el circuito de embarque y desembarque de pasajeros. 

 

Dicho proyecto está de acuerdo con la demanda de llegada y salida de usuarios 

al terminal, generando un confort acto en dichos ambientes de embarque y 

desembarque. 

 

OJETIVO 2: Implementar zonas administrativas, hall receptivo, tópico, etc. 

 

En la tabla N° 27  se identificó los ambientes según sus funciones y zonas, las 

cuales solo tenía área de embarque y desembarque, boleterías, ss.hh, 

Administración, comercio ambulatorio, de esta manera para contribuir con la 

integración de áreas en las empresa se considera las zona de estacionamientos 

para unidades interurbanas, patio de maniobras, andenes de llegadas y salidas, 

patio de comidas, tiendas comerciales y algunas zonas más. 

 

OJETIVO 3: Reconocer el área del terreno que sea apropiado y tiene la 

capacidad de medida de pista para permitir la apertura satisfactoria para el 

terminal terrestre.  

El terreno analizado para la construcción del proyecto del Terminal Terrestre se 

encuentra ubicado al norte de del rio Tumbes a 30km del límite fronterizo con el 

país ecuador, el acceso principal por la Panamericana que lleva al sur del distrito 

de San Juan de la Virgen y al norte a la ciudad de tumbes.  

El uso de suelo es ZONA DE RESIDENCIAL MEDIA y es compatible con el uso 

de suelo para el terminal terrestre, con el patrón urbano no se consideró ya que 

no cuenta con edificaciones consolidadas en su entorno.  

OJETIVO 4: Proponer en el diseño áreas verdes las cuales ayudaran con la 

acústica de los automóviles. 
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OJETIVO 1: Optimizar el circuito de embarque y desembarque de pasajeros. 

 

Se proponen el diseño en la construcción de dicho equipamiento, debido a que 

existe un gran desorden vehicular que existe en la ciudad. este proyecto logrará 

subsanar la problemática encontrada en la ciudad de tumbes con respecto al 

transporte terrestre y desarrollo urbano. 

 

OJETIVO 2: Implementar zonas administrativas, hall receptivo, tópico, etc. 

Circulación:  

Función: de las 17 empresas no desarrollan ciertas actividades, generando que 

áreas como embarque y desembarque sean utilizadas como, sala de espera, 

venta de pasajes, genere comercio ambulatorio ya que no cuenta con ciertas 

áreas. 

Zonificación: 4 de las empresas cuentan con algunas zonas como 

administración, boleterías. 

 

✓ Zona de uso directo del usuario: hall de espera, informes, sala de 

embarque y desembarque, punto de entrega de equipaje, sala de control, 

SS.HH generales, boleterías. 

✓ Zona de Administración: hall de ingreso, oficina del gerente, oficina del 

personal, secretaria, oficina de comunicación, sala de reuniones, centro 

de control y monitoreo, agencias de turismo, depósitos, agencia bancaria, 

SS.HH generales. 

✓ Zona Complementaria: servicios públicos, patio de comidas, locales 

comerciales, restaurantes, Tópico, almacenes, sala de exposiciones, 

SS.HH generales. 

✓ Zona de Servicio Operacional: Plataforma de ascenso, anden de ascenso, 

anden de descenso, estacionamiento operacional, patio de maniobras, 

plataformas de anden de ascenso y descenso de autos particulares y 

taxis. 

✓ Zona de Servicios de Seguridad y Mantenimiento: Casetas de seguridad, 

servicio para el personal, taller de limpieza, estación de combustible, 

cuarto de bombas, grupo electrógeno, almacén, depósitos de basura 
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OJETIVO 3: Reconocer el área del terreno que sea apropiado y tiene la 

capacidad de medida de pista para permitir la apertura satisfactoria para el 

terminal terrestre.  

 

La ubicación de Terminal debe de estar en una zonificación y uso de suelo 

compatible.  

Está ubicado exactamente frente a una vía que conecta a 5minutos al distrito de 

San Juan de la Virgen y a 9 minutos de la ciudad de tumbes, esto posee un 

aspecto ventajoso ya que se conectara unas las nuevas vías que saldrán de 

Zarumilla y de Corrales para cargas pesadas y así mejorara el transporte urbano. 

 

La accesibilidad del terminal terrestre debe estar conectado directamente a la 

vía principal, sin afectar n interrumpir el tránsito del transporte en el entorno.  

 

No existen áreas reservadas y afectadas para este tipo de proyectos de gran 

magnitud y mucho menos un adecuada proyección de desarrollo urbano para la 

ubicación de un terminal terrestre. 

 

OJETIVO 4: Proponer en el diseño áreas verdes las cuales ayudaran con la 

acústica de los automóviles.  

 

El proyecto ha implementado una seri de tipologías de plantas que aportan al 

beneficio de los usuarios 

El proyecto ha implementado una estructura que es rodead por áreas verdes, 

que simulan ser los manglares y va a generar un ambiente agradable y estar en 

armonía con el medio ambiente. 
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OJETIVO 1: Optimizar el circuito de embarque y desembarque de pasajeros. 

 

El proyecto se ha realizado con el fin de optimizar el circuito de pasajeros para 

que así tengan un buen desplazamiento. 

 

OJETIVO 2: Implementar zonas administrativas, hall receptivo, tópico, etc. 

 

Los espacios deberán estar relacionados el uno con el otro según la actividad a 

desarrollarse. 

Sectorizar áreas de estacionamiento permanentes los cuales serán de: 

estacionamiento de espera de buses. 

Estacionamiento según cada tipo como: estacionamiento administrativo, publico 

y servicio de taxis. 

Vía auxiliar para para paraderos de taxis. 

Área de entrega de equipajes con accesos diferenciados por empresas de 

transporte. 

Organizar según el tipo de destino que ofrece cada empresa para la fácil 

identificación del usuario.  

 

OJETIVO 3: Reconocer el área del terreno que sea apropiado y tiene la 

capacidad de medida de pista para permitir la apertura satisfactoria para el 

terminal terrestre.  

 

Considerar las ventajas y desventajas que brinda la ubicación del terreno 

propuesto para un mejor confort y un buen desarrollo del servicio transportador 

mejorando el ordenamiento físico y especial. 

hola 

OJETIVO 4: Proponer en el diseño áreas verdes las cuales ayudaran con la 

acústica de los automóviles.  

 

 El proyecto ha implementado una serie de tipologías de plantas que aportan al 

beneficio de siendo una propuesta internacional aprovechando los dotes que nos 

brinda el lugar logrando un mejor confort. 
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MARCO NORMATIVO  

Síntesis de leyes, normas y reglamentos aplicados en el proyecto urbano 

arquitectónico. 

 

Según el Reglamento Nacional de Transporte (TRASMPORTE, 2009) dice que: 

o Tener oficinas con información, tarifas, condiciones de pago y horario para 

los pasajeros. 

o Tener áreas de embarque y desembarque  

o Tener áreas como sala de espera, áreas de venta para los pasajeros. 

NORMA A10 

- Articulo 3 

 En el Reglamento Nacional de Edificaciones, nos muestra algunos de los 

requisitos:  

 

o Para el ancho de escaleras, áreas de circulación y accesos tenemos que 

tener en cuenta la cantidad de pasajeros que circularan el terminal.  

 

o La construcción de los pisos debe de ser de un material antideslizante. 

 

o La altura con la que se debe contar es de 3m. 

o el ancho mínimo de los pasajes el acceso es de 1.80m y de los de espera 

es de 1.20m 

 

o Las puertas deben ser corredizas y de material templado transparente. 

 

- Articulo 4  

 

o la superficie del terreno debe pensarse en la ordenación metropolitana del 

territorio y en la redacción del trazado. 

 

o Las edificaciones se orientarán y posteriormente se ubicarán según las 

condiciones del clima.  

o Articulo 5 
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o El terreno en donde se realice el proyecto debe contar con un área 

suficiente fuera del área de administración, depósitos y otros servicios. 

o  

o Debe de existir áreas para taxis y estacionamientos dentro del perímetro. 

 

o Articulo 6 

o Los accesos para los pasajeros deben ser independientes. 

 

o Debe existir un área destinada al recojo de equipajes 

 

o La visibilidad desde el asiento de conductor debe ser buena en el área de 

acceso y salida para así tener una mejor comunicación con los usuarios, 

como también deben de existir accesos independientes de salidas y 

entrada de los pasajeros. 

 

 

o La zona en donde abordan los pasajeros debe de estar bajo techo y tener 

acceso a personas con discapacidad.  

 

o Deben contar con sistemas de comunicación visual y sonora. 

 

Norma A 120 

 

Artículo 1.-  

Esta Norma establece las determinaciones del plan especializado para la 

elaboración de los emprendimientos y la ejecución de las obras de edificación, y 

para la transformación de las actuales donde sea concebible, para hacerlas 

abiertas a las personas con discapacidades y adicionalmente a las personas 

mayores. 

 

Persona con discapacidad: Individuo que, durante un tiempo breve o para 

siempre, tiene al menos una carencia en al menos una de sus capacidades 

físicas, mentales o táctiles debilitamiento de cualquiera de sus capacidades 
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físicas, mentales o tangibles que sugiere la disminución o la no aparición de la 

capacidad de realizar una acción dentro de estructuras o bordes pensados sobre 

lo típico. pensado en lo ordinario.  

 

Persona mayor: Según el artículo 2 de la Ley N 28803 del Adulto Mayor. 

Personas Mayores. Se perciben como Adultos Mayores todas las personas que 

tienen 60 años o más establecidos. 60 años o más establecidos.  

 

Accesibilidad: El estado de acceso dado por la base metropolitana y de 

construcción para trabajar con la portabilidad y marco para trabajar con la 

portabilidad y el desarrollo independiente de los individuos, en circunstancias 

seguras. estados de bienestar.  

 

Ruta accesible: Recorrido liberado de obstáculos estructurales que interconecta 

componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una estructura. 

condiciones públicas abiertas dentro de una estructura.  

 

Límites estructurales: son aquellos obstáculos o impedimentos que limitan u 

obstruyen la oportunidad de desarrollo de las personas. limitan u obstruyen la 

oportunidad de desarrollo de las personas con discapacidades.  

 

Señalización: Un arreglo de señales que permite la identificación de los 

componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una estructura, 

incluyendo la componentes y condiciones públicas abiertas dentro de una 

estructura, para la dirección de los clientes.  

 

Señales de acceso: Imágenes convencionales utilizadas para demostrar la 

apertura de estructuras y condiciones.  

 

Artículo 4.- Se realizarán condiciones y recorridos fáciles que permitan el 

desarrollo y consideración de las personas con discapacidad, en circunstancias 

similares a las del conjunto de la población.  
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Artículo 5.- Se consentirá el acompañamiento en las regiones de entrada a las 

estructuras: 

a) Los pisos de cada acceso deberá de ser fijos, uniformes y tendrán que ser de 

un material antideslizantes.  

 b) Los medios y contrahuellas de los tramos de escaleras tendrán aspectos 

uniformes. 

 c) El barrido de ajuste de los bordes de los medios no será más prominente que 

13mm.   

d) Las manijas de las entradas, segmentos y divisores de vidrio serán manijas 

con interruptor con una distensión final u otra estructura que impida que la mano 

se deslice hacia abajo. 

 

Artículo 8.- Puertas y mamparas deberán cumplir lo siguiente:  

 

c) Las puertas principales tendrán un ancho mínimo 1.20m y de 90cm para las 

interiores.  

d) Las puertas giratorias o similares, deberá contar con una para el acceso con 

personas en sillas de ruedas.  

 

Artículo 20.- Las estructuras de transporte e intercambios consentirán las 

necesidades de acompañamiento: Artículo 20.1. 

necesidades siguientes: 

e) En las regiones de retención de viajeros en las terminales habrá espacios para 

personas en silla de ruedas, a razón de 1 por los 50 asientos iniciales, y el 1% 

del número total, a partir de los 51. 

f) Debería haber un recorrido disponible desde la entrada a las instalaciones hasta 

las regiones de embarque. 

g) Debe haber zonas de venta de billetes, puntos designados por la seguridad y 

zonas de pausa para el viajero y para dejar las cosas. 

h) También debe haber zonas de entrega de material. 
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ANEXO1. VALIDEZ DEL INSTRUMENTO  

Tabla 1. 

Validación de expertos 

Numero Especialista Especialidad Calificación 

1 Mario Uldarico Vargas Salazar 
 

Arquitecto 20 

2 Carlos Armando Seclen Ramos 
 

Arquitecto 20 

3 Carlos Eliberto Terán Flores 
 

Arquitecto 20 

 

Tabla 1. 

Validación de expertos 

 

 

 

 

 

 

Chávez Dios, Jorge Humberto & Collins Jacinto, Gloria Leslie Jhoan , 2021 
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ANEXO 3. CARTA DE REPRESENTACION  
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ANEXO 4. CARTA DE REPRESENTACION  
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ANEXO 5   . CARTA DE REPRESENTACION  
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 Anexo N° 6: Encuesta realizada a la población de tumbes  
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Anexo N° 6: Encuesta realizada a la población de tumbes  

 

 

 



191 
 

Fotografías de las  Encuesta realizadas a la población de tumbes  
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Anexo N° 7: Carta de Representación  

 



 

 

ANEXO 8. DISEÑO DE INSTALACIONES SANITARIAS  



194 
 

 



195 
 

 



196 
 

 



197 
 

ANEXO 9.  DISEÑO DE INSTALACIONES ELECTRICAS  
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ANEXO 10. DIEÑO Y CALCULO DE ZAPATA 
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5.-

(Ver cuadro de zapatas)

Verificacion de estribos

Altura de columna =

long. min Dist. Est. =

long. Distri. Est. =

Ø " +

[] Ø ⅜" 3 @ Ø "

4 @ 5 @

Relleno c/mat Relleno c/mat

Propio Compact Propio Compact

4 Ø # "

10 Ø @

10 Ø @

b.-

@
Ø

Ø @

ESPECIFICACIONES TECNICAS :

SUELO

Capacidad portante = Kg/cm² Verificar en obra.

CONCRETO :

f'c = 210 Kg/cm² De acuerdo a diseño demezclas

CEMENTO :

% De sulfatos = = Tipo MS

RECUBRIMIENTOS:

ZAPATA: r = cm

COLUM NA: =

ACERO :

fy = Grado 60 Fierro corrugado4,200

7.5

Kg/cm²

4.25

cm

8.00%

3.5

1.50

0.4510 10 1

0.10 0.15

Rto a

0.
45

4.20

1  
  

4.20

0.45

0.10 Solado de Cº Ciclipeo 1: 10  C-H

0.075

1 0.45

25cm

0.70

1

± 0.00

(Dow elss)

2.67

0.2

N.T.N ± 0.00 N.T.N

OK

16

0.05 2 5/8

DETALLE TIPICO DE LA ZAPATA AISLADA:

7.15

1.19

1.30

2.25
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NEXO 11. DIEÑO Y CALCULO DE VIGAS  

  

 

: VIGA ESTRUCT Nº :

: Ubic.     EJE : 6 - 6

: FECHA :

: C.I.P :

b b b

6 t VIGA EN ANALISIS t VIGA EN ANALISIS t 6

ωu ωu ωu ωu

(-) (-) (-) (-)

A B C D E

εc= εc= εc=

Cc c Cc = 0.85f'c.b.a

h d Centro ide Eje Neutro

jd= d-a/2

T

e T = As fs

b εs > εy εs = εy εs < εy

1.- DATOS DE ENTRADA PARA EL DISEÑO
0

11.78

- 1/10

- 1/16

WL/WD

1/16

L1 / L2 ≈

0.006.60

0

#### 0.000

a

- 1/10

7.
49

0.003

6.
82

a/2

Falla Fragil

UBICACIÓN

#### 6.600

rbenavides1409@gmail.com

PROYECTO

7.
49

6.
82

7.
15

A
/T

101TERMINAL TERRESTRE

11.78

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

METODO DE LOS COEFICIENTES  (9.3.2 RNE)

HECHO POR Ingº Civil Romario Benavides Rojas

04/08/22

205125

DAILY SANDOVAL

TUMBES - TUMBES - TUMBES

PROPIETARIO

0.003

Aplicar el Mètodo de los 

Coefcicientes del A.C.I.<

1/14

0

1.20

1/14

Si

- 1/16

3

Falla Ductil Falla Balanceada

0.003

L1 L1 L1 L2

L1 =

L2 =

=

=

4.- CALCULO DEL ACERO EN LA VIGA DE ANALISIS :

↔ C ↔ E E ↔ 0 0 ↔ 0

-1 -1 -1 -1 -1

Mu = Φ ωuLp² (kg/cm)

Ku= Mu/bd² (kg/cm²)

20 10 20 10 20 10 10 0

AsSuperior (-) 20
4 ## 4 ## 4 ## 4 ## 2 ##

10 2 ## 2 ## 2 ## 2 ## 0 ##

2 ## 0 ## 2 ## 0 ##

AsInferior (+) 

4 ## 20 10 4 ## 20 0 4 ## 20 10 2 ## 10 0

Se acepta ± 0.50 cm² de acero

10,411,241

11.07

1.20
10.75

SECCION

WD

0.65 0.76

A

OK

19.31

0.0055

cm²

OK

FALLA DUCTIL

0.0033

0.0014

29.948

0.0033

1 1

18.05

0.0212

0.0033

13.20

1

29.948

VIGA SUB-REFORZDA

18.150

20.27 cm²

18.150

OK

30.40 cm² 30.40

OK

30.40 cm²

30.40

5.02

29.948

0.0212

0.0033

19.31

1

5/8cm²

13.200

1

9,730,624

13.200

1

Asmin=0.7√ f 'cbd/fy

ρ min 14/fy

0.0051

10.75

5.84

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

0.0212

0.0159ρ max 0.75 ρb

E

0.699

APOYO

As = ρbd (cm²)

Φ (A.C.I)

Lp (m)

ρ balanc

ρ

FALLA DUCTIL

0.0159

EC

Condiciòn de la Vga

0.0212

1/16

0.0033

=

As Definitivo. Cm²

WL

Calcular Viga Doblemente Reforzada <

<
Aplicar el mètodo de los Coeficientes del 

A.C.I

0.0055 0.0055

ρmin<ρ<ρmax<ρb

1.84

1 1

1/14

10.75

OK

1

10,477,321

0.0212

19.44

1

APOYO

19.44

APOYOTRAMO

1/10 1/16

9.05

10,477,321

3
4.61

5.84

3.22

0.0051

29.94829.948

27.770

A BA

0.0159

13.200

1/10

0

0.0055

TRAMO

1/14

B

0.76 0.00

27.770

=

13.200

TRAMO

C

9.05

2,708,140

D

0.65 0.00

OK

0.0159

29.948

29.948

0.0159

1

10,411,241

1.05

0.0033

29.948

10.75

30.40 cm²

APOYO

0

1/16

11.07

9,730,624

13.200

FALLA DUCTIL

OK

0.0033

0

0.00330.0033

0.0212

5.84 10.75

TRAMO

0

0.00

18.05

0.0000

APOYO

0

0

0.00

0

0.000.00

0

FALLA DUCTIL

0.0212

0.0159

0.0212

13.200

VIGA SUB-REFORZDA

13.200

0.0159

18.150

18.150

5/8

NO PASA

1

30.40 cm² cm²

13.200

18.150

18.150

0.0212

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

NO PASA

27.770

27.770

1

cm²
1

1

5/8

10.13

10.13

"

"

"

"

s/e

0.164 L1 0.24 L1 0.24 L2 0.24 L2 0.24 L3 0.164 L4 0 0

0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0 0

s/e

1.80 2.60 1.45 1.45 2.60 1.80 0.00 0.00

4 ø 1 4 ø 1 4 ø 1 0 ø #

_________________________________________________________________________________________2 ø 1 2 ø 1 2 ø 1 2 ø 1 2 ø 1 2 ø 1 2 ø # 0 ø 5/8

2 ø 1    0 ø 5/8 2 ø 1 0 ø 5/8

4 ø 1 4  ø 1 4  ø 1 0 #

1.20 1.20 0.00 0.00 1.20 1.20 0.00 0.00

_________________________________________________________________________________________

s/e

[ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05

8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e

2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Concreto f 'c = kg/cm²

Acero fy = kg/cm²

Recubrimiento = cm

: TERMINAL TERRESTRE VIGA ESTRUCT Nº :

: DAILY SANDOVAL Ubic. EJE : 6 - 6

: TUMBES - TUMBES - TUMBES FECHA :

: Ingº Civil Romario Benavides Rojas C.I.P :

L1 L2 L3 L4

10.75

4,200

5.84

210

0.00

≥
 1

2
 Ø

b

DISTRIBUCION DE LOS ESTRIBOS

104/08/22

101

INGENIERO

PROYECTO

PROPIETARIO

UBICACIÓN
RB

3.50

HECHO POR

DISTRIBUCION DE LAS VARILLAS EN LA VIGA

1.05

0
.3

5

1.05

0.00

205125

0.650.76

≥
 1

2
 Ø

0.65

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

CORTE PRACTICO DE VARILLAS EN VIGAS

h

DE CUATRO TRAMOS

0.76 10.75
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: VIGA ESTRUCT Nº :

: Ubic.     EJE : 7 - 7

: FECHA :

: C.I.P :

b b b

7 t VIGA EN ANALISIS t VIGA EN ANALISIS t 7

ωu ωu ωu ωu

(-) (-) (-) (-)

A B C D E

εc= εc= εc=

Cc c Cc = 0.85f'c.b.a

h d Centro ide Eje Neutro

jd= d-a/2

T

e T = As fs

b εs > εy εs = εy εs < εy

1.- DATOS DE ENTRADA PARA EL DISEÑO

11.78

- 1/10

- 1/16

WL/WD

1/16

L1 / L2 ≈

0.006.60

0

#### 0.000

a

- 1/10

9
.3

8

0.003

7
.4

9

a/2

Falla Fragil

UBICACIÓN

#### 6.600

rbenavides1409@gmail.com

PROYECTO

9
.3

8
7
.4

9

8
.4

3
A

/T

102TERMINAL TERRESTRE

11.78

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

METODO DE LOS COEFICIENTES  (9.3.2 RNE)

HECHO POR Ingº Civil Romario Benavides Rojas

04/08/22

205125

DAILY SANDOVAL

TUMBES - TUMBES - TUMBES

PROPIETARIO

0.003

Aplicar el Mètodo de los 

Coefcicientes del A.C.I.<

1/14

0

1.20

1/14

Si

- 1/16

3

Falla Ductil Falla Balanceada

0.003

L1 L1 L1 L2

L1 =

L2 =

=

=

4.- CALCULO DEL ACERO EN LA VIGA DE ANALISIS :

↔ C ↔ E E ↔ 0 0 ↔ 0

-1 -1 -1 -1 -1

Mu = Φ ωuLp² (kg/cm)

Ku= Mu/bd² (kg/cm²)

20 15 20 0 20 0 10 0

34.3035

AsSuperior (-) 20
4 ## 4 ## 4 ## 4 ## 2 ##

15 3 ## 3 ## 0 ## 0 ## 0 ##

3 ## 0 ## 0 ## 0 ##

AsInferior (+) 

4 ## 20 15 4 ## 20 0 4 ## 20 0 2 ## 10 0

Se acepta ± 0.50 cm² de acero

11,891,390

11.07

1.20
10.75

SECCION

WD

0.65 0.76

A

OK

22.06

0.0063

cm²

OK

FALLA DUCTIL

0.0033

0.0008

34.304

0.0033

1 1

20.62

0.0212

0.0033

13.20

1

34.304

VIGA SUB-REFORZDA

18.150

20.27 cm²

18.150

OK

35.47 cm² 35.47

OK

35.47 cm²

20.27

2.87

18.150

0.0212

0.0033

11.03

5/8

5/8cm²

13.200

1

11,114,011

13.200

1

Asmin=0.7√ f 'cbd/fy

ρ min 14/fy

0.0059

10.75

5.84

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

0.0212

0.0159ρ max 0.75 ρb

E

0.741

APOYO

As = ρbd (cm²)

Φ (A.C.I)

Lp (m)

ρ balanc

ρ

FALLA DUCTIL

0.0159

EC

Condiciòn de la Vga

0.0212

1/16

0.0033

=

As Definitivo. Cm²

WL

Calcular Viga Doblemente Reforzada <

<
Aplicar el mètodo de los Coeficientes del 

A.C.I

0.0063 0.003

ρmin<ρ<ρmax<ρb

1.84

1 1

1/14

10.75

OK

1

11,966,864

0.0212

22.20

1

APOYO

11.10

APOYOTRAMO

1/10 1/16

9.05

5,983,432

3
5.12

5.84

3.80

0.0028

34.30434.304

32.126

A BA

0.0159

13.200

1/10

0

0.0030

TRAMO

1/14

B

0.76 0.00

32.126

=

13.200

TRAMO

C

9.05

1,546,576

D

0.65 0.00

OK

0.0159

18.150

18.150

0.0159

1

5,945,695

1.05

0.0033

18.150

10.75

20.27 cm²

APOYO

0

1/16

11.07

5,557,005

13.200

FALLA DUCTIL

OK

0.0033

0

0.00330.0033

0.0212

5.84 10.75

TRAMO

0

0.00

10.31

0.0000

APOYO

0

0

0.00

0

0.000.00

0

FALLA DUCTIL

0.0212

0.0159

0.0212

13.200

VIGA SUB-REFORZDA

13.200

0.0159

18.150

18.150

5/8

NO PASA

5/8

20.27 cm² cm²

13.200

18.150

18.150

0.0212

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

NO PASA

18.150

18.150

1

cm²
1

1

5/8

10.13

10.13

"

"

"

"

s/e

0.164 L1 0.24 L1 0.24 L2 0.24 L2 0.24 L3 0.164 L4 0 0

0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0 0

s/e

1.80 2.60 1.45 1.45 2.60 0.00 0.00 0.00

4 ø 1 4 ø 1 4 ø 1 0 ø #

_________________________________________________________________________________________3 ø # 3 ø 1 3 ø # 0 ø 5/8 0 ø 5/8 0 ø 5/8 0 ø 5/8 0 ø 5/8

3 ø 1    0 ø 5/8 0 ø # 0 ø 5/8

4 ø 1 4  ø 1 4  ø 1 0 #

1.20 1.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

_________________________________________________________________________________________

s/e

[ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05

8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e 8 @ 0.25 Rto @ 0.5 c/e

2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Concreto f 'c = kg/cm²

Acero fy = kg/cm²

Recubrimiento = cm

: TERMINAL TERRESTRE VIGA ESTRUCT Nº :

: DAILY SANDOVAL Ubic. EJE : 7 - 7

: TUMBES - TUMBES - TUMBES FECHA :

: Ingº Civil Romario Benavides Rojas C.I.P :

L1 L2 L3 L4

10.75

4,200

5.84

210

0.00

≥
 1

2
 Ø

b

DISTRIBUCION DE LOS ESTRIBOS

104/08/22

102

INGENIERO

PROYECTO

PROPIETARIO

UBICACIÓN
RB

3.50

HECHO POR

DISTRIBUCION DE LAS VARILLAS EN LA VIGA

1.05

0
.3

5

1.05

0.00

205125

0.650.76

≥
 1

2
 Ø

0.65

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

CORTE PRACTICO DE VARILLAS EN VIGAS

h

DE CUATRO TRAMOS

0.76 10.75

[ ] Ø 3 8" 1 @ 0.05, 10@ 0.10 ; Rto @ 0.20 m (para cada Extremo.) [ ] Ø 3 8" 1 @ 0.05, 10@ 0.10 ; Rto @ 0.20 m (para cada Extremo.)

0.85

0.60

2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8"   4  Ø 5/8"  4  Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 1  Ø 5/8"

2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 2 Ø 1/2"

0.20

0.20

0.60

1.25 1.05 0.75

0.500.50

5.20 0.350.45 4.35 0.35

DETALLE DE VIGA 101.

1

1

2

2

3

3

3

3

4

4

5

5
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: VIGA ESTRUCT Nº :

: Ubic.     EJE : 9 - 9

: FECHA :

: C.I.P :

b b b

9 t VIGA EN ANALISIS t VIGA EN ANALISIS t 9

ωu ωu ωu ωu

(-) (-) (-) (-)

A B C D E

εc= εc= εc=

Cc c Cc = 0.85f'c.b.a

h d Centro ide Eje Neutro

jd= d-a/2

T

e T = As fs

b εs > εy εs = εy εs < εy

1.- DATOS DE ENTRADA PARA EL DISEÑO

0.003

Si

- 1/16

3

Falla Ductil Falla Balanceada

TUMBES - TUMBES - TUMBES

PROPIETARIO

0.003

Aplicar el Mètodo de los 

Coefcicientes del A.C.I.<

1/14

0

1.20

1/14

TERMINAL TERRESTRE

2.73

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

METODO DE LOS COEFICIENTES  (9.3.2 RNE)

HECHO POR Ingº Civil Romario Benavides Rojas

04/08/22

205125

DAILY SANDOVAL

rbenavides1409@gmail.com

PROYECTO

5
.4

6
0
.0

0

2
.7

3
A

/T

106

2.730 6.600

UBICACIÓN

5
.4

6

0.003

0
.0

0

a/2

Falla Fragil

a

- 1/10

- 1/16

WL/WD

1/16

L1 / L2 ≈

0.006.60

0

#### 0.000

11.78

- 1/10

L1 L1 L1 L2

L1 =

L2 =

=

=

4.- CALCULO DEL ACERO EN LA VIGA DE ANALISIS :

↔ C ↔ E E ↔ 0 0 ↔ 0

-1 -1 -1 -1 -1

Mu = Φ ωuLp² (kg/cm)

Ku= Mu/bd² (kg/cm²)

10 4 10 4 10 4 10 0

AsSuperior (-) 10
2 ## 2 ## 2 ## 2 ## 2 ##

4 2 ## 2 ## 2 ## 2 ## 0 ##

2 ## 2 ## 2 ## 0 ##

AsInferior (+) 

2 ## 10 4 2 ## 10 4 2 ## 10 4 2 ## 10 0

Se acepta ± 0.50 cm² de acero

NO PASA

12.717

12.717

1

cm²
1

1

5/8

10.13

10.13 cm²

9.200

12.717

12.717

0.0212

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

12.717

12.717

5/8

NO PASA

5/8

14.09 cm²

FALLA DUCTIL

0.0212

0.0159

0.0212

9.200

VIGA SUB-REFORZDA

9.200

0.0159

3.90

0.0000

APOYO

0

0

0.00

0

0.000.00

0

0.0033

0

0.00330.0033

0.0212

6.25 11.25

TRAMO

0

0.00

14.09 cm²

APOYO

0

1/16

11.43

1,622,659

9.200

FALLA DUCTIL

OK

1

1,647,091

1.15

0.0033

12.717

11.25

0.00

OK

0.0159

12.717

12.717

0.0159

4.58

485,596

D

0.35

B

0.35 0.00

12.717

=

9.200

TRAMO

C

0.0012

TRAMO

1/14

0

0.001

12.71712.717

12.717

A BA

0.0159

9.200

1/10

3
1.33

2.21

0.00

APOYO

4.32

APOYOTRAMO

1/10 1/16

9.10

1,798,092

1 1

1/14

2.21

OK

5/8

69,075

0.0212

0.17

5/8

As Definitivo. Cm²

WL

Calcular Viga Doblemente Reforzada <

<
Aplicar el mètodo de los Coeficientes del 

A.C.I

0.0000 0.0011

ρmin<ρ<ρmax<ρb

5.102

Condiciòn de la Vga

0.0212

1/16

0.0033

=

EC

E

0

APOYO

As = ρbd (cm²)

Φ (A.C.I)

Lp (m)

ρ balanc

ρ

FALLA DUCTIL

0.0159

Asmin=0.7√ f 'cbd/fy

ρ min 14/fy

0

2.21

6.25

0.0159

VIGA SUB-REFORZDA

0.0212

0.0159ρ max 0.75 ρb

5/8

70,416

9.200

5/8

14.09

1.17

12.717

0.0212

0.0033

3.96

5/8

5/8cm²

9.200

14.09 cm²

12.717

OK

14.09 cm² 14.09

OK

14.09 cm²

1 1

0.17

0.0212

0.0033

9.20

1

12.717

VIGA SUB-REFORZDA

12.717

OK

1.00

0.0003

cm²

OK

FALLA DUCTIL

0.0033

0.0003

12.717

0.0033

416,765

2.38

1.20
11.25

SECCION

WD

0.35 0.35

A

"

"

"

"

s/e

0.164 L1 0.24 L1 0.24 L2 0.24 L2 0.24 L3 0.164 L4 0 0

0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0.11L1 0 0

s/e

0.40 0.55 1.50 1.50 2.70 1.85 0.00 0.00

2 ø 1 2 ø 1 2 ø 1 0 ø #

_________________________________________________________________________________________2 ø 5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 0 ø 5/8

2 ø  5/8 2 ø 5/8 2 ø 5/8 0 ø 5/8

2 ø 1 2  ø 1 2  ø 1 0 #

0.25 0.25 0.70 0.70 1.25 1.25 0.00 0.00

_________________________________________________________________________________________

s/e

[ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05 [ ] Ø 1/2 1 @ 0.05

9 @ 0.25 Rto @ 0.55 c/e 9 @ 0.25 Rto @ 0.55 c/e 9 @ 0.25 Rto @ 0.55 c/e 9 @ 0.25 Rto @ 0.55 c/e

2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d 2d

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Zona de 

confina

mento

Concreto f 'c = kg/cm²

Acero fy = kg/cm²

Recubrimiento = cm

: TERMINAL TERRESTRE VIGA ESTRUCT Nº :

: DAILY SANDOVAL Ubic. EJE : 9 - 9

: TUMBES - TUMBES - TUMBES FECHA :

: Ingº Civil Romario Benavides Rojas C.I.P :
≥
 
1
2
 
Ø

0.35

DISEÑO DE VIGAS DE CUATRO TRAMOS

CON EMPOTRAMIENTO

CORTE PRACTICO DE VARILLAS EN VIGAS

h

DE CUATRO TRAMOS

0.35 11.25

3.50

HECHO POR

DISTRIBUCION DE LAS VARILLAS EN LA VIGA

1.15

0
.
3
5

1.15

0.00

205125

0.350.35

≥
 1

2
 Ø

b

DISTRIBUCION DE LOS ESTRIBOS

104/08/22

106

INGENIERO

PROYECTO

PROPIETARIO

UBICACIÓN
RB

L1 L2 L3 L4

2.21

4,200

6.25

210

0.00

[ ] Ø 3 8" 1 @ 0.05, 10@ 0.10 ; Rto @ 0.20 m (para cada Extremo.) [ ] Ø 3 8" 1 @ 0.05, 10@ 0.10 ; Rto @ 0.20 m (para cada Extremo.)

0.85

0.60

2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8"   4  Ø 5/8"  4  Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 1  Ø 5/8"

2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 2 Ø 5/8" 2 Ø 1/2"

0.20

0.20

0.60

1.25 1.05 0.75

0.500.50

5.20 0.350.45 4.35 0.35

DETALLE DE VIGA 101.

1

1

2

2

3

3

3

3

4

4

5

5


