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Resumen 

Esta investigación tiene como objetivo general analizar la condición superficial y 

reforzamiento para mejorar la transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía, Chiclayo. Se usó la metodología PCI, que es una metodología 

internacional muy empleada en la evaluación superficial de pavimentos flexibles, 

esté método se describe en la Norma ASTM D 6433. A partir del levantamiento de 

información que se ha hecho con el instrumento de investigación se concluyó que 

la principal falla es la peladura de la carpeta asfáltica por desprendimiento de 

agregados, alrededor del 95%, en menor porcentaje se ha identificado otras fallas 

como piel de cocodrilo, fisuras de borde, parches deteriorados y conformación de 

bacheo. La condición representativa del pavimento de la Av. Leguía es mala, 

además se corrobora mediante una línea de tendencia que dicha condición está 

dentro del rango entre 25 y 40, por lo que requiere una intervención de tipo 

rehabilitación. El tratamiento superficial es imperativo y necesario para alargar la 

vida útil del pavimento, no obstante, previamente se debe asegurar condiciones 

estructurales en las capas de afirmado sobre la que se aplicará la recuperación de 

la carpeta asfáltica o la impresión de ligante asfáltico. 

 

Palabras clave: PCI, evaluación de pavimentos, rehabilitación de pavimento, 

tratamiento superficial. 
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Abstract 

The general objective of this research is to analyze the surface condition and 

reinforcement to improve vehicular passability of the pavement of Av. Augusto B. 

Leguía, Chiclayo. The PCI methodology was used, which is an international 

methodology widely used in the superficial evaluation of flexible pavements, this 

method is described in the ASTM D 6433 Standard. From the information gathering 

that has been done with the research instrument, it was concluded that the main 

fault is the peeling of the asphalt layer due to detachment of aggregates, around 

95%, other faults such as crocodile skin, edge cracks, deteriorated patches and 

pothole formation have been identified in a lower percentage. The representative 

condition of the pavement of Av. Leguía is poor, it is also corroborated by means of 

a trend line that said condition is within the range between 25 and 40, for which it 

requires a rehabilitation type intervention. The surface treatment is imperative and 

necessary to extend the useful life of the pavement, however, structural conditions 

must previously be ensured in the layers of affirmation on which the recovery of the 

asphalt layer or the asphalt binder impression will be applied. 

 

Keywords: PCI, pavement evaluation, pavement rehabilitation, surface treatment.
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I. INTRODUCCIÓN 

Realidad problemática 

El departamento de Lambayeque presenta una brecha del 68% de 

inadecuadas vías pavimentadas, de acuerdo con el reporte del MEF (2020). 

(Afukaar et al. 2019) señala que para la población es indispensable transportarse 

de un lugar a otro para desarrollar sus actividades cotidianas, asimismo (Naveed, 

Raza y Mehmood 2022) afirman que la infraestructura vial es primordial para los 

desafíos económicos y ambientales actuales porque promueve el crecimiento de la 

economía de todos los países. Carreteras con inadecuados niveles de servicio y 

transitabilidad genera pérdidas económicas en la sociedad debido a los gastos por 

mantenimiento y el exceso de tiempo al ralentizar el flujo vehicular (Katrakazas 

et al. 2020). 

(Liu et al. 2020) indica que el desarrollo de la infraestructura vial contribuye a 

reducir brechas sociales y económicas en la zona. (Gaertner, Melo y Villena 2019) 

mencionan que es recomendable realizar evaluaciones superficiales a los 

diferentes tipos de pavimento cada cierto periodo, para generar medidas 

preventivas, las cuales conlleven a mantener el óptimo estado de serviciabilidad de 

los pavimentos. (Tlatempa 2013) señala que los procesos para rehabilitar un 

pavimento son: renivelación, reconstrucción a partir de las capas interiores, 

reconstrucción de la carpeta o recapeo, reciclado de pavimentos asfálticos, riego 

de sello, revitalización o rejuvenecimiento del pavimento asfáltico y mejoramiento 

de la base y subbase al fortalecer la resistencia mediante la estabilización del suelo.  

(Davila, Huangal y Salazar 2017) señalan que el mal estado de los 

pavimentos es un problema que se presenta continuamente en el departamento de 

Lambayeque, y se refleja al percibir que sus calles y avenidas presentan 

hundimientos, fisuras, huecos; y, por consiguiente, esto conlleva a que exista 

incomodidad por parte de la población. (Mercedes 2019) estudió los pavimentos en 

el distrito de José Leonardo Ortiz, de la ciudad de Chiclayo, identificó algunas de 

las posibles causas de este problema: Mal diseño estructural y el crecimiento de la 

cantidad de vehículos en la ciudad. Asimismo (Sha et al. 2021) manifiesta que un 
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inadecuado o faltante drenaje que acompañe a las vías urbanas, reduce la vida útil 

de las mismas.  

(Kar et al. 2021) que en su investigación, señala que después de que el 

pavimento cumple su periodo de vida, se necesita un proceso de rehabilitación; y 

para ello se requiere realizar una evaluación superficial que nos permitan conocer 

el estado actual en el que se encuentra el pavimento. (Coy 2017) concluyó que en 

los tramos donde el pavimento estaba en condición malo con un índice de 30 se 

debería de realizar un reforzamiento y el pavimento en condición fallado 

recomienda un nuevo diseño de la estructura del pavimento. (Ramos y Solis 2020) 

señalo como propuesta de mejora de la carretera el tipo de reparación: Fresado, en  

todo el tramo; (Ordinola 2019) propuso como medida de rehabilitación poner una 

capa de refuerzo con Mezcla Asfáltica en Caliente (MAC) de diferentes espesores 

según las zonas de requerimiento y una nivelación mediante la colocación de una 

capa con Mezcla Asfáltica en Frio (MAF). 

Localmente se propone realizar una investigación sobre una de las avenidas 

más transitadas de la ciudad de Chiclayo, esa avenida representa un límite entre el 

distrito de Chiclayo y el de José Leonardo Ortiz (JLO). El carril adyacente al distrito 

de JLO es el más deteriorado, es imperativo una evaluación superficial y propuesta 

de rehabilitación y reforzamiento. Los investigadores han recomendado realizar una 

evaluación superficial de pavimentos flexibles con la metodología PCI, pues 

señalan que es la más idónea debido a que permite seleccionar muestras en toda 

la vía, y por consiguiente permite identificar los tramos más fallados para luego 

determinar si necesita una rehabilitación o un reforzamiento estructural. 

Problema: 

¿La evaluación de la condición superficial y el reforzamiento se podrá 

mejorar la transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. Augusto B. Leguía, 

Chiclayo?  

Objetivos de investigación 

Objetivo general. 

Analizar la condición superficial y reforzamiento para mejorar la 

transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. Augusto B. Leguía, Chiclayo.  
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Objetivos específicos: 

OE1: Describir el diagnóstico in situ del pavimento mediante la metodología 

PCI en la Av. Augusto B. Leguía, JLO. 

OE2: Analizar las condiciones del pavimento de la Av. A. B. Leguía, JLO 

mediante el método PCI. 

OE3: Evaluar mediante el método PCI en la Av. A. B. Leguía, JLO. 

OE4: Proponer propuestas de mejoramiento del pavimento de la Av. A. B. 

Leguía, JLO. 

Hipótesis de investigación 

Con el análisis de la condición superficial y el reforzamiento, es posible 

mejorar la transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. Augusto B. Leguía, 

Chiclayo. 

Justificación. 

Justificación académica, porque permite plasmar los conocimientos y 

aprendizaje durante la carrera profesional; Técnico, debido a que utilizaremos 

metodologías confiables que nos permitan generar una propuesta técnica para 

mitigar las fallas que se presentan en la avenida en estudio, además también puede 

ser de utilidad para la mejorar otras avenidas con similar estado; Social, porque con 

el desarrollo del proyecto se pretende mejorar la transitabilidad vehicular.  
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II.  MARCO TEÓRICO. 

Antecedentes internacionales. 

En un estudio efectuado por (Chen et al. 2021) respecto a los pavimentos 

urbanos, estos deben diseñarse considerando los puntos que se describe en la 

figura siguiente.  

 

Figura 1. Aspectos para considerarse en el diseño de pavimentos urbanos. 

Fuente: Información extraída de  (Chen et al. 2021). 

(Villacís 2014) en su investigación obtuvo como resultado que la vía en estudio 

presentó grietas superiores a 5 mm, asentamientos de 10 cm y un gran número de 

huecos de 7 cm de diámetro, por ello lo calificó con un estado malo; asimismo 

(Varma, Balieu y Kringos 2021) afirman que las fallas principales que afectan la vida 

útil del pavimento asfáltico es el agrietamiento por fatiga ya que, durante el 

movimiento de los vehículos, las cargas repetidas sobre el pavimento generan 

micro fisuras dentro del material que conforma la carpeta asfáltica. 

(Rokitowski, Bzówka y Grygierek 2021) señalan que los pavimento están 

expuestos a la influencia destructiva de factores mecánicos como las cargas de 

tráfico, químicos como las fugas de aceite y climáticos; este ultimo factor es 

diferente dependiendo del lugar. (Uricoechea y Barragan 2020) realizaron un 

Vida útil, el 
costo, entre 

otros factores 
de diseño.

Estudio de 
tráfico

capacidad 
de 

subrasante

efectos 
climáticos

periodo de 
diseño

serviciabili
dad

detalles
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estudio de evaluación superficial con el método PCI; como resultado obtuvo que el 

tramo más crítico: corresponde a un pavimento fallado por lo cual señaló que se 

necesita un reforzamiento de la base del pavimento. Asimismo, (Ogunkunbi y Jimoh 

2019) propone el refuerzo en la estructura del pavimento con geomalla, en el que 

concluyeron que con esta incorporación el pavimento flexible sería el más 

económico y recomendado para niveles de diferentes intensidades de tránsito 

vehicular.  

(Ruiz 2019) concluyó que su vía estudiada se encuentra en estado excelente 

con el 11.2%, en buen estado el 33.3%, regular con el 22.2%, malo con el 11.1% y 

estado muy malo con el 22.1%; por ello recomendó realizar parcheo a los huecos 

y grietas; asimismo implementar el sello de fisuras para detener el avance de estos 

deterioros hacia uno de mayor afectación. Asimismo (Diaz 2014) dio como 

propuesta de rehabilitación el fresado del pavimento, con el objetivo de no modificar 

el perfil geométrico y también recomendó diseñar cunetas para evitar las 

socavaciones. En la mayoría de los casos, puede aparecer una humedad excesiva 

en las capas inferiores del pavimento o la penetración de agua de lluvia a través de 

daños en el pavimento, huecos y arcenes sin pavimentar. como consecuencia de 

un sistema de drenaje defectuoso (Barbieri et al. 2022). 

 

Antecedentes nacionales. 

ZEVALLOS (2017) en su tesis señaló que para diagnosticar el estado 

situacional en la que se encuentra un pavimento, se deben de aplicar técnicas e 

instrumentos como la inspección visual in situ, hojas de registro con parámetros 

estándares. Llegó a concluir que la av. que utilizo como muestra presenta 

hundimientos de 5 cm, fisuras longitudinales y transversales de 4 mm y gran 

número de secciones que presentan piel de cocodrilo. GUEVARA (2019) en su 

estudio que considero como objetivo principal, evaluar el pavimento flexible con los 

métodos VIZIR y PCI; fue una investigación básica, nivel descriptivo y diseño no 

experimental. Después de evaluar las 30 muestras se obtuvo como resultados que 

con el método PCI, 5 dieron con condición bueno, 7 regular, 6 malo, 8 muy malo y 

4 con índice fallado; debido a esto de forma general presenta índices de condición 
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malo. Con el método VIZIR, se obtuvo que 22 unidades presentan índice regular y 

8 índice deficiente, por ello, el índice de deterioro es regular.  

LEGUIA (2016) en su tesis la metodología que aplico fue descriptiva, 

explicativa, aplicada y no experimental; obtuvo como resultado que la Av. 

Cincuentenario presenta un estado regular con un índice PCI de 51.83, por otro 

lado, la Av. Colón y Miguel Grau presentan un estado bueno con un índice PCI de 

59.29. Concluyó: que el método PCI en de aplicación muy practica que permite 

generar la mejor propuesta de reparación para mejorar la serviciabilidad de los 

pavimentos. BRAVO (2020) en su tesis que tuvo como objetivo principal demostrar 

la importancia de las metodologías MTC y PCI  en la evaluación de pavimentos, 

empleo una investigación básica, nivel descriptivo y diseño no experimental; como 

resultado obtuvo que la avenida presenta un índice  PCI de 63 que lo denota como 

justo y por la metodología del MTC dio como resultado un estado de condición = 

987.50 que lo clasifica en la escala como bueno, por consiguiente recomienda 

emplear la conservación rutinaria. 

Dávila Arrieta (2021), indica que para poder definir las características de un 

proyecto es importante identificar, evaluar y seleccionar los parámetros de 

demanda de tránsito, velocidad de diseño en relación con el costo de la carretera, 

la sección transversal de la vía Y El tipo de superficie de rodadura (p.43). SOSA 

(2018) en su tesis consideró como objetivo principal elaborar la propuesta para 

mejorar la transitabilidad vehicular; concluyó: que se debe de aplicar un fresado al 

pavimento actual, aumentando su espesor a 2" y el segundo tramo de la Avenida 

Cuzco requiere un sello asfáltico de 6mm de espesor sobre el pavimento existente. 

Teorías conceptuales que enmarcan la investigación. 

Diagnóstico de la vía 

Derecho de vía 

Plataforma vial existente 

Es el pavimento que está ejerciendo servicio sobre la demanda de tránsito 

vehicular y peatonal. 

Estado situacional 
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Se refiere a la descripción de las condiciones actuales del pavimento 

después de una evaluación superficial, con metodologías que pueden describir 

una caracterización de la condición actual del pavimento. 

Daños superficiales en los pavimentos flexibles 

MTC (2014) señala que abarca las deficiencias de la capa de rodadura 

debido a fallas superficiales originadas debido a factores externos que ejercen 

actividad sobre el pavimento (pág. 156). 

Infraestructura vial. GUEVARA (2019) afirma que abarca la vía de rodadura y sus 

demás elementos que la conforman, incluyendo obras de arte (pág. 13). 

Pavimento 

MTC (2014) ; estructura conformada por capas (base, subbase y capa de 

rodamiento), mayormente construida por encima del terreno natural, para recibir y 

esparcir los esfuerzos que se generan por la transitabilidad de los vehículos (pág. 

23). 

Ancho de la vía 

Abarca el ancho del pavimento, se mide en metros lineales. 

Longitud de la vía 

Es la longitud del pavimento, se mide en kilómetros. 

Evaluación superficial del pavimento 

DAVILA (2017) afirma que enmarca a la acción de calificar y determinar las 

fallas que presenta el pavimento, con el objetivo de buscar información que 

permita generar alternativas de mejoramiento. 

Método PCI 

DAVILA (2017) señala que es una metodología internacional muy 

empleada en la evaluación superficial de pavimentos flexibles, esté método se 

describe en la Norma ASTM D 6433. 

VASQUEZ (2002) afirma que es un método muy recomendado por 

diferentes investigadores de diversos países debido a su credibilidad al momento 
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de calificar, además de su fácil aplicación de forma muy practica para evaluar un 

pavimento. 

Descripción de los estudios básicos con fines de diseño. 

 

Figura 2. Descripción de los estudios básicos con fines de diseño 

Fuente: Información extraída de MTC (2014), GUEVARA (2019), ZEVALLOS (2017), 

CERON (2006). 

Diseño de la infraestructura vial.  

 

Figura 3. Descripción de los diferentes diseños a realizar. 

Fuente: Información extraída de MTC (2014) 

Estudio de tráfico

•Contar, clasificar y
comprender la
numeración de
vehículos que
circulan en la vía,
se desarrolla
durante 7 días
consecutivos por
24 horas

•Proporciona el dato
de IMDa y ESAL.

Estudio hidrológico

•Consiste en
obtener el
promedio aritmético
de las alturas
máximas de
precipitación
registradas en
mapas mensuales
y anuales de las
lluvias máximas en
24h

•Proporciona el dato
de Q diseño de
cunetas.

Estudio de 
Mecánica de Suelos

•Es el proceso
donde se podrá
establecer la
resistencia del
terreno, ya que se
dedica a analizar
las fuerzas o
cargas que se
establecen en la
superficie

•Proporciona los
datos de Índice de
plasticidad, CBR
(%).

Otros

•Estudio topográfico,
es la información
sobre cómo esta
dimensionada,
posicionada y la
forma del terreno.

•Estudio de impacto
ambiental, es un
documento técnico
destinado a
predecir, identificar
y considerar la
medida preventiva.

Diseño geométrico

•Consiste en situar
el trazado en la
carretera, con el
propósito de
permitir la
circulación
vehicular de
manera segura y
cómoda, teniendo
en consideración
todas las normas
sujetas al diseño

Diseño hidráulico

•Consiste en el
diseño de las
cunetas,
alcantarillas y
badenes de ser
necesrio, de
acuero con la
topografía del
contexto de
estudio.

Diseño estructural 
del pavimento

•Es una
superestructura
compuesta por
capas que
soportan una serie
de cargas
otorgadas por los
diferentes tipos de
vehículos de
acuerdo al tipo de
diseño planificado.

Otros

•Comprende el
diseño de muros
de contención de
ser necesario..

•Comprende
también el diseño
de la señalización
en toda la vpia de
acuerdo con el
Manual de
dispositivos de
control del trásito
automotorpara
calles y carreteras.
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Ingeniería económica 

 

Figura 4. Definiciones de la ingeniería económica del proyecto 

Fuente: Elaboración propia. 

 

Metrado

•Cuantificación por
partidas de la
cantidad de obra a
ejecutar, de
acuerdo con la
unidad de medida
establecida.

Análisis de costos 
unitarios

•Comprende el
desagregado del
costo de una
partida en
materiales, mano
de obras y equipos
y herramientas.

Presupuesto

•Representa al
cálculo,
planificación y
formulación
anticipada de los
gastos e ingresos
de una actividad.

Cronograma

•Permite establecer
plazos de
ejecución, también
ayuda a tomar
medidas de
contingencia en
caso existan
retrasos.
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III. METODOLOGÍA. 

3.1 Tipo y diseño de la investigación. 

La investigación es de tipo aplicada.

 

Nivel de la Investigación: Es descriptivo y explicativo.  

Diseño de la Investigación: No experimental transaccional descriptivo.  

  

 

3.2 Variables y operacionalización. 

Variable independiente:  

− Vulnerabilidad sísmica  

Definición conceptual: 

BRAVO (2020) señala que es un elemento que permitirá el desplazamiento 

libre de vehículos de forma confortable y segura de un lugar a otro. 

Definición operacional: 

La infraestructura vial cumple la función de conectar áreas pobladas 

cercanas, para realizar esta estructura se necesita realizar varios estudios previos 

que conlleven a determinar un numero estructural adecuado para cada solicitación. 
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Variable dependiente:  

− Transitabilidad vehicular. 

Definición conceptual 

Dávila (2017) lo define como el servicio que brinda la infraestructura vial, que 

permita el óptimo flujo de tránsito vehicular durante el ciclo de vida del pavimento. 

Definición operacional 

El óptimo estado de un pavimento conlleva a un buen nivel de transitabilidad 

vehicular, esto se obtiene realizando acciones oportunas de mantenimiento para 

mantener que el pavimento siga brindando comodidad y confort ante las 

solicitaciones del usuario. 

3.3 Población y muestra. 

Población 

Conjunto de avenidas del distrito de JLO con inadecuada 

transitabilidad vehicular. 

Muestra 

Av. Augusto B. Leguía ubicado entre la Panamericana Norte y la Av. 

José Balta. 

3.4 Técnicas e instrumentos de recolección de datos. 

 

                Técnicas                             Instrumentos 

   Observación directa                Ficha de inventario vial  

   Observación directa               Fichas de resumen de resultados 

   Revisión documental               Matriz de categorias 

 

Figura 5. Técnicas e instrumentos de investigación 

Fuente: Elaboración propia. 

A continuación, se muestra la guía de observación y la ficha de validación 

del resultado. 
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Figura 6. Formato de recolección de datos según PCI. 

Fuente: Adaptado del Manual del PCI, 2003. 

 

 

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

M

L

H

L

NRO VDT q VDC

Máx.CDV 0

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

100

0

0

0

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 0.00

Número Máximo de VD (m) = 10.18

VD 0.00

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

0

Fisura de Borde

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales

Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Corrugación

Depresión

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:

2
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL:

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo
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Figura 7. Croquis de la ficha de reporte de la validación de la severidad del daño 

Fuente: Elaboración propia. 
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3.5 Procedimientos. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 8. Esquema del procedimiento para la investigación 

Fuente: Elaboración propia. 

3.6 Métodos de análisis de datos. 

Para (HERNÁNDEZ, y otros, 2014), el método de análisis de datos 

descriptivo se basa en la observación, describe de modo estructurado elementos 

que se relacionan entre sí, mediante datos y características de la zona de estudio. 

La presente investigación es de análisis estadístico descriptivo. 

  

Evaluar el pavimento. 

Describir los estudios 

básicos necesarios 

para la propuesta de 

reforzamiento. 

Proponer la propuesta 

de reforzamiento de la 

Av. México, JLO. 

Proyectar la inversión 

económica y 

planificación. 

Reconocimiento in situ

  

Revisión documentaria 

Evaluación 

Metodología PCI 

Trabajo en gabinete 

Estudios básicos 

IMD Topografía 

Acciones de reforzamiento sobre la infraestructura 

Diseño 

Materiales Base Carpeta Asfáltica 

Inversión económica y planificación 

Metrados Costo directo 

Diagnostico  
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3.7 Aspectos éticos. 

De acuerdo con el código de ética de la UCV: 

Tabla 1. Descripción del cumplimiento de los principios éticos. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

  

 

Fuente: Elaboración propia.

BENEFICIENCIA 

-José Leonardo Ortiz 

es una ciudad que 

presenta una 

deficiente 

transitabilidad en sus 

vías, debido a esto 

buscamos contribuir 

por medio de esta 

investigación a 

proponer medidas de 

rehabilitación.  

NO MALEFICIENCIA 

-Para el desarrollo de 

la investigación no se 

atentó con ningún 

usuario de la vía de 

estudio o poblador de 

la zona; así mismo, se 

aseguró la 

tranquilidad del 

personal de apoyo 

para los estudios 

básicos in situ. 

AUTONOMIA 

-Esta investigación 

es de interés 

particular por parte 

de los autores, se 

desarrolló con 

voluntad propia 

para el beneficio 

de la ciudad de 

José Leonardo 

Ortiz. 

JUSTICIA 

La selección de la 

muestra se ha 

seleccionado 

considerando criterios 

que no atentan contra 

la justicia. Se ha 

respetado el principio 

de la justicia 

reconociendo la 

contribución a la 

investigación de 

expertos. 
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IV. RESULTADOS. 

Respecto del OE1 

Referido al sondeo sobre el conteo de las fallas detectadas en la Av. Leguía 

considerando todas las que indica la metodología PCI. 

 

Figura 9. Frecuencia de fallas detectadas en la muestra de estudio. 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos obtenidos con el instrumento PCI 

La figura muestra que la peladura por desprendimiento de agregados es la 

habitual falla que se ha detectado en el pavimento de la Av. Leguía. Es importante 

aclarar que la muestra se ha determinado en la franja que forma parte del distrito 

de José Leonardo Ortiz. Para la determinación de la frecuencia de fallas se ha 

considerado que una unidad de medida es una falla, se ha asignado un peso a la 

severidad de la falla de valor 3 a la severidad alta, 2 a la media y 1 a la baja, de 

esta forma se calculó una suma ponderada de las fallas para obtener la frecuencia 

de cada una. En la figura 5 se muestra la distribución de las principales fallas por 

severidad. 
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Piel de 

Cocodrilo 

Fisura de 

bordes 

Parches de cortes 

utilitarios 

Baches Peladura por desprendimiento 

de agregados 

   H(Alta)  4   820.43 

   M(Media) 6.72  126.90 47.00 2148.21 

   L(Baja)    60.00 1090.1 

             Figura 10. Fallas frecuentes distribuidas por severidad. 

Fuente: Elaboración propia.  

Respecto del OE2. 

Se resume a continuación las unidades de muestreo con la intervención de 

acuerdo con su condición superficial: 

 

 

 

 

 

 

 

                    

                    

Figura 11. Representación de la condición superficial por unidades de muestra 

Fuente: Elaboración propia 

En la figura 6 no solo se muestra el PCI por unidad de muestra de la 

investigación, sino también una línea de tendencia que muestra la condición 
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superficial en general del pavimento, al encontrarse dentro del rango entre 25 y 40, 

se interpreta que la Av. Leguía tiene una condición mala y que requiere una 

intervención de tipo rehabilitación.  

Respecto del OE3. 

La siguiente figura representa gráficamente la evaluación concluyente de la 

metodología, que alrededor del 74% de la muestra es de condición malo y muy 

malo. 

 

Figura 12. Representa gráfica de la condición superficial de la Av. Leguía 

Fuente: Elaboración propia. 

Tabla 2. Propiedades físicas de los suelos en Magllanal. 

UM PCI Condición Tipo de intervención 

C1 18 Muy malo Rehabilitación 

C2 32 Malo Rehabilitación 

C3 32 Malo Rehabilitación 

C4 36 Malo Rehabilitación 

C5 32 Malo Rehabilitación 

C6 44 Regular Rehabilitación 

C7 18 Muy malo Rehabilitación 

C8 61 Bueno Mantenimiento periódico 

C9 46 Regular Rehabilitación 

C10 34 Malo Rehabilitación 

C11 47 Regular Rehabilitación 

C12 18 Muy malo Rehabilitación 

C13 32 Malo Rehabilitación 

C14 28 Malo Rehabilitación 

C15 11 Muy malo Rehabilitación 

C16 14 Muy malo Rehabilitación 

C17 34 Malo Rehabilitación 

C18 72 Muy Bueno Mantenimiento periódico 

C19 36 Malo Rehabilitación 

Fuente: Elaboración propia a partir del EMS. 

Muy Bueno
5%

Bueno
5%

Regular
16%

Malo
48%

Muy Malo
26%

Other
74%
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Respecto del OE4. 

Se ha tabulado las principales propuestas a las fallas identificadas en el 

estudio: 

Tabla 3. Propuestas vinculadas a causas de fallas. 

N° Falla Causas Propuesta 

1 Piel de cocodrilo 

Área sujeta a 
cargas 

de tránsito 
repetidas, 

tales como las 
huellas  

de las llantas 

Sello superficial, parcheo  
superficial o en toda la  

profundidad (Full Depth).  
Sobrecarpeta 

7 Fisura de borde 

Área sujeta a 
cargas  

de tránsito que 
puede  

originarse por  
debilitamiento 

Sellado de grietas con ancho  
mayor a 3 mm, parcheo parcial  

profundo. 

11 Parches Área reparada Sustitución de parche 

13 Baches 
Depresiones 

pequeñas 
 Parcheo parcial o profundo. 

19 
Peladura por 
intemperismo 

Área donde hay  
pérdida del ligante  

asfaltico 

Sello superficial, tratamiento  
superficial. 

19 
Desprendimiento de 

agregados 

Área donde hay  
pérdida de la 

carpeta asfáltica 

Sello superficial, tratamiento  
superficial. 

 

Fuente:  Elaboración propia a partir de (Rondón & Reyes, 2015) 

El tratamiento superficial es imperativo y necesario para alargar la vida útil 

del pavimento, no obstante, previamente se debe asegurar condiciones 

estructurales del afirmado sobre la que se aplicará una inyección de Slurry. 

 

Figura 13. Exigencias del agregado para la rehabilitación superficial 

Fuente: Extraída de (Quintana, 2018, pág. 120) 
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Tabla 4. Tratamientos superficiales y riegos de sellado con emulsiones asfálticas. 

  

Fuente: Tabla extraída del Instituto del Asfalto (2000). 
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V. DISCUSIÓN  

Los resultados del investigador  (Ye et al. 2022) señalan que para realizar un 

diagnóstico de una vía se debe de realizar un recorrido in situ, y se debe de evaluar 

con formatos dispuestos por metodologías confiables, lo cual coincide con la 

presente investigación al usar la metodología PCI en la evaluación superficial de la 

Av. Leguía.  

Respecto (Chen et al. 2021) se contrasta con los resultados de la presente 

investigación porque se ha mantenido una aplicación con la mayor prolijidad y 

detalle. (Villacís 2014) en su investigación obtuvo como resultado que la vía en 

estudio presentó grietas superiores a 5 mm, asentamientos de 10 cm y un gran 

número de huecos de 7 cm de diámetro, por ello lo calificó con un estado malo al 

igual que la evaluación en la Av. Leguía, pero por causas diferentes, es decir, la 

pérdida de la carpeta asfáltica. 

Entre las fallas principales que afectan la vida útil del pavimento asfáltico es 

el agrietamiento por fatiga ya que, durante el movimiento de los vehículos, las 

cargas repetidas sobre el pavimento generan micro fisuras dentro del material que 

conforma la carpeta asfáltica. (Rokitowski, Bzówka y Grygierek 2021) señalan que 

los pavimento están expuestos a la influencia destructiva de factores mecánicos 

como las cargas de tráfico, químicos como las fugas de aceite y climáticos; este 

ultimo factor es diferente dependiendo del lugar. (Uricoechea y Barragan 2020) 

realizaron un estudio de evaluación superficial con el método PCI. Este resultado 

se asemeja al de esta investigación que presenta valores en un rango de índice de 

25 a 40, lo que corresponde a un nivel malo.  

Asimismo (Ogunkunbi y Jimoh 2019) concluyeron que con esta 

incorporación el pavimento flexible sería el más económico y el más proyectado 

para niveles de tráfico tanto bajo, medio y pesado. En la presente investigación, 

aunque no se aplicó la geomalla para reforzar los tramos más críticos, se considera 

como una recomendación para futuras investigaciones. 

(Ruiz 2019) en su investigación obtuvo como resultado que la vía en estudio 

se encuentra en estado excelente con el 11.2%, en buen estado el 33.3%, regular 
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con el 22.2%, malo con el 11.1% y estado muy malo con el 22.1%; por ello 

recomendó realizar parcheo a los huecos y grietas; asimismo implementar el sello 

de fisuras para detener el avance de estos deterioros hacia uno de mayor 

afectación. Asimismo (Diaz 2014) dio como propuesta de rehabilitación el fresado 

del pavimento, con el objetivo de no modificar el perfil geométrico y también 

recomendó diseñar cunetas para evitar las socavaciones. (Barbieri et al. 2022) 

afirma que en la mayoría de los casos, puede aparecer una humedad excesiva en 

las capas inferiores de la estructura del pavimento o la penetración de agua de 

lluvia a través de daños en el pavimento, huecos y arcenes sin pavimentar. como 

consecuencia de un sistema de drenaje defectuoso.
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VI. CONCLUSIONES. 

- Se concluye que a partir del análisis de la condición superficial y 

propuesta de rehabilitación se puede mejorar la transitabilidad vehicular 

del pavimento de la Av. Augusto B. Leguía. 

- A partir del levantamiento de información que se ha hecho con el 

instrumento de investigación se concluye que la principal falla es la 

peladura de la carpeta asfáltica por desprendimiento de agregados, 

alrededor del 95%, en menor porcentaje se ha identificado otras fallas 

como piel de cocodrilo, fisuras de borde, parches deteriorados y 

conformación de bacheo. 

- De acuerdo con la metodología PCI aplicado por unidad de muestra de 

la investigación, se concluye que la condición representativa del 

pavimento es mala, además se corrobora mediante una línea de 

tendencia que muestra la condición superficial en general del pavimento, 

al encontrarse dentro del rango entre 25 y 40, se interpreta que la Av. 

Leguía tiene dicha condición y que requiere una intervención de tipo 

rehabilitación. 

- Se concluye, de análisis, que la evaluación de la condición superficial del 

pavimento es del 74 entre mala y muy mala. 

- Se concluye que la rehabilitación es por medio de un tratamiento 

superficial y riegos de sellado de emulsión asfáltica y en algunos casos 

la recuperación de la carpeta asfáltica. 
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VII. RECOMENDACIONES. 

- Se recomienda contrastar los resultados de la evaluación del pavimento 

flexible mediante el método PCI con otros métodos visuales. 

- Se recomienda realizar análisis de microestructura del pavimento fallado 

para identificar causas de la naturaleza interna y poder explicar 

comportamientos sobre el desempeño del pavimento. 

- Se recomienda identificar el planteamiento de la intervención por etapas 

graduales que permitan evitar en el corto plazo que la condición superficial 

del pavimento pase a un estado en la que se tenga que reconstruir la vía. 
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ANEXOS 

ANEXO 01. Matriz de operacionalización de variables. 

 

Fuente: Elaboración propia.                                                                                                      28 

 
VARIABLE 

 
DEFINICION 

CONCEPTUAL 

 
DEFINICION 

OPERACIONAL 

 
DIMENSIONES 

 
INDICADORES 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Variable 
independiente: 
Vulnerabilidad 

Sísmica 

 
Es un elemento 
que permitirá el 
desplazamiento 
libre de vehículos 
de forma 
confortable y 
segura de un 
lugar a otro. 

La infraestructura 
vial cumple la  
función  de  conectar  
áreas  pobladas 
cercanas, para 
realizar esta 
estructura se 
necesita realizar 
varios estudios 
previos que 
conlleven a 
determinar un 
número estructural 
adecuado para cada 
solicitación. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Diagnóstico de 
la situación 
actual. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Condición 
superficial del 
pavimento 

 
 
-Grieta de piel de cocodrilo(m²) 
-Exudación de asfalto (m²) 
-Grietas de contracción (bloque) 
(m²) 
-Elevaciones-hundimiento (m) 
-Corrugaciones (m²) 
-Depresiones (m²) 
-Grietas de borde (m) 
-Grietas de reflexión de juntas (m) 
-Desnivel calzada-hombrillo (m) 
-Grietas longitudinal y transversal 
(m) 
-Baches y zanjas reparadas (m²) 
-Agregados pulido (m²) 
-Huecos (N°) 
-Cruce de rejillas de drenaje (m²) 
-Ahuellamiento (m²) 
-Deformación por empuje (m²) 
-Grietas de deslizamiento (m²) 
-Hinchamiento (m²) 
-Disgregación y desintegración (m²) 
 
 
 
-Excelente: [86-100] 
-Muy buena: [70-86] 
-Buena: [55-70] 
-Regular: [40-55] 
-Mala: [25-40] 
-Muy mala: [10-25] 
-Fallido: [0-10] 

 
 
 
 
 
 

Variable 
dependiente:  

Transitabilidad 
vehicular 

 
Se define como el 
servicio que 
brinda la 
infraestructura 
vial, que permita 
el óptimo flujo de 
tránsito vehicular 
durante el ciclo 
de vida del 
pavimento. 
 
 

El óptimo estado de 
un pavimento 
conlleva a un buen 
nivel de 
transitabilidad 
vehicular, esto se 
obtiene realizando 
acciones oportunas 
de mantenimiento 
para mantener que el 
pavimento siga 
brindando  
comodidad  y  confort  
ante  las 
solicitaciones del 
usuario. 
 

 
 
-Análisis de la 
evaluación 
superficial del 
pavimento. 
 
 
 
 
 
-Propuesta de 
rehabilitación. 

 
-Frecuencia de fallas (%) 
-Frecuencia de la condición (%) 
-Tipo de intervención (categoría) 
-Reducción de brecha (%) 
 
 
 
 
 
 
-Causas  
 
-Propuesta 



 

 
 

ANEXO 02. Matriz de consistencia. 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. Augusto B. Leguía-Chiclayo 

Problema Objetivos Hipótesis Variables Dimensiones Indicadores Población y 
Muestra 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
¿Con el análisis de 
la condición 
superficial y el 
 reforzamiento se 
podrá mejorar la 
transitabilidad 
vehicular del 
pavimento de la Av. 
Augusto B. Leguía, 
Chiclayo? 

 

 

 

 

-Analizar la 

condición 

superficial y 

reforzamiento para 

mejorar la 

transitabilidad 

vehicular del 

pavimento de la 

Av. Augusto B. 

Leguía, Chiclayo. 

 

-OE1: Describir la 

situación actual del 

pavimento 

mediante la 

metodología PCI 

en la Av. Augusto 

B. Leguía, 

Chiclayo. 

 

-OE2: Analizar las 

condiciones del 

pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía, 

Chiclayo mediante el 

método PCI. 

 

- OE3: Evaluar los 

resultados de la 

aplicación del método 

PCI para mejorar la 

transitabilidad 

vehicular de la Av. 

Augusto B. Leguía, 

Chiclayo 

 

-OE4: Proponer 

acciones de 

mejoramiento del 

pavimento para 

mejorar la 

transitabilidad 

vehicular de la Av. 

Augusto B. Leguía. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-Analizar la 

Condición 

superficial y 

reforzamiento p ara 

mejorar la 

transitabilidad 

vehicular del 

pavimento de la Av. 
Augusto B. Leguía, 
Chiclayo. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Variable 
independiente: 
Condición 
superficial del 
pavimento. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Variable 
dependiente: 
Evaluación y 
propuesta de 
rehabilitación 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Diagnóstico de la 
situación actual. 
Identificación de fallas 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Condición superficial 
del pavimento. 

 
 
 
 
 
-Análisis de la 

evaluación superficial 
del pavimento. 
 
 
 
 
 
 

-Propuesta de 

rehabilitación 
 

 

-Grieta de piel de 
cocodrilo(m²) 
-Exudación de asfalto (m²) 
-Grietas de contracción 
(bloque) (m²) 
-Elevaciones-hundimiento 
(m) 
-Corrugaciones (m²) 
-Depresiones (m²) 
-Grietas de borde (m) 
-Grietas de reflexión de 
juntas (m) 
-Desnivel calzada-hombrillo 
(m) 
-Grietas longitudinal y 
transversal (m) 
-Baches y zanjas reparadas 
(m²) 
-Agregados pulido (m²) 
-Huecos (N°) 
-Cruce de rejillas de drenaje 
(m²) 
-Ahuellamiento (m²) 
-Deformación por empuje 
(m²) 
-Grietas de deslizamiento 
(m²) 
-Hinchamiento (m²) 
-Disgregación y 
desintegración (m²) 
 
-Excelente: [86-100] 
-Muy buena: [70-86] 
-Buena: [55-70] 
-Regular: [40-55] 
-Mala: [25-40] 
-Muy mala: [10-25] 
-Fallido: [0-10] 

 
 
-Frecuencia de fallas (%) 

-Frecuencia de la condición 
(%) 
-Tipo de intervención 
(categoría) 
-Reducción de brecha (%) 

 
 
 
-Causas 

 
-Propuesta 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-La población 
correspondio 
al conjunto   de   
avenidas   del   
distrito   de   
JLO   con   
inadecuada 
transitabilidad 
vehicular. 
 
 
 
-La muestra es 
la Av. Augusto 
B. Leguía 
ubicado entre 
la 
Panamericana 
Norte y la Av. 
José Balta. 



 

 
 

ANEXO 03. Técnica e instrumento de recolección de datos. 

 

 

 



 

 

 
 
 

 
      ANEXO 04. Fichas de resultados y validación de experto. 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 
PROGRESIVA INICIAL: 0+000 ÁREA DE MUESTREO (m2) 

PROGRESIVA FINAL: 0+150 297.5 

                                      8.50 
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Nº TIPO DE FALLAS UND  Nº TIPO DE FALLAS UND  

1 Piel de Cocodrilo 

2 Exudación 

3 Fisuras en bloque 

4 Abultamientos y Hundimientos 

5 Corrugación 

6 Depresión 

7 Fisura de Borde 

8 Fisura de Reflexion de Junta. 

9 Desnivel Carril-Berma 
10 Fisuras longitudinales y transversales 

m2 

m2 

m2 

m 

m2 

m2 

m 

m 

m 

m 

11 Parches y parches de cortes utilitarios 

12 Agregado pulido 

13 Baches 

14 Cruce de Via Férrea 

15 Ahuellamiento 

16 Desplazamiento 

17 Fisura parabolica o por deslizamiento 

18 Hinchamiento 

19 Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados 

m2 

m2 

und 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD CÁLCULO DE DENSIDAD 

Low Baja L 
 

 

 

 

 

 

 

 
Medium Media M 

High Alta H 

 

DAÑO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO 

13 M 1 9     10 3.36 56.00 

19 L 40.25 63.75     104 34.96 10.00 

19 M 8.63 81.6     90.23 30.33 29.00 

19 H 2.89 22.5 24.23    49.62 16.68 50.00 
           

 VD 145.00 
 

 
 
 
 

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI ) 

PROYECTO: 
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo" 

NOMBRE DE LA VÍA  SECCIÓN  

AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2 

EVALUADO POR  UNIDAD DE MUESTREO  

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C1                                           

NRO VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC 

1 56.00 50 29 10   145.00 4 81 

2 56.00 50 29 2   137.00 3 82 
3 56.00 50 2 2   110.00 2 76 

4 56.00 2 2 2   62.00 1 62 
          

          

 Máx.CDV 82 

 
 

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) 
PCI = 18 

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY MALO 

 

 85-100 EXCELENTE 
 70-85 MUY BUENO 
 55-70 BUENO 
 40-55 REGULAR 
 25-40 MALO 
 10-25 MUY MALO 
 0-10 FALLADO 

 

Número de valores deducidos > 2(q) 

Valor deducido más alto = 56.00 

Número Máximo de VD (m) = 5.04 



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

FECHA: 22/04/2022

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: LEVE Y ALTO

OPINIÓN:

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

0.70 x 0.70

7.00 x 5.75

1.70 x 14.25



0+385

0+420

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 87.5

19 M 157.5

19 L 52.5

NRO VDT q VDC

1 61.00 35 8 104.00 3 65

2 61.00 35 2 98.00 2 68
3 61.00 2 2 65.00 1 65

Máx.CDV 68

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C2

VD 104.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 61.00

Número Máximo de VD (m) = 4.58

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

17.65 8.00

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

87.5 29.41 61.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

32

157.5 52.94 35.00

52.5

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: LEVE Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.50 x 35.00 2.50 x 35.00



0+420

0+455

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 63 14

19 M 207.7

NRO VDT q VDC

1 59.00 39 98.00 2 68

2 59.00 2 61.00 1 61

Máx.CDV 68

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C3

VD 98.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 59.00

Número Máximo de VD (m) = 4.77

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

77 25.88 59.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

32

207.7 69.82 39.00

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.80 x 35.006.70 x 31.00



0+455

0+490

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

7 H 4

19 H 63

19 L 134.4
19 M 37.5

NRO VDT q VDC

1 58.00 19 11 9 97.00 4 56

2 58.00 19 11 2 90.00 3 58
3 58.00 19 2 2 81.00 2 59

4 58.00 2 2 2 64.00 1 64

Máx.CDV 64

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C4

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

4 1.34 9.00

58.00

134.4

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 58.00

Número Máximo de VD (m) = 4.86

45.18 11.00

VD 97.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

36

37.5 12.61 19.00

63 21.18

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

DAÑO N°7 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA FISURA DE BORDE

SEVERIDAD: ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.40 x 4.00

1.80 x 35.001.50 x 25.00



0+490

0+525

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD TOTAL

19 H 63 63

19 M 245 245

NRO VDT q VDC

1 56.00 40 96.00 2 68

2 56.00 2 58.00 1 58

Máx.CDV 68

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C5

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

21.18 56.00

Número Máximo de VD (m) = 5.04

VD 96.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

32

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

CANTIDAD 

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 56.00

82.35 40.00

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.80 x 35.00
7.00 x 35.00



0+525

0+560

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 25.65

19 M 234.5

NRO VDT q VDC

1 40.00 38 78.00 2 56

2 40.00 2 42.00 1 42

Máx.CDV 56

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVLAUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C6

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

25.65 8.62 38.00

40.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO REGULAR

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 40.00

Número Máximo de VD (m) = 6.51

VD 78.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

44

234.5 78.82

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.80 x 14.25

6.70 x 35.00



0+560

0+595

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

11 M 14.58

13 L 3 6 2 2 2

13 M 3
19 M 50.6 20.4 42.75 69.7 5.25 1.98

NRO VDT q VDC

1 44.00 37 36 31 148.00 4 82

2 44.00 37 36 2 119.00 3 73
3 148.00 37 2 2 189.00 2 61

4 44.00 2 2 2 50.00 1 50

Máx.CDV 82

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

VD 148.00

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C7

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

Número Máximo de VD (m) = 6.14

3 1.01 31.00

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

14.58 14.58 36.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

18

190.68 64.09 37.00

15 5.04 44.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 44.00

8.50

35



OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

FECHA: 22/04/2022

DAÑO N°11 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA PARCHES Y PARCHES

SEVERIDAD:  MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

FECHA: 22/04/2022

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  LEVE Y MEDIO

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.80 x 8.10

1.50 x 1.00 1.20 x 1.20



OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO 

2.20 x 0.90



0+595

0+630

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 3.68

19 M 110.93

19 L 170

NRO VDT q VDC

1 31.00 17 12 60.00 3 39

2 31.00 17 2 50.00 2 38
3 31.00 2 2 35.00 1 35

Máx.CDV 39

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C8

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

3.68 1.24 17.00

31.00

170

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO BUENO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 31.00

Número Máximo de VD (m) = 7.34

57.14 12.00

VD 60.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

61

110.93 37.29

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.60 x 2.308.50 x 13.50



0+630

0+665

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

13 M 5

19 H 9.35

19 M 23.16
19 L 244.2

NRO VDT q VDC

1 39.00 24 16 14 93.00 4 54

2 39.00 24 16 2 81.00 3 52
3 39.00 24 2 2 67.00 2 49

4 39.00 2 2 2 45.00 1 45

Máx.CDV 54

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

VD 93.00

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C9

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

5 1.68 39.00

24.00

23.16

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO REGULAR

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 39.00

Número Máximo de VD (m) = 6.60

7.78 16.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

46

244.2 82.08 14.00

9.35 3.14

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

FECHA: 12/05/2022

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.20 x 1.80

1.10 x 21.05 1.10 x 8.50 



0+665

0+700

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD TOTAL

11 M 91 21.32 112.32
19 H 9.35 9.35

19 M 88.5 88.5

NRO VDT q VDC

1 52.00 29 25 106.00 3 66

2 52.00 29 2 83.00 2 60
3 52.00 2 2 56.00 1 56

Máx.CDV 66

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C10

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 52.00

Número Máximo de VD (m) = 5.41

CANTIDAD 

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

34

VD 106.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

DENSIDAD (%)

37.75

3.14

29.75

VALOR DEDUCIDO

52.00

25.00

29.00

8.50

35



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

FECHA: 12/05/2022

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

DAÑO N°11 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA PARCHES Y PARCHES

SEVERIDAD:  MEDIA

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

2.60 x 8.20

1.80 x 8.50 

5.90 x 15.00



0+700

0+735

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 15.3 22.1

19 M 82

19 L 95.12

NRO VDT q VDC

1 42.00 28 10 80.00 3 52

2 42.00 28 2 72.00 2 53
3 42.00 2 2 46.00 1 46

Máx.CDV 53

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C11

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

37.4 12.57 42.00

28.00

95.12

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO REGULAR

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 42.00

Número Máximo de VD (m) = 6.33

31.97 10.00

VD 80.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

47

82 27.56

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.80 x 8.50
4.10 x 20.00



0+735.0

0+759.6

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

13 L 21 12 3

19 L 39 48 38
19 M 0.7 13.75

19 H 12 11 12.42 5.2 1.92

NRO VDT q VDC

1 62.00 55 15 12 144.00 4 80

2 62.00 55 15 2 134.00 3 80
3 62.00 55 2 2 121.00 2 82

4 62.00 2 2 2 68.00 1 68

Máx.CDV 82

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C12

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 209.1

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

VD 144.00

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

36 17.22 62.00

14.45 6.91 15.00

42.54 20.34 55.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

18

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 62.00

125 59.78 12.00

Número Máximo de VD (m) = 4.49

8.50

24.60



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

FECHA: 12/05/2022

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  LEVE

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

3.00 x 3.30

4.60 x 2.702.50 x 5.50



0+759.6

0+784.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 49.3 3.24

19 M 125.96 23.4

NRO VDT q VDC

1 59.00 39 98.00 2 68

2 59.00 2 61.00 1 61

Máx.CDV 68

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

VD 98.00

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C13

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 209.1

TIPO DE FALLAS

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

52.54 25.13 59.00

149.36 71.43 39.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

32

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 59.00

Número Máximo de VD (m) = 4.77

8.5

24.60



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

8.50 x 5.80



0+784.2

0+819.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 M 77.7

19 H 24 6.72 113.05

19 L 33.44

NRO VDT q VDC

1 68.00 27 5 100.00 3 64

2 68.00 27 2 97.00 2 68
3 68.00 2 2 72.00 1 72

Máx.CDV 72

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C14

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

77.7 26.12 27.00

68.00

33.44

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 68.00

Número Máximo de VD (m) = 3.94

11.24 5.00

VD 100.00

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

28

143.77 48.33

8.5

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

2.10 x 3.203.50 x 22.00



0+819.2

0+854.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

13 L 5 4

13 M 10

19 H 18.25 2.7 2.85
19 M 95 87.5

NRO VDT q VDC

1 56.00 38 37 36 167.00 4 89

2 56.00 38 37 2 133.00 3 80
3 56.00 38 2 2 98.00 2 68

4 56.00 2 2 2 62.00 1 62

Máx.CDV 89

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

Baches

Abultamientos y Hundimientos

C15

Fisuras longitudinales y transversales

CÁLCULO DE DENSIDADNIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

ÁREA DE MUESTREO (m2)

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

PROGRESIVA FINAL: 297.5

Cruce de Via Férrea

VD

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA

Depresión

Fisura de Borde

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras en bloque

Corrugación

PROGRESIVA INICIAL:

Low

9

Medium

High

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

3.03 36.00

10 3.36 56.00

167.00

23.8 8.00 38.00

182.5 61.34 37.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY MALO

Valor deducido más alto = 56.00

Número Máximo de VD (m) = 5.04

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

11

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

8.50

35



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

FECHA: 12/05/2022

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  LEVE Y MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.40 x 1.60 1.90 x 2.50

2.50 x 7.303.80 x 25.00



0+854.2

0+889.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

13 M 7 1 2

19 H 73.25 8.7

19 M 114

NRO VDT q VDC

1 61.00 56 31 148.00 3 86

2 61.00 56 2 119.00 2 80
3 61.00 2 2 65.00 1 65

Máx.CDV 86

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2
EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

Baches

Abultamientos y Hundimientos

C16

Fisuras longitudinales y transversales

CÁLCULO DE DENSIDADNIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

ÁREA DE MUESTREO (m2)

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

PROGRESIVA FINAL: 297.5

Cruce de Via Férrea

VD

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA

Depresión

Fisura de Borde

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras en bloque

Corrugación

PROGRESIVA INICIAL:

Low

10

Medium

High

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

3.36 56.00

81.95 27.55 61.00

148.00

114 38.32 31.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY MALO

Valor deducido más alto = 61.00

Número Máximo de VD (m) = 4.58

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

14

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

8.50

35



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

FECHA: 12/05/2022

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: MEDIO Y ALTO

OPINIÓN:

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

0.60 x 0.80

3.80 x 30.00

2.50 x 29.30



0+889.2

0+924.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

1 M 6.72

13 M 4 1 1

19 M 17.4

19 H 4.6 6.48

19 L 174.25 16.56

NRO VDT q VDC

1 45.00 29 27 14 13 128.00 5 66

2 45.00 29 27 14 2 117.00 4 66
3 45.00 29 27 2 2 105.00 3 66

4 45.00 29 2 2 2 80.00 2 58

5 45.00 2 2 2 2 53.00 1 53

Máx.CDV 66

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

VD 128.00

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C17

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales

Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

6.72 2.26 29.00

190.81 64.14 13.00

6 2.02 45.00

17.4 5.85 14.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

34

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 45.00

Número Máximo de VD (m) = 6.05

11.08 3.72 27.00

8.50

35



FECHA: 12/05/2022

DAÑO N°13 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA BACHES

SEVERIDAD:  MEDIO

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMA

DAÑO N°1 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA PIEL DE COCODRILO

SEVERIDAD: MEDIA

OPINIÓN:

SELLO Y FIRMAFECHA: 12/05/2022

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

2.40 x 2.80

0.50 x 0.60



FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: LEVE Y ALTO

OPINIÓN:

2.00 x 2.304.60 x 3.60



0+924.2

0+959.2

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 L 245

19 M 52.5

NRO VDT q VDC

1 22.00 15 37.00 2 28

2 22.00 2 24.00 1 24

Máx.CDV 28

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

VD 37.00

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 2

EVALUADO POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C18

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.5

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

245 82.35 15.00

52.5 17.65 22.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

72

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MUY BUENO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 22.00

Número Máximo de VD (m) = 8.16

8.50

35



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: LEVE Y MEDIO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

7.00 x 35.00

1.50 x 35.00



0+000

0+150

Nº UND Nº UND

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m 14 m2

5 m2 15 Ahuellamiento m2

6 m2 16 Desplazamiento m2

7 m 17 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

8 m 18 Hinchamiento m2

9 m 19 m2

10 m

Baja L

Media M

Alta H

DAÑO SEVERIDAD 

19 H 63

19 M 134.4

19 L 37.5

NRO VDT q VDC

1 58.00 35 8 101.00 3 58

2 58.00 35 2 95.00 2 59
3 58.00 2 2 62.00 1 64

Máx.CDV 64

85-100 EXCELENTE

70-85 MUY BUENO

55-70 BUENO

PCI = 40-55 REGULAR

25-40 MALO

10-25 MUY MALO

0-10 FALLADO

NOMBRE DE LA VÍA SECCIÓN

 AVENIDA AUGUSTO B. LEGUÍA - JLO - CHICLAYO 1

EVALUADO  POR UNIDAD DE MUESTREO

PABLO CÉSAR ORDÓÑEZ SAAVEDRA C19

VD 88.00

CONDICIÓN DEL PAVIMENTO MALO

VALORES DEDUCIDOS
Número de valores deducidos > 2(q)                                             

Valor deducido más alto = 58.00

Número Máximo de VD (m) = 4.86

PROGRESIVA INICIAL: ÁREA DE MUESTREO (m2)

PROGRESIVA FINAL: 297.50

TIPO DE FALLAS TIPO DE FALLAS

Piel de Cocodrilo Parches y parches de cortes utilitarios

Exudación Agregado pulido

Fisuras en bloque Baches

Abultamientos y Hundimientos Cruce de Via Férrea

Fisura de Reflexion de Junta.

Desnivel Carril-Berma

Fisuras longitudinales y transversales
Peladura por intemperismo y 

desprendimiento de agregados

Corrugación

Depresión

Fisura de Borde

CÁLCULO DE DENSIDAD

Low

Medium

High

NIVEL DE SEVERIDAD UNIDADES DE MUESTRA INTERV. DE UNI DE M. NÚMERO MÁXIMO DE VD

12.61 19

CANTIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO

63 21.18 58

EVALUACIÓN DEL ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO ( PCI )

PROYECTO:
"Análisis de la condición superficial y reforzamiento para mejoramiento de transitabilidad vehicular del pavimento de la Av. 

Augusto B. Leguía-Chiclayo"

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

36

134.4 45.18 11

37.5

8

3.5



DAÑO N°19 - VALIDACIÓN DE EXPERTO

FALLA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

SEVERIDAD: ALTA Y MEDIO

OPINIÓN:

FECHA: 12/05/2022 SELLO Y FIRMA

VALIDACIÓN DE LA SEVERIDAD DEL DAÑO

1.6 x 37.00

3.80 x 45.00
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