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RESUMEN

La investigacion tiene como objetivo principal la evaluacion del camino vecinal del
Caserio Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro, Leoncio Prado — Huanuco
y proponer su mejora. La carretera se clasifico segun su demanda como trocha
carrozable, y segun su orografia es de tipo II; se realiz6 la evaluacion del camino
vecinal teniendo en cuenta los parametros del Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras, también empleamos el Manual de Especificaciones Técnicas
Generales para Construccion (EG-2013) para la evaluacion del afirmado existente
y el Manual de Ensayo de Materiales (MTC-2016) para los ensayos realizados en
laboratorio; toda esta informacion se trabajé con el apoyo de los instrumentos de
recoleccion de datos, donde procedimos en verificar si cumple o no con lo
establecido en los manuales por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC). Asi mismo la metodologia se enfoca en una investigacion cuantitativo - no
experimental transversal descriptiva simple; como resultado de los diferentes
estudios pudimos ver que no cumple con las normas. Concluimos que el disefio
geométrico del tramo evaluado no cumple con lo establecido en la DG-2018 al no
contar con un ancho de via adecuado y radios de giros, como las tangentes no

alcanzan lo permitido.

Palabras Clave: Evaluacién, manual de carretera DG-2018, estudio de tréafico,

estudio de suelos.
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ABSTRACT

The main objective of this research is the evaluation of the local road of the Caserio
Pachacutec - Centro Poblado Merced de Locro, Leoncio Prado - Hudnuco and at
the same time propose its improvement. According to its demand, the highway was
classified as a carriageway, and according to its orography it is type II; The
evaluation of the local road was carried out taking into account the parameters
indicated in the Manual of Geometric Design of Roads (DG-2018), we also used the
Manual of General Technical Specifications for Construction (EG-2013) for the
evaluation of the existing affirmation and the Materials Testing Manual (MTC-2016)
for tests carried out in the laboratory; All this information was worked with the
support of the data collection instruments, where we proceeded to verify whether or
not it complies with what is established in the manuals by the Ministry of Transport
and Communications (MTC). Likewise, the methodology focuses on a quantitative -
non-experimental cross-sectional simple descriptive investigation; We conclude that
the geometric design of the evaluated section does not comply with the provisions
of the DG-2018 as it does not have an adequate track width and the turning radii,

such as the tangents, do not reach what is allowed.

Keywords: Evaluation, road manual DG-2018, traffic study, soil study.
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INTRODUCCION

La investigacion denominado “Evaluacion del camino vecinal del caserio
Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro, Leoncio Prado — Huanuco, y
Propuesta de Mejoramiento - 2022” se realiz6 en el lugar de Castillo Grande,
con su provincia de Leoncio Prado, del departamento de Huanuco, se hizo un
estudio de via entre los caserios Pachacutec — Centro poblado Merced De
Locro; tiene una longitud de 11.760 km, este camino vecinal cuenta con un
escenario topografico plano y ondulado, esta investigacion se realizo en vista
que larealidad problematica de las condiciones de servicio de la carretera no
son Optimas, ya que no existe un adecuado disefio geométrico, no cuenta con
drenaje; el ancho de la via es deficiente, la capa de rodadura se encuentra
deteriorada en toda la carretera y sobre todo la via no presenta una apropiada
sefalizacion el cual es importante en una infraestructura vial para poder mitigar
los accidentes generados por falta de informacion; es por ello que no se
encuentra en optimas condiciones de servicio y a su vez convirtiéndose en un
peligro para los pobladores que transitan dia a dia por la via; es por eso que en
esta investigacion planteamos mejorar el transito de vehiculos y peatones,
empleando el Manual de disefio de carreteras y los reglamentos del MTC y asi
las vias obtienen por finalidad la transitabilidad de vehiculos y peatones,
favoreciendo al crecimiento y progreso de la poblacion, como también
permitiendo el crecimiento econdmico, sociales y culturales; y asi poder evitar
retrasos en el desarrollo de la poblacién afectando principalmente al transporte
publico y de carga ; a la comercializacion de los productos de dicha zona ya
gue en estos lugares existe una diversidad de sembrios de productos entre los
mas destacados tenemos: el cacao, café, platanos, citricos, yuca, pifia; entre
otros los cuales necesitan ser transportados a los diferentes puntos de la ciudad
para su comercializacion. Por lo tanto, el problema general se formulé de la
manera siguiente: ¢Qué resultado se obtendra en la evaluacion del camino
vecinal del Caserio Pachacutec — Centro Poblado Merced De Locro, Leoncio
Prado — Huanuco, ¢ propuesta de mejoramiento? La investigacion se justifico
de manera teodrica, académica, cientifica y social; teniendo en cuenta los
proyectos de los diferentes autores locales, nacionales e internacionales que

investigaron y analizaron diversos temas utilizando los criterios de la norma en



mencion (DG — 2018) asi mismo, metodolégicamente emplearemos técnicas e
instrumentos de estudio, como analisis documental, fichas de observacion ,
formatos del MTC lo cual permitirdn realizar el mejoramiento del disefio
geomeétrico y cumplir con la comodidad y seguridad al momento del
desplazamiento, de los habitantes de las localidades de Pachacutec, Venado
Pampa, Nueva Altura, Huangana pampa, Yy entre otras comunidades del centro
poblado Merced De Locro, ya que con esta investigacion lograremos dejar la
via en ¢optimas condiciones de servicio, si sabemos que las carreteras traen
beneficios y desarrollo a una poblacion o ciudad y en este caso se propone
mejor la via a nivel de afirmado , haciendo uso las normas del MTC; y es asi,
gue proponemos una mejora en su condicidon de servicio que garantice la
transitabilidad y la seguridad de las personas, asi como también haremos
cumplir lo estipulado en el MTC y a su vez usaremos los diversos formatos y
asi poder obtener un inventario de toda la carretera en estudio. El objetivo
general en esta investigacion es evaluar el estado del camino vecinal del
Caserio Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro, provincia de Leoncio
Prado - departamento Huanuco, para proponer su mejora. Como objetivo
especifico tenemos: Determinar la ubicacion geogréfica y politica de la via en
estudio, determinar la clasificacién del camino vecinal “ Pachacutec — merced
de locro” en funcién a su demanda y orografia, determinar las caracteristicas
geométricas del camino vecinal “Pachacutec — merced de locro” de acuerdo a
la DG — 2018, estudiar el material de afirmado a través del estudio de suelos
del camino vecinal “Pachacutec — merced de locro” en comparacion con la
norma, evaluar la situacion en la que estan las sefializaciones, ancho de via,
obras de arte - drenaje del camino vecinal del Caserio Pachacutec — Centro
Poblado Merced de Locro”, proponer mejora de las caracteristicas geométricas
acorde a la DG — 2018 del camino vecinal “Pachacutec — merced de locro”. En
este estudio la hipo6tesis es la evaluacion eficiente para un mejoramiento de la
infraestructura y su disefio geométrico del camino vecinal del Caserio
Pachacutec — Centro Poblado Merced De Locro con criterios ya dispuesto del
manual geomeétrico, DG-2018 y como hipoétesis especifico son brindar

propuestas para un mejoramiento adecuado.



MARCO TEORICO

Como marco tedrico tenemos como antecedentes internacionales a
PARRADO, GARCIA (2017) de la universidad catélica de Colombia en su tesis
denominada “Propuesta De Un Disefio Geométrico Vial Para El Mejoramiento
De La Movilidad En Un Sector Periférico Del Occidente De Bogota” el objetivo
general se considero proponer el disefio geométrico en la carretera para una
mejor transitabilidad en el area occidental de la ciudad de Bogota. Como
objetivos especificos es determinar la probleméatica que aqueja la transitabilidad
en el tramo Mosquera-Funza, identificar las distintas técnicas y operaciones en
las variadas clases de vias, estructurar geométricamente la planimetria, sus
niveles y secciones. Su metodologia se considerd un disefio no experimental
descriptivo simple. Como resultados obtenidos se disefidé un plano digital de
toda el area en estudio (curvas de nivel y georreferencias) usando los
programas de civil 3d y ArcGIS, también se hace mencion que todas las curvas
cuentan con una distancia de 1 m entre ellas. Como movimientos aforados: Se
mencionan giros en los puntos estratégicos para los aforos. Se pudo determinar
el volumen de transito en horas méaximas son entre las 5 y 6 pm con volumen
de 2272 vehiculos por hora y méximo entre lapsos de 15 min. Correspondientes
entre las 5:30 y 5:45 con 598 vehiculos. Para este, se propone una variante vial
en municipalidades de Funza y Mosquera, siendo esta una solucion Optima
para la movilizacion de los habitantes y brindando condiciones de servicio de
calidad donde la velocidad sera de (100 km/h a 120 km/h) brindando asi una
mejor seguridad a los transportistas. Asi mismo se concluyé que el
planteamiento de disefio es una solucion adecuada teniendo en cuenta todos
los problemas y proponiendo el servicio en 6ptimos ambientes de seguridad y
bienestar hacia los choferes.

Asimismo, para VALERO, MALAGON (2018) de la universidad catolica de
Colombia en su tesis, “Diagnostico Para ElI Mejoramiento Del Tramo De La Via
Umbita — Juncal Localizado En El Departamento De Boyacéa, Colombia” como
objetivo general es crear la evaluacion de la seccion de la carretera Umbita-
Juncal ubicado en la region de Boyacd, pais de Colombia. Y como objetivos
especificos investigaremos en las instituciones que corresponde, obteniendo

asi informacion gréfica, y todo tipo de documento que sea necesario, evaluar y



plantear soluciones, examinar los datos obtenidos y plantear soluciones
pertinentes para poblacién, se haran visitas a la zona con el propdsito de juntar
informacion que ayuden a la investigacion. Para el tipo de estudio, se hizo
trabajos para obtener el estado actual que se encuentra entre el camino Umbita
— Juncal ubicado en la region de Boyacé, Colombia, el motivo de este proyecto
es brindar soluciones a las problematicas presentes en la municipalidad. Para
ello se hizo inspecciones oculares, recoleccion de informacion de la zona, se
entrevisto a la poblacion para recolectar datos, también se hizo preguntas a las
autoridades capacitadas con el objetivo de proponer soluciones que sean
capaces ayudar a la probleméatica de la carretera en evaluacion. La informacion
se recolecto del despacho de Alcaldia del municipio de Umbita, Boyacé; las
distintas areas de la municipalidad, Instituto geografico Agustin Codazzi;
ingenieria vial y el disefio geométrico vial; consulta a personas capacitadas. Su
metodologia se consideré un disefio no experimental descriptivo simple. Se
realiz6 examenes y se propuso mejoras viales; dividiendo los tramos en cuatro
secciones con el propdsito de plantear una clara solucién. Como resultado de
las evaluaciones encontramos puntos criticos y a partir de ello propusimos
soluciones. Finalmente se concluy6 la falta de un disefio geométrico que se
rija técnicamente a la norma INVIAS. Haciéndose asi su ensanchamiento y el
disefio de curvas longitudinales y transversales el nuevo rasgo. Teniendo en
cuenta lo planteado para la propuesta se vio indispensable la participacion de
la poblacion en este proyecto. Se procedié con la investigacion de los terrenos
para dar con los duefios de cada uno; y asi podamos dar con los terrenos que
usaremos en el desarrollo del estudio y de las cuales se debera adquirir

mediante compra o dadiva para ampliar la via en Umbita-Juncal.

En la investigacion de PEREZ (2019) de la Universidad Politécnica de Valencia,
en su tesis con el titulo “Estudio para el acontecimiento y mejora del trazado de
la carretera cv-425 entre los p.k. 03+750(término municipal de Bufiol) y 05+900
(término municipal de Alborache) (provincia de valencia) como objetivo general
para esta tesis es: estudiar la mejora y acondicionamiento trazado del cv -425
entre Bufiol y Alborache, los mejoramientos realizados en el tramo y la
reubicacion de los ingresos se incrementara la seguridad para las personas, de

forma que las propuestas permitan radicar los problemas concerniente a la falta



de seguridad vial y el de no cumplir con la normativa actual. La metodologia de
la investigacion ha sido de condicion no experimental. En este proyecto la
poblacidon fue agrupada por los corredores de término municipal de Bufiol y
termino municipal de Alborache, provincia del estado de valencia,
departamento de Espafia y para la muestra los principales corredores de la
comarca, la carretera (cv-425 entre los p.k. 03+750 (término municipal de
Bufiol) y 05 +900 (término municipal de Alborache) ( provincia de Valencia) y
teniendo asi las conclusiones en mencion : parte de la evaluacion de la
situacion actual de la carretera cv -425 en el tramo Bufiol Alborache, se ha
llegado a conocer varias caracteristicas que no tiene nada que ver con lo
establecido en la norma vigente( norma 3.1- IC) distinto a las medidas de estas
faltas de compatibilidad con la norma dafian primordialmente a la seguridad
vial, a lo cual se decidi6 evaluar los errores que mayor dafio cusan sobre la via
con la finalidad de lograr una solucién que disminuyan las dificultades de

seguridad.

Como antecedentes nacionales se tiene a: CORONEL, QUISPE (2020) de la
universidad cesar vallejo en su tesis con su titulo “Evaluacion de la via de
acceso de la localidad de Quillo — Caserio La Victoria, Yungay — Ancash,
Propuesta de Mejora — 2020”. El objetivo general es estudiar camino de ingreso
a del lugar de Quillo — Caserio La Victoria, provincia de Yungay departamento
de Ancash. Como objetivos especificos se establecieron lo siguiente: se
categorizara los suelos en conjunto de la norma AASHTO, revisar las
caracteristicas geométricas de la carretera de ingreso, de acuerdo a la norma
actual, verificar los componentes de seguridad vial de la carretera de ingreso,
realizar una base de datos a la par de un inventario vial con datos generales de
los componentes que forman la carretera de ingreso, realizar Propuesta de
Mejora en la carretera de acceso. La metodologia es tipo aplicada, con disefio
no experimental - descriptivo, porque se realizo el estudio de la situaciéon de la
carretera, para asi determinar las fallas presentes y a su vez proponer posibles
soluciones mas resaltantes. Se consider6 como variable independiente:
Evaluacion de via de acceso. Para este estudio, la poblacion y muestra se
considerd: el camino del pueblo de Quillo — Caserio La Victoria, provincia

Yungay, departamento de Ancash, con 4.174 km de tramo y un ancho de via



de 5.00 m. Las técnicas que se utilizaron es la observacion directa, y para el
instrumento y recoleccion de datos se tuvo las fichas técnicas del MTC. Como
resultados de la evaluacion de los estudios realizad pudimos ver que no cumple
con las caracteristicas e sus componentes de la via que exige el manual de
disefio geométricos procedio a visitar el lugar a evaluar y para esto empleamos
la ficha técnica y asi realizar un inventario de todo lo encontrado en el lugar de
estudio y a su vez se realizaron mediciones de acorde al manual, posterior a
ello se desarroll6 levantan amiento topografico para luego procesarlo los datos
y ver si cumple las caracteristicas de geometria o no con lo establecido en la
DG- 2018. Para los datos topogréaficos se basé tomando en cuenta las
desviaciones estandares permitidas, los datos del inventario vial se analiz6 de
acorde al manual de inventarios del MTC, para la informacion de hidrologia se
tomo de las estaciones meteoroldgicas del lugar; y la informacién obtenida se
proceso en los distintos programas: Excel, AutoCAD, Word. Y como resultados
pudimos apreciar las caracteristicas en la geometria de la via Quillo — La
Victoria, los analisis se llevaron a cabo con el programa AutoCAD Civil 3D. Y
para la evaluacion del trafico se contabilizé los vehiculos en funcién a la norma.
Finalmente se concluyd; que es primordial disefiar , evaluar correctamente la
carretera y tal manera dar un mejor servicio a la poblacién, las caracteristicas
de la geometria de la carretera no cumplen al manual geométrico, referente a
la seguridad del ancho de via no esta en funcién a lo que rige la norma de
seguridad vial, del mismo modo con las bermas, el tipo de dafio ocasionado es
deformacion severa de acuerdo a su clasificacion por condicidon de carreteras a
lo cual requiere una reconstruccion de la via, de acorde al resultado de estudio

se propuso una mejora a nivel afirmado de la carretera.

En la evaluacion de Cérdova, J (2019) de la universidad nacional de
Cajamarca, con su tesis “ evaluacion de las caracteristicas geométricas del
camino vecinal cruce Tamborillo, caserio Huaranguillo, el Faique, Santa Fe,
distrito de San José de Alto, provincia de Jaén — Cajamarca, acorde con el
manual de disefio geométrico” su objetivo general en esta evaluacién de
investigacion es Estudiar los lineamientos
del disefio geométrico del camino, Cruce Tamborillo, Caserio Huaranguillo, El

Faique, Santa Fe, Distrito de San José de Alto, de la Provincia de Jaén —



departamento de Cajamarca ; en acorde al Disefio de la Geometria de la
Carretera ( DG -2018). Como objetivos especificos es obtener lineamientos de
disefio del Camino Vecinal, Cruce Tamborillo, Caserio Huaranguillo, El Faique,
Santa Fe, Distrito de San José del Alto, Provincia de Jaén —Departamento de
Cajamarca”. relacionar las peculiaridades actuales del disefio geométrico con
lo estipulado en el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2018. Su
metodologia es de caracter no experimental — descriptivo. Como resultado
obtuvimos que incumplen con la norma de disefio geométrico de la carretera.
En esta investigacion la poblacion fue los caminos del Distrito de San José de
Alto y para la muestra es el “Camino Vecinal; Cruce Tamborillo, Caserio
Huaranguillo, El Faique, Santa Fe, del Distrito de San José de Alto, Provincia
Jaén, Departamento Cajamarca, contempla del km 0+000 hasta el Km
13+626.57” la evaluacion dio resultados y que conllevo a las conclusiones
siguientes: se verifico que en algunos criterios de las caracteristicas de su
geometria de disefio. NO CUMPLE con lo establecido en la norma que nos rige
de la DG -2018 al hacer la evaluacion y cotejar de pudo ver que la via no
garantiza una transitabilidad optima y de cierto modo la poblacion esta
poniéndose en riesgo ya que ellos hacen uso de la via constantemente para
desplazarse. Se sugiere, controlar con dispositivos mas eficaces
principalmente en las curvas de radios minimos o cuando no se cumpla con lo
establecido en la norma vigente, asi mismo, dar mas importancia a las
sefializaciones en las vias, ya que a falta de informacion se pueden producir
accidentes; también tener en cuenta y tomar criterios para la velocidad de
disefio.

A si mismo en los estudios de GADEA (2018) de la universidad cesar vallejo,
tesis titulada “Disefio para el Mejoramiento de la Carretera Tramo Pallar Alto y
Lluchupata, Distrito Marcabal, Provincia Sanchez Carrion, La Libertad” el
objetivo general es disefiar un mejoramiento al camino de los centros poblados
del distrito de Marcabal, Provincia Sanchez Carrién, La Libertad. Su objetivo
especifico tenemos el desarrollo en la topografia de dicha carretera y asi
determinar el nivel del terreno, el analisis de suelos se realizo para analizar la
capacidad portante del terreno en el lugar de estudio, asi mismo realizamos el

estudio de las precipitaciones maximas en la zona, se hizo el célculo de la



geometria de la carretera siguiendo la normativa vigente; se tomé en cuenta el
estudio de impacto ambiental para asi evitar contaminaciones en el desarrollo
del estudio. Su metodologia del proyecto consideramos un disefio descriptivo
simple y como variable se tiene el disefio del mejoramiento de la carretera tramo
Pallar Alto y Lluchupata. Para la definicion conceptual tenemos el mejoramiento
de la geometria de un camino existente haciendo correccion del trazo
geomeétrico y asi tener un camino mas seguro, cémodo y, sobre todo
adecuadamente nuevo. Para la poblacion se tomé toda el area de la comunidad
en estudio con un tramo de 6548 km y como muestra de la misma manera. La
para utilizar fue la observacion. Instrumento: equipo topografico, equipos de
laboratorio para el estudio del suelo, fuentes. Para analizar la informacién
obtenida de la carretera se emplearan diversos programas como: Word, Excel,
S10, civil 3D, MS Proyect y también haremos consultas al asesor. Como
resultados del conteo de vehiculos lleva a cabo se obtuvo un IMDA de 32
veh/dias entre pesados y ligeros. También, se muestra el (IMDA) por direccién
y tipo de vehiculo por tramo. Para analizar la velocidad de disefio tendremos
en cuenta que la carretera sea la maxima para lograr obtener una seguridad
definitiva al momento de desplazarse conforme al manual. También tener en
cuenta los criterios de las velocidades de acuerdo a la clasificacion de las
carreteras (DG- 2014). Asi mismo se concluyé de acuerdo a los estudios
topogréficos de la carretera que es de tipo accidentado del tercer tipo
clasificando de acuerdo al manual dg-2014; se encontré pendientes del10 %.

Y finalmente antecedentes locales tenemos a Castillo, J (2021) de la
Universidad César Vallejo con su investigacion “Disefio geométrico empleando
norma DG-2018 para mejorar la transitabilidad vehicular - camino vecinal de
Agua Blanca distrito de Monzén - Huanuco”. objetivo general en esta evaluacion
se determiné la mejora del disefio de la via usando la DG-2018 el cual mejorara
el transito vehicular del camino vecinal del caserio de Agua Blanca
perteneciente al distrito de Monzon —departamento de Huanuco. Y como
Objetivos especificos: Analizar que tanto el levantamiento topografico mejora el
transito del camino vecinal de Agua Blanca distrito de Monzén -Huénuco.
Analizar cuanto mejora la transitabilidad del camino vecinal de Agua Blanca

distrito de Monzén-departamento de Huanuco con estudio del suelo. Analizar



como mejorara el transito del camino vecinal del caserio Agua Blanca distrito
de Monzdén —Huanuco con la alineacion vertical y horizontal. La metodologia en
este proyecto aplicado fue no experimental — explicativo. Para la poblacion se
considero los distintos caminos vecinales del distrito de Mozén - Huamalies -
Huanuco que tiene 20 km y como La muestra tomada fueron los caserios:
Nuevo Rondés - Corvina Baja - Corvina Alta - Corvinilla Colorada, Tramo: Agua
Blanca - Mantencién, Tramo: Sachavaca - Nueva Esperanza Margen Izquierdo
y derecho de Monzon, distrito de Monzon - Huamalies - Huanuco, con una
longitud de 784.36 m y un ancho de via con 7m, por ser un tramo con mayor
transitabilidad vehicular. La evaluacion llegé a los resultados siguientes: a) de
la evaluacion del trafico, el indice Medio Diario Anual (I.M.D.A.) con una
totalidad de 43 vehiculos en ambas direcciones, entre ellos vehiculos livianos
(camionetas y autos) que hacen un 78.3%, y el 21.7% son vehiculos pesados
(camiones de 2E y 3E); b) de la evaluacién topogréfica se tiene las pendientes
maximas de (8%) y el radio de curvatura es de 30 m; c) de la evaluacién de los
suelos, de acuerdo a la muestra de estratos estudiado nos arroja el resultado:
SUCS es un GC-GM ;resulto mayor del 15% de grava, pero menos que 12%
de finos. En el LL y LP son de 28 y 23, resultando asi un indice de Plasticidad
del 5%. La evaluacion llega a la conclusién que el suelo del lugar es de muy
buena calidad y no necesita mejoramiento alguno, para mejorar la

transitabilidad.

“‘Manual de carreteras: EI MTC, norma todo lo referente a la gestion de
puentes, ferrocarriles y caminos a través de diferentes manuales, siendo uno
de ellos (DG-2018), el cual es competente en los gobiernos tanto locales,
regionales y nacionales. Este manual contiene procedimientos, técnicas y
normas que permiten un buen disefio de obras como puentes, ferrocarriles y

caminos, en funcion a ciertos parametros geométricos. (PROVIAS)

Manual hidrologico: Comprende el calculo de las precipitaciones, duracion y
densidad de la lluvia y a su vez calcula los caudales maximos y minimos a partir
de diferentes metodologias. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
2013)



Infraestructura vial comprende todas las carretas del Peru y sus componentes
gue integran el sistema de todas las carreteras. (PROVIAS)

Trocha carrozable via con seccion transversal igual a 4 m que puede ser

afirmado o sin afirmar, con un IMDA menor a 200 vehiculos diarias. (dg — 2018).

topografia representa graficamente las caracteristicas del terreno siendo
indispensable para el desarrollo de los proyectos detallando informacion sobre
la dimensiones, posiciones o formas del area a trabajar. En la ingenieria son

esenciales todas sus fases (Gonzalez Matesanz, 2008)

El radio de curvatura magnitud para medir la curvatura geométrica en un
determinado tramo, asi como lineas curvas o un area determinada. (Jorge

Giovanni Vargas Velasco)

Superficie de rodadura es una capa que se afiade encima de la base. Con la
finalidad primordial de proteger su estructura comportandose como un
impermeabilizante y evitando la desintegracion de las demas capas por la
transitabilidad de los vehiculos. también aumenta la resistencia del pavimento

soportando las distintas cargas (Belmonte, A)

Una carretera es una via de comunicacion publico que conecta varias ciudades

y disefiada principalmente para la transitabilidad de vehiculos y peatones.
(Ing. James Céardenas Grisales)

Obras de arte es toda infraestructura externa que conforman parte de la
carretera; se clasifican principalmente en tres, denominada también obras de

drenaje, alcantarillas, cunetas, canales.
(Chirinos Alvarado, 2017)

Afirmado capa compactada de material granular seleccionado procesado
también natural, resiste las diversa pesos y esfuerzos de la transitabilidad. Se
tiene que dosificar apropiadamente los finos y el material granular para asi
evitar los hundimientos y perdida de las particulas debido al transito. (Ministerio

de Transportes y Comunicaciones, 2013, p. 137)
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METODOLOGIA

3.1.Tipo y disefio de investigacion

3.1.1.

3.1.2.

Tipo de investigacion

Este proyecto se centr6 en una investigacion aplicada porque
busco solucionar los problemas aplicando los conocimientos
practicos, con la finalidad de saciar las expectativas de dicho

proyecto.

El proyecto buscd solucionar situaciones reales y concretas
aplicando los conocimientos adquiridos para resolver problemas y
sistematizar resultados; por tal razén se ubicé dentro de una
investigacion aplicada. (VARGAS, 2020).

Disefio de investigacion

Este proyecto empleo el disefio no experimental: transversal
descriptivo - simple y enfoque cuantitativo porque busca analizar
cada variable en un tiempo especifico para después describir los
resultados obtenidos; y se enfoca en observar y evaluar el estado en
gue se ubica la carretera de estudio y a su vez proponer alternativas

de mejoras.

Las investigaciones transeccionales descriptivos simples presenta
una vista de la situacion de uno (1) o mas variables en uno (1) o mas
grupos de individuos, sujetos o indicadores en un determinado

momento. (Abel Cortese)

3.2.Variables y operacionalizacion

3.2.1.

3.2.2.

1° variable

Evaluacién del camino vecinal del Caserio PachacuUtec — centro

poblado Merced de Locro, Leoncio Prado — Huanuco — 2022.

2% variable

Propuesta de mejora.
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3.3.Poblacién, muestray muestreo
3.3.1. Poblacion y muestra
Para la poblacion y la muestra de estudio es el tramo con progresiva
0+000 km - 11+760 km del camino vecinal del Caserio Pachacutec
— Centro Poblado Merced De Locro, Castillo Grande - Leoncio

Prado- Huanuco.

POBLACION — grupo de personas, que cumplen caracteristicas
comunmente observables en un determinado lugar y contexto. En un
estudio se tendran en cuenta aspectos primordiales al escoger la

poblacién a estudiar.
(Patricio Suarez Gil)

MUESTRA - Es un subgrupo auténticamente caracteristico de una
poblacion. Existen varios tipos de muestreo. La muestra que se
escoja se basara en la calidad y cuan caracteristico se requiera en

la evaluacion de la poblacién.
(Pedro Luis Lépez.)

3.4.Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos
3.4.1. Técnicas de recoleccion de datos
En este proyecto de investigacion evaluamos y empleamos las siguientes
técnicas en el tramo en estudio del caserio Pachacutec, Caserio Venado
Pampa, Caserio Nueva Altura, Caserio Huangana pampa y el Centro

Poblado Merced De Locro:

Tabla N° 1. Recoleccién de datos

TECNICA

> Encuesta

> Entrevistas

> Observacional

Fuente propia
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3.4.2. Instrumentos de recoleccién de datos
En este proyecto de investigacion evaluamos y empleamos los

siguientes instrumentos en el tramo en estudio del caserio
Pachacutec, Caserio Venado Pampa, Caserio Nueva Altura, Caserio

Huangana pampa y el Centro Poblado Merced De Locro:

Tabla N° 2. Recoleccién de datos

INSTRUMENTOS

cuestionario
Balotario de preguntas

Cuaderno de apuntes

Fichas de informacion

Estudios topograficos

YV V VYV V|V|V

Estudios de suelos

3.5. Procedimientos

1. Se inicié con una verificacion ocular in situ en el tramo identificando la
zona a evaluar, empleando los instrumentos como las fichas de
investigacién para poder tener una mejor perspectiva de lo que se va a
evaluar.

2. Las mediciones y anotaciones se hicieron de acuerdo a lo descrito por el
reglamento del (MTC), en las cuales se enumerd las deficiencias
encontradas, también se realiz6 un inventario de todos los componentes
que integran el camino. Se establecié dos estaciones para el conteo
vehicular en puntos con buen angulo, el primer fue colocado en el
caserio Pachacutec (progresiva 00+729) y el segundo en el caserio
Merced de Locro (progresiva 11+760) Se dio inicio del conteo el domingo
13 de marzo a las 00 horas y culminando el sabado 19 de marzo a las
24 horas.

3. Se llevé a cabo la evaluacion de la topografia para conocer las
caracteristicas referenciales del terreno, de los 11.760 km de acuerdo a
la muestra empleando el GPS diferencial, tomando datos de eje de la

via, cunetas, alcantarillas, badenes, canteras, viviendas y se continuo a
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estacar las progresivas a 20 m en tramos rectos, cada 10 m en curvas
suaves. Después se lo modelo usando el programa AutoCAD civil 3D
para su evaluacion y en donde se identificamos si cumple o no con lo
establecido en el DG-2018.

4. También se realizo la recoleccion de muestras del suelo del afirmado
existente (80 kg) para su evaluacion, a lo cual se hicieron calicatas de
0.20 m de profundidad para conocer el tipo de suelo y una vez extraidos
las muestras se los llevo al laboratorio para después obtener los
resultados de granulometria, Proctor modificado, una vez obtenidos
todos estudios se podra proponer mejoras en la carretera.

5. Para la evaluacion de la situacion que se encuentran las sefalizaciones,
ancho de via, obras de arte - drenaje, se emple6 un GPS Garmin Map,
01 camara digital y en una libreta de notas se anoto los datos y de tal

manera terminar el inventario vial.

3.6.Métodos de analisis de datos
Habiendo obtenido resultados procedimos a estudiarlos y procesarlos de la

manera siguiente:

1) Los datos extraidos en el estudio de la topografia se modelaron en
el programa civil 3D teniendo en consideracion los errores que se
podrian suscitar en el proceso, basandonos en desviaciones
estandar permitidas. Luego se le plasmaron en 3 planos; obteniendo
el eje de carretera, perfil longitudinal, y secciones transversales.

2) Los datos del inventario se analizaron mediante los parametros del
inventario vial.

3) Los resultados que se obtuvo en las fichas del MTC del conteo de
vehiculos se subid y se procesé en el software Microsoft office Excel
para un mejor analisis de estos.

4) Las muestras de los estratos del suelo se llevaron al laboratorio para
los ensayos, de acorde al (ASTM), también se utilizé la clasificacion
de suelos (SUCS) posteriormente analizamos en gabinete
empleando el sistema de clasificacion (AASHTO) para la propuesta

de mejora de la carretera.
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3.7.Aspectos éticos

Nuestra investigacion se hizo siguiendo los factores de la norma
international organization for standardization (ISO), se respet6 la propiedad
intelectual y el medio ambiente no siendo maliciosos, comprometiéndonos
a la veracidad y siendo auténticos al desarrollar el proyecto de
investigacion. También se conté con permisos y autorizaciones por parte
de la Municipalidad Distrital de Castillo Grande y el Centro Poblado de

Merced de Locro, para proceder con la evaluacion. (ver anexo 17 y 18)

RESULTADOS
En este parte se explano los resultados que se obtuvo del proyecto investigado

y asi llegar a los resultados empleando fichas de recoleccion de datos y a la

par

se hizo diferentes estudios y ensayos de laboratorio, y asi poder obtener

resultados precisos y evitar lo minino el surgimiento de posibles errores.

4.1.

4.2.

4.3.

Ubicacion Geogréfica
El tramo a estudiar esta ubicado en el territorio peruano a 20 km de
distancia desde Castillo Granda, Provincia de Leoncio Prado y el

Departamento de Huanuco. (ver anexo n°35)
Ubicacion Politica

Ubicacién del area estudiado en el mapa politico — Huanuco (ver anexo
n°36 - 37) También podemos observar la linea de color amarillo que viene

a ser la muestra total del tramo en estudio (11.760 km) (ver anexo n°38)

Clasificacion de la carretera

Todas las vias del Peru se clasifican de segun el manual de disefio
geomeétrico DG — 2018 por demanda y por orografia, por lo que se hizo las
siguientes evaluaciones, de tal manera siendo este el primer objetivo

especifico de nuestro proyecto de investigacion.
4.3.1. Por su demanda

Segun la evaluacion del trafico de la carretera “Pachacutec-Merced
de Locro” obtuvimos los siguientes resultados del conteo de

vehiculos (ver el conteo - Anexos del 21 al 34) que fueron
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Tenemos:

vehiculos.

>

desarrollados con la ayuda del programa office — Excel,
observamos la recopilacion del conteo de vehiculos que es
perteneciente al estudio de trafico - estacion 01 “Caserio
Pachacutec” y estacion 02 “Centro Poblado Merced de Locro”. (ver

anexo n°39)

Resumen: Resultados del conteo de vehiculos

Tipo Liviano
La tabla 5 y el grafico 1 visualizamos que el porcentaje mayor son
de autos con 37 %, contiguo de camionetas pick up con 28 %,

station wagon con 21 % y 14 % son combis. (ver anexo n°40)

Tipo Pesado
De la tabla 6 y el grafico 2 mediante la evaluacion para vehiculos

tipo pesado podemos observar que el camién de 2 ejes tiene un
porcentaje de 48 % y finalmente el camion de 3 ejes tiene 52 %.

(ver anexos n°41)

ESTIMACION DEL INDICE MEDIO DIARIO ANUAL (IMDA):

De acuerdo al (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2011 —
2022) — indice Medio Diario Anual. se obtiene de la multiplicacion del (IMDS) con el

factor de correccion estacional (FC).

CALCULO DEL INDICE MEDIO DIARIO SEMANAL(IMDS)

IMDS =5Vi/7

Vi: Volumen de vehiculos de los 7 dias del volumen total del conteo de los

Obtenemos: (ver anexo n°42)
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CALCULO DEL INDICE MEDIO DIARIO ANUAL (IMDA)
Tenemos:
IMDA = IMDS x FC
Donde:
IMDS: indice Medio Diario Semanal o también Promedio de Trafico Diario Semanal.
FC: Factor de Correccion Estacional.

En esta tabla del (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2010
—2016), extrajimos la informacion del peaje proximo a la carreta en evaluacién (ver
Anexos 19y 20)

Datos:

e FC de la estacion del Peaje: Ambo
e Mes del conteo: Marzo

e FC de Vehiculos Ligeros: 0.8697

e FC de Vehiculos Pesados: 0.8193

De la tabla 10 decimos que del indice medio diario anual obtuvimos como resultado

21 vehiculos/dia. (ver anexo n°43)
4.3.2. Por su Orografia.

De la parte en evaluacion “Pachacutec — Merced de Locro” con coédigo
de ruta HU — 559, comprende 11+760 km que es la muestra y con el
apoyo del perfil longitudinal para su clasificacion resulto las siguientes

pendientes longitudinales. (ver anexo n°44)

De la tabla N° 12 apreciamos que la via evaluada presenta un terreno
plano y ondulado. Se puede visualizar las pendientes transversales
gue presenta un terreno plano y ondulado, con progresivas de 250 m.
de distancia, asimismo se aprecia que la condicion de sus pendientes

es mayor al 2% y menores del 6%, permaneciendo concretado la
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informacion para el cotejo con el manual de carreteras DG-2018. (Ver

anexo n%45)

Interpretacion: La categorizacion por orografia esta ubicado en el tipo Il ondulado
de pendientes transversales que empiezan a partir del 11% hasta 50% y pendientes

longitudinales entre 3% y 6%. (ver anexo n°46)

4.4. DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS:

Informacién obtenida de la evaluacion de la topogréafica y del trafico se
procedié a la evaluacion del camino del Caserio Pachacutec — Centro
Poblado Merced de Locro siendo asi el 2do objetivo especifico de la
investigacion; a lo cual la topografia se basé en recoleccion de datos para
la proyeccion grafica de la superficie terrestre, tal asi que la via evaluada
empezo6 en la progresiva 00+000 km (punto inicial) con las coordenadas
UTM: por el Norte 505284.304 m y por el Este 8597910.823 m.

Se muestra varios puntos que son parte del levantamiento topogréafico de
la via evaluada (Pachacutec — Merced de Locro); se obtuvo un total de
1176 puntos in situ y se seccionaron los tramos rectos a 20 metrosy a 10
metros en curvas, teniendo en cuenta el eje de la carretera. (ver anexo
n°51)

La carretera se clasifico segun su demanda como trocha carrozable y por
su orografia, se clasific6 como un terreno ondulado de tipo Il (las
pendientes longitudinales son inferiores al 6%); perteneciente a una
velocidad de disefio concerniente al 40 km/h hallandose asi en carretera

de tercera clase, con orografia ondulado.

Después de la clasificacion, se continuo con el estudio de su disefio

geomeétrico y obteniendo como resultado lo siguiente:
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4.5.

Tramos de tangentes:

Apoyados en el programa civil 3d logramos llegar a visualizar que el centro
de la carretera comprende 25 tramos en tangente de los cuales en su
totalidad cumple acorde estipulado en el Manual de Carreteras DG —
2018.

Curvas horizontales:

Apoyandonos del programa civil 3D logramos el resultado del cuadro de
elementos de curvatura, tal que el dato requerido para estudiar los radios
de las curvaturas horizontales circulares, presentamos algunos. (ver

anexo n° 52)
Pendientes:

Con los datos (perfil longitudinal) logramos recabar pendientes que
contemplan la carretera “Pachacutec — Merced de Locro”, en el apartado
303.03 del Manual geométrico de Carreteras DG-2018 sugiere
proporcionar una pendiente minima de orden 0.5% (con la finalidad de
fortalecer los drenajes de las aguas superficiales) y como pendiente
maximo la tabla 303.01 nos sugiere estimar pendientes de orden 6% (con
una carretera de tercera clase y con una velocidad de disefio 40 km/h)

asimismo se presentan los resultados del estudio.(ver anexo n° 53)

DE LOS ESTUDIOS DE SUELOS:

Para distinguir y realizar el estudio del material de nivel de afirmado del
suelo existente en el trayecto del camino vecinal “Pachacutec — merced
de locro”, como nuestro tercer objetivo especifico se ha excavado 01
calicata en la progresiva km 5+000 de la carretera, porque todo el trayecto
es un suelo homogéneo como se muestra en el anexo (54 al 61) y de la
cual se realizo los estudios de suelos, a su vez hicimos estudios en
laboratorio sobre la granulometria, contenido de humedad, limite de
consistencia, equivalencia de arena, abrasion los angeles, Proctor

modificado, CBR, con los resultados siguientes:
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Granulometria:

Estudio Granulométrico que tiene que ver con agregados finos y gruesos
segun el MTC E 204; la granulometria de un suelo establece varios
componentes constituyentes, categorizados de acuerdo a su dimension
del Manual Ensayo de Materiales y Para el analisis del material que llega
pasar por el tamiz de 75 pum (N° 200) se empleo6 el procedimiento de
ensayo por lavado" segun el MTC E 202, (MTC, 2017 pag. 303); nos da
gue es una grava con limo y arena (GP-GM) en el Sistema Unificado De
Clasificacion Del Suelo (SUCS) y de acuerdo al American Association of
State Highway and Transportation Officialsarenas (AASHTO) (en espafiol
significa Asociaciéon Estadounidense de funcionarios Estatales de
Carreteras y Transporte) fragmento de piedra, grava y arena (A-1a). (ver
datos en Anexo 54).

Limites de consistencia:

Tiene que ver con el analisis del Limite Plastico (L.P.) de Suelos y el indice
de Plasticidad (I.P.) segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones
E 111; en esta evaluacién requerimos conocer dos requisitos adecuado
que nos demanda el manual de carreteras “Especificaciones Técnicas
Generales para Construcciéon (EG-2013)” (MTC , 2013 pag. 238) sector
301 Afirmados: el Limite Liquido y el indice de Plasticidad; El Limite
Ligquido explica que el suelo cuando pasa del estado semiliquido a un
estado plastico y que puede ajustarse; y el indice de Plasticidad sefiala la
intensidad del porcentaje de humedad, de tal manera que el suelo tenga
consistencia plastica y conceda la clasificacion adecuado del suelo segun
el Manual Ensayo de Materiales (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES , 2017 pag. 72). Los resultados del ensayo;
adquiriendo Limite Liquido de 29% y un indice de Plastico de 4% (los

resultados limites de consistencia en Anexo 57)
Ensayo de Abrasion los angeles:

ABRASION LOS ANGELES (L.A.) la erosion en los finos de dimensiones
<de 37,5 mm (1 %2) acorde al MTC E 207; la prueba obtuvo como finalidad
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4.6.

analizar la resistencia a la degradacion haciendo uso de la maquina de
Los Angeles, en esta prueba del material de afirmado se utiliza para
visualizar la erosion mecanico que son el resultado de los vehiculos que
se desplazan sobre ella de acuerdo al Manual Ensayo de Materiales
(MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES- 2017 pag.
315). Obtenemos como datos de esta prueba un 40.5% (visualizar en
Anexo 58).

CBR:

CBR DE LOS SUELOS (LABORATORIO) de acuerdo al MTC E 132; El
CBR establecera el registro de resistencia de los suelos nombrado dato
de la relacion de soporte, es poco conocido como CBR (California Bearing
Ratio), para la prueba evaluamos tres muestras, el primer a 12 golpes, el
siguiente a 25 golpes y el ultimo a 56 golpes, todos por 5 estratos de
acuerdo al Manual Ensayo de Materiales (MINISTERIO DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2017 péag. 248) obtenemos
como resultados: C.B.R. (100% M.D.S.) 0.1”: 76.8% (ver resultado en
Anexo 60).

De La Evaluaciéon Del Estado Actual del camino vecinal:

Para el estudio de la situacidon en lo que se aprecio la ubican las
sefalizaciones, ancho de via, obras de arte - drenaje de la via “Caserio
Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro” se realiz6 mediante un
inventario vial. Siendo esto uno de los objetivos especificos de nuestra

investigacion.

4.6.1. Sefalizaciones.

En el camino vecinal en evaluacion “Caserio Pachacutec — Centro

Poblado Merced de Locro” se encontraron sefnalizacion vertical
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que estan ubicados a un lado de la via, los cuales tienen como
objetivo normar el transito, anticipar a las personas empleando
palabras o simbolos implementados de acuerdo al Manual de
Dispositivos de Control para el Transito Automotor en la avenidas
y carreteras (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2016), las cuales se dividen:

% Sefales Reguladoras O De Reglamentacion.

*

L)

Las sefiales reguladoras sostienen como finalidad advertir a las
personas que usan la carretera; de los limites, restricciones que
abarcan el uso de ella y al no cumplirlas implica un delito o falta,
al MTC.

» Sefales De Prevencion.

La sefial de prevenciébn mantiene por finalidad avisar a las
personas que transitan por la calzada, la presencia de un riesgo

y la naturaleza de ella.

»  Sefales De Informacion.

Tienen como finalidad informar los diversos puntos en una via,
dirigir al usuario, brindando la informacion necesaria para

desplazarse.

De la figura 4 podemos apreciar las progresivas donde se
encuentran ubicados las sefializaciones de acuerdo a su clase;
para mayor detalle de ello revisar el panel fotografico

concerniente al inventario vial. (ver anexo n°48)
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4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Ancho De Via

Acorde a la evaluacion realizada del ancho de via en el tramo en
estudio “Pachacutec — Merced de Locro” se consiguio los resultados

siguientes:

De la figura 5 se pude visualizar un fragmento del estudio de amplitud
de la calzada, se puede apreciar mas detallado en el panel de

fotografias del inventario vial. (ver anexo n°49)

Obras De Drenaje.

Se estudiaron las infraestructuras del drenaje de la carretera “Caserio
Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro” para poder indicar la
situacion en la que se ubican. De tal manera la escorrentia existente
y producidas en el lugar de evaluacion procede principalmente de las

precipitaciones pluviales caidas en el lugar.

Prog. 02+453 se observa la alcantarilla en excelente condicién

estructural y funcional. (ver anexo n°49)

De la figura 6 se pude visualizar parte del estudio de las obras de
drenaje, verificar el panel de fotografias del inventario vial.

Obras de arte.

Evaluamos la existencia de dichas obras de arte del camino del
caserio “Pachacutec — Centro Poblado Merced de Locro” donde

pudimos encontrar 4 pontones.

De la figura 7 se puede observar el pontdn que se encuentra en buen

estado y en la progresiva 06+175. (ver anexo n°50)

23



V. DISCUSION

1. De la clasificacion de la carretera “Caserio Pachacutec — Centro Poblado
Merced de Locro” por su demanda: Obtuvimos nuestro IMDA que son 21
veh/dia y acorde al Manual Geométrico DG — 2018 (MINISTERIO DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES,2018 pag. 13) menciona sobre vias
de transportes terrestre que cuentan con IMDA < a 200 veh/dia se clasifican
en trochas carrozables y por su orografia: Analizamos las pendientes
longitudinales y se hallé que en su totalidad son inclinaciones minimas de
0.5 % y como maximo 6 % por lo que de acuerdo al Manual Geométrico de
carretera DG-2018 (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2018 péag. 14), se considera como un Terreno
Ondulado (Tipo 2)

2. En cuanto a los resultados del andlisis de todos elementos geométricos, de
acuerdo a ello realizamos el levantamiento topografico, y el Manual DG-2018
(MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2018 pag. 152)
indica de acuerdo a la topografia tiene una velocidad de disefio de 40 km/h
ya que se encuentra en un terreno ondulado gran parte del tramo para los
tramos en tangente, pudimos obtener el resultado de las secciones en
tangente son 95; de las cuales 34 son trazos en “S” y 61 en “O”. Del Manual
de Carreteras de Disefio Geométrico (DG-2018 pg. 149) item 302.03 tramos
en tangente.

Con el apoyo de la tabla N°17 del Manual de Disefio Geométrico DG-2018
logramos analizar la seccion con una velocidad de disefio de 40 km/h y como
resultado se tiene a 32 tramos en tangente, si cumplen con la distancia
minima para trazos en “S” y en cuanto a curvas en “O” 60 cumplen con lo
minimo estipulado por la DG-2018.

De los resultados del analisis de componentes geométricos (pendientes
horizontales), de acuerdo a las sugerencias del Manual de Disefio
Geométrico DG-2018 (MINISTERIO DE  TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2018 pag. 198) se analizaron las secciones que

cuentan con inclinaciones menores a 6% y podemos decir que se encuentra
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dentro de los pardmetros de la norma en mencién y que todas las pendientes
cumplen.

Segun los resultados extraidos del estudio del suelo (granulometria):
Hacemos referencia al tamizado, se puede apreciar que el material de
afirmado si cumplen con la dimension de particulas establecidos acorde al
manual de carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion  (EG-2013)” (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2013 P&g. 235) sector 301 de Afirmados; anexo 54
logramos visualizar la curva granulomeétrica la cual se graficé de un color rojo
las caracteristicas minimas y de color azul la curva que simboliza las
caracteristicas maximas, estipulado en el manual en mencion; la curva de
color negro resulta de la prueba e interpretamos y hablamos del %
acumulativo que pasa en el tamiz N° 4 , un 45.34 % de grava , por ello
decimos que es un material de afirmado bueno.

Segun los datos obtenidos de la categorizacion del afirmado, material que
verificamos su clasificacion segun SUCS: grava limosa (GP-GM) y segun
AASHTO: fragmento de piedras, grava y arena (A-la); de tal manera
podemos demostrar su simbologia acorde al manual de Carreteras — Suelos,
Geologia, Geotecnia y Pavimento — Seccidon Suelos y Pavimentos
(MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2014 péag. 29)

Tabla N° 3. Simbologia segun SUCS y AASHTO

GP: Grava mal granulada, mezcla de | A-1la: fragmento de piedras,
arena-grava con poco o nada de | gravay arena

material fino

Fuente del Manual de carreteras: Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimento —

Seccidn suelos y pavimentos
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Segun datos del analisis de Suelos (Limites de consistencia) en el anexo
57, se aprecia que mantenemos un Limite Liquido de 29 % y un indice de
plasticidad 4 %, tomando en cuenta el Manual “Especificaciones Técnicas
Generales para Construcciéon (EG-2013) (MINISTERIO DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES, 2013 pag. 238), se puede ubicar el Limite Liquido
con un 35% como maximo permisible y el indice de Plasticidad como minimo
4% y como maximo del 9 %, de tal manera que podemos mencionar que el
material de afirmado se encuentra acorde a parametros.

Segun los datos extraidos del analisis de suelos (Abrasion Los Angeles),
se obtuvo un resultado de 22.5% de la erosiéon de los agregados; a traves
del Manual de Carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion  (EG-2013) (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2013 Pag. 238), logramos corroborar que si cumple
con el requisito de calidad (Desgaste los Angeles: 50% Max)

Segun datos obtenidos del estudio de suelo (CBR), resulto con un CBR de
76.8%, mencionamos que el material de afirmado cumple con lo que estipula
el Manual de Carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para
Construcciéon  (EG-2013) (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES, 2013pag. 238), alli solicita con requisito de calidad: un
CBR (1): 40% min (MTC E 132).

Del estudio de la situacion en las que ubicamos las sefializaciones, amplitud
de via, obras de arte - drenaje, resulto que el estado actual de
sefalizaciones que en la progresiva 3+755 se hall6 una sefalizacion que
requiere una reposicion (visualizar fotografia numero 45 del panel
fotografico), esto es una sefial preventiva, en la investigacion de ( Dias, y
otros, 2020) recomiendan, poner dispositivos de control con eficiencia y mas
seguros en las curvaturas cerradas y curvas que no cumplan con las
especificaciones técnicas que estipula el manual de dispositivos de control
de transito automotor para calles y carreteras — 2018.

Sobre los hitos kilométricos podemos decir que los 11 requieren reposicion
total de ellos ya que se encuentra en mal estado, (ver anexo 70 del

inventario).
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De los resultados de la evaluacion del ancho de via hallamos un aproximado
de 400 m. a lo cual el manual de disefio geométrico DG — 2018
(MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, 2018 pag. 22),
menciona en el item 101.06 (trocha carrozable) ancho minimo de 4 .00 m y
plazoletas cada 500 m por lo que se llego a la conclusién que no cumple con
lo descrito en el manual por ausencia de plazoletas.

De los datos obtenidos de la evaluacion del estado en la que se encuentran
las obras de drenaje, se encontraron todas en buen estado estructural
(anexo 70, inventario vial)

Del analisis del estudio del estado de las obras de arte, en este estudio nos
encontramos con 04 pontones en todo el tramo en estudio y esta en
excelente situacion de servicio.

La carretera en evaluacion no cuenta con cunetas en todo el tramo, a
consecuencia de ello es que se ve afectada toda la via por la acumulacion
de agua; podemos decir que no cumple con la norma.

La metodologia empleado en esta investigacion, se adecuo ya que nos
facilit6 para recabar informaciébn autentico siguiendo los diversos
procedimientos consignados en los reglamentos actuales para el disefio de
carreteras, los casos mas relevantes de esta investigacion fue obtener datos
precisos como el inventario vial y el estudio de trafico lleva a cabo en esta
seccion , tal manera logramos cuantificar las obras de arte y de drenaje en
la via, asi como cerciorarnos del mal estado de la sefializacion. Concerniente
a debilidades y deficiencias de la metodologia de la investigacion no
podriamos nombrar ninguna tal que el nivel de exhibicion de resultados nos
concede enfatizar y sintetizar de manera ideal las especificaciones e
informacion de la seccion en estudio.

De los datos de las propuestas de mejoramiento en el camino “Caserio
Pachacutec — centro poblado Merced de Locro” mencionamos recomponer
una sefal preventiva, hitos kilométricos en todo el tramo, reconstruccion de
cunetas , construccion de plazoletas cada 500 m en funcion a la norma (DG-
2018) y agrandar dos curvas criticas (a los son menores a 10.00 m de radio),
verificar Anexo 52 del inventario vial ; adicionar un nuevo radio como minimo

de 10.00 m; esto lo logramos explicar del Manual de Disefio Geométrico de
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Carretera (DG-2018) (MTC, 2018 pag. 176), de la tabla 302.12 visualizamos
que se puede ofrecer un radio de 10.00 m para un determinado Camion de
2 ejes (C2).
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VI. CONCLUSIONES
Después de llevar a cabo el estudio del camino vecinal “Pachacutec -Merced

de Locro” se concluyé de la siguiente manera:

1. El objetivo general es evaluar para proponer el mejoramiento del
camino vecinal “Pachacutec -Merced de Locro, Huanuco” de acuerdo a

los manuales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

concluimos que el disefio de la geometria del camino en evaluacion no
cumple con varios lineamientos presente en el manual geométrico de
carretera (DG — 2018), y requiere mejorar varios aspectos del tramo en
evaluacion sabiendo que con estos estudios se intenta dejar en condiciones

Optimas de servicio al camino vecinal para los usuarios.

2. Objetivo especifico primero: Determinar la ubicacion geografica y

politica de la via en estudio.

Se concluyd que el camino vecinal en estudio Pachacutec — Merced de
Locro con ruta HU-560 y progresiva (0+000 km) y HU-559 progresiva
(114760 km), esta localizado en territorio peruano Distrito de Castillo
Grande, de la Provincia de Leoncio Prado, del Departamento de Huanuco.

3. Objetivo especifico segundo: Evaluar la clasificacion de la carretera en
estudio “Pachacutec — Merced de Locro” en funcién a sudemanda y en

funcion orografia preponderante del terreno por donde pasa su trazo.

Sobre la evaluacion de su clasificacion de la via, se concluyé que de
acuerdo a la demanda se clasifico como una trocha carrozable y por
orografia como un terreno ondulado (tipo Il) segun el Manual de Disefio
Geométrico  (DG-2018) MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES.

4. Objetivo especifico tercero: Determinar las caracteristicas geométricas

de la carretera “Pachacutec — Merced de Locro” acorde ala DG — 2018.

Concluimos que las peculiaridades geométricas de la carretera de estudio
tienen una topografia que van desde plano a ondulado, siendo el terreno
ondulado que més predomina en todo el tramo del eje de la via y por ende
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usamos 40 km/h para la velocidad de disefio acorde al Manual de Disefio
Geomeétrico (DG-2018); sobre las pendientes concluimos que en su
totalidad cumplen con la norma. No cuenta con cunetas y plazoletas, se

propuso un disefio de ello.

5. Objetivo especifico cuarto: evaluar el material de afirmado mediante el

estudio de suelos del camino vecinal “Pachacutec — Merced de Locro”

Se concluyé gracias a los resultados del estudio de suelos y en
equiparacion a lo establecido en el Manual de carreteras “Especificaciones
Técnicas Generales para Construccion (EG-2013), la muestra de afirmado
gue encontramos de la carretera en evaluacién complace a los requisitos
de calidad y a su vez se sugirié llevar un control estricto en canteras del

tamafo de las piedras como establece la norma.

6. Objetivo especifico quinto: Evaluar el estado actual en la que se
encuentran las sefalizaciones, ancho de via, obras de drenaje y obras
de arte del camino vecinal del “Caserio Pachacutec — Centro Poblado

Merced de Locro”

Habiendo realizado la evaluacion de la situacion de todas las
sefalizaciones, el ancho de via, obras de arte - drenaje; concluimos que
hay una sefal preventiva y en su totalidad los hitos kilométricos que se

encuentran en estado deteriorado.

7. Objetivo especifico sexto: proponer un mejoramiento de las
caracteristicas geométricas de acuerdo a la DG — 2018 del camino

vecinal “Pachacutec — Merced de Locro”.

Para las propuestas de mejora de la carretera en evaluacion “Pachacutec
— Merced de Locro” en conclusién podemos decir que en cuanto al Disefio
Geométrico presentan ausencia de cunetas y plazoletas en todo el tramo,
siendo esto indispensable para conservar la via; por ello proponemos y
disefiamos plazoletas cada 500 m en funcion al Manual de Disefio
Geométrico de carreteras DG-2018 (Anexo 111)
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VII.

RECOMENDACIONES

Recomendamos realizar una adecuada evaluacion del trafico para su
categorizacion de acuerdo a su demanda, haciendo un conteo de vehiculos
veraz las 24 horas por 7 dias en puntos estratégicos; y para la categorizacion
segun su estado orografico recomendamos emplear la planimetria de perfil
longitudinal y de acuerdo a su empleo nos resultara el valor de la velocidad
de disefio a usar.

Se recomienda emplear la utilizacién del GPS diferencial por ser equipo
especializado que permitira llevar a cabo el estudio con mayor rapidez y en
menor costo. (ROMERO,2019) menciona que este desarrollo que es la parte
de la topografia tiene mucha relevancia porque el correcto
dimensionamiento de los componentes geométricos, la carretera brinda a los
peatones una mayor seguridad y comodidad.

recomendamos emplear las caracteristicas de disefio acorde a los
lineamientos del “Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2018" u
otra clase de manual vigente, en cualquier circunstancia que nos
encontremos en el trayecto de nuestra carrera profesional.

Se recomienda para la carretera en estudio considerar el disefio de
plazoletas cada 500 m, el disefio de cunetas triangulares sin revestimiento y
el correcto seleccionamiento y compactado de material de afirmado.

Se recomienda llevar a cabo los estudios de suelos en laboratorios que
cumplan con protocolos de normatividad y certificacidbn reconocidas y
comparar los resultados obtenidos, si cumple o no, con los parametros
minimos de calidad que estipula el manual de carreteras (EG-2013) o
cualquier otro tipo de bibliografia vigente.

Se recomienda realizar el inventario vial para saber con exactitud el estado
y la cantidad de los componentes que cuenta la via

Se recomienda realizar mantenimientos rutinarios y periodicos, con la
finalidad de evitar posibles obstrucciones en alcantarillas, cunetas y entre

otros y asi conservar en éptimas condiciones la carretera.
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Anexo 01: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION

ESCALA
DEFINICION DEFINICION
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES DE
CONCEPTUAL OPERACIONAL
MEDICION
Dentro de la gestion de Se realizard la e Perfil longitudinal
una carretera, evaluacion del e Ancho de via
- : . Caracteristicas
lamaremos evaluacion camino vecinal ¢ Radio minimo
- . o del disefo
técnica al proceso que mediante criterios e \Velocidad de disefio
geométrico
pasa por recoger datos, que abordaremos « Tramos en tangente
EVALUACIONDEL  gygjyar lainfraestructura en  base a o
CAMINO VECINAL 4 i ;
L CASERIO a través de un indicador descrito por el « Contenido de .
. . i nomina
ACHAGUTEG y predecir la condicion manual DG-2018. humedad
futura de la carretera Estudio de « Limite de plasticidad
MERCED DE LOCRO ' qdiante un modelo de , . T
mecanica de e Limite liquido

comportamiento. Dr. Ing.
De caminos  Victor

Yepes Piqueras - UPV

suelos a nivel

afirmado

e Granulometria
e Proctor modificado
e Chr

e Abrasion los angeles




La carretera o via es un

sendero publico con
pavimento que esta a
disposicion  de  los
vehiculos para su libre
transito. Debe ser capaz
de resistir las cargas que
se aplicaran en ella para
poder asegurar su
duracion a través del
tiempo.

(2015).

(Atarama, E.

Estudio de obras
de arte y drenaje

secciones tipicas

e Pontones
e Cunetas
e Alcantarillas

e badenes

Estudio de trafico

e indice medio anual

e Clasificacion por el
tipo de vehiculo

e Distancia de
visibilidad

Seguridad vial

e Senalizacion vial

e Derecho de via

PROPUESTA DE
MEJORA

Se puede definir como
unas secuencias de
pasos y acciones que
realiza una persona u
organizacion para

obtener mejores

Efectuamos las
propuestas Diseno

basandonos en el geometrico

e Radios minimos

e Tramos en tangente

manual DG-2018,
manual de

ensayos EG-2013. Obras de drenaje

e Cunetas

e pontones




resultados.
2008)

(Mendoza,

Seguridad vial

e sefializacion

Estudio de
mecanica de

suelos

e granulometria




Anexo 02: MATRIZ DE CONSISTENCIA

TEMA PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS DISENO VARIABLE
Es la evaluacion
General: Es evaluar y proponer el eficiente para una
mejoramiento  del camino  vecinal propuesta de
., Qué resultado se | Pachacutec — merced de locro, Leoncio meiora de la
EVALUACION DEL obtendra en la | prado-Hunuco ) 1° EVALUACION
CAMINO VECINAL y e infraestructura vial DEL  CAMINO
evaluacion del | Especificos: en la  carretera
DEL CASERIO camino vecinal del | eDeterminar la clasificacion de la carretera VECINAL DEL
PACHACUTEC — ) i o ’ Pachacutec — | no experimental CASERIO
caserio Pachacutec — | en estudio “Pachacutec — Merced De merced de locro - descriptivo
CENTRO POBLADO , , . : P PACHACUTEC -
Centro Poblado | Locro, Huanuco” en funciéon a su demanda con los parametros
MERCED DE LOCRO, g ) P CENTRO
Merced de Locro, | y en funcién a la orografia del terreno. de disefio
LEONCIO PRADO - , . e POBLADO
Leoncio Prado — | sDeterminar las caracteristicas | ociobiecidos por el
HUANUCO, Y ) _ » ) , P MERCED  DE
Huanuco, ¢propuesta | geométricas de la carretera “Pachacutec — manual de Disefio
PROPUESTA DE . . . i LOCRO,
de mejoramiento? Merced De Locro, Huanuco” de acuerdo al Geométrico de
MEJORAMIENTO - | DG-2018 LEONCIO
manual Di-2010. Carreteras  DG-
2022 . , . PRADO -
*Evaluar el material de afirmado mediante 2018 y como
. HUANUCO
estudios de suelos de la Carretera hipstesis
) , b 2° PROPUESTA
Pachacutec — Merced De Locro. especifico son

brindar propuestas
para un
mejoramiento

adecuado.

DE
MEJORAMIENTO




Anexo 03: Encuesta de satisfaccion.

ENCUESTA DE SATISFACCION A LOS CHOFERES

NUNCA | ALGUNAS | SIMPRE
VECES

¢has observado deficiencias o
irregularidades en el estado de la

carretera que usas normalmente?

iexiste algun punto o tramo de
concentracion de accidentes en la
carretera por las que circulas

normalmente?

éicuando fue la dltima vez que se
hicieron trabajos de
mantenimiento en esta carmretera

que utilizas?

icrees que es suficiente el
mantenimiento que se realiza en

la carretera que utilizas?

desde que observaste que la
carretera que usas se encontraba
deteriorada, /jcuanto tiempo ha
pasado hasta que se han iniciado
reparaciones?

GUIA DE PREGUNTAS PARA LA ENTREVISTAR A LOS POBLADORES

1. éien queé vehiculo te transportas con frecuencia?
2. ;Coémo calificas la carretera Pachacutec — Merced de Locro?

3. (Coémo crees que poedria mejorar las condiciones de la carretera?

{! 4

B -

- 3 — S
."f‘ NOwner {. ,‘;{l"/’_l?ﬂr Salazar 'watz -----------------------------------------------------------
£ :\ﬁx\\mgsmmo civiL ooty Mg Ing. JOSE LUES WLLAWCENCIO GUARDIA
W o CPN162400 CIB N 265600 —

ar 3m



Anexo 04: Formato de conteo y clasificacion vehicular.

s

PERU]de Transportes

Ministerio

Y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

|TRAMO DE LA CARRETERA

FORMATO N° 1.3

ESTACION

ENTIDO E_<— ] s > CODIGO DE LA ESTACION
UBICACION DIA Y FECHA

HORA SENTI AUTO STATION CAMIONETAS e MICRO BUS ] CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

DO WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E I 2E 3E 4E 281/282 2s3 381/382 I >=3S3 272 273 3712 >=3T3

e | | (S |y @ | e e (B 6 6|8 T ek oy b ok |wa b b b
00 E

A
.

o1 s

01 E

A

02 S

02 E

A

03 s

03 E

A

04 S

Fuente Ministerio De Transportes y Comunicaciones

CIP N2 78837

JOHNNY R. OLORTEGUI SIFUENTES
INGENIERO CIVIL

A

BC v =

£ i'l voner H. Salvadl dor Saluzar

N

=9

JNGENIERO CIVIL
CIPN° 162400

Mggs. ing. JOSE LUS VILLAWCENCIO GUARDIA
INGEMEERD Ol
or 3%




.

A |
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Anexo 05: Tabla De Recoleccion De Datos — Longitud Entre Curvas

Nombre

Longitud

Long. Entre

Curvas De:

Long.
(M)

Segun

Dg - 2018

Verificacion

Fuente propia.

NOwner H Salvaddr Salezar

il STNGENIERO CIVIL

g
A

RS 2

CIPN° 162400

- e PO
% Andies 8. Borda Mora

ING CiviL
CiP N* 288800

Mggs. ing. JOSE LUS VILLAWCENZIO GUARDIA
INGEMERD CL
or 3%



-,

Anexo 06: Tabla De Recolecciéon De Datos — Medicion De Tipo De Curva

Numero Pi

Radio
(M)

Prog.
Inicial

Prog.
Final

Tipo
Curva

De | Verificacion

Fuente propia.

swner H Salvaddr Saluze

e ASAGENIERO CiviL

CIPN° 162400

i

ING CiviL
CIP N* 208808

Mggc. ing. JOSE LUES VILLAWCENCIO GUARDIA
INGEMERO CAL
or S3W7



Anexo 07: Tabla De Recoleccién De Datos — Evaluaciéon Pendiente

Evaluacién | Evaluacién
Del Pendiente | Pendiente Pendiente | Pendiente
Min Max Min Max
Fuente propia.
i' / ) ..//:// SR
| A / ——
= —»gi'ut,-é————) /q/ﬂL”LL_(._T.T;——‘ p -~ \
Z g e ner ,f \'”'\.”}”r \1)[(},}(" s ->. s‘é“‘é‘é;&‘"“‘&; ---------------------------------------------------

I3

ASNGENIERO CIVIL ING CiviL Mgz ing. JOSE LUES VILLAVICENCIO GUARDIA
» CIPN° 162400 C4P N° 268000 INGEMERD CAL
o P 3097

e
Ay~



Anexo 08: Formato N°1 Datos Generales

884 PERU oo tes  |Vieeministerio)
@ Transportes A
w R vComun?caciones #Jﬂw

FORMATO N2 1

DATOS GENERALES
Proyecto
Tramo 1
Ubicacién Politica
Distrito :|
Provincia :|
Departamento :|

Ubicacion Geografica TRAMO 1

Inicio de la Via

Progresiva : |00+000

Cota :| 968.00 m.s.n.m.
Coordenadas :| 9365208.929 N 222126.869 E
Fin de la Via
Progresiva :| 8+800
Cota :| 1133.10 m.s.n.m.
Coordenadas :| 9358598.643 N 220758.026 E
Clasificacion del Camino (Ruta) :| Trocha Carrozable
Tiempo Promedio de Recorrido .
Vehicularen el Tramo 25 min.
Velocidad Promedio | 30 km/h
Ultima Rehabilitacion | --
Ultimo Mantenimiento Rutinario :| --
Ultimo Mantenimiento Periédico | --
Cruce de Centros Poblados
Progresiva Nombre Foto N2

Fuente manual de inventarios viales (Ministerio De Transportes Y

ot =%

- c\v;h or I \':I;uﬁ:‘w COlazar = et seates eeveas seeens evesevads d

N
JOHNNY R. OLORTEGUI SIFUENTES A SINGENIERO CIVIL iy ing. JOSE LUES VILLAWCENCI0 GUARDIA

- . J
INGENIERO CIVIL % 4 CIPN° 162400 INGE NERO CL|
CIP N2 78837 : ar 3

Comunicaciones, 2016)

Al



-——
A7 Nwner H w.".u}! Salazar

Anexo 9: Formato N°2 Topografia

) Ministerio i [
NeVRPERU| de Transportes | Viceministerio
w y Comunicaciones “Tm

FORMATO N2 2
TOPOGRAFIA
Proyecto
Tramo 1
Regidn Ruta : SM-508
Provincia Fecha : 3de noviembre de 2018
Distrito

Tipo de Terreno por Orografia

.

INGENIERO CIVIL
CIPN° 162400

Plano: Tipo 1 Ondulado: Tipo 2 Accidentado: Tipo 3 Escarpado: Tipo 4
Progresiva Tipo de Pendiente (%) Ancho Superf. | Foto
Del km. Al Km. Terreno Max. Min. de Rodadura N2
Fuente manual de inventarios viales 2016
.I / /
A

= 5
B S / -
LRS- S AL L A ) \
5 @\ \ Andres 8. Borda More
Aﬁ ING CiviL

CiF N* 265000

..................................................

Mgtz ing. JOSE LIS VILLAWCENCIO GUARDIA
INGEMERD CL|
or 3097



Anexo 10: Formato N°3 Dafios En La Superficie De Rodadura

£y | Ministerio -
e BPERU| de Transportes |
y Comunicaciones

FORMATO N2 3

DANOS EN LA SUPERFICIE DE RODADURA
Proyecto
Tramo 1
Region Ruta
Provincia Fecha
Distrito

Tipo de Daiio Deformacion:1 | Baches: 3 Lodazal: 5
Erosion: 2 Encalaminado: 4 Cruce de Agua: 6

Progresiva Dafio Pavimento Observaciones y Comentarios Foto

Tipo Gravedad °

Fuente manual de inventarios viales 2016

) == :
A\ i / -
Ol S b o ) \
- \“ ~: . _“___‘;v'{_' T T 4masessesies sesses seses sessesses seeses seeses sene s
Lwner H. Salvador Salazar *A<a Andres 8, Bordga Mora
G i A NBENIERO CIVIL QAI.. ﬁ" O CIiL Mgz Ing. JOSELUS \1Lu\zilslmm GUARDIA
& - o CIPN° 162400 CiP N* 285000 INGEMIERD C

ar S30%7



Anexo 11: Formato N°4 Canteras, Fuentes De Agua Y Areas Auxiliares

Wiceministerio

de Transpaories

FORMATO M2 4
CAMNTERAS ¥ FUENTES DE AGU.A

Proyecto

Tramo 1

Region Ruta
Provincia Fecha
Distrite

Progresiva Lado Acceso Cantera Fuente de Agua Propietario Observaciones y Comentarios Foto M2

Fuente manual de inventarios viales 2016

,,,,,, ,siu«zﬁ._g

= — = » .’f___. .#:: ....... e ammsesssssss sesses sesaws sessesenn se s sanaen swnn
/\Q‘ ner H. Salvaddr Saluzar -";. And‘#;“e, Borda Mora Mgtz ing. JOSE LIS VILLAVICENCI0 GUARDIA
P s ENIERO CIVIL ; ING Civiy INGENERD CrlL]

W (PN 162400 S, - o e T

&~




Nwner H \’I:.’/}f Salazar

0 CIVIL

Anexo 12: Formato N°5A Obras De Arte

/ _|Ministeno
AOA PERUNde Transportes rAROOr
w y Comuncacianes [SERISERERE

FORMATO N2 5A
OBRAS DE ARTE
Proyecto
Tramo 1
Region Ruta
Provincia Fecha
Distrito
CLASE TIPO MATERIAL CONDICIONES
Puente Definitivo: 01 Gavion: 1 Baily: 8 Concreto: 1 Buena: 1
Puente Provicional: 02 Losas: 2 Portico:9|  Concreto Ciclopeo: 2 (Limpio)
Puente Peatonal: 03 Losa con Viga: 3 Otro: 10|  Concreto Reforzado: 3 Regular: 2
Pontdn Definitivo: 04 Arco: 4 Mamposteria: 4| (parcialmente obstruida)
Pontdn Estrutural Art.: 05 Reticulado: 5 Piedra:5 Malo: 3
Tunel: 13 Colgante: 6 Acero: 6| (totalmente obstruida)
Muro: 14 Atirantado: 7 Otros: 7
. . . Condicion . . Foto
Progresiva| Clase Tipo Material ) Observaciones y Comentarios
Funcional 0

—

M
$NGENIER(
CIPN° 162400

@ Andres 8. Borda Mora
CIP N* 265000

Fuente manual de inventarios viales 2016

->
o

ING Civig

Mgty ing. JOSE LIRS VILLAWCENCIO GUARDIA

INGEMERD CL
or 3097




Anexo 13: Formato N°5B Obras De Drenaje

Ministerio
NEY I\ de Transportes | Viceministerio
w PERU yCﬂrnunﬂiunes de Transportes

FORMATO N2 5B

OBRAS DE DRENAIJE
Proyecto
Tramo 1
Region Ruta
Provincia Fecha
Distrito
CLASE MATERIAL CONDICION FUNCIONAL
Alcantarilla Definitiva: 06 Concreto: 1 Buena: 1
Alcantarilla Provicional : 07 Concreto Ciclopeo: 2 (Limpio)
Cunetas: 08 Mamposteria: 3 Regular: 2
Canal: 09 Acero: 4 (parcialmente obstruido)
Bajada de agua: 10 Piedra: 5 Malo: 3
Zanjade drenaje: 11 Tierra: 6 (totalmente obstruido)
Baden: 12 Otros: 7
. . Condicidn . . Foto
Progresiva Clase Material . Observaciones y Comentarios
Funcional N2

Fuente manual de inventarios viales 2016

A\
— -Q{;)J&_j — —

— =

CIPN° 162400

.~ T
NOwner H. Salvadtr Salazar 4 4'.‘ [
e ANNGENIERO CIVIL :&‘;

L A

oLy . g
Andres 8. Borga Mora
ING Civiy

CIP N* 255800

Mgtz Ing. JOSE LIS VILLAWCENCIO GUARDIA
INGEMERD L
or 3097



(wner H. Salvaddr Salazar

Anexo 14: Formato N°6 Sefalizacion

, | Ministerio
% PERU/|de Transportes
y Comunicaciones

Viceministerio

FORMATO N2 6
SENALIZACION
Proyecto
Tramo 1
Region Ruta
Provincia Fecha
Distrito
TIPO DE SENALIZACION CONDICIGN MATERIAL
Reglamentaria: 1 Bueno: 1 Fibrade Vidrio: 1
Preventiva: 2 (no tiene problemas) Acero: 2
Informativa: 3 Regular: 2 Concreto: 3
Posteskm: 4 (Danado, no se puede leer) Madera; 4
Semaforos: 5 Malo: 3 Otros: 5
PostesSOS: 6 (no se puede leer o visualizar)
Tipo de Condicion Fot
Progresiva . P. L ) Material Observaciones y Comentarios ote
Sefializacién | Funcional Ne

Fuente manual de inventarios viales 2016

|

hY
O

INGENIERQ CIVIL

CiPN

162400

&

-> _
B —

ING Civig
CiP N* 265000

Mgz, Ing. JOSE LUS VILLAWCENCIO GUARDIA
INGENERD Cv|
oP 3097



Anexo 15: Formato N°7 Puntos Criticos

-
4

FORMATO N2 7
PUNTOS CRITICOS
Proyecio
Tramo 1
Region Ruta
Provinda Fecha
Distrito
Fallas Constructivas: 15 Geografiade laZona: 178
CLASE Fallas Geoldgicas: 16 Zonas de Alto Deterioro:  17C
Fallas Geotécnicas: 17 Zonas de Riesgo Probable: 17D
Problemas Hidrologicos: 17A
. - . . Foto
Progresiva | (Clases de Dafio Lado Observaciones y Comentarios e
Fuente manual de inventarios viales 2016
.| 7 ’/,' /.'
g 1 — i L
R /‘ ne vh Salvaidl ,,r Sala e T —wewe.  SUASTSISIISISSISsssITesSIIILssTeseseseeseeses
ASNBENIERO CIVIL N AndFos 8. Boroa Mom Mgtz ing. JOSE LIRS VILLAWCENCIO GUARDIA
) ING Civiy
CIP N° 162400 O o 388004 INGEMERD CrV

ar 53m



Anexo 16: solicitud de permiso a la autoridad distrital

SOLICITUD

Tingo Maria, 01 de Marzo 2022
SERNOR:
Alcalde de la Municipalidad Distrital de Castillo Grande |

ASUNTO: Solicito autorizacién para realizar estudios en la carrelera lramo
Pachacutec- Merce< de Locro, para nuestra tesis.

Por medio del presente, le hacemos llegar un cordial saludo.

QA(Z 50

Tengo el agrado de dirigirme a Ud. con la finalidad de solicitar su autorizacién
para pode reslizar, el levaniamiento topografico, estudio de macanica de suelos
y entre otros estudios a la carretera tramo Pachacitec — Merced de Locro, a
realizarse en el transcurso de los dias del mes de marzo del afo 2022,

Cabe mencionar que la actividad a realizar forma parte de la Invesligacion de la
tesis lo cual esta conformado por los tesistas:

Bach. Grandez Gonzales Acxel Billy

Bach. Vega Santos Ilvan Noe
Por lo expuesto, le reitero nuestra solicitud de autorizacion, agradeciendo de

antermnano su atencion,
5 MUNICIPAS 1GAD DiS I RITAL DE
sk CASTILLO GRANDE
GERENCIA MUNICIPAL
o/ (93 / tf
Gt £
Bach. érandez Gonzales Acxel Billy Bach. Veé Santos lvan
cel . ase exo olg
K3 Municipalidad R MURICIPALIDAD DISTRITAL
?tngsnw cﬁm?smgga-\‘ @ DE CASTILLO GHAKDE
DESARROLLO URBANO RUR MESA DE PARTES
| HEBIBIDD C1MAR 2022
o - B ST 3500 i L P biveor 2022 X oo 02 £ TG
e i) 2 \"Y!

’uw.....“.’.‘.......-l' . (. e
Loms LN 00 s e ;




Anexo 17: Respuesta de autorizacion de la autoridad distrital.

4
@ MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE CASTILLO GRANDE

MUNICIPALIDAD DE GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA Y DESARROLLO URBANO-RURAL
wnuo GMNDE Av. Iquitos N°1374 - Castilio Grande - Leoncio Prado - Hudnuco - Peri
email: munigastiliogrande®hotmall.com

“Afio del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”
Castilio Grande, 09 de marzo del 2022,

CARTA N° 089- 2022.DNLB/GIDUR-MDCG

Sefiores:
Bach. Grandez Gonzales Acxel Billy
Bach. Vega Santos Ivan Noé

ASUNTO : AUTORIZACION PARA REALIZAR ESTUDIOS CON FINES ACADEMICOS
SIN FINES DE LUCRO, PARA UNA TESIS, EN LA CARRETERA TRAMO
PACHACUTEC ~-MERCED DE LOCRO

REFERENCIA (1) SOLICITUD SIN

Mediante la presente carta se brinda la respuesta & la solcitud de fecha 01 de marzo del 2022, (expedints
575) en la cual nos solicita AUTORIZACION PARA REALIZAR ESTUDIOS CON FINES ACADEMICOS PARA
UNA TESIS, EN LA CARRETERA TRAMO PACHACUTEC -MERCED DE LOCROQ. El frabajo de estudio
comesponde al levantamiento topografico, contea vehicular, estudio de ingenieria de mecanica de suelos, entre
otros,

En mérito & bo soficitado se otorga al Bach. Grandez Gonzales Acxel Billy, Bach. Vega Santos van Nog, la
autorizacion para que procedan a realizar los estudics correspondienies solicitado con fines académicos y sin
fines de lucro, en LA CARRETERA TRAMO PACHACUTEC -MERCED DE LOCRO, considerando que previo
a fa intarvencion sa debe realizar |as coordinaciones con kes autoridades de las localidades en dicho tramo de
estudio, de reaizar estudio de mecanica de suelo (calicatas) se recomienda realizar en areas que no perudique
¢l ancho de la calzada de la via.

Por cuanto lo solictado se otorga la autorzacion en la presente para los fines correspondientes.

Alentaments

CC/GIDUR
ARCHIVO




Anexo 18: Respuesta de autorizacion de la autoridad del centro poblado
Merced de locro

MUNICIPALIDAD DEL CENTRO POBLADO DE MERCED DE LOCRO
DISTRITO DE CASTILLO GRANDE, PROVINCIA DE LEONCIO PRADO,
DEPARTAMENTO HUANUCO

CARTA DE RESPUESTA

Merced de Locro, 17 de marzo del 2022

SENOR(ES):

Bach. Grandez Gonzales Acxel Billy.

Bach. Vega Santos lvan Noe.

PRESENTE:

Mediante la presente carta doy respuesta de su solicitud de fecha 10 de marzo
del 2022, Io cual nos solicita la autorizacién para poder realizar el levantamiento
topogréfico, estudio de mecanica de suelos y entre otros estudios basicos de
ingenieria, de la carretera tramo “Pachacutec — Merced de Locro”

Por lo anterior mencionado, se les otorga a los bachilleres en ingenieria civil;
Grandez Gonzales Acxel Billy — Vega Santos Ivan Noe, la formal autorizacion
para que puedan intervenir en el mencionado tramo y realizar los estudios
correspondientes solicitados siendo esto para el desarrollo de su tesis; en la
carretera del centro poblado de “Pachacitec — Merced de Locro" distrito de
Castillo Grande — provincia de Leoncio Prado — regioén Huanuco.

Agradeciendo de antemano su atencion, quedo de usted.

Atentamente

JUNTA VECINAL
CABSERIO NERCED DE LOCRO
/ > /0
= o A
aldo Bravo Rios
N NS 22077027
PRESIDENTE




ANEXO 19: Factor De Correccion De Vehiculos Ligeros.

Factores de correccion de vehiculos ligeros por unidad de peaje - Promedio (2010-20146) FORMATO N°1.1 A

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Setiembre Octubre Noviembre  Diciembre Total

Peaje Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros Ligeros
FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC

AGUAS CALIENTES 0.8663 1.1684 1.0292 0.9845
AGUAS CLARAS 1.0668 0.9979 1.0712 0.8127
AMBO
ATICO
AYAVIRI
CAMANA
CANCAS
CARACOTO
CASARACRA
CATAC

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones
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ANEXO 20: Factor De Correccion De Vehiculos pesados.

Factores de correccién de vehiculos pesados por unidad de peaje - Promedio (2010-2014) FORMATO N°1.1B

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Setiembre Octubre Noviembre Diciembre Total

Cédigo Peaje Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados Pesados
FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC
AGUAS CALIENTES 1.1254
AGUAS CLARAS 0.9823
AMBO
ATICO
AYAVIRI
CAMANA
CANCAS
CARACOTO
CASARACRA
CATAC

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones
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ANEXO 21: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

A 20y
& 9

Ministerio

@ PERU|de Transportes

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION | ,01
SENTIDO | E <+— | s > CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA 13 marzo 2022
HomA SENTI AUTO STATION CAMIONETAS . eRO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
DO WAGON [ PICKUP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 272 273 3T2 >=3T3
. i T | e * - ' r | —rk ﬁ_" 1 d ﬁ" :
DICS—TA & .# @&‘ﬂ":’ L= =g 3 Iﬁ-%ﬂ.. H 'i—"?‘u'i's—'-g —i ok TE E—E_?; i 1—;-,—* L " T E S
00 a 01 ambos
01 a02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1
07 a 08 ambos 1
08 a 09 ambos 1 2 1
09 a 10 ambos 2 1 1
10a1l ambos 2
11a12 ambos 1 1 1
12 a 13 ambos
13 a 14 ambos 1 1
14 a 15 ambos 1 1
15a 16 ambos 1 1 2
16 a 17 ambos 3
17 al8 ambos 2 2
18 a 19 ambos
19 a 20 ambos
20a21 ambos
2la?22 ambos
22 a?23 ambos
23a?24 ambos
TOTAL 13 3 10 2 2

Total vehiculos por dia

=]

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 22: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

B O

% PERU | de Transportes

y Comunicaciones

Ministerio

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION ,01
SENTIDO [e «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA 14 | marzo 2022
Horn SENTI Ao STATION CAMIONETAS m— I BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
DO WAGON | PICKUP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 2S3 351/352 >=3S3 272 273 3T2 >=3T3
, N i T L - r ro |z . B 3 d ﬁ_L 3
oo | (| | e (G | e e BN R 5 BT ek T b ok e b b ok
00 a01 ambos
0la02 ambos
02 a 03 ambos
03a04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1 1
07 a 08 ambos 1
08 a 09 ambos 1 1 1 1
09 a 10 ambos 1 1
10a 11 ambos 2 1
11a12 ambos 1
12 a 13 ambos 1 1
13 a 14 ambos 2 1 2
14 a 15 ambos 1
15a 16 ambos 1 1
16 a 17 ambos 1
17 al8 ambos 1 1
18 a 19 ambos
19 a 20 ambos
20a21 ambos
21a?22 ambos
22 a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 7 5 4 2 3 5

|Tota| vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 23: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

ks
pe
& "

@ PERLU | de Transportes

Ministerio

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION ,01
SENTIDO [E «— [s — CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA 15 marzo 2022
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTI AUTO STATION FORAT MICRO
Do WAGON | pick UP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/352 | >=3s3 2T2 273 3T2 >=3T3
. = - 2 ”, 7 1~~~ i [ [ —r-ﬁ. - : '\ : ﬁ_L .
e ﬁ#@ﬂjﬁﬁf 1—"3“1'9—'-5‘?—5’___._4 el _?;m’a eyt |ws B el ek
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1
07 a 08 ambos 1 1 1
08 a 09 ambos 1 1
09 a 10 ambos 1 2 1
10a 11 ambos 1 1
11a12 ambos 1
12a13 ambos 1
13a14 ambos 1 1
14 a 15 ambos 1 1
15a 16 ambos 1 1
16a17 ambos 1 1
17 al18 ambos 1
18 a 19 ambos
19a 20 ambos
20a21 ambos
2la?22 ambos
22a23 ambos
23az24 ambos
TOTAL 5 4 5 3 2 4

|Tota| vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 24: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

A o
@ g

% PERU|]de Transportes

Ministerio

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION ,01
SENTIDO [e «— [s — CODIGO DE LA ESTACION _ HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA 16 marzo 2022
LorA SENTI AUTO STATION CAMIONETAS m——— RO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
Do WAGON | pIcK UP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 2S3 3s1/3s2 | >=3s3 212 2T3 3T2 >=3T3
chsgz.A &—'r““ ;;‘ae:’ w3 'EE$ = r...._..._ﬁ —h a—rr‘!m#‘_”_* R L P -
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1 1 1
07 a 08 ambos 1 1
08 a 09 ambos 1 1
09 a 10 ambos 1 1
10a 11 ambos 2
11a12 ambos 1
12 a 13 ambos 2 1
13a 14 ambos 1 2
14 a 15 ambos 1 1 1
15a 16 ambos 2
16 a 17 ambos 1
17 al8 ambos 2
18 a 19 ambos
19 a 20 ambos 1
20a21 ambos
2la?22 ambos
22a23 ambos
23az24 ambos
TOTAL 8 4 8 2 2 3

|Tmal vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 25: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

P
@ B

Ministerio

% PERLU]| de Transportes

y Comunicaciones

FORMATO N° 1.3

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION | ,01
SENTIDO [E «— [s — CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA | [ 17 marzo | 2022
LomA SENTI AUTO STATION CAMIONETAS ——1 ko BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
Do WAGON | picK UP | PANEL Combi 3E 4E 251/2S2 2s3 3s1/3s2 | >=3S3 2T2 273 372 >=3T3
DIAGRA. .~ - | sy | AR . o |—rh " ) . :_L )
VEH. & #J" w‘w :351 L= o= i | S !'.n_'e-'n _.1,&_?;! mjﬁ 1—”—* e " et
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1
08 a 09 ambos 1 1 1
09 a 10 ambos 1
10a 11 ambos 1 1 1
11a12 ambos 1
12 a13 ambos 1 1
13a 14 ambos 1 1
14 a 15 ambos 1 1 1
15 a 16 ambos 2 2
16 a 17 ambos 1 1
17 al8 ambos 1
18 a 19 ambos
19 a 20 ambos 2
20a21 ambos
2l a?22 ambos
22a23 ambos
23 az24 ambos
TOTAL 8 4 4 3 2 4

|Total vehiculos por dia |

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones



ANEXO 26: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

_ | Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones

FORMATO N° 1.3

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION | ,01
SENTIDO [e «— [s — CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA | | 18 marzo 2022
Hora SENTI AUTO STATION CAMIONETAS m— RO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
Do WAGON | pICK UP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 251/252 253 3s1/3s2 | >=3s3 272 2T3 3T2 >=3T3
DIAGRA Y e e A e A Y Y R e I 3 P
00 a01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1 1
08 a 09 ambos 1 1 1
09 a10 ambos 2 1
10a11 ambos 1
11a12 ambos 1 2 1
12a13 ambos 1 1 1
13a 14 ambos 1
14 a 15 ambos 2 1
15a 16 ambos 1 1 1 1
16 a 17 ambos
17 al8 ambos 2
18 a 19 ambos 1
19 a 20 ambos 2
20a21 ambos
2la22 ambos
22a23 ambos
23az24 ambos
TOTAL 13 4 3 3 3 3

|Total vehiculos por dia | I
Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 27: Conteo Vehicular — Pachacutec — Estacion |

A o
@ ey

Ministerio

% PERU | de Transportes

FORMATO N° 1.3

y Comunicaciones L
FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA PACHACUTEC ESTACION | ,01
SENTIDO [ «— [s — CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 0+729) DIA Y FECHA | [ 10 marzo | 2022
Loma SENTI AUTO STATION CAMIONETAS R ieRo BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
DO WAGON [ picK UP | PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S51/2S82 253 3s1/3s2 | >=3s3 272 273 372 >=3T3
! - | amy 1 | AR I o — ) . ﬁ_L .
oners | (| || G e et Y P P ]
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1 1 1
08 a 09 ambos 2 1 1
09 a 10 ambos 2 1 2
10a 11 ambos 2 1
11a12 ambos 1 1 1
12 a 13 ambos
13a 14 ambos 2 1 1
14 a 15 ambos 1
15 a 16 ambos 2 1 2
16 a 17 ambos 1 1
17 al8 ambos 2
18 a 19 ambos 2 1
19 a 20 ambos
20az21 ambos
2la?22 ambos
22 a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 14 5 11 3 2
|Tola| vehiculos por dia I

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones



ANEXO 28: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

ST,

% PERU | de Transportes

Ministerio

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s — CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 13 marzo 2022
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTI AUTO STATION RURAL MICRO
Do WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2s3 3S1/3S2 >=3S3 272 2T3 372 >=3T3
] . P T | e - ™ r ro |k . ) L g—L )
oo | (| B | ) G e e BEE & BB TR ek T meb [k fea b e ok
00a01 ambos
01 a02 ambos
02a03 ambos
03a04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1
08 a 09 ambos 1 1
09 a 10 ambos 1 1 1
10a11 ambos 1 2 1
11a12 ambos
12a13 ambos
13a14 ambos 1 1
14 a15 ambos 1
15a 16 ambos 2 1
16a17 ambos 1 2
17 al8 ambos 1
18a19 ambos
19a20 ambos
20a21 ambos
21a?22 ambos
22a23 ambos
23az24 ambos
TOTAL 6 4 7 3

Total vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 29: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

GANEA g
* B Y

@ PERU | de Transportes

Ministerio

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 14 marzo 2022
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTI AUTO STATION SORAL MICRO
Do WAGON PICK UP PANEL Combi 2E 3E 4E 2S1/2S2 253 3S1/3S2 >=3S3 212 273 372 >=3T3
: - a1 | AR r r o |k .- ) . ; .
e || S | |G | e 5 o b [T ek T ek ok e b e ok
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1
07 a 08 ambos 1 1 1
08 a 09 ambos
09 a 10 ambos 1 1 1
10a11 ambos 1
11a12 ambos 2 1
12a13 ambos 2
13a14 ambos 1 1
14 a 15 ambos 2 1
15a 16 ambos 2 1
16 a 17 ambos 1 1
17 al8 ambos
18a19 ambos
19a20 ambos
20a21 ambos
2la22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 6 5 4 2 3 2

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 30: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

gamtnan
@ B Y

!\5_ 31'

. | Ministerio
PERU ] de Transportes
y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 15 marzo 2022
vora SENTI Ao STATION CAMIONETAS m— — BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
Do WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/252 2s3 3S1/3S2 >=3S3 212 273 372 >=3T3
. SR T # - I ro|—rk . . 2 v .
L Al Rl e e i el e e e e i s
00 a 01 ambos
01 a02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1 1 1 1
08 a 09 ambos 1
09 a 10 ambos 1 1 1
10a11 ambos 1 1 1
11a12 ambos 1
12a13 ambos 1 1
13a14 ambos 1
14 a 15 ambos 1 1 1
15a 16 ambos 1 1
16 a 17 ambos 1 1
17 al8 ambos
18a 19 ambos
19a20 ambos
20a21 ambos
21a22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 3 4 4 4 3 3

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 31: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

s Mini N
y > inisterio
@ PERU | de Transportes FORMATO N° 1.3
y Comunicaciones
FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR
TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 550
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 16 marzo 2022
SENTI STATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA Do AuTO WAGON PICK UP PANEL Fégm'; MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 253 351/3S2 >=353 212 2713 312 >=3T3
= R T | e s 0 e ; . 4 ;
L Il R il il Rl e B il Lol Wl il
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1
07 a 08 ambos 1 1 1
08 a 09 ambos 1
09a10 ambos 1 1 1
10a1l ambos 1 1
1lal2 ambos 1 1
12a13 ambos 1
13al4 ambos 1
14a15 ambos 1 1
15a16 ambos 1 1 1
16a 17 ambos 1 1
17 a18 ambos 1 1
18a19 ambos 2
19a20 ambos
20a21 ambos
21a22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 6 3 5 3 4 4

Total vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 32: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

LN _ | Ministerio
% PERU | de Transportes

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 17 marzo 2022
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA SENTI AUTO STATION ORAL MICRO
bo WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 212 2T3 372 >=3T3
, o P = P R g s oo IR R P -
L1 Il Rl cll = bl ol o S e B il [ L il
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos 1
07 a 08 ambos 1 1
08 a 09 ambos 1 1
09a10 ambos 1 1 1
10a11 ambos
11a12 ambos 1 1
12a13 ambos 1 1 1
13a14 ambos 1 1
14a15 ambos 1
15a16 ambos 1 1
16 a 17 ambos 1
17 al8 ambos 1
18 a19 ambos
19a20 ambos
20 a21 ambos
21a22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 5 4 3 2 3 3

Total vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 33: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

P

TN _ | Ministerio
PERU |} de Transportes
y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [ «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 18 | marzo | 2022
vom SENTI Ao STATION CAMIONETAS — R0 BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
e] WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 253 351/352 >=3S3 212 2T3 312 >=3T3
| o | | ) O | e e B |3 G |5 [ 3 Y Ay -
DipGRA & .v“" P 5‘3{1 e | B AT E!#FE - —k el a—r‘! oo N R P Lt S
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 1 1
08 a 09 ambos 1 1 1
09 a 10 ambos 2 1
10a11 ambos 1 2
11a12 ambos 1
12a13 ambos 2 1
13a14 ambos 1
14 a15 ambos 2 2 1
15a16 ambos 1
16 a 17 ambos 1
17 a18 ambos
18a19 ambos 2
19a20 ambos
20a21 ambos
21a22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 6 7 6 3 2 2

Total vehiculos por dia

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO 34: Conteo Vehicular — Merced de Locro — Estacion |l

AL g
* B

Ministerio

% PERU | de Transportes

y Comunicaciones

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACION VEHICULAR

FORMATO N° 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA MERCED DE LOCRO ESTACION ,02
SENTIDO [E «— [s —» CODIGO DE LA ESTACION HU - 559
UBICACION (Prog. 11+760) DIA Y FECHA 19 marzo 2022
vora SENTI ATo STATION CAMIONETAS m— T BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
Do WAGON PICK UP PANEL Combi 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2s3 351/3S2 >=3S3 212 213 312 >=3T3
_ R = | T - o g 5 . . i .
DICS?.A & # b‘;’ ;::’-:J L= 5= il i % — i -ri—'-r%‘ — ki g',-,—‘g-ﬂ ::: i 1—”—* !:n‘.‘ et |k
00 a 01 ambos
01 a 02 ambos
02 a 03 ambos
03 a 04 ambos
04 a 05 ambos
05 a 06 ambos
06 a 07 ambos
07 a 08 ambos 2
08 a 09 ambos 1
09 a 10 ambos 2 2 1
10a11 ambos 1
11a12 ambos 2
12a13 ambos
13a14 ambos 1 1
14 a 15 ambos 2
15a16 ambos 1
16a17 ambos 1 1 1
17 al8 ambos 2
18a19 ambos
19a20 ambos
20a21 ambos
21a22 ambos
22a23 ambos
23a24 ambos
TOTAL 6 4 8 3

Fuente Ministerio De Transportes Y Comunicaciones




ANEXO N° 35

Tabla N° 4. Datos de ubicacién del tramo en estudio.

UBICACION GEOGRAFICA

Departamento/Region: Huanuco
Provincia: Leoncio Prado
Distrito: Castillo Grande
Zona: Selva

Region Geografica: Rupa

Coordenadas Geogréaficas

Inicio del Tramo Estudiado: (Prog.

0+000) Fin del Tramo Estudiado: (Prog. 11+760)
Latitud: 9°11'53.61"S Latitud:9°09'10.77"S
Longitud:76°02'56.56"0 Longitud:76°03'45.38"0

Altitud: 606 m.s.n.m Altitud: 613 m.s.n.m

Coordenadas UTM WGS - 84

Este: 384122.624 Este: 383139.559
Norte: 8982544.814 Norte: 8987907.511
Altitud: 606 m.s.n.m Altitud: 613 m.s.n.m

Fuente propia



ANEXO N° 36

Figura N° 1. Ubicacion Del Area Estudiado - Per
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Fuente: Civil 3D




ANEXO N°37

Figura N° 2. Ubicacion del area estudiado - Huanuco

Provincio dé
Leoncio Prado

Fuente: Civil 3D



ANEXO N° 38

Figura N° 3. Micro Ubicacion Del Tramo Estudiado
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Fuente: Google Earth



ANEXO N° 39
Tabla N°5. Estacion 01

CASERIO PACHACUTEC

DOMINGO 13 3 10 2 2 0
LUNES 7 5 4 2 3 5
MARTES 5 4 5 3 2 4
MIERCOLES 8 4 8 2 2 3
JUEVES 8 4 4 3 2 4
VIERNES 13 4 3 3 3 3
SABADO 14 5 11 3 2 0
TOTAL 68 29 45 18 16 19

Fuente propia.

Tabla N° 6. Estaciéon 02

CENTRO POBLADO MERCED DE LOCRO

DIA AUTO STATION CAMIONETA COMBI CAZIEION CA:,;AEION
WAGON | PICK UP

DOMINGO ® “ i & v g
LUNES 6 5 2 2 3 2
MARTES 3 4 4 4 3 3
MIERCOLES e . s s & &
JUEVES 5 4 3 2 3 3
VIERNES
SABADO 6 4 8 3 0

TOTAL 38 31 35 20 15 14

Fuente propia.



ANEXO N°40

Tabla N° 7. Resumen Vehicular Tipo Liviano.

RESUMEN DEL CONTEO VEHICULAR TIPO LIVIANO

AUTOS 53
STATION WAGON 30
CAMIONETAS PICK UP 40
COMBIS 19

Fuente propia.

Gréafico N° 1. Porcentaje vehicular tipo liviano

W Autos

Camioneta & ‘
pick up . W Station wagon
28%
Camioneta pick up

Station wagon
21%

Combi

Fuente propia.



ANEXO N°41

Tabla N° 8. Resumen Vehicular Tipo Pesado

RESUMEN DEL CONTEO VEHICULAR TIPO PESADO

CAMION 2E 155

CAMION 3E 16.5

Fuente propia.

Gréafico N° 2. Porcentaje vehicular tipo pesado

~ Camiones 3E
52%

= Camiones 2E

Camiones 3E

Fuente propia.



ANEXO N° 42
Tabla N° 9. Calculo IMDS

VEHICULOS
AUTOS 53 7.57
STATION WAGO 30 4.29
CAMIONETA PICK UP 40 5.71
COMBI 19 2.71
CAMION 2E 15.5 2.21
CAMION 3E 16.5 2.36




ANEXO N° 43

Tabla N° 10. Calculo IMDA

VEHICULOS
6.58
AUTOS 7.57 0.8697
3.73
STATION WAGO 4.29 0.8697
5
CAMIONETA PICK UP 5.71 0.8697
2.36
COMBI 2.71 0.8697
1.81
CAMION 2E 2.21 0.8193
1.93
CAMION 3E 2.36 0.8193
TOTAL 21

Fuente propia.




ANEXO N° 44

Tabla N° 11. Caracteristicas geograficas

SITUACION GEOGRAFICA

DEPARTAMENTO: HUANUCO
PROVINCIA: LEONCIO PRADO
DISTRITO: CASTILLO GRANDE

UBICACION: PACHACUTEC - VENADOPAMPA — NUEVA
ALTURA - HUANGANAPAMPA — MERCED DE LOCRO

CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

TERRENO: CLIMA:
AREA DE TOPOGRAFIA | Himedo

CASI LLANA CON | o oA TURA
PENDIENTES POCO | |/t de 16°C & 28°C
PRONUNCIADAS, CON | Vafiabiede a

PERIMETRO DE FORMA | VIENTOS
IRREGULAR, VEGETACION . : , »
REGULAR SOBRE UNA Vientos predominantes direccién:
CAE T SIERECHI RN =R SIS INoE =

MATERIAL DE AFIRMADO | PRECIPITACIONES _

EN DESPERDICIO. Mayores entre octubre y Abril

Fuente propia



ANEXO N° 45

Tabla N° 12. Pendientes Longitudinales Minimas y Maximas.

Progresiva Pendiente % _

Del Km Al Km Min. Max. Tipo de Terreno
0+000 0+250 3.00% 5.99% Ondulado
0+250 0+500 0.50% 2.99% Plano
0+500 0+750 0.50% 2.99% Plano
0+750 1+000 0.50% 2.99% Plano
1+000 1+250 0.50% 2.99% Plano
14250 1+500 3.00% 5.99% Ondulado
1+500 1+750 3.00% 5.99% Ondulado
14750 2+000 3.00% 5.99% Ondulado
2+000 2+250 0.50% 2.99% Plano
24250 2+500 0.50% 2.99% Plano
2+500 2+750 0.50% 2.99% Plano
24750 3+000 0.50% 2.99% Plano
3+000 3+250 0.50% 2.99% Plano
3+250 3+500 0.50% 2.99% Plano
3+500 3+750 0.50% 2.99% Plano
3+750 4+000 0.50% 2.99% Plano
4+000 4+250 3.00% 5.99% Ondulado
4+250 4+500 0.50% 2.99% Plano
4+500 4+750 0.50% 2.99% Plano
4+750 5+000 0.50% 2.99% Plano
5+000 5+250 0.50% 2.99% Plano
5+250 5+500 0.50% 2.99% Plano
5+500 5+750 0.50% 2.99% Plano
5+750 6+000 0.50% 2.99% Plano
6+000 6+250 0.50% 2.99% Plano
6+250 6+500 0.50% 2.99% Plano
6+500 6+750 0.50% 2.99% Plano
6+750 7+000 0.50% 2.99% Plano




7+000 7+250 0.50% 2.99% Plano
7+250 7+500 0.50% 2.99% Plano
7+500 7+750 0.50% 2.99% Plano
7+750 8+000 0.50% 2.99% Plano
8+000 8+250 0.50% 2.99% Plano
8+250 8+500 0.50% 2.99% Plano
8+500 8+750 0.50% 2.99% Plano
8+750 9+000 0.50% 2.99% Plano
9+000 9+250 0.50% 2.99% Plano
9+250 9+500 0.50% 2.99% Plano
9+500 9+750 0.50% 2.99% Plano
9+750 10+000 0.50% 2.99% Plano
10+000 | 10+250 0.50% 2.99% Plano
10+250 | 10+500 0.50% 2.99% Plano
104500 | 10+750 0.50% 2.99% Plano
10+750 | 11+000 0.50% 2.99% Plano
11+000 | 11+250 0.50% 2.99% Plano
11+250 | 11+500 3.00% 5.99% Ondulado
11+500 | 11+760 0.50% 2.99% Plano

Fuente propia.




ANEXO N° 46

Tabla N° 13: Clasificacion por orografia

CLASIFICACION POR OROGRAFIA

TERRENO PLANO ONDULADO | ACCIDENTADO | ESCARPADO
| % LONGITUDINAL < 3% <3%y6% 6%Yy8% >8%
| % TRANSVERSAL <0=a10% | 11% y 50% 51 %y 100 % >100%

Fuente: Manual del disefio geométrico de carretera DG-2018

Grafico N° 3. Curva Granulométrica representada en la hoja semi logaritmica

de cuatro ciclos

% QUE PASA

Fuente SUCONCSAC suelos y concretos S.A.C.



ANEXO N° 47

Gréafico N° 4. Resultados del valor de soporte de California (CBR)
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Fuente: SUCONCSAC suelos y concretos S.A.C




ANEXO N° 48

Figura N° 4. Evaluacion de sefalizaciones

Foto 11. Prog. 0+519, Sefal preventiva de acero y

fibra de vidrio, el poste se encuentra despintado.

Foto 13. Prog. 0+600, Sefial preventiva de acero y fibra
de vidrio, el poste se encuentra despintado.




ANEXO N° 49

Figura N° 5. Evaluacion de ancho de via

Foto 28. Tramo 2+000 al 2+250, Topografia Plano, con un
ancho de superficie promedio de 3.80 m. presenta baches

y encalaminado.

Figura N° 6. Parte de la evaluacién de las obras de drenaje.

Fuente propia



ANEXO N° 50

Figura N° 7. Evaluacion de las obras de arte

-
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G P .
ol "’rn
o orls e

Fuente propia.



Anexo N° 51: Puntos del levantamiento topografico

0 | WNORTE | ESTE |

§ S atciierd o S—

1 8982544 81 | 38412262 643.11 "eje - 0+000.00"
2 8982549.08 | 384131.62 642.15 "eje - 0+010.00"
3 8982551.69 | 384141.20 641.36 "eje - 0+020.00"
4 8982554.76 | 384150.70 640.53 "eje - 0+030.00"
5 8982558.01 | 384160.04 640.20 "eje - 0+040.00"
6 8982562.19 | 384165.07 640.00 "eje - 0+050.00"
7 8982566.98 | 38417781 640.00 "eje - 0+060.00"
8 8982572.72 | 384185.94 639.98 "eje - 0+070.00"
9 8982580.82 | 384191.72 639.96 "eje - 0+080.00"
10 8982589.69 | 384196.28 639.94 "eje - 0+090.00"
11 8982599.13 | 384195.47 639.92 "eje - 0+100.00"
12 8982608.47 | 38420285 639.89 "eje - 0+110.00"
i3 8982617.50 | 384207.14 639.87 "eje - 0+120.00"
14 8982625.83 | 384212.59 639.85 "eje - 0+130.00"
15 8982633.24 | 384219.20 639.85 "eje - 0+140.00"
16 8982638.66 | 384227.60 639.88 "eje - 0+150.00"
17 8982642.56 | 384236.78 639.80 "eje - 0+160.00"
18 8982645.47 | 384246.34 639.76 "eje - 0+170.00"
19 8982647.50 | 384256.13 639.79 "eje - 0+180.00"
20 8982649.04 | 384266.00 639.82 "eje - 0+190.00"
21 8982650.67 | 384275.87 639.85 "eje - 0+200.00"
22 8982652.14 | 384285.75 639.88 "eje - 0+210.00"
23 8982654.04 | 38429557 63991 "eje - 0+220.00"
24 8982656.14 | 384305.34 639.94 "eje - 0+230.00"
25 8982657.49 | 38431524 639.95 "eje - 0+240,00"
26 8982659.25 | 384325.09 639.96 "eje - 0+250.00"
27 8982661.36 | 384334 86 639.97 "eje - 0+260.00"
28 8982663.28 | 384344.67 639.98 "eje - 0+270.00"
29 8982665.02 | 384354.52 639.96 "eje - 0+280.00"
30 8982666.38 | 384364.42 639.95 "eje - 0+290.00"
31 8982666.28 | 384374.41 639.94 "eje - 0+300.00"
32 8982665.90 | 384384.40 639.93 "eje - 0+310.00"
33 8982665.85 | 384394.40 639.93 "eje - 0+320.00"
34 8982665.60 | 384404.39 639.94 "eje - 0+330.00"
35 8982665.06 | 38441438 639.95 "eje - 0+340.00"
36 8982665.05 | 38442437 639.94 "eje - 0+350.00"
37 8982665.56 | 38443435 639.91 "eje - 0+360.00"
38 8982666.70 | 38444429 639.91 "eje - 0+370.00"
39 8982668.06 | 384454.19 639.92 "eje - 0+380.00"
40 8982669.00 | 384464.15 639.94 "eje - 0+350.00"
41 8982669.92 | 384474.10 639.98 "eje - 0+400.00"
42 8982670.84 | 384484.05 640.30 "eje - 0+410.00"
43 8982672.82 | 384493.85 640.83 "eje - 0+420.00"
44 8982675.69 | 384503.42 640.89 "eje - 0+430.00"
45 8982679.85 | 384512.52 640.53 "eje - 0+440.00"
46 8982684.43 | 38452141 640.12 "gje - 0+450.00"

Fuente propia



a7 8982688.62 | 384530.48 639.99 "eje - 0+460.00"
48 8982692.36 | 384539.75 639.74 "eje - 0+470.00"
49 8982695.59 | 384549.21 639.42 "eje - 0+480.00"
50 8982698.31 | 384558.83 639.11 "eje - 0+490.00"
51 8982699.95 | 384568.69 638.86 "eje - 0+500.00"
52 8982699.85 | 384578.67 638.71 "eje - 0+510.00"
53 8982698.98 | 384583.63 638.62 "eje - 0+520.00"
54 8982700.30 | 384598.49 638.90 "eje - 0+530.00"
55 8982704.03 | 384607.72 639.07 "eje - 0+540.00"
56 8982710.89 | 384614.84 63898 "gje - 0+550.00"
57 8982719.21 | 384620.39 638.75 "eje - 0+560.00"
58 8982727.28 | 384626.29 638.54 "eje - 0+570.00"
59 8982735.98 | 384631.20 638,31 "eje - 0+580.00"
60 8982745.34 | 384634.72 638.06 "eje - 0+590.00"
61 898275490 | 384637.61 637.78 "eje - 0+600.00"
62 8982764.78 | 384639.14 637.40 "gje - 0+610.00"
63 8982774.76 | 38463561 636.96 "eje - 0+620.00"
64 8982784 64 | 38463833 636.43 "eje - 0+630.00"
65 8982754.38 | 384636.06 635.85 "eje - 0+640.00"
66 8982804.10 | 384633.76 635.22 "eje - 0+650.00"
67 8982813.78 | 384631.24 634.72 "eje - 0+660.00"
68 8982823.42 | 38462858 634.24 "eje - 0+670.00"
69 8982833.07 | 384625.98 633.94 "eje - 0+680.00"
70 8982842.77 | 384623.54 633.88 "eje - 0+690.00"
71 8982852.54 | 38462143 634.62 "eje - 0+700.00"
72 8982862.34 | 384619.43 635.38 "eje - 0+710.00"
73 8982872.32 | 384618.82 635.82 "eje - 0+720.00"
74 8982882.31 | 384618.82 635.42 "eje - 0+730.00"
75 8982892.18 | 384620.38 63531 "eje - 0+740.00"
76 8982901.66 | 384623.52 635.38 "eje - 0+750.00"
77 8982910.99 | 384627.11 634.96 "eje - 0+760.00"
78 8982520.08 | 384631.28 634.79 "gje - 0+770.00"
79 8982929.44 | 384634.76 633.67 "eje - 0+780.00"
80 8982938.74 | 384638.40 632.42 "eje - 0+790.00"
81 898294783 | 38464256 63127 "eje - 0+800.00"
82 8982956.81 | 384646.97 630.22 "eje - 0+810.00"
83 8982965.75 | 384651.43 630.00 "eje - 0+820.00"
84 8982974.87 | 384655.53 630.00 "eje - 0+830.00"
85 8982983.93 | 384659.76 630.00 "eje - 0+840.00"
86 8982992.69 | 384664.57 630.09 "eje - 0+850.00"
87 8983000.92 | 384670.26 630.97 "eje - 0+860.00"
88 8983008.96 | 384676.20 631.12 "eje - 0+870.00"
89 8983017.03 | 384682.11 631.04 "eje - 0+880.00"
90 8983025.18 | 38468791 631.27 "eje - 0+890.00"
91 8983033.00 | 384694.13 631.84 "eje - 0+900.00"
92 8983040.28 | 384700.98 632.42 "eje - 0+910.00"
93 8983047.20 | 384708.19 633.00 "eje - 0+920.00"




94 8983054.13 | 384715.41 633.59 "eje - 0+930.00"
95 8983060.95 | 384722.72 634.20 “eje - 0+540.00"
96 8983067.97 | 384729.84 634.82 “eje - 0+950.00"
97 8983074.54 | 38473737 635.42 “eje - 0+960.00"
98 8983081.22 | 38474481 636.03 "eje - 0+970.00"
99 8983087.93 | 384752.23 636.64 "eje - 0+980.00"
100 8983054.77 | 384759.52 637.25 "eje - 0+990.00"
101 898310130 | 384767.10 637.86 “eje - 1+000.00"
102 8983107.87 | 384774.63 638.46 "eje - 1+010.00"
103 898311436 | 384782.24 639.06 "eje - 1+020.00"
104 8983121.12 | 384785.61 639.67 "eje - 1+030.00"
105 898312796 | 384796.90 640.64 "eje - 1+040.00"
106 8983134 95 | 3843804.06 641.76 “eje - 1+050.00"
107 898314194 | 384811.20 642.78 "eje - 1+060.00"
108 8983149.01 | 384818.27 644.03 “eje - 1+070.00"
109 8983156.22 | 38482520 64527 "eje - 1+080.00"
110 8983163.13 | 384832.43 646.51 "eje - 1+0590.00"
111 8983170.21 | 384839.48 647.75 "eje - 1+100.00"
112 8983177.11 | 384846.73 648.98 “eje - 1+110.00"
113 8983184.24 | 384853.73 649.58 “eje - 1+120.00"
114 8983191.70 | 384860.39 649.70 "eje - 1+130.00"
115 8983198.95 | 384867.27 64985 "eje - 1+140.00"
116 8983206.21 | 384874.14 64999 "eje - 1+150.00"
117 8983213.08 | 384881.41 651.79 “eje - 1+160.00"
118 8983220.03 | 384888.60 653.41 "eje - 1+170.00"
119 8983226.86 | 384895.90 654.81 "eje - 1+180.00"
120 898323423 | 38490263 655.95 "eje - 1+190.00"
121 8983240.94 | 384510.04 657.41 "eje - 1+200.00"
122 8983246.91 | 384518.05 659.17 "eje - 1+210.00"
123 8983252.62 | 384926.25 661.18 “eje - 1+220.00"
124 8983257.93 | 384934.70 662.78 “eje - 1+230.00"
125 8983264.21 | 384542.48 662.91 "eje - 1+240.00"
126 898327038 | 38455035 664.23 "eje - 1+250.00"
127 8983276.97 | 384957.85 663.83 "eje - 1+260.00"
128 8983284.04 | 384964.89 663.32 “eje - 1+270.00"
129 8983289.07 | 384973.51 662.22 "gje - 1+280.00"
130 8983291.19 | 384583.16 660.98 "eje - 1+2590.00"
131 8983291.05 | 384993.15 660.54 "eje - 1+300.00"
132 8983291.75 | 385003.12 660.10 "eje - 1+310.00"
133 8983293.63 | 38501290 659.74 “eje - 1+320.00"
134 8983296.61 | 385022.45 659.34 "eje - 1+330.00"
135 8983299.91 | 385031.89 658.25 “eje - 1+340.00"
136 8983304.06 | 38504097 657.28 "eje - 1+350.00"
137 8983309.20 | 385045.54 656.44 "eje - 1+360.00"
138 8983315.35 | 385057.43 655.58 "eje - 1+370.00"
139 8983321.25 | 385065.50 654.91 “eje - 1+380.00"
140 8983327.50 | 385073.30 654.85 “eje - 1+390.00"




141 8983333.52 | 385081.28 654.75 "eje - 1+400.00"
142 8983339.66 | 385089.16 653.84 "eje - 1+410.00"
143 8983345.33 | 385097.40 653.36 "eje - 1+420.00"
144 8983351.22 | 38510547 653.22 "eje - 1+430.00"
145 8983358.13 | 385112.65 654.72 "eje - 1+440.00"
146 8983366.15 | 385118.59 656.30 "eje - 1+450.00"
147 898337485 | 385123.52 657.91 "eje - 1+460.00"
148 8983383.68 | 385128.21 659.52 "eje - 1+470.00"
149 898339284 | 385132.22 659.58 "eje - 1+480.00"
150 8983402.05 | 385136.11 659.58 "eje - 1+490.00"
151 8983411.20 | 385140.14 659.61 "eje - 1+500.00"
152 8983420.03 | 385144.80 659.69 "eje - 1+510.00"
153 8983428.16 | 385150.62 659.78 "eje - 1+520.00"
154 8983436.62 | 385155.94 659.85 "eje - 1+530.00"
155 8983445.25 | 385160.98 659.92 "eje - 1+540.00"
156 8983454.02 | 385165.78 660.02 "eje - 1+550.00"
157 8983462.59 | 385170.93 662.42 "eje - 1+560.00"
158 8983471.22 | 385175.98 663.24 "eje - 1+570.00"
159 8983479.53 | 385181.53 664.02 "eje - 1+580.00"
160 8983487.79 | 385187.15 663.70 "eje - 1+590.00"
161 8983496.82 | 385191.43 663.02 "eje - 1+600.00"
162 8983506.04 | 385195.28 661.81 "eje - 1+610.00"
163 8983515.37 | 385198.86 660.57 "eje - 1+620.00"
164 898352496 | 385201.64 659.73 "eje - 1+630.00"
165 8983534.42 | 385204.86 659.40 "eje - 1+640.00"
166 8983543.97 | 385207.80 657.70 "eje - 1+650.00"
167 8983553.60 | 38521049 655.78 "eje - 1+660.00"
168 8983563.32 | 385212.85 653.83 "eje - 1+670.00"
169 8983573.00 | 385215.35 652.02 "eje - 1+680.00"
170 898358268 | 385217.86 650.96 "eje - 1+690.00"
171 8983592.38 | 385220.28 649.20 "eje - 1+700.00"
172 8983601.88 | 385223.40 648.09 "eje - 1+710.00"
173 8983611.39 | 385226.46 646.98 "eje - 1+720.00"
174 8983620.86 | 385229.68 645.45 "eje - 1+730.00"
175 8983630.23 | 385233.13 643.95 "eje - 1+740,00"
176 8983639.44 | 385237.04 643.20 "eje - 1+750.00"
177 8983648.67 | 385240.89 642.42 "eje - 1+760.00"
178 B8983657.79 | 385244.98 641.71 "eje - 1+770.00"
179 8983666.64 | 38524558 641.15 "eje - 1+780.00"
180 8983675.17 | 385254.80 641.07 "eje - 1+790.00"
181 8983683.73 | 385259.96 641.32 "eje - 1+800.00"
182 8983692.41 | 385264.92 64152 "eje - 1+810.00"
183 8983701.12 | 385269.81 641.50 "eje - 1+820.00"
184 8983710.14 | 385274.13 641.69 "eje - 1+830.00"
185 8983719.25 | 385278.24 642.13 "eje - 1+840.00"
186 8983728.18 | 385282.73 642.63 "eje - 1+850.00"
187 8983736.58 | 38528813 64294 "eje - 1+860.00"




188 8983744.14 | 385294.66 643.16 "eje - 1+870.00"
189 8983751.25 | 385301.69 643.50 "eje - 1+880.00"
190 8983758.21 | 385308.87 643.54 "eje - 1+890.00"
191 8983765.25 | 38531597 643.29 "eje - 1+900.00"
192 8983772.20 | 385323.16 643.05 "eje - 1+910.00"
193 898377895 | 385330.54 642.39 "eje - 1+920.00"
154 8983785.58 | 385338.03 64182 "gje - 1+930.00"
195 898375233 | 385345.40 642.07 "eje - 1+540.00"
196 8983798.80 | 385353.02 642.27 "eje - 1+950.00"
197 8983805.57 | 385360.38 64198 "eje - 1+960.00"
198 8983812.43 | 385367.65 641.65 "eje - 1+570.00"
199 8983819.66 | 385374.56 641.13 "eje - 1+980.00"
200 8983827.68 | 385380.49 640.15 "eje - 1+990.00"
201 8983836.20 | 385385.71 639.30 "eje - 2+000.00"
202 8983845.12 | 385390.23 638.46 "gje - 2+010.00"
203 8983854.26 | 385394.26 637.90 "eje - 2+020.00"
204 8983863.74 | 385397.42 637.04 "eje - 2+030.00"
205 898387335 | 385400.13 636.05 "gje - 2+040.00"
206 8983882.77 | 385403.01 635.13 "eje - 2+050.00"
207 8983892.10 | 385406.56 634.40 "eje - 2+060.00"
208 8983900.59 | 38541182 633.77 "eje - 2+070.00"
209 89839508.57 | 385417.81 633.42 "eje - 2+080.00"
210 898391556 | 38542491 633.70 "eje - 2+090.00"
211 898352297 | 385431.58 633.72 "eje - 2+100.00"
212 8983930.21 | 38543847 633.86 "eje - 2+110.00"
213 8983937.65 | 38544515 633.88 "eje - 2+120.00"
214 898394499 | 385451.83 633.62 "eje - 2+130.00"
215 8983952.15 | 385458.81 633.38 "eje - 2+140.00"
216 8983559.60 | 385465.47 632.66 "eje - 2+150.00"
217 8983966.69 | 385472.47 632.12 "eje - 2+160.00"
218 8983974.02 | 385479.21 631.45 "eje - 2+170.00"
219 8983581.17 | 385486.15 630.87 "eje - 2+180.00"
220 8983988.10 | 385493.35 630.43 "eje - 2+190.00"
221 8983995.17 | 385500.42 630.00 "eje - 2+200.00"
222 8984002.28 | 385507.39 630.00 "eje - 2+210.00"
223 8984009.16 | 385514.63 629.99 "gje - 2+220.00"
224 8984015.79 | 385522.12 629.99 "eje - 2+230.00"
225 8984022.12 | 385525.86 629.98 "eje - 2+240.00"
226 8984028.84 | 385537.26 629.98 "eje - 2+250.00"
227 8984035.35 | 38554485 629.97 "eje - 2+260.00"
228 8984041.84 | 385552.46 629.96 "eje - 2+270.00"
229 8984048.32 | 385560.08 629.97 "eje - 2+280.00"
230 8984054.89 | 385567.60 629.96 "eje - 2+290.00"
231 8984061.52 | 385575.08 625.95 "eje - 2+300.00"
232 898406794 | 385582.75 629.94 "eje - 2+310.00"
233 898407527 | 385585.54 625.82 "eje - 2+320.00"
234 8984081.76 | 385597.14 628.83 "eje - 2+330.00"




235 8984088.23 | 385604.76 627.84 "eje - 2+340.00"
236 8984094.29 | 385612.71 626.84 "eje - 2+350.00"
237 8984100.87 | 385620.24 625.86 "eje - 2+360.00"
238 8984107.25 | 385627.94 624 87 "eje - 2+370.00"
239 898411357 | 385635.67 623.88 "gje - 2+380.00"
240 8984120.00 | 385643.31 62291 "eje - 2+390.00"
241 8984126.04 | 385651.28 622.08 "eje - 2+400.00"
242 8984131.71 | 38565952 621.20 "eje - 2+410.00"
243 8984136.47 | 385668.31 620.00 "gje - 2+420.00"
244 8984140.76 | 385677.34 620.00 "eje - 2+430.00"
245 898414458 | 38568658 620.00 "eje - 2+440.00"
246 898414838 | 385695.82 620.00 "eje - 2+450.00"
247 8984152.45 | 385704.95 620.45 "gje - 2+460.00"
248 8984155.88 | 385714.33 620.77 "eje - 2+470.00"
249 8984159.17 | 385723.77 621.57 "gje - 2+480.00"
250 8984162.62 | 385733.16 622.39 "eje - 2+490.00"
251 8984166.08 | 38574254 623.20 "eje - 2+500.00"
252 8984169.22 | 385752.03 624.02 "eje - 2+510.00"
253 898417188 | 385761.66 624.84 "eje - 2+520.00"
254 8984173.30 | 38577155 625.64 "eje - 24530.00"
255 8984172.62 | 385781.50 626.45 "eje - 2+540.00"
256 8984170.18 | 385791.18 627.27 "eje - 2+550.00"
257 8984166.99 | 385800.65 628.07 "eje - 2+560.00"
258 8984163.25 | 385809.92 628.85 "eje - 2+570.00"
259 8984159.59 | 385819.23 629.63 "eje - 2+580.00"
260 8984156.32 | 385828.68 629.80 "eje - 2+590.00"
261 8984153.45 | 385838.25 629.84 "eje - 2+600.00"
262 8984151.34 | 385848.02 629.88 "eje - 2+610.00"
263 8984150.06 | 385857.94 629.90 "eje - 2+620.00"
264 8984148.87 | 385867.86 629.93 "eje - 2+630.00"
265 8984147.76 | 385877.80 629.95 "eje - 2+640.00"
266 8984146.42 | 385887.71 629.97 "gje - 2+650.00"
267 8984145.17 | 385897.63 630.00 "eje - 2+660.00"
268 898414399 | 385907.56 630.01 "eje - 24670.00"
269 898414265 | 38591747 630.02 "eje - 2+680.00"
270 8984140.54 | 385927.24 630.02 "gje - 2+690.00"
271 8984138.64 | 385937.05 630.02 "eje - 2+700.00"
272 8984136.46 | 385946.81 630.02 "eje - 2+710.00"
273 8984134.16 | 385956.54 630.00 "eje - 2+720.00"
274 8984132.22 | 385966.34 629.99 "eje - 2+730.00"
275 8984130.60 | 385976.21 629.97 "eje - 2+740.00"
276 898412983 | 385986.16 629.95 "eje - 2+750.00"
277 8984130.52 | 385996.13 629.92 "eje - 2+760.00"
278 8984133.37 | 386005.68 629.89 "eje - 2+770.00"
275 8984138.97 | 38601391 629.86 "eje - 2+780.00"
280 8984145.14 | 386021.78 629.84 "eje - 2+790.00"
281 8984151.71 | 38602932 629.82 "eje - 2+800.00"




282 8984158.12 | 386036.99 629.80 "eje - 2+810.00"
283 8984164 .42 | 386044.76 629.77 "eje - 2+820.00"
284 8984170.96 | 386052.31 629.78 "eje - 2+830.00"
285 8984177.91 | 386059.50 629.79 "eje - 2+840.00"
286 8984184 .23 | 386067.24 629.80 "eje - 2+850.00"
287 8984190.48 | 386075.04 629.81 "eje - 2+860.00"
288 8984196.86 | 386082.74 629.82 "gje - 2+870.00"
289 8984203.43 | 386090.28 629.83 "eje - 2+880.00"
290 8984209.98 | 386097.84 629.85 "eje - 2+890.00"
291 8984216.52 | 386105.40 629.87 "gje - 2+900.00"
292 898422322 | 386112.82 629.88 "eje - 2+910.00"
293 8984229.77 | 386120.37 629.90 "eje - 24920.00"
294 8984236.56 | 386127.71 629.92 "eje - 2+930.00"
295 898424366 | 386134.76 629.94 "eje - 2+940.00"
296 898425091 | 386141.65 629.97 "eje - 2+950.00"
297 8984258.22 | 386148.46 629.99 "eje - 2+960.00"
298 8984265.58 | 386155.24 630.03 "eje - 2+4970.00"
299 898427280 | 386162.15 630.04 "eje - 2+4980.00"
300 8984280.02 | 386165.06 630.06 "eje - 2+950.00"
301 8984286.81 | 386176.41 630.07 "eje - 3+000.00"
302 8984293.07 | 386184.20 630.08 "eje - 3+010.00"
303 8984298.36 | 386192.67 630.09 "eje - 3+020.00"
304 8984302.45 | 386201.79 630.09 "eje - 3+030.00"
305 8984305.02 | 386211.43 630.17 "eje - 3+040.00"
306 8984307.37 | 386221.15 630.36 "eje - 3+050.00"
307 8984309.59 | 386230.90 630.54 "eje - 3+060.00"
308 8984311.71 | 386240.68 630.74 "eje - 3+070.00"
309 8984313.59 | 386250.50 630.94 "eje - 3+080.00"
310 898431550 | 386260.31 630.93 "eje - 3+090.00"
311 8984317.33 | 386270.14 630.84 "eje - 3+100.00"
312 8984318.87 | 386280.02 630.75 "eje - 3+110.00"
313 8984320.80 | 386289.83 630.66 "eje - 3+120.00"
314 898432193 | 386299.76 630.58 "eje - 3+130.00"
315 8984323.37 | 386309.65 630.49 "eje - 3+140.00"
316 8984325.18 | 386319.48 630.40 "eje - 3+150.00"
317 898432550 | 386329.46 630.45 "eje - 3+160.00"
318 898432409 | 386339.34 630.60 "eje - 3+170.00"
319 898432262 | 386349.23 630.46 "eje - 3+180.00"
320 898432124 | 386359.13 630.00 "eje - 3+190.00"
321 898432036 | 386369.09 630.00 "eje - 3+200.00"
322 898431893 | 386378.98 630.00 "eje - 3+210.00"
323 8984317.46 | 386388.87 630.00 "eje - 3+220.00"
324 8984315.09 | 386393.58 630.00 "gje - 3+230.00"
325 8984313.01 | 386408.36 630.00 "eje - 3+240.00"
326 8984312.03 | 38641830 630.00 "eje - 3+250.00"
327 8984313.29 | 386428.17 630.00 "eje - 3+260.00"
328 8984316.66 | 386437.57 630.00 "eje - 3+270.00"




329 8984321.88 | 386446.06 630.00 "eje - 3+280.00"
330 8984327.84 | 386454.09 630.00 “eje - 3+290.00"
331 8984334.20 | 386461.81 630.00 "eje - 3+300.00"
332 8984340.11 | 386469.86 630.00 "eje - 3+310.00"
333 8984345.43 | 386478.32 630.00 "eje - 3+320.00"
334 8984347.72 | 386487.86 630.00 "eje - 3+330.00"
335 8984347.33 | 386497.85 630.00 "eje - 3+340.00"
336 8984348.44 | 386507.77 630.00 “eje - 3+350.00"
337 8984351.29 | 386517.31 630.00 "eje - 3+360.00"
338 8984356.27 | 386525.98 630.00 "eje - 3+370.00"
339 8984361.74 | 386534.35 630.00 "eje - 3+380.00"
340 8984367.07 | 386542.81 630.06 "eje - 3+390.00"
341 898437265 | 386551.11 630.12 “eje - 3+400.00"
342 8984378.07 | 386555.51 630.23 "eje - 3+410.00"
343 8984383.74 | 386567.75 63036 "eje - 3+420.00"
344 8984389.02 | 386576.22 63052 "eje - 3+430.00"
345 8984393.69 | 386585.06 630.69 “eje - 3+440.00"
346 8984398.99 | 386593.54 630.55 “eje - 3+450.00"
347 8984404.27 | 386602.03 630.60 “eje - 3+460.00"
348 8984409.44 | 38661059 631.16 "eje - 3+470.00"
349 8984414.71 | 386619.09 631.73 "eje - 3+480.00"
350 8984420.13 | 386627.49 632.42 "eje - 3+490.00"
351 898442530 | 386636.05 633.12 "eje - 3+500.00"
352 898443078 | 386644.41 633.81 “eje - 3+510.00"
353 8984436.17 | 386652.84 634.50 "eje - 3+520.00"
354 8984441 48 | 386661.31 635.20 "eje - 3+530.00"
355 8984446.60 | 386669.89 635.90 "eje - 3+540.00"
356 8984451.39 | 386678.67 636.14 “eje - 3+550.00"
357 898445567 | 386687.71 636.40 “eje - 3+560.00"
358 8984459.72 | 386696.85 636.69 “eje - 3+570.00"
359 8984463 38 | 386706.16 637.29 "eje - 3+580.00"
360 8984467.09 | 386715.44 637.88 "eje - 3+590.00"
361 898447049 | 386724.84 638.29 “eje - 3+600.00"
362 8984473.48 | 386734.38 638.25 "gje - 3+610.00"
363 8984476.23 | 38674399 63796 “eje - 3+620.00"
364 8984479.26 | 386753.52 637.31 "eje - 3+630.00"
365 8984482 41 | 386763.01 636.48 "eje - 3+640.00"
366 8984485.67 | 386772.46 636.40 "eje - 3+650.00"
367 8984489.05 | 386781.87 636.00 "eje - 3+660.00"
368 8984452.09 | 386791.40 635.58 “eje - 3+670.00"
369 8984494.99 | 38680097 635.17 "eje - 3+680.00"
370 8984497.68 | 386810.60 634.77 "eje - 3+690.00"
371 8984500.72 | 386820.12 634.35 "eje - 3+700.00"
372 8984504.43 | 386829.41 634.00 “eje - 3+710.00"
373 8984508.61 | 386838.48 633.74 “eje - 3+720.00"
374 8984513.77 | 386847.04 633.40 “eje - 3+730.00"
375 8984520.19 | 386854.66 633.47 "eje - 3+740.00"




376 8984526.99 | 386861.98 633.63 "eje - 3+750.00"
377 8984533.60 | 386869.47 633.73 "eje - 3+760.00"
378 8984539.85 | 386877.24 63392 "eje - 3+770.00"
379 8984546.02 | 386885.11 634.25 "eje - 3+780.00"
380 8984552.35 | 386892.85 634.62 "eje - 3+790.00"
381 8984558.37 | 386500.83 635.01 "eje - 3+800.00"
382 8984564.91 | 386508.39 635.73 "eje - 3+810.00"
383 8984571.68 | 386915.75 636.46 "eje - 3+820.00"
384 8984578.74 | 386922.81 637.18 "eje - 3+830.00"
385 8984587.35 | 386927.81 637.81 "eje - 3+840.00"
386 8984596.69 | 386531.36 638.37 "eje - 3+850.00"
387 8984605.92 | 386935.19 638.90 "eje - 3+860.00"
388 8984615.33 | 386938.56 639.18 "gje - 3+870.00"
389 8984624 65 | 386942.18 639.64 "eje - 3+880.00"
390 8984633.97 | 386945.80 640.21 "gje - 3+890.00"
391 8984643.50 | 386548.80 641.10 "eje - 3+900.00"
392 898465294 | 386552.08 642.02 "eje - 3+910.00"
393 8984662.21 | 386555.82 64291 "gje - 3+920.00"
394 8984671.55 | 386959.39 643.69 "eje - 3+930.00"
395 8984680.97 | 386962.75 644.43 "eje - 3+940.00"
396 8984690.28 | 386566.41 645.22 "eje - 3+950.00"
397 8984699.67 | 386965.82 64551 "eje - 3+960.00"
398 8984709.11 | 386573.12 645.72 "eje - 3+970.00"
3599 8984718.60 | 386976.27 645.90 "eje - 3+380.00"
400 8984728.33 | 386578.56 64592 "eje - 3+990.00"
401 8984738.20 | 386980.01 645 .82 "eje - 4+000.00"
402 8984748.13 | 386975.06 645.33 "eje - 4+010.00"
403 8984757.76 | 386976.47 644.56 "gje - 4+020.00"
404 8984766.80 | 386972.21 64353 "eje - 4+030.00"
405 8984775.41 | 3865967.14 642.37 "eje - 4+040.00"
406 898478398 | 386961.98 641.19 "eje - 4+050.00"
407 8984792.18 | 386956.27 639.72 "gje - 4+060.00"
408 8984800.23 | 386550.33 638.73 "eje - 4+070.00"
409 8984808.55 | 386544.80 637.82 "eje - 4+080.00"
410 8984817.52 | 386940.40 636.79 "eje - 4+090.00"
411 8984827.06 | 386937.49 635.67 "eje - 4+100.00"
412 8984836.99 | 386936.76 634.47 "eje - 4+110.00"
413 8984846.91 | 386537.97 633.24 "eje - 4+120.00"
414 8984856.80 | 386935.49 632.01 "eje - 4+130.00"
415 8984866.50 | 38694187 630.78 "gje - 4+140.00"
416 8984876.12 | 386944.60 629.99 "eje - 4+150.00"
417 8984885.59 | 386947.83 629.96 "eje - 4+160.00"
418 898489503 | 386951.11 629.92 "eje - 4+170.00"
419 89849504.55 | 386554.18 629.89 "eje - 4+180.00"
420 8984914.26 | 386956.52 629.86 "gje - 4+190.00"
421 8984523.89 | 386959.23 625.83 "eje - 4+200.00"
422 8984933.72 | 386961.04 629.80 "eje - 4+210.00"




423 8984943.63 | 386962.33 629.78 "eje - 4+220.00"
424 898455359 | 3865963.18 629.76 "eje - 4+230.00"
425 8984963.57 | 386963.78 629.77 "eje - 4+240.00"
426 898457352 | 386964.83 629.78 "eje - 4+250.00"
427 8984983.39 | 386966.41 629.79 "eje - 4+260.00"
428 8984993.11 | 386968.71 629.80 "eje - 4+270.00"
429 8985002.67 | 386971.63 629.81 "gje - 4+280.00"
430 8985012.12 | 386974.93 625.81 "eje - 4+290.00"
431 8985021.45 | 386978.48 629.82 "eje - 4+300.00"
432 8985031.04 | 38698133 629.82 "eje - 4+310.00"
433 8985040.63 | 386984.15 629.81 "eje - 4+320.00"
434 8985049.99 | 386987.65 629.80 "eje - 4+330.00"
435 8985059.49 | 386590.78 629.80 "gje - 4+340.00"
436 8985069.12 | 386993.49 629.80 "eje - 4+350.00"
437 8985078.73 | 386996.24 629.81 "eje - 4+360.00"
4338 8985088.36 | 386998.92 629.82 "eje - 4+370.00"
439 8985097.93 | 387001.85 629.83 "eje - 4+380.00"
440 8985107.52 | 387004.67 629.84 "eje - 4+390.00"
441 8985117.14 | 387007.35 629.85 "eje - 4+400.00"
442 8985126.76 | 387010.09 629.86 "eje - 4+410.00"
443 8985136.29 | 387013.14 629.87 "eje - 4+420.00"
444 898514587 | 387015.99 629.88 "eje - 4+430.00"
445 8985155.44 | 387018.88 629.89 "gje - 4+440.00"
446 8985165.03 | 387021.69 629.90 "eje - 4+450.00"
447 8985174.60 | 387024.59 629.90 "eje - 4+460.00"
448 8985184.23 | 38702731 629.90 "eje - 4+470.00"
449 8985193.89 | 387029.88 629.91 "eje - 4+480.00"
450 8985203.54 | 387032.50 629.74 "eje - 4+490.00"
451 8985213.28 | 387034.77 629.41 "eje - 4+500.00"
452 898522255 | 387037.31 629.07 "gje - 4+510.00"
453 8985232.49 | 387040.30 628.72 "eje - 4+520.00"
454 8985242.14 | 38704293 628.38 "eje - 4+530.00"
455 8985251.81 | 387045.47 627.97 "eje - 4+540.00"
456 8985261.36 | 387048.44 627.53 "eje - 4+550.00"
457 898527094 | 387051.29 627.10 "gje - 4+560.00"
458 8985280.63 | 387053.75 626.67 "eje - 4+570.00"
459 8985290.27 | 387056.40 626.24 "eje - 4+580.00"
460 8985299.88 | 387055.17 625.81 "eje - 4+590.00"
461 8985309.47 | 387062.00 625.37 "eje - 4+600.00"
462 8985319.15 | 387064.45 624.95 "gje - 4+610.00"
463 8985328.75 | 387067.29 624.35 "eje - 4+620.00"
464 8985338.40 | 387069.92 6524.08 "eje - 4+630.00"
465 898534801 | 38707266 623.80 "eje - 4+640.00"
466 8985357.62 | 387075.42 623.72 "eje - 4+650.00"
467 8985367.25 | 387078.13 623.64 "gje - 4+660.00"
468 8985376.50 | 387080.77 623.57 "eje - 4+670.00"
469 8985386.44 | 387083.75 623.48 "eje - 4+680.00"




470 8985396.07 | 387086.43 623.41 "eje - 4+690.00"
471 8985405.73 | 387089.01 623.34 "eje - 4+700.00"
472 8985415.30 | 387091.92 623.25 "eje - 4+710.00"
473 898542499 | 387094.37 622.95 "eje - 4+720.00"
474 8985434 65 | 387096.96 622.66 "eje - 4+730.00"
475 8985444 40 | 387095.18 622.37 "eje - 4+740.00"
476 8985454.10 | 387101.62 622.07 "eje - 4+750.00"
477 8985463.68 | 387104.47 621.77 "eje - 4+760.00"
478 8985473.26 | 387107.34 621.46 "eje - 4+770.00"
479 8985482.82 | 387110.27 621.15 "eje - 4+780.00"
480 8985492.44 | 387113.01 620.85 "eje - 4+790.00"
481 8985502.00 | 387115.94 620.54 "eje - 4+800.00"
482 898551151 | 387115.03 620.23 "eje - 4+810.00"
483 8985520.92 | 387122.40 620.04 "eje - 4+820.00"
484 8985530.27 | 387125.95 620.00 "eje - 4+830.00"
485 8985539.42 | 387129.98 620.00 "eje - 4+840.00"
486 8985548.62 | 387133.85 620.00 "eje - 4+850.00"
487 8985557.73 | 387137.95 620.00 "eje - 4+860.00"
488 8985566.75 | 38714231 620.00 "eje - 4+870.00"
489 8985575.85 | 387146.46 620.00 "eje - 4+880.00"
450 8985584.95 | 387150.59 620.00 "eje - 4+890.00"
451 8985593.78 | 387155.28 620.00 "eje - 4+900.00"
492 8985602.78 | 387155.61 620.00 "eje - 4+310.00"
493 8985612.03 | 387163.40 620.00 "eje - 4+920.00"
494 8985621.24 | 387167.30 620.00 "eje - 4+930.00"
495 8985630.15 | 38717183 620.00 "eje - 4+940.00"
496 8985639.03 | 387176.42 620.00 "eje - 4+950.00"
497 8985648.08 | 387180.68 620.00 "eje - 4+960.00"
498 8985657.26 | 387184.62 620.00 "eje - 4+970.00"
499 8985666.54 | 387188.35 620.00 "eje - 4+980.00"
500 8985675.77 | 387192.19 620.00 "eje - 4+990.00"
501 8985684.98 | 387196.09 620.00 "eje - 5+000.00"
502 8985694.14 | 387200.08 620.00 "eje - 5+010.00"
503 8985703.09 | 387204.55 620.00 "gje - 5+020.00"
504 8985712.14 | 387208.81 620.00 "eje - 5+030.00"
505 898572140 | 38721255 620.00 "eje - 5+040.00"
506 8985730.46 | 387216.79 620.00 "eje - 5+050.00"
507 8985739.59 | 387220.85 620.00 "eje - 5+060.00"
508 8985748.61 | 38722517 620.02 "eje - 5+070.00"
509 8985757.65 | 38722945 620.04 "eje - 5+080.00"
510 8985766.91 | 387233.20 620.07 "eje - 5+090.00"
511 8985776.38 | 387236.37 620.09 "eje - 5+100.00"
512 8985785.40 | 387240.68 620.14 "eje - 5+110.00"
513 8985794 .85 | 387243.86 620.18 "eje - 5+120.00"
514 8985804.50 | 387246.44 620.23 "eje - 5+130.00"
515 8985814.21 | 387248.84 620.28 "eje - 5+140.00"
516 8985823.77 | 387251.76 62033 "eje - 5+150.00"




517 8985833.26 | 38725491 620.37 "eje - 5+160.00"
518 8985842.85 | 387257.72 620.40 "eje - 5+170.00"
519 8985852.50 | 387260.35 62037 "eje - 5+180.00"
520 8985862.11 | 387263.12 620.32 "eje - 5+190.00"
521 8985871.81 | 387265.48 620.27 "eje - 5+200.00"
522 8985881.75 | 387266.49 620.22 "eje - 5+210.00"
523 8985891.75 | 387266.36 620.17 "eje - 5+220.00"
524 8985901.73 | 387265.85 620.12 "eje - 5+230.00"
525 8985911.71 | 387265.13 620.07 "eje - 5+240.00"
526 8985921.69 | 387264.49 620.02 "eje - 5+250.00"
527 8985931.67 | 387263.95 620.37 "eje - 5+260.00"
528 898594166 | 387263.49 620.68 "eje - 5+270.00"
529 8985951.65 | 387263.19 621.02 "eje - 5+280.00"
530 8985961.64 | 387262.76 621.49 "eje - 5+290.00"
531 898597162 | 387262.14 621.95 "eje - 5+300.00"
532 8985981.61 | 387261.67 622.42 "eje - 5+310.00"
533 8985991.59 | 387261.10 622.88 "eje - 5+320.00"
534 8986001.55 | 387260.25 623.33 "eje - 5+330.00"
535 8986011.50 | 387255.26 623.77 "eje - 5+340.00"
536 8986021.41 | 387257.92 624.19 "eje - 5+350.00"
537 8986031.31 | 387256.50 624.61 "eje - 5+360.00"
538 8986041.26 | 38725552 625.05 "eje - 5+370.00"
539 8986051.24 | 387254.97 625.52 "eje - 5+380.00"
540 8986061.20 | 387254.08 625.96 "eje - 5+390.00"
541 8986071.17 | 387253.23 626.41 "eje - 5+400.00"
542 8986081.15 | 387252.59 626.87 "eje - 5+410.00"
543 8986091.12 | 387251.87 62733 "eje - 5+420.00"
544 8986101.10 | 387251.29 627.79 "gje - 5+430.00"
545 8986111.10 | 387251.30 628.28 "gje - 5+440.00"
546 8986121.08 | 387250.81 628.74 "eje - 5+450.00"
547 8986131.06 | 387250.13 629.20 "eje - 5+460.00"
548 8986141.05 | 387249.79 629.67 "eje - 5+470.00"
549 8986151.04 | 387250.09 625.87 "eje - 5+480.00"
550 8986161.04 | 387250.20 625.67 "eje - 5+490.00"
551 8986171.02 | 387250.68 625.44 "eje - 5+500.00"
552 8986181.01 | 387251.09 629.21 "eje - 5+510.00"
553 8986190.99 | 38725152 628.98 "eje - 5+520.00"
554 8986200.97 | 387252.22 628.74 "eje - 5+530.00"
555 898621095 | 38725185 628.53 "eje - 5+540.00"
556 898622095 | 387251.79 628.28 "eje - 5+550.00"
557 898623092 | 387251.75 627.96 "eje - 5+560.00"
558 8986240.88 | 387252.65 627.59 "eje - 5+570.00"
559 8986250.87 | 387252.56 627.14 "eje - 5+580.00"
560 8986260.87 | 387252.38 626.68 "eje - 5+590.00"
561 8986270.85 | 387252.19 626.23 "eje - 5+600.00"
562 8986280.49 | 3872459.65 625.79 "eje - 5+610.00"
563 8986289.77 | 387245.98 625.70 "eje - 5+620.00"




564 8986298 39 | 38724092 625.83 "eje - 5+630.00"
565 8986306.69 | 38723534 626.29 “eje - 5+640.00"
566 8986315.31 387230.27 626.75 "eje - 5+650.00"
567 8986323 .40 | 387224.41 627.36 "eje - 5+660.00"
568 8986331.34 387218.33 627.99 “eje - 5+670.00"
569 8986339.72 38721290 62856 "eje - 5+680.00"
570 8986347 .95 387207.22 62857 “eje - 5+690.00"
571 8986356.41 | 387201.89 629.05 "eje - 5+700.00"
572 8986364.94 | 387196.67 629.39 “eje - 5+710.00"
573 8986373.80 | 38715207 629.06 “eje - 5+720.00"
574 8986383.32 | 387185.05 628.59 "eje - 5+730.00"
575 8986392895 | 387186.14 628,11 "eje - 5+740.00"
576 8986402.42 387183.10 627.65 “eje - 5+750.00"
577 898641190 | 38717994 627.21 "eje - 5+760.00"
578 8986421.16 | 387176.17 62683 "eje - 5+770.00"
579 898643037 | 387172.29 626.33 "eje - 5+780.00"
580 8986439.19 | 387167.58 625 83 "eje - 5+790.00"
581 898644857 387164.13 62494 “eje - 5+300.00"
582 898645797 | 387160.74 624 03 "eje - 5+810.00"
583 8986467.30 | 387157.17 623.99 "eje - 5+820.00"
584 8986476.79 | 38715404 624.12 “eje - 5+830.00"
585 8986486.43 387151.41 623.70 "eje - 5+840.00"
586 8986496.14 38714904 623.26 “eje - 5+850.00"
587 898650595 | 387147.10 623 38 "eje - 5+860.00"
588 8986515.71 | 38714496 623.57 "eje - 5+870.00"
589 8986525.57 387143 .36 623.73 “eje - 5+280.00"
590 8986535.55 387142 86 623.79 "eje - 5+850.00"
591 8986545.54 387142 .31 623 83 "eje - 5+9500.00"
592 8986555.46 | 387141.09 623.52 “eje - 5+510.00"
593 8986565.31 | 387139.41 623.24 "eje - 5+920.00"
594 8986575.13 387137.52 622.47 "eje - 5+930.00"
595 8936584 81 38713504 621.73 “eje - 5+540.00"
596 8986594.24 387131.73 621.07 "eje - 5+950.00"
597 8986603.19 | 387127.29 652051 “eje - 5+9560.00"
598 898661158 | 387121.89 620.06 "eje - 5+970.00"
559 8986619.80 | 387116.20 620.00 “eje - 5+980.00"
600 8986627.26 | 387109.56 620.00 "eje - 5+990.00"
601 898663367 | 387101.90 620.00 "eje - 6+000.00"
602 8986639.81 387094 01 62005 "eje - 6+010.00"
603 8986645 .47 387085.76 620.22 “eje - 6+020.00"
604 8986651.29 | 387077.64 620.20 "eje - 6+030.00"
605 8986657.27 | 387069.63 620.07 "eje - 6+040.00"
606 8986663.49 | 387061.80 620.00 "eje - 6+050.00"
607 8986669.24 387053.63 620.00 "eje - 6+060.00"
608 8986675.32 387045.69 620.00 “eje - 6+070.00"
609 8986681.66 | 387037.96 619.99 "eje - 6+080.00"
610 8986687.83 387030.10 619.99 "eje - 6+090.00"




611 8986654.42 387022.59 619.99 "eje - 6+100.00"
612 8986701.08 387015.13 619.99 "eje - 6+110.00"
613 8986707.63 387007.57 620.00 “eje - 6+120.00"
614 8986714 52 387000.74 62000 “eje - 6+130.00"
615 898672253 386994 .26 620.00 “eje - 6+140.00"
516 2986730.85 386588.72 62000 “eje - 6+150.00"
617 8986740.13 385985 32 &620.00 "eje - 6+160.00"
618 2986750.03 386986.20 62000 "eje - 6+170.00"
619 8986759_36 386989.71 619.99 “eje - 6+180.00"
620 8986768.43 386993 91 619597 "eje - 6+190.00"
621 8986777.23 386998.66 619.96 “eje - 6+200.00"
622 8986786.74 387001.59 619.95 “eje - 6+210.00"
623 8986796.51 387003.73 619.94 “eje - 6+220.00"
624 8986806.43 387004.59 619.9a “eje - 6+230.00"
625 8986816.11 387002 .41 619.95 “eje - 6+240.00"
626 8986824 78 386957.51 619.95 "eje - 6+250.00"
627 2986832.00 3869390.60 619.95 “eje - 6+260.00"
628 8986838 40 386982 954 619 94 "eje - 6+270.00"
529 2986843 75 386974. 49 51993 “eje - 6+280.00"
630 8986849 07 386966 02 519.94 “eje - 6+2950.00"
631 8986854._38 386957.56 619.94 “eje - 6+300.00"
6532 2986860.42 3869549.59 619.95 “eje - 65+3310.00"
633 2986866.72 3859541 82 619.96 "eje - 6+320.00"
634 2986873.09 386934.11 6519.96 "eje - 6+330.00"
635 2986879.02 386926.07 61997 “eje - 6+340.00"
636 8986885 31 386918 29 619597 “eje - 6+350.00"
637 8936891.51 386910.45 619 .98 "eje - 6+360.00"
538 2986897 .55 386902 a8 619 98 “eje - 56+370.00"
639 89869503.06 386894 .14 619.99 "eje - 6+380.00"
540 29869508_79 386885 .94 5195 98 “eje - 6+390.00"
641 8986914 10 3B86877.47 619.97 “eje - 6+400.00"
642 8986918 89 386868.70 619.96 “eje - 5+410.00"
543 2986923 34 385859.74 619.96 “eje - 6+420.00"
644 8986927.65 386850.72 619.95 “eje - 6+430.00"
6545 29869531 .78 386841 .61 6519.95 "eje - 6+440.00"
65646 8986935.90 386832 .50 656195.93 “eje - 6+450.00"
647 8986940.16 386823 .46 619.91 “eje - 6+460.00"
648 82986944 89 386814.65 619 89 “eje - 6+470.00"
649 89869549._66 3865805_86 619 87 "eje - 6+480.00"
650 8986955.39 386797 .68 6519 88 “eje - 6+4950.00"
651 8986961 .74 386789.96 619.90 “eje - 6+500.00"
652 8986968.78 386782 86 6519 .92 “eje - 6+510.00"
653 89869576.33 386776.32 619.94 "eje - 6+520.00"
6554 29386984.13 38677006 619.93 “eje - 6+530.00"
655 89869952 .41 386764.46 61993 "eje - 6+540.00"
6556 2987001.11 386759 54 51993 “eje - 6+550.00"
657 8987009.52 386754.81 6561993 "eje - 6+560.00"




658 8987018.66 386749.96 619.92 "eje - 6+570.00"
659 8987027.60 386745 49 61992 "eje - 6+580.00"
660 8987036.5a4 386741.01 6195.91 “eje - 6+590.00"
661 8987045 .45 386736.55 6561991 “eje - 6+600.00"
6652 8987054_35 386731.90 619.91 “eje - 6+610.00"
663 2987063.21 386727.28 619.952 “eje - 5+6520.00"
664 8987072.14 3IB&722.77 619.92 “eje - 6+630.00"
665 2987081.33 386718.83 519.92 "eje - 6+640.00"
666 2987090.75 386715.64 65619.93 “eje - 6+650.00"
667 898710057 386713.56 61992 “eje - 5+660.00"
663 8987110_36 386711.52 619.91 “eje - 6+670.00"
669 8987120.15 386709.47 619 89 “eje - 6+680.00"
670 8987129 91 386707 33 619 87 “eje - 6+690.00"
671 8987139.80 386705.81 619.86 “eje - 6+700.00"
672 8987149 74 386704.77 619 84 “eje - 6+710.00"
673 8987159.73 386704.45 619 83 "eje - 6+720.00"
674 28987169.73 386704.59 619 84 “eje - 5+730.00"
675 8987179.72 386704 .97 619 85 "eje - 6+740.00"
576 2987189.70 386705.60 519 87 “eje - 6+750.00"
677 8987199 .69 386706 .09 619 88 "eje - 6+760.00"
678 8987209.68 386706.48 619.950 “eje - 6+770.00"
679 2987219.66 386707.02 619.91 “eje - 6+780.00"
680 8987229 .62 386707.91 6195.93 “eje - 6+7950.00"
681 2987239 .61 386708 41 519.94 "eje - 6+800.00"
682 8987249 60 386708.86 619.9a “eje - 6+310.00"
683 898725958 386709.42 619 94 “eje - 6+820.00"
684 898726957 386709.82 619 94 “eje - 6+830.00"
685 298727956 386710.35 619 954 “eje - 6+840.00"
686 8987289 .54 386710.88 61993 "eje - 6+850.00"
6587 2987299 53 386711.22 519.90 “eje - 6+860.00"
688 8987309.53 386711.56 619 .87 "eje - 6+870.00"
689 898731952 386712 01 619 84 “eje - 6+880.00"
6590 898732950 386712.59 619 81 “eje - 6+890.00"
6951 89873395.48 386713.23 619.78 "eje - 6+900.00"
65952 2987349 .47 386713.71 619.75 "eje - 6+910.00"
693 8987359._46 386713.95 619.76 “eje - 6+9520.00"
6954 8987369._46 386714.14 6195.74 “eje - 5+930.00"
695 89873795.45 386714.59 619 .78 “eje - 6+9540.00"
696 8987389 aa 386715.13 619 81 "eje - 6+950.00"
697 8987399 .42 386715 46 519 84 “eje - 6+9560.00"
698 8987409.40 386716.02 619 88 “eje - 6+970.00"
699 8987419 37 386716.89 6561991 “eje - 6+980.00"
700 8987429_36 386717.22 619.95 "eje - 6+9950.00"
701 2987439 35 386717 .43 619.98 “eje - 7+000.00"
702 8987449 33 386718 05 619 98 “eje - 7+010.00"
703 2987459.29 38671897 65619.99 “eje - 7+020.00"
70a 898746927 386718.72 620.00 “eje - 7+030.00"




705 8987478.95 386716.37 620.00 “eje - 7+040.00"
706 8987487.35 386711.02 620.00 "eje - 7+050.00"
707 8987493.97 38670357 620.00 "eje - 7+060.00"
708 8987458.83 386694 .84 620.00 “eje - 7+070.00"
709 8987503.40 386685.95 62000 "eje - 7+080.00"
710 8987507.72 386676.93 620.00 "eje - 7+090.00"
711 8987512 07 386667.93 619 84 “eje - 7+100.00"
712 8987516.41 386658.93 61942 "eje - 7+110.00"
713 8987522.77 386651.27 518.95 “eje - 7+120.00"
714 8987531.79 386647.18 618.42 "eje - 7+130.00"
715 8987541.71 386648.08 617.98 “eje - 7+140.00"
716 8987551.67 386648.79 617.59 “eje - 7+150.00"
717 8987561.39 386646.91 617 38 "eje - 7+160.00"
718 8987568.51 386640.20 617.06 "eje - 7+170.00"
719 8987572.05 386630.87 616.70 “eje - 7+180.00"
720 8987573.72 386621.02 61637 "eje - 7+190.00"
721 8987575.19 386611.13 61603 "eje - 7+200.00"
722 8987576.23 386601.20 615.70 "eje - 7+210.00"
723 8987577.07 386591.24 615 37 "eje - 7+220.00"
724 8987577.15 386581.26 615.05 “eje - 7+230.00"
725 8987577.17 386571.26 614.74 "eje - 7+240.00"
726 8987577.29 386561.26 614.42 "eje - 7+250.00"
727 8987577.76 386551.28 614 .09 “eje - 7+260.00"
728 8987578.63 386541.31 613.77 "eje - 7+270.00"
729 8987579.81 386531.39 613.43 "eje - 7+280.00"
730 8987583.38 386522.13 613 08 "eje - 7+290.00"
731 8987588 88 386513.78 612.73 “eje - 7+300.00"
732 8987594.79 386505.72 612.39 "eje - 7+310.00"
733 8987600.86 386497.77 612.04 "eje - 7+320.00"
734 8987607.35 386490.17 611.70 "eje - 7+330.00"
735 8987613.72 386482 .47 611.35 “eje - 7+340.00"
736 8987620.42 386475 04 6561102 "eje - 7+350.00"
737 8987627.29 386467.78 610.68 "eje - 7+360.00"
738 8987634 04 3856460.40 610.34 “eje - 7+370.00"
739 898764110 386453.32 610.02 "eje - 7+380.00"
740 8987648.09 386446.17 61000 “eje - 7+390.00"
741 8987654.97 386438.92 610.00 "eje - 7+400.00"
742 8987661.67 386431.50 610.00 “eje - 7+410.00"
743 8987667.30 386423.25 610.00 “eje - 7+420.00"
744 8987672.17 386414 53 610.00 "eje - 7+430.00"
745 8987676.13 38640537 610.00 "eje - 7+440.00"
746 8987678.20 386395.60 610.00 “eje - 7+450.00"
747 8987680.19 386385.80 610.00 "eje - 7+460.00"
748 8987681.27 386375.86 610.00 "eje - 7+470.00"
749 8987681.49 386365.88 610.00 "eje - 7+480.00"
750 8987681.23 386355 .88 610.00 "eje - 7+4950.00"
751 8987681.14 386345.89 610.00 “eje - 7+500.00"




752 8987680.87 286335 .89 61000 “eje - 7+510.00"
753 8987680.75 386325.90 610.00 “eje - 7+520.00"
754 8987680.17 386315.91 610.00 "eje - 7+530.00"
755 8987679.85 386305.92 610.00 “eje - 7+540.00"
756 8987679.50 386295 .93 610.00 “eje - 7+550.00"
757 898767852 286286.00 610.00 “eje - 7+560.00"
758 8987676.46 386276.22 51000 “eje - 7+570.00"
759 898767456 386266.40 610.00 “eje - 7+580.00"
760 8987672.72 386256.57 610.00 “eje - 7+590_00"
761 8987671.26 3286246.68 610.00 “eje - 7+600.00"
762 8987670.14 3IB85236.75 5610.00 “aje - 7+610.00"
763 89876695.02 386226.81 51000 “eje - 7+620.00"
764 898766674 386217 08 61000 “eje - 7+630.00"
765 8987664_68 386207.295 610.00 "eje - 7+640.00"
766 8987661 88 386197.70 610.00 “eje - 7+650.00"
767 8987658.77 386188.20 610.00 Taje - 7+660.00"
768 8987655.60 2B6178.72 61000 “eje - 7+670.00"
769 8987652 .55 386169.19 610.00 "eje - 7+680.00"
770 8987649.16 386159.79 610.00 “eje - 7+690.00"
771 8987645.72 386150.40 610.00 “eje - 7+700.00"
772 8987642 55 3286140.91 610.00 “eje - 7+710.00"
773 8987640.13 386131.22 610.00 “eje - 7+720.00"
774 8987637 .38 386121.61 51000 “eje - 7+730.00"
775 8987635.12 386111 .88 610.00 “eje - 7+740.00"
776 8987633 58 386102.00 610.00 “eje - 7+750.00"
777 8987632 .46 32860952 .09 610.00 “eje - 7+760.00"
778 8987633 54 386082.17 610.00 “aje - 7+770.00"
779 8987635 .82 386072 a4 510.00 “eje - 7+780.00"
780 8987637 .48 386062.58 610.00 “eje - 7+7950.00"
781 8987637.66 386052.60 610.00 “eje - 7+300.00"
782 8987636.74 386042 .65 610.00 "eje - 7+3810.00"
783 8987634 84 286032 84 610.00 “eje - 7+820.00"
784 8987631 .63 3286023 .38 610.00 “eje - 7+830.00"
785 8987628 48 386013 .89 51000 “eje - 7+840.00"
786 8987625.27 386004 .42 610.00 “eje - 7+850.00"
787 8987622 04 385994 .95 610.00 “eje - 7+860.00"
788 8987618.50 285985.60 610.00 “eje - 7+870.00"
789 8987615 .62 IB5976.03 5610.00 “aje - 7+880.00"
790 8987612.74 385966.45 610.00 “eje - 7+890.00"
791 8987610.30 385956.76 610.00 “eje - 7+9500.00"
792 8987607.82 3859547.07 610.00 "eje - 7+910.00"
793 8987605._89 385937.27 610.00 “eje - 7+920.00"
794 8987603.66 385927.52 610.00 "aje - 7+930.00"
795 8987602.15 3285917.64 610.00 “eje - 7+9540.00"
796 8987601.02 385907.70 610.00 “eje - 7+9550.00"
797 89837599 84 385897.77 610.00 “eje - 7+960.00"
798 8987599.18 385887.80 610.00 “eje - 7+970.00"




799 8987598.68 385877.81 610.00 "eje - 7+980.00"
8OO 8987597.61 385867.87 610.00 “eje - 7+990.00"
801 8987596.77 385857.91 610.00 "eje - 8+000.00"
802 8987595._88 385847.95 610.00 “eje - 8+010.00"
803 8987595.49 385837.96 610.00 "eje - 8+020.00"
804 8987594.90 385827.995 610.00 “eje - 8+030.00"
805 8987593.91 3853818.04 610.00 "eje - 8+040.00"
806 898755951 81 385808.30 610.00 “eje - 8+050.00"
807 8987588.05 385795.04 610.00 "eje - 8+060.00"
808 8987584 .42 385789.73 610.00 "eje - B+070.00"
809 8987581.36 385780.21 610.00 “eje - B+080.00"
810 8987578.80 385770.55 610.07 "eje - 8+090.00"
811 8987576.90 385760.73 610.44 “eje - 8+100.00"
812 8987574.81 385750.95 610.85 "eje - 8+110.00"
813 8987573.60 38574103 6511.23 “eje - 8+120.00"
814 8987573.17 385731.04 61157 "eje - 8+130.00"
815 8987572.84 385721.05 61190 “eje - 8+140.00"
B1i6 8987572.64 385711.05 612.23 “eje - 8+150.00"
817 8987572.02 385701.08 612.58 "eje - 8+160.00"
818 8987570.84 385691.15 61292 “eje - 8+170.00"
819 8987569.91 385681.19 613.14 "eje - 8+180.00"
820 8987570.20 385671.20 61337 “eje - 8+1950.00"
821 8987572.03 385661.37 613.60 "eje - 8+200.00"
822 8987574.70 385651.74 613.83 “eje - 8+210.00"
823 8987576.88 385641.99 614.06 "eje - 8+220.00"
B24 8987578.66 385632.15 614.29 "eje - 8+230.00"
825 8987581.61 385622.61 614 52 "eje - 8+240.00"
826 8987585._86 385613.57 614.70 “eje - 8+250.00"
B27 8987590.08 385604.50 614.78 “eje - 8+260.00"
828 8987594 48 385595.52 614 .85 “eje - 8+270.00"
829 8987599.42 385586.84 614 88 “eje - 8+280.00"
830 8987604 .80 385578.41 614 88 “eje - 8+2390.00"
831 8987610.95 385570.53 614 83 “eje - 8+300.00"
832 8987617.25 385562.77 614.77 "eje - 8+310.00"
833 8987623.83 385555.23 614 68 “eje - 8+320.00"
834 8987630.11 385547.46 614 62 “eje - 8+330.00"
835 8987635.75 385539.21 614.60 "eje - 8+340.00"
B36 8987640.91 385530.66 614 .62 "eje - 8+350.00"
837 8987644 56 385521.37 614.73 "eje - 8+360.00"
838 8987647.10 385511.70 614 88 “eje - 8+370.00"
839 8987649.23 385501.93 615.06 "eje - 8+380.00"
840 8987651.13 385492.11 615.25 “eje - 8+390.00"
841 8987653.05 385482 .30 615.44 "eje - 8+400.00"
842 8987655.02 385472.50 615.63 “eje - 8+410.00"
8a3 8987657.02 385462.70 615 81 “eje - 8+420.00"
844 B8987658.85 385452 .87 61601 “eje - 8+430.00"
845 8987660.40 | 38544300 616.22 "eje - 8+440.00"




BAG 8987660.87 38543302 616.50 "eje - 8+450.00"
Ba7 8987660.65 385423 03 616.82 "eje - 8+460.00"
848 8987659.01 385413.17 617.22 "eje - 8+470.00"
849 8987657.43 385403.31 617.61 "eje - 8+480.00"
850 8987657.63 385393.32 618.00 "eje - 8+490.00"
851 8987661.31 385384.17 618.16 "eje - 8+500.00"
B52 8987669.06 385377.98 617.73 “eje - 8+510.00"
853 8987678.00 385373.51 617.84 "eje - 8+520.00"
854 8987686 97 385365.10 617.40 "eje - 8+530.00"
855 8987695.70 385364.23 616.98 "eje - 8+540.00"
856 8987704 26 28535907 616.57 “eje - 8+550.00"
857 8987712.57 385353.51 616.17 "eje - 8+560.00"
858 8987720.76 385347.76 615.79 "eje - 8+570.00"
859 8987728 82 385341.84 615.41 "eje - 8+580.00"
860 8987736.83 385335 .86 615.04 "eje - 8+590.00"
861 8987744.87 385329.91 614.66 "eje - 8+600.00"
862 898775327 385324.51 614.26 "aje - 8+610.00"
B63 8987761.63 385319502 613 87 "eje - 8+620.00"
864 8987770 21 385313.90 613 .46 "eje - 8+630.00"
865 8987779529 385309.71 613.01 "eje - 8+640.00"
866 8987788 63 385306.14 612.55 "eje - 8+650.00"
867 8987797.77 385302 .05 612.10 "aje - 8+660.00"
B68 8987806.17 385296.72 611.70 "eje - 8+670.00"
869 8987813 .82 385290.28 611.34 "eje - 8+680.00"
870 898782097 385283.29 611.03 "eje - 8+690.00"
871 8987827 .86 385276.04 610.72 "eje - 8+700.00"
B72 8987834 .95 3285269.00 610.42 “eje - 8+710.00"
873 8987842 32 385262.25 610.16 "aje - 8+720.00"
B74 8987850 84 385257.05 61003 “eje - 8+730.00"
875 8987860.38 385254.195 61003 "eje - 8+740.00"
876 898787021 385255.55 610.04 "eje - 8+750.00"
877 8987880 04 385257.27 610.04 "eje - 8+760.00"
878 89878839.90 385258.98 61004 "aje - 8+770.00"
B79 8987899.67 385261.06 610.04 “eje - 8+780.00"
880 8987509 53 385262.74 61004 "eje - 8+790.00"
881 8987919 41 385264.27 610.04 "eje - 8+300.00"
882 8987929 33 385263.93 610.04 "eje - 8+810.00"
BE83 8987938.66 285260.38 610.05 "eje - 8+820.00"
BEa 8987947.53 385255.77 610.05 "eje - 8+830.00"
B85 89879556.19 385250.79 610.05 “eje - 8+840.00"
886 8987964 . 81 385245.72 610.05 "eje - 8+850.00"
887 8987973 37 385240.56 610.05 "eje - 8+860.00"
BE28 8987981.21 385234.38 610.05 "eje - 8+870.00"
889 89879588.06 385227.15 610.05 "aje - 8+880.00"
B8S0 89879592.63 385218.26 610.05 "eje - 8+8950.00"
891 8987996.67 3852095.11 610.05 "eje - 8+9500.00"
892 8988000.41 385199.84 610.04 "eje - 8+910.00"




8953 29838003.59 385190.36 61004 “eje - 8+920.00"
895a 28988006.33 385180.74 610.04 “eje - 8+930.00"
895 2988009.16 385171.15 51004 "eje - 8+9540.00"
896 2988012 a1 385161.70 510.03 “eje - 8+550.00"
897 8988015 .64 385152.23 51003 “eje - 8+9560.00"
898 89880195 08 385142 85 61003 “eje - 8+970.00"
899 2988023 57 385133.92 61003 “eje - 8+980.00"
S00 8988029.13 385125 63 61003 "eje - B+9950.00"
S01 23988035.90 385118.28 51003 “eje - 9+000.00"
902 8988043 40 385111.68 51003 “eje - 9+010.00"
S03 8988051 .49 385105.81 610 .04 “eje - 9+020.00"
S04 2988059.85 385100.35 610.05 “eje - 9+030.00"
905 28988068.69 3I85095.67 610.06 “eje - 9+040.00"
S06 2988077.66 385091.25 51007 “eje - 9+050.00"
907 28988086.58 385086.73 610.09 “eje - 9+060.00"
sS08 8988095 .84 385082.97 610.09 “eje - 9+070.00"
S09 8988103.60 385077 .09 61009 “eje - 3+080.00"
910 28988107 a4 385067.89 610.10 “eje - 9+050.00"
S11 8988110.15 385058.27 6510.08 "eje - 9+100.00"
912 8988112 88 385048.65 610.07 “eje - 9+110.00"
913 8988115.66 385039 .05 51006 “eje - 9+120 00"
Sia 8988118 04 385029 .34 61005 "eje - 9+130.00"
915 298812032 385019.60 610.04 “eje - 9+140.00"
S16 8988122 28 3850095 80 61001 "eje - 9+150.00"
917 2988123 83 384999.93 51000 "eje - 9+160.00"
918 8988125 46 384990.06 610.00 "eje - 9+170.00"
919 8988127.20 384980.22 610.00 "eje - S+180.00"
9520 2988129.15 384570.41 651000 “eje - 9+1950.00"
921 8988131 26 384960.63 610.00 “eje - 9+200.00"
922 8988133 63 384550.92 &610.00 "eje - 9+210.00"
923 8988136.70 384541 .41 6510.00 “eje - 9+220.00"
924 8988140.14 384932 03 51000 “eje - 9+230.00"
925 2988143 21 384522.51 561001 "eje - 9+240.00"
S26 2988146.13 384912 .95 61001 “eje - 9+250.00"
927 8988149 20 3849503 43 61003 "eje - 9+260.00"
928 2988152 56 384894 02 51004 “eje - 9+270.00"
929 8988156.39 384884 .78 561006 “eje - 9+280.00"
S30 8988159 .82 384875 .20 610.05 “eje - 9+23950.00"
931 28988162.70 384865.83 610.05 “eje - 9+300.00"
932 28988166.26 384856.49 610.05 “eje - 9+310.00"
933 8988170.72 384847 .54 51005 "eje - 9+320.00"
934 28988176.62 3848395 a9 6510.05 “eje - 9+330.00"
935 8988183 48 384832 .23 610.04 “eje - 9+340.00"
936 8988189 66 384824 38 61003 “eje - 9+350.00"
937 8988195 46 384816.24 610.03 "eje - 9+360.00"
S38 8988201.56 384808 .32 651003 "eje - 9+370.00"
939 28988207.62 384800.37 510.03 “eje - 9+380.00"




S40 89388214 .63 384793.25 610.04 “eje - 9+390.00"
941 898822191 384786.40 610.04 "eje - 9+400.00"
942 8988228 82 384779.18 651004 "eje - 9+410.00"
943 8988235.80 384772.02 65610.04 “eje - 9+420.00"
944 8988242 83 384764.94 6561003 "eje - 9+430.00"
345 8988245.22 384757.27 61003 "eje - 9+440.00"
3946 8988255.92 384749.89 610.02 “eje - 9+450.00"
947 8988262.61 384742 .47 610.02 "eje - 9+460.00"
948 8988269.11 384734 86 651002 “eje - 9+470.00"
949 898827594 384727.57 6561001 "eje - 9+480.00"
950 8988282.83 384720.33 61001 “eje - 9+490.00"
951 8988289.06 384712.56 61001 “eje - 9+500.00"
952 89882955.65 384705.14 61001 "eje - 9+510.00"
953 8988302.02 384657.48 651001 "eje - 9+520.00"
954 8988308.06 384689.51 65610.01 “eje - 9+530.00"
955 8988313 74 384681.28 610.01 "eje - 9+540.00"
956 8988319.60 384673.20 610.01 "eje - 9+550.00"
957 8988325.20 384664.93 610.01 "eje - 9+560.00"
958 8988330.23 384656.33 61001 "eje - 9+570.00"
959 8988335.08 384647.63 610.01 “eje - 9+580.00"
960 8988341 66 384640.11 61001 "eje - 9+590.00"
961 8988348 06 384632 .44 610.01 "eje - 9+600.00"
962 8988354.99 384625.25 610.01 “eje - 9+610.00"
963 8988362.30 384618.42 610.01 "eje - 9+620.00"
964 8988369.36 384611 .34 6510.00 "eje - 9+630.00"
965 8988375.62 384603.58 610.00 "eje - 9+640.00"
966 8988379.18 384594 .28 610.00 "eje - 9+650.00"
967 8988380.15 384584 .34 610.00 "eje - 9+660.00"
968 8988380.05 384574 .34 610.00 "eje - 9+670.00"
969 8988379.32 384564 37 610.00 "eje - 9+680.00"
970 8988378.69 384554 .39 610.00 “eje - 9+690.00"
971 8988377.60 384544 .45 610.00 "eje - 9+700.00"
8572 8988376.97 384534 .48 610.00 "eje - 9+710.00"
973 8988376.17 38452451 610.00 “eje - 9+720.00"
974 8988375.77 38451452 610.00 "eje - 9+730.00"
975 8988375.33 384504 .53 6510.00 “eje - 9+740.00"
976 8988374.77 384494 .54 610.00 "eje - 9+750.00"
977 8988374 .86 384484 .54 610.00 “eje - 9+760.00"
978 8988375.30 38447456 610.00 “eje - 9+770.00"
979 8988375.58 384464.56 610.00 "eje - 9+780.00"
980 8988376.56 384454 61 65610.00 "eje - 9+790.00"
981 8988377.16 384444 63 6510.00 “eje - 9+800.00"
982 8988377.10 384434 64 610.00 "eje - 9+810.00"
983 8988376.03 384424.71 610.00 "eje - 9+820.00"
984 8988374.00 38441492 610.00 "eje - 9+830.00"
985 8988371 .31 384405.29 610.00 "eje - 9+840.00"
986 8988368.56 384395.68 610.00 “eje - 9+850.00"




987 8988365.72 384386.09 610.00 "eje - 9+860.00"
988 8988363.02 384376.46 610.00 “eje - 9+870.00"
989 8988360.40 | 384366.81 610.00 "eje - 9+880.00"
950 8988357.88 | 384357.14 610.00 “eje - 9+890.00"
991 8988355.27 384347 .48 610.00 "eje - 9+900.00"
992 8988352.16 | 38433798 610.00 “eje - 9+510.00"
993 8988348 91 384328.53 510.00 "eje - 9+9520.00"
994 8988345.79 38431503 610.00 "eje - 9+9530.00"
995 8988343 39 | 384305.33 610.00 "eje - 9+540.00"
996 8988341 60 | 384299495 610.00 "eje - 9+950.00"
997 8988340.88 384289.53 610.00 “eje - 9+9560.00"
998 8988341.50 384279.57 610.00 "eje - 9+9570.00"
999 8988342.16 384269.60 610.00 “eje - 9+980.00"
1000 8988343 41 384255.68 610.00 "eje - 9+590.00"
1001 8988344 39 384249.73 6510.00 "eje - 10+000.00"
1002 898834599 384239 87 610.00 "eje - 10+010.00"
1003 8988348.10 | 384230.10 610.00 “eje - 10+020.00"
1004 8988350.49 | 384220.39 610.00 "eje - 10+030.00"
1005 8988353.89 38421100 6510.00 "eje - 10+040.00"
1006 8988357.91 384201.84 610.00 "eje - 10+050.00"
1007 8988362.97 | 38419325 610.00 "eje - 10+060.00"
1008 8988369.16 | 384185.40 610.00 "eje - 10+070.00"
1009 8988375.63 384177.78 610.00 "eje - 10+080.00"
1010 8988382 20| 384170.23 610.00 "eje - 10+090.00"
1011 8988388.92 384162.84 610.00 "eje - 10+100.00™
1012 898839554 | 38415535 610.00 "eje - 10+110.00"
1013 8988402 .08 384147.78 610.00 "eje - 10+120.00"
1014 8988408.88 | 384140.46 610.00 “eje - 10+130.00"
1015 8988415.87 384133 31 610.00 "eje - 10+140.00"
1016 8988422 27 384125 62 610.00 "eje - 10+150.00"
1017 898842857 384117 .86 610.00 eje - 10+160.00"
1018 89388433 .82 384109.38 610.00 "eje - 10+170.00"
1019 898843568 | 384099.71 610.00 "eje - 10+180.00"
1020 8988434.07 384089.86 610.00 "eje - 10+150.00"
1021 8988432 .00 | 384080.08 610.00 "eje - 10+200.00"
1022 89884295.06 384070.53 6510.00 "eje - 10+210.00"
1023 8988426.12 384060.98 610.00 "eje - 10+220.00"
1024 8988423.16 | 384051.43 610.00 "eje - 10+230.00"
1025 8988420.26 | 384041 .86 610.00 "eje - 10+240.00"
1026 8988417.31 384032 .31 610.00 "eje - 10+250.00"
1027 898841506 | 38402259 610.00 "eje - 10+260.00"
1028 8988414 35 384012.63 610.00 "eje - 10+270.00"
1029 8988416.37 384002.90 61001 "eje - 10+280.00"
1030 898842008 | 383993.62 610.01 “eje - 10+2590.00™
1031 8988424 32 383984 .57 610.02 "eje - 10+300.00"
1032 8988427 .85 383575.23 610.03 "eje - 10+310.00"
1033 8988431 82 383966.07 610.04 "eje - 10+320.00"




1034 898843569 | 383956.85 610.04 "eje - 10+330.00"
1035 8988440.23 | 383547.94 610.05 "eje - 10+340.00"
1036 8988444 53 38393892 61005 "eje - 10+350.00"
1037 8988450.20 383930.70 610.04 "eje - 10+360.00"
1038 8988454 .44 | 383521.65 610.04 "eje - 10+370.00"
1039 8988459.78 383913.21 61004 "eje - 10+380.00"
1040 8988465.64 | 383905.12 610.03 "eje - 10+350.00"
1041 898847163 383897.13 610.02 "eje - 10+400.00"
1042 8988478.13 383889.53 651001 "eje - 10+410.00"
1043 8988484 66 | 383881.96 610.00 "eje - 10+420.00"
1044 8988452 08 | 383875.27 610.00 "eje - 10+430.00"
1045 8988499.09 | 383868.15 610.00 "eje - 10+440.00"
1046 8988506.68 | 383861.66 610.00 "eje - 10+450.00"
1047 8988515.39 383856.77 651000 "eje - 10+460.00"
1048 8988523.76 383851.31 610.00 "eje - 10+470.00"
1049 8988532.32 383846.16 610.00 "eje - 10+480.00"
1050 898854103 383841.31 610.00 "eje - 10+490.00"
1051 8988549.58 383836.23 610.00 "eje - 10+500.00"
1052 8988555.66 383828 41 610.00 "eje - 10+510.00"
1053 898855992 3838195.45 610.00 "eje - 10+520.00"
1054 8988560.27 | 3838095.52 610.00 "eje - 10+530.00"
1055 8988558.92 383799.63 610.00 "eje - 10+540.00"
1056 8988558.17 383789.66 610.00 "eje - 10+550.00"
1057 8988556.89 383779.74 610.00 "eje - 10+560.00"
1058 8988555.60 | 383769.83 610.00 "eje - 10+570.00"
1059 8988554 37 | 38375991 610.00 "eje - 10+580.00"
1060 8988553.12 38374999 610.00 "eje - 10+550.00"
1061 8988551.21 383740.18 610.00 "eje - 10+600.00"
1062 8988548.86 383730.47 610.00 "eje - 10+610.00"
1063 8988545 .65 38372101 610.00 "eje - 10+620.00"
1064 8988542 .56 383711.50 610.00 "eje - 10+630.00"
1065 8988539.67 | 38370192 610.00 "eje - 10+640.00"
1066 8988537.36 383692.20 610.00 "eje - 10+650.00"
1067 8988534.55 | 383682.60 610.00 "eje - 10+660.00"
1068 8988531 .48 383673.09 610.00 "eje - 10+670.00"
1069 8988528 47 383663.55 6510.00 "eje - 10+680.00"
1070 8988524 51 | 383654.38 610.00 "eje - 10+690.00"
1071 8988519.85 | 383645.54 610.00 "eje - 10+700.00"
1072 8988514 .29 383637.26 610.00 "eje - 10+710.00"
1073 8988509.39 | 383628.56 610.00 "eje - 10+720.00"
1074 8988505.84 383619.21 610.00 "eje - 10+730.00"
1075 898850291 383609.65 610.00 "eje - 10+740.00"
1076 8988501.24 | 383599580 610.00 "eje - 10+750.00"
1077 8988499 .95 383589 .89 610.00 "eje - 10+760.00"
1078 8988498.43 383580.02 610.00 "eje - 10+770.00"
1079 8988498.37 | 383570.03 610.00 "eje - 10+780.00"
1080 8988458 89 383560.04 610.00 "eje - 10+750.00"




1081 8988499.29 | 383550.05 610.00 "eje - 10+800.00"
1082 8988500.31 | 383540.11 610.00 "eje - 10+810.00"
1083 898850155 | 383530.15 610.00 "eje - 10+820.00"
1084 898850254 | 383520.24 610.00 "eje - 10+830.00"
1085 8988503.30 | 383510.27 610.00 "eje - 10+840.00"
1086 8988504.15 | 3283500.31 610.00 "eje - 10+850.00"
1087 8988505.19 | 383490.37 610.00 "eje - 10+860.00"
1088 8988506.48 | 383480.45 610.00 "eje - 10+870.00"
1089 8988507.66 | 383470.52 610.00 "eje - 10+880.00"
1090 8988508.67 | 383460.57 610.00 "eje - 10+850.00"
1091 8988510.14 | 383450.68 610.00 "eje - 10+9500.00"
1052 8988510.95 | 383440.72 610.00 "eje - 10+910.00"
1053 8988511.87 | 383430.76 610.00 "eje - 10+920.00"
1054 898851354 | 383420.90 610.00 "eje - 10+930.00"
1095 898851593 | 383411.20 610.00 "eje - 10+940.00"
1096 898851958 | 383401.90 610.00 "eje - 10+950.00"
1097 898852359 | 383392.74 610.00 "eje - 10+960.00"
1098 8988528 .45 | 38338401 610.00 "eje - 10+970.00"
1099 898853390 | 383375.62 610.00 "eje - 10+980.00"
1100 8988539.42 | 383367.29 610.00 "eje - 10+950.00"
1101 898854555 | 383355.35 610.00 "eje - 11+000.00"
1102 8988551.21 | 383351.15 610.00 "eje - 11+010.00"
1103 8988556.82 | 383342 .87 610.00 "eje - 11+020.00"
1104 8988561 83 | 383334.24 610.00 "eje - 11+030.00"
1105 8988563.37 | 383324.45 610.00 "eje - 11+040.00"
1106 8988558.79 | 383315.88 610.00 "eje - 11+050.00"
1107 8988550.86 | 383309.82 610.00 "eje - 11+060.00"
1108 8988542.17 | 3283304.93 610.00 "eje - 11+070.00"
1109 8988533.22 | 383300.54 610.00 "eje - 11+080.00"
1110 8988523.49 | 383298.30 610.00 "eje - 11+0950.00"
1111 898851358 | 383296.96 610.00 "eje - 11+100.00"
1112 8988503.60 | 383296.30 610.00 "eje - 11+110.00"
1113 8988493.63 | 383295.50 610.00 "eje - 11+120.00"
1114 8988483 68 | 38329461 610.00 "eje - 11+130.00"
1115 8988473.71 | 383293.80 610.00 "eje - 11+140.00"
1116 8988463.75 | 383293.00 610.00 "eje - 11+150.00"
1117 8988453.84 | 383291.63 610.00 "eje - 11+160.00"
1118 898844395 | 383250.19 610.00 "eje - 11+170.00"
1119 898843424 | 383287.86 610.00 "eje - 11+180.00"
1120 898842491 | 383284.27 610.00 "eje - 11+190.00"
1121 8988415.67 | 383280.45 610.00 "eje - 11+200.00"
1122 8988406.35 | 383276.84 610.00 "eje - 11+210.00"
1123 898839692 | 383273.52 610.00 "eje - 11+220.00"
1124 8988387.29 | 383270.87 610.00 "eje - 11+230.00"
1125 8988377.51 | 383268.81 610.00 "eje - 11+240.00"
1126 8988367.80 | 383266.40 610.00 "eje - 11+250.00"
1127 8988358.00 | 38326451 610.00 "eje - 11+260.00"




1128 8988348 .07 383263.295 610.00 “eje - 11+270.00"
1129 8988338.17 383261.94 610.00 “eje - 11+280.00"
1130 8988328 28 383260.48 610.00 "eje - 11+250.00"
1131 8988318 37 383259.14 610.00 "eje - 11+300.00"
1132 8988308.44 383257.94 610.00 "aje - 11+310.00"
1133 8988298 49 383257.26 610.00 "eje - 11+320.00"
1134 8988289.01 383260.25 651000 "eje - 11+330.00"
1135 8988279 .39 383261.77 610.00 "eje - 11+340.00"
1136 8988270.14 383258.11 610.00 "eje - 11+350.00"
1137 8988260.16 383258.50 610.00 "eje - 11+360.00"
1138 8988255.47 383265.98 610.00 "eje - 11+370.00"
1139 898825555 383275.83 610.00 "eje - 11+380.00"
1140 8988247.73 383280.50 610.00 “aje - 11+3950.00"
1141 8988239557 383275.18 610.00 "eje - 11+400.00"
1142 8988232 43 383268.23 610.00 "eje - 11+410.00"
1143 8988223 84 383263.23 610.00 "eje - 11+420.00"
1144 898821457 383259.48 610.00 “eje - 11+430.00"
1145 8988204 91 383256.93 610.12 “eje - 11+440.00"
1146 8988195 41 383253 .81 610.30 "eje - 11+450.00"
1147 8988185.98 383250.495 610.47 "eje - 11+460.00"
1148 8988176.49 383247.34 610.64 "eje - 11+470.00"
1149 8988166.98 38324425 610.81 "eje - 11+480.00"
1150 8988157 .59 383240.82 61099 "eje - 11+450.00"
1151 8988148 32 383237.07 611.15 “eje - 11+500.00"
1152 8988138.86 383233 .85 611.29 "eje - 11+510.00"
1153 898812951 383230.31 611.43 "eje - 11+520.00™
1154 8988120.27 383226.50 611.56 "eje - 11+530.00"
1155 8988111.06 383222 .60 611.69 “eje - 11+540.00™
1156 8988101.95 383218.45 611.82 "eje - 11+550.00"
1157 8988052.89 383214.25 611.94 "eje - 11+560.00"
1158 8988083.71 383210.28 612.07 "eje - 11+570.00"
1159 8988074.59 383206.19 612.20 “aje - 11+580.00"
1160 8988065.47 383202.09 612 31 "eje - 11+590.00"
1161 8988056.25 383198.21 612 43 “eje - 11+600.00"
1162 8988047.09 383194.20 612.54 "eje - 11+610.00"
1163 8988037 .91 383190.24 612.66 "eje - 11+620.00"
1164 8988028.74 383186.24 612.77 "eje - 11+630.00"
1165 8988019.51 383182 .40 612 96 "eje - 11+640.00"
1166 8988010.19 383178.80 613.23 "eje - 11+650.00"
1167 8988000.87 383175.16 613.50 "eje - 11+660.00"
1168 8987991.65 383171.31 613.77 "eje - 11+670.00"
1169 8987982 38 383167.55 614.04 "eje - 11+680.00"
1170 8987973.01 383164.06 614 31 "eje - 11+650.00"
1171 8987963.63 383160.60 614.58 "eje - 11+700.00"
1172 8987554.22 383157.20 614 87 "eje - 11+710.00"
1173 8987944 96 383153.45 615.18 "eje - 11+720.00"
1174 8987935.46 383150.34 615.48 "eje - 11+730.00"




ANEXO N°52

Tabla 14. Cuadro de elementos de curva

NUMERO PI R?rg;o Prog. Inicial Prog. Final EBORVD; VERIFICACION
PI1:01 30.00 0+169.47 0+170.12 Simple Cumple
PI:02 30.00 0+271.01 0+271.58 Simple Cumple
PI:03 30.00 0+326.01 0+328.44 Simple Cumple
PI:04 30.00 0+352.25 0+369.24 Simple Cumple
PI:05 30.00 0+378.91 0+386.17 Simple Cumple
PI:06 30.00 0+402.74 0+432.15 Simple Cumple
P1:07 30.00 0+444.89 0+450.26 Simple Cumple
P1:08 13:57 0+470.72 0+548.54 Simple Cumple
PI:09 30.00 04587.47 0+614.08 Simple Cumple
PI:10 30.00 0+638.28 0+662.94 Simple Cumple
Pl:11 30.00 04676.53 04696.42 Simple Cumple
PI:12 30.00 0+710.07 0+719.57 Simple Cumple
PI:13 30.00 0+757.05 0+759.41 Simple Cumple
PI:14 30.00 04795.70 0+798.51 Simple Cumple
PI:15 30.00 0+828.92 0+834.08 Simple Cumple
PI:16 30.00 0+865.45 0+878.10 Simple Cumple
P1:17 30.00 0+889.81 0+898.14 Simple Cumple
PI1:18 16.17 04911.76 0+932.82 Simple Cumple




ANEXO N° 53

Tabla 15. Cuadro de pendientes.

Progresiva Pendiente % Evaluacion Evaluacién
Del Km Al Km Min. Max. Pendiente min. Pendiente Max.
0+000 0+250 3.00% 5.99% Bien Bien
0+250 0+500 0.50% 2.99% Bien Bien
0+500 0+750 0.50% 2.99% Bien Bien
0+750 1+000 0.50% 2.99% Bien Bien
1+000 1+250 0.50% 2.99% Bien Bien
1+250 1+500 3.00% 5.99% Bien Bien
1+500 1+750 3.00% 5.99% Bien Bien
1+750 2+000 3.00% 5.99% Bien Bien
2+000 2+250 0.50% 2.99% Bien Bien
2+250 2+500 0.50% 2.99% Bien Bien
2+500 2+750 0.50% 2.99% Bien Bien
2+750 3+000 0.50% 2.99% Bien Bien
3+000 3+250 0.50% 2.99% Bien Bien
3+250 3+500 0.50% 2.99% Bien Bien
3+500 3+750 0.50% 2.99% Bien Bien
3+750 4+000 0.50% 2.99% Bien Bien
4+000 4+250 3.00% 5.99% Bien Bien
4+250 4+500 0.50% 2.99% Bien Bien
4+500 4+750 0.50% 2.99% Bien Bien
4+750 5+000 0.50% 2.99% Bien Bien
5+000 5+250 0.50% 2.99% Bien Bien
5+250 5+500 0.50% 2.99% Bien Bien
5+500 5+750 0.50% 2.99% Bien Bien
5+750 6+000 0.50% 2.99% Bien Bien
6+000 6+250 0.50% 2.99% Bien Bien
6+250 6+500 0.50% 2.99% Bien Bien
6+500 6+750 0.50% 2.99% Bien Bien
6+750 7+000 0.50% 2.99% Bien Bien
7+000 7+250 0.50% 2.99% Bien Bien
7+250 7+500 0.50% 2.99% Bien Bien
7+500 7+750 0.50% 2.99% Bien Bien
7+750 8+000 0.50% 2.99% Bien Bien
8+000 8+250 0.50% 2.99% Bien Bien
8+250 8+500 0.50% 2.99% Bien Bien
8+500 8+750 0.50% 2.99% Bien Bien
8+750 9+000 0.50% 2.99% Bien Bien
9+000 9+250 0.50% 2.99% Bien Bien
9+250 9+500 0.50% 2.99% Bien Bien
9+500 9+750 0.50% 2.99% Bien Bien
9+750 10+000 0.50% 2.99% Bien Bien
10+000 10+250 0.50% 2.99% Bien Bien
10+250 10+500 0.50% 2.99% Bien Bien
10+500 10+750 0.50% 2.99% Bien Bien
10+750 11+000 0.50% 2.99% Bien Bien
11+000 11+250 0.50% 2.99% Bien Bien
11+250 114500 3.00% 5.99% Bien Bien
11+500 11+760 0.50% 2.99% Bien Bien




ANEXO N° 54: Resultado Del Estudio De Suelos — Granulometria

S SUCONCSAC ot s o

mmm SUELOS Y CONCRETOS S.A.C. RUC® 20603836155 - TINGD MARIA-HUANUCO - 962061050
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
IPROYECTo: "EVALUACION DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU PROPUESTA DE MEJORA  MUESTRA: 1
DEL TRAMO PACHACUTEC - MERCED DE LOCRO, LEONCIO PRADO - mRMADOBuSTENTE
HUANUCO - 2022 ¥
Km. 5+000 Ruta: HU-580
UBICACION Distrito de Castilo Grande, provincia de Lecncio Prado, depes y regid Hub opeRADoR. Amr:::m
[ticuooron Grandez Gonzales, Acxel Biy y Vega Santos, van Noe FECHA: 5
Tamices Peso | % Retenido| % Retenido| % Que | Especificaciones | Tamaiio Méximo: L2
] (mm) | Retenido | Parciel |Acumulado| Pasa Min. | Max.
3 | 78.20 000| _ 000%| _ 000%]| 100.00% Descripcién Muestras:
- :;. ::n 735.20 8.56% 8.56% | 91.42%| 100% - - 100%
10 526.30 6.14% 14.72%| 85.28% ARENA
1" 25.40 492 60 5.75% 20.46% 79.54% 90% - - 100% GRAVA CON LIMO Y
3' 15.05 654.20 7.63% |  28.09%]| 7191%| 65%- -100%
= | 12.70 728.60 850%| 3659%| 6341%
3~ | 9.525 532.40 621%|  4260%| 57.20% 45%- -80% |SUCS= GP-GM |AASHTO = A-1a
1/4" | 6.350 618.40 721%| 5002%| 49.98%
N4 | 4760 397.60 4.64%|  54.66%| 4534%| 30%- -65% |LL = 29 Grava: 5466%
N°8_| 2.380 | 20350 237%|  57.03%| 42.97% LP = 25 Arena: 34.03%
| N°10 2.000 47 . 55% | 5261%| 37.39% 22% - -52% P = 4 Finos: 11.31%
N°18 | 1.190 32290 3.77%|  66.38%| 33.62%
N°20 | 0.840 205.90 2.40% 68.78% | 31.22% G =0
N°30 | 0.590 327.10 3.82%|  72.60%| 27.40%
N°40 | 0.426 154.60 1.80%|  74.40%| 2560%| 15%- -35% |HUM. NATURAL = 358 %
N°50 | 0.297 144.90 1.69%| 76.09%| 23.91%
N°80 | 0.180 236.40 2.76% |  78.85%| 21.15%
N°100 | 0145 296.50 346%| 8231%| 17.69%
| N°200 | 0.074 547.30 636%| 8869%| 11.31% 5% - - 20%
Fondo 69,50 71.31%| 100.00%| 0.00%
TOTAL 8572.40|  100.00%
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CELULAR 962 061 050 - 940 765 370

Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C



ANEXO N° 55: Resultado De Contenido de humedad natural.

su cnu cs Ac LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, ENSAYO DE MATERIALES
CONTROL DE CALIDAD EN OBRAS CIVILES Y ESTUDIO GEOTECNICOS
SUELOS Y CONCRETOS S.A.C. RUC® 20603836155 - TINGO MARIA-HUANUCO - 962061050

CONTENIDO DE HUMEDAD NATURAL

ASTM D2218
PROYECTO: "EVALUACION DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU PROPUESTA DE MEJORA  MUESTRA: 1
DEL TRAMO PACHACUTEC « MERCED DE LOCRO, LEONCIO PRADO - AFIRMADO EXISTENTE
HUANUCO . 2022
Km. 5+000 Rute: HU-560
CION: Dowtrao de Cantio Grarde OPERADOR: Amuifo Roses
. Provingia de Lecncw Prado, departaments y regidn Hudnuco
SOLICITADO POR: Grandez Gonzates, Acxei Bily y Vega Santos, van Noe FECHA: 18 dn shel el 2022

INGENIERO CiviL

CIP.N" 51173
ng” Responsabie L aboratark

LOTZACION BUENOS AIRES MZ E LOTE 3A - AFILADOR - TINGO MARIA - RUPA RUPA - LEONCIO PRADO- HUANUCO
CELULAR 962 061 050 - 940 765 370

Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C



ANEXO N°56: Resultado De Equivalente de Arena.

> LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, ENSAYO DE MATERIALES
S SUGONCSAG sl s no wroin
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Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C



ANEXO N° 57: Ensayo De Limite De Consistencia
=
LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, ENSAYO DE MATERIALES
E SU an CSAC CONTROL DE CALIDAD EN OBRAS CIVILES Y ESTUDIO GEOTECNICOS
SUELOS Y CONCRETOS S.A.C. RUC® 20603836155 - TINGO MARIA-HUANUCO - 962061050

ENSAYO DE LIMITES DE CONSISTENCIA

ASTM - D4318
PROYECTO: "EVALUACION DE INFRAESTRUCTURA VIAL ¥ SU PROPUESTA DE MEJORA  MUESTRA: 1
DEL TRAMO PACHACUTEC - MERCED Dl LOCRO, LEONCIO PRADO - AFIRMADO EXISTENTE

HUANUCO - 20227
Km. $+000 Ruta: HU-560

: Danio de Castito Grande. 9ovinc de Lecncio Prado. Seperiaments y reskn Hudmeo
mcwaoo?ommmm_wmys'.,.m,mm ¥ FECHA: 15 de abrl cel 2022
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TEC LABORATORISTA CiP N 85137 )
Tee. Laboratons G Hesponeetie Labormtoto

LOTZACION BUENOS AIRES MZ E LOTE 3A - AFILADOR - TINGO MARIA - RUPA RUPA - LEONCIO PRADO- HUANUCO
CELULAR 962 061 050 - 540 765 370

Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C



ANEXO N° 58: Ensayo De Abrasion (Maquina De Los Angeles)

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELDS, ENSAYO DE MATERIALES
S SUCONCSAC st i e o
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Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C



ANEXO N° 59: Ensayo De Compactacion.

— LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, ENSAYO DE MATERIALES
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ANEXO N° 60: Resultado Del Estudio De Suelos — ensayo de valor de soporte de
california (CBR)
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Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C




ANEXO N° 61: Resultado Del Estudio De Suelos - ensayo de valor de soporte de
california (al 100%)

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, ENSAYO DE MATERIALES
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Fuente SUCONCSAC SUELOS Y CONCRETOS S.A.C




Anexo N° 62: Formato N.° 1 Datos Generales

Ministerio
de Transportes \
y Comunicaciones §¥

FORMATO N2 1
DATOS GENERALES

EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAPAMPA - MERCED DE LOCRO

Proyecto

EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC -
CENTRO POBLADO MERCED DE LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y

PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022

Ubicacion Politica:

Ubicacion Geografica:

Inicio de la Via

Coorden

Finde la Via

Coorden

Clasificacion del Camino (Ruta)

Tiempo Promedio de Recorrido
Vehicularen el Tramo

Velocidad Promedio
Ultima Rehabilitaciéon
Ultimo Mantenimiento Rutinario

Ultimo Mantenimiento Periddico

Cruce de Centros Poblados

Distrito(s)
Provincia(s)

Departamento

Progresiva

Progresiva :|

:|Casti|lo Grande

:|Leoncio Prado

:|Huanuco

:{0+000.00

Cota : |

606.00 m.s.n.m.

adas :|

8982544.814 N

384122.624 E

11+760.00

Cota : |

613.00 m.s.n.m.

adas :|

8987907.511 N

383139.559 E

HU-560y HU-559

0.59 Horas

20km/h

2018

NO TIENE

NO TIENE

Progresiva Nombre
0+729 PACHACUTEC
3+372 VENADOPAMPA
5+163 NUEVA ALTURA
7+030 HUANGANAPAMPA
11+760 MERCED DE LOCRO
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Anexo N° 63: Formato N° 2 Topografia
~OERg, . | Ministerio St
S s
FORMATO N¢ 2
TOPOGRAFIA
Proyecto EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE
LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022

Region: HUANUCO Ruta: HU-560y HU-559

Provincia: LEONCIO PRADO Fecha: Mar-22

Distrito: CASTILLO GRANDE

Tipo de Terreno por Orografia
Plano: Tipo 1 Ondulado: Tipo 2 Accidentado: Tipo 3 Escarpado: Tipo 4
Progresiva Tipo de Pendiente (%) Ancho Superf. | Foto
Del km. Al Km. Terreno Min. Max. Rodadura (m) N2

0+000 0+250 Ondulado 3.00% 5.99% 4 2y5
0+250 0+500 Plano 0.50% 2.99% 3.8 10
0+500 0+750 Plano 0.50% 2.99% 4 16
0+750 1+000 Plano 0.50% 2.99% 4 20
1+000 1+250 Plano 0.50% 2.99% 4 22
1+250 1+500 Ondulado 3.00% 5.99% 3.5 24
1+500 1+750 Ondulado 3.00% 5.99% 4 25
1+750 2+000 Ondulado 3.00% 5.99% 4 26
2+000 2+250 Plano 0.50% 2.99% 4 28
2+250 2+500 Plano 0.50% 2.99% 4 31
2+500 2+750 Plano 0.50% 2.99% 4 33
2+750 3+000 Plano 0.50% 2.99% 4 36
3+000 3+250 Plano 0.50% 2.99% 4 39
3+250 3+500 Plano 0.50% 2.99% 4 43
3+500 3+750 Plano 0.50% 2.99% 4 44
3+750 4+000 Plano 0.50% 2.99% 4 49
4+000 4+250 Ondulado 3.00% 5.99% 4 52
4+250 4+500 Plano 0.50% 2.99% 4 53
4+500 4+750 Plano 0.50% 2.99% 4 54
4+750 5+000 Plano 0.50% 2.99% 4 58
5+000 5+250 Plano 0.50% 2.99% 4 62
5+250 5+500 Plano 0.50% 2.99% 4 63
5+500 5+750 Plano 0.50% 2.99% 4 65
5+750 6+000 Plano 0.50% 2.99% 4 67
6+000 6+250 Plano 0.50% 2.99% 4 71
6+250 6+500 Plano 0.50% 2.99% 4 72
64500 6+750 Plano 0.50% 2.99% 4 75
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6+750 7+000 Plano 0.50% 2.99% 4 77
7+000 74250 Plano 0.50% 2.99% 37 80
74250 74500 Plano 0.50% 2.99% 4 83
74500 74750 Plano 0.50% 2.99% 4 84
7+750 8+000 Plano 0.50% 2.99% 4 85
8+000 8+250 Plano 0.50% 2.99% 4 86
8+250 8+500 Plano 0.50% 2.99% 4 89
8+500 8+750 Plano 0.50% 2.99% 4 92
8+750 9+000 Plano 0.50% 2.99% 4 93
9+000 9+250 Plano 0.50% 2.99% 3.8 a5
9+250 9+500 Plano 0.50% 2.99% 4 9%
9+500 9+750 Plano 0.50% 2.99% 3.6 98
9+750 10+000 Plano 0.50% 2.99% 3.6 99
10+000 10+250 Plano 0.50% 2.99% 38 100
10+250 10+500 Plano 0.50% 2.99% 4 103
10+500 10+750 Plano 0.50% 2.99% 4 104
104750 11+000 Plano 0.50% 2.99% 4 106
11+000 114250 Plano 0.50% 2.99% 4 107
11+250 11+500 Ondulado 3.00% 5.99% 4 109
114500 114760 Plano 0.50% 2.99% 4 110

pP% < 3%

3%<p%< 6%

6% < p%< 8%

8%<p%
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Anexo N° 64: Formato N° 3 dafios en la superficie de rodadura.

"' . | Ministerio
3 pERU o8 M’“
w y Comunicaciones gEE S8
FORMATO N°3
DANOS EN LA SUPERFICIE DE RODADURA
EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAPAMPA - MERCED DE LOCRO
Pr to: EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE
oyecto: LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022
Region: Huanuco Ruta: HU-560 y HU-559
Provincia: Leoncio Prado Fecha: 01/03/2022
Distrito: Castillo Grande
. . Deformacion: 1 Baches: 3 Lodazal: 5
Tipo de Dafio — -
Erosién: 2 Encalaminado: 4| Cruce de Agua: 6
Progresiva Dafio Pavimento Foto
Observaciones y Comentarios
Del Km Al km Tipo Gravedad Ne
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
0+000 0+250 Encalaminado | prof.5cm |gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5 3
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.
Presenta una superficie de rodadura con
0+250 0+500 Baches prof. 5cm |irregularidades; presenta baches de gravedad 2. No 10
requiere una capa nivelante.
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta deformacién de gravedad
0+500 0+750 Baches prof. 5cm | 2 (Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms) baches 16
de gravedad 2 (Se necesita una capa de material
adicional).
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosion de gravedad 1
0+750 1+000 Erosion prof. 5cm (Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y 20
encalaminado de gravedad 1 (Sensible al Usuario
pero profundidad <5 cms).
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosién de gravedad 1
1+000 1+250 Erosion prof. 5cm (Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y 22
encalaminado de gravedad 1 (Sensible al Usuario
pero profundidad <5 cms).
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosién de gravedad 1
1+250 1+500 Encalaminado | prof.5cm (Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y 24
encalaminado de gravedad 1 (Sensible al Usuario
pero profundidad <5 cms).
Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
1+500 1+750 Encalaminado | prof.5cm |gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5| 25
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.
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1+750

2+000

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2. No
requiere una capa nivelante.

26

2+000

2+250

Encalaminado

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 2(Profundidad entre 5y 10 cms) y baches
de gravedad 2 (Se necesita una capa de material
adicional).

28

2+250

2+500

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

31

2+500

2+750

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

33

2+750

3+000

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

36

3+000

3+250

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

39

3+250

3+500

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

43

3+500

3+750

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

3+750

4+000

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

49

4+000

4+250

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms)

52

4+250

4+500

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

53

4+500

4+750

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

54
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4+750

5+000

Baches

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

58

5+000

5+250

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

62

5+250

5+500

Erosion

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosion de gravedad 1
(Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y

baches de gravedad 2 (Se necesita una capa de
material adicional).

63

5+500

5+750

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

65

5+750

6+000

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms)

67

6+000

6+250

Baches

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

71

6+250

6+500

Erosion

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosion de gravedad 1
(Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y

baches de gravedad 2 (Se necesita una capa de
material adicional).

72

6+500

6+750

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

75

6+750

7+000

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms)

77

7+000

7+250

Erosion

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosién de gravedad 1
(Sensible al Usuario pero profundidad <5 cms).

80

7+250

7+500

Erosion

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta erosién de gravedad 1
(Sensible al Usuario pero profundidad <5cms) y

baches de gravedad 2 (Se necesita una capa de
material adicional).

83

7+500

7+750

Encalaminado

prof.

5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

84
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7+750

8+000

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional) y
encalaminado de gravedad 2(Profundidad entre 5y
10 cms)

85

8+000

8+250

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

86

8+250

8+500

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

89

8+500

8+750

Baches

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional).

92

8+750

9+000

Baches

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2 (Se
necesita una capa de material adicional) y
encalaminado de gravedad 2(Profundidad entre 5y
10 cms)

93

9+000

9+250

Lodazal

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta Lodazal . Requiere la
colocacion de una capa nivelante en el 100% del

tramo.

95

9+250

9+500

Baches

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches. Requiere la
colocacion de una capa nivelante en el 100% del
tramo.

96

9+500

9+750

Baches

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches. Requiere la
colocacion de una capa nivelante en el 100% del
tramo.

97y 98}

9+750

10+000

Encalaminado

prof.10 cm

Presenta una superficie derodadura con irregularidades;
presenta encalaminado de gravedad 1(Sensible al Usuario
pero profundidad <5 cms) y baches de gravedad 2.
Requiere la colocacion de una capa nivelante en el 100%
del tramo.

99

10+000

10+250

Baches

prof.10 cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 3.
No requiere una capa nivelante.

100

10+250

10+500

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

103

10+500

10+750

Baches

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 3.
No requiere una capa nivelante.

104
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10+750

11+000

Baches

prof.5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta baches de gravedad 2. No
requiere una capa nivelante.

106

11+000

11+250

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

107

11+250

11+500

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

109

11+500

11+760

Encalaminado

prof. 5cm

Presenta una superficie de rodadura con
irregularidades; presenta encalaminado de
gravedad 1(Sensible al Usuario pero profundidad <5
cms) y baches de gravedad 2. No requiere una capa
nivelante.

110
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ANEXO N° 65: Formato N°4 canteras, fuentes de agua y areas auxiliares

g % Ministorio P
N> A de Transportes Vicoministerio
&’ ¥ Comunicaciones |8 Transportes

FORMATO N¢ 4
CANTERAS Y FUENTES DE AGUA Y AREAS AUXILIARES

EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAPAMPA - MERCED DE LOCRO

EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE LOCRO, LEONCIO

Proyecto:  pRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022
Region: Huanuco Ruta: HU-560y HU-559
Provincia: Leoncio Prado Fecha: 01/03/2022
Distrito: Castillo Grande
Progresiva Lado |Acceso(m)| Cantera Fuente de Propietario Observaciones y Comentarios
Agua Foto Ne
6+175 izq 20 X Municipalidad Caudal promedio 2 m3/s 70
114250 izq _ X Municipalidad Caudal promedio 8 m3/s 108
94577 der 72 X Municipalidad Rio Huallaga - Caudal promedio 300 m3/s 111
3+796 der 300 Privado 112
5+528 der 723 X Municipalidad Cantera de Rio Huallaga 113
5+200 izq _ Comunidad Caserio Nueva Altura 114
44975 izq - X Privado Cantera de material ligante Nueva Altura -
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ANEXO N° 66: Formato N°52 obras de arte

. > . | Ministerio P
St BPERU| de Transportes e
y Comunicaciones §* - ""wm

FORMATO N2 5A
OBRAS DE ARTE

Proyecto:

Regién: Huanuco

Provincia: Leoncio Prado

EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAPAMPA - MERCED DE LOCRO

Ruta: HU-560y HU-559

Fecha: 01/03/2022

EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE
LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022

Distrito: Castillo Grande
CLASE TIPO MATERIAL CONDICIONES
Puente Definitivo: 01 Gavion: 1 Baily: 8 Concreto: 1 Buena: 1]
Puente Provicional: 02 Losas: 2[ Pdrtico: 9| Concreto Ciclépeo: 2 (Limpio)
Puente Peatonal: 03 Losa con Viga: 3 Otro: 10| Concreto Reforzado: 3 Regular: 2,
Pontdn Definitivo: 04 Arco: 4 Mamposteria: 4| (parcialmente obstruida)
Pontén Estrutural Art.: 05 Reticulado: 5 Piedra: 5 Malo: 3
Tunel: 13 Colgante: 6 Acero: 6| (totalmente obstruida)
Muro: 14 Atirantado: 7 Otros: 7
Progresiva Clase Tipo Material iz:;‘:::: Observaciones y Comentarios FOZO
0+770 ,04(Ponton Definitivo) | 3(Losa con viga)| 3(Concreto Reforzado) | 1(Bueno) Necesita Limpieza 17y 18
34347 ,04(Ponton Definitivo) | 3(Losa con viga)| 3(Concreto Reforzado) | 1(Bueno) Necesita Limpieza 41
6+175 ,04(Ponton Definitivo) | 3(Losa con viga)| 3(Concreto Reforzado) | 1(Bueno) Necesita Limpieza 69y 70
8+462 ,04(Ponton Definitivo) | 3(Losa con viga)| 3(Concreto Reforzado) | 1(Bueno) Necesita Limpieza 87y 88
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Formato N°5B obras de dren

ANEXO N° 67
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ANEXO N° 68: Formato N°6 sefalizaciéon

FORMATO N¢ 6

. | Ministerio !
b "“‘”
y Comunicaciones J%
SENALIZACION

EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAP AMPA - MERCED DE LOCRO

EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE

Proyecto:

Y LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022
Region: Huanuco Ruta HU-560y HU-559
Provincia: Leoncio Prado Fecha 01/03/2022

Distrito:  Castillo Grande

TIPO DE SENALIZACION CONDICION MATERIAL
Reglamentaria: 1 Bueno: 1 Fibra de Vidrio: 1
Preventiva: 2 (no tiene problemas) Acero: 2
Informativa: 3 Regular: 2 Concreto: 3
Postes km: 4 ( puede tener prolema) Madera: 4
Semdforos: 5 Malo: 3 Otros: 5
Postes SOS: 6 (Requiere Reponerse)

Progresiva Se;::i:i:én i::g;;::: Material Observaciones y Comentarios FOZO
0+519 2(Preventiva) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 11
0+600 2(Preventiva) 2 (regular) ly2 Necesita Mantenimiento Rutinario 13
0+792 3 (Informativa) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 19
1+354 2(Preventiva) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 23
2+600 2(Preventiva) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 32
3+265 2(Preventiva) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 40
3+372 3 (Informativa) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento Rutinario 42
3+755 2(Preventiva) 3 (malo) ly2 Requiere Reposicion Total 45
4+990 4 (Poste Km) 3 (malo) 3 Requiere Reposicion Total 55
5+163 3 (Informativa) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento 61
5+530 3 (Informativa) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento 64
5+975 4 (Poste Km) 3 (malo) 3 Requiere Reposicion Total 66
6+100 2(Preventiva) 2 (regular) ly2 Necesita Mantenimiento 68
7+019 2(Preventiva) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento 78
7+030 3 (Informativa) 2 (regular) 1y2 Necesita Mantenimiento 79
10+930 4 (Poste Km) 3 (malo) 3 Requiere Reposicion Total 105

Fuente manual de inventarios viales 2016



ANEXO N° 69: Formato N°7 puntos criticos

Munisteno
de Transportes o
y Comunicaciones NS SESEERIE

Q PERV

FORMATO N 7
PUNTOS CRITICOS

EMP. HU-556 - PACHACUTEC - VENADOPAMPA - NUEVA ALTURA - HUANGANAPAMPA - MERCED DE LOCRO

Proyecto: EVALUACION DEL CAMINO VECINAL DEL CASERIO PACHACUTEC - CENTRO POBLADO MERCED DE
LOCRO, LEONCIO PRADO - HUANUCO, Y PROPUESTA DE MEJORAMIENTO - 2022

Region:  Huanuco Ruta: HU-560y HU-559
Provincia: Leoncio Prado Fecha:  01/03/2022

Distrito:  Castillo Grande

Fallas Constructivas: 15 Geografia de laZona: 178
CLASE Fallas Geoldgicas: 16 Zonas de Alto Deterioro: 17C
Fallas Geotécnicas: 17 Zonas de Riesgo Probable: 17D

Problemas Hidroldgicos: 17A

Progresiva | Clases de Dafio Lado Observaciones y Comentarios

Foto
']

NO EXISTEN PUNTOS CRITICOS

Fuente manual de inventarios viales 2016




Anexo N° 70: Panel Fotogréafico del Inventario Vial (progresiva 0+000 al 0+331)

Foto 01. Inicio del camino vecinal en el
Emp.PE-5N (Pueblo Nuevo) ubicado en la
prog. 0+000.

Foto 02. Prog. 0+000, presenta Topografia
Ondulado, con un ancho de superficie de
4.00 m. prog. 0+000.

Foto 03. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 0+077 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena condicion
estructural y se encuentra parcialmente
Obstruida.

Foto 04. Vista lateral de la Alcantarilla

ubicado en la Prog. 0+077.

Foto 05. Tramo 0+000 al 0+250, Topografia
Ondulado, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta encalaminado

y baches

Foto 06. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 0+331 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condicién estructural y buen estado (limpio).

Fuente Propia.




Anexo N° 71: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 0+331 al 0+534)

Foto 07. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 0+331.

Foto 08. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 0+413 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena
condicién estructural y condicién funcional
regular.

Foto 09. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 0+413.

Foto 10. Tramo 0+250 al 0+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 11. Prog. 0+519, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.

Foto 12. Prog. 0+534, Baden de concreto en
excelente condicion funcional y parcialmente
obstruida.

Fuente Propia.



Anexo N° 72: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 0+534 al 0+770)

Foto 13. Prog. 0+600, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.

Foto 14. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 0+639 en buen estado de
transitabilidad, presenta dafios en una de las
barandas v parcialmente obstruida.

Foto 15. Vista de la baranda derecha que
presenta dafios de la alcantarilla de
concreto ubicado en la Prog. 0+639.

Foto 16. Tramo 0+000 al 0+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta deformacién y baches.

Foto 17. Prog. 0+770, Pontén definitivo de
concreto reforzado en buena condicion
estructural; long: 8.10m y ancho: 3.60m.

Foto 18. Vista lateral de Pontén

definitivo ubicado en la Prog. 0+770.




Anexo N° 73: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 0+770 al 1+500)

Foto 19. Caserio Pachacutec Prog. 0+792,
Sefial Informativa de acero y fibra de vidrio,
los postes se encuentran despintados.

Foto 20. Tramo 0+750 al +1000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio de
4.00 m. presenta erosidn y encalaminado.

Foto 21. Prog. 1+030, Baden de concreto en
excelente condicion funcional y parcialmente
obstruida.

Foto 22. Tramo 1+000 al 1+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta erosidny encalaminado.

Foto 23. Prog. 1+354, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se
encuentra despintado.

Foto 24. Tramo 1+250 al 14500, Topografia
Ondulado, con un ancho de superficie
promedio de 3.50 m. presenta erosién y
encalaminado.




Anexo N° 74: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 1+500 al 2+453)

Foto 25. Tramo 1+500 al 1+750, Topografia
Ondulado, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches y
encalaminado.

Foto 26. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 2+000, Tramo 1+750 al 2+000,
Topografia Ondulado, con un ancho de
superficie promedio de 4.90 m. presenta
baches.

Foto 27. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 2+000.

TS

Foto 28. Tramo 2+000 al 2+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.

Foto 29. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 2+453 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena condicién
estructural y se encuentra limpio.

Foto 30. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 2+453.




Anexo N° 75: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 2+ 453 al 3+000)

Foto 31. Tramo 2+250 al 2+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.

Foto 32. Prog. 2+600, Sefal preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.

Foto 33. Tramo 2+500 al 2+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches vy
encalaminado.

Foto 34. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 2+844 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena condicion
estructural y se encuentra limpio.

Foto 35. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 2+884.

Foto 36. Tramo 2+750 al 3+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.




Foto 37. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 3+225 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena
condicién estructural y se encuentra
parcialmente obstruida.

Foto 38. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 3+225.

Foto 39. Tramo 3+00 al 3+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 40. Prog. 3+265, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.

Foto 41. Prog. 3+347, ponton definitivo de
concreto reforzado en buena condicién
estructural; Long. 5.00m y ancho: 3.50m.

Foto 42. C.P. Venadopampa Prog. 3+372,
Sefial Informativa de acero y fibra de vidrio,
los postes se encuentran despintados.




Anexo N° 77: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 3+372 al 3+970)

Foto 43. Tramo 3+250 al 3+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 44. Tramo 3+500 al 3+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 45. Prog. 3+755, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado y fuera de nivel.

Foto 46. Prog. 3+767, Baden de concreto en
excelente condicion funcional y parcialmente
obstruida.

Foto 47. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 3+970 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condicién estructural y se encuentra limpio.

Foto 48. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 3+970.

Fuente propia.




Anexo N° 78: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 3+970 al 4+750)

Foto 49. Tramo 3+750 al 4+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.

Foto 50. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 4+230 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condicion estructural y se encuentra limpio.

Foto 51. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 4+230

Foto 52. Tramo 3+500 al 3+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.

Foto 53. Tramo 4+250 al 4+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 54. Tramo 4+500 al 4+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Fuente propia.




Anexo N° 79: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 4+750 al 5 +163)

Foto 55. Poste Km ubicado en la Prog.
4+990, Esta en mala condicion.

Foto 56. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 4+995 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condicién estructural y se encuentra
parcialmente obstruida.

Foto 57. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 4+995

Foto 58. Tramo 4+750 al 5+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 59. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 5+118 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condicion estructural y se encuentra limpia.

Foto 60. Vista lateral de la Alcantarilla

ubicado en la Prog. 5+163.

Fuente propia.



Anexo N° 80: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 5+163 al 5 +975)

Foto 61. C.P. Nueva Altura Prog. 5+163,
Sefial Informativa de acero y fibra de vidrio,
los postes se encuentran despintados.

Foto 62. Tramo 5+000 al 5+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 63. Tramo 5+250 al 5+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta erosion y baches.

Foto 64. Prog. 5+530, Sefal Informativa de
acero y fibra de vidrio, los postes se
encuentran despintados.

Foto 65. Tramo 5+500 al 5+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 66. Poste Km ubicado en la Prog.
5+975, Esta en mala condicion.

Fuente propia.



Anexo N° 81: Panel Foto gréfico del Inventario Vial (progresiva 5+975 al 6+500)

Foto 67. Tramo 5+750 al 6+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta encalaminado.

Foto 68. Prog. 6+100, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.

Foto 69. Prog. 6+175, Pontén definitivo de
concreto reforzado en buena condicién
estructural y parcialmente obstruida; long:
5.00m y ancho: 3.50m.

Foto 70. Vista lateral del Pontén ubicado en
la Prog. 6+175; Fuente de agua con caudal
prom. de 2m3/seg.

Foto 71. Tramo 6+000 al 6+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 72. Tramo 6+250 al 6+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y erosion.

Fuente propia.




Anexo N° 82: Panel Foto grafico del Inventario Vial (progresiva 6+500 al 7+019)
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Foto 73. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 6+702 en buen estado de

transitabilidad, presenta una  buena
condicion estructural y se encuentra limpia.

Foto 74. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 6+702.

Foto 75. Tramo 3+500 al 3+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 76. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 6+972 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condiciébn  estructural 'y  parcialmente
obstruida.

Foto 77. Tramo 6+750 al 7+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta encalaminado.

Fuente propia.

Foto 78. Prog. 7+019, Sefial preventiva de
acero y fibra de vidrio, el poste se encuentra
despintado.




Anexo N° 83: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 7+019 al 7+750)

Foto 79. C.P. Huanganapampa Prog. 7+030,
Sefial Informativa de acero y fibra de vidrio,
los postes se encuentran despintados.

Foto 80. Tramo 7+000 al 7+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta erosion.

Foto 81. Alcantarilla de Concreto ubicado en
la Prog. 7+350 en buen estado de
transitabilidad, presenta una buena
condicion  estructural 'y  parcialmente
obstruida.

Foto 82. Vista lateral de la Alcantarilla

ubicado en la Prog. 7+350.

Foto 83. Tramo 7+250 al 7+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y erosion.

Fuente Propia

Foto 84. Tramo 7+500 al 7+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.




Anexo N° 84: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 7+750 al 8+579)
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Foto 85. Tramo 7+750 al 8+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 86. Tramo 8+000 al 8+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 87. Prog. 8+462, Pontén definitivo de
concreto reforzado en buena condicion
estructural y parcialmente obstruida; long:
7.70m y ancho: 3.90m.

Foto 88. Vista lateral del Pontén ubicado en
la Prog. 8+462.

Foto 89. Tramo 8+250 al 8+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy
encalaminado.

Fuente Propia.

Foto 90. Alcantarilla de Concreto ubicado en

la Prog. 8+579 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condiciébn  estructural 'y  parcialmente
obstruida.




Anexo N° 85: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 8+579 al 9+500)
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Foto 91. Vista lateral de la Alcantarilla
ubicado en la Prog. 8+579.

Foto 92. Tramo 8+500 al 8+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches.

Foto 93. Tramo 8+750 al 9+000, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 94. Prog. 9+080, Inicio de Lodazal,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m.

Foto 95. Tramo 9+080 al 9+250, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. Presenta lodazal.

Foto 96. Tramo 9+250 al 9+500, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y lodazal.

Fuente Propia.
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Anexo N° 86: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 9+500 al 10 +492)

Foto 97. Fin de Lodazal Tramo 9+500 al
9+610, Topografia Plano, con un ancho de
superficie promedio de 4.00 m.

Foto 98. Tramo 9+610 al 9+750, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta baches y encalaminado.

Foto 99. Tramo 9+750 al 10+00, Topografia
Plano, con un ancho de superficie promedio
de 4.00 m. presenta bachesy encalaminado.

Foto 100. Tramo 10+000 al 10+250,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches.

Foto 101. Alcantarilla de Concreto ubicado
en la Prog. 10+492 en buen estado de
transitabilidad, presenta una  buena
condiciébn  estructural 'y  parcialmente
obstruida.

Foto 102. Vista lateral de la Alcantarilla

ubicado en la Prog. 10+492.

Fuente Propia.



Anexo N° 87: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 10+492 al 11
+250)

Foto 103. Tramo 10+250 al 10+500,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches y
encalaminado.

Foto 104. Tramo 10+500 al 10+750,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches.

Foto 105. Poste Km ubicado en la Prog.
10+930, requiere reposicion total

Foto 106. Tramo 10+750 al 11+000,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches.

Foto 107. Tramo 11+000 al 11+250,
Topografia Plano, con un ancho de superficie
promedio de 4.00 m. presenta baches y
encalaminado.

Fuente Propia.

Foto 108. Fuente de agua Prog. 11+250 de
acceso directo con un caudal promedio de
8m3/seg.




Anexo N° 88: Panel Fotografico del Inventario Vial (progresiva 11+250 al 11.760)

Foto 109. Tramo 11+250 al 11+500,
Topografia Ondulado, con un ancho de
superficie promedio de 4.00m. presenta
baches y encalaminado.

Foto 110. C.P. Merced de Locro; Tramo
11+500 al 11+760, Topografia Plano, con un
ancho de superficie promedio de 4.00 m.
presenta baches y encalaminado.
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Foto 111. Fuente de agua; Prog. 9+577,
Acceso a 72 m. Caudal promedio de
300m3/seg.

Foto 112. Depdsito de material excedente en
la Prog. 3+796 con un acceso de 300 m.

Foto 113. Prog. 5+528, Cantera; con acceso
de 723 m.

Foto 114. Prog. 5+175 Patio de maquinas y
campamento.

Fuente propia.



Anexo N° 89: Plano en Planta (00+000 al 11+760)
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Fuente propia.



Anexo N° 90: Perfil Longitudinal (Prog. 00+000 — 1+000)
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Anexo N° 91: Perfil Longitudinal (Prog. 1+000 — 2+000)
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Anexo N° 92: Perfil Longitudinal (Prog. 2+000 — 3+000)
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Anexo N° 93: Perfil Longitudinal (Prog. 3+000 — 4+000)
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Anexo N° 94: Perfil Longitudinal (Prog. 4+000 — 5+000)
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Anexo N° 95: Perfil Longitudinal (Prog. 5+000 — 6+000)
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Anexo N° 96: Perfil Longitudinal (Prog. 6+000 — 7+000)
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Anexo N° 97: Perfil Longitudinal (Prog. 7+000 — 8+000)
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Anexo N° 98: Perfil Longitudinal (Prog. 8+000 — 9+000)
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Anexo N° 99: Perfil Longitudinal (Prog. 9+000 — 10+000)
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Anexo N° 100: Perfil Longitudinal (Prog. 10+000 — 11+760)
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Anexo N° 101: Secciones Transversales (Prog.00+000 — 1+180)
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Anexo N° 102: Secciones Transversales (Prog.1+200 — 2+280)
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Anexo N° 103: Secciones Transversales (Prog.2+300 — 3+580)
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Anexo N° 104: Secciones Transversales (Prog.3+600 — 4+780)
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Anexo N° 105: Secciones Transversales (Prog.4+800 — 6+080)
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Anexo N° 106: Secciones Transversales (Prog.6+100 — 7+380)
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Anexo N° 107: Secciones Transversales (Prog.7+400 — 8+680)

E E E

|

EEEEEE EEEEE
EEEEEEEEEEE

FEEREREEREEELE
EELEREEEEEERE

EEEEEEEEEE

FliEvatuscian del camine vecinal del caserto FachacOtec - Centro Pabledo

Mutsmat sho Loaro, Laosobo Prade - H
Magersmerime o - FOTI-

TESIsTAS

T PLANG SECCIONES TRANSVERSALES

Fuente propia.



Anexo N° 108: Secciones Transversales (Prog.8+700 — 9+980)
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Anexo N° 109: Secciones Transversales (Prog.10+000 — 11+280)
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Anexo N° 110: Secciones Transversales (Prog.11+300 — 11+760)
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Anexo

Fuente Propia.
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FOTOGRAFICO



EXCAVACION Y MUESTREO DE SUELOS

Se observa excavacion de calicata Prog. 5 + 000 caserio Nueva
Altura

Ensayo de la muestra recolectada en el laboratorio de mecanica
de suelos, Leoncio prado - Huanuco




CONTEO DE VEHICULOS

Conteo de vehiculos Prog. 00+729 Caserio Pachacutec
“estacion I’

Conteo de vehiculos Prog. 00+729 Caserio Pachacutec
“estacion I’




Final del tramo en estudio Prog. 11+760 Centro Poblado Merced De
Locro. Estacion I
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