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Resumen 

 

La presente investigación tuvo como objetivo principal determinar la relación 

generada por los costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la 

pandemia COVID-19, para ello se realizó un estudio cuantitativo de tipo básico, con 

diseño no experimental transversal y de alcance correlacional. La población estuvo 

conformada por 12 empresas del sector y la muestra fue realizada solo en 3 

empresas, con un muestreo no probabilístico por conveniencia. Se realizó el 

comparativo de los años 2019 (considerado antes de pandemia) y 2021 

(considerado después de pandemia), teniendo como resultado que los costos si 

tienen relación con la rentabilidad, sin embargo, los costos totales de adquisición 

antes y después de pandemia no tuvieron un incremento representativo ante el 

factor de la pandemia, así también indicar que los costos de importación tuvieron 

una variación moderada con relación a la rentabilidad de los años en comparación. 

Por lo que se concluye que la variación de costos, no repercuten en la rentabilidad 

del sector automotriz en tiempos de COVID-19, además se recomienda estudiar la 

variable de ingresos para poder determinar la relación entre ésta y la rentabilidad 

del sector en tiempos de pandemia. 

  

Palabras clave: costos, rentabilidad, automotriz, coronavirus, pandemia covid-19.  
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Abstract 

 

The main objective of this research was to determine the relationship generated by 

costs in the profitability of the automotive sector in Lima during the COVID-19 

pandemic, for this purpose a quantitative study of a basic type was carried out, with 

a cross-sectional non-experimental design and correlational scope. The population 

was made up of 12 companies in the sector and the sample was carried out just in 

3 companies, with a non-probabilistic sampling for convenience. The comparison of 

the years 2019 (considered before the pandemic) and 2021 (considered after the 

pandemic) was made, having as a result that the costs are related to profitability, 

however the costs of the purchase and before and after the pandemic did not have 

a representative increase in the face of the coronavirus factor, so also indicate the 

import costs had a moderate variation in relation to the profitability of the years in 

comparison. Therefore, it is concluded that the variation in costs does not affect the 

profitability of the automotive sector in times of COVID-19, also it is recommended 

to study the income variable to determine the relationship between it and the 

profitability of the sector in times of pandemic. 

 

Keywords: costs, profitability, automotive, coronavirus, covid-19 pandemic. 
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El contenido de esta sección incluirá información de la realidad problemática a nivel 

mundial, la justificación, los problemas, llegando a los objetivos y las hipótesis a las 

que se concluyeron. 

 A finales del año 2019, apareció la pandemia más grande de los últimos 

tiempos, hablamos del COVID-19, la que tuvo un efecto desfavorable en muchos 

de los sectores, incluyendo el sector automotriz, del que hablaremos a 

continuación. El brote de la pandemia ocasionó el cierre de muchas empresas 

industriales, comerciales, restricciones de transporte de carga, transporte público, 

cierre de puntos de venta, entre otras (Bruno, KPMG Argentina, 2020); todo esto 

afectó no solo el ingreso que se tenía proyectado, sino que también se manifestaron 

cambios en los costos teniendo un efecto dominó sobre la rentabilidad de las 

empresas. De acuerdo a lo mencionado, se encontró importante saber cuál es la 

relación que esta alteración tuvo en la rentabilidad; así como también, precisar lo 

que originó el cambio de los costos sobre ella. Lo que dio pie a investigar lo 

mencionado, es debido a que este año se esperaba aumentar los ingresos en un 

25% comparado a lo obtenido el año pasado (2020) (López S., 2021), por lo que se 

observó como punto clave, encontrar una alternativa que permita reducir los costos 

para contribuir en beneficio del sector automotriz en Lima en los tiempos de 

pandemia. 

En el estudio realizado por Ballesteros, Parra & Aguayo, concluyeron que el 

adecuarse a la nueva realidad post pandemia, provocó cambios organizacionales, 

incluyendo entre ellos, la transformación de los distintos modelos de negocios lo 

que a su vez conllevaba a un incremento en los costos fijos y variables (Ballesteros, 

Parra, & Aguayo, 2020). En este punto, es importante tener en cuenta que dicho 

cambio en los costos, tenía correlación con la rentabilidad en las empresas. 

Entre tanto, Cantero & Leyva, señalaron que no existieron análisis previos 

sobre las distintas metodologías y procedimientos que pudieran determinar un 

estudio integral sobre la rentabilidad, ya que ésta fue resultado de acciones 

tomadas en base a criterio de las decisiones empresariales (Cantero C. & Leyva 

I. INTRODUCCIÓN 
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C., 2016). Teniendo en consideración lo indicado anteriormente, se contempló que 

el manejo oportuno de los costos, además de una adecuada toma de decisiones, 

dieron mayores posibilidades de obtener una rentabilidad sostenible a pesar de las 

distintas circunstancias que se pudieran experimentar. Si bien es cierto, ninguna 

empresa estuvo preparada para una pandemia o situación similar, tuvieron que 

adecuarse ante la coyuntura y aplicaron la mejor opción encontrada en aquel 

entonces, todo con la finalidad de haber podido recuperar la rentabilidad, donde 

buscaban minimizar y controlar los costos. 

Según lo indicado por Horngren, Datar & Rajan, hubieron distintos tipos de 

costo, a los que se hacía mayor o menor hincapié según la circunstancia en la que 

se encontraba la compañía; de ser “buenos tiempos”, las empresas centraban su 

atención en tener la mayor cantidad de ventas, dejando los costos en segundo 

plano; sin embargo al llegar los tiempos más difíciles, es cuando cambiaba el 

contexto; es decir, es en ese momento cuando se buscaba la manera de reducir los 

costos con la mayor rapidez posible (Horngren, Datar, & Rajan, 2012).  

El trabajo de investigación se justifica en base a lo mencionado por 

Hernández-Sampieri, Fernández C. & Baptista P. (2007), ya que resalta su 

importancia en todo estudio que se realiza. Se tendrá en cuenta los siguientes 

criterios ya que brindan un potencial aporte a: (i) nivel social, ya que permite 

demostrar que los costos tienen una relación con la rentabilidad del sector 

automotriz, donde se busca minimizar costos realizando controles, generando 

estrategias que permitan aportar al incremento de la utilidad en el sector. (ii) 

implicaciones prácticas, aportará a obtener un mejor control de costos para generar 

una rentabilidad sostenible en las empresas del sector automotriz (iii) la justificación 

metodológica, busca estudiar adecuadamente la relación del costo y la rentabilidad 

en el sector automotriz a raíz del brote del virus SARS-CoV-2, para ello se revisará 

la estructura de costos haciendo un comparativo de los costos que antes se 

manejaban con los que se tiene hoy en día. 

En base a lo mencionado, surgieron diversos problemas, de los cuales se 

lograron identificar el problema general y los problemas específicos. El problema 

general es ¿Cuál es la relación de los costos en la rentabilidad del sector automotriz 
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en Lima durante la Pandemia COVID-19? Se plantean dos problemas específicos, 

siendo Problema Específico 1: ¿Cuál es el efecto que produce la variación de 

costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-

19?; y Problema Específico 2: ¿Cuáles son las condiciones que impactaron en las 

importaciones de vehículos y repuestos, y cómo éstas afectan la rentabilidad en el 

sector automotriz en Lima durante la pandemia? 

El objetivo general del estudio es: Determinar la relación que genera los 

costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-

19. En cuanto a los objetivos específicos, se definieron como Objetivo Específico 

1: Determinar el efecto generado por la variación ocasionada en los costos que 

repercuten en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-

19; y como Objetivo Específico 2: Identificar las condiciones que impactaron en las 

importaciones de vehículos y repuestos que afectaron en la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima durante la pandemia. 

Teniendo en cuenta lo que se mencionó, la hipótesis planteada determina 

que sí existe una relación entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz 

en Lima durante la pandemia: Existe relación entre los costos y la rentabilidad en 

el sector automotriz en Lima en tiempos de pandemia Covid-19. La Hipótesis 

Específica 1: El efecto generado por la variación ocasionada en los costos, si 

repercute en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-

19; por último, la Hipótesis Específica 2: Las condiciones que impactaron en las 

importaciones de vehículos y repuestos sí afectaron en la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima durante la pandemia.  
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II. MARCO TEÓRICO 

 

En este capítulo se realizó una síntesis de investigaciones a nivel internacional y 

nacional donde se habla sobre el impacto que generó la crisis sanitaria, para ello 

se realizó la búsqueda de información en artículos científicos, revistas científicas, y 

publicaciones realizadas en libros y revistas que se encuentran vigentes y tengan 

relación con el tema del presente estudio; además de ello, se incluyen teorías de 

las variables de la investigación. 

Rodríguez (2021), hizo un análisis de la dinámica general que se originó con 

el brote de la pandemia y las repercusiones que tuvo en la industria automotriz del 

Mercosur; utilizó datos de la Organización Internacional de Constructores de 

Automóviles (OICA), información que le permitió elaborar las estadísticas 

necesarias para su estudio; teniendo como resultado que la aparición del virus 

generó un impacto negativo en el comercio internacional, sin embargo esta crisis 

será un desafío para los fabricantes ya que la demanda crecerá mientras se 

desconfíe del transporte público, por lo que esto debería ser aprovechado con los 

nuevos esquemas de negocio en la actual realidad y la aplicación de tecnología y 

digitalización en la industria automotriz. 

La investigación publicada por Pozo, Aldaz & Vega (2021), tuvo como 

objetivo determinar cómo el COVID-19 impactó en la rentabilidad de las empresas 

importadoras de repuestos automotrices que operan en Santo Domingo. El diseño 

de la investigación mixta (cuali-cuantitativa) se basó en el análisis de la rentabilidad 

de las importadoras automotrices en función a las restricciones de operación que 

obligaron a paralizar toda actividad considerada como no esencial, incluyendo a la 

importación de autopartes. Esta investigación concluye que la pandemia ha 

provocado una disminución notable en el tamaño, nivel de ventas y plazas de 

trabajo en las empresas automotrices afectando directamente la rentabilidad de las 

empresas de este rubro. 

Franco & Jiménez (2021), estudiaron el impacto que generó la pandemia al 

sector automotriz y efectos económico por los que atraviesa el mundo; la 

metodología que aplicaron fue de enfoque cuantitativo con método deductivo con 
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un diseño no experimental transversal, emplearon fuentes documentarias de la 

Asociación de Empresas Automotrices del Ecuador (AEADE), del Servicios de 

Rentas Internas del Ecuador (SRI) y del Instituto Nacional de Estadísticas y Censos 

(INEC); concluyendo que la pandemia genera diversos efectos en distintos ámbitos, 

incluyendo el económico, afectando también el sector automotriz; recomendando 

así, políticas que permitan fomentar la recuperación post pandemia. 

La investigación realizada por Sánchez (2021), tiene por objetivo conocer los 

principales efectos y estrategias aplicadas durante la contingencia por covid-19 en 

la gestión de capital humano en empresas del rubro automotriz. La investigación 

cualitativa describe las medidas sanitarias para el personal, flexibilidad en pago de 

salarios, la suspensión de actividades, eficiencia en la gestión de seguridad social, 

conocer los procedimientos previstos por la Secretaría de Salud y la Organización 

Internacional del Trabajo para casos de contingencia, sensibilidad frente a los 

despidos parciales o totales como consecuencia de la pandemia debiendo 

implementar trabajo a distancia a través de plataformas digitales. En definitiva, en 

este trabajo se muestran las estrategias que los encargados de la gestión de capital 

humano en varias empresas de México implementaron para hacer frente al covid-

19 y sus consecuencias durante la contingencia. 

En una publicación de KPMG Argentina (2020), se hace mención sobre el 

efecto directo que el Coronavirus tuvo en los ingresos de las empresas del sector 

automotriz durante ese año. La crisis mundial generada a partir de la aparición del 

virus, generó diversos retos para el sector automotriz, en ese sentido KPMG sugiere 

a los fabricantes de automóviles tomar varias acciones como cuidar a sus 

empleados, tener un plan de contingencia, asegurar una disciplina operativa, 

realizar proyecciones, digitalizar sus procesos, entre otros, para lograr un reinicio 

global del sector automotriz hacia el tercer trimestre del año 2020. 

Loaiza & Arnao (2020); Socio y Gerente Senior respectivamente de PWC 

Ecuador, señalaron en un artículo publicado en el 2020 la relevancia del sector 

automotriz en la economía mundial y local, el cual se vio afectado por el complejo 

escenario debido a que este sector estuvo virtualmente parado como consecuencia 

de la crisis sanitaria a nivel mundial, ocasionando el cierre de las fábricas en todo 

el mundo. Para hacer frente al gran impacto en el sector automotriz se deben seguir 
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3 etapas: (1) A corto plazo: Paro y Ralentización, estableciendo lo necesario para 

asegurar la continuidad mínima del negocio, analizar el impacto, poniendo el foco 

en la caja; (2) A mediano plazo: Arranque y recuperación, recuperación de la 

actividad, analizar y monitorizar la caída previsible de la demanda y el impacto en 

la rentabilidad; y (3) A largo plazo: Reestructuración e implementación, adaptarse 

al nuevo entorno, ajustar las capacidades al nuevo perfil de demanda. El sector 

automotriz ha sido capaz en tiempos pasados de sobreponerse a crisis y períodos 

prolongados de incertidumbre. 

En el estudio realizado Montes, Drolas, Luna, Spinosa & Delfini (2020) se 

ocupa básicamente al impacto que tiene la pandemia en el sector automotriz 

tomando como investigación las fábricas de productos terminados, como las que 

se ocupan de autopartes, para resolver la etapa de cierre y apertura de las 

empresas.   Como resultado del estudio se concluyó que tuvo que explorar a fondo 

los riesgos en la salud, como también las consecuencias de los sueldos y el 

desempleo. Así mismo se recomiendan las medidas de bioseguridad y protocolos 

asumidas por las empresas para la reapertura de las empresas para poder controlar 

potenciales contagios y su reactivación de la producción como fabricantes de 

vehículos y autopartes. 

En octubre del 2020, Aguilar & Lira (2020), investigaron el impacto 

económico que ha tenido la emergencia sanitaria provocada por el virus SARS-

CoV-2 en la industria automotriz en México. Los resultados de los análisis 

realizados indican que ningún país que está inmerso en la industria automotriz y 

que cuenta con economía más sólidas que la Mexicana como la de Estados Unidos, 

Alemania, Italia, China y Japón pudo evitar los despidos masivos de trabajadores 

en este periodo, así como mantener la actividad productiva en sus respectivos 

territorios. 

En la publicación realizada por Michalczewsky (2020), analizaba cómo el 

impacto de la crisis sanitaria surgida a raíz del COVID-19 afectó directamente a la 

economía basada en el comercio entre distintos países de América Latina y el 

Caribe y sus principales socios externos China, la UE y EEUU, para ello emplearon 

datos del Ministerio de Comercio de la República Popular China (MOFCOM) y de 

un portal con información sobre integración y comercio de América Latina y el 
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Caribe, desarrollado por el Banco Interamericano de Desarrollo (INTradeBID). 

Como resultado del análisis, se determinó que América Latina y el Caribe se vieron 

afectados debido al incremento de controles que se aplicaron en las fronteras y a 

los problemas logísticos que surgieron además de hacerle frente a las restricciones 

por parte de algunos de los más grandes proveedores a nivel global. 

En la publicación realizada por la Organización Internacional del Trabajo 

(OIT) en Abril del año pasado (2020), señala que el sector automotriz se vio 

afectado de tres importantes formas: la suspensión de actividades en las fábricas, 

interrupción de la cadena de suministro y la abrupta caída de la demanda. Como 

resultado de dicho análisis se obtiene que las políticas industriales sostenibles y el 

apoyo específico son esenciales para el restablecimiento duradero y reconstruir 

mejor con un trabajo decente para más personas. 

En el contexto nacional, según la publicación de López (2021), las empresas 

del sector automotriz en Perú, presupuestaban alcanzar las mismas cifras de 

ventas logradas en el 2019. Para alcanzar este objetivo se enfocaron en el canal 

digital. Hoy en día, el cliente no necesita ir a las tiendas físicas para informarse de 

las especificaciones del producto y han comenzado a comprar vía online; como 

consecuencia de este cambio en el canal de compra de los consumidores ha hecho 

que el sector automotriz brinde mayor empuje a las estrategias de ventas y 

marketing digital definiendo nuevas estrategias, ya sea a través de plataformas 

propias, Marketplace o de otro tipo afín. 

En la publicación realizada por López (2021), se mencionó el análisis que se 

realizó por Armando Negri  de AAP sobre el comportamiento del sector automotriz 

del Perú el 2020 y lo proyectado para el 2021. El sector encaró un duro reto durante 

el 2020 debido a causa de la pandemia del COVID-19. La comercialización de 

vehículos se redujo hasta en 100% en los meses marzo, abril y mayo. Sin embargo, 

con el pasar de los meses, si bien las cifras aún muestran caídas, la recuperación 

ha sido más veloz y dinámica en nuestro país que en otros países de la región. 

Como consecuencia para el 2021 esperamos que el sector automotor registre un 

importante impulso en sus rubros de vehículos livianos y pesados, y una expansión 

en vehículos menores. 
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Promperú en su boletín (2020), abordó sobre el fuerte impacto del Covid-19 

en la industria automotriz global. Dentro del marco del plan nacional de 

competitividad y productividad 2019-30 (MEF), se esperaba facilitar el ingreso de 

Vehículos eléctricos al país, en esa perspectiva se planteaba actualizar el 

Reglamento nacional de vehículos, así como la eliminación del ISC y establecer un 

programa de bonificaciones para la compra de estos vehículos. Con estas 

modificaciones se buscaba implementar proyectos piloto durante el 2021 con 

proyección de elaborar estándares técnicos para estaciones de carga para el 2025 

y contar con autobuses eléctricos en Lima, Arequipa y Trujillo para el 2030. En los 

próximos 10 años se proyectaba que el 10% del parque automotor en el Perú estará 

compuesto por vehículos eléctricos. 

Morisaki de la Asociación Automotriz del Perú (2020), señaló que estudios 

económicos buscan analizar el progreso de la reactivación del sector automotriz en 

Perú en el contexto de la reactivación económica. De acuerdo a información 

disponible al mes del décimo mes del 2020, la venta de vehículos livianos se había 

incrementado un 7% comparado con el 2019. De tal manera, la adquisición de estos 

vehículos consiguió su primera tasa de variación anual positiva. Finalmente se 

concluyó que los resultados observados en octubre, validan que las ventas de 

vehículos ligeros nuevos se encuentran en un periodo de franca recuperación de 

cara a la reactivación económica. 

Deloitte en un artículo (2020), describe el impacto económico-financiero en 

el rubro automotriz como consecuencia de la pandemia, señalando que se debe 

diagnosticar la situación de cada área con enfoque en la sostenibilidad del negocio, 

implementando medidas operativas, reingeniería laboral, apoyándose en un equipo 

multidisciplinario, negociaciones individuales y colectivas. Logrando una rápida 

reconstrucción minimizando la cantidad de quiebras en este sector permitiendo su 

estabilización. 

En un análisis realizado por García (2016), indicó que Perú siempre se 

encontró en la búsqueda de precios bajos, teniendo así como principal proveedor 

vehicular países como Corea del Sur, La India, China, Japón, entre otros; de donde 

se importaban vehículos y autopartes para las distintas marcas que se 

comercializan en territorio nacional, siendo los de mayor cantidad vehículos ligeros 
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y de alta gama ya que se esperaba un incremento en el consumo de autos de lujo. 

Según el análisis realizado, se identificó que, para mantener las ventas en el sector 

automotriz, dependemos de las importaciones que se realiza desde el otro lado del 

mundo, el mismo que se afectó a raíz del coronavirus ya que una de las medidas 

de prevención ante este mal fue el cierre de traslados marítimos lo que generando 

escasez de mercadería e incremento de precios de autopartes ya que estos se 

trasladaron de forma aérea incrementando los costos planificados. 

Continuando con el proyecto de investigación, es relevante destacar la 

relación entre las variables planteadas, para ello se iniciará de forma general 

llegando a profundizar de forma específica en cada una de ellas, siendo: Costos y 

Rentabilidad. 

Molina, K; Molina, P. & Laje (2018), realizaron una diferencia sobre costo y 

gasto, mencionando que el costo lleva una relación con el departamento de 

producción generando así que lo invertido se recupere; sin embargo el gasto no 

tiene el mismo resultado ya que se encuentra vinculado a las áreas administrativas. 

Chambergo (2020), en su libro introductorio a los costos, rescata la teoría de 

Menesby, quien determina que los costos son la cantidad de recursos dinerarios 

que se utilizan para alcanzar un propósito u objetivo. 

Por otra parte, Ramírez, García & Pantoja (2010), realizaron una 

diferenciación sobre la contabilidad de costos según la naturaleza del ente 

económico, siendo de (i) naturaleza comercial, dedicados a la compra y venta de 

bienes terminados, donde los costos son los valores de adquisición, los mismos 

que son considerados en el stock de existencias hasta que se produzca la venta, 

donde éste cambia a ser el costo de venta a medida que se va realizando la 

comercialización; y de (ii) naturaleza manufacturera o industrial, donde los costos 

se clasifican en materia prima directa, mano de obra directa y costos indirectos de 

fabricación. 

Según lo descrito en el párrafo anterior, se considerará como dimensión el 

costo de adquisición de lo vendido, según Cárdenas y Nápoles (2016) donde el 

negociante compra la mercadería a otra persona o empresa (proveedor), el precio 

al que lo adquiere vendría a ser el costo de adquisición incluyendo los gastos de 
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embarco y flete si estos se encuentran dentro del precio pactado. Este costo de 

adquisición es el que se presenta en los estados de resultados, los mismos que 

podrían incluir otros costos que se puedan tener. 

En cuanto a la teoría de rentabilidad, Díaz (2012) precisó que no hay una 

definición concreta ya que la mayoría lo limita a fórmulas de resultados, para dicho 

autor la Rentabilidad es la utilidad generada de la actividad económica obtenida de 

la eficiencia y eficacia en el uso de los elementos financieros, productivos, así como 

humanos con lo cual habría que hablar de rentabilidades. 

Metzzger & Donaire (1999) expresaron la rentabilidad con la siguiente 

fórmula: 

Utilidad = ingresos – costos 

Siguiendo lo mencionado, en esta variable se consideró como dimensión con 

el margen de utilidad bruta, que según el libro de Aching (2005, pág. 30), consiste 

en la diferencia de los ingresos y los costos generados y se divide entre los 

ingresos, ese resultado nos brinda un margen, cuanto más alto salga será mejor ya 

que se interpreta que la mercancía producida se obtiene con un bajo costo. 
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III. METODOLOGÍA 

 

3.1 Tipo y diseño de investigación 

3.1.1 Tipo de investigación: La investigación es del tipo básico, ya que se 

realizó con la finalidad de adquirir riqueza de conocimiento, determinar la 

relación entre las variables y probar las hipótesis planteadas (Ñaupas P., 

Valdivia D., Palacios V., & Romero D., 2018). De tal manera, esta investigación 

dio a conocer como los costos se relacionan con la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima a raíz de la pandemia vivida en el último año.  

3.1.2 Diseño de investigación: De acuerdo con Martínez, el análisis tuvo un 

enfoque cuantitativo, de diseño no experimental del tipo transversal de nivel 

correlacional (Martínez R., 2018). 

 

3.2 Variables y Operacionalización 

El proyecto se realizó con dos variables, siendo: 

Variable 1 - cuantitativa:  Costos 

Variable 2 - cuantitativa:   Rentabilidad 

 

3.3 Población, muestra y muestreo 

3.3.1 Población: El universo o población es el conjunto de datos específicos 

relacionados al negocio de los que se desea conocer algo mediante una 

investigación (López, 2004). P: 12 empresas importadoras de vehículos ligeros 

y pesados, que pertenecen al sector automotriz en Lima. 

• Criterios de inclusión: Empresas importadoras de vehículos 

nuevos ligeros y pesados, información y documentación 

facilitada por tres de éstas ubicadas en Lima.  

• Criterios de exclusión: Dealer (sucursales, concesionarias) 

de venta de vehículos ligeros y pesados que se comercializa a 

clientes finales, empresas importadoras de vehículos menores 

(motocicletas, cuatrimotos), maquinaria pesada, vehículos 
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eléctricos, y vehículos semi nuevos; nueve empresas que no 

dieron acceso a información a los datos requeridos que aporten 

al presente análisis.  

3.3.2 Muestra: Es una fracción del universo o población sobre la que se realizó 

la investigación, existen procedimientos para establecer los componentes de la 

muestra (López, 2004). Para el proyecto se consideró información de tres 

empresas perteneciente al sector. 

 

3.3.3 Muestreo: Se le llama al conjunto de reglas, criterios o método que se 

aplican para seleccionar los componentes de la muestra del total del universo 

(López, 2004). En la investigación, se hizo un muestreo no probabilístico por 

conveniencia. 

 

3.4 Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

La técnica de recolección de datos que se aplicó en la investigación fue a través de 

un análisis documental; teniendo como instrumento para obtener los datos, la guía 

de análisis documental. 

 

3.5 Procedimientos 

Se logró obtener la información requerida a través de la coordinación con tres 

empresas del rubro que facilitaron los archivos necesarios para los análisis 

respectivos, tales como documentos que demostraban la adquisición de las 

existencias donde señalaban la variación del costo, por ejemplo, el flete, facturas 

de almacenamiento, stock de existencias, detalle mensual de las ventas (detalle 

operacional de costo y venta) y la variación de la rentabilidad (estados de 

resultados).  

  

3.6 Método de análisis de datos 

Se realizó un análisis a nivel descriptivo e inferencial, ya que se quiso conocer la 

relación entre ambas variables; el cual se empleó para investigar la correlación 
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entre dos variables aleatorias cuantitativas, con una escala mínima de intervalo 

(Ruíz M., 2021).  

 

3.7 Aspectos éticos 

3.7.1 Respeto a la autoría de las fuentes de información: Se citó 

adecuadamente las diversas teorías en el presente documento siguiendo los 

lineamientos de las normas APA. 

 

3.7.2 Cumplimiento de principio de la bioética: (i) Beneficencia, los datos 

tomados para el presente informe, no se utilizaron para beneficio propio; (ii) no 

maleficencia, la información no se utilizó de forma negativa hacia la empresa 

colaboradora con el proyecto; (iii) autonomía, se respetó la independencia del 

estudio; y, (iv) justicia, imparcialidad en la información que se obtuvo para 

elaborar la investigación. 

 

3.7.3 Consentimiento: Se solicitó el permiso de los representantes legales de 

las empresas de muestra para hacer uso de la información requerida. 
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IV. RESULTADOS 

 

Análisis descriptivo 

 

Costo de importación: 

En la presente tabla se muestran los costos de importación a nivel del icoterm FOB 

o “Free on Board” entre distintas marcas y modelos que se comercializan en el 

mercado. 

Tabla 1 Tabla 1. Comparativo de los costos de importación 2021 vs 2019 

Comparativo de los costos de importación 2021 vs 2019                                                         US $ 

MARCA  
TIPO DE 

VEHÍCULO 
MODELO 

Costo de Importación 

2019 - Antes de 
Pandemia 

2021 - Después de 
Pandemia 

HIUDA Ligero ACT  8,357  8,033  

  GR e100  6,208   5,513  

  CRATE  11,461   12,066  

  H-2 VAN  12,320   12,235  

  H200  12,412   11,517  

  e200  9,297   9,372  

  NEW ELEGANT  11,238   12,306  

  NEW TUSONI  17,269   17,449  

  NEW SAN 
CRISTOBAL 

 20,353  20,286  

 Pesado 
COUNTIGENTE EU-
III 

 39,420   44,420  

  SOLAVAYA H350  24,952   25,148  

  HD3500  14,290   14,195  

BOLDO Ligero XZ400  25,620   26,635  

  XZ600  33,250   37,625  

  XZ900  52,830   54,670  

BAIZE Ligero XY250  7,880   7,020  

  XY350  9,060   7,100  

LYGEE Ligero GRANDE XY87 S  14,000   13,822  

  GX300  7,300   6,797  

SMG Pesado CARRY ON PLUS  10,170   9,550  
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MAJIDR
A 

Ligero PIK UP  10,390   9,840  

 

Interpretación 

Según lo analizado en la tabla 1, se encontró distintas variaciones en las cuales 

hay aumento como también disminución del costo y, según lo investigado, se debía 

a que las empresas negociaron con las distintas fabricas el precio de compra de los 

vehículos según al movimiento de oferta y demanda que se venían registrando de 

acuerdo al mercado automotriz con la aparición de la Pandemia. 

 

Costo total de adquisición: 

En la presente tabla se muestran los costos totales incurridos en un vehículo el cual 

al costo de importación según Invoice se le adiciona los costos de aduaneros, 

logísticos y de preparación. 

Tabla 2 Tabla 2. Comparativo de costos total de adquisición de vehículos 2021 vs 2019 

Comparativo de costos total de adquisición de vehículos 2021 vs 2019                                  US $ 

MARCA  

TIPO DE 

VEHÍCULO 
MODELO 

Costo Total de Adquisición 

2019 - Antes de 
Pandemia 

2021 - Después de 
Pandemia 

HIUDA Ligero ACT  9,710   9,761  

  GR e100  7,811   7,663  

  CRATE  13,830   14,624  

  H-2 VAN  14,025   14,278  

  H200  13,968   12,841  

  e200  11,196   11,180  

  NEW ELEGANT  12,208   13,356  

  NEW TUSONI  18,432   18,533  

  
NEW SAN 
CRISTOBAL 

 22,052   21,516  

 Pesado 
COUNTIGENTE EU-
III 

 43,577   46,979  

  SOLAVAYA H350  28,236   29,186  

  HD3500  15,916   15,808  

BOLDO Ligero XZ400  26,899   27,698  
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  XZ600  34,666   38,844  

  XZ900  54,807   56,554  

BAIZE Ligero XY250  9,584   8,497  

  XY350  10,596   8,055  

LYGEE Ligero GRANDE XY87 S  15,591   15,580  

  GX300  8,209   7,598  

SMG Pesado CARRY ON PLUS  11,744   12,564  

MAJIDR
A 

Ligero PIK UP  12,283   11,207  

 

Interpretación 

De acuerdo con lo observado en la tabla 2, entre los años pre y post pandemia 

(2019 y 2022), hubo variación en los costos totales de adquisición por lo que 

podríamos mencionar dentro de los más influyentes las restricciones en los 

traslados de los navíos marítimos lo que ocasiono el aumento del flete en algunas 

marcas, así como los ajustes de costos de nacionalización en aduanas, logísticos 

y preparación del vehículo para la puesta en marcha. 

Margen Bruto de Contribución: 

Este resultado es la diferencia entre el precio de venta y el costo de adquisición. A 

continuación, se presenta un comparativo entre el margen bruto de contribución en 

los ejercicios ya mencionados (2022 vs. 2019) para medir el impacto generado en 

la rentabilidad de la empresa producto de la pandemia antes y después de la 

misma. 

Tabla 3 Tabla 3. Comparativo Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 

Comparativo Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019                                                                US $ 

MARCA 
TIPO DE 

VEHÍCULO 
MODELO 

Margen Bruto Comercial 

2019 - Antes de 
Pandemia 

2021 - Después de 
Pandemia 

HIUDA Ligero ACT  1,051   1,233  

  GR e100  959   1,331  

  CRATE  1,348   1,808  
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  H-2 VAN  4,663   4,832  

  H200  2,323   3,083  

  e200  1,810   1,482  

  NEW ELEGANT  1,304   1,373  

  NEW TUSONI  2,902   3,765  

  NEW SAN 
CRISTOBAL 

 3,627   3,824  

 Pesado 
COUNTIGENTE EU-
III 

 13,674   10,272  

  SOLAVAYA H350  10,621   9,671  

    HD3500  3,894   4,089  

BOLDO Ligero XZ400  3,910   1,578  

  XZ600  3,855   3,521  

   XZ900  4,469   2,768  

BAIZE Ligero XY250  1,562   2,021  

  XY350  1,708   1,942  

LYGEE Ligero GRANDE XY87 S  2,430   2,500  

  GX300  1,355   2,186  

SMG Pesado CARRY ON PLUS  2,423   1,758  

MAJIDR
A 

Ligero PIK UP  1,252   1,649  

 

En el Tabla 3, se pudo notar que en los márgenes comerciales registrados antes y 

después de pandemia también tuvieron variaciones de manera positiva en algunos 

casos como también disminución en otras ya que según lo analizado esto se debió 

básicamente a la demanda del mercado por algunos tipos de vehículos ya sea para 

uso personal para evitar contagios o para en implementar un negocio de transporte 

de carga. 
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Análisis inferencial 

 

Objetivo General: 

Determinar la relación que generaron los costos en la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19. 

Ho: No existió relación entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en 

Lima en tiempos de pandemia Covid-19. 

Ha: Sí existió relación entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en 

Lima en tiempos de pandemia Covid-19. 

Prueba de hipótesis: 

Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos variables 

son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una distribución normal), 

se utilizó la prueba no paramétrica de Spearman. 

 

Tabla 4 Tabla 4. Prueba de hipótesis de correlación de variables: Variación de costos totales de adquisición y variación de margen bruto comercial 

Prueba de hipótesis de correlación de variables: Variación de costos totales de adquisición y 
variación de margen bruto comercial 

  

Variación Costos 
Totales de 
Adquisición  

2021 vs 2019 

Variación 
 Margen Bruto 

Comercial  
2021 vs 2019 

Rho de 
Spearman 

Variación Costos 
Totales de 
Adquisición 2021 vs 
2019 

Coeficiente de 
correlación 

1.000 -,730** 

Sig. (bilateral) 0.000 

N 21 21 

Variación Margen 
Bruto Comercial 2021 
vs 2019 

Coeficiente de 
correlación 

-,730** 1.000 

Sig. (bilateral) 0.000 
 

N 21 21 
Nota. P valor = nivel de significancia 

**p<.05 La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral);  

N= Cantidad de casos 
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Interpretación 

En la tabla 4, se observó que P valor es igual a 0.000173, por lo tanto se rechaza 

la hipótesis nula y se acepta la hipótesis alternativa, donde se consideró que si hay 

correlación entre las variables que se estudiaron. El grado de fuerza de la 

correlación es de -0.747 demostrado una fuerte relación entre variables y al tener 

coeficiente negativo, es inversa; por lo que se demuestra que a mayor diferencia 

de costos totales de adquisición, hay menor diferencia de margen bruto comercial 

(Rentabilidad).  

 

 
Objetivo Específico 1: 

Determinar el efecto generado por la variación ocasionada en los costos que 

repercuten en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-

19. 

Ho: El efecto generado por la variación ocasionada en los costos, no repercute en 

la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-19. 

Ha: El efecto generado por la variación ocasionada en los costos, si repercute en 

la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-19. 

Prueba de Hipótesis: 

Teniendo en cuenta que se buscaba identificar la variación en los costos, se realizó 

la prueba T de muestras relacionadas. 

Tabla 5 Tabla 5. Variación de Costos totales de adquisición 2021 vs 2019 

Variación de Costos totales de adquisición 2021 vs 2019 

  

Diferencias emparejadas 

t Gl 
Sig. 

(bilateral) Media 

95% de intervalo de 
confianza de la diferencia 

Inferior Superior 

Costo Total de 
Adquisición 2019 - 
Costo Total de 
Adquisición 2021 

-332.47619 -1013.43808 348.48570 -1.018 20 0.321 

Intervalo de confianza: de incluir el 0 las medias son iguales 

Nota. P valor = nivel de significancia 

**p<.05 La correlación es significativa  
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Interpretación 

En la tabla 5 se encontró que el intervalo de confianza incluye el valor 0 (cero), por 

lo que las medias son iguales, se acepta la hipótesis nula, ya que las medias tienen 

valores similares. Se concluye que el factor determinante (pandemia covid-19), no 

generó variación significativa en los costos de adquisición, por lo tanto no repercute 

en la rentabilidad del sector automotriz.  

 

Objetivo Específico 2: 

Identificar las condiciones que impactaron en las importaciones de vehículos y 

repuestos que afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la 

pandemia.  

Ho: Las condiciones que impactaron en las importaciones de vehículos y repuestos, 

no afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia. 

Ha: Las condiciones que impactaron en las importaciones de vehículos y repuestos, 

sí afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia. 

Prueba de hipótesis: 

Teniendo en cuenta que se cumplía con los supuestos requeridos (las dos variables 

continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una distribución normal), se 

utilizó la prueba no paramétrica de Spearman. 

 

Tabla 6 Tabla 6. Prueba de hipótesis de correlación de variables: Variación de costos de importación y variación de margen bruto comercial 

Prueba de hipótesis de correlación de variables: Variación de costos de importación y variación de 
margen bruto comercial 

  

Variación Costos 
de Importación 
2021 vs 2019 

Variación Margen 
Bruto Comercial 

2021 vs 2019 

Rho de 
Spearman 

Variación Costos de 
Importación 2021 vs 
2019 

Coeficiente de 
correlación 

1.000 -,588** 

Sig. (bilateral) 0.005 

N 21 21 

Variación Margen 
Bruto Comercial 2021 
vs 2019 

Coeficiente de 
correlación 

-,588** 1.000 

Sig. (bilateral) 0.005 
 

N 21 21 
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Nota. P valor = nivel de significancia 

**p<.05 La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral);  

N= Cantidad de casos 

 

Interpretación 

En la tabla 6, se observó que P valor es igual a 0.005, por lo tanto se rechaza la 

hipótesis nula y se acepta la hipótesis alternativa, donde se consideró que si hay 

correlación entre las variables. El grado de fuerza de la correlación es de -0.588 

demostrado que hay moderada correlación entre variables y al tener coeficiente 

negativo, es inversa; por lo que se demuestra que a mayor diferencia de costos de 

importación, hay menor diferencia de margen bruto comercial, es decir, menor 

rentabilidad.  
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V. DISCUSIÓN 

 

En la investigación, se planteó como objetivo general el determinar la relación que 

genera los costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la 

pandemia COVID-19. Tenemos lo mencionado por Pozo, Aldaz & Vega (2021), 

quienes concluyeron que la aparición de la pandemia provocó una disminución 

notable en las ventas y plazas de trabajo en las empresas automotrices, teniendo 

así, un efecto directo con la rentabilidad de las empresas en este rubro. Según esta 

investigación, se concluyó que sí hay relación inversa entre los costos totales de 

adquisición y la rentabilidad, es decir, a mayor costo que se incurra, menor será la 

rentabilidad que se obtenga; donde queda demostrado que si hubo relación entre 

los costos y la rentabilidad. En el estudio que se realizó entre Franco & Jiménez 

(2021), hablaron sobre el impacto que generó la pandemia covid 19, tanto en el 

sector automotriz como en la economía a nivel mundial, donde recomendaron la 

elaboración de políticas que permitieran la recuperación después de la pandemia. 

Por lo tanto, se puede decir que las empresas importadoras de nuestro país, 

implementaron mecanismos de control que les permita mantener, dentro de lo 

posible, la estabilidad de los costos y así no afectar la rentabilidad de manera 

negativa. La revista KPMG Argentina (2020), realizó una publicación haciendo 

mención de las repercusiones que el coronavirus generó en los ingresos directos 

de las empresas pertenecientes al rubro automotriz durante el año 2020, lo que 

ocasionaba diversos retos y recomendaba tomar distintas acciones que permitan 

un reinicio global de su sector en el último trimestre del año. En el presente estudio, 

se halló que la variación de la rentabilidad en el año 2021 (tomado como referencia 

post pandemia), no tuvo efecto negativo con relación al año 2019 (tomado como 

referencia antes de pandemia); por el contrario, demostró que la recuperación del 

sector automotriz tuvo un repunte que era inesperado en su rentabilidad, esto 

influenciado por el movimiento del mercado. En la publicación realizada por 

Armando Negri (2021), determinó que durante los inicios de la pandemia se 

presentó una considerable reducción en cuanto a la comercialización de vehículos, 

sin embargo esto tuvo una importante recuperación a partir del año siguiente 

(2021). Dado a estos antecedentes, se pudo decir que a pesar de haberse 

presentado una reducción en la rentabilidad que llegó a ser de hasta el 100% 
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durante los primeros meses de iniciada la pandemia en nuestro país, con el 

transcurrir de los meses, se ha visto una recuperación acelerada, e inclusive se 

puede decir que presentamos una de las más altas evoluciones en comparación a 

otros países de la región. Lo que demostró que el 2021 registre un mejor margen 

bruto comercial en comparación al presentado en el 2019. 
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Teniendo como primer objetivo específico determinar el efecto generado por 

la variación ocasionada en los costos que repercuten en la rentabilidad en el sector 

automotriz en Lima en los tiempos de covid-19. Según el análisis realizado por 

Deloitte (2020), donde se hace mención del impacto económico financiero que la 

pandemia tuvo en el sector automotriz, concluyendo que se debe diagnosticar la 

situación de cada área teniendo como principal enfoque la sostenibilidad del 

negocio, por la cual indicaba que se debe implementar medidas operativas y 

negociaciones tanto individuales como colectivas para lograr una rápida 

reconstrucción y, poder así, minimizar posibles quiebras dentro del sector y pueda 

permitir su estabilización. En la presente investigación, se encontró que hubo una 

mínima variación de los costos de un periodo a otro, los mismos que se pudieron 

mitigar debido a las negociaciones que hubo entre las empresas del sector y los 

fabricantes para ajustar los costos estratégicamente de acuerdo con la realidad del 

momento. Por otro lado, tenemos la publicación de la Asociación Automotriz del 

Perú (2020), donde Morisaki mencionó que a partir del último trimestre del 2020, la 

adquisición de vehículos tuvo una variación anual positiva comparada con la 

presentada en el 2019, donde se dejó en evidencia la diferencia de costos que hubo 

a raíz del inicio de pandemia, presentando un efecto negativo durante los primeros, 

la cual se estuvo estabilizando conforme se fueron dando las condiciones y 

negociaciones en este sector. En el presente análisis, se observó que se mantuvo 

la variación en los costos de un año a otro, en algunos casos, se observa que éstos 

están se están aproximando a los que había antes de pandemia, teniendo una 

mínima variación; mientras que en algunos casos aún se encuentran con una 

variación negativa, es decir, siguen siendo mayores comparándolos con los del 

2019 (antes de pandemia). Por último, según el libro de Aching (2005, pág. 30), la 

rentabilidad consiste en la diferencia que se generan entre los ingresos y los costos, 

este resultado dividido entre los ingresos, teniendo como resultante el margen. En 

consecuencia, en el estudio realizado, se pudo identificar que los costos no 

presentaron mayor repercusión en la variación de la rentabilidad, teniendo que 

estudiarse la variable relacionada a los ingresos.  
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Por último, el segundo objetivo específico de la investigación fue identificar 

las condiciones que impactaron en las importaciones de vehículos que afectaron 

en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en tiempos de pandemia. García 

(2016), indicó en su estudio, que el sector automotriz siempre estuvo en búsqueda 

de precios más accesibles, teniendo como principal proveedor países asiáticos, 

determinando que como consecuencia de las restricciones por transporte marítimo, 

se generó escasez de mercadería e incremento de precios. En el estudio realizado 

a los distintos casos que se tuvo acceso, se encontró que debido a las re-

negociaciones realizadas entre las empresas importadoras de vehículos con las 

empresas fabricantes, los costos de importación tuvieron una mínima variación de 

un año a otro con relación a la rentabilidad (comparación realizada entre el año 

2019 antes de pandemia y el año 2021 posterior al inicio de la misma). Entretanto, 

la Organización Internacional del Trabajo (OIT) (2020), señaló que el sector 

automotriz se vio afectado de tres importantes formas: la suspensión de actividades 

en las fábricas, interrupción de la cadena de suministro y la abrupta caída de la 

demanda; teniendo como consecuencia que las políticas industriales sostenibles y 

el apoyo específico resultaron esenciales para el restablecimiento en dicho sector. 

En la presente investigación, además de los costos de importación, también 

implicaron el restablecimiento de la cadena de fabricación y costo de transporte 

marítimo, los mismos que ya se vinieron restableciendo, por lo que comenzaron a 

regularizarse conforme fueron dándose los cambios en las distintas medidas 

sanitarias que también influyeron en la estabilización de las operaciones en la 

industria automotriz; comprobando así que existe relación por lo indicado en la Nota 

informativa sectorial de la OIT. 
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VI. CONCLUSIONES 

 

1. Se determinó que los costos si se encuentran relacionados con la rentabilidad 

del sector automotriz en Lima durante tiempos de pandemia covid-19, de 

acuerdo al valor de significancia realizada con la prueba Spearman, donde 

indica que p valor es igual a 0.000173, donde se además, se encontró que hay 

correlación significativa entre las variables costos y rentabilidad con coeficiente 

negativo (inversa); por lo que se demuestra que a mayor diferencia de costos 

totales de adquisición, hay menor diferencia de margen bruto comercial 

(Rentabilidad). 

2. Se determinó, que el factor pandemia, no influyó en los costos, por lo que no 

hubo variación significativa en los años 2019 (año tomado como referencia 

antes de pandemia) y 2021 (año tomado como referencia después de 

pandemia); por lo tanto, no repercute en la rentabilidad del sector automotriz en 

tiempos de covid-19. 

3. Se identifica que los costos de importación, si presentan una relación moderada 

en la rentabilidad del sector automotriz en tiempos de covid-19; del cual se 

observó que P valor es igual a 0.005, por lo tanto, se rechaza la hipótesis nula 

y se acepta la hipótesis alternativa, donde se consideró que si hay correlación 

entre las variables. El grado de fuerza de la correlación es de -0.588 

demostrado que hay moderada correlación entre variables y al tener coeficiente 

negativo, es inversa; por lo que se demuestra que, a mayor diferencia de costos 

de importación, hay menor diferencia de margen bruto comercial, es decir, 

menor rentabilidad.    
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VII. RECOMENDACIONES 

 

Habiéndose analizado los hallazgos de la investigación, se proponen las siguientes 

recomendaciones: 

En la investigación se determinó que, a mayor diferencia en costo de importación 

se obtiene menor diferencia en rentabilidad, por lo que se sugiere realizar la 

búsqueda de alianzas que generen menor costo de adquisición en cuanto a la 

importación de vehículos, para conseguir un efecto positivo en el margen bruto 

comercial. 

Ampliar las variables de análisis, incluyendo los ingresos para determinar la relación 

en la rentabilidad entre los años de estudio (2019 antes de pandemia y 2021 

después de pandemia), ya que la variable costos analizada, no representó una 

relación significativa en la rentabilidad del sector automotriz en Lima. 

Elaborar análisis adicional de enfoque cuantitativo relacionado a los ingresos, que 

permita concluir la relación encontrada entre esta variable y su repercusión en la 

rentabilidad en tiempos de pandemia.  
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ANEXOS 

Anexo 1: Matriz de Operacionalización de Variables 

VARIABLE DEFINICIÓN CONCEPTUAL 
DEFINICIÓN 

OPERACIONAL 
DIMENSIONES INDICADORES 

ESCALA DE 

MEDICIÓN 

COSTOS 

Es la inversión que se realiza para la 

elaboración de un bien hasta que se realice 

la venta; siendo nuestro enfoque el de 

naturaleza comercial, donde los costos son 

los valores de adquisición, son considerados 

en el stock de existencias hasta que se 

produzca la venta, donde éste cambia a ser 

el costo de venta a medida que se va 

realizando la comercialización (Ramírez 

Molinares, García Barbosa, & Pantoja 

Alagarín, 2010) 

Para medir la variable de 

Costos, se hará un análisis 

documental de los costos de 

importación y los costos 

totales de adquisición 

Costo de 

Adquisición de lo 

Vendido 

Costo de 

importación 

 

 

Costo total de 

adquisición 

Continua 

RENTABILIDAD 

Es la utilidad generada de la actividad 

económica obtenida de la eficiencia y 

eficacia en el uso de los elementos 

Para medir la variable de 

Rentabilidad se hará un 

análisis documental de los 

Margen de 

Utilidad Bruta 

Margen Bruto 

Comercial 
Continua 



34 
 

financieros, productivos así como humanos 

con lo cual habría que hablar de 

rentabilidades (Díaz Llanes, 2012) 

resultados obtenidos en las 

marcas de las empresas de 

muestreo 
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Anexo 2: Matriz de Consistencia 

Título de investigación: Impacto de los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19 

PROBLEMA OBJETIVO HIPÓTESIS 
VARIABLES E 

INDICADORES 
METODOLOGÍA 

Problema General Objetivo General Hipótesis General Variable 1 

 

Costos 

 

Indicadores: 

- Costo de importación 

- Costo total de 

adquisición 

 

 

 

Variable 2: 

 

Rentabilidad 

Tipo de investigación:  

Básico 

 

 

Diseño de investigación: 

No experimental 

 

 

Población: 12 empresas 

pertenecientes al sector 

automotriz en Lima 

 

 

Muestra: La muestra está 

¿Cuál es la relación de los 

costos en la rentabilidad del 

sector automotriz en Lima 

durante la Pandemia COVID-

19? 

Determinar la relación que 

genera los costos en la 

rentabilidad del sector 

automotriz en Lima durante la 

pandemia COVID-19 

Existe relación entre los costos 

y la rentabilidad en el sector 

automotriz en Lima en tiempos 

de pandemia Covid-19 

Problema Específico 1 Objetivo Específico 1 Hipótesis Específica 1 

¿Cuál es el efecto que 

produce la variación de costos 

en la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima en los 

tiempos de Covid-19? 

Determinar el efecto generado 

por la variación ocasionada en 

los costos  que repercuten en 

la rentabilidad del sector 

automotriz en Lima en los 

tiempos de Covid-19 

El efecto generado por la 

variación ocasionada en los 

costos, si repercute en la 

rentabilidad del sector 

automotriz en Lima en los 

tiempos de Covid-19 

Problema Específico 2 Objetivo Específico 2 Hipótesis Específica 2 
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¿Cuáles son las condiciones 

que impactaron en las 

importaciones de vehículos, y 

cómo éstas afectan la 

rentabilidad en el sector 

automotriz en Lima durante la 

pandemia? 

Identificar las condiciones que 

impactaron en las 

importaciones de vehículos 

que afectaron en la 

rentabilidad del sector 

automotriz en Lima durante la 

pandemia 

Las condiciones que 

impactaron en las 

importaciones de vehículos sí 

afectaron en la rentabilidad del 

sector automotriz en Lima 

durante la pandemia 

 

Indicadores: 

- Margen bruto 

comercial 

conformada por 3 empresa 

del sector automotriz en Lima 

 

 

Técnica: Análisis 

documental  

Instrumento: Guía de 

análisis documental  
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Anexo 3: Instrumento de recolección de datos 

Guía De Análisis Documental – Costos 

CRITERIO DETALLE GENERAL DETALLE ESPECIFICO 

SOLICITUD DE 

DOCUMENTOS 

Consultar la documentación 

requerida para el proyecto de 

investigación (facturas, invoice, 

detalles operativos, estado de 

resultados) 

Facturas: Evidencia de costos  por la 

adquisición de accesorios y repuestos 

locales  

Invoice: Sustentación por pagos de 

flete marítimo y aéreo en compras de 

vehículos y repuestos a fábricas del 

exterior.  

Detalles operativos: Stock de 

existencias para determinar 

disponibilidad de venta   

REVISIÓN 

DOCUMENTAL 

Realizar revisión específica 

relacionada al proyecto de 

investigación  

Evidenciar mediante los documentos 

obtenidos las variaciones de los costos 

de adquisición que se registraron en 

los estados de resultados históricos 

antes y después de la pandemia 

CONTRASTE 

DE 

INFORMACIÓN 

Validar la información recabada 

en los documentos recolectados 

Revisión de facturas por compras 

locales  de accesorios y repuestos en 

la cual determinaremos las variaciones 

del costo de adquisición de éstos antes 

y después de la pandemia 

Revisión de invoice en la cual 

determinaremos las variaciones de 

flete marítimo que se registraron antes 

y después de la pandemia y que 

afectaron a la rentabilidad en la venta 

de los vehículos 
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Se tendrá acceso al portal de la 

Asociación Automotriz del Perú que 

nos permita obtener información 

estadística sobre el flujo de la 

importación de vehículos durante y 

post pandemia para determinar la 

demanda de mercado 

ANÁLISIS 

HISTÓRICO 

Estudiar la información y 

evolución que compete al 

proyecto de investigación 

Concluir con el análisis de la 

variación de costos de importación 

y costos totales antes y después de 

pandemia 

 
 

Guía De Análisis Documental – Rentabilidad 

 

CRITERIO DETALLE GENERAL DETALLE ESPECIFICO 

SOLICITUD DE 

INFORME 

CONTABLE 

Solicitar la documentación 

requerida para el proyecto de 

investigación (informe de resultado 

de venta de vehículo) 

Informe operativo del resultado de venta 

de vehículo 

REVISIÓN 

ANALÍTICA 

Realizar análisis específica 

relacionada al proyecto de 

investigación 

Evidenciar la información relacionada al 

margen bruto comercial de los reportes 

proporcionados para la revisión 

relacionada al estudio 

CONTRASTE 

DE 

INFORMACIÓN 

Validar la información recabada de 

los informes 

Se valida información a través de los 

precios históricos de mercado 

publicados en el portal de la Asociación 

Automotriz del Perú 

ANÁLISIS 

HISTÓRICO 

Estudiar la información y evolución 

que compete al proyecto de 

investigación 

Concluir el análisis de la variación de 

la rentabilidad en el sector automotriz 

en Lima antes y después de 

pandemia 
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AUTORIZACIÓN DE USO DE INFORMACIÓN DE EMPRESA 

Yo CARMEN ROSARIO BENITES VASQUES                                                                            , 
                                                                          (Nombre del representante legal o persona facultada en permitir el uso de datos) 

 

identificado con DNI 09302594, en mi calidad de SUB-GERENTE DE CONTABILIDAD                     

                                                    (Nombre del puesto del representante legal o persona facultada en permitir el uso de 

datos) del área de CONTABILIDAD                                                                                                          . 
                                                          (Nombre del área de la empresa) 

de la empresa EMPRESA DEL SECTOR AUTOMOTRIZ EN LIMA. 

                                                             (Nombre de la empresa)     
con R.U.C N° (RESERVADO)                 , ubicada en la ciudad de LIMA                                                            

. 

OTORGO LA AUTORIZACIÓN, 
 

Al señor (a, ita,) SALVADOR DE LA ROSA MITTEEN GONZALÉZ Y ELVIRA JACKELINE 

SALAS ZÚÑIGA,                                                                                                              (Nombre completo del o los estudiantes)     
Identificado(s) con DNI N°09603837 Y 43197420, de la (X)Carrera profesional Contabilidad / 
Administración, para que utilice la siguiente información de la empresa: 
 

• Información referencial de costos estimados 2019 antes de pandemia y durante 
pandemia.2021 

• Copia de documentos de sustentación que valide estudio realizado 
                                                                                                          (Detallar la información a entregar) 
con la finalidad de que pueda desarrollar su (X) Informe estadístico, (X)Trabajo de 
Investigación, (X)Tesis, para optar al grado de (X)Bachiller, o (X)Título Profesional. 
 
Indicar si el Representante que autoriza la información de la empresa, solicita mantener el nombre o cualquier distintivo 

de la empresa en reserva, marcando con una “X” la opción seleccionada. 
  
(X) Mantener en Reserva el nombre o cualquier distintivo de la empresa; o 
(X) Mencionar el nombre de la empresa. 
 
 

 

_______________________________ 

 Firma y sello del Representante Legal 

                                                                                            DNI: 09302594 

El Estudiante declara que los datos emitidos en esta carta y en el Trabajo de Investigación, en la Tesis 

son auténticos. En caso de comprobarse la falsedad de datos, el Estudiante será sometido al inicio del 

procedimiento disciplinario correspondiente; asimismo, asumirá toda la responsabilidad ante posibles 

acciones legales que la empresa, otorgante de información, pueda ejecutar. 

 

 

 

__________________________________ _________________________________ 

Firma del Estudiante 

DNI: 09603837 

 

Firma del Estudiante 

DNI: 43197420 

  



40 
 

 

Lima, 01 de Julio de 2022 

 

 

Señor (a): 

BENITES VASQUEZ CARMEN ROSARIO 

SUB-GERENTE DE CONTABILIDAD 

EMPRESA DEL SECTOR AUTOMOTRIZ EN LIMA 

Presente. - 

 

 

Es grato dirigirme a usted para saludarlo, y a la vez manifestarle que dentro de mi 

formación académica en la experiencia curricular de investigación del …. ciclo, se contempla la 

realización de una investigación con fines netamente académicos /de obtención de mi título 

profesional al finalizar mi carrera. 

 

           En tal sentido, considerando la relevancia de su organización, solicito su colaboración, 
para que pueda realizar mi investigación en su representada y obtener la información necesaria 
para poder desarrollar la investigación titulada: “Relación de los costos y la rentabilidad en el 
sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19”. En dicha investigación me 
comprometo a mantener en reserva el nombre o cualquier distintivo de la empresa, salvo que se 
crea a bien su socialización. 
 
 Se adjunta la carta de autorización de uso de información en caso de que se considere 
la aceptación de esta solicitud para ser llenada por el representante de la empresa. 
 

Agradeciéndole anticipadamente por vuestro apoyo en favor de mi formación profesional, 

hago propicia la oportunidad para expresar las muestras de mi especial consideración. 

 

Atentamente, 

 

 

 

 

 

 

 

Salvador Mitteen González 

DNI 09603837 

Elvira Jackeline Salas Zuñiga 

DNI 43197420
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Recolección de Datos 

COSTOS POR MARCAS 
 

HIUDA 

BOLDO 

 

BAIZE – LYGEE – SMG – MAJIDRA 

  

Validación 

Situación
Marca VIN Modelo F.COMPRA NAVE F/B VENTA F LOCAL REL

Periodo 

Emisión
Situación

Tipo 

Doc

Número 

Doc
Venta Dólar

NC Doc 

Referencia
Fecha Doc

Mna 

Doc

Estado 

Doc

Centro

Costo
Tipo Cliente Cliente RUC Cliente

Cód.

Dpto
Dpto.

Cód.

Prov
Provincia Canal Linea Familia

Fecha Est. 

Arribo

Fecha Real 

Arribo

Pedido 

Importación

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHCT41BAKU462003 ACCENT 201901-AP0176 PV - 1812 / MORNING POST 201901-C04895 201902-AP1109 201901 Venta FC 304-0049774   10,760.75 FC-304-004977421/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 18/01/2019 20/01/2019 PV-1812

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALC741BAMM248068 ACCENT 202011-AP1722 PVI - 2010 / GRAND RACE 202101-C15783 202101-AP2118 202101 Venta FC 301-0056197   10,993.22 FC-301-005619728/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 04/01/2021 19/01/2021 PVI-2010

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALA741CAKM356922 GRAND i10 201812-AP2536 PVI - 1811 / GLOVIS SUNLIGHT 201901-C03319 201901-AP3551 201901 Venta FC 301-0038937   8,769.23 FC-301-003893715/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 04/02/2019 18/01/2019 PVI-1811

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALA741CALM397088 GRAND i10 201912-AP3158 PVI - 1911 / GRAND SAPPHIRE 202101-C10358 202101-AP0168 202101 Venta FC 304-0068077   8,993.73 FC-304-006807705/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 09/02/2020 09/02/2020 PVI-1911

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALC281CBKM500400 CRETA 201812-AP4092 PVI - 1809 / GLOVIS SUNLIGHT 201901-C01740 201901-AP3557 201901 Venta FC 301-0038836   15,178.32 FC-301-003883608/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU CALLAO CALLAO EERR - 005 VEH PV 04/02/2019 18/01/2019 PVI-1809

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALC281CBLM674819 CRETA 202004-AP0465 PVI - 2002 - C / GRAND RACE 202101-C10554 202101-AP2050 202101 Venta FC 304-0068093   16,431.89 FC-304-006809306/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 26/05/2020 09/07/2020 PVI-2002_C

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMFWBX7RAKU054219 H-1 3 VAN 201901-AP0184 PV - 1812 / MORNING POST 201901-C04936 201901-AP0645 201901 Venta FC 304-0049733   18,687.68 FC-304-004973319/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH LCV 18/01/2019 20/01/2019 PV-1812

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMFWBX7RAMU173503 H-1 3 VAN 202012-AP1209 PV - 2010 / DREAM BEAUTY 202101-C10197 202012-AP2819 202101 Venta FC 301-0055590   19,110.68 FC-301-005559004/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH LCV 28/12/2020 29/12/2020 PV-2010

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMFZAX7KAKU606323 H100 TRUCK 201810-AP0837 PV - 1808 / ASIAN TRUST 201901-C03704 201810-AP2796 201901 Venta FC 304-0049563   16,290.68 FC-304-004956315/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH LCV 25/10/2018 27/10/2018 PV-1808

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMFZAX7KAMU841706 H100 TRUCK 202101-AP2309 PV - 2012 / MORNING NINNI 202101-C12712 202101-AP1417 202101 Venta FC 304-0068282   15,924.24 FC-304-006828215/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH LCV 20/01/2021 22/01/2021 PV-2012

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALBL51CBKM578315 I20 201808-AP3925 PVI - 1807 / GLOVIS COURAGE 201901-C03316 201901-AP2172 201901 Venta FC 301-0038940   13,005.75 FC-301-003894015/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 15/09/2018 13/09/2018 PVI-1807

VENTAS HYUNDAI PV & LCV MALBL51CBMM839370 I20 202101-AP0119 PVI - 2011 - A / GLOVIS CONET 202101-C11936 202102-AP0176 202101 Venta FC 304-0068166   12,662.30 FC-304-006816612/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 13/02/2021 30/01/2021 PVI-2011_A

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHD741CAKU813805 NEW ELANTRA 201811-AP3622 PV - 1811 / MORNING CECILIE 201901-C04116 201812-AP2292 201901 Venta FC 304-0049629   13,512.68 FC-304-004962917/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 18/12/2018 21/12/2018 PV-1811

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHD741CALU085455 NEW ELANTRA 202012-AP0592 PV - 2009 / MORNING CHORUS 202101-C11949 202012-AP2819 202101 Venta FC 301-0055721   14,729.32 FC-301-005572112/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 09/01/2021 29/12/2020 PV-2009_A

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHJ2812GKU917861 NEW TUCSON 201901-AP0582 PV - 1809 / MORNING POST 201901-C04892 201901-AP0645 201901 Venta FC 304-0049777   21,333.95 FC-304-004977721/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 18/01/2019 20/01/2019 PV-1809

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHJ2812GMU379472 NEW TUCSON 202012-AP0739 PV - 2011 / DREAM BEAUTY 202101-C13341 202012-AP2819 202101 Venta FC 304-0068342   22,297.85 FC-304-006834219/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 28/12/2020 29/12/2020 PV-2011

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHS281EBKU099057 SANTA FE 201810-AP4817 PV - 1810 / DONG - A - METIS 201901-C04118 201811-AP2481 201901 Venta FC 304-0049627   25,679.09 FC-304-004962717/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA LIMA EERR - 005 VEH PV 23/11/2018 23/11/2018 PV-1810

VENTAS HYUNDAI PV & LCV KMHS281KBNU357777 SANTA FE 202101-AP0396 PV - 2012 / MORNING NINNI 202101-C12923 202101-AP1417 202101 Venta FC 304-0068295   25,339.45 FC-304-006829516/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01 LIMA EERR - 005 VEH PV 20/01/2021 22/01/2021 PV-2012

VENTAS HYUNDAI CV KMJHG17PPJC074551 COUNTY 201803-AP3567 CV - 1802 / GLOVIS STAR 201901-C02074 201803-AP3460 201901 Venta FC 304-0049410   57,250.85 FC-304-004941009/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20455307954 AUTOMOTRIZ INCAMOTORS S.A.C 08 CUSCO01 CUSCO CONCESIONARIOS - 002VEH CV 02/04/2018 03/04/2018 CV-1802

VENTAS HYUNDAI CV KMJHG17HPMC081376 COUNTY 202011-AP1219 CV - 2010 / NOCC ATLANTIC 202101-C13733 202012-AP0881 202101 Venta FC 301-0056021   57,250.85 FC-301-005602120/01/2021 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20408104638 AUTOMOTORES YOSHIVAL SAC 02 ANCASH01 HUARAZ CONCESIONARIOS - 002VEH CV 11/12/2020 08/12/2020 CV-2010-1

VENTAS HYUNDAI CV KMJAA27RPKK016668 H350 201812-AP4353 CV - 1805 / GRAND AURORA 201901-C12647 201902-AP1109 201901 Venta FC 304-0050460   38,856.78 FC-304-005046031/01/2019 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20491555140 SERVICIOS AUTOMOTRICES DEL NORTE SRLTDA.06 CAJAMARCA01 CAJAMARCACONCESIONARIOS - 002VEH CV 09/01/2019 09/01/2019 CV-1805

VENTAS HYUNDAI CV KMJAA27RPLK019489 H350 201910-AP2880 CV - 1907 - 3 / VIKING DESTINY 202101-C13355 201911-AP2477 202101 Venta FC 304-0068328   38,856.78 FC-304-006832819/01/2021 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20491555140 SERVICIOS AUTOMOTRICES DEL NORTE SRLTDA.06 CAJAMARCA01 CAJAMARCACONCESIONARIOS - 002VEH CV 04/12/2019 27/11/2019 CV-1907-3

VENTAS HYUNDAI CV KMFVA17RPKC329145 HD35 201809-AP2254 CV - 1806 - 2 / GLOVIS SIGMA 201901-C06501 201809-AP4080 201901 Venta FC 304-0049955   19,810.17 FC-304-004995524/01/2019 EX CO 951101 CONCESIONARIOS 20538329542 AUTOMOTRIZ SAN CRISTOBAL S.A.C 15 LIMA 01 LIMA CONCESIONARIOS - 002VEH CV 30/09/2018 01/10/2018 CV-1806-2

VENTAS HYUNDAI CV KMFVA17RPMC351812 HD35 202012-AP1213 CV - 2011 / GLOVIS SUPERIOR 202101-C12372 202101-AP0598 202101 Venta FC 301-0055850   19,897.46 FC-301-005585014/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20507432256 INVERSIONES MORI SAC 15 LIMA 01 LIMA CONCESIONARIOS - 002VEH CV 05/01/2021 19/01/2021 CV-2011-01

Marca VIN Modelo Nombre Comercial Spec Code Cía Suc
Descripción  

Sucursal
F.COMPRA

Pedido 

Importación
F/B VENTA F LOCAL REL EMPRESA OBSERVACION

Periodo 

Emisión

Tipo 

Doc

Número 

Doc
Venta Dólar Cliente Familia

BAIC LNBSCUAK1JR020409 X25 X25 SPORT 1.5 AT BJ7151U3DABE 03000000 0010 Casa Matriz 201710-AP0788 BAI-1707 201901-C10107 201810-AP0516 201901 FC 306-0006228   11,145.61 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV

BAIC LNBSCUAK2MR149280 X25 X25 COMFORTABLE 1.5 AT / GLP BJ7151U3DABC - GLP 03000000 0010 Casa Matriz 202011-AP0691 BAI-2009 202101-C10075 202012-AP0236 MOTORMUNDO ER-0007 202012 APM TERMINALS F004-0069496 202101 FC 306-0009398   10,517.80 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV

BAIC LNBSCUAK4JF627065 X35 X35 1.5AT EXCLUSIVE BJ7150U3BABL 03000000 0010 Casa Matriz 201803-AP0444 BAI-1712 201901-C00447 201809-AP0945 NO SE VISUALIZA NO SE VISUALIZA NO SE VISUALIZA 201901 FC 306-0006164   12,304.01 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV

BAIC LNBSCUAH4MR147194 X35 NEW X35 1.5 MT COMFORT BJ7150U3BMBNE 03000000 0010 Casa Matriz 202012-AP0061 BAI-2010 202101-C10723 202012-AP0589 MOTORMUNDO ER-0029 202012 APM TERMINALS F004-0069497 202101 FC 303-0007468   9,996.85 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV

GEELY L6T7762Z2KN405499 EMGRAND X7 SPORT X7 SPORT EXCLUSIVE 2.4 AT TBDX7SPORT2.4ATGL 03000000 0010 Casa Matriz 201808-AP0086 GLY-1805 201901-C00412 201809-AP0788 - - - 201901 FC 306-0006161   18,020.80 SUR MOTORS S.A. PV

GEELY L6T7762DXLU027850 EMGRAND X7 SPORT X7 SPORT SIGNATURE 2.4 AT 4WD (F) / GLPTBDX7SPORT2.4ATGT-FG03000000 0010 Casa Matriz 202005-AP0245 GLY-2002 202101-C10437 202006-AP0448 MOTORMUNDO ER-0013 202007 APM TERMINALS F004-0056595 202101 FC 303-0007421   18,080.51 INVERSIONES MORI SAC PV

GEELY LB37522S4KL000262 GX3 GX3 EXCLUSIVE 1.5 MT TBDX3GFMT 03000000 0010 Casa Matriz 201812-AP0406 GLY-1810 201901-C10295 201812-AP0896 ER-0057 201812 APM TERMINALS F004-0008438 201901 FC 306-0006267   9,563.95 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV

GEELY LB37522S7NL000325 GX3 GX3 EXCLUSIVE 1.5 MT FL GX3FLGSMT 03000000 0010 Casa Matriz 202101-AP0063 GLY-2011 202101-C10386 - - - - 202101 FC 303-0007419   9,784.00 GACSA PERU SAC PV

JMC CV LEFAFCC28KHN00477 CARRYING PLUS CARRYING PLUS DUOCAB 2.0T WCB JX1044TSC4 03000000 0010 Casa Matriz 201808-AP0586 JMC-1803 201901-C10325 201809-AP0373 - - - 201901 FC 306-0006207   14,166.10 SAN ANTONIO TRADE SAC CV

JMC CV LEFAFCC22LHN00900 CARRYING PLUS CARRYING PLUS DUOCAB 2.0T WCB JX1044TSC4 03000000 0010 Casa Matriz 201908-AP0633 JMC-1905-2 202101-C10044 201909-AP0380 ER-0030 201909 APM TERMINALS F004-0028122 202101 FC 303-0007365   14,322.03 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU CV

MAHINDRA MA1RD2VF2J2C30718 PIK UP D/CAB NEW PIK UP DC 4X2 S4 DN4CLEU4X2-E4S4 03000000 0010 Casa Matriz 201804-AP0357 MAH-1803 201901-C00495 201806-AP0187 - - - 201901 FC 306-0006170   13,534.75 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LCV

MAHINDRA MA1RD2VF2M2048530 PIK UP D/CAB NEW PIK UP DC 4X2 S4 DN4CLEU4X2-E4S4 03000000 0010 Casa Matriz 202012-AP1127 MAH-2010 202101-C10772 - - - - 202101 FC 303-0007481   12,856.61 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LCV

Marca VIN Modelo F.COMPRA
Pedido 

Importación
F/B VENTA F LOCAL REL

Periodo 

Emisión
Situación

Tipo 

Doc

Número 

Doc
Venta Dólar

NC Doc 

Referencia
Fecha Doc

Mna 

Doc

Estado 

Doc
Concepto Venta

Centro

Costo
Tipo Cliente

Cliente 

RUC
Cliente

Cód.

Dpto
Dpto.

Cód.

Prov
Prov. Canal Linea Familia

VOLVO YV1XZACADK2097060 XC40 201812-AP2921 VOL-1807 201901-C01614 201901-AP4124 201901 Venta BV 618-0004617   30,808.94 BV-618-0004617 05/01/2019 EX CO FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 000862391 ROMERO SAAVEDRA ISABEL CRISTINA15 LIMA 01 LIMA SUCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YV1XZAKADM2449545 XC40 202010-AP1548 VOL-2007 202101-C16326 202011-AP2963 MANASA ER-0066 202011 APM TERMINALSF004-0067565 202101 Venta BV 618-0010060   29,275.81 BV-618-0010060 21/01/2021 EX CO FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 29636669 RETAMOZO CHUQUICAÑA EDWIN MOISES04 AREQUIPA 01 AREQUIPA SUCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YV1UZ10ACK1309291 XC60 201901-AP2362 VOL-1809 201901-C12361 201902-AP3020 201901 Venta FC 618-0005152   38,520.80 FC-618-0005152 31/01/2019 EX PR FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20100049181 TAI LOY S.A 15 LIMA 01 LIMA SUCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YV1UZ10ACM1714821 XC60 202009-AP2242 VOL-2007 202101-C18966 202011-AP2960 MANASA ER-0065 202011 APM TERMINALSF004-0042951 202101 Venta BV 618-0010142   42,365.17 BV-618-0010142 27/01/2021 EX CO FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 10713722 CARPIO TICONA NINFA CLARA DE ASIS15 LIMA 01 LIMA SUCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YV1LFA2ACJ1390765 XC90 201806-AP1942 VOL-1803 201901-C05764 201807-AP6276 201901 Venta FC 618-0005035   59,276.12 FC-618-0005035 15/01/2019 EX CO FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20494056934 MISKY SONKO S.A.C.22 SAN MARTIN10 TOCACHE SUCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YV1LFA2ACL1564409 XC90 201911-AP3545 VOL-1907 202101-C19037 201912-AP0094 202101 Venta FC 618-0010102   59,322.04 FC-618-0010102 28/01/2021 EX PR FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20556195146 TRANSPORTES NUEVO CONTINENTE SAC15 LIMA 01 LIMA SUCURSAL - 001 VEH PV
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Facturas: 
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Anexo 4: Resultados 

Análisis Inferencial 

A. Objetivo General 

Gráfico de Normalidad 

 

El gráfico demostró que las variables no muestran una correlación lineal. 

Prueba de normalidad: 

En esta primera instancia, se empleó la prueba de Shapiro Wilk ya que se tuvo 

una muestra menor a 50 (21 casos), donde se están considerando la diferencia 

de los periodos antes (2019) y después (2021) de pandemia.  

 

Tabla 7 

Prueba de normalidad Variación de costos y margen bruto comercial 

  SHAPIRO-WILK 

 Estadístico gl Sig. 

Variación Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 0.795 21 0.001 

Variación Costos Totales de Adquisición 2021 vs 2019 0.922 21 0.094 

 

En la tabla 11, se pudo observar que la significancia en la prueba de normalidad 

de Shapiro Wilk para la diferencia de margen bruto comercial (rentabilidad) fue 
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de 0.001 y para la diferencia de costos totales de adquisición fue de 0.094, 

teniendo en ambos casos una significancia menor a 0.05, por lo tanto los datos 

no presentan una distribución normal.  

 

Objetivo Especifico 1 

Gráfico de Normalidad 

 

 

En el gráfico se validó que las variables no presentaron distribución normal. 

 

Prueba de normalidad 

Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos 

variables son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una 

distribución normal), se utilizó la prueba no paramétrica de Spearman. 

 

Tabla 8 

Prueba de normalidad costos 2019 vs costos 2021 

  SHAPIRO-WILK 

 Estadístico gl Sig. 

Variación Costos de Importación 2021 vs 2019 0.792 21 0.000 
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Variación Costos de Nac.y Preparación 2021 vs 2019 0.925 21 0.112 

 

En la tabla 12, se pudo observar que la significancia en la prueba de normalidad 

de Shapiro Wilk para la diferencia de costos del 2021 vs 2019, tienen una 

significancia de 0.000 y 0.112, siendo mayor que 0.05, por lo tanto los datos no 

presentan una distribución normal.  

 

Objetivo Especifico 2 

Gráfico de Normalidad 

 

 

En el gráfico se validó que las variables no presentaron distribución normal. 

 

Prueba de normalidad 

Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos 

variables son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una 

distribución normal), se utilizó la prueba no paramétrica de Spearman. 

 

Tabla 9  

Prueba de normalidad Variación de Margen bruto comercial y costos de importación 

  SHAPIRO-WILK 
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 Estadístico Gl Sig. 

Variación Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 0.795 21 0.001 

Variación Costos de Importación 2021 vs 2019 0.792 21 0.000 

 

En la tabla 13, se encontró que la significancia en la prueba de normalidad de 

Shapiro Wilk para la diferencia de margen bruto comercial (rentabilidad) fue de 

0.001 y para la diferencia de costos de importación fue de 0.000, teniendo en 

ambos casos una significancia menor a 0.05, por lo tanto los datos no presentan 

una distribución normal. 
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