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Resumen

La presente investigacion tuvo como objetivo principal determinar la relacion
generada por los costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la
pandemia COVID-19, para ello se realiz6 un estudio cuantitativo de tipo basico, con
disefio no experimental transversal y de alcance correlacional. La poblacion estuvo
conformada por 12 empresas del sector y la muestra fue realizada solo en 3
empresas, con un muestreo no probabilistico por conveniencia. Se realizo el
comparativo de los afos 2019 (considerado antes de pandemia) y 2021
(considerado después de pandemia), teniendo como resultado que los costos si
tienen relacion con la rentabilidad, sin embargo, los costos totales de adquisicion
antes y después de pandemia no tuvieron un incremento representativo ante el
factor de la pandemia, asi también indicar que los costos de importacion tuvieron
una variacion moderada con relacion a la rentabilidad de los afios en comparacion.
Por lo que se concluye que la variacion de costos, no repercuten en la rentabilidad
del sector automotriz en tiempos de COVID-19, ademas se recomienda estudiar la
variable de ingresos para poder determinar la relacién entre ésta y la rentabilidad

del sector en tiempos de pandemia.

Palabras clave: costos, rentabilidad, automotriz, coronavirus, pandemia covid-19.
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Abstract

The main objective of this research was to determine the relationship generated by
costs in the profitability of the automotive sector in Lima during the COVID-19
pandemic, for this purpose a quantitative study of a basic type was carried out, with
a cross-sectional non-experimental design and correlational scope. The population
was made up of 12 companies in the sector and the sample was carried out just in
3 companies, with a non-probabilistic sampling for convenience. The comparison of
the years 2019 (considered before the pandemic) and 2021 (considered after the
pandemic) was made, having as a result that the costs are related to profitability,
however the costs of the purchase and before and after the pandemic did not have
a representative increase in the face of the coronavirus factor, so also indicate the
import costs had a moderate variation in relation to the profitability of the years in
comparison. Therefore, it is concluded that the variation in costs does not affect the
profitability of the automotive sector in times of COVID-19, also it is recommended
to study the income variable to determine the relationship between it and the

profitability of the sector in times of pandemic.

Keywords: costs, profitability, automotive, coronavirus, covid-19 pandemic.
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l. INTRODUCCION

El contenido de esta seccion incluird informacion de la realidad problematica a nivel
mundial, la justificacion, los problemas, llegando a los objetivos y las hipoétesis a las

que se concluyeron.

A finales del afio 2019, aparecio la pandemia mas grande de los ultimos
tiempos, hablamos del COVID-19, la que tuvo un efecto desfavorable en muchos
de los sectores, incluyendo el sector automotriz, del que hablaremos a
continuacion. El brote de la pandemia ocasioné el cierre de muchas empresas
industriales, comerciales, restricciones de transporte de carga, transporte publico,
cierre de puntos de venta, entre otras (Bruno, KPMG Argentina, 2020); todo esto
afect6 no solo el ingreso que se tenia proyectado, sino que también se manifestaron
cambios en los costos teniendo un efecto dominé sobre la rentabilidad de las
empresas. De acuerdo a lo mencionado, se encontré importante saber cual es la
relacion que esta alteracion tuvo en la rentabilidad; asi como también, precisar lo
que originé el cambio de los costos sobre ella. Lo que dio pie a investigar lo
mencionado, es debido a que este afio se esperaba aumentar los ingresos en un
25% comparado a lo obtenido el afio pasado (2020) (Lopez S., 2021), por lo que se
observé como punto clave, encontrar una alternativa que permita reducir los costos
para contribuir en beneficio del sector automotriz en Lima en los tiempos de

pandemia.

En el estudio realizado por Ballesteros, Parra & Aguayo, concluyeron que el
adecuarse a la nueva realidad post pandemia, provocé cambios organizacionales,
incluyendo entre ellos, la transformacion de los distintos modelos de negocios lo
gue a su vez conllevaba a un incremento en los costos fijos y variables (Ballesteros,
Parra, & Aguayo, 2020). En este punto, es importante tener en cuenta que dicho

cambio en los costos, tenia correlacién con la rentabilidad en las empresas.

Entre tanto, Cantero & Leyva, sefialaron que no existieron analisis previos
sobre las distintas metodologias y procedimientos que pudieran determinar un
estudio integral sobre la rentabilidad, ya que ésta fue resultado de acciones

tomadas en base a criterio de las decisiones empresariales (Cantero C. & Leyva



C., 2016). Teniendo en consideracion lo indicado anteriormente, se contemplo que
el manejo oportuno de los costos, ademas de una adecuada toma de decisiones,
dieron mayores posibilidades de obtener una rentabilidad sostenible a pesar de las
distintas circunstancias que se pudieran experimentar. Si bien es cierto, ninguna
empresa estuvo preparada para una pandemia o situacion similar, tuvieron que
adecuarse ante la coyuntura y aplicaron la mejor opcién encontrada en aquel
entonces, todo con la finalidad de haber podido recuperar la rentabilidad, donde

buscaban minimizar y controlar los costos.

Segun lo indicado por Horngren, Datar & Rajan, hubieron distintos tipos de
costo, a los que se hacia mayor o menor hincapié segun la circunstancia en la que
se encontraba la compainiia; de ser “buenos tiempos”, las empresas centraban su
atencién en tener la mayor cantidad de ventas, dejando los costos en segundo
plano; sin embargo al llegar los tiempos mas dificiles, es cuando cambiaba el
contexto; es decir, es en ese momento cuando se buscaba la manera de reducir los

costos con la mayor rapidez posible (Horngren, Datar, & Rajan, 2012).

El trabajo de investigacion se justifica en base a lo mencionado por
Hernandez-Sampieri, Fernandez C. & Baptista P. (2007), ya que resalta su
importancia en todo estudio que se realiza. Se tendra en cuenta los siguientes
criterios ya que brindan un potencial aporte a: (i) nivel social, ya que permite
demostrar que los costos tienen una relacion con la rentabilidad del sector
automotriz, donde se busca minimizar costos realizando controles, generando
estrategias que permitan aportar al incremento de la utilidad en el sector. (ii)
implicaciones practicas, aportara a obtener un mejor control de costos para generar
una rentabilidad sostenible en las empresas del sector automotriz (iii) la justificacion
metodoldgica, busca estudiar adecuadamente la relacion del costo y la rentabilidad
en el sector automotriz a raiz del brote del virus SARS-CoV-2, para ello se revisara
la estructura de costos haciendo un comparativo de los costos que antes se

manejaban con los que se tiene hoy en dia.

En base a lo mencionado, surgieron diversos problemas, de los cuales se
lograron identificar el problema general y los problemas especificos. El problema

general es ¢,Cual es la relacion de los costos en la rentabilidad del sector automotriz



en Lima durante la Pandemia COVID-19? Se plantean dos problemas especificos,
siendo Problema Especifico 1: ¢Cual es el efecto que produce la variacion de
costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-
197?; y Problema Especifico 2: ¢ Cuales son las condiciones que impactaron en las
importaciones de vehiculos y repuestos, y cOmo éstas afectan la rentabilidad en el

sector automotriz en Lima durante la pandemia?

El objetivo general del estudio es: Determinar la relacion que genera los
costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-
19. En cuanto a los objetivos especificos, se definieron como Objetivo Especifico
1: Determinar el efecto generado por la variacion ocasionada en los costos que
repercuten en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-
19; y como Objetivo Especifico 2: Identificar las condiciones que impactaron en las
importaciones de vehiculos y repuestos que afectaron en la rentabilidad del sector

automotriz en Lima durante la pandemia.

Teniendo en cuenta lo que se menciond, la hipoétesis planteada determina
que si existe una relacién entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz
en Lima durante la pandemia: Existe relacidon entre los costos y la rentabilidad en
el sector automotriz en Lima en tiempos de pandemia Covid-19. La Hipotesis
Especifica 1. El efecto generado por la variacion ocasionada en los costos, si
repercute en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-
19; por ultimo, la Hipétesis Especifica 2: Las condiciones que impactaron en las
importaciones de vehiculos y repuestos si afectaron en la rentabilidad del sector

automotriz en Lima durante la pandemia.



I MARCO TEORICO

En este capitulo se realiz6 una sintesis de investigaciones a nivel internacional y
nacional donde se habla sobre el impacto que generé la crisis sanitaria, para ello
se realiz6 la busqueda de informacion en articulos cientificos, revistas cientificas, y
publicaciones realizadas en libros y revistas que se encuentran vigentes y tengan
relacion con el tema del presente estudio; ademas de ello, se incluyen teorias de
las variables de la investigacion.

Rodriguez (2021), hizo un analisis de la dindmica general que se origin6 con
el brote de la pandemia y las repercusiones que tuvo en la industria automotriz del
Mercosur; utilizd6 datos de la Organizacion Internacional de Constructores de
Automoviles (OICA), informacién que le permiti6 elaborar las estadisticas
necesarias para su estudio; teniendo como resultado que la aparicion del virus
generd un impacto negativo en el comercio internacional, sin embargo esta crisis
sera un desafio para los fabricantes ya que la demanda crecera mientras se
desconfie del transporte publico, por lo que esto deberia ser aprovechado con los
nuevos esquemas de negocio en la actual realidad y la aplicacién de tecnologia y

digitalizacion en la industria automotriz.

La investigacion publicada por Pozo, Aldaz & Vega (2021), tuvo como
objetivo determinar cémo el COVID-19 impacto en la rentabilidad de las empresas
importadoras de repuestos automotrices que operan en Santo Domingo. El disefio
de la investigacion mixta (cuali-cuantitativa) se baso en el andlisis de la rentabilidad
de las importadoras automotrices en funcién a las restricciones de operacion que
obligaron a paralizar toda actividad considerada como no esencial, incluyendo a la
importacion de autopartes. Esta investigacion concluye que la pandemia ha
provocado una disminucion notable en el tamafo, nivel de ventas y plazas de
trabajo en las empresas automotrices afectando directamente la rentabilidad de las

empresas de este rubro.

Franco & Jiménez (2021), estudiaron el impacto que genero la pandemia al
sector automotriz y efectos econdmico por los que atraviesa el mundo; la

metodologia que aplicaron fue de enfoque cuantitativo con método deductivo con



un diseflo no experimental transversal, emplearon fuentes documentarias de la
Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador (AEADE), del Servicios de
Rentas Internas del Ecuador (SRI) y del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
(INEC); concluyendo que la pandemia genera diversos efectos en distintos ambitos,
incluyendo el econémico, afectando también el sector automotriz; recomendando

asi, politicas que permitan fomentar la recuperacion post pandemia.

La investigacion realizada por Sanchez (2021), tiene por objetivo conocer los
principales efectos y estrategias aplicadas durante la contingencia por covid-19 en
la gestion de capital humano en empresas del rubro automotriz. La investigacion
cualitativa describe las medidas sanitarias para el personal, flexibilidad en pago de
salarios, la suspensién de actividades, eficiencia en la gestion de seguridad social,
conocer los procedimientos previstos por la Secretaria de Salud y la Organizacién
Internacional del Trabajo para casos de contingencia, sensibilidad frente a los
despidos parciales o totales como consecuencia de la pandemia debiendo
implementar trabajo a distancia a través de plataformas digitales. En definitiva, en
este trabajo se muestran las estrategias que los encargados de la gestion de capital
humano en varias empresas de México implementaron para hacer frente al covid-

19 y sus consecuencias durante la contingencia.

En una publicacién de KPMG Argentina (2020), se hace mencion sobre el
efecto directo que el Coronavirus tuvo en los ingresos de las empresas del sector
automotriz durante ese afio. La crisis mundial generada a partir de la aparicion del
virus, generd diversos retos para el sector automotriz, en ese sentido KPMG sugiere
a los fabricantes de automoviles tomar varias acciones como cuidar a sus
empleados, tener un plan de contingencia, asegurar una disciplina operativa,
realizar proyecciones, digitalizar sus procesos, entre otros, para lograr un reinicio

global del sector automotriz hacia el tercer trimestre del afio 2020.

Loaiza & Arnao (2020); Socio y Gerente Senior respectivamente de PWC
Ecuador, sefialaron en un articulo publicado en el 2020 la relevancia del sector
automotriz en la economia mundial y local, el cual se vio afectado por el complejo
escenario debido a que este sector estuvo virtualmente parado como consecuencia
de la crisis sanitaria a nivel mundial, ocasionando el cierre de las fabricas en todo

el mundo. Para hacer frente al gran impacto en el sector automotriz se deben seguir



3 etapas: (1) A corto plazo: Paro y Ralentizacion, estableciendo lo necesario para
asegurar la continuidad minima del negocio, analizar el impacto, poniendo el foco
en la caja; (2) A mediano plazo: Arranque y recuperacion, recuperacion de la
actividad, analizar y monitorizar la caida previsible de la demanda y el impacto en
la rentabilidad; y (3) A largo plazo: Reestructuracion e implementacion, adaptarse
al nuevo entorno, ajustar las capacidades al nuevo perfil de demanda. El sector
automotriz ha sido capaz en tiempos pasados de sobreponerse a crisis y periodos
prolongados de incertidumbre.

En el estudio realizado Montes, Drolas, Luna, Spinosa & Delfini (2020) se
ocupa béasicamente al impacto que tiene la pandemia en el sector automotriz
tomando como investigacion las fabricas de productos terminados, como las que
se ocupan de autopartes, para resolver la etapa de cierre y apertura de las
empresas. Como resultado del estudio se concluy6 que tuvo que explorar a fondo
los riesgos en la salud, como también las consecuencias de los sueldos y el
desempleo. Asi mismo se recomiendan las medidas de bioseguridad y protocolos
asumidas por las empresas para la reapertura de las empresas para poder controlar
potenciales contagios y su reactivacion de la produccion como fabricantes de

vehiculos y autopartes.

En octubre del 2020, Aguilar & Lira (2020), investigaron el impacto
econdémico que ha tenido la emergencia sanitaria provocada por el virus SARS-
CoV-2 en la industria automotriz en México. Los resultados de los andlisis
realizados indican que ningun pais que esta inmerso en la industria automotriz y
gue cuenta con economia mas sélidas que la Mexicana como la de Estados Unidos,
Alemania, Italia, China y Japén pudo evitar los despidos masivos de trabajadores
en este periodo, asi como mantener la actividad productiva en sus respectivos

territorios.

En la publicacion realizada por Michalczewsky (2020), analizaba cémo el
impacto de la crisis sanitaria surgida a raiz del COVID-19 afect6 directamente a la
economia basada en el comercio entre distintos paises de América Latina y el
Caribe y sus principales socios externos China, la UE y EEUU, para ello emplearon
datos del Ministerio de Comercio de la Republica Popular China (MOFCOM) y de

un portal con informacion sobre integracion y comercio de América Latina y el



Caribe, desarrollado por el Banco Interamericano de Desarrollo (INTradeBID).
Como resultado del analisis, se determind que América Latina y el Caribe se vieron
afectados debido al incremento de controles que se aplicaron en las fronteras y a
los problemas logisticos que surgieron ademas de hacerle frente a las restricciones

por parte de algunos de los mas grandes proveedores a nivel global.

En la publicacion realizada por la Organizacion Internacional del Trabajo
(OIT) en Abril del afio pasado (2020), sefiala que el sector automotriz se vio
afectado de tres importantes formas: la suspension de actividades en las fabricas,
interrupcion de la cadena de suministro y la abrupta caida de la demanda. Como
resultado de dicho analisis se obtiene que las politicas industriales sostenibles y el
apoyo especifico son esenciales para el restablecimiento duradero y reconstruir

mejor con un trabajo decente para mas personas.

En el contexto nacional, segun la publicacién de Lépez (2021), las empresas
del sector automotriz en Peru, presupuestaban alcanzar las mismas cifras de
ventas logradas en el 2019. Para alcanzar este objetivo se enfocaron en el canal
digital. Hoy en dia, el cliente no necesita ir a las tiendas fisicas para informarse de
las especificaciones del producto y han comenzado a comprar via online; como
consecuencia de este cambio en el canal de compra de los consumidores ha hecho
que el sector automotriz brinde mayor empuje a las estrategias de ventas y
marketing digital definiendo nuevas estrategias, ya sea a través de plataformas

propias, Marketplace o de otro tipo afin.

En la publicacién realizada por Lopez (2021), se menciond el andlisis que se
realiz6 por Armando Negri de AAP sobre el comportamiento del sector automotriz
del Pert el 2020 y lo proyectado para el 2021. El sector encar6 un duro reto durante
el 2020 debido a causa de la pandemia del COVID-19. La comercializacién de
vehiculos se redujo hasta en 100% en los meses marzo, abril y mayo. Sin embargo,
con el pasar de los meses, si bien las cifras aln muestran caidas, la recuperacion
ha sido mas veloz y dinamica en nuestro pais que en otros paises de la region.
Como consecuencia para el 2021 esperamos que el sector automotor registre un
importante impulso en sus rubros de vehiculos livianos y pesados, y una expansion

en vehiculos menores.



Promperu en su boletin (2020), abordo sobre el fuerte impacto del Covid-19
en la industria automotriz global. Dentro del marco del plan nacional de
competitividad y productividad 2019-30 (MEF), se esperaba facilitar el ingreso de
Vehiculos eléctricos al pais, en esa perspectiva se planteaba actualizar el
Reglamento nacional de vehiculos, asi como la eliminacion del ISC y establecer un
programa de bonificaciones para la compra de estos vehiculos. Con estas
modificaciones se buscaba implementar proyectos piloto durante el 2021 con
proyeccién de elaborar estdndares técnicos para estaciones de carga para el 2025
y contar con autobuses eléctricos en Lima, Arequipa y Trujillo para el 2030. En los
préximos 10 afios se proyectaba que el 10% del parque automotor en el Peru estara

compuesto por vehiculos eléctricos.

Morisaki de la Asociacion Automotriz del Peru (2020), sefialé que estudios
econdémicos buscan analizar el progreso de la reactivacion del sector automotriz en
Pert en el contexto de la reactivacion econémica. De acuerdo a informacion
disponible al mes del décimo mes del 2020, la venta de vehiculos livianos se habia
incrementado un 7% comparado con el 2019. De tal manera, la adquisicion de estos
vehiculos consiguié su primera tasa de variacidon anual positiva. Finalmente se
concluyé que los resultados observados en octubre, validan que las ventas de
vehiculos ligeros nuevos se encuentran en un periodo de franca recuperacion de

cara a la reactivacion econémica.

Deloitte en un articulo (2020), describe el impacto econémico-financiero en
el rubro automotriz como consecuencia de la pandemia, sefialando que se debe
diagnosticar la situacién de cada area con enfoque en la sostenibilidad del negocio,
implementando medidas operativas, reingenieria laboral, apoyandose en un equipo
multidisciplinario, negociaciones individuales y colectivas. Logrando una rapida
reconstruccién minimizando la cantidad de quiebras en este sector permitiendo su

estabilizacion.

En un analisis realizado por Garcia (2016), indicé que Peru siempre se
encontro en la basqueda de precios bajos, teniendo asi como principal proveedor
vehicular paises como Corea del Sur, La India, China, Japon, entre otros; de donde
se importaban vehiculos y autopartes para las distintas marcas que se

comercializan en territorio nacional, siendo los de mayor cantidad vehiculos ligeros



y de alta gama ya que se esperaba un incremento en el consumo de autos de lujo.
Segun el andlisis realizado, se identifico que, para mantener las ventas en el sector
automotriz, dependemos de las importaciones que se realiza desde el otro lado del
mundo, el mismo que se afectd a raiz del coronavirus ya que una de las medidas
de prevencién ante este mal fue el cierre de traslados maritimos lo que generando
escasez de mercaderia e incremento de precios de autopartes ya que estos se

trasladaron de forma aérea incrementando los costos planificados.

Continuando con el proyecto de investigacion, es relevante destacar la
relacion entre las variables planteadas, para ello se iniciard de forma general
llegando a profundizar de forma especifica en cada una de ellas, siendo: Costos y
Rentabilidad.

Molina, K; Molina, P. & Laje (2018), realizaron una diferencia sobre costo y
gasto, mencionando que el costo lleva una relacién con el departamento de
produccién generando asi que lo invertido se recupere; sin embargo el gasto no

tiene el mismo resultado ya que se encuentra vinculado a las areas administrativas.

Chambergo (2020), en su libro introductorio a los costos, rescata la teoria de
Menesby, quien determina que los costos son la cantidad de recursos dinerarios

gue se utilizan para alcanzar un propdésito u objetivo.

Por otra parte, Ramirez, Garcia & Pantoja (2010), realizaron una
diferenciacion sobre la contabilidad de costos segun la naturaleza del ente
econdémico, siendo de (i) naturaleza comercial, dedicados a la compra y venta de
bienes terminados, donde los costos son los valores de adquisicion, los mismos
gue son considerados en el stock de existencias hasta que se produzca la venta,
donde éste cambia a ser el costo de venta a medida que se va realizando la
comercializacion; y de (ii) naturaleza manufacturera o industrial, donde los costos
se clasifican en materia prima directa, mano de obra directa y costos indirectos de

fabricacion.

Segun lo descrito en el parrafo anterior, se considerara como dimensién el
costo de adquisicion de lo vendido, segun Cardenas y Napoles (2016) donde el
negociante compra la mercaderia a otra persona o empresa (proveedor), el precio

al que lo adquiere vendria a ser el costo de adquisicion incluyendo los gastos de



embarco y flete si estos se encuentran dentro del precio pactado. Este costo de
adquisicion es el que se presenta en los estados de resultados, los mismos que

podrian incluir otros costos que se puedan tener.

En cuanto a la teoria de rentabilidad, Diaz (2012) precis6 que no hay una
definicion concreta ya que la mayoria lo limita a formulas de resultados, para dicho
autor la Rentabilidad es la utilidad generada de la actividad econémica obtenida de
la eficiencia y eficacia en el uso de los elementos financieros, productivos, asi como

humanos con lo cual habria que hablar de rentabilidades.

Metzzger & Donaire (1999) expresaron la rentabilidad con la siguiente

férmula:
Utilidad = ingresos — costos

Siguiendo lo mencionado, en esta variable se consider6 como dimension con
el margen de utilidad bruta, que segun el libro de Aching (2005, pag. 30), consiste
en la diferencia de los ingresos y los costos generados y se divide entre los
ingresos, ese resultado nos brinda un margen, cuanto mas alto salga sera mejor ya

gue se interpreta que la mercancia producida se obtiene con un bajo costo.
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[l. METODOLOGIA

3.1Tipo y disefio deinvestigacion
3.1.1 Tipo de investigacion: La investigacion es del tipo basico, ya que se
realizé con la finalidad de adquirir riqueza de conocimiento, determinar la
relacion entre las variables y probar las hipotesis planteadas (Naupas P.,
Valdivia D., Palacios V., & Romero D., 2018). De tal manera, esta investigacion
dio a conocer como los costos se relacionan con la rentabilidad del sector

automotriz en Lima a raiz de la pandemia vivida en el dltimo afio.

3.1.2 Disefio de investigaciéon: De acuerdo con Martinez, el analisis tuvo un
enfoque cuantitativo, de disefio no experimental del tipo transversal de nivel

correlacional (Martinez R., 2018).

3.2Variables y Operacionalizacién
El proyecto se realiz6 con dos variables, siendo:

Variable 1 - cuantitativa: Costos

Variable 2 - cuantitativa: Rentabilidad

3.3Poblacion, muestray muestreo
3.3.1 Poblacion: El universo o poblacién es el conjunto de datos especificos
relacionados al negocio de los que se desea conocer algo mediante una
investigacion (Lopez, 2004). P: 12 empresas importadoras de vehiculos ligeros
y pesados, que pertenecen al sector automotriz en Lima.

e Criterios de inclusién: Empresas importadoras de vehiculos
nuevos ligeros y pesados, informacion y documentacion
facilitada por tres de éstas ubicadas en Lima.

e Criterios de exclusion: Dealer (sucursales, concesionarias)
de venta de vehiculos ligeros y pesados que se comercializa a
clientes finales, empresas importadoras de vehiculos menores

(motocicletas, cuatrimotos), maquinaria pesada, vehiculos
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eléctricos, y vehiculos semi nuevos; nueve empresas que no
dieron acceso a informacién a los datos requeridos que aporten

al presente analisis.

3.3.2 Muestra: Es una fraccion del universo o poblacion sobre la que se realizo
la investigacion, existen procedimientos para establecer los componentes de la
muestra (Lépez, 2004). Para el proyecto se considerd informacion de tres

empresas perteneciente al sector.

3.3.3 Muestreo: Se le llama al conjunto de reglas, criterios o método que se
aplican para seleccionar los componentes de la muestra del total del universo
(Lopez, 2004). En la investigacion, se hizo un muestreo no probabilistico por

conveniencia.

3.4Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
La técnica de recoleccion de datos que se aplicé en la investigacion fue a través de
un analisis documental; teniendo como instrumento para obtener los datos, la guia

de analisis documental.

3.5Procedimientos

Se logré obtener la informacion requerida a través de la coordinacion con tres
empresas del rubro que facilitaron los archivos necesarios para los analisis
respectivos, tales como documentos que demostraban la adquisicion de las
existencias donde sefialaban la variacion del costo, por ejemplo, el flete, facturas
de almacenamiento, stock de existencias, detalle mensual de las ventas (detalle
operacional de costo y venta) y la variacion de la rentabilidad (estados de

resultados).

3.6 Método de andlisis de datos
Se realizo un andlisis a nivel descriptivo e inferencial, ya que se quiso conocer la

relacion entre ambas variables; el cual se emple6 para investigar la correlacion
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entre dos variables aleatorias cuantitativas, con una escala minima de intervalo
(Ruiz M., 2021).

3.7Aspectos éticos
3.7.1 Respeto a la autoria de las fuentes de informacion: Se cito
adecuadamente las diversas teorias en el presente documento siguiendo los

lineamientos de las normas APA.

3.7.2 Cumplimiento de principio de la bioética: (i) Beneficencia, los datos
tomados para el presente informe, no se utilizaron para beneficio propio; (i) no
maleficencia, la informacion no se utilizé de forma negativa hacia la empresa
colaboradora con el proyecto; (iii) autonomia, se respeto la independencia del
estudio; y, (iv) justicia, imparcialidad en la informacion que se obtuvo para

elaborar la investigacion.

3.7.3 Consentimiento: Se solicito el permiso de los representantes legales de

las empresas de muestra para hacer uso de la informacion requerida.

13



V. RESULTADOS

Andlisis descriptivo

Costo de importacion:

En la presente tabla se muestran los costos de importacion a nivel del icoterm FOB

o “Free on Board” entre distintas marcas y modelos que se comercializan en el

mercado.

Tabla 1

Comparativo de los costos de importacion 2021 vs 2019

Uss$

Costo de Importacion

MARCA VEI—TI%L[J)LEO MODELO 2019 - Antes de 2021 - Después de
Pandemia Pandemia
HIUDA Ligero ACT 8,357 8,033
GR e100 6,208 5,513
CRATE 11,461 12,066
H-2 VAN 12,320 12,235
H200 12,412 11,517
e200 9,297 9,372
NEW ELEGANT 11,238 12,306
NEW TUSONI 17,269 17,449
pEsev 20,353 20,286
Pesado ICEIOUNT'GENTE EU- 39,420 44,420
SOLAVAYA H350 24,952 25,148
HD3500 14,290 14,195
BOLDO Ligero XZ400 25,620 26,635
XZ600 33,250 37,625
XZ900 52,830 54,670
BAIZE Ligero XY250 7,880 7,020
XY350 9,060 7,100
LYGEE Ligero GRANDE XY87 S 14,000 13,822
GX300 7,300 6,797
SMG Pesado CARRY ON PLUS 10,170 9,550
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MAJIDR

A Ligero

PIK UP

10,390

9,840

Interpretacion

Segun lo analizado en la tabla 1, se encontré distintas variaciones en las cuales

hay aumento como también disminucion del costo y, segun lo investigado, se debia

a que las empresas negociaron con las distintas fabricas el precio de compra de los

vehiculos segun al movimiento de oferta y demanda que se venian registrando de

acuerdo al mercado automotriz con la aparicion de la Pandemia.

Costo total de adquisicion:

En la presente tabla se muestran los costos totales incurridos en un vehiculo el cual

al costo de importacion segun Invoice se le adiciona los costos de aduaneros,

logisticos y de preparacion.

Tabla 2

Comparativo de costos total de adquisicion de vehiculos 2021 vs 2019

US $

TIPO DE MODELO Costo Total de Adquisicion
MARCA  VEHICULO 2019 - Antes de 2021 - Después de
Pandemia Pandemia
HIUDA Ligero ACT 9,710 9,761
GR €100 7,811 7,663
CRATE 13,830 14,624
H-2 VAN 14,025 14,278
H200 13,968 12,841
e200 11,196 11,180
NEW ELEGANT 12,208 13,356
NEW TUSONI 18,432 18,533
NEW SAN
CRISTOBAL 22,052 21,516
Pesado ﬁ:IOUNTIGENTE EU- 43,577 46,979
SOLAVAYA H350 28,236 29,186
HD3500 15,916 15,808
BOLDO Ligero XZ400 26,899 27,698
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XZ600 34,666 38,844

XZ900 54,807 56,554

BAIZE Ligero XY250 9,584 8,497
XY350 10,596 8,055

LYGEE Ligero GRANDE XY87 S 15,591 15,580
GX300 8,209 7,598

SMG Pesado CARRY ON PLUS 11,744 12,564
MAJlDi Ligero PIK UP 12,283 11,207

Interpretacion

De acuerdo con lo observado en la tabla 2, entre los afios pre y post pandemia
(2019 y 2022), hubo variacién en los costos totales de adquisicion por lo que
podriamos mencionar dentro de los mas influyentes las restricciones en los
traslados de los navios maritimos lo que ocasiono el aumento del flete en algunas
marcas, asi como los ajustes de costos de nacionalizacion en aduanas, logisticos

y preparacion del vehiculo para la puesta en marcha.
Margen Bruto de Contribucion:

Este resultado es la diferencia entre el precio de venta y el costo de adquisicion. A
continuacion, se presenta un comparativo entre el margen bruto de contribucién en
los ejercicios ya mencionados (2022 vs. 2019) para medir el impacto generado en

la rentabilidad de la empresa producto de la pandemia antes y después de la

misma.
Tabla 3
Comparativo Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 UsS$
Margen Bruto Comercial
TIPO DE
MARCA  VEHicuLO MODELO 2019 - Antes de 2021 - Después de
Pandemia Pandemia
HIUDA Ligero ACT 1,051 1,233
GR €100 959 1,331
CRATE 1,348 1,808
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H-2 VAN 4,663 4,832

H200 2,323 3,083

€200 1,810 1,482

NEW ELEGANT 1,304 1,373

NEW TUSONI 2,902 3,765

Pesado ﬁ:IOUNTIGENTE EU- 13,674 10,272
SOLAVAYA H350 10,621 9,671

HD3500 3,894 4,089

BOLDO Ligero XZ400 3,910 1,578
XZ600 3,855 3,521

XZ900 4,469 2,768

BAIZE Ligero XY250 1,562 2,021
XY350 1,708 1,942

LYGEE Ligero GRANDE XY87 S 2,430 2,500
GX300 1,355 2,186

SMG Pesado CARRY ON PLUS 2,423 1,758
MA‘JIDi Ligero PIK UP 1,252 1,649

En el Tabla 3, se pudo notar que en los margenes comerciales registrados antes y

después de pandemia también tuvieron variaciones de manera positiva en algunos

casos como también disminucién en otras ya que segun lo analizado esto se debio

basicamente a la demanda del mercado por algunos tipos de vehiculos ya sea para

uso personal para evitar contagios o para en implementar un negocio de transporte

de carga.
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Analisis inferencial

Objetivo General:

Determinar la relacion que generaron los costos en la rentabilidad del sector

automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19.

Ho: No existi6 relaciéon entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en

Lima en tiempos de pandemia Covid-19.

Ha: Si existio relacion entre los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en

Lima en tiempos de pandemia Covid-19.

Prueba de hipétesis:
Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos variables
son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una distribucién normal),

se utilizé la prueba no paramétrica de Spearman.

Tabla 4

Prueba de hipétesis de correlacion de variables: Variacion de costos totales de adquisicion y
variacion de margen bruto comercial

Variacion Costos Variacion
Totales de Margen Bruto
Adquisicion Comercial
2021 vs 2019 2021 vs 2019
Rho de Variacion Costos Coeficiente de 1.000 -, 730"
Spearman  Totales de correlacién
Adquisicion 2021 vs
2019 Sig. (bilateral) 0.000
N 21 21
Variacién Margen Coeficiente de -,730™ 1.000
Bruto Comercial 2021 correlacion
vs 2019
Sig. (bilateral) 0.000
N 21 21

Nota. P valor = nivel de significancia
**p<.05 La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral);

N= Cantidad de casos
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Interpretacion

En la tabla 4, se observo que P valor es igual a 0.000173, por lo tanto se rechaza
la hipotesis nula y se acepta la hipétesis alternativa, donde se consideré que si hay
correlacion entre las variables que se estudiaron. El grado de fuerza de la
correlacion es de -0.747 demostrado una fuerte relacion entre variables y al tener
coeficiente negativo, es inversa; por lo que se demuestra que a mayor diferencia
de costos totales de adquisicion, hay menor diferencia de margen bruto comercial
(Rentabilidad).

Objetivo Especifico 1:

Determinar el efecto generado por la variacion ocasionada en los costos que
repercuten en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-
19.

Ho: El efecto generado por la variacion ocasionada en los costos, no repercute en

la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-19.

Ha: El efecto generado por la variacién ocasionada en los costos, si repercute en

la rentabilidad del sector automotriz en Lima en los tiempos de Covid-19.
Prueba de Hipotesis:

Teniendo en cuenta que se buscaba identificar la variacion en los costos, se realizo

la prueba T de muestras relacionadas.

Tabla 5

Variacion de Costos totales de adquisicion 2021 vs 2019

Diferencias emparejadas
95% de intervalo de

confianza de la diferencia Sig.
Media Inferior Superior t Gl (bilateral)
Costo Total de -332.47619 -1013.43808 348.48570 -1.018 20 0.321

Adquisicion 2019 -
Costo Total de
Adquisicion 2021

Intervalo de confianza: de incluir el 0 las medias son iguales
Nota. P valor = nivel de significancia

**p<.05 La correlacién es significativa
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Interpretacion

En la tabla 5 se encontro que el intervalo de confianza incluye el valor O (cero), por
lo que las medias son iguales, se acepta la hipétesis nula, ya que las medias tienen
valores similares. Se concluye que el factor determinante (pandemia covid-19), no
genero variacion significativa en los costos de adquisicion, por lo tanto no repercute

en la rentabilidad del sector automotriz.

Objetivo Especifico 2:

Identificar las condiciones que impactaron en las importaciones de vehiculos y
repuestos que afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la
pandemia.

Ho: Las condiciones que impactaron en las importaciones de vehiculos y repuestos,

no afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia.

Ha: Las condiciones que impactaron en las importaciones de vehiculos y repuestos,

si afectaron en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la pandemia.

Prueba de hipétesis:
Teniendo en cuenta que se cumplia con los supuestos requeridos (las dos variables
continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una distribucion normal), se

utilizé la prueba no paramétrica de Spearman.

Tabla 6

Prueba de hipétesis de correlacion de variables: Variacion de costos de importacion y variacion de
margen bruto comercial

Variacion Costos Variacion Margen
de Importacion Bruto Comercial

2021 vs 2019 2021 vs 2019
Rho de Variacion Costos de  Coeficiente de 1.000 -,588™
Spearman  Importacién 2021 vs  correlacion
2019
Sig. (bilateral) 0.005
N 21 21
Variacion Margen Coeficiente de -,588™ 1.000
Bruto Comercial 2021 correlacion
vs 2019
Sig. (bilateral) 0.005
N 21 21
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Nota. P valor = nivel de significancia
**p<.05 La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral);

N= Cantidad de casos

Interpretacion

En la tabla 6, se observo que P valor es igual a 0.005, por lo tanto se rechaza la
hipodtesis nula y se acepta la hipétesis alternativa, donde se considero que si hay
correlacion entre las variables. El grado de fuerza de la correlacion es de -0.588
demostrado que hay moderada correlacion entre variables y al tener coeficiente
negativo, es inversa; por lo que se demuestra que a mayor diferencia de costos de
importacion, hay menor diferencia de margen bruto comercial, es decir, menor

rentabilidad.
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V. DISCUSION

En la investigacion, se plante6 como objetivo general el determinar la relacion que
genera los costos en la rentabilidad del sector automotriz en Lima durante la
pandemia COVID-19. Tenemos lo mencionado por Pozo, Aldaz & Vega (2021),
quienes concluyeron que la aparicion de la pandemia provoc6 una disminucion
notable en las ventas y plazas de trabajo en las empresas automotrices, teniendo
asi, un efecto directo con la rentabilidad de las empresas en este rubro. Segun esta
investigacion, se concluyo que si hay relacion inversa entre los costos totales de
adquisicién y la rentabilidad, es decir, a mayor costo que se incurra, menor sera la
rentabilidad que se obtenga; donde queda demostrado que si hubo relacion entre
los costos y la rentabilidad. En el estudio que se realizd entre Franco & Jiménez
(2021), hablaron sobre el impacto que generé la pandemia covid 19, tanto en el
sector automotriz como en la economia a nivel mundial, donde recomendaron la
elaboracion de politicas que permitieran la recuperacion después de la pandemia.
Por lo tanto, se puede decir que las empresas importadoras de nuestro pais,
implementaron mecanismos de control que les permita mantener, dentro de lo
posible, la estabilidad de los costos y asi no afectar la rentabilidad de manera
negativa. La revista KPMG Argentina (2020), realiz6 una publicacion haciendo
mencion de las repercusiones que el coronavirus generé en los ingresos directos
de las empresas pertenecientes al rubro automotriz durante el afio 2020, lo que
ocasionaba diversos retos y recomendaba tomar distintas acciones que permitan
un reinicio global de su sector en el Gltimo trimestre del afio. En el presente estudio,
se hallé que la variacion de la rentabilidad en el afio 2021 (tomado como referencia
post pandemia), no tuvo efecto negativo con relacién al afio 2019 (tomado como
referencia antes de pandemia); por el contrario, demostré que la recuperacién del
sector automotriz tuvo un repunte que era inesperado en su rentabilidad, esto
influenciado por el movimiento del mercado. En la publicacion realizada por
Armando Negri (2021), determind que durante los inicios de la pandemia se
presento una considerable reduccion en cuanto a la comercializacion de vehiculos,
sin embargo esto tuvo una importante recuperacion a partir del afio siguiente
(2021). Dado a estos antecedentes, se pudo decir que a pesar de haberse

presentado una reduccién en la rentabilidad que llegé a ser de hasta el 100%
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durante los primeros meses de iniciada la pandemia en nuestro pais, con el
transcurrir de los meses, se ha visto una recuperacion acelerada, e inclusive se
puede decir que presentamos una de las més altas evoluciones en comparacion a
otros paises de la region. Lo que demostro que el 2021 registre un mejor margen

bruto comercial en comparacion al presentado en el 2019.
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Teniendo como primer objetivo especifico determinar el efecto generado por
la variacion ocasionada en los costos que repercuten en la rentabilidad en el sector
automotriz en Lima en los tiempos de covid-19. Segun el analisis realizado por
Deloitte (2020), donde se hace mencion del impacto econémico financiero que la
pandemia tuvo en el sector automotriz, concluyendo que se debe diagnosticar la
situacion de cada area teniendo como principal enfoque la sostenibilidad del
negocio, por la cual indicaba que se debe implementar medidas operativas y
negociaciones tanto individuales como colectivas para lograr una répida
reconstruccion y, poder asi, minimizar posibles quiebras dentro del sector y pueda
permitir su estabilizacion. En la presente investigacion, se encontré que hubo una
minima variacion de los costos de un periodo a otro, los mismos que se pudieron
mitigar debido a las negociaciones que hubo entre las empresas del sector y los
fabricantes para ajustar los costos estratégicamente de acuerdo con la realidad del
momento. Por otro lado, tenemos la publicacién de la Asociacion Automotriz del
Peru (2020), donde Morisaki menciond que a partir del tltimo trimestre del 2020, la
adquisicion de vehiculos tuvo una variacion anual positiva comparada con la
presentada en el 2019, donde se dej6 en evidencia la diferencia de costos que hubo
a raiz del inicio de pandemia, presentando un efecto negativo durante los primeros,
la cual se estuvo estabilizando conforme se fueron dando las condiciones y
negociaciones en este sector. En el presente andlisis, se observo que se mantuvo
la variacion en los costos de un afio a otro, en algunos casos, se observa que éstos
estdn se estan aproximando a los que habia antes de pandemia, teniendo una
minima variacion; mientras que en algunos casos aln se encuentran con una
variacion negativa, es decir, siguen siendo mayores comparandolos con los del
2019 (antes de pandemia). Por ultimo, segun el libro de Aching (2005, pag. 30), la
rentabilidad consiste en la diferencia que se generan entre los ingresos y los costos,
este resultado dividido entre los ingresos, teniendo como resultante el margen. En
consecuencia, en el estudio realizado, se pudo identificar que los costos no
presentaron mayor repercusion en la variacion de la rentabilidad, teniendo que

estudiarse la variable relacionada a los ingresos.
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Por ultimo, el segundo objetivo especifico de la investigacion fue identificar
las condiciones que impactaron en las importaciones de vehiculos que afectaron
en la rentabilidad del sector automotriz en Lima en tiempos de pandemia. Garcia
(2016), indico en su estudio, que el sector automotriz siempre estuvo en busqueda
de precios mas accesibles, teniendo como principal proveedor paises asiaticos,
determinando que como consecuencia de las restricciones por transporte maritimo,
se genero escasez de mercaderia e incremento de precios. En el estudio realizado
a los distintos casos que se tuvo acceso, se encontrd0 que debido a las re-
negociaciones realizadas entre las empresas importadoras de vehiculos con las
empresas fabricantes, los costos de importacion tuvieron una minima variacion de
un afio a otro con relacion a la rentabilidad (comparacion realizada entre el afio
2019 antes de pandemia y el aflo 2021 posterior al inicio de la misma). Entretanto,
la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) (2020), sefialé que el sector
automotriz se vio afectado de tres importantes formas: la suspension de actividades
en las fabricas, interrupcién de la cadena de suministro y la abrupta caida de la
demanda; teniendo como consecuencia que las politicas industriales sostenibles y
el apoyo especifico resultaron esenciales para el restablecimiento en dicho sector.
En la presente investigacion, ademas de los costos de importacién, también
implicaron el restablecimiento de la cadena de fabricacion y costo de transporte
maritimo, los mismos que ya se vinieron restableciendo, por o que comenzaron a
regularizarse conforme fueron dandose los cambios en las distintas medidas
sanitarias que también influyeron en la estabilizacion de las operaciones en la
industria automotriz; comprobando asi que existe relacion por lo indicado en la Nota

informativa sectorial de la OIT.
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VI. CONCLUSIONES

1. Se determind que los costos si se encuentran relacionados con la rentabilidad
del sector automotriz en Lima durante tiempos de pandemia covid-19, de
acuerdo al valor de significancia realizada con la prueba Spearman, donde
indica que p valor es igual a 0.000173, donde se ademas, se encontr6é que hay
correlacion significativa entre las variables costos y rentabilidad con coeficiente
negativo (inversa); por lo que se demuestra que a mayor diferencia de costos
totales de adquisicion, hay menor diferencia de margen bruto comercial
(Rentabilidad).

2. Se determind, que el factor pandemia, no influy6é en los costos, por lo que no
hubo variacién significativa en los afios 2019 (afio tomado como referencia
antes de pandemia) y 2021 (afio tomado como referencia después de
pandemia); por lo tanto, no repercute en la rentabilidad del sector automotriz en
tiempos de covid-19.

3. Seidentifica que los costos de importacion, si presentan una relacion moderada
en la rentabilidad del sector automotriz en tiempos de covid-19; del cual se
observo que P valor es igual a 0.005, por lo tanto, se rechaza la hip6tesis nula
y se acepta la hipotesis alternativa, donde se consideré que si hay correlacion
entre las variables. El grado de fuerza de la correlacion es de -0.588
demostrado que hay moderada correlacidn entre variables y al tener coeficiente
negativo, es inversa; por lo que se demuestra que, a mayor diferencia de costos
de importacién, hay menor diferencia de margen bruto comercial, es decir,

menor rentabilidad.
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Vil.  RECOMENDACIONES

Habiéndose analizado los hallazgos de la investigacion, se proponen las siguientes
recomendaciones:

En la investigacion se determind que, a mayor diferencia en costo de importacion
se obtiene menor diferencia en rentabilidad, por lo que se sugiere realizar la
bdsqueda de alianzas que generen menor costo de adquisicion en cuanto a la
importacion de vehiculos, para conseguir un efecto positivo en el margen bruto
comercial.

Ampliar las variables de analisis, incluyendo los ingresos para determinar la relacion
en la rentabilidad entre los afios de estudio (2019 antes de pandemia y 2021
después de pandemia), ya que la variable costos analizada, no representd una
relacion significativa en la rentabilidad del sector automotriz en Lima.

Elaborar analisis adicional de enfoque cuantitativo relacionado a los ingresos, que
permita concluir la relacién encontrada entre esta variable y su repercusion en la

rentabilidad en tiempos de pandemia.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de Operacionalizacion de Variables

3 DEFINICION ESCALA DE
VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL DIMENSIONES | INDICADORES ,
OPERACIONAL MEDICION
Es la inversion que se realiza para la
elaboracién de un bien hasta que se realice
la venta; siendo nuestro enfoque el de
. ] ) Costo de
naturaleza comercial, donde los costos son | Para medir la variable de ) y
L . ] o importacion
los valores de adquisicion, son considerados | Costos, se hard un analisis Costo de
COSTOS en el stock de existencias hasta que se |documental de los costos de | Adquisicion de lo Continua
produzca la venta, donde éste cambia a ser | importacion y los costos Vendido
) L Costo total de
el costo de venta a medida que se va |totales de adquisicion L
_ o . adquisicion
realizando la comercializacion (Ramirez
Molinares, Garcia Barbosa, & Pantoja
Alagarin, 2010)
Es la utilidad generada de la actividad | Para medir la variable de
) . o - i Margen de Margen Bruto )
RENTABILIDAD |econdémica obtenida de la eficiencia y |Rentabilidad se har4d un - ] Continua
o o Utilidad Bruta Comercial
eficacia en el uso de los elementos |andlisis documental de los
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financieros, productivos asi como humanos
con lo cual habria que hablar de
rentabilidades (Diaz Llanes, 2012)

resultados obtenidos en las
marcas de las empresas de

muestreo
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Anexo 2: Matriz de Consistencia

Titulo de investigacién: Impacto de los costos y la rentabilidad en el sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19

, VARIABLES E .
PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS METODOLOGIA
INDICADORES

Problema General Objetivo General Hipotesis General Variable 1 Tipo de investigacion:
¢, Cudl es la relacion de los Determinar la relacion que Existe relacién entre los costos Basico
costos en la rentabilidad del genera los costos en la y la rentabilidad en el sector Costos
sector automotriz en Lima rentabilidad del sector automotriz en Lima en tiempos
durante la Pandemia COVID- |automotriz en Lima durante la | de pandemia Covid-19 Indicadores: Disefio de investigacion:

197

pandemia COVID-19

Problema Especifico 1
¢,Cudl es el efecto que
produce la variacién de costos
en la rentabilidad del sector
automotriz en Lima en los

tiempos de Covid-19?

Objetivo Especifico 1
Determinar el efecto generado
por la variacion ocasionada en
los costos que repercuten en
la rentabilidad del sector
automotriz en Lima en los

tiempos de Covid-19

Hipdtesis Especifica 1
El efecto generado por la
variacién ocasionada en los
costos, si repercute en la
rentabilidad del sector
automotriz en Lima en los

tiempos de Covid-19

Problema Especifico 2

Objetivo Especifico 2

Hipd6tesis Especifica 2

- Costo de importacion
- Costo total de

adquisicién

Variable 2:

Rentabilidad

No experimental

Poblacién: 12 empresas
pertenecientes al sector

automotriz en Lima

Muestra: La muestra esta
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¢, Cudles son las condiciones
gue impactaron en las
importaciones de vehiculos, y
cémo éstas afectan la
rentabilidad en el sector
automotriz en Lima durante la

pandemia?

Identificar las condiciones que
impactaron en las
importaciones de vehiculos
gue afectaron en la
rentabilidad del sector
automotriz en Lima durante la

pandemia

Las condiciones que
impactaron en las
importaciones de vehiculos si
afectaron en la rentabilidad del
sector automotriz en Lima

durante la pandemia

Indicadores:
- Margen bruto

comercial

conformada por 3 empresa

del sector automotriz en Lima

Técnica: Analisis
documental
Instrumento: Guia de

analisis documental
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Anexo 3: Instrumento de recoleccion de datos

Guia De Analisis Documental — Costos

CRITERIO DETALLE GENERAL DETALLE ESPECIFICO
Facturas: Evidencia de costos por la
adquisicién de accesorios y repuestos
locales

Consultarla  documentacion Invoice: Sustentacion por pagos de
SOLICITUD DE requerida para el proyecto de flete maritimo y aéreo en compras de
DOCUMENTOS investigacion - (facturas, invoice, |, oicyjos y repuestos a fabricas del
detalles operativos, estado de .
exterior.
resultados)
Detalles  operativos: Stock de
existencias para determinar
disponibilidad de venta
Evidenciar mediante los documentos
) Realizar  revision  especifica | obtenidos las variaciones de los costos
REVISION ] L ]
relacionada al proyecto de |de adquisicion que se registraron en
DOCUMENTAL | L o
investigacion los estados de resultados histéricos
antes y después de la pandemia
Revisiébn de facturas por compras
locales de accesorios y repuestos en
la cual determinaremos las variaciones
del costo de adquisicién de éstos antes
después de la pandemia
CONTRASTE _ . y y cesp P
DE Validar la informacion recabada
, en los documentos recolectados | Revision de invoice en la cual
INFORMACION

determinaremos las variaciones de
flete maritimo que se registraron antes
y después de la pandemia y que
afectaron a la rentabilidad en la venta

de los vehiculos
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Se tendra acceso al portal de la
Asociacion Automotriz del Pera que
obtener informacion

nos permita

estadistica sobre el flujo de Ila
importacion de vehiculos durante y
post pandemia para determinar la

demanda de mercado

. . y Concluir con el andlisis de la
i Estudiar la  informacion vy o i .
ANALISIS 5 variacion de costos de importacion
. evolucion que compete al )
HISTORICO ] L y costos totales antes y después de
proyecto de investigacion ]
pandemia
Guia De Analisis Documental — Rentabilidad
CRITERIO DETALLE GENERAL DETALLE ESPECIFICO
Solicitar la documentacion
SOLICITUD DE _ _
requerida para el proyecto de |Informe operativo del resultado de venta
INFORME | o ]
investigacion (informe de resultado | de vehiculo
CONTABLE )
de venta de vehiculo)
) o . Evidenciar la informacién relacionada al
3 Realizar andalisis especifica )
REVISION ] margen bruto comercial de los reportes
. relacionada al proyecto de ] L
ANALITICA ) L proporcionados para la revision
investigacion ) )
relacionada al estudio
Se valida informacion a través de los
CONTRASTE ) ) . ) oo
DE Validar la informacion recabada de | precios histéricos  de mercado
, los informes publicados en el portal de la Asociacion
INFORMACION )
Automotriz del Pert
. ) . | Concluir el analisis de la variacion de
i Estudiar la informacion y evolucion . )
ANALISIS larentabilidad en el sector automotriz
3 que compete al proyecto de ) i
HISTORICO |, L en Lima antes y después de
investigacion )
pandemia
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AUTORIZACION DE USO DE INFORMACION DE EMPRESA

(Nombre del puesto del representante legal o persona facultada en permitir el uso de

920%) del area de CONTABILIDAD

, ubicada en la ciudad de LIMA

SALAS ZUN|GA (Nombre completo del o los estudiantes)

Identificado(s) con DNI N°09603837 Y 43197420, de la (X)Carrera profesional Contabilidad /
Administracidn, para que utilice la siguiente informacion de la empresa:

e Informacion referencial_de costos _estimados 2019 antes de pandemia y durante

e Copia de documentos de sustentacion gue valide estudio realizado

(Detallar la informacion a entregar)

con la finalidad de que pueda desarrollar su (X) Informe estadistico, (X)Trabajo de
Investigacion, (X)Tesis, para optar al grado de (X)Bachiller, o (X)Titulo Profesional.

Indicar si el Representante que autoriza la informacién de la empresa, solicita mantener el nombre o cualquier distintivo
de la empresa en reserva, marcando con una “X” la opcion seleccionada.

(X) Mantener en Reserva el nombre o cualquier distintivo de la empresa; o
(X) Mencionar el nombre de la empresa.

o " s
= Carrmen Banitst Vasquer
Representante Legal

Firma y sello del Representante Legal
DNI: 09302594

El Estudiante declara que los datos emitidos en esta carta y en el Trabajo de Investigacion, en la Tesis
son auténticos. En caso de comprobarse la falsedad de datos, el Estudiante serd sometido al inicio del
procedimiento disciplinario correspondiente; asimismo, asumira toda la responsabilidad ante posibles
acciones legales que la empresa, otorgante de informacién, pueda ejecutar.

Firma del Estudiante Firma del Estudiante

DNI: 09603837 DNI: 43197420
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Lima, 01 de Julio de 2022

Sefior (a):

BENITES VASQUEZ CARMEN ROSARIO
SUB-GERENTE DE CONTABILIDAD

EMPRESA DEL SECTOR AUTOMOTRIZ EN LIMA

Presente. -

Es grato dirigirme a usted para saludarlo, y a la vez manifestarle que dentro de mi
formacién académica en la experiencia curricular de investigacion del .... ciclo, se contempla la
realizacion de una investigacion con fines netamente académicos /de obtencién de mi titulo
profesional al finalizar mi carrera.

En tal sentido, considerando la relevancia de su organizacion, solicito su colaboracion,
para que pueda realizar mi investigacién en su representada y obtener la informacién necesaria
para poder desarrollar la investigacién titulada: “Relacién de los costos y la rentabilidad en el
sector automotriz en Lima durante la pandemia COVID-19”. En dicha investigacion me
comprometo a mantener en reserva el nombre o cualquier distintivo de la empresa, salvo que se
crea a bien su socializacion.

Se adjunta la carta de autorizacion de uso de informacién en caso de que se considere
la aceptacion de esta solicitud para ser llenada por el representante de la empresa.

Agradeciéndole anticipadamente por vuestro apoyo en favor de mi formacion profesional,
hago propicia la oportunidad para expresar las muestras de mi especial consideracion.

Atentamente,

Salvador Mitteen Gonzélez Elvira Jackeline Salas Zufiiga

DNI 09603837 DNI 43197420
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Recoleccion de Datos

COSTOS POR MARCAS

VIN Modelo F.COMPRA | NAVE Tipo Cliente p Cliente RUgy

KMHCT41BAKU462003 ACCENT _ 201901-APO176 PV - 1812/ MORNING POST 201901 Venta 304-0049774 21/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 05 VEH 18/01/2019 20/01/2019
VENTAS HYUNDAIPV & LCV _ MALC741BAMM248068 ACCENT  202011-AP1722  PVI- 2010/ GRAND RACE  202101-C15783 202101-AP2118 202101 Venta 301-0056197 10,993 28/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU_ 15 LIMA EERR - 005 VEH 04/01/2021  19/01/2021
VENTAS  HYUNDAI PV IALA741CAKM356922  GRANDi10 201812-AP2536 PVI- 1811/ GLOVIS SUNLIGHT 201901-C03319 201901-AP3551 201901 Venta 301-0038937 15/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 04/02/2019  18/01/2019
VENTAS _ HYUNDAI PV & LC IALA741CALM397088  GRAND (10 201912-AP3158 PVI- 1911/ GRAND SAPPHIRE 202101-C10358 202101-AP0168 202101 Venta 304-0068077 8, 05/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA EERR - 005 VEH 09/02/2020 _ 09/02/2020
VENTAS  HYUNDAI PV & LC IALC281CBKMS00400 CRETA  201812-AP4092 PVI- 1809 / GLOVIS SUNLIGHT 20190: 201901 Venta 08/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU CALLAO _EERR - 005 VEH 04/02/2019  18/01/2019
VENTAS _ HYUNDAI PV IALC281CBLM674819 CRETA  202004-AP0465 D RACE 20210: 202101 Venta 06/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 o1 LMA EERR - 005 VEH 26/05/2020  09/07/2020
VENTAS HYUNDAIPV & LCV KMFWBX7RAKU054219  H-13VAN  201901-AP0184 PV - 1812/ MORNING POST  201901-C04936 20190: 201901 Venta 19/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 18/01/2019 20/01/2019
VENTAS HYUNDAIPV & LCV KMFWBX/RAMU173503  H-13VAN  202012-AP1209 PV - 2010/ DREAM BEAUTY  202101-C10197 20201: 202101 Venta X 04/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 01 LMA EERR - 005 VEH 28/12/2020  29/12/2020
VENTAS _HYUNDAIPV & LCV _ KMFZAX7KAKUB06323  H100 TRUCK _201810-AP0837 PV - 1808/ ASIAN TRUST _ 201901-C03704 201810-AP2796 201901 Venta X 15/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 25/10/2018 27/10/2018
VENTAS HYUNDAIPV & LCV  KMFZAX7KAMUBA1706  H100 TRUCK 202101-AP2309 PV - 2012/ MORNING NINNI  202101-C12712 202101-AP1417 202101 Venta 15/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 01 LIMA EERR - 005 VEH 20/01/2021  22/01/2021
VENTAS HYUNDAIPV & LCV  MALBL51CBKMS78315 120 201808-AP3925 PV - 1807 / GLOVIS COURAGE 201901-C03316 201901-AP2172 201901 Venta 15/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 15/09/2018 13/09/2018
VENTAS _HYUNDAIPV & LCV _ MALBL51CBMM839370 120 202101-AP0119 _PVI-2011- A/ GLOVIS CONET 202101-C11936 202102-APO176 202101 Venta 12/01/2021 EX__ PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 01 LIMA EERR - 005 VEH 13/02/2021 _30/01/2021
VENTAS  HYUNDAI PV & LCV HD741CAKUB13805 NEW ELANTRA 201811-AP3622 PV - 1811/ MORNING CECILIE 4116 201812-AP2292 201901 Venta 17/01/2019 CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 18/12/2018  21/12/2018
VENTAS  HYUNDAI PV & LCV HD741CALUOB5455  NEW ELANTRA PV - 2009 / MORNING CHORUS 1949 202012-AP2819 202101 Venta 12/01/2021 PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 o1 LMA EERR - 005 VEH 09/01/2021  29/12/2020
VENTAS _HYUNDAI PV & LCV HJ2812GKU917861  NEW TUCSON PV - 1809 / MORNING POST 201901-AP0645 201901 Venta 21/01/2019 CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 18/01/2019 20/01/2019
VENTAS  HYUNDAI PV & LCV HJ2812GMU379472  NEW TUCSON 202012-AP0739 PV - 2011/ DREAM BEAUTY  202101-C 202012-AP2819 202101 Venta 19/01/2021 PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258301 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 o1 LIMA EERR - 005 VEH 28/12/2020  29/12/2020
VENTAS  HYUNDAI PV & LCV HS281EBKUO99057  SANTAFE  201810-AP4817 PV - 1810/ DONG - A - METIS  201901-CO 201811-AP2481 201901 Venta 17/01/2019 CO 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU LIMA EERR - 005 VEH 23/11/2018  23/11/2018
VENTAS HYUNDAIPV & LCV  KMHS281KBNU357777  SANTA FE  202101-AP0396 PV - 2012/ MORNING NINNI  202101-C12923 202101-AP1417 202101 Venta 16/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20503258901 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU 15 LIMA 01  LIMA EERR - 005 VEH 20/01/2021  22/01/2021
VENTA HYUNDAI CV. KMJHG17PPJC074551 COUNTY  201803-AP3567  CV -1802/ GLOVIS STAR  201901-C02074 201803-AP3460 201901 Venta 09/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20455307954 AUTOMOTRIZ INCAMOTORS SA.C 08 CUSCOL CUSCO  CONCESIONEH 02/04/2018 03/04/2018
VENTA HYUNDAI CV KMJHG17HPMC081376 COUNTY _ 202011-AP1219 _ CV -2010/ NOCC ATLANTIC _ 202101-C13733 202012-AP0881 202101 Venta 20/01/2021 EX___CO 951101 CONCESIONARIOS 20408104638 AUTOMOTORES YOSHIVAL SAC 02 ANCA 01 HUARAZ CONCESIONVEH 11/12/2020 08/12/2020
VENTAS HYUNDAI CV. KMJAA27RPKK016668 H350 201812-AP4353  CV - 1805/ GRAND AURORA  201901-C12647 201902-AP1109 201901 Venta 31/01/2019 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20491555140 SERVICIOS AUTOMOTRICES DEL NO 06 CAJAIOL  CAJAMAR CONCESIONVEH 09/01/2019  09/01/2019
VENTAS HYUNDAI CV. KMJAA27RPLK019489 H350 201910-AP2880 CV - 1907 - 3/ VIKING DESTINY 202101-C13355 201911-AP2477 202101 Venta 19/01/2021 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20491555140 SERVICIOS AUTOMOTRICES DEL NO 06 CAJAIOL  CAJAMAR CONCESIONVEH 04/12/2019 27/11/2019
VENTAS HYUNDAI CV KMFVA17RPKC329145 HD35 201809-AP2254 CV - 1806 - 2/ GLOVIS SIGMA _ 201901-C06501 201809-AP4080 201901 Venta 304-0049955  19,810.17 24/01/2019 EX  CO 951101 CONCESIONARIOS 20538329542 AUTOMOTRIZ SAN CRISTOBAL S.A.C15  LIMA 01  LIMA CONCESIOMVEH 30/09/2018  01/10/2018
VENTAS HYUNDAI CV. KMFVA17RPMC351812 HD35 202012-AP1213  CV - 2011/ GLOVIS SUPERIOR 202101-C12372 202101-AP0598 202101 Venta 301-0055850  19,897.46 FC-301-0055¢ 14/01/2021 EX PR 951101 CONCESIONARIOS 20507432256 INVERSIONES MORI SAC 15 LIMA 01 LIMA CONCESIOMNEH 05/01/2021  19/01/2021 CV-2011-01

BOLDO

Pedido

Tipo Namero NC Doc Mna Estado Centro Cliente
vogg  Doc n\/?nla Dma Referenciapgy Fecha Daa o g Concepto \/ema coogy Tipo cnema RUC gy

F/B VENTA _ F LOCAL REL

B meoreciop =] -] ] [ ]

Cliente,

Dpto od. oy Canal Linea Familia
-] - I~ |

VOLVO YVDXZACADK2097060 XC40  201812-AP2921  VOL-1807 201901-C01614 201901-AP4124 201901 Venta BV 618-0004617 30,808.94 BV-618-0004617 05/01/2019 EX FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 000862391 ROMERO SA15  LIMA 01 LIMA SUCURSAL - 001 VEH PV
VOLVO YVIXZAKADM2449545 XC40  202010-AP1548' VOL-2007 202101-C16326 202011-AP2963  MANASA  ER-0066 202011 APM TERMINAL F004-0067565 202101 Venta BV 618-0010060  29,275.81 BV-618-0010060 21/01/2021 EX FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 29636669  RETAMOZO 04 AREQUIPA 01  AREQUIPA SUCURSAL - 001 VEH PV
VOLVO YVIUZIOACK1309291 XC60  201901-AP2362 VOL-1809 201901-C12361 201902-AP3020 201901 Venta  FC  618-0005152 38,520.80 FC-618-0005152 31/01/2019 EX PR FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20100049181 TAILOY S.A 15 LIMA 01 UMA UCURSAL - 001 VEH PV

VOLVO YVIUZIOACM1714821 XC60  202009-AP2242  VOL-2007 202101-C18966 202011-AP2960  MANASA _ ER-0065 202011 APM TERMINAL F004-0042951 202101 Venta BV 618-0010142  42,365.17 BV-618-0010142 27/01/2021 EX CO  FACTURA FINAL 951101 PARTICULAR 10713722  CARPIO TICC15  LIMA 01 LMA UCURSAL - 001 VEH PV
VOLVO YVILFA2ACJ1390765 XC90  201806-AP1942 VOL-1803 201901-C05764 201807-AP6276 201901 Venta  FC  618-0005035 59,276.12 FC-618-0005035 15/01/2019 EX CO  FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20494056934 MISKY SONK22  SAN MARTI 10 TOCACHE SUCURSAL - 001 VEH PV
VOLVO YVILFA2ACL1564409 XC90  201911-AP3545 VOL-1907 202101-C19037 201912-AP0094 202101 Venta  FC  618-0010102 59,322.04 FC-618-0010102 28/01/2021 EX PR FACTURA FINAL 951101 EMPRESA 20556195146 TRANSPORT15  LIMA 01 LIMA UCURSAL - 001 VEH PV

BAIZE — LYGEE — SMG — MAJIDRA

Modelo al Redido EMPRESA -l i ”;’d"ﬂ Tiog o Cliente
LNBSCUAKLIR020409 x5 X25 SPORT 1.5 AT BJ7I5IUSDABE _ 03000000 0010  CasaMalriz 201710-APO788  BAI-L707  201901-C10107 201810-APOS16 20 FC 306:0006228 11,145.61 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV
LNBSCUAK2MR149280 x5 X25 COMFORTABLE 1.5 AT/ GLP BJ715LUDABC - GLP 03000000 0010  Casa Mairiz 202011-APOGO1  BAI-2009  202101-C10075 202012-AP0236 MOTORMUNDO ER-0007 202012 APM TERMINALS  FO04-006949 202101  FC 306-0009398 10517.80 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV
LNBSCUAKAJF627065 x5 X35 15AT EXCLUSIVE BJ7IS0U3BABL 03000000 0010  Casa Matriz 201803-AP0444 BAKL712  201901-C00447 201809-AP0945 NO SE VISUALIZA NO SE VISUALIZA NO SE VISUALIZA 201901 FC 306-0006164 12,304.01 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV
LNBSCUAHAMRL47194 x5 NEW 35 1.5 MT COMFORT BJ7150U3BMBNE 03000000 0010  Casa Malriz 202012-AP00GL _ BAI-2010  202101-C10723 202012-AP0589 MOTORMUNDO ER-0029 202012 APM TERMINALS  FO04-0069497 202101 FC 3030007468  9,996.85 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV
L6T776222KN405499 EMGRAND X7 SPORT X SPORT EXCLUSIVE 2.4 AT TBDX/SPORT2.4ATGL 03000000 0010 _ Casa Malriz 201808-AP00B6  GLY-1805  201901-C00412 201809-APO788 > - > 201901 FC 306-0006161 _18,020.80 SUR MOTORS S.A PV
L6T7762DXLU027850 EMGRAND X7 SPORT X7 SPORT SIGNATURE 2.4 AT 4WD (F) / GLP BDX/SPORT2.4ATGT-F 03000000 0010 Casa Matriz 202005-AP0245 _ GLY-2002 _ 202101-C10437 202006-AP0448 MOTORMUNDO  ER-0013 202007 APM TERMINALS  F004-0056595 202101 FC 3030007421 18,080.51 INVERSIONES MORI SAC [
LB3752254KL000262 G)X3 EXCLUSIVE 1.5 MT TBDXAGFM 03000000 0010 Casa Matriz 201812-AP0406  GLY-1810 201801-C10295 201812-AP0BI6 ER-0057 201812 APM TERMINALS  F004-0008438 201901  FC 306-0006267  9,563.95 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU PV
LB3752257NL000325 GG EXCLUSIVE 1.5 MT FL GXFLGSM 03000000 0010 Casa Matriz 202101-AP0063  GLY-2011 202101-C10386 - - - - 202101 3030007419 9,784.00 GACSA PERU SAC PV
LEFAFCC28KHNOD477  CARRYING PLUS CARRYING PLUS DUOCAB 2.0T WCB JX1044TSC: 03000000 0010  Casa Mairiz 201808-AP0586  JMC-1803  201901-C10325 201809-AP0373 - - - 201901 3060006207 14,166.10  SAN ANTONIO TRADE SAC ov
JMCCV  LEFAFCC22LHNO900  CARRYING PLUS CARRYING PLUS DUOCAB 2.0T WCB IX1044TSC: 03000000 0010  Casa Matriz 201908-AP0633 JMC-1905-2 202101-C10044 201909-AP0380" ER-0030 201809 _APM TERMINALS __ F004-0028122 202101 3030007365 14,322.03 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU  CV
MAHINDRA MAIRD2VF2J2C30718  PIK UP DICAB NEW PIK UP DC 4X2 S4 DNACLEU4X2-E4S4 03000000 0010  Casa Matriz 201804-AP0357 MAH-1803  201901-C00495 201806-APOL8T" - - - 201901 FC 3060006170 13,534.75 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU  LCV
MAHINDRA MALRD2VF2M2048530  PIK UP DICAB NEW PIK UP DC 4X2 4 DNACLEU4X2-E4S4 03000000 0010  Casa Matriz 202012-AP1127 MAH-2010  202101-C10772 - - - - 202101 FC 3030007481 12,856.61 MAQUINARIA NACIONAL S.A. PERU  LCV
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Domicilo Fiscal: Av. Aimte. Miguel Grau N® 1395 Bailavista - Callao
Telf: 429-0489 FAX: 465-9465

Facturas:

R.U.C. 20474865/
Factura Electror

LAS AMERICAS N° FV05-00004
Sefiores: | RUC Emision
Direccion: -
INFORMACION ADICIONAL
M18012019 :
DESCRIPCION ura{ car. | PRECI0 | Vel

V/. MORNING POST ETA:
373 UNIDADES

IMOL/19 DL EUKOHUPULSTESOS

COMBUSTISLE: DIESEL (5 GRNS.)
COMBUSTIBLE: GASOUNA (5 GUNS.)
COMBUSTIBLE: GASOUINA (7 GLNS.) Zx| 1000 23680712 |2.,006.8
CHILLON KM.13 PV 22 [367.000 | 165200 | 140
CONDUCCION:  AMP/CONSUMO  ANTICIPADO-R.CHILLON KM.13 PV 2z| 6000 165200| 140
OP.GRAVADA
GV
IMPORTE TOTAL USD
SON: TREINTA Y NUEVE MIL DOSCIENTOS SETENTA Y UNO y 69/100 DOLARES AMERICANOS
sunat.gob.pe/ s\

Domicko Facal. Av. Almte. Miguel Grow N° 1395 Delavista - Callso
Telf: 4250889 FAX: 8550465

R.U.C. 20474865488
Factura Electronica

LAS AMERICAS N° FV05-00C s
Seheces. RUC 7 Emision 202
Direccion: AV »u

ORM ADICIONAL
M17012021
waGo | VAo
oescasmcion | o - -
|
IV GOWS  STRIA ETA IIOLEI W OGNNONTIT
je77  usasaoes
oscanca ce  canoa 2z lyrasse | muee | 200
/COMBUSTIELE:  GASCUNA (3 GLNE) 4M  UNIDACES | 1o [esemrie |seesone
jcomsTo: Dwsm (3 Gam e uwDADes | vLeo [anioms |2s0nmse
|conDuCTION AP DERCSITO acomneRo WOTSEA ROMIoN W 1 M2z s0 | esmwee | 1eome
{conDuccion amconsmo amicIMBo ernna 2. OmLON
|y - - BT Iz ane 18 3200 14,0000
{conouccion amotrosTo Acuann0 PTA ROGUON K¢ 1) V|2 1m0 | inmme | eeoe
ORI TIN Ao annicirco a8 RN
o " =9 2 e 18 m0o 180000
o CANuAGH

MPORTE  TOTAL  usO

SON: STSENTA ¥ DOS MIL CINCUENTA Y CINCO y S1/100 DORARES AMERICANGS

Representacion Impresa O¢ 4 Facture Clectronics
/DN IOBIOPTIwIsd T RAT O =

Para Conuiar ln veider del comprobarte ngresar 81 MIDL//www Sunat gob peiolh-ti- ACOmveScoe/ ConsVeaCpe |

O en  hiips.//www efoct. pe/consut htmi

.‘"‘i‘gﬁ{ S

&

Domiclio Fiscal: Av, Almte. Miguel Graw N° 1395 Bellavista - Callac
Telf: 429-0489 FAX: 465-9465

R.U.C. 20474865488
Factura Electronica

LAS AMERICAS N° FV05-0000439
RUC Emision  2019-01-15
INFORMACION ADICIONAL
M18012019
PRECIO | VALOR VALOR
DESCRIFCION UNH | CANT. . . b
V/. MORNING POST ETA: 1DI/19 BL: ELKOMUPUISTES09
(373 UMIDADES
OESCARGA OF CARGA RODANTE 22 |580.563 | 372860 | 31.6000 | 18,345.76
DOC FEE 22| 8000  70.8000  €0.0000 480.
CONTROL TIVO DE CARGA 2z 373.000 44840 | 38000 1417.40
: DIESEL (5 GLNS.) 2Z| 1000 8302952 | 703.6400 703.64
[COMBUSTIBLE; GASOLINA (5 GINS.) 22| 1000 60244310 (5,105.4500 | 510545
COMBUSTIBLE: GASOLINA (7 GLNS.) ZZ| 1000 2,368.0712 |2.006.8400 | 2,006.84
10N: NEPTUNIA-R.CHILLON KM.13 PV 22 367.000 | 165200 | 14.0000 | 513800
LCHILLON ¥M,13 PV | 6000 5200 14.0000 84.00
0P GRAVADA 33,261.09
LGV 5,950.60
IMPORTE TOTAL USD ,271.60

SON: TREINTA ¥ NUEVE MIL DOSCIENTOS SETENTA Y UNO y 65/100 DOLARES AMERICANOS

Representacion impresa de la Factura Electronica
TonLD/bOIOMMAUNAEYWOa15GvHg=
Para consultar (a validez del

Ingresar a: snat.gob. onsValiCpe. htm
[=];
LAS AMERICAS.. g R.U.C. 20474865488
Domicito Facsl: Av. Almts. Mguel Grau N® 1305 Selavsts - Caliso Factura Electronica
Tell. 429-0489 FAX. 465-9465
LAS AMERICAS N° FV05-00uuvne
Sefores: AL WU SA RUL  tvvvrvvmee Crmsion 2021 -01-15
Direction: + A
INFORMACION ADICIONAL
M0 2021
T
o usL us VINTA
R iaica . g e Sk o)
rellbcucr
e shas| as| el s
B i (4. Zlom | v | nam as
e of el I ol i e
CoveUS T GASOLIMLE (5 GLNE) IR UNIDADES n 1000 | BaWiesne R R aan
e i Bl i | pmme | ima
‘m DS (3 G Ie UNIDADES i3 1000 | 5048 %0 42787900 unn
CONDUCTION APM/TEPONITD ADuANTeO MEFTUNGA- RONRACH WM 33 OV 22 "o 18 2800 16.0000 L8 00
e onae.  jwen  wniAm T oimlowe | nes | ew ) om
rvconse o nomin 005 | | | o | oo | s
S — .-
o s
SoRTE TOTAL SO A2
SON: CINCUENTA Y SIETE MIL OCHOCIENTOS NOVENTA ¥ TRES y O9/100 DOLARES AMERICANCS
Represestacion impress do B Facturs Electronics
2448 1C +OQUMONR GO 1P )y Cms
Para conkltar W valider Ingresar ai hetp: e

aet
O e DD wew efact palconsul ttmt

=7z [=]
TS
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[ S v o L
2622, 1703 Dectaracion Unica de Imporacion 54, IMP. PROMOCION
MUNICIPAL preo - -
DECLARACION UNICA DE IMPORTACION {41) 35, [MP GENERAL A LA VENTA_[|155200 L 1800
REGIMEN 10 - IMPORTACION DEFINITIVA 36.DERECHOANTIDUMIING _ Jlood |00 ||
7_TASA SERVICIO DESPACHO | _|:
S RECISTRD DE ADUANAS 18 RECARGONUMERACION oo Towo  Jow
DECLaRazion] 9 SOBRETASA ADICIONAL o0 | T T
r i ”qu NUMERACION - ||1701/2019 "sLlEIuA: ”\-su T T
Ines N: CLTIMO DLA A CANCELACION |20 0 DE CANCELACION - [GISRANCO INTERAMERICANG
“ANHMA — — — DE PAGO ||10UL’BJ1'J ||FHHALAM(LM.I.O.\. 120073019 ||EA.\(_U DE CANCELACION : DE FINANZAS
L1 ADUANA: [Pt T DECLARANTE| s v 1784
: [seme [PUERTO ; ; Iy e ; ;
s SERIE. EMB‘IWE GUIA AEREA OBL | [FECEMB, [DECL PREC ITEM FECVCTO [CERT-ORIGEN [ESTADO,
IMPORTADOR. ; CNIDADES FESONETD |[PESO BRLTO |[MONEDA
_ = =_ = CANT. BULIOS. [[CLASE FISICAS UE ) 1) TRANSC. poa ss
5 TRANSACCION -
— FLETE SEGURO DV lGvs s 1scs
5.1 MONEDA [ 12 FORMA DE PAGO . |1/ 1 pLAzo: o
5 [CONTADD s ORiGEN s apguisicion | Teato prerT.(|RATOPRER flep, Lings,
’—E.‘i. FINANC-: 090 OTROS {32 FEC.CARTA CRED: L6 EXONERACION C1.: T NTEACTURA S
3. TRANSPORTE — NANDINA DESCRIPCION DE PARTIDA ARANCELARLA mroneey  [[TNIDADES o
a1 B . A - LLBG . . =
m.\-.lnssm | }4: MODO: § |: ) "-u. FECLLEGADA : ”1.\w.3mn =
[ ALVACENAMIENTO ¥ OTROS
D WORLD TN ; ;
5.1 TERMINAL Bane s | NDGLINPERS61L (31072018 .. | |m
100 VEL 100U 108000 108000 (0 st
5.5, TOTAL PESO NETO{Kdi) : 100,00 5.6, TOTAL PESO BRUTOMKG) : 1,000 00 ——
5.2, TOTAL CANTIDAD BULTOS - |[1.00 5.8 TOTAL UNIDADES FISICAS - 100 hittps Jiww3. sunal gob pelolad-itconsulladuaRPSGDUITndule 1181910025142
59, UNIDADES COMERCIALES - |[100 510 RES EXONUM. ¢ o
F17 TOTAL SERIES i E.13 TIPO TRATAMIENTO ; [RORMAL T
6. BASE IMPONIBLE MONEDA TRANSACCION [TOTAL DOLARES (USS)
Sl 210622, 1703 Deciaracion Unica e Imporicion
6.1, FOBR. I 9, 20650
fiznere Tk [1w2.37 [le1a [60s 20 18823 |235.50 106954 Il
= ; WRNORER,
4 SEGURD 10 ININDIA ‘ BKOUEL, ’n_
6.5. CIF 10,089.97 ‘ "
[LIQUIACION DEL ADEUDO [FT03 220020 ...mma.mmlm T W
]curwmu ”Lloummu |'§1“M'”-" "c.\ﬂmu,\mmks [M1MARCAHYUNDALMODEL G120, VERSION.L ARG 2019
Do e i m COAZUILGRIS CAVATCHEACK COMBGASDLINA.Y £ D EV 23704 CIL 1368 CC AU AUTOMATICA
foas oo T e e
T T o o VN MALBLSICBKMST1 SO GHLCUSSS 00D CTSORATBSSES LA 1 AN 4L 148
[oe stcroconts o o — 'S0, AS 5 P4 R 4 PAETL 600000 AR-L6 G NEL: 193/ S3116 PR:1 580, PN:1MD.CU-500
— [ACCACHARA BSADAS EELLETPEL
MUNICIPAL - - .
3.5, IMP. GENERAL A LA VENTA | |185200 jo.00 155200 rnar
2 IME PROMOCION
16200 L0 16200
21622, 1706 Deciaracign Unica de Importacion MUNIEAL
5 IMPGENERAL ALLA VENTA |[1 29800 w 1200
DECLARACION UNICA DE IMPORTACION (A1) [ DERECHO ANTIDLMPING 000 o Thw
REGIMEN 10 - IMPORTACION DEFINITIVA 7. TASA SERVICIO DESTACHD [ [ i
14 RECARGO NUMERACION oW I I
2. REGISTRO DE ADUANAS 19, SOBRETASA ADICIONAL Hum |foor i
ECLA m-mh ||FEL‘Ha NUMERACION : 130172019 ‘sm FTOA: |\-'ERI:|E [ 1 TOTAL LIQUIDACION 21600
d 5 LMo [, e on. e P RANCOINTERAMERICANG
e re Hm_mw H:Lm,\ummm. ||1_w_:-nw BANCO DE CANCELACION R
L ADUANA . |[MARITIMA DEL u(c | CoRPORACION LoGisTICA LA |
caLLAG LARANTE | iEpicas s o T
SERIE lGULA ABREA D L [|FEC EMR IDEcLpmEc. |TEM FECVCIO  ||CERTORIGEN EsTADO
= EMBAROUE
L3 | " 1. . i " UNIDADES [FESONETO |[PESO BRUTO' | MONEDA
lekTm:" .I MRECCION : |} ANLBULIOS ([CLASE FISICAS UE ) k) TRANSC. FOBUS§
I
1. TRANSACCION FLETE Jsecumo ovs lavs vt Iscs
! . |PPGoA
5.1 MONEDA || 2 FORMADERRGO: [[oor |33 BLAZO 140 PassoRGEN s anousicion [raatorep([(RAOPREE feo ey
e [12. FEC CARTA CRED: 16 EXONERACION C.L.: CER1INSPECC. | |CERTINSPECCZ | [CERLINSPECCS ||Ng FACTURA 1[N FACTURA 2 NG FACTURA |
 TREPORTE NANDINA ([DESCRIPCION DE PARTIDA ARANCELARLA INABANDINA |[TIPO MRGN | e e
; T EMPRESA LEADA. [DESCRIFCION OE MERCANCIAS
N '
|Mu|r|£s1u- " 2MODO0: 0 o ‘-u. FECLLEGADA: |10t
[ ALMACENAMIENTO ¥ OTROS —
Y HDGLINPEAENS | /ii/2008 | | |m
1. TERMINAL ”" WORLD MADRAS
foasmis o3
10 VEI 100U (1 s 00 620050
— - r T T : T
35, TOTAL PESONETOKG: |98 A6 TOTAL PESO BRUTOWKG): (0.0 hitpa:/iwwa sunal gob pelohad-teonsutad A RPSGOUIPRUIN 1181810034724 12
€7, TOTAL CANTIDAD BULTOS - |[1.00 45 TOTAL UNIDADES FISICAS : 10
£9. UNIDADES COMERCIALES - ][00 [ 10 RES EXONUM. o
T 1T TOTAL SERIES T T TIRG TRATAMIENTO - [FORMAL T
6. BASE IMPONIBLE MONEDA TRANSACCION [TOTAL DOLARES (LUS) Hi22, 1706 Deciarazitn Unica de Imponasitn
6.1 FOB. | A.20730 | s s Jai (R 1621 [1m Il
1.2 FLETE sl om0 |
N- A ~
6.4, SEGURG 118 WUQ‘-"- OF
il et |
LIGUIDACION DEL ABELDG ----mm\.mm\m [ [ J[ioa [v
TRERACION MIMARCAHYUNDAL MODELO-GRAND 10,V ERSIDN-GLARD 2019
CONCEPTO LIQUIDACION § |L N lCANTIDAD A PAGAR § - -
[CONEGRD,CASEDAN,COMB-GASOLINA D 1 24244 CIL 1245 CCAXIMECANICA
2.1, ADVALOREM ol Joo 4180 CHVIN MALATHICARMSS6922M0-GALAJN 116388 COD BSR4 150036 LA AN: 1600AL 1508
1.2 DERECHO ESPECIFIC) | [l oo USASA PAS ADA PALGHR GO0 AR: 145 NEL 168 6814 PR 1 S30,PN: 1018 CUA12
1.3, IMP SELECTIVO CONSUMO_|[T38.00 I T30 ACCOASEELIETIE
14, [P PROMOCION S
MUNICTRAL 16200 0O 16200
1.5, IMP_GENERAL A LA VENTA_|[1.39800 w 1200 Rebormar
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3.3, LA, PRUMUL LY

18221710 Declaracion Unica o Imponacitn MUNICIEAL - - oo
+1F raciin Uniza de Impo 5 VP GENERAL A LA VENT. |[L31600 O m
DECLARACION UNICA DE IMPORTACION {41) . DERECHO ANTIDUMPING
REGIMEN 10 - IMPORTACION DEFINITIVA T TASA SERVICI DESHACHD i:_E
EARECARGONDMERACION |poo ||
[E_REGISTRD DE ADUANAS %\—
. 13.11 TOTAL LIQUIDACION 466700
DECLARACION [ ECHANUMERACION: [23002019  |[SUIETOA: VERDE - - -
d JULTIO DIA “munum ”mmru.m.u;u.ns: ||smm-; HANCO DE CANCELACION : (IBKBANCO INTERAMERICANG
TSI IbE paGo D FINANZAS
1.2 y : ~
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2 ——— . " " ot UNIDADES [TIPO
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IFIESTO - | Ia_vmuo: [ |:;ﬂ-“ ”u.m‘umma ”nw:-:m DESCRICION OE MERCANCIAS
5. ALMACENAMIENTO Y OTROS
e | NMAA MADRAS [HDGLINPEGRT 1151 [0 112015 - 0
LOGISTICS : I v LU B 20 fom L0
SRL. - —
3.5 TOTAL PESO NETO (KG) . |17 [, TOTAL PESO BRUTOMG) - ) oaso s [[raase 231634 ] LH610
4.7. TOTAL CANTIDAD BULTOS - |{1.00 [5.8. TOTAL UNIDADES FISICAS : 100 tpa:ww3.sunal pob.pafol-ad-itconsultaduaRPSE DI PRdul=118 19100345699 172
55, UMIDADES COMERCIALES - |[160 E0RES EXONUM. . i
T3 TOTAL SERIES © il [T TIPO TRATAMIER TO [FORMAL T
6. BASE IMPONIBLE ‘ MONEDA TRANSACCION |'[DTAJ. DOLARES (LS§)
T T LA G2z, 17.10 Dectaraciin Unica dé Imporiecion
b2 FLETE i [NINDI IN-NDLx I3 I3
6.4, SEGURO 148 ” ” ‘
:f ::EMC'IUNDEI. DEUDO — — 2done sl ] L
o 2 T UNDALMODELO.CRETAVERSION.GLARD 2019
CONCERTO LIQUIBACIONS 5 N (lcanTioaD a paciars COGRIS OSCUROCASUNCOMB.GASOLINAL ELDEL2904 CIL,159] CCAXZAUTOMATICA
.1 ADVALOREM T I 74500 CHVINMALCZA1 CRKASO0400 MO GAFGIW4406, CODADW 3226 FIDS0 LA-4Z80AN: | TADAL: 1630
1.2, DERECHO ESPECTFICO o | |0 (USO:AS-S A4 RD:4 -0 M0G0 6300, AR: 1646 NEL:208/65R 16,PB: 1760, PN: 1249,CU:811
5.5 P SELECTIVO CONSUMO|[1.31600 [ 131600 [ T[AcCaCm AR BSA DAS EAVEEL LELFEL
1.4 IMP. PROMOCION
MUNICIPAL frm e s N
15 M. GENERAL A LA VENTA |[L3160 o Eaem ot rmas
R
MUNICIAL o gl el
21§22, 1747 Declaracitn Urica de Imporlacitn
1.5 IV GENERAL A LA VENTA, |[111600 0 [N
DECLARACION UNICA DE IMPORTACION (41) 34 DERECHO ANTIDUAFING |10 0 oo
REGIMEN 10 - IMPORTACION DEFINITIVA [o7 TaSA SERVICIO DESPACHO o o Jood |
[14 RECARGONUMERACION [0 oo oo Il
TR 19, SOBRETASA ADICIONAL [0 o0 )
T 111 TOTAL LIQUIDACION 156000
Dm““"‘“p' * Hm‘m NUMERACION - }m-m.-m Hsuum stm e TV ET
g - v Hmnm ”&Emrw&.\ms: |mm M |RANCD DE CANCELACION mm‘:\fm &
TIDENTIFICACION : !
2. ; -
T i T BecLaRANTE [N A iy PUEKTO UIAARREAD
: - SERIE IFECEAD IDECLEREC. | TEM FECVCTO  |[CERTORIGEN S
EMBARGUE [[BL
r I TNIGADES FSICAS [FESONETD |[PES0 BAUTO |MONEDA
13 5. Bl ; L W -
S - ANT.BULTOS  |[CLASE ] e ‘L“l ‘1&.\.\'51‘ Fon s
R Tomsacon = Fiete REGURO aovs iovs Jiis s
. , o |PGO AL H ] ” - PALS [TRaTO PREE. ||,
4.1, MONEDA: ||m P_, FORMA DEPAGO: L‘umm 113 PLAZO o PASORKGEN ([0 oy [TRATOPREENT. [ 0D, LIBER.
E':mmc-- ||rnoum.s P_,_ PR CARTA CHED: ‘ HM FE— ” CERTINSPECC.I CERTINGPECCY |[CERTINSPECCY [N PACTURA | Vg FACTURS 1[G FACTURA S
— ’ — N ! . |[MDADES 1o
TRTYTETT NANDINA DESCHIPCION DE PARTIDA ARANCELARIA napapba (mroseay (LEEARS T
oy N TN TS pp—— N IDESCRIPCION DE MERCANCTAS
S— Lomo o ‘: A0 4 FECLLEGADA a2 I
5 ALVACENAMIENTO ¥ OTROS
| rvaeaa-MaDRas[JHDGLINEG 24 [ 12008 I [ia
51 TernvaL [ WORLD
- NAL | pGisTics 2 L0 [ [T 300 | [z 541250
SRL 3216 m Brais Lil6dl | it
3 TOTAL PESO NETO kP 36 TOTAL PESO BRUTOG) 330,00 s sunel gob pel-ac consuaduRPS GO nduie 182 10002857 12
41 T0TAL CANTIDAD BULTOS |1 48 TOTAL UNIDADES FISICAS - ]
59, UNIDADES COMERUIALES - |10 10 RESENONIM ¢ o
[E12 TOTAL SERIES ; I TS TID TRATAMIENTO FoRNALT
[f. BASE IMPONIBLE | MONEDA TRANSACCION [TOTAL DOLARES (USS) 2, 4147 Decracin Unica ds Imporacidn
1 0B o 3120 — — -
.2 FLETE B [ oo [ 2 | 2 |
aan ] [ | I | [ | | [
fscr I lan [ sz TF-- Los demis cnsamblados I | [l L
Totbanos [ ML MARCASVUNDALMODELD GRAND 10, VERSION-GLAND OB
o COPLATA METALIZADO,CA SEDAN,COME GASOLINA L EJD.EL 125 CIL, 1198 CCAXIMECANICA
URCEFID LIQUIDACION S 1 " |[CANTIDADNA PAGAR S CHVINMALATICALM 97058 MO GALAKMASSRS7 0D B5A0613D 1931 LA 998 AN-IWGLAL 505
L1 ADVALOREM 6w 0 e S P DA M S0 AR 1S NEL TGS R PRI PN 018 CUA1D
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33 VP SELECTIVO CONSUMD | 33200 [0 a2
54 WP, PROMOCION Retarnar
MUNICIEAL o " ol o
1.5, M0, GENERAL A LA VENTA 111600 0 L1160
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ki, Dectracién Unica de Impotacén 3L VP PROVOCION MUNICIIAL 060 I flostn
1.5, VP, GENERAL A LA VENTA L0 I s
DECLARACION UNICA DE IMPORTACION (A1) 1.6, DERECHO ANTIDUMPING 10 i oo
REGIMEN 10 - IMPORTACION DEFINITIVA [1.1. TASA SERVICIO DESPACHO [ i JJacs |
[55 RECARGO NUMERACION [aon oo | I
b REGISTRD DEADUANAS 5.4, S0BRETASA ADICIONAL oo m o
LARAL 31T TOTAL LIQUIDACION Lomm
P“'—“MW“" HA NUMERACKN - {17018 Hsumu,\; ‘l\m; o —
L 1 . AN - JANC
T ULMODIA it FECHACANCELACION |y sisy([BANCO DE CANCELACION: | [NTERAMERICANG DE
- = INANZAS
MARITIVA DEL 2 leowomacio LocisTica Ls
1.1 ADUANA ’:mm s DECLARANTE [{(pb e 61 i34
— - [PUERTD GUIAAEREAD [ - . . -
N r » SEE e [ FECEMR. DECLEREC,  |[ITEM FECVCTO | |CERT.ORIGEN ESTADO
IMPORTADOR IDIRECCION I 3 T v
A CANT BULTOS CLASE UNIDADESFRICAS)PESONETL— PESOBRUTO. WONEOA g s
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[ TRANSACCION
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[ ALVACENAMIENTO Y OTRGS
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[5.5 RECARGO NUMERACION [ [ [o00
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‘o) COMMERCIAL INVOICE
Ty 08 B 0l Inaice L. 21,200
TRCA 2N NGOG, SEOO0-U
SHAL. SOUTH KOFEA
APLICACION N* 1579007 B8a8 ek bl LT CEC.07. 2068
[RE -]
PACIFICD
& Por Aol & Aol of Semay WLE iy lesk
B Rl P e, £ i
- ——————— B SANTROER PERY
D conformicad con ks Condiciones 36 1a PAIzs S Cargs Abiarts N 12967271 de Tipo IMPORTACION el siguieni yL . LI gumn— s
L
WValor FOB U35 2,H3826.00 Prima USE 120047
Fiate y DastoallSs 13530235 Dar. de Eminién M 0. Rowrin
Sobresegurs Ll LGN, 230 08
Suma Asegurada 2,460,010.35 TOTAL US$ 156715
Durechon de Adusna 000
Tasa L= AR | A Ly SP i ol ciace
Guera y Husigas 8000000 LA, KOFEA CALLAD - PERU
Transberdo 0.000000 e Tfudiing pains o
Tasa Derecho Adusna 0018000 MRKING POST DEC_21. 2018
Mercaderia VEHIGULOS EM GENERAL L Y T . b e ol Goud W GEs T i o L
Dosc. Merzaderia
B GILOERE |5TER 7T UHITS OF MYBOAI VEMICLES FEF: PY-MNAG
Embalsjs EMBALAJE ADECUADD CALLAY
Misdio da Tranaparte  MARITIMG. Pais du Origen  UILSAN, KOREA m - CFR CALLAD = PEAL / IACOTERMS. 2010
Facha de Salida 2128 Pais do Daaling  CALLAD
Tipe de Ssguno IMPORTACION Mave MORNING POST
Crdan de Compra Factura
Diog. de Referencia PV-812 Provsedor
Nro de Bultos AL Transbords Ll
BLEDMIPUSTIOGT -
FOBI KIFES 177 WIS U 200,626 00
FAT FIR 177 NITS B8 1353235
TOTAL T TS U 2.149.088.35
TRCA COMMERCIAL |KVDI
WOICE
ARPLICATION 8* 1479596 o T w—lﬂi&tﬂ
EL PACIFICO - PERUAND SUIZA COMPARIA DE SEGURDS ¥ REASEGURDS cambes to haw insued fo crder ot [T ™ L -
AL U i W s e S e -
According with the conditons of the pelicy N 12067271 this klwing shipmant: L i e
ARCE) D CARDAPS DFL PR
Lok Vilur USS LHBETI00 Premiiim USE 141811
Fraight & Expanses USS 140,504.18 Rights of Isses. aL57
Ovarinsurance LT ] VAT, 83,10 b E:& HRORO0SE3
Sum Insurad 238547108 TOTAL USS 1.74m
Rights of Customs L1
Rate 0.080000
T et g
‘War & Stilies 0000300 LB, KCFEA CALLAD PR
Transhipmant C.0DB000
Py il e
Rate Rights of Custems 0.018000 e . 21,0
Marehandise VEHICULOS EM GENERAL [r—py— s it hem 4 St my—— YT eg—
Bwscription of B EILIESE ISTIR VERICILOE MDA
Medthandice AL AR 1B 1
oW
Fackage EMBALAJE ADECUADO WK I WO RO CALLAY PRI {INDDITRES 060}
Conveyanca MARITING Coumey sfargin  LULSAN, KOREA
Bailing Date 21mzee Destration Country  CALLADH
Type of insurance IMPORTACION e ceniNG POST
Purchase Orders Invaice
Referones docurmgnts  Fy.1812 Suppler
Momses of packigia 1 Transhipmesd  NO FOB KFEL [ EEL T T
i FAT FOR 18
B EURDHUPLU T T ——
R AT 8

46



oy e
forsa= serm

avavvvnresn

e i o b

ot A o S

T

T

BRI T "6, 93¢ w8 T 311,006 o
llu-ﬂnﬂ)

“"ORtGINAL

% SELY-PROPELLED VENICLES *+

%X

i
! ‘i STREIGNT PAEPAID®

e waws) DAY | ONE NONDRED PORTY SEVEN (147) UNITS ONLY.

= T e e s S T e
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- ] [ L e ———" 1 W
gy | Ao w =

COMMERCIAL INVOICE

M e W 6T lun-am-c-um Iu [ ]u it e ]u =
S w0 DESONPTIONS. wirs Foe S0 8 s
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BEAL SWILEST 0 07 SINTAE( Tw) AVETALLIC) 3 478 00 55.434.00
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1o 177 TS Wy 2.149.016. %5
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COMMERCIAL INVOICE

oo Ex t e OEC. 21,201
5N o ET‘;;[E& . B R Dt of el EIBDIR2LEES JCN1E
2 mgﬁ’f““ + SEOCHO-OU
SEQUL, SOLTH KDREA
i ot LS S, 14,208
m 2% 8 dals of L lﬁl'z“'ﬂ
APPLICATION N* 1580000
10.LAC Vi ing Bak
EL PACIFICO - PERUAND SUIZA COMPARIA DE SEGUROS Y REASEGUROS cenibes 15 ha FINAPEAL
. BANGD PICHINGHA
According with the conditions of tha palicy N* 12067271 the folicwing shipment:
Load Value USS 37.502.00 Promium US§ 1 e
Freight & Expenses US$ 1581660 Righis of lssue
Overinsurance 0,00 VAT,
Sum Insured 333,318.60 TOTAL USS
Rights of Customs w00 a.Pord ol Lowking 5 Pt sl diaiaige
Rate 0.060000 A, KDREA CALLA) PR
War & Strikes 0000000 )
& e | 8l I
Transhipmant 0.000000 oG posT 0C 212016
Rats Rights of Customs 0.018000
12 Uk & Hasbeen of PSS B3 Dmies it (om0l Goode T4, D 15, Unii piioe is [
Marchandiss VEMICULDS EN GENERAL
Dascription of e 18 LNITS OF HYLMDA! VEHICLES (REF P~ 1802-AFG)
Merchandise cunnn .
Package EMBALAJE ADECUADD . TERIE: (5K - (MCHTERE 200
Cormveyance MARITIMG Coumtry of srigin ULSAN, KORE
Sailing Dats: 21122018 Dastiaation Country  CALLAD
Shipsed IPTIONS: IS FoBd LSD 0B LD
Type of Insurance MPORTACION o B oRNNG PO e - e wew
Purchass Orders Invalcs B24AE OIMS0200U O DEDQ Ve Tison 2 17,260.00 34,538, 00
B248F DMSOGI 0 0BG Mew Tucson (METALLIC) 5 17,339.00 86,695.00
Reference documents  Py.1 Supplier
o B24AE DISOGI 0800 Mow Tucson (wica) [ 17.,339.00 8660500
Number of packages. 18 Transhipmant  NO B248E QSO D DEog Mew Tucson 1 18, 204.00 16,204 00
ments H24AE DMSINN D DEOO New Tucson (METALL 1) 3 18.274.00 54,822.00
BL EUROHLINL0000 H24AE DOWSD2G1Y D DEDG New Tucsos (Mica) 2 18.274.00 36.548.00
FOB KOPEA 18 WNITS L I T
FRT FOR 18 UNITS usn 15.816.60
TOTAL 18 UNITS usD

TRCA

APLICACION N*  03TE202

PACIFICO

333,318, 60

BILL OF LADINC

T

] mm——— s FLOT WO Hel, SNIOO PwwrmIAL paas HOSLIEFROXTE202 FIRST
STt pp—————— T ——
D contommidad con kas Candiciones e la Pékza da Carga Abierts N™ 12987271 de Tipo IMPORTACION &l e - L‘:’l‘:{.::.':;ﬁm:_“f::::::
embargue: e - . | b, ot st tevpn o ek, = . s by e
Valor FOB USS 56,304.00 Prima USS « -
Flute y GastosUS§s sam00 Der. de Emisién .
Sebreacyurs 1211582 LBV, 1
Suma Asegurada 748172 TOTAL USS =
Derschon de Adusna 000
Tass 0.080000
Guerra y Huslgas 0.000000
Trarsbarda 0.000000
Tasa Dorscho Aduana 0.018000
Mereaderia VEHICULOS EN GENERAL
Desc. Mercaderia
Embalaje EMBALAJE ADECLADO
Madio de Tranaporte  MARITING Pais e Origen  CHENNAI PORT, Il
Focha do Salida 3001172080 Pais e Desting  CALLAD
Tipo de Seguro IMPORTACION Nave GLOVIS COMET
Orden da Compra Fachum
Duc. dé Referencia  PVI2011_A Provesdor OOSERCIAL INVOICE WO, $EI0001368
Kires do Bultos a Transbords WO
Chssrvaciones
B HOGL B PESYTE2ET *TERISAT FPREWAIDS
Endesade 3
o Mt s i st
i‘_‘-"_"’ll‘-ﬂl-ﬁrlﬂ ) mm_ml_‘_‘—"_ e —
Pl G T . Tem — R ——— —_——
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APLICACION N* 892607858

PACIFICO
L=

De canformidad con lss Condicionas de i Piliza do Carga Ablerta N' 12987271 de Tipo IMPORTACION e sigy

Valor FOB USS 1.520,835.00 Prima USS 2844
Fiote y GastosUSS 26/568.00 Der. do Emisién ves
Sobreseguro 000 LGV 17213
Suma Assgurada 1.547.403.00 TOTAL USS 112842
Derechos de Aduana .00

Tasa 0.080000

Guarra y Huelgas 0.000000

Transborde 0.000000

Tasa Dovecho Aduana 0.018000

Mercadoria VEHICULCS EN GEMERAL

Dasc. Marcaderia

Embalaje EMBALAJE ADECUADC

Medio do Transporte  MARITIMOD Pais do Origen  GOTHENBURG, ALEN
Fecha de Salida 18122018 Pais do Desting  CALLAD

Tipo de Seguro IMPORTACION Mawve PRIME ACE

Orden de Compra Factura

Doc. de Referencla Proveador

Nro de Bultos 36 Transberdo NO

Otservaciones

BL ESIEOTESS

Endosade a

Cobertura SEGUN LAS CONDICIONES ESPECIALES DE LA POLIZA

TRCA

De conformicdad con las Condicicnes de la Pokza de Carga Abierta N* 12987271 de Tipo IMPORTACION el siguiente
‘embarque

3 avme,

PERU

Please include the full invoice number with payment to emsure proper credit fu your sccount.

i——

1 phece new pamenger car Velve XCEY' 346 10 B2 0C] 42

Model Year: 20019

VIN: ¥V IUZ1L0ACK 309291
Engine: 2,00 Petrol 1969 CC I54HP 4CYL
Transmisdlon: &-SPEED AUTO AWD

q/olvo Car Corporation

Invoice

Page ooi | of 2

Invalce Neo: 454268589
Date & Tax polmt: 012208
Customer No: 22988 / €190
Terms of Payment: 120 days Net
amount

Terms of Delivery; CFR Calao
(Incaterma 2010)

Sent by/Sent to:  PRIME ACE 810235
PECACO0!

Country of Origim: Sweden
FYON: 646232906
Engine No: B4I0STY 2040508

CIS/VISTA Order No: 6840057

46 10 B2 OC1 42
COLT00
UPHRABGND
OPTOO0N 1S
OFTO00609
OFTO00T90
OPTOO0ET0

Number of new passenger cans

1 pes 246 10 82 OC1 42

1 pes in Tatal

VEHICULOS vOLVO

Welght: 1843 kg

Model: XCHF 31.305,00
FINE GREY 400,00
CHARCOAL/LEAA/CHARCOAL 00,00
Powsr Operated Tailgate 150,00
Tyre Pressure Momitoring TPML 0,00
Rese Paricing Camern 415,00
Park Amist Pilot 200,00
Net amount USDH 11,250,00
Fenight USD 738,00
Sub totsl USD 33.988,00

2 - NCEPS MP 2OL 234/330
Total Nt Amoust (escl VAT) USD 13.988,00
Expon of goods. VAT code 50 (0,00 %) 0,00
Totsl Amount USD 3n.988,00

Wie heveby certify that this invesce is amhentie, that the prices declared herein arc the acosal selling prices

B

Valor FOB US$ + 1,406.600.00 Prima US$ 106282
Floto y GastosUSS$ 111.200.00 Der, de Emisién R2mn
Sobreseguro 303.560.00 LG.V. 202.61 U NUMBER 04003
Suma Asegurada 1,821,360.00 TOTAL USS 132821
Derechos de Aduana 000 Nt ©F VALUE
Tasa 0.060000 Mhon " | oescrmmon or Gooos | vermou |CUANTIIY] UNT SRCE uNTREIGHT) SRuARCE s
Guerra y Huelgas 0.000000 S0y fuso)
logeLY vercLEs
Transbordo £.000000 N [oEE Ve
Tasa Derecho Aduana 0018000 ax 1508 M1 33 400 834 00} a0l @mrnm,
o 15G8 T wrl 879700 554 00) s  rererm
Morcaderia VEHICULOS EN GENERAL jaxs 1socCvT W e 2300 sl 12m00)
jax 1sor ov “l 79700 554.00] s 392.200.00)
Desc. Morcadards m 20 MOPCTVALUE 151940000
Embalaje EMBALAJE ADECUADO ADVANGR PAXMIY s
PATMENTEYLE 10838000
Medio de Transporte  MARITINO Pais de Origen  SHANGHAI, CHINA
Fecha do Salida z2122020 Pais de Destino CALLAD [REF: GLY-2011
Tipo de Seguro IMPORTACION Nave GRAND RUBY
Orden de Compra Factura
Doc. de Referencia GLY-2011 Proveedor
Nro de Bultos 200 Transbordo NO Porend.
'on Behalf
m&h- - GEELY AgToR0RILE I“{llf"lk CORMRAT IO
CNPEOSTY mvnmag.lumu
e o T
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(’M ELE!‘.“Q"E‘!_AB!E PACKING LIST

S | Expres | tamyten v s st 1 S
HYTRAT Wmas amern e ‘Eoxomusu1se0000 THIRD » NGO
S mnn i SEOL. SO KREA
Bovva, sVuan avess
7 For s & Foth of Seaners Fyr—

| o— b e — -

THE GRDER OF:BANCO PICHINCKA Rt S U W, : 1511218
(AV.RICARDO PALMA 278 - LIMA 18, PERD) St

e

e s o e

s g o 0 O g, Bnetity oy

[ ye——
v ~ R O Loy $ ot o sachwos
LS. KON CALLAD Sy
s vt Vot [ [y p——
044 @ voet 7. taiting oww socan
I - . s il e
——— e e e
TYT HED & 2 = W ks 4 Rty o1 A [Ip S———— @ Gwsiity Iu [y ln [— lu [rom—
A.GILDEMEISTER 18 UNITS OF NYUNDAI VEHICLES (REF PU-L00SoAPG) 2 A GLIMSTER 18 UNITS 6F WYUNOAT VENICLES (FEF PV-1800-40)
CALLAD o
PERU FER
MADE 1N 1dips2 c WOE IN KOFEA
. [@5112%,
18 TS 2,39 %as 28,388 %G5 263 504 O
) VIMOUSS1540) B0 W coLon SPEC-O0E
00045 TOHTAY  GRMAE DIMSXSIX D 08
€008 TOUTRY G2 COSXSW D 000
*¢ SELP-PROPELLED VEMICLES ** 007 TOVTRY  B24AE D3OG 0 0500
cooR A3 TRY  BOWAE OMAOGW O 06O
004 I TRY GMAE OWECOW D GROO
*FREIGHT PREPAID" 50050 XBITRY BMAE ONEOXNW O 0800
0251 6 TRY  EOAF ONECCON O 0800
00282 50 TR BMAL ONECIGN 0 0RO
00254 AOETR  B2AE OMSDINY O 180D
ot o viaw wowh st SAY + EIGHTEEN (18) UNITS ONLY. 008 BOLTRY G2 COMOXGYY O 0800
Bactuis Ve (Opoash - 133 T TS ) bossed Bvr:'r B24E OGM0Z61U O 0807
o o [ s d 00087 uss B2UAE CONSIZGTU D 1803
o il -;—dn-:n“ PG, T SAA) D awl o Be S S Y 1 D a0y
~Jn- T et Tom T e 00050 RS TRY H2GAE COMSOZ51X O D900
77 249,984 USD 00080 20 TR 24 DOASG0IX O 0900
BAF 14,249,090 USD
Commerclal Invoice Packing List
Covoben S & O WM o
BEXEFICTANY Invelen %o, & Dt + 2830003343 DT, w7300
5 alas Exparter's bef & AP/ PRII44 30 e 130 (1) Sl i
— - Sare Rt Bxporter's Raf & EAR/PR/ 04430/ New 130 1N
[vods o€ teysame Date « 372872030
w4 Jrovee)
Date AR Mode of Paymant '
AbLrCa, Wode of Tramepser o WY ERA o, . = 18e48.28
- ———— rers of B [ea— Dare © 13020
e v ey
T Mode of Tracsport - BY SEA
;:..".::.uu Part ot loading | ORI MAT, DA For: of Discharge : CALIAD PORT PERY
Torwe ot Dellvery | O
Port of losding CTHEXNAI PORT, ISDIA
Cowttry of Origia of Goode I+ Intin
Cowstry of Fivel Dewtization | BOAD Tarew of Delivery  CFM
Descripeinn of foote W trTend tO CLALA Fewarde weler Nerchardise Bxperts fees Packing + DBOXED
& DTN SROAL canx by Country of Origin of Gomds . Inais
WL30A) Country of Final Destination - PERY
T et POR VALSE . SHO w004 00
PRRIGHT VALLS - 99 4.374.30 Description of Goose Ve ietend O clalw rewards under Merthandise Bxports Prow
_ S WIS MV CAXS (RRP +  |India Schems (MR1S)

CFR VALLE - USD §0,578.18
FOU VALLE - USD 34,304.00
FREIGHT VALUS - OSD €,2%¢.10

[ e e Ry el T —

bt

Quareity
s

Praignt
weenscn . ot
Total 8000

k. Surgeasie (L vt

4 Culiar KTATY TROSEARS TTVE Wb $EVERTT 3000 MG CHNEY W Y
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BILL OF LADING . ..o S —

“FxoRuruiTo108s {Page L/4)

oy

"FUXOHUPU1699813 (Page 1/2)

iy A T R

0 s € e et

e e s .
e i 1 58 3 g g Mt il

wmien wiarwins et e A B O Loy

o
=1 —
= =
Seoatsc mumir - ™ e e st ey
RORNISG wiwr
.~¢I— s P v g -
IS, ponms | 'CAE eos, pmmy |TTTTT e o ST
-
1
P T i fpgn T O o i i00 mas 3,435,208 Cax - = P ——
A CILOEMEISTER 3153 UNITS OF NYUNDAD VENICLES SAN, XOREA ﬂm PORT, PERU
| CALLAD uw #v-3012 3} -
= TR G oo i g T
MADE T XOREA o 34,500 xo8 766.300 Cax
CILDEMRISTER 50 UNITS OF HYUNDAI VEHICLES
L1A0 (REP- PV-2012 P)

5 E %
012B24ABNLCRIC ’
nxcmn /¢ W 1120427

RT ‘ﬁé; W &
*+ GELF-PROPELLED VEHICLES *¢ B £ EORRR %: ¥ 4 %

*FREIORT PREPAID™

** SELF-PROPELLED VEHICLES **
“FREIGHT PREPAID*

Tiegn lomawwms SAY 1 ONE HUWDAED PIPTY TIVE (155} s omy.
Mumnﬁ—n uss v 60 A Comtage o oty St b AN S

e --—:.'.'-r"”.""_"""'" b B e e
et . o g 8 et e 8 0 —— v, ——
Sttete oo
Frnge & Oawe T S T

- ~ Pt
o/r 133,000 @8O 4z.¢6 / we USD  146,133.30

etawiewws) SAY : PIFTY (50) UNITS ONLY.

ret Yutue (Optianal) |15 5 Ao UTATon L
of o
DED  346,333.3¢ ' '
Pl Ongs Wt 14 O R Tws e e
"Seoth. xoaza THREE(3) r 50.000 US> 919.82 / vt
e Pasiie Dot SEOUL, XOREA
S Il T T —
‘ COMMERCIAL INVOICE
L S 8% 8 Deie of Inciee 0e: 24 2020
<D ‘_I';"nu OO Q) ot
auhewen R COMMERCIAL INVOICE
T z
10 S,
0EC.24. 2020
ey yy— P " RGKL Moo covpaN et TR RGN T
SLLENE IS PR 5 A BAVD 26 CREDITO P, ATTH 231, YANGINE-OONG . SEOCK-00 X
M. GRSIONAL OF PEALTA NOVE 900 OMIRCHD EXTEMION W, LA COAML IAS SOUTH KDFEA '
L 32 750 P50 & Liws 27 MO 50,8 dute 3 LS 06C. 21,2020
120@75
Aty Pty . 2 For hocount & Wk ol Sewa BT lesing Bew
fi - ml’rm’é APPLICKNT'S L/C MMER 1204080 AJSTOVOTORES G'ILKI'SYEI PERU S.A. BINC) OF CREDITO BCP, ATTN.
1 T TC ATA WAL MRLICNT'S RS 2emmNe AV. CAISTOBAL DE PERALTA WORTE 968 COMERCIO EXTERIDR -AV. LIS CAMEL 1AS
e, 2se0emes OR VALIE LED 1.091,2¢7.3 LI 53 Py 0 IS0 4 LIwA 27 PERY
A%t ot Loy S0t of @
e CRLAD T, Mo S N 11, Pemmeks
Loae SA APPLICANT'S LI MNBER: | 204275
e T et IR 06 PRNLIA NOSTE 806 APPLICHNT'S RC: 20606006024
- 0. 26,500 R, 20506208004 OR VALLE USD 1,018.778.00
PR ——— Py SE——p— . i
A OILOORSTER 188 NITS 0F mn Ve At of Loming St of dlsresge
M - - ULSIN, KOFEA (".lh PORT, FERU
frmpay 3y — 210
WEE 1N A
LR .50 ing onvor wdout
WORNING N 0EC. 26,2020
w0 s Wi FE® 0 e L DS e o Geoc M Quantitylmit I‘.Iudl- . Asaet
A GILDENE ! HYUNDA
M NIEET 00BN s-1COTRRX W NS 170800 AL - &._12_;,2 ) SIS
[rogeeny 166 WT8 D818 50 FERY TERNS: CFR CALLAD FORT, PESUI ( INCOTERMS 20%0)
=1 FR WS U We2 WAE |N KOREA
W oW (2T T TR TR
SEC W CESCRIPTIONS NITS FoBé 150 F8 s
B2AE STNLEBY D DAOG SANTAFE(TW) (ETALIC) 8 16.886,00 33%,94.00
B244E STATLEES D DAOG SANTAFE (TM) {wica) 2 16.886.00 26,632.00
B240E STWLEEY D DAOH SANTAFE(TM) (WETALIC) » 20.208.00 243.42.00
BMAE SIWTLIET D DAOH SANTAFE(TM) {wicn) L) 20.208.00 2. 28.00
FOB KOREA 8 WIS w0 72,300 .00
FRT FoR 5 WITs uso 46.478.00
WAL R 0 wiTs S0 1,018.778.00
HYUKDA! NOTOR
Fr— bl
HE | e " Ny ancho
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- lU/ZQ%‘

- P — o w
1.00 COMIION ASENCIA ADUANAS. 07.50| @
ausa hh:':‘:ﬁn';; R.U.C. N= 201 100 COMSION AGENCIA ADUANAS 74| L)
whcres kgetcns e oD SSRGS | paCTURA ELEC 100 COMBNAGICR AOUAAS wae v
— ans oo po 1.00 COMBION AGENCHA ADUANAS W 50| w
103 COMSION AGENCIA ADUANAS w10 [
R N2 FF11-00 120 coumon Ko s o v
100 COMISION AGENCIA ADUANAS o7 .m0) L
|__oua navE | T Awsan e oRt 109 COMENON ASENGIA ADUANAS e 26] &
I [ I 1.00 COMSION AGENCIA ADUANAS 7.50) o
SAToS — T T T - 100 COMSION AGENCIA ADUANAS 02.5) e
1,00 GOMBION AGENCH ADUANAS 07.20) o
ksl mwawl 100 COMSION AGENCHA ADUANAS o7.50) w.
ro® USs SEGURO USS | FLETE USS T ¥ uss
¥O8 Uss: 11858.00) Segoe Lag ﬂQl Pt vsg MI

P AR LM AR S

Phgn o3 Pty xerox @€F

T.C: Tpadecamtic 3305 RECMEN.

L ETA CURIN, B

77 UNDADES:
VOLVO/ RO .

TRCA
APPLICATION N* 1551319

ZWb

@ EUKOR Car Carriers loe.
’mmco"mummvmmbmmbmdi

BitL 8F LADING

eronemT s e TLNGET SLANGLING POTORS Bhosmassisg s
According with the conditions of the policy N* 12967271 the following shipment: TIRNGLING INTERUATIONAL BUTLDING, 2111 T
T .
g YINGBIN MIDDLE ROAD, 2
2 R
Load Value USS 308,757 .44 Pramium US$
Froight & Expenses US§  31,428.03 Rights of Issue
Overinsurance 000 VAT g o e
Sum Insured 430,185.47 TOTAL USS o st st s RO g
Rights of Customs 0.00
Rate 0.060000
War & Strikes 0.000000 Rig o AP
Transhipment 0.000000 i = bk
Rate Rights of Customs 0.018000 i pE— u?o? l'r'u [Z—nmnua-m—--m
Merchandise VEHICULOS EN GENERAL o , e "EATIRS, vers e
Merchandise e st P T 0 & Kt g Drerpron of . o Vg T Mea—
B e 73,504 X08 762,084 can
Package EMBALAJE ADECUADO UNITS OF JMC VENICLES, REF JMC-1803
Conveyance MARITIMO Portof Loading  SHANGHAI, CHIN -c-ia‘é %.. -
Sailing Date 080872018 PortofAmval  CALLAO I _= 3_5 0
Shipped on 8 -
of IMPORTACION . D
L sshoerzong Boardo  MORNING CECILI L .
Invoice et i onferpont 797
Reference documents  JMC-1803 Supplier 79
34 T NO 6
Number of packages ranshipment LEFEDOR1TITP23798

EUKOSHPU1551319

TIAR
w1 e it W M T W

ACCORDING TO THE SPECIAL CONDITIONS OF THE POLICY
80.00

m--..; SAY : THIRTY FOUR (34) UNITS ONLY.

10053 /4@

LEFEDDE1SUTP23804
FREIGHT COLLECT
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TLI

Tecalcs Logistics Integral

TLI

Tecaica Legiaticn Integr

SON: SIETE M. GUINIENTOS CUARENTA CON 7TW108 SOLES

eSO 00000704 -
FOBUSS e VeV
FLETE LSS e

SECURO L8 e

cFuss 1528100

TE CONTASLE 3408

TCADUANA °

N £ o

PROOLCTO VEROL0S

- rrn

uTos. aTvenouo

CONTENLOORES 10 M3 0

CONTENEDORES 40 PES 0

NAVETRANEP PRMAMENT ACE

HEF CUENTE . TIvowo

FECIA LLEGADA ! EVBMGLE

cEsPACHD 0200000714
o8 ush e

FLETE e 0654
2000 U ELEY

of us wcant
TCCONTASLE FT

T ADUANA .

o .

PROCUCTO VEHOALS

- e

maros 10 VNGO (93
CONTENEOORLS 39 PEE B
CONTENEOORES 43 PES >
NATTRANSP oA MO
REF CLINTE o

FECHA LUEGADA ! EMBARCUE s

 OESEAVACION
P | M2STIOTI4S1

h TLI ADUANAS 5.A.C
. WICDLAS 0E MENCLANRD B0 FACTL
LA T PR, CXMT Dk CALLAD - EALLAL - PR ELECTR(
Tebitonaa: 1) E1EVE RUC: 2080
Tounion Legistivs integral e ——— Foor-2t

[—

> COCUMENTDN ACLNTOS

> F_COMA

PMENTARIA
Drancks we Fatiinn o shevie 200004 14ED JNO0IAE) J0OOK) 644 2030041443, 230004

6041482 2000041433

> FORMA OF PAGD
d-

1456, 200001467 100004140, J0S0K1448, JDUEOLI4S0. 2500041431

ELECTRONICA

RUC: 20507388571

Irngrena e s Fy B
BON: HUEVE ML SETECIENTDS SETEWTA COH S0/108 SOLES
DESRACHG - B D60 4 -
Ou U e TRORELY
FLETE us: ity
oG g - £
s atiaar
TE OONTARLE | 1488
TE ACRIANA, L]
W ]
PRODUCTO - VEHICLLES
L Lo
nATE 72 VENCLL 035
CONTIMEDCRES 25 PES [
CONTEMEDCRES 45 PES ]
NAVETRANES | GLOVES SOMIC
T CLENTE T ORELY
FECHA LLEGADA { EMBAROUR | e

4

Argremsiacicn mpeeia 08 ls Factrs Encrivica
BOW: TRES Wil SETENTA ¥ NUEVE CON B30 BOLES

DEBPACHD moeTIe
ronuss o
nEmus iy

SEOUND USE atacas
cruss e

T CONTAIE 100

T M

maross

nEUTe virzLLO

o mmn

BaTos TEHCILD
CONTENICOALS 29 MES ®
COMTEMEDORES &) PES o
A FERMAENT ATE
RS CLENTE VCLVE
FECHA LLEADA | ENBARCLIE

WTLVD

Imm

-+ COCLMENTOR ADUNTOR
Potan: | 100D FOCA TS

> BNF. COMPLEMENTAIDA ©
Banacki o Pt e charss 200000134

= FORMA O PRO0 .
-

Ot G

< DOCUMENFOS ADNICES |
ks, 1IN FOCOR R

COMPLEMENTAAM -
Bk O, S Ovibirn TSOOIEIAA. JOOEIRNNE. ORI, SOO0INIE!, JOORNINA DO, HOOMIETN HOOUMAY |, MOOMIANTS SOGIMITY 300N
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Anexo 4: Resultados
Analisis Inferencial
A. Objetivo General
Grafico de Normalidad
Dispersion Simple de Variacion Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 por Variacion Costos Totales de

Adquisicion 2021 vs 2019

1000,00

-1000,00 ]
-2000,00

-3000,00

Variacion Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019

-4000,00

-2000,00 00 2000,00 4000,00

Variacion Costos Totales de Adquisicion 2021 vs 2019
El grafico demostré que las variables no muestran una correlacion lineal.

Prueba de normalidad:
En esta primera instancia, se emple6 la prueba de Shapiro Wilk ya que se tuvo
una muestra menor a 50 (21 casos), donde se estan considerando la diferencia

de los periodos antes (2019) y después (2021) de pandemia.

Tabla 7

Prueba de normalidad Variacién de costos y margen bruto comercial

SHAPIRO-WILK

Estadistico gl Sig.
Variacion Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 0.795 21 0.001
Variacion Costos Totales de Adquisicion 2021 vs 2019 0.922 21 0.094

Enlatabla 11, se pudo observar que la significancia en la prueba de normalidad
de Shapiro Wilk para la diferencia de margen bruto comercial (rentabilidad) fue
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de 0.001 y para la diferencia de costos totales de adquisicion fue de 0.094,
teniendo en ambos casos una significancia menor a 0.05, por lo tanto los datos

no presentan una distribuciéon normal.

Objetivo Especifico 1
Grafico de Normalidad
Dispersion Simple de Variacion Costos de Nac.y Preparacion 2021 vs 2019 por Variacion Costos de

Importacion 2021 vs 2019

2000,00

1000,00

2019
.
.

0o .

-1000,00

Variacion Costos de Nac.y Preparacion 2021 vs

-2000,00
-2000,00 00 2000,00 4000,00

Variacion Costos de Importacion 2021 vs 2019

En el gréafico se validé que las variables no presentaron distribucion normal.

Prueba de normalidad

Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos
variables son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una

distribucion normal), se utilizé la prueba no paramétrica de Spearman.

Tabla 8

Prueba de normalidad costos 2019 vs costos 2021

SHAPIRO-WILK

Estadistico gl Sig.

Variacion Costos de Importacion 2021 vs 2019 0.792 21  0.000

55



Variacion Costos de Nac.y Preparacion 2021 vs 2019 0.925 21 0.112

Enlatabla 12, se pudo observar que la significancia en la prueba de normalidad
de Shapiro Wilk para la diferencia de costos del 2021 vs 2019, tienen una
significancia de 0.000y 0.112, siendo mayor que 0.05, por lo tanto los datos no

presentan una distribucién normal.

Objetivo Especifico 2
Grafico de Normalidad

Dispersion Simple de Variacion Costos de Importacion 2021 vs 2019 por Costo Total de Adquisicion 2019
L ]

400000

2000,00

oo LF L

Variacién Costos de Importacién 2021 vs 2019

-2000,00

.
0o 10000,00 20000,00 30000,00 40000,00 50000,00 60000,00

Costo Total de Adquisicion 2019

En el grafico se valid6 que las variables no presentaron distribucién normal.

Prueba de normalidad

Teniendo en cuenta que se cumple con los supuestos requeridos (las dos
variables son continuas, pares y ambos conjuntos no presentaron una

distribucion normal), se utilizé la prueba no paramétrica de Spearman.

Tabla 9

Prueba de normalidad Variacion de Margen bruto comercial y costos de importacion

SHAPIRO-WILK
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Estadistico Gl Sig.

Variacion Margen Bruto Comercial 2021 vs 2019 0.795 21 0.001

Variacion Costos de Importacion 2021 vs 2019 0.792 21 0.000

En la tabla 13, se encontr6 que la significancia en la prueba de normalidad de
Shapiro Wilk para la diferencia de margen bruto comercial (rentabilidad) fue de
0.001 y para la diferencia de costos de importacion fue de 0.000, teniendo en
ambos casos una significancia menor a 0.05, por lo tanto los datos no presentan

una distribucién normal.
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