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Resumen

La presente investigacion titulada: “Propuesta de rehabilitacion y reforzamiento de
la infraestructura vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en Av.
México, José Leonardo Ortiz”, establece la problematica que se presenta en la
avenida, lo cual limita su éptimo estado de transitabilidad vehicular y peatonal. Tiene
como objetivo disefiar la propuesta de rehabilitacion y reforzamiento de la
infraestructura vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en Av. México,
José Leonardo Ortiz, el cual se ha podido lograr utilizando la metodologia AASTHO.

El tipo de investigacion es aplicada y un disefio no experimental.

La muestra de esta investigacion esta constituida por la avenida México, con una
longitud de 4.03 km; para determinar el estado superficial del pavimento, se empled
el método PCI, en el cual se obtuvo un indice de 21, lo cual se cataloga como muy
malo; topograficamente tenemos un terreno plano; segun el estudio de trafico,
obtuvimos como resultado un IMDA de 2930 veh/dia. También se realizo6 el estudio de
mecanica de suelos, donde se realizaron calicatas y como resultado se obtuvo un
CBR promedio de 9.29%.

Debido a la condicion que presenta la avenida México, optamos como propuesta de
rehabilitacion un nuevo disefio de pavimento rigido con la metodologia AASTHO,
puesto que ademas la via no cuenta con cunetas de drenaje pluvial, por lo que su
estructura se esta deteriorando aceleradamente. Finalmente, el disefio de pavimento
rigido disefiado, consta de 3 capas; 20 cm de losa de concreto de fc de 210 kg/cm?,
20 cm de base granular y 15 cm de piedra over. Asi mismo, la brecha econdmica
inicial del sector se encontraba en 68%, la cual este proyecto puede disminuir un
porcentaje de 0.52%, logrando asi con su construccién, una brecha actual de
67.48%.

Palabras clave: Infraestructura vial, Pavimento rigido, Cunetas, Trafico,

Transitabilidad, Brecha econdmica
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Abstract

The present dominated investigation: "Proposal for the rehabilitation and
reinforcement of the road infrastructure to improve vehicular and pedestrian
transitability in Av. México, José Leonardo Ortiz", establishes the problem that arises
in the avenue, which limits its optimal state of transitability vehicular and pedestrian.
Its objective is to design the proposal for the rehabilitation and reinforcement of the
road infrastructure to improve vehicular and pedestrian traffic on Av. México, José
Leonardo Ortiz, which has been achieved using the AASTHO methodology. The type

of research is applied and a non-experimental design.

The sample of this research is made up of Mexico Avenue, with a length of 4.03 km;
to determine the superficial state of the pavement, the PCI method was used, in which
an index of 21 was obtained, which is classified as very bad; topographically we have
a flat terrain; According to the traffic study, we obtained an IMDA of 2,930 veh/day.
The soil mechanics study was also carried out, where pits were made and as a result

an average CBR of 9.29% was obtained.

Due to the condition of Mexico Avenue, we opted for a new rigid pavement design with
the AASTHO methodology as a rehabilitation proposal, since the road also does not
have storm drainage ditches, so its structure is rapidly deteriorating. Finally, the
designed rigid pavement design consists of 3 layers; 20 cm of concrete slab of f'c of
210 kg/cm?, 20 cm of granular base and 15 cm of stone over. Likewise, the initial
economic gap of the sector was 68%, which this project can reduce by a percentage

of 0.52%, thus achieving with its construction, a current gap of 67.48%.

Keywords: Road infrastructure, rigid pavement, gutters, traffic, passability,

economic gap.
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. INTRODUCCION

Realidad problematica

La brecha econdmica de las vias con inadecuados niveles de servicio en el
departamento de Lambayeque segun el MEF (2020) es del 68 %. (Afukaar et al.
2019) indica que el transporte es importante para la sociedad, no solo para mejorar
calidad de vida sino para elevar las actividades productivas que promueve el
crecimiento econdmico en el hogar, tal como afirman (Naveed, Azeem y Mehmood
2022) que ademas mencionan que las vias de transporte adecuadamente
construidas y mantenidas mientras estén en operaciones contribuyen con el medio
ambiente y en gran manera el desarrollo de la economia regional. (Katrakazas
et al. 2020) indica que toda infraestructura vial en condiciones inadecuadas de
servicio perjudica al usuario, porque aumentan los costos de mantenimiento del
vehiculo, genera caos por el mal trafico vehicular e impacta en el presupuesto de

los ciudadanos.

(Liu et al. 2020) indica las pésimas condiciones de una infraestructura vial
reduce el alcance econdémico que puede tener un pais y sus estados, asi como
también reduce brechas sociales y econémicas para el estado. (Gaertner, Melo y
Villena 2019) recomiendan realizar evaluaciones periddicas superficiales a los
pavimentos de la ciudad, para generar medidas preventivas, y mantener el 6ptimo
estado de serviciabilidad en las calles y avenidas. (Tlatempa 2013) sefala algunas
de las alternativas de rehabilitacion sobre estructuras de pavimentos flexibles: a)
renivelacion, b) reconstruccidn a partir capas interiores, c¢) construccién carpeta
nueva o sobre carpeta, d) el reciclaje del pavimento para el reuso en nuevos

pavimentos, e) riego de sello asfaltico, f) estabilizacion de base o sub-base.

(Davila, Huangal y Salazar 2017) indican que uno de los problemas que mas
presenta el distrito de José Leonardo Ortiz es el deterioro acelerado de los
pavimentos urbanos, puesto que se refleja a simple vista la presencia de fisuras,
huecos y asentamientos en sus pavimentos; esto conlleva a que la poblacion se
sienta incomoda al transitar por esta via. Asimismo, el investigador (Mercedes
2019) sefald que los pavimentos en la ciudad de José Leonardo Ortiz presentan

deterioros por diversos motivos, entre los cuales esta el mal disefio de la estructural



del pavimento; por lo que permite que se generen fallas transversales,
longitudinales y diagonales, asentamientos; incorporandose a esto el crecimiento
acelerado de los ejes equivalentes del trafico que no fueron previsto en el disefio
inicial del pavimento. (Sha et al. 2021) indica que es indispensable que los
pavimento cuenten con cunetas de drenaje pluvial, puesto que contar con ellas sera
beneficioso para evitar los humedecimientos excesivos y las socavaciones en la

capa de rodadura del pavimento.

A nivel internacional esta (Kar et al. 2021) quien en su articulo, afirma que
los pavimentos tienen un periodo de vida definido al momento de disefiarse; luego
que se cumple este periodo, es necesario realizar una evaluacion superficial con el
propésito de determinar en qué condicidén se encuentra y cuales son los tramos con
mas indice de dafo; para luego proponer una medida de rehabilitacion o
reforzamiento para mejorar la calidad de servicio del pavimento. asimismo (Coy
2017) en su investigacion determiné que los tramos que presentan un indice PCI
en el rango de 25 — 30 se recomienda realizar un reforzamiento estructural y los
tramos que presentan un indice PCI en el rango de 5 — 10 recomienda disefiar una
nueva carpeta del pavimento. A nivel nacional esta (Ramos y Solis 2020) quienes
en su estudio recomendaron tomar como medida de rehabilitacién al fresado;
asimismo (Ordinola 2019) recomendé colocar una capa de refuerzo en la carpeta
de rodadura con mezcla asfaltica en caliente y colocar mezcla asfaltica en frio para
dar una renivelacion total de la avenida. (Campos 2018) género un presupuesto
total de S/ 4,500,685.80, en 7,720.60 m? de pavimento rigido (incluy6 veredas y

cunetas), por lo cual presenta una ratio de S/ 582.03 por m?

Este trabajo expone la situacion en la que se encuentra el estado del
pavimento de la av. México — JLO - Lambayeque. En base a los antecedentes, la
problematica que se vive en esta avenida se puede mejorar desarrollando un
estudio de la condicién del pavimento, para determinar la propuesta adecuada de
rehabilitacion superficial de la avenida en estudio. Diversos investigadores
recomiendan evaluar un pavimento con la metodologia PCI, puesto que afirman
que es un meétodo practico de emplear, ademas permite tomar muestras
intercaladas en un determinado rango y permite tomar medidas in situ para obtener

resultados precisos.



Problema de investigacion

¢Qué alternativa de intervencion pueden mejorar la transitabilidad vehicular y

peatonal del pavimento flexible de la av. México, JLO, Lambayeque; 20227
Justificacion

La presente investigacion se justifica por medio de tres enfoques: social,
puesto que con este trabajo se pretende dar confort a la transitabilidad en la avenida
para impulsar el desarrollo integral de la poblacion; académico, puesto que
conllevara a poner en practica las teorias y conocimientos adquiridos durante el
desarrollo de la carrera profesional de ingenieria civil; técnico, puesto que
emplearemos metodologias y manuales avalados por la norma técnica peruana,
con el proposito de proponer alternativas de rehabilitacién para mejorar la calidad

de servicio que brinda la avenida México.

Objetivos de investigaciéon
Objetivo general:

Disefar la propuesta de rehabilitacion y reforzamiento a partir de la
evaluacion superficial del pavimento; para mejorar la transitabilidad vehicular y
peatonal de la av. México, JLO, Lambayeque; 2022.

Objetivos especificos:

OE1: Diagnosticar la condicién superficial del pavimento de la avenida

México, José Leonardo Ortiz.

OE2: Describir la exploracion de los estudios basicos de ingenieria para

disefiar la propuesta de rehabilitacién y reforzamiento.

OE3: Disefar la rehabilitacion y reforzamiento de la av. México, José

Leonardo Ortiz.

OE4: Determinar el costo directo y la planificacidn del proyecto en base a la
propuesta de rehabilitacion y reforzamiento de la av. México, José Leonardo Ortiz.

OES5: Evaluar la mejora de la transitabilidad de la av. México, José Leonardo
Ortiz.



Il. MARCO TEORICO

Antecedentes internacionales

Tenemos a (Ye et al. 2022) quien en su articulo indicé que para determinar
la condicion actual de una via en estudio, se deben de aplicar métodos avalados
por las normas técnicas de cada pais; asimismo, las fallas se deben de verificar en
campo, con el fin de obtener resultados reales de la condicién del pavimento. (Chen
et al. 2021) sefiala que entre los factores indispensables para disefiar un pavimento
se tienen a los estudios de transito, CBR de la subrasante, factores climaticos,
periodo de vida, indice de serviciabilidad, debido a que de estos influyen en gran
manera en la vida util que brindara el pavimento. Por consiguiente (Varma, Balieu
y Kringos 2021) en su investigacion sefialan que entre las principales fallas que se
presentan en los pavimentos tenemos al piel de cocodrilo, huecos, hundimientos y
pulimento de agregado; ademas sefalan que las repeticiones de los ejes
equivalentes generan fisura en la carpeta estructural, por lo que se generan

espacios donde se introduce el agua a la base granular en épocas de lluvias.

En el trabajo de investigacion de (Villacis 2014) obtuvo entre sus resultados
que la avenida estudiada presenta multiples numeros de huecos de gravedad
media, piel de cocodrilo de 3 mm de ancho, hundimientos de 3 cm de peralte,
grietas menores a 4 mm, debido a esto lo denoto en una condicion mala; por lo
tanto propuso como alternativa de rehabilitacién del pavimento a un nuevo disefio
de la carpeta estructural. Asimismo (Uricoechea y Barragan 2020) emplearon la
metodologia PCI para realizar una evaluacioén superficial en su avenida de estudio;
obtuvieron como resultado que el indice PCl promedio mas bajo que presenta la
avenida es de 8, el cual se denota como que fallado, debido a esto recomendo
como alternativa de rehabilitacion al redisefio del pavimento, ademas de la
incorporacion de cunetas de drenaje pluvial. (Ogunkunbi y Jimoh 2019) sehalaron
como medida de rehabilitacion a un pavimento con la incorporacion de geomalla en
ambos sentidos de la losa; entre sus conclusiones afirmaron que este disefio de
pavimento seria el mas beneficioso tanto en el ambito econémico como en la

calidad de servicio que brinde a las solicitaciones del transito.



(Ruiz 2019) obtuvo en su investigacion que la via que tomdé como muestra
de estudio presenta un 11% de condicion excelente, 33% en condicion buena, 22%
en estado regular, 11% en estado malo y el 23% en condicion muy mala; por lo que
plante6 como medida de rehabilitacion superficial, emplear el parcheo en las partes
donde existen huecos y realizar un sello asfaltico a toda la avenida, con el propdsito
de ampliar el periodo de vida util del pavimento. (Diaz 2014) en su investigacion
empleo el método PCI para evaluar el pavimento de la venida que tomé como
muestra, con el objetivo de determinar los tramos de mayor gravedad para generar
una propuesta de reforzamiento, por lo que como recomendacion sefialé que se
debe de emplear el fresado del pavimento, con el propdsito de no intervenir en la
modificacion de la geometria de la via; asimismo propuso el disefio de cunetas de

drenaje pluvial para evitar el deterioro temprano de la estructura del pavimento.

(Przemyslaw, Grygierek y Bzdéwka 2021) indican que los pavimentos
presentan cambios en su estructura por factores como el exceso de trafico no
previsto en el disefio inicial, factores climaticos y por movimientos sismicos.
Ademas (Hernandez 2014) en su trabajo Rehabilitacion de pavimentos con mezclas
asfalticas, recomendd el uso de MDC-2 modificada con polimero tipo Il para
carpetas estructurales que posean altos indice de transito. (Maria et al. 2022) indica
que el uso de tecnologias aditivas es una practica util en la ingenieria de pavimentos
para modificar deliberadamente el desempeino de los materiales de construccion
para cumplir con los requisitos definidos por los codigos de disefio de pavimentos.
Asimismo (Badr 2015) sefala que la aplicacion de tecnologias estabilizadoras en
las capas no unidas deberia abordar y cumplir con tres objetivos importantes:
permitir que la ruta alcance las propiedades mecanicas deseadas, reducir la
frecuencia de los costosos procedimientos de mantenimiento y adherir
correctamente las particulas de agregado de roca sin que sean arrastradas por
acciones externas. (Panchal y Shrivastava 2022) sefialan que el drenaje pluvial es
un factor determinante en el periodo de vida de los pavimentos, puesto que ayuda
a que el pavimento sufra humedecimiento excesivo y las socavaciones de las
estructuras; asimismo (Obeng y Tuffour 2020) indican que el pavimento cumple su
vida util con normalidad siempre y cuando disponga de toda la infraestructura
necesaria para mitigar los factores externos que alteren su carpeta estructural

durante su vida util para la cual fue disefiada.



Antecedentes nacionales

Tabla 1: Antecedentes de repositorios nacionales.

Autores Longitud Nro. | IMDA | Tipo de CBR Condicion Propuesta
de tramo de veh/d | suelos (%) del (Disefio de espesores
(metros) calic ia pavimento del pavimento)
atas (pci)
(Alcocer 2018) 2000 Subbase: 35 cm
Cerro de Pasco 9 862 CL, ML, 6.00 8.40 Base: 30 cm Carpeta
SCY asfaltica: 15 cm
SM,
13000 Subbase: 15 cm
(Silva y Tomay 24 1700 SP 27 12.1 Base: 20 cm Carpeta
2021) asfaltica: 8 cm
Trujillo — La
Libertad
3400 Subbase: 25 cm
(Chavez y Espejo 7 8454 CL 10.20 21.9 Base: 30 cm. Carpeta
2020) asfaltica: 15 cm
Trujillo — La
Libertad
(Larios y Mendoza 3000 Subbase: 20 cm
2021) 5 3014 | SM, SW | 10.95 24 Base: 20 cm. Carpeta
Trujillo — La asfaltica: 7.5
Libertad
1500 Subbase: 25 cm
(Solis y Vallejos 3 2100 CH 4.4 76 Base: 25 cm.
2019) Carpeta asfaltica:5
Chiclayo - cm
Lambayeque
(Aguirre 2019) 2798 Subbase: 20 cm
Chimbote - 6 956 | SP-SM 23 14.80 Base: 20 cm. Carpeta
Ancash asfaltica: 8 cm
(Llonquencha y 4300
Quispe 2019) 3 1216 | GP - GM 70.9 28 Whitetopping
San Juan de
Lurigancho - Lima
10000 Parcheo profundo
(Salazar 2019) 5 2746 | ML-SM | 12.24 73.6
Tuman -CL
Lambayeque
(Sosa 2018) 3578 Subbase: 25 cm
Distrito mi Peru - 4 1257 | SP-SM 8,30 17 Base: 20 cm. Carpeta
Callao asfaltica: 5 cm
1693 Subbase: 50 cm
(Vasquez 2021) 2 5597 CL 5.93 59.71 Base: 30 cm. Carpeta
Chiclayo - asfaltica: 6 cm
Lambayeque

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Nota 01: CL: Arcilla, ML: Limo, SC: Arena Arcillosa, SM: Arena Limosa, SP: Arena pobremente
graduada, SW: Arena fina a gruesa, CH: Arcilla de alta plasticidad, GP: grava pobremente
graduada, GM: grava limosa.



Teorias conceptuales que enmarcan la investigacion
Plataforma vial existente.

(Aguirre 2019) senala que es la estructura que soporta a las solicitaciones

que demanda el transito vehicular y peatonal.

Estado situacional

Abarca a la condicion en la que se encuentra un pavimento, luego de ser
evaluado con metodologias confiables como el MTC, VIZIR o PCI. Para generar

una propuesta de mejora.

Danos superficiales en los pavimentos flexibles

Enmarca los dafos y alteraciones que ha sufrido el pavimento durante su
vida util, ya sea por factores externos e internos que generan reacciones sobre la

carpeta del pavimento.

Infraestructura vial

(Calderon 2019) lo sefala como un conjunto de elementos que estan
entrelazados con el propésito de brindar una transitabilidad vehicular y peatonal
adecuada que genere confort para la poblacion.

Pavimento

(Zevallos 2018) indica que es un conjunto de capas sobrepuestas entre si
con el propésito de mitigar las cargas generados por el transito de los vehiculos, su
funcidn es de esparcir las reacciones de los ejes de los vehiculos hacia la

subrasante.

Ancho de la via

Denota a la medida perpendicular a la longitud de la via del pavimento. se mide en

metros.

Infraestructuras complementarias.
Puente

(Hernandez 2014) nos dice que es una estructura ya sea de material, de
acero, de concreto armado que se construye con el propdsito de transportarse de

un lugar a otro.



Alcantarilla

(Silva 'y Tomay 2021) dice que es una estructura que se puede construir de
diferentes tipos de materiales con el propésito de conllevar las aguas residuales

domésticas, hacia los buzones recolectores del sistema de saneamiento.

Baden

(Chavez y Espejo 2020) afirma que es una estructura construida para
permitir el flujo del transito al momento de cruzar una quebrada ademas permitira
el recorrido del agua, material u otro elemento que atraviesa la superficie de
rodadura. Puede ser de concreto ciclopeo o de piedras entrepuestas con un

aglomerante.

Evaluacion superficial del pavimento.

(Davila, Huangal y Salazar 2017) indican que consiste en realizar
verificaciones in situ para determinar el grado y las medidas de las fallas presentes
en el pavimento, con el propdsito de generar una medida determinada de

rehabilitacion para ampliar el periodo de vida del pavimento.

Método PCI

Es una metodologia de caracter internacional que se emplea para la
evaluacion superficial de pavimentos flexibles y rigidos, esta metodologia lo
describe a detalle la Norma ASTM D 6433.

(Larios y Mendoza 2021) afirman que es una metodologia empleada por diversos
investigadores de diversos estados, puesto que es muy practica y facil de emplear

para determinar la condicidn de un pavimento.

Descripcién de los estudios basicos con fines de disefio.
Estudio de trafico

(Ramos y Solis 2020) sefialan que consiste en contar, clasificar los vehiculos
que transitan en una determinada via, se ejecuta con el propdsito de obtener el
IMDA y el ESAL de una avenida para determinar las solicitaciones en la que estara

expuesta un pavimento.



Estudio hidrologico

Pm24h (mm): Consiste en obtener el promedio aritmético de las alturas
maximas de precipitacion registradas en mapas mensuales y anuales de las lluvias

maximas en 24h.

Se define al periodo de retorno (T), el lapso transcurrido de tiempo en

promedio del numero de afios en que el valor del caudal pico maximo.
Estudio de mecanica de suelos

(Calderon 2019) sefiala que abarca en determinar la capacidad portante del
suelo, con el propdsito de determinar si el suelo es suficiente o necesita ser

mejorado para satisfacer las solicitaciones a la que estara expuesta.

(Sosa 2018) indica que el limite plastico (%) es el contenido de humedad de

un suelo en estado plastico o semisdlido.

ElI CBR (%) es el indice relativo que soporta un suelo o material determinado,
que se mide con el ensayo Proctor estandar o modificado.

(Zevallos 2018) afirma que consiste en determinar las consecuencias
ambientales que generara la ejecucion de un proyecto de infraestructura, se
realizara en base a las normas ambientales con el propdsito de mitigar los efectos

negativos que una obra pueda traer a la poblacion.

Disefo de la infraestructura vial

Disefio Geomeétrico

(Alcocer 2018) dice que consiste en desarrollar la geometria de la carretera
a disefar, entre dos puntos a tomar en cuenta tenemos a la pendiente, longitud de
la via, curvas horizontales, verticales y radios de giro que brinden seguridad al

transitar en la carpeta de rodadura.
Disefio de pavimento flexible

(Ruiz 2019) afirma que consiste en crear una carpeta estructural en base a
los estudios ejecutados previamente in situ, con el objetivo de que el nuevo disefio

satisfaga a las solicitaciones a las que esté sometida el pavimento durante su



periodo de vida con la que fue disefada. Debe soportar las solicitaciones que
demande el trafico, los factores climaticos y sobre todo la seguridad y confort.

Ingenieria econdmica
Metrado

(Ramos y Solis 2020) indican que es la cuantificacion numérica de una
determinada partida a realizar, se emplea mucho este término al momento de
realizar las valorizaciones ya que es empleada con una unidad de medida que

permite determinar en qué porcentaje se estan realizando los avances.

Presupuesto

(Ordinola 2019) nos dice que representa al capital que sera necesario para

cancelar los gastos que se generaran para desarrollar un determinado proyecto.

Cronograma

(Calderon 2019) indica que es de suma importancia que la ejecucién de las
obras cuente con un cronograma establecido, puesto que eso nos permitira ir
verificando si las partidas se van ejecutando de acuerdo a lo programado y si es
necesario intervenir con medidas de contingencia para cumplir con los plazos

pactados entre las entidades que avalan el contrato.
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3.1.

3.2

METODOLOGIA
Tipo y diseio de investigacion

Disefio de la investigacion

El disefio de investigacion es no experimental transaccional — descriptiva.

Disefio de investigacion.

!

No Experimental. ™% Transversal mm) Descriptivo.

Fuente: Elaboracién propia, 2022.

Figura 1: Diagrama del disefio de investigacion.

Tipo de investigacion

Segun el enfoque es una investigacion cuantitativa de tipo propositiva.

El nivel de la investigacidon es descriptivo y correlacional.

Variables y operacionalizacion

Variable independiente

Rehabilitacion y reforzamiento de la infraestructura vial.

Tabla 2: Definicion de variable independiente.

Definiciéon conceptual

Definiciéon operacional

(Zevallos 2018) indica que comprende la
ejecucién de las obras que se necesitan
para brindar al pavimento un nuevo
tiempo de servicio y adaptarlas a sus
nuevas solicitaciones que brindara en su

nueva vida util.

La rehabilitacién se propondra en base a los
estudios basicos de ingenieria ejecutados in
situ. Y por consiguiente se emplearan
programas como: Civil 3D, el AutoCAD,
Microsoft office, Evalpav. Todas en version

estudiantil.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.
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Variable dependiente

Transitabilidad vehicular y peatonal

Tabla 3: Definicion de variable dependiente.

Definicién conceptual Definicién operacional

(Sosa 2018) sefiala que la transitabilidad es el El 6ptimo estado de un pavimento conlleva a
servicio que brinda la infraestructura vial, que un buen nivel de transitabilidad vehicular, esto
permita el 6ptimo flujo de transito vehicular se obtiene realizando acciones oportunas de
durante el ciclo de vida del pavimento. mantenimiento para mantener que el

pavimento siga brindando comodidad y confort

ante las solicitaciones del usuario.

Fuente: Elaboracién propia, 2022.

3.3. Poblacién, muestra y muestreo

Poblacién

La poblacién seran las avenidas en mal estado de transitabilidad del distrito

de José Leonardo Ortiz — Lambayeque.

Muestra

La avenida México del distrito de José Leonardo Ortiz, tramo 0+000 — 4+030

km.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Técnica de recoleccion de datos

La técnica que emplearemos en nuestra investigacion sera la observacion y

revision documental.
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Instrumentos de recolecciéon de datos

Tabla 4: Instrumentos y validaciones.

Etapas de la investigacion
(dimensiones)

Instrumentos

Validacion / confiabilidad

Estudio de condicion del
pavimento

Guia de observacion N° 01
(anexo N° 2)

ASTM G 6433 — 07

Estudio de trafico Vehicular

Guia de observaciéon n 02
(anexo N° 3)

Manual de Carreteras —
Seccidén suelos y pavimentos
(MC-05-14)

Estudio Topografico

Ficha de recoleccion de datos

Juicio de especialistas

Estudio de mecanica de suelos

Formatos estandar de
laboratorio

Laboratorio SOPREMESUC

Juicio de expertos

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Validacion del instrumento de recoleccion de datos

La validacién se realizara por medio de profesionales colegiados y

habilitados con amplia experiencia en cada materia.

Confiabilidad de los instrumentos de recoleccién de datos

Los resultados que obtendremos después de realizar los estudios de:

topografica, calculo del indice del PCI, estudio de trafico y mecanica de suelos

seran revisados y aprobados por el juicio de expertos y las instituciones que rigen

sus normas para brindar la confiabilidad del proyecto.
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3.5. Procedimiento

Figura 2: Flujo del procedimiento a realizar.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

14



3.6. Meétodo de analisis de datos

Este trabajo emplea un analisis descriptivo, puesto que es de tipo propositiva,

que conlleva a emplear los datos obtenidos para generar la propuesta de

rehabilitacion.

Estudio de Muestreo, fallas, Est
condicion del indice de o

pavimento condicion. Descriptiva

de suelos CBR Descriptivo
Estudio de Est.

trafico IMDA, ESAL, EE Descriptiva >
Longitudes,

Estudio anchos, Est.

topografico pendientes, Descriptiva
areas

Figura 3: Método de analisis.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

3.7. Aspectos éticos

Beneficiencia

*Jose Leonardo Ortiz es una ciudad
que presenta una deficiente
transitabilidad en sus vias, debido a
esto buscamos contribuir por medio
de esta investigacion a proponer
medidas de rehabilitacion .

Autonomia

*Esta investigacion es de interes
particular por parte de los autores, se
desarrollo con voluntad propia para
el beneficio de la ciudad de Jose
Leonardo Ortiz.

Figura 4: Aspectos éticos.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

No maleficiencia

*Para el desarrollo de la investigacion
no se atento con ningun usuario de
la via de estudio o poblador de la
Zzona; asimismo, se aseguro la
tranquilidad del personal de apoyo
para los estudios basicos in situ.

Justicia

*La muestra del estudio fue elegida
de forma intenciénal, no aplica
criterios estadistico, puesto que la
avenida Mexico presenta una
condicion mala, lo cual presenta
incomodidad a la poblacion.
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IV. RESULTADOS

Resultados para el OE1: Diagnosticar la condicion superficial del pavimento
de la avenida México, José Leonardo Ortiz.

En cuanto al objetivo 01, relacionado al diagndstico superficial del
pavimento de la avenida México, la cual se encuentra en el distrito de Jose
Leonardo Ortiz, provincia de Chiclayo — departamento de Lambayeque.

Tabla 5: Condicion superficial del pavimento / carril derecho.

Tramo: 00+000 - 04+500 / CARRIL DERECHO
Ne |Area Unidad de Progresiva m | vDC | PCI Clasificacion
(m?) Muestreo Inicial - Final

1 225 1 00+000 - 00+030 5 70 30 |Colapsado

2 225 2 00+330 - 00+360 4.9 78 22 | Pobre

3 225 3 00+630 - 00+660 5.5 69 31 | Pobre

4 225 4 00+930 - 00+960 4.9 80 20 | Colapsado

5 225 5 01+230 - 01+260 6.9 64 36 | Colapsado

6 225 6 01+530 - 01+560 24 89 11 | Muy pobre

7 225 7 01+830 - 01+860 2.8 84 16 |Pobre

8 225 8 02+130 - 02+160 3.9 75 25 | Pobre

9 225 9 02+430 - 02+460 7.5 55 45 | Muy pobre

10 225 10 02+730 - 02+760 0.1 92 8 | Muy pobre

11| 225 11 03+030 - 03+060 2.1 92 8 | Muy pobre

12 225 12 03+330 - 03+360 5 70 30 | Muy pobre

13 225 13 03+630 - 03+660 4.9 74 26 | Pobre

14 225 14 03+930 - 03+960 4.3 77 23 | Pobre

15 225 15 04+230 - 04+260 3.1 82 18 | Colapsado

PROMEDIO 23 Muy pobre

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Nota: En anexos se presenta el detalle de todas las muestras realizadas en el carril derecho de la
avenida.

De acuerdo a los resultados obtenidos mediante la guia de observacion
brindada por la metodologia PCI, la condiciéon actual de la avenida México en el
carril derecho presenta un indice PCI de 23 la cual se denota como condicion muy

pobre.
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Tabla 6: Condicién superficial del pavimento / carril izquierdo.

Tramo: 00+000 - 04+500 / CARRIL IZQUIERDO
Ne [ Area Unidad de Progresiva m | vDC |PCI|  Clasificacion
Muestreo
(m?) Inicial — Final

1 225 1 00+000 - 00+030 1.9 92 8 |Colapsado

2 225 2 00+330 - 00+360 5.6 64 36 | Pobre

3 225 3 00+630 - 00+660 3.9 75 25 | Pobre

4 225 4 00+930 - 00+960 2.2 91 9 |Colapsado

5 225 5 01+230 - 01+260 21 92 8 | Colapsado

6 225 6 01+530 - 01+560 4.3 82 18 | Muy pobre

7 225 7 01+830 - 01+860 3.9 75 25 | Pobre

8 225 8 02+130 - 02+160 4.3 70 30 | Pobre

9 225 9 02+430 - 02+460 2.6 88 12 | Muy pobre

10| 225 10 02+730 - 02+760 3.1 83 17 | Muy pobre

11 225 11 03+030 - 03+060 2.3 88 12 | Muy pobre

12| 225 12 03+330 - 03+360 3.5 79 21 | Muy pobre

13| 225 13 03+630 - 03+660 3.9 75 25 | Pobre

14 | 225 14 03+930 - 03+960 6.8 64 36 | Pobre

15| 225 15 04+230 - 04+260 3.1 91 9 |Colapsado

PROMEDIO 19 Muy pobre

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Nota: En anexos se presenta el detalle de todas las muestras realizadas en la avenida.
De acuerdo a los resultados obtenidos mediante la guia de observacion
brindada por la metodologia PCI, la condiciéon actual de la avenida México en el

carril izquierdo presenta un indice PCI de 19 la cual se denota como condicion muy

pobre.
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Condicion del pavimento

 Tramo: 00+000 - 04+500 /
CARRIL IZQUIERDO

® Tramo: 00+000 - 04+500 /
CARRIL DERECHO

Colapsado  Pobre  Colapsado  Pobre Muy Muy Pobre  Colapsado
pobre pobre

Figura 5: indice de condicién del pavimento carril derecho / izquierdo.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Para la avenida México en el carril izquierdo se observa que el indice mas
bajo es 8 y el mas alto es 36; presenta un indice promedio de 19, por la cual
presenta una condicion muy pobre. En el carril derecho se observa que el indice
mas bajo es 8 y el mas alto es 45; presenta un indice promedio de 23, por la cual
presenta una condicion muy pobre. Por lo tanto, la condiciéon superficial del
pavimento de la avenida México se representara por el promedio de ambos carriles
evaluados, por lo cual obtenemos un indice de 21 el cual corresponde a una

condicién muy pobre.

Al verificar el estado actual del drenaje pluvial en la avenida México, se
determiné que la avenida no cuenta con cunetas que permitan drenar las aguas
generadas por la lluvia, lo cual es un factor desfavorable para mantener el 6ptimo
estado del pavimento. Por ello concluimos que la falta de drenaje es un factor que

ha permitido que se deteriore el pavimento de la avenida México.
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Resultados para el OE2: Descripcion de los resultados de los estudios
basicos.

Tabla 7: Resumen de los estudios bésicos de ingenieria.

Estudio Topografico
Orografia Terreno Plano
Longitud de la via m 4032
1 Pendiente promedio % 1
Curvas de nivel equidistantes m 20
Ancho de la via m 7.5
Estudio de Mecanica de Suelos
Clasificacion de suelo sucs CL
2 indice de Plasticidad % 13.25
Humedad % 17.82
CBR % 9.29
Estudio de Trafico
3 |IMDA Unidad 2930
ESAL EE 1586000
Estudio Hidroldgico
) Caudal de disefo de cuneta triangular m3/s 0.136

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

La longitud de |la avenida es de 4030 metros, para obtener el plano longitudinal
de la avenida, se emplearon 7 BMs, del cual se determind una pendiente promedio
de 1%.

Con respecto al estudio de mecanica de suelos (EMS), las muestras
presentan un suelo predominante de tipo CL de acuerdo al SUCS, los resultados
arrojaron valores de CBR al 100% en un promedio de 9.29%.

Para obtener los datos del estudio de trafico, se tomé como punto de
recoleccion de datos a la estacion, ubicada en la cuadra 4 de la Av. México. El
indice Medio Diario Anual (IMDA) que presenta la avenida es de 2932, donde el

mayor porcentaje de vehiculos que transitan en la avenida son las camionetas.
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Resultados obtenidos para el objetivo especifico N° 3: Disefio de propuesta de
mejora de la infraestructura vial. Con respecto al objetivo 03, relacionado a la
propuesta de rehabilitacion del pavimento, se disefié un pavimento rigido, en base
a las condiciones y los datos obtenidos in situ. Cabe indicar que con respecto a la
resistencia del concreto se consider6 un fc=210 kg/cm2, valor minimo
recomendado por el MTC. El disefio con la metodologia AASHTO nos da espesores
de 20 cm capa de losa de concreto, 20 cm de capa de sub-base granular y para

intervenir el nivel freatico, proponemos una capa de piedra over de 15 cm.

Tabla 8. Estructura del pavimento rigido.

Espesores en pavimento rigido

D-0 D-1 D-2
20 cm 20 cm 15cm
Capa superficial (Losa de concreto) Subbase Granular Piedra over

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

Es necesario emplear materiales con CBR minimo de 95% para la capa base,
debido a las solicitaciones de los ejes equivalentes que tendra que soportar durante
su vida util de disefio. Ademas, en el diseio del pavimento se considerara un
porcentaje de bombeo del 2%.

Por consiguiente, este disefio considerara la siguiente distribucion de capas:

- Capa de concreto: 20cm

- Base: 20cm

- Piedra over: 15cm
A Seccion tipica

Vereda . __ Bombeode2y  Superficie de rodadura

Figura 6. Corte de seccion de pavimento rigido.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.
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Resultados obtenidos para el objetivo especifico N° 4: Evaluacion del costo y
planificacion del proyecto.

En cuanto al objetivo 04, se determindé que el monto total del proyecto
asciende a la suma de S/ 33,979,307.25. Cabe resaltar que la partida “03
Pavimento rigido y veredas”, es la mas determinante en el costo del proyecto con
un 95% del costo directo, seguido de las cunetas y sardineles con un 2%
respectivamente y el resto de partidas representa el 1%; esto se debe a que el
concreto, es el material predominante en la infraestructura vial de la avenida

México.

Tabla 9. Presupuesto del proyecto

PRESUPUESTO
Obras provisionales S/ 5,522.25
Seguridad y salud ocupacional S/ 12,119.10
Pavimento rigido y veredas S/ 20,796,764.29
Sardineles S/ 311,569.80
Cunetas S/ 489,936.26
Separador central S/ 28,467.30
Areas verdes S/ 73,501.83
Mitigacion ambiental S/ 103,309.70
Prevencion y control del Covid-19 S/ 4,000.00
Flete terrestre S/ 17,580.00
Costo directo S/ 21,842,770.33
Gastos generales (10%) S/ 2,184,340.00
Utilidad (12%) S/ 2,628,993,92
Sub Total S/ 26,648,104.25
IGV (18%) S/ 4,796,258.77
Valor referencial S/ 31,444,363.02
Costo del expediente técnico (2.75%) | S/ 864,733.48
Costo de supervision (5.31%) S/ 1,669,721.20
Presupuesto general S/ 33,979,307.25

Fuente: Elaboracion propia, 2022.
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Entre las actividades que demandaran de mas tiempo para ejecutarlas, seran

las de pavimento y cunetas, con un lapso de tiempo aproximado de 6 meses y 5

meses, respectivamente y los sardineles con una duracién de 4 meses, Ademas,

se debe tener en cuenta que la ruta critica se dara entre los meses de septiembre

a noviembre.

d MNombre de tarea Duacén  Comienzo ~ |Fin ‘agosmlﬂl! |sept\emh|a!022 actubre 2022 ngviembre 2022 diciembre 2022 energ 2003 |
1126 30 os [ 1520 230 o 00 v 102028 o9 1 9128 3 w3 o [ [on [ 13 v 28 on o [wr 2 12 2 |0
1 |PAVIMENTO RIGIDO AV. MEXICO - JOSE ~ 153dias  lun mié 25/01/23
‘I.EONARDD ORTIZ- LAMBAYEQUE, 2022 010822
ﬂ QBRAS PROVISIONALES ldiag lun 01/08/22mar 02/08/22
5| SHGURDAD Y SALUDEN OBRA Adas  mar02/08/2vie 05/08/22 :ll
0| PAVIMENTOS Bides  misOOBZmEOYS 1
n I TRABAIOS PRELIMINARES 1ldias  mié 03/08/2:1un 15/08/22 ||
i | MOVIMIENTO DE TIERRAS Bdias  mar 09/08/2mié 07/09/22 | —
0 COMRETOSRLE 120dias  jue 08/09/22mié 25/01/23 r
3 | CURADO Tdias  mié05/10/2mié 12/10/22 ™
5 | JUNTAS Gdias  mar 20/09/2lun 26/08/22 (|
D AEROLSO Bias  mié31/08/2uie 16/09/22 —
3 | SERALIZACION Sdas  Jue 13/10/22mar 18/10/22 ™
] | ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTEAD dlas  jue 25/08/221un 10/10/22 —
4| SARDIMES Dedss  me3/Os2sibl3/in 1 1
ﬂ TRABAIOS PRELIMINARES 19dias  mié 03/08/2imié 24/08/22 | —
4 MOVIMIENTO DE TIERRAS J0dias  jue 25/08/22mié 28/09/22 [
% | CONCRETOSIMPLE Bdias  sib 1709/ sib 031222 f {
I3 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTES dias  sdb 17/09/ijue 22/09/22 ™
5] CUNETAS TRIANGULARES S0dias  mar 02/08/2mié 26/09/22 s |
T TRABAIOS PRELIMINARES 0dias  jue 11/08/22vie 02/09/22 | —
59 | MOVIVIENTO DE TIERRAS J0dias  jue 25/08/22mié 28/09/22 | —
6| CONRETOSIMRLE Ddas  mar00yZhn18j03/2)|  |[r—
b7 I ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTES dias  sab 27/08/Zijue 01/09/22 M
] | SEPARADOR CENTRAL lodias  jue 11/08/22vie 03/09/22 e
M| TRABAOS RELMINARES Tdas  jue 11/08/2jue 18/08/22 (|
B | MOVIMIENTO DE TIERRAS 8dias  vie19/08/22sdb 27/08/22 (|
(] | CONCRETO SIMPLE Sdias  lun 29/08/22vie 02/09/22 ™
1] (ONCRETO ARMADO PARA MUROS O 13dias  vie vie 09/09/22 |
CONTENCION 26/08/22
8 | JUNTAS 2dias  jue 0B/09/22vie 09/09/22 f
[ | ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTEA dlas  sb 20/08/2mié 24/08/22 ™
ﬂ AREAS VERDES 15dias  sdb10/09/Zmar 27/09/22 |
5| VaRios 153dis  lun 03/08/20mié 25/01/23
“ Prevenciony control del Covid-19  153dlas  un01/08/22 mié 15/01/33
% Flete Terrestre 1530l lun0L/08/22mié 25/01/23 =
% Limpleza Final de 2 Obra 10dias  jue 15/09/22lun26/09/12 [ |
9 Mitigacion Impacto Ambientl 153ds  lun0L/08/22mié 25/01/23 ﬁ

Figura 7: Planificacidon del desarrollo del proyecto.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.
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Resultados obtenidos para el objetivo especifico N° 5: Evaluar la mejora de la

transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida México.

Por ultimo, concerniente al quinto objetivo planteado, en la busqueda de la
reduccion de la brecha econémica que presenta la region Lambayeque considerada
en la propuesta de mejora de la avenida México, se realizara una comparacion de
la situacion econdmica real del sector, para ver la mejora luego de aplicarse este

disefio en la avenida México en el distrito de José Leonardo Ortiz, Lambayeque.

La Region de Lambayeque mantiene actualmente una brecha econémica del 49%
para la red vial departamental por pavimentar; asimismo hoy en dia a nivel vecinal
presenta actualmente una brecha por mejorar de 68% para vias no pavimentadas

y con deficiente calidad de confort segun el MEF (2020).

La provincia de Chiclayo cuenta con 407.08.99 km. (46,15%) asfaltados de su red
vial, 95.95 km. (10.88%) afirmadas, presenta un aumento en el porcentaje de 8,05%
(71.02 km.) para vias no pavimentadas y a nivel de trochas un 34,91% (307.94 km.),
todo esto haciendo un total de 881.99 km. Las mismas que se encuentran con

inadecuados niveles de servicio.

BRECHA REDUCIDA CON LA
APLICACION DEL PROYECTO

1 67.48%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0 10 20 30 40 50 60

Figura 8: Brecha econémica generada.

Fuente: Elaboracion propia, 2022.

En el presente proyecto estudia el mejoramiento de la transitabilidad mediante el
método PCI, en el tramo Av. México (Km 0+000 - 4+030). La falta de una adecuada
via, reduce el potencial econédmico de la ciudad; por lo tanto, el disefio vial
contribuira en reducir el 0.52% de brechas econdmicas y sociales. Siendo de
importancia tomar acciones, generar propuestas de mejora orientadas a aliviar la

transitabilidad.
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V. DISCUSION

El presente estudio estuvo enfocado en la propuesta de mejora de la
infraestructura vial de la avenida México, puesto que, se encuentra en mal estado
y por ello presenta incomodidad al transportarse. Esta avenida es muy transitada
ya que conecta hacia los mercados mayoristas de la regién Lambayeque; es por
ello que en base a los parametros establecidos por el MTC se disefidé una nueva
estructura de pavimento para retomar su 6ptimo funcionamiento por un periodo de

20 afos de vida util.

Esta investigacion realizd la evaluacion superficial del pavimento con la
metodologia PCI, por la cual se obtuvo un indice promedio de 21, la cual se denota
como condicion muy mala. La avenida cuenta con 2 calzadas y separador de 1.20
m, cada calzada dispone de 2 carriles en una sola direccion, su ancho es de 7.50
m en cada calzada; no cuenta con drenaje pluvial, por lo que en época de lluvia se
deteriora en gran magnitud la estructura. Con respecto a su estructura, se observé
que la estructura del pavimento dispone de 47 cm, la cual se conforma de 20 cm
de subbase, 20 cm de base y un espesor de 7.00 cm de carpeta asfaltica. Asimismo,
se observd que la avenida presenta un gran numero de huecos y baches que
incomodan a los transportistas; hay tramos de la avenida que no cuentan con
carpeta asféltica, estan a nivel de base, lo cual hace que se almacene el agua en
épocas de lluvias. Para la rehabilitacion del pavimento de la Avenida México, se
considerd en hacer un nuevo disefio debido a las malas condiciones en la que se
encuentra, ademas de no contener cunetas de drenaje. Este disefo se realizd en
base a los datos obtenidos en el estudio de trafico, de suelo y el hidrolégico; con la
metodologia a la norma AASHTO 1993, el cual nos permitié determinar los
espesores del pavimento rigido.

En el estudio de condicién del pavimento se obtuvo un indice PCl promedio
de 21, la cual se denota como condicion muy mala, por la cual necesita un nuevo
disefio de pavimento; puesto que ademas no cuenta con cuneta de drenaje pluvial.
En el estudio topografico se utilizé el software Google Earth Pro, un equipo GPS
diferencial y el software civil 3D (version estudiantil) que nos permitié generar las
curvas de nivel; la orografia del terreno es plano. Con respecto al estudio de
mecanica de suelos se obtuvo un CBR promedio de 9.29, el tipo de suelo
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predominante es el CL (arcilla inorganica). En el estudio de trafico se obtuvo un
IMDA de 2930 veh/dia y un W18 de 63440 EE (tp3). Finalmente, en el disefio del
pavimento rigido se obtuvo como espesores necesarios una capa de base de 20

cm, capa de concreto de 20 cm y capa de piedra over de 15 cm.

Al comparar los resultados obtenidos con las investigaciones de referencia,
con respecto al primer objetivo especifico, diagndstico de la condicion superficial
del pavimento se tiene a (Larios y Mendoza 2021) quien en su proyecto de
rehabilitacion del pavimento flexible de la avenida Salvador Lara (3 km), Truijillo;
realizo la evaluacion superficial con el método PCI, por la cual realizo 12 unidades
de muestreo en cada carril, obtuvo un indice promedio de PCI de 25.8, por lo cual
lo calific6 como malo y propuso como medida de rehabilitaciéon a un nuevo disefio
de pavimento, el cual consté de 20 cm de su subbase, 20 de cm de base y 7.50
cm de carpeta asfaltica. Similar resultado se obtuvo en la av. México, en la cual
evaluamos 15 unidades de muestra en cada carril y obtuvimos un indice promedio
PCl de 23 en el carril derecho, 19 en el carril izquierdo; por lo cual tuvimos un indice
promedio de 21 y por consiguiente lo calificamos como condiciéon mala, por la que
proponemos un nuevo disefio de pavimento, ya que ademas la avenida a simple

vista se ve en mal estado y es incbmodo transitar por esta misma.

De acuerdo al segundo objetivo especifico, estudios basicos de ingenieria
se tiene a (Vasquez 2021), quien es sus estudio obtuvo que el suelo predominante
en su investigacion es el CL (Arcillas de baja plasticidad con arena), asi mismo
obtuvo un CBR al 95% un valor promedio de 5.93 %, por lo que el Manual de
carreteras, suelos, geologia, geotecnia y pavimentos (2014), califica a este
resultado como un terreno de subrasante bueno. Asimismo, en el presente trabajo
se realiz6 el estudio de mecanica de suelos en el que se determiné el suelo de tipo
CL (Arcillas de baja plasticidad) como suelo predominante en la avenida México;
con un valor promedio de 9.29% de CBR, lo cual muestra que el suelo de esta
investigacién también es bueno; por lo que podemos sefalar que los CBR promedio
en las tesis son casi parecidos. Ademas, el suelo presenta una granulometria
promedio de 63.46%, un limite liquido de 30.05%, un limite plastico de 17.83%, un
indice de plasticidad de 13.26%, asi como un contenido de humedad de 13.41%.

Asimismo, tenemos que recalcar que diversos autores sefialan que la capacidad
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portante del suelo es un factor fundamental a tener en cuenta en todo disefio de
infraestructura, puesto que es el suelo quien soportara las solicitaciones que

demandara el trafico vehicular.

Ademas, (Larios y Mendoza 2021), al realizar el analisis de trafico de la
avenida que tomo en su proyecto, determiné un IMDA de 3014 veh/dia y calculd un
valor ESAL de disefio de 1 530 871, por otra parte con respecto a los datos
recopilados en este trabajo de investigacién, se obtuvo un valor de IMDA de 2930
veh/dia y un ESAL de 1 586 000. Los resultados presentan similitud en los valores
obtenidos; por consiguiente, se puede recalcar que la demanda de trafico es
parecida entre la avenida México y la Avenida Salvador Lara, Trujillo. Cabe sefialar
que en la avenida México predominan las camionetas y taxis como vehiculos que
mas transitan, las horas en las que existe mas demanda de trafico son por la tarde
(4 —6 pm).

Asi mismo de acuerdo al tercer objetivo especifico, propuestas de
rehabilitacion y reforzamiento, tenemos a (Chavez y Espejo 2020), quien dio como
propuesta un nuevo disefo, en la que detallo que debe llevar una capa de subbase
de 25 cm, capa de base de 30 cm y una carpeta asfaltica de 15 cm, (Aguirre 2019)
propuso también un nuevo disefio en la cual detallaba de una capa de base de 20
cmy 8 cm de carpeta asfaltica; asimismo (Llonquencha y Quispe 2019) dieron como
propuesta de rehabilitacion el Whitetopping. En nuestro caso damos como
propuesta de rehabilitacion un nuevo disefio, un pavimento rigido con secciones de
15 cm de piedra over, 20 cm de capa de base y 20 cm de capa de losa de concreto
con f'c de 210 kg/cm2; asimismo se disefidé una cuneta triangular para mitigar las
aguas de drenaje pluvial, con medidas de 0.30 cm de alto, 0.55 cm de ancho, 0.10
cm de espesor y un acabado pulido de cemento portland. Realizamos esta
propuesta por que el pavimento en la avenida México esta en mal estado, muy
incomodo para transitar y ademas no dispone de cunetas de drenaje pluvial; por lo
que en cada época de lluvia esta inmersa a seguir deteriorandose aceleradamente.
Otro argumento por el que proponemos pavimento rigido es que la avenida México
es una avenida comercial muy transitada, y lo que se busca es no realizar

mantenimientos a corto tiempo, pues como sabemos el periodo de vida util del
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pavimento flexible es de 10 afos y el de pavimento rigido es de 20 afios segun el
Ministerio de transportes y comunicaciones.

Con respecto al cuarto objetivo especifico, determinar el presupuesto y la
planificacion de la propuesta de rehabilitacion y reforzamiento de la av. México, se
toma como antecedente a (Campos 2018) quien usé un presupuesto total de S/
4,500,685.80, en 7,720.60 m? de pavimento rigido (incluyo veredas y cunetas) , por
lo cual presenta un ratio de S/ 582.03 por m? ; en contraparte el presente proyecto
presento 58,435 m? de pavimento rigido; por el que se obtuvo un presupuesto total
de S/ 33,979,307.25, por lo que se obtuvo un ratio de S/ 581.49 por m?, lo cual
indican valores muy parecidos al antecedente citado; considerandose en gastos
generales un 10%, el cual corresponde a la suma de S/ 2,184,277.03; utilidad de
un 12%, por la suma de S/ 2,621,132.44; el costo del IGV por el monto de S/ S/
4,796,672.36. El monto del valor referencial es de S/ 31,444,852.17, el costo del
expediente técnico y el costo por supervision abarcan el 8.06% de la suma total del
proyecto. El plazo de ejecucion programado para este proyecto sera de 6 meses,
de las actividades que demandaran de mayor tiempo para su ejecucion seran las
partidas de pavimentos y cunetas, las cuales se ejecutaran en paralelo, con una
duracion de 6 meses y 5 meses, respectivamente; sardineles con una duracion de
4 meses, Ademas, se debe tener en cuenta que la ruta critica se dara en los meses
de septiembre a noviembre, puesto que se realizaran diversos tipos de actividades

en paralelo.

Finalmente, en el calculo realizado con respecto a la reduccion de la brecha
actual que se presenta en la region Lambayeque, se determin6 un porcentaje de
reduccion de 0.52% en la red vial urbana, al inicio del proyecto se mantenia una
brecha del 68% y tomando en cuenta el porcentaje de disminuciéon de 0.52% se
llegara a un 67.42% en la red vial urbana de la region. Por lo que se determin6 que
la ejecucion de este proyecto traera consigo multiples beneficios para la poblacion.
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VL. CONCLUSIONES

Segun la metodologia PCI, la av. México presenta un indice de 21, la cual lo
cataloga como condicion muy pobre; asimismo se determin6 que la via no cuenta
con drenaje pluvial que ayude a mitigar los almacenamientos de agua en épocas

de lluvia.

Con respecto a los estudios basicos que se realizaron, se obtuvo el 1% de
pendiente promedio en toda la via, curvas de nivel equidistantes de 20 metros con
un ancho de via de 7,5 metros por carril. Asimismo, en el estudio de suelo se obtuvo
una granulometria promedio de 63.46%, un limite liquido de 29.98%, un limite
plastico de 17.83%, un contenido de humedad de 13.41% y un CBR promedio de
9,29%. Se obtuvo un IMDA de 2930 y un ESAL de 63440 EE. Asimismo se obtuvo

un caudal de disefio de 0.136 m3/s para el disefio de la cuneta.

la condicion actual del pavimento, se propone un pavimento rigido con
espesores de 20 cm de capa de losa con un fc de 210 kg/cm?, 20 cm de base

granular y una capa de piedra over de 15 cm.

El costo directo del presente proyecto obtenido fue de S/ 33,979,307.25,
considerandose en gastos generales un 10%, el cual corresponde a la suma de S/
2,184,277.03; utilidad de un 12%, por la suma de S/ 2,621,132.44; IGV del 18%,
por la suma de S/ S/ 4,796,672.36; S/ 31,444,852.17 de valor referencial, el costo
de supervision y expediente suman un 8.06%. El plazo que se determin6 para
ejecutar el proyecto abarcara 180 dias calendarios.

Se concluye que se mejorara la transitabilidad vehicular y peatonal a un nivel
de categoria bueno, y ademas se reducira la brecha econémica a partir de los
resultados de la propuesta de rehabilitacién y reforzamiento de la Av. México — JLO.
en un 0.52% de la red vial urbana del departamento de Lambayeque.
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VIl. RECOMENDACIONES

Se recomienda evaluar el pavimento con otras metodologias que permitan
determinar el estado del pavimento, asimismo a la municipalidad distrital de José
Leonardo Ortiz a promover la mejora de la avenida México ya que esta en mal

estado y es incomoda transitar.

Se sugiere tomar en cuenta los resultados de los estudios basicos de
ingenieria que se realizaron para que el pavimento cumpla su vida util proyectado

con eficiencia.

Se recomienda emplear piedra over en la carpeta estructural, ya que el nivel

freatico esta muy superficial en la avenida.

Tomar en consideracion el disefio de las cunetas, puesto que es un factor

determinante para mantener el periodo de vida util del pavimento rigido.

Se sugiere emplear materiales de calidad y un acabado semipulido en las
losas del pavimento.

Se recomienda ejecutar el proyecto en no mas de 6 meses, puesto que es una

avenida que esta en constante conexién con los mercados mayoristas del distrito.

Se recomienda promover el interés de realizar mas investigaciones aplicativas
como esta, ya que permitira contribuir a que la sociedad tenga a disposicion

diversos enfoques de alternativas de mejora.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de Operacionalizaciéon de Variables.

solicitaciones que
brindara en su

nueva vida util.

Evalpav. Todas en

version estudiantil.

- Puentes (und)
- Alcantarillas (und)

- Badenes (und).

e) Metodologia PCI (rango)

, Definicion Definicion —_ , Escala -
Variables . Dimensiones Indicadores de Técnica Instrumento
conceptual operacional .,
medicién
a) Estado situacional
- Categorizacion de la
(Zevallos  2018) L situacion actual de la via
o La rehabilitacion se . )
indica que . (adimensional).
propondra en base
comprende la )
. y a los estudios )
. ejecucion de las | | b) Infraestructura de la via
Variable basicos de .
. . obras que se | o existente
independiente: . ingenieria .
necesitan para | | o - Ancho de la via (m)
. ejecutados in situ. . )
o brindar al o . o - Longitud de la via (km)
Rehabilitacion y . Y por consiguiente | Diagnéstico o ! . .
. pavimento un ] - Clasificacion segun MTC . Observacion Guia de
Reforzamiento ) se emplearan de del estado . ) Razoén . N
nuevo tiempo de . . (adimensional). directa observacion
dela o programas como: situacional
_ servicio y|
infraestructura Civil 3D, el
) adaptarlas a sus c) Infraestructuras
vial AutoCAD, .
nuevas . . complementarias
Microsoft office,

34




Estudios
basicos de

ingenieria

a) Estudio topogréfico
Altimetria (msnm)

Planimetria (km)

b) Estudio de mecanica de
suelos

Granulometria (AASHTO)
Contenido de humedad (%)
indice de plasticidad Ip (%)
Proctor modificado

CBR (%)

c) Estudio de trafico
IMDA (veh/dia)

ESAL o Ejes equivalentes

d) Estudio hidrolégico
Precipitaciones (mm/h)
Caudal (m3/s)

e) Estudio de Impacto
Ambiental

Razoén

Revision

documental

Fichas de
Resumen de

resultados




Diseno de
infraestructura

vial

Disefio geométrico del
pavimento
Drenaje pluvial
Disefio de
infraestructura
complementaria
Veredas (m2)
Sardineles (ml)
Seguridad vial y
sefializacion (ml)

Razoén

Revision

documental

Ficha

resumen

Determinacion
de aspectos

econémicos

Costos y presupuestos

- Metrado (ml,

m2, m3, kg)

- Andlisis de

Costos Unitarios
(S/)

- Presupuesto
(S/)

- Cronograma

(mes)

Razon

Revision

documental

Ficha

resumen




Variable
dependiente:
Transitabilidad

vehicular y

peatonal

(Sosa 2018) sefala
que la
transitabilidad es el
servicio que brinda
la infraestructura
vial, que permita el
optimo flujo de
transito  vehicular
durante el ciclo de

vida del pavimento.

El 6ptimo estado de
un pavimento
conlleva a un buen
nivel de
transitabilidad
vehicular, esto se
obtiene realizando
acciones oportunas
de mantenimiento
para mantener que
el pavimento siga
brindando
comodidad y confort
ante las
solicitaciones  del

usuario.

Evaluacion de
mejoramiento
dela
transitabilidad

Nivel de servicio del

transito

Brecha econémica de
la region
Reduccion de brecha
(%)

Intervalo

Revision

documental

MEF




Anexo 2: Matriz de consistencia.

PROBLEMA

OBJETIVOS

General

General

VARIABLES

DIMENSIONES

INDICADORES

¢(Qué alternativa  de
intervencion puede
mejorar la transitabilidad
vehicular del

pavimento flexible de la av.
México, JLO,
Lambayeque; 20227

Disefar la propuesta
de rehabilitacién y

reforzamiento a
partir de la
evaluacion
superficial del
pavimento; para
mejorar la

transitabilidad
vehicular de la

av. México, JLO,
Lambayeque; 2022.

Independiente

1. Diagnosticar la
condicién superficial
del pavimento de la
avenida

México, José
Leonardo Ortiz.

2. Describir la
exploracion de los
estudios basicos de
ingenieria para
disefiar la propuesta
de rehabilitacién y
reforzamiento.

Rehabilitacion
y
Reforzamiento
dela
infraestructura
vial.

Diagnéstico
del estado
situacional

a) Estado situacional
- Categorizacion de la
situacion actual de la via
(adimensional).

b) Infraestructura de la via
existente
- Ancho de la via (m)
- Longitud de la via (km)
- Clasificacion segun MTC
(adimensional).

c) Infraestructuras
complementarias
- Puentes (und)

- Alcantarillas (und)
- Badenes (und).

Estudios
basicos de
ingenieria

a) Estudio topografico
Altimetria (msnm)
Planimetria (km)

b) Estudio de mecanica de
suelos
Granulometria (AASHTO)
Contenido de humedad (%)
indice de plasticidad Ip (%)
Proctor modificado
CBR (%)

c¢) Estudio de trafico
IMDA (veh/dia)
ESAL o Ejes equivalentes
d) Estudio hidrolégico
Precipitaciones (mm/h)
Caudal (m3/s)

e) Estudio de Impacto
Ambiental




3. Disenar la
rehabilitacién y
reforzamiento de la
av. México, José
Leonardo Ortiz.

4. Determinar el
costo directo y la
planificacién del
proyecto en base a
la

propuesta de
rehabilitacién y
reforzamiento de la
av. México, José
Leonardo Ortiz.

Disefio geométrico del

Disefo de pavimento
infraestructura Drenaje pluvial
vial Disefio de
infraestructura
complementaria
- Metrado (ml,
Determinacion m2, m3, kg)
de aspectos Analisis de

economicos

Costos Unitarios
(S))

Presupuesto
(S/)
- Cronograma
(mes)

Dependiente

5. Evaluar la mejora
de la transitabilidad
de la av. México,
José Leonardo
Ortiz.

Transitabilidad
vehicular y
peatonal

Reporte de fallas (nominal)

Propuesta de mejora (nominal)

Evaluacion de
mejoramiento
dela
transitabilidad

Nivel de servicio del
transito

Brecha econdémica de
la region
Reduccién de brecha
(%)




Anexo 3: Resolucion.

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

RESOLUCION DE CARRERA PROFESIONAL N* 0243-2022/UCV-EPIC

Chiclayo, 26 de Abril de 2022
VISTO

El registro de investigaciones presentado por el docente de la experiencia curricular Desarrodlo de Proyecto
de Investigacion de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil de la Universidad César Vallejo = Campus
Chiclayo, quien salicita se emita la Resolucian de Aprobacion de Proyecto de Investigacidn:

¥ CONSIDERANDO:

Que el articulo 31° del Reglamento de Investigacidn sefiala: 5B ENTIENDE POR PROYECTO DE

INVESTIGACION EL PLAM QUE PRESENTA L& ELABORACION SISTEMATICA DE UN PROBLEMA CIENTIFICO
CON UMA ESTRUCTURA TEORKCA METODOLOGICA EN LA CUAL SE DEFINE CLARAMENTE LOS

COMPOMENTES CIENTIFICOS ¥ ADMINISTRATIVOS A PARTIR DE LOS CUALES SE PUEDE EVALUAR LA
CALIDAD DE LA INVESTIGACION.

Qwe en el Capitulo ¥ de la Directiva N* 001-2019-DPAI-UCY, sefiala: LOS PROYECTOS DE INVESTIGACION
APROBADOS CON RESOLUICION, TENDRAN UNA VIGENCIA DE HASTA 1 ARD PARA QUE PUEDAN SER
DESARROLLADOS,

Oue los estudiantes CHAPORAN ADANAQIUE KENYI DANIEL v DIAZ CALDERON ALFREDD MANUEL han
sustentado ante el docente Mgtr. Marlon Robert Cubas Armas, obteniendo nota aprobatoria y ha cumplido
con los requisitos establecidos por la Ley Universitaria N? 30220 y el Reglamento de Investigacidn.

Por ello,
El Coordinador de Escuela Profesional de Ingenieria Civil estandio a lo expuesto y en uso de las atribuciones
conferidas.

RESUELVE:

ARTICULD 1* Aprobar el Proyecto de Investigacian titulado: “Propuesta de rehabilitacién y reforzamiento
de la infrasstructura vial para mejorar |a transitabilidad vehicular y peatonal en Ay, Médeo-ILO", cuya Linea
de [rwestigacion es: DISERD DE INFRAESTRUCTURA VIAL a cargn de los estudiantes CHAPORAN ADANAGUE
KENY! DANIEL v DIAZ CALDERON ALFREDO MAMUEL del Programa de Ingenieria Civil del Universidad César
Vallejo ~ Campus Chiclayo.

ARTICULO 2* Designar como docente asesor al Mgtr. Marlon Robert Cubas Armas, del proyecto de
inwestigacian mencionada en el Articulo Primerg,

ARTICULD 3" El nombre del Proyecto de investigacidn serd considerado para la obtencidn del titulo
profesional,

REGISTRESE, COMUMNICIUESE Y ARCHIVESE.

\._I
Mgtr. Robert Edinson Suchupe Sandoval
Coordinador de EP
Universidad César Vallejo ~ Chiclayo



Anexo 4: Permiso de la entidad.

“Wunicipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz”
SUB GERENCIA DE OBRAS PUBLICAS MDJLO

Vgt el My ebidtanarnee ik P w TR LU TR ST L Y AT

José L, Orbiz, 18 de Octubre del 2021

CARTA N° 118 - 2021-MDJLO/SGOP

Klg. ROBERTO EDINSON SUCLUPE SANDOVAL
Cooiduuader de EP g Ing Cii
o v Filigd CheClayd

Presente.:

ASUNTO *REGISTRO DE PROYECTO DE INVESTIGACION.

REFERENCIA + a) INFORME N° 040-2021-MDJLO/SGOPIJAVM {13.10:2021)
b) EXP 913TUTOMDILD (20.09.2021)
£} EXP. 91 32UTOMOULO {20.02.2021)

e mu especal consideracian

Es sumamenie grato dingirme a usted para expresarie mi cordial saludo; de acuerdo al documento de

I palarencia a). emitido por el Ing. Jorge Vera Manay, manifestando que na se encuenira regisiro del proyacio

sestgacon “EVALUACION DE PAVIMENTO MEDIANTE EL METODO PCI, IRL MTC Y PROPUESTA

UE REMABILITACION PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD DE LA CALLLE PARAGUAY, DISTRITO

JUSE LEONARDO ORTIZ - CHICLAYO- LAMBAYEQUE". ¥ "EVALUACION DEL PAVIMENTO MEDIANTE

EL METODO PCL IR, MTC Y PROPUESTA DE REHABILITACION PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD
DE LA AV. MEXICO, DISTRITO JOSE LEONARDO ORTIZ - CHICLAYO- LAMBAYEQUE".

“abe menconar que no se ha desamoliado, ni eecutado registio del proyecto de investigacion en
ke de |3 ursdionion de la Mumopabdad Cestrtal de Jose Leonardo Ortiz

resmy s esludianies CHAPONAN ADANAQUE KENYI DANIEL y DIAZ CALDERON ALFREDO

MARKUEL, pusden proyeclil 108 B3OS COMBESPONEees
Lo panicular me despido de usted

Algniamenie




Anexo 5: Guia de observaciéon 01- Condicion del pavimento.

‘\]—l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Propuesta de rebabilitacion g reforzamiento de la infraestructara vial para
mejorar la tramzitabilidad rehicular y peatosal ex Ar. Mérico-JLO.

NOMERE DE L& VIA:

Chiclayo

Ay, Mexico - Joge Leonardo Ortiz -

UNIDAD DE MUESTRA:

PROGRESIVA INICIAL [km]:

PROGREESIVA FINAL [(km]:

AMCHD DE Y14 [m):

AREA DE LA UNIDADIm2]:

E%ALLUADIORES:

KEMYI CHAFORAMN
ALFREDO OIAZ

FECHA:

CARRIL

TIPDDE FALLA

Picl de cocadrila [m'].

Exudacitn [m'].

Agrictamicnko en blogue (m'].

Abulkamiznta y Hundimicnba [m].

Carrugacion [m'].

Depresion [m'].

Gricka de Borde [m'].

Gricka de Beflexian de Junka [m'].

e |00 [ —a [ e | LD P | —

Dizsnivel Carril!'Berma [ml]

Grictaz Longuitidinales p Transversales (ml]

Parcheo [m'].

Fuliminento de Agregadas (m'].

Huecos [und].

Crucce de Via Frrea [m']

Ahuellamicnto [m'].

Dicsplazamicnto [m'].

Giricta Parabdlica [m'].

Hinchamisnte [m'].

Diesprendimicnto de Agregados [m'].

FOTO

ZE¥ERIDAD | X(m] | T (=) |LONGITUD [m ANCHO [m)

Rangos de Calificacios

I

SEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE]

Law

Eiaja

L &§5-T0 MUY EUEND

Medium

Media

il TO-55 EUEND

High

Al

H 55 -40 REGULAR

ZIEEE=IEIFIEx=E]CT

40 - 25 MALD
25 - 10 MUY MALD
-0 FALLADOD

Pl =




de trafico.

10

02 - Estud

de observacion

1a

Gui

Anexo 6

FORMATO DE CONTEQ Y CLASIFICACION VEHICULAR
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Anexo 5.1: condicion superficial del pavimento.

Frapussta de rebakilitaciin y refarzamisntn ds 1o infrasrtructurs vial para
ﬁ uHIVE Rsl nAD cfsl“ vﬁLlEJD mejurar la tranritakilidad vehicular y peat I en Aw. Hixice-JLO.
NOMERE DE LA WA A, Mexice - Jase Leonarde Ortiz - .
Chiclaya
UNIDAD DE MUEETRA: 1
PROGRESIVA IMNICIAL [km): KR: 00+000
PROGREEIYA FINAL (km): KR: 00+030
AMCHO DE V1A [m): 1.3
AREA DE LA UNIDAD(m2): 223
KEMYI CHAPOHARY
ENVALUADORES: ALFRECODIAZ
FECHA: Hi0E2022
CARRIL DERECHO
H TIFODEFALLA
1 [ Piel de cocodrila (m']. "‘"""':‘"
2 |Exudacién [m']. Urts MAun
3 | Agrictamicnto en blogue [m'].
4 | Abultamicnto y Hundimicntas [m).
5 | Corrugacidn [m").
6 | Depresion [m'].
T | Gricka de Borde [m']. —_—— — ——— —
& | Gricka de Reflexion de Junta [m']. - - —
3 | Deznivel CarrillBerma [ml] i e T~ hirwiva i
Prosgeyres imaad [5e 00 Pragesra bl [ 50 [ L]
10 | Griekaz Longuitidinales y Transversales [ml] [ =y ver=1 ey ey .
H | Parches [m"). o R - P
. LR, Vol [ ) [Pagea
12 | Puliminento de Agregades [m'], s P | l
13 [Huecos [und]. A L i e pE "
14 | Cruece de Wia Frrea [m']. & ks pinatrer I s agite e e 1, Emtamntrnn y H‘ _]
15 | Ahuellmiznt (m']. e e Fitrarieiasnall IS
16 | Desplazamiento [m']. S EEEEE
71 | Grita Parabilica [m']. v |sovnman v (a7 fo3 [s4 fex e | e |es w0 |vons|ooesioas lw: | 5
15 | Hinchamicnts [m'). : 5 T — " ] L]
13 | Desprendimiento de Agregados [m']. L W L] [E] LK
R e al
12} L] -1} ai ag L]
™ Cl HRL i H -
" L] by re wa i 17
0 L L - o vl L2l
1 il 0.3 4.5 16 11 SEVERIDADES 100- 55 EXCELENTE
1 L 2.7 2.6 21 0.7fLow Eiaja L 85-10 MUY BUEND
1 L 5 14 0.5 0.5{ Medium Media M 70 - 55 BLEND
4 il 4.3 22 2 0.5 [High Hlka H 55-40 REGULAR
£ H 4 24 2.2 1.3 40-25 MALD
& H 2 4.1 15 0.3 25-10 R RALD
1 il 0.4 [ 3.2 0.6 -0 FaLLADOD
12 il & 17 4.3 1.1
13 il 3 27 0.5 05
13 H 0.3 17 2.2 13
15 il 7 3 1 0.2
15 il 3.8 33 12 0.2
13 il 54 1.2 3 1.2
14 il 0.2 12 25 11
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO (PO PCl = 30
[FONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENTO MALD




—
)] urvensiono cesn v ""':::::.‘:.:':.::'::::;.:::;::::::.::':::.‘:.':.'.'.‘:::_‘::::::.::'.:_""
NOMERE DE LA WIA: &, Mexico - Joze Leonardo Ortiz - L -

Chiclapa ﬂ"""?m : “ l IW
LUNIDAD DE MUESTRA: 1 -
PROGREEIWA IRICIAL [km]: FM: 00+000 Sewl ol - h o R— —
PROGRESIVA FINAL (kml: | KM: 004030 [— . ‘---._'.._
ANCHODE Y14 [m]: 15 .- . l‘i— 5 .
AREA DE LA UNIDAD(m2): 225 . . ¥ -
KENYI CHAPONAR S

EYALUADORES: ELFRECOIDIAS
FECHA: 1062022
CARRIL [ZRUIERDO M

N TIFODE FALLA

1 | Piel de cocodrile [m']. =+ ; =

2 | Exudacidn [m"), e .,

F [ Agrictamienta en blogue [m']. .

4 | Abultamicnte y Hundimicnto [m),

5 | Corrugacian [m'), '

G [Deprezion [m'].

1 |Gricts de Borde [I'I'l']. Uithaiioddy 4 Pivrsati b Dol ok Al - Wil PL1 LU D gy

& [Griets de Reflaxion de Junta [m']. k. : e "'D

3 | Desnivel CarriliBierma ml] I::::::: IW.::"::".‘T“'."" Longn il *‘;um

10| Grictas Longuitidinales y Transversales (ml] il e (T G TR i ™

N | Parcheo [m'], Vv [{3 7L L

12 |Puliminents d: Agregadas [m]. - J e B s

19 Huscos fnd) e ile——— Homav— |

W | Cruece de Via Froea (m'), e T e > fri

15 | Abucllamicnta [m']. § Crmmat e B ool i

16 | Desplazamienta [m'"). | ——————

17| Grieta Parabélica [m") il kil Lt L Bl Bl ol Bl et el bl

16 | Hinchamicnta [m']. a8

13 | Desprendimicnto de Agregados [m'). |

Rangos de Calificaciol
FALL{ SEYERIDAD (X |[m] (Y (m] |LONGITUD [i ANCHO SEVERIDADES 100 - &5 E¥CELENTE

Low Eaja L &5-10 LT BUEND
1 il 37 4 20 0.7 Wedium Media i 70-55 BUERD
4 i 2.5 (] 14 (14| High Alka H 35 =40 REGULAR
£ H 2.5 24 a5 11 40 - 25 MALO
12 i 41 26 4.1 16 25-10 LT MALO
13 H 0.2 a4 b 15 10-1
13 H 4.5 ) 1.4 2.5
15 i £l 53 7 02

PCl = &




i\—ll UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Prapuwesrta ds rebabilitacilin y refarzamientn s la infrasstractura vial para

hical I #m Ar. Mizica-JLO.

T paat

majurar la trawritakilidad

NOMERE DE LA ¥14: . Mlexice - Jose Leonarda Ortiz -
Chiclayo
LNIDAD DE MUEETRA: 2
PROGREEIYA INICIAL [km): FR: 004530
PROGRESIYA FINAL [km): FR: D0+360
AMCHD DE Y1A [m): 1.5
&REA DE L& UNIDAD[m2]: 225 ﬁ
KERYI CHAPONAN
EVALUADORES: L FREDO OIS
FECHA: 1i06/2022
CARRIL DERECHD -
N TIPODE FALLA
1 [Piel de cocadrila [m"). -
2 | Exuducion [m']. .
d | Agrictamicnta en blague [m']. - !
4 | Abultamicnta y Hundimicnts [m). i
5 | Carrugacion [m").
G | Depresion [m"). .
T [Gricks de Borde [m']. o - —
§ | Grieta de Reflexion de Junta (m'). '::::: : “_:::I:"T.'m T
3 | Deznivel CarrilfEerma [ml) nspsands 1% Dol ]
10 | Grietas Longuitidinales y Transversales [ml] R e, o ol
i |Parcheam"). Tisken "
12 | Puliminsnte di Agregadas [m'). fadter e i T VR o
13 | Huecos [und). i -J-:-'L: el . L i:E'-: . W
W [Cruece de Via Frrea [m"). e . _.:;___ %
15 "I"hur""ummnto [m'] .II"IJ BIVIREAD (B (R (D R (R e B M IIJIH.IJIH'HJ'.I.' L]
16 | Desplazamienta [m']. ¥
11 | Gricks Parabalica [m'], i
16 | Hinchamienta [m').
13 [Desprendimicnta de Agregades (m'].
l i
FALLA | 3SEYERIDAD (X [m] |¥ [m] LONGIT| ANCHO [m]
1 L 21 3 .8 12
1 H 3.5 4.2 25 0.3 Rangos de Calificacion
4 i 2.2 [ 1.7 0.6 SEVERIDADES: 0o-5  [EXCELENTE
£ i 4.3 25 1.5 04 [Low Eaja L 85-70 MU' BUEND
fi i f.3 155 3d 0.2 [ Medium Media M 70- 55 BLEND
1 L 53 123 0. (1.4 High Alta H 55 - 400 REGULAR
12 M 41 23 44 32 40- 25 MALD
13 H 0. it 52 a1 25-10 MUY MALD
15 i 13 B4 45 04 -0 FALLADD
PCl= 22

MUT MALD




—
) Uovesiono Cesan vaueso| "
MOMERE DE L& WIA: Ao, Mexico - Jose Leonardo Ortiz - ,.;11" ]
Chiclape ["jel 3
LINIDAD DE MUEETRA: 2
PROGRESIA INICIAL [km]: KR 004330
PROGREEIYA FINAL [km): K 00+ 360
ANCHD DE Y14 [m): 15
AREA DE LA UNIDADm2): 225 ﬁ
KEM'YICHARONAN
EVALUADORES: S LFFEDODIEZ
FECHA: 11062022
CARRIL [ZRUIERDD
N TIPODE FALLA i
1| Piel de cocodrila [m']. ;
2 |Exudacian [m").
3| Agrickamicnta en blogue [m'].
4 | Abultamicnto v Hundimiznta [m).
§ | Corrugacién [m']. & e i bkl
6 [Depresion [m']. (T B Sk R e el O TR
7 | Gricta de Borde [m']. [
& | Gricta de Reflexion de Junta [m']. R R S S R A NI Ky
3 | Desnivel CarrillBierma [mi) | - : Lot [t z
10 | Grickas Longuitidinales y Transversales [ml) Vi sy mvente [i ke ) [ e u_:m_‘
| Parchea [m'). |“...::.I::: s B e : - —
12 | Puliminenta de Agregadas [m']. . .
13 | Huecas [und). = LA T Fabar -
14 | Crucce de Mia Frrea [m']. o J Fp— 13 e R
15| Abuslimints (n') T e 2= o
16 | Desplazamicnto [m'). e e F
17 | Gricta Parabélica fm']. e — e e
15 | Hinchamiznta [m']. wolsnman(m o o v |8 |m |o (@ @ [ |rom]sossss |
13 | Desprendimisnto de Agregades [m'], W = ' N I I I LN
i 'J :
i i 1
Rangos de Calificacio
FALL] SEYERIDAD [X(m] [T (w)] |LONGITUD [wANCHO ZEVYERIDADES 100 - 55 EXCELEMTE
Low Eiaja L §5-70 MY BUEND
1 il 24 53 34 1.3 | Medium Media il i0-55 BUEND
4 i 34 1.6 25 (1.5 High Alta H 55- 40 REGULAR
f H 43 12 f.d4 0.2 40-25 MALD
12 il 33 26 41 15 25-10 ML MIALO
1 L 53 1.4 14 0.4 10-0 FALLADO
13 H 12 124 13 15
15 L 28 23 5.4 0.3
PCl= 36
MALD




majurar la trawritakilidad vak lar ¥ paat | an Av. HE -JLi.

W quvE RS"]_“.D I':ES.!.II vﬁLLEJU Frapuasta ds rebhakilitacidin y rlflrll-illtl dela ilfrl"trl:t-lrl vial para

MOMERE DE LA W14: Ao, Meica - Joge Leanards Ortia -
Chiclayo
LINIDAD DE MUESTRA: 3
PROGREZNA INICIAL [km): KR D0+530
PROGREZINVA FINAL [km]: KN D0+E80
ANCHO DE Y14 [m]: 1.5
AREA DE L& UNIDAD[m2): 225 ,
KEMN'ICHAPDOHAR
EVALUADORES: A LFRELT DA
FECHA: nEfa0z2
CARRIL DERECHD
N TIPODEFALLA
1| Piel de cocodrila (m'").
2 | Exudacidn [m'].
3 | Agrictamienta en blague [m").
4 | Abultamicnto y Hundimicnta [m].
5§ | Corugacian (m").
& | Depresion [m'].
T |Gricta de Borde [m'). r—— 'ﬂ'_um"-_'l | et [T0325 =
& | Grieta de Beflexion di Junta [m']. _' _ — =
3 | Dieznivel CarrillBerma [ml) ":: :-o-u P__::_l .M_"" i =T .IJ'\;—I-I-F
10| Grietas Languitidinales y Transversales [ml] irpeasienate ne TR —————————— | .
11 | Parchea [m'). L :Hum-'-' | H Tl g w—
12 | Puliminente d Agregades (m'). = Ol ] ] - ]
15| Husces (ind). e T T W (LR i =
14 [Cruece de Mia Freea [m'). ool L t:"‘:“"" et =
15 | Ahuellamicnto [m). 3 Comen DT I |
16 | Desplazamicnta [m']. 10 Pl e
17| Griets Parsbdlica m]. | e N | | | | Mo | 1| | | i ]
15 | Hinchamiento [m']. i al L LL LI
139 | Desprendimicnte de &gregadeos (m'). [ 5 o o ] e
n - 1k 18 ar [
L L] 2 ) n % o
b = 1} (3] 2]
u L] L1 L1 Tk n
L Cl TH 1] (11
" - 3il ¥y e Wi
[FALL[ SEVERIDAD [X(u) [V(s) [LONGITUD (o ANCHO (x) Rasgos de Calificaciol
1 L 0.7 44 18 11 FEYERIDADEE: 100 - 55 EXCELENTE
1 il a3 13.5 13 0.3) Low Biaja L 35-70 MY BLIEND
1 H 4 13 na 0.4 Medium Medin il 70-55 BUENG
4 il 41 23 13 0.7] High Alta H 5540 REGLULAR
£ H 3 23 24 13 40-25 MALD
b H 1 33 17 0.4 25-10 MY MALD
1 il 0.4 3 32 0.5 10-0 FALLADO
12 il 5B 15 44 15
13 il 5 a3 03 .4
13 H 0.4 15 23 15
13 il 12 5 12 0.2
15 il 35 4 12 0.2
13 il 55 id 53 13
1 il 0.3 1 24 14
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [P FCl = il
[FONDICION DEL E3TADOD DEL PAYIMENTC MALD




Frapuarta ds rabakilitacidin r rafarzamisntn ds la infrasrtructura vial para
ﬁ uHIVE R'S“]A'D CEsn“ vALLEJD majurar la tranritakilidad vehicular ¥ paat lan fw. Hixice-JLO.
NOMERE DE LA YIA: A Blexice - Jase Leonarda Ortia -
Chiclaya
UNIDAD DE MUEETRA: 3
PROGRESIYA INICIAL [km): KR 004630
FROGREZIYA FINAL [km): KI: D0+EED
ANCHO DE V1A [m]: 1.3
AREA DE LA UNIDADm2): 228 .
KEMYI CHAPOHAR
EVALUADORES: A LFRED DIAZ
FECHA: 1i0e/a0za
CARRIL IZGUIERDO
N TIPODEFALLA
1 |Piel de cocodrila [m'].
2 |Exudacian [m'].
3 | Agrictamienta en blague [m'].
4 | Abultamiento y Hundimicnte (m].
§ | Corrugacidn [m').
6 [Depresion [m'].
T | Gricta de Borde [m']. MH:::'T:T:'::‘*M'MHWPHJ pr——— =
§ | Gricta de Feflexion de Junta [m']. N — ' . .:_-_ .I
3 | Deznivel CarriliBerma (ml] “:::mﬁ - m-:::dm._m—:n"" e lltil"_‘l!_ l_H_*:""
10 | Griztaz Lenguitidinales y Tranzverzales [ml] el oe [l B R E
1 |Parchea [m']. Fosie [TADEE - = o=
12 [ Puliminento de Agregados [m']. Saller EES R L)l = =1 ™
15| Huscos (), el W T o
14 | Cruece de Yia Frrea (m']. & i et e tssins 1 s el e e -
15| Ahuellamicnto [m']. e I E—— e e
16 | Desplazamicnte [m']. I Comprratniegter fe
17| Gricta Parabélica [m]. ) S RS S U U ST U D S U T T 1O
15§ | Hinchamicnto [m']. 1 i L] L] [TINE]
13 | Desprendimiento de Agregades [m']. 1 ,., u ,“, ;: :,' :
: (K3 u & [T} LI |
L] [ W L] LI
L] H L] i anl v
. K u i 1 us
0 u L] (] L
Bangoz de Calificaciol
SEVERIDADES 100 - 85 EXCELENTE
1 L 17 13 07 14 Low Eiaja L §5-70 ML EUEND
1 il 3.3 4.5 2.4 1.1{ Medium edia il T0-55 EUEND
4 [l 21 1.3 13 0.6 [ High Alta H 55 - 40 REGLLAR
) [l 4.1 23 16 0.3 40- 258 fAALD
B [l B3 15.5 G4 0.2 25-10
11 L 4 16 1 05 0-0 FALLADO
12 il 4.1 26 4.1 16
13 H 5.2 4.5 27 13
13 H 2.1 4 07 0.4
15 [l 2.1 12 k] 0s

DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTD |

[ONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT

Pj FCl= 25




Frapusrta ds rabhabilitacidn y rafarzramisntn ds la infrasrtructurs vial para
W UHIvEHSInA‘D EES‘“ .UAI'I'EJU '-ii-rlr Ia triuitllilil:l wahicular y paatunal an fiw. Hi:i:l']l.ﬂ.’
NOMERE DE L& & Ay Wlexico - Jage Leanarda Ortiz -
Chiclays
LINIDAD DE MUEETRA: 4
PROGREEYA INICIAL [km]: KM 00+330
PROGREZIY A FINAL [km): KM 00+3E0
AMNCHO DE V1A [m]: 1.5
AREA OE LA UNIDAD m2): 225 ﬁ
KEMNYI CHAFPOHAN
EvALUADORES: LFREDD LIAZ
FECH&A: Ifef2022
CARRIL DERECHO
N TIPODE FALLA 35 AMENLT
1 | Piel de cocodrile [m]. ;
& | Exudacidn (m").
3 | Agrickamicnta en blogus [m').
4 | Abultamicnto y Hundimienko [m].
5 | Corrugacidn (m").
& | Depresion [m'].
T [Gricta die Bordi [m'). ‘_': m— P— = prar— 3.
& | Gricta de Beflexion de Junta (m']. e P—— R PR
3 | Deznivel Carril{Berma [ml] Fragpssias wanish [0 it = frs
10 | Grictas Longuitidinales y Tranzversales [ml] '_'“"“:.: i::'.'.,'.',','.h.ml-“ S - g ™
11| Parcheo [m'). RS T 22| | e g r"l" |
12 | Puliminente de Agregades [m']. A - T8 En e v g -
13 |Huecos [und). prE— 19 funst e :~ :.:“.w. r:': r
14 | Cruece de Yia Frrea [m']. s e e T -
15 | Ahucllamienta [ml]. . | Jllln‘l ninas o o Jn: |l-| |I|| | Jn! |- ||| L _Irn1n|m AL _ln:
16 | Desplazamicnta [m']. | L v 17 L L
17 | Gricta Parabidlica [m'). ] E T
15 | Hinchamiento [m']. : —— - ; -
13 | Desprendimicnta de Agregadas [m']. 1 s H 1 i -
] ] ad ¥ i (5]
FALL| ZEYERIDAD [X([m] (Y (m) [LONGITUD [w ANCHO [m)
1 L 0.5 4.8 1.5 11
1 il 2.4 2.1 2.1 0.3
1 il 43 14 0.3 0.5
4 il 4.3 22 2 1.2
f H 4 24 21 1.3 Rangos de Calificacion
£ H 13 41 15 0.4 SEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
11 il 0.4 & 1 0.6] Law Einja L 55-10 ML BUEND
12 il 5 17 4.3 18] Medium Media i} 70-55 BLIEND
13 il £ 27 0.3 0.5] High Alta H 55-40 REGLULAR
13 H 0.4 17 2.2 14 40-25 fAL0
15 il 13 £ 14 0.2 25-10
15 il 33 34 12 0.2 10-0 FaLLADOD

DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO (PO PCI= 20
[ONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT




ﬁ I,IHWE HS"]_“.D cfsﬂ“ "JﬁLI_E_II] Prlp::\.li':-:::l:i:r::'ilii:::ii- ¥ rlf:rlll-il::l I:- la ill.::l;:-t::‘:t-llrl-:::-plrl
MOMBERE DE LA V1A Ao, Mexico - Jose Leonarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUEETRA: 4
PROGREEY & INICIAL [km]: KM 00+330
PROGREEIYA FINAL [km): KM: 00+360
ANCHO DE VI [m): 7.5
AREA DE LA UNIDAD[m2]: 225 .
KEN'Y| CHAPOHAN
EYALUADORES: A LFRED DIAZ
FECHA: 1062022
CARRIL [ZRUIERDO
N TIPODEFALLA
1 [Piel e cocadrila [m'].
2 |Exudacidn [m").
3| Agrictamicnto en blogue [m'].
4 | Abultamicnto y Hundimicnta (m).
5 | Corrugacion (m").
6 | Depresion [m'].
T [ Gricta die Borde [m').
& | Grieta de Reflexion d2 Junta [m'].
3 | Desnivel CarriliBerma [ml] R 2 =) AR ]
10 | Grickaz Longuitidinales y Tranzver zales [ml] Unided sy mompeion due e W o A
1 |Parchea [m'). e e S il L
Irvspmiadie g (1 Ol - W0 L Ll
12 | Puliminenta de Agregadas (m'"). Farka [\ - r
13 |Huecos [und]. i i rOF e
14 | Cruzee de Wi Frrea [m']. 1 :-'.;ww [ Tenpa— 13 Mo
15 | Ahuellamicnte [m]. i fi—— de—
16 | Dezplazamicnte (m'). : nﬂ;ﬂm :? :,.LM'M-""" :fﬁm..w.
17| Grieta Parabidlica [m). o= e sl =
1§ | Hinchamicnto (m'). e [sevmnan |m |n |l'.l |ﬂ |_l|n |m |lr |- |n l1u 1I'r:|1A.|.||a|tl'|.l:u|: l\n ]
13 | Desprendimicnto de Agregades [m'). - . ': :" :'I N
LF] W i (1] LI
LE] H 1% 1] nr LLAN
L] [ i s L
& H LE 13 as o
[ 4 u Lk 13 as Hi
Rangos de Calificaciol
ZEVERIDADES 100 - 55 EXCELENTE
Lo Biaju L 55 -70 ML BLIEMD
i H 24 53 36 1.3 Medium Media M 700-55 ELUEMNOD
4 H 33 21 2.5 0.5] High Alta H 55-40 REGLLAR
3 M 4.3 2.2 B4 0.2 400 - 25 MaALD
12 M 45 23 41 16 25-10 MUY RALD
11 [} 5.5 1.4 14 04 10-0
13 H 17 12.4 1.3 15
13 H 24 27 24 21
15 L 23 22 5.4 0.3

DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [P PCI = 3
[ONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT




—
: Frapuarta da rababilitacidn y rafurzamisntn d& la infrasstructurs vial para
w UHIUEHSID'&D EESAH ‘I“A.I.I.EJD '-ii-rlr la trluitllilil:l hicular y paat I an Aw. Hixi -Jl.l'l.'
MOMERE DE LA ¥1A: A, Mexico - doge Leonarda Ortiz - ﬁ'l-l_l .
Chiclaya
LINIDAD DE MUEETRA: 5 i i
PROGRESIYA INICIAL [km]: KM 01230 .
PROGRESIYA FINAL [km]: KM 260 =
ANCHO DE WIA [m): 1.5
AREA DE LA UNIDAD[m2]: 225
KENYI CHAPOHAR
EVALUADORES: S FRELLIDIES
FECHA: 1062022
CARRIL DERECHD
N TIPODE FALLA
1 | Piel de cocodrila [m'").
2 |Exudacién [m'].
5| Agrickamicnto en blague (m'].
4 | Abultamicnte v Hundimicnte [m).
5 | Corrugacin [m').
£ | Depresion [m']. &
7 | Gricka de Borde [m']. T
& [ Grieta de Peflexion de Junta [m"). e e e e
3 | Desnivel CarriltBierma [ml] W [man- v o e e -
10| Grictas Longuitidinales y Tranzversales [ml] L demadn mmnlea ] 155 gt ) g i
1| Parches [m]. epesameate v (TR TR —
12 | Puliminente de Agregadas [m']. Fesks [717% |—
15 | Huecos [und). - S T = -
14 | Cruece de Wi Freea (m']. Pl ok et heen -
1| Ahuellamiorta [m]), & b oo 11 e e e 4, B N m
16 | Desplazamienta [m']. g R BSESI— TE s e o
17 | Gricta Parabalica [m']. 15 Duspirimian: do apragia)
15 | Hinchamicnto [m'. : Ilm [seewminan | Jm o (e | (w0 [ [ | |vova|ossiosn v |
13 | Desprendimicnta de Agregades (m'). i i T
i ; |
Bangos de Calificacion
FALL] SEYERIDAD (X (m] [Y(m] [LONGITUD [« ANCHO ZEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
Low Eiaja L 85-T0 FAUY BUEND
1 I 25 53 34 1.3 [ Medium Mledia 70- 55 BUEND
4 M 34 16 4.3 1.3[High Alta H 5540 REGULAR
£ H £.2 12 1.5 0.4 40-25 MALD
12 I 34 26 4.1 16 25-10 ALY RAALD
1 L b2 g a3 0.7 -0 FALLADD
13 M 12 124 13 3
15 M 13 23 54 a3
PCl= 36
MALD




Frupuarts ds rebabilitacidn y rafurzamisntn 4 Lo infrasrtructurs vial para
ﬁ uHIvE RSIHA‘D CEsn" ‘I".A.LI,EJU '-l-ilr-lr la trluitllilil:l hicular y paat | an fiw. Hixi -Jl.l'l.'
NOMERE DE LA YlA: Ao Mezico - Joge Leonarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUEETRA: 5
PROGREEYA INICIAL [km]: KM: 01+ 2350
PROGREEIYA FINAL [km): KN: 01+ 260
ANCHOD DE Y14 [m): 1.5
AREA DE LA UNIDADm2): 225 y
KER'Y| CHAPONAM
EVALLUADORES: A FFEDOOZ
FECHA: 11062022
CARRIL [ZRUIERDD -
N TIPODEFALLA 274 -::3:15:;.::}&!-"'.
1 [Piel de cocadrilo [m'].
2 | Exudacion [m'].
3 | Agrickamicnto en blogus [m").
4 | Abulkamicnte y Hundimicnba [m].
5 | Corrugacian [m'].
6 [Depresion (m'].
T | Grieta de Borde [m'). hun:.:-na:w::::uumu-mm “_-I ——— 3 =]
& | Gricta de Reflexion de Junta [m']. P —— Py S
3 | Deznivel CarrillBerma [ml] L Pragresera s [f7 50 [= i
10 | Grietas Longuitidinales y Tranzversales (ml] —— :I:::':"rw' S B
1 [Parcheo [m']. . T i SN e o : Hr:'ll
12 | Puliminenta de Agregados [m'). INGLE— e e e — | -
15 |Huecos fund]. :::‘:“w‘ :?“:Em:’ml E :.:.‘.:_.:“w r: I-]mﬂ'
14 [Crucce de Mia Frrea [m']. § Bt b3 Pylemin de rrrlen Bt '
15 | Ahucllamicnte [lTlI]- Vi J'llﬂrm-lll |l|~r |l|ul |l|l| |l|u- llll- llnr |_1|l lI'! lu l1l|llul._|.l|l|mﬂl jlm J
16 [Desplazamienta [m']. 4 H IR i v
11 | Grieta Parabélica [m'). LI - o i eH =i
18§ [Hinchamienta [m']. - . Lol . o LU I
13 | Desprendimicnto de Agregadas [m']. L LI L i )
i " EE LT L
[FAC] SEvERoRD [ () ¥ (a) [FORGITUD G AWGHD (o
1 L 0.7 4.5 14 11
1 il 23 2.1 21 12
1 il 4.5 14 0.3 0.5
4 il 43 a2 2 11
£ H 34 24 2.1 1.3 RBangos de Calificaciol
f H 13 41 15 0.5 SEYERIDADEER 100 -85 EXCELEMNTE
1 il 0.5 i 35 0.6 Low Eiaja L §5-70 MY BUEND
12 i 5 17 43 15| Medium Media 0-55 BUEND
13 il 53 a1 0.3 0.5 High Al H 55-40 REGULAR
13 H 0.4 17 2.2 14 40-25 MALO
15 il L) f 13 0.3 25-10 R RIALO
15 i 3.3 3.3 12 0.2 10-0

DICE DE COMDICION DEL PAYIMENTO [P PCI = &
[ONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT




PFrapussrta ds rabakilitacidn y refarzamisntn ds la infrasrtracturs vial para
hical | an Av. Hixicu-JLO.

majurar la tranritakilidad

TH

W UNIVERSIDAD CESAR VALLEJOD

MOMERE DE LA V1A Ao, Mexien - Jose Leanarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUESTRA: B
PROGREZIY & INICLAL [km]: KR 014550
PROGREEIYA FINAL [km): KR 014560
AMNCHD OE ¥IA [m]: 7.5
AREA DE LA UNIDAD[m2]: 225 .
KENYICHAPONAR
EvaLUADORES: A LFREDDTIES
FECHA: 1062022
CARRIL DERECHD
H TIPODE FALLA
1 [Piel de cocadrila (m'].
2 [Exudacian [m'].
3 | Agrictamicnta en blogue [m'].
4 | Abulkamiznts y Hundimiznts [m).
5 | Corrugacion [m'"].
B | Depresian [m'].
T | Gricka de Borde [m']. [
& | Grieta de Refleion de Junka (m'). h”’::T'i:“m"mmﬂuauh_. ! ——— .
3 | Deznivel Carril{Berma [ml) e - e .........I
10 | Grictaz Longuitidinales y Transverzales [ml) s miad 7121 % i
| Parcheo [m']. i s, : o o
12 | Puliminento de Agregados [m'). — | el R r‘" - rﬂ'
15 |Huccos [und]. el e o et ieeras i T i vl [ W
14 | Cruces de Via Frrea [m). At btnbrion B i gt rarramndes ', Bt m™]
- § G L Faesbre 17 e pmstina el | O gy
15 | Ahuellamicnta [m'). % Cgpniie e i R —— med |
16 [Desplazamicnte [m']. nen [srvemnas (o ez [@3 s w0 |m for e s |1 |roos|sesssan e |
17 | Gricta Parabedlica [m']. i L ] 3
15 | Hinchamicnta [m'). i i L4
18 | Desprendimicnto de Agregades [m'). G o . o L
FALL] SEYERIDAD [X(m] [Y(m] [LONGITUD (s ANCHO [m]
i M 0.5 45 14 13
1 L 24 12.7 21 0.3
1 L 43 14 11 0.7
4 M 4.3 22 2 12
[ i 3.3 24 2.2 15 Rangos de Calificacio
3 H 143 4.1 1.5 0.4 ZEVERIDADES f00-55 EXCELENTE
11 L 0.5 G 3.0 0.7] Low Baja L 5 -70 ML BUEMND
12 M 5 1 4.3 1.5 Medium Media il 0-55 ELUEMND
13 1 53 21 0.3 0.5 High Alta H 55-40 REGLLAR
13 H 04 1 2.2 14 40-25 MALO
15 L 14 3 13.5 0.3 25-10 MUY RALD
15 1 33 33 12 0.2 10-0 FaLLADO
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [PgPCl= 1
[FONDICION DEL ESTADOD DEL PAYIMENTO MUT MALD




ﬁ-l UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO | L ieater s o st aw o, Wm0,
MNOMERE DE LA YlA: A Mexica - Jase Leonarda Ortiz -
Chiclaya
UNIDAD DE MUESTRA: [
PROGREEIY & INICIAL [km): KM: 02+130
PROGREEIYA FINAL (km): KM 02+180
AMNCHO DE Y14 [m): 1.5
ARE& DE LA UNIDAD[m2): 225
KERYI CHAPOHARY
EvALUADORES: ELFFELLIDIAS
FECHA: i0gf2022
CARRIL DERECHOD
N TIPODE FALLA
1 | Piel de cocodrila [m'].
2 | Exudacién [m'].
3 [ Aagrictamicnto en blogue [m').
4 [ Abultamiento v Hundimiznta [m).
5 | Corrugacidn [m'].
b | Depresion [m'].
7 Gricts de Barde [m|]. Db ety it Pivaveinin 8 Tupartoa Ao - Waeda FOGASTM D ST
& | Gricta de Feflexion de Junta [m']. et [ e z i
3 | Desnivel Carril!Berma (ml] [TRTIFFa—- ona e i o8] [ [ ”_:_m
10 [ Grictas Longuitidinales y Tranzversales [ml] Pragaidia ol |1 Prigsaii bl [17.141 ; 15
11| Parcheo [m']. B R VR TN = ™
- Fasha [1T/00000 |
12 [Puliminento de Agregados [m']. . — = - i .
15 [Hugcos [und). Daksa ] |
14| Eruece de Via Frrsa [m'. Ao el L ke il
15 [ Ahuellamients [m'). Apsimariambins 3 Daial cnbtams 15 Shialeian L
4 L grapran ¢ b T et R | e s
16 | Desplazamicnta [m']. e 1t s U1 Gt ke e o
17| Gricta Parsbélics [m). — i oo e O |
15 | Hinchamicnta [I'I'l']. oo (wpvimibas o (02 (@ e (s s |or e e [0 | vona |ewmioes e
13 | Desprendimicnte de Agregades [m']. vl W w | I L T
i
[FaLL] SEYERIDAD | X([m) | Y (m] [LONGITUD [w ANCHO [u) Rangos de Calificacios
ZEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
Law Eiaja &5 - T MUY BUEND
Medium Media 70 - 58 ELEND
4 L 4.3 22 2 0.5) High Alta 55-40 REGLLAR
£ H 4 23 2 13 40-28 MALD
£ H 2 4.1 15 0.3 25 -10 MUY MALD
11 il 0.5 g 3.2 1 10-0 FaLLaD0
12 L 3 17 43 1.7
13 H £ 25 1 05
13 H 0.3 17 2.2 2
15 il £ g 1 0.2
15 L 3.8 1 13 0.2
PCl=z 25
MUY MALD




—
) chvensiono Cesan Vauteio| "
NORMERE CE LA Y14 Ay, Mexica - Joge Leonardo Qrtiz -
Chiclaye
LIKIDAD DE MUESTRA: i
PROGRESIYA INICIAL (km): ER: 024130
PROGRESIY A FINAL (km): kR 024160
AMCHO DE Y14 [m): 1.3
AREA DE L& LINIDAD[m2): 225 n
KENYI CHAPOHAR
EXALLADORES: AL FREDD DIAZ
FECHA: TiGf2022 "
CARRIL [ZRIERDO : ;
N TIPO DE FALLA i
1 | Piel die cocadrila [m'].
2 |Exudacion [m']. i [
3 | Agrictamicnto en blogue [m"). i 2 a ' '
4 | Abulkamicnta y Hundimicnto [m). T e e b g o MB.CI
§ | Corrugacian [m'). e e B e
£ | Depresion [m'].
T | Grists de Barde [mI]. Evahacsim da Ppvrramies do Sopeston dolilicn  Mtodo B (11T (IR
& | Gricta de Feflexion de Junta [m'), Rl LT E Comd | Coarghe E
3 | Deznivel Carril/Berma [ml] mbi e e s e ) [ s '7"":._ =
10 | Grictas Longuitidinales y Transversales [ml) [ e———— Progrentvs el 102112 y r
1| Parcheo [m']. apacoisnado pat [FLVT] CRAPORAN - AIILDD D02 L
12 | Puliminenta de Agregades [m'). Fochd 106 =
15 |Huecas fund]. ai e il i
| Crugee de Yia Frrea [m'], .n:':t _— 7 Gk i Bl 13 Hae
15 | Ahucllamicnta [m']. L i e L EL ¥4
16 | Desplazamienta (m']. L. M iy dnird s - 8
17| Gricta Parablica (m). ey — O
15 | Hinchamicnto [m'). L s s
13 | Dezprendimicnta de Agregades [m] ]mn [sonas o (@ |0 | | | o e e (e oo [w |
; r T -
i i i
L]
Rangos de Calificaciol
FALL] SEYERIDAD [X(m) [Y([m) [LONGITUD [ ANCHO ZEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
Law Biaja L &5- 70 LY ELEND
1 i) AT 4 3 0.7{ Medium Media i) 70-55 BLIEND
4 L 25 i 18 (1.4 High Alta H 55-40 REGLILAR
f H 23 24 25 1 40- 25 MALD
12 L 41 26 4.1 16 25-10 ALY MALD
13 H 0.2 id ] 1 fo-a FaLLADO
13 H 4.3 1 R 3
15 L £ 5.3 g 0.z
PCl= 0
MALD




m UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

majurar la tranritabilidad

Prapuarta ds rebakilitacidin y refarzamisntn ds la infrasrtractura vial para

TR I an Aw. Hixi

-JLO.

MORERE DE LA Y1A: A Muico - Joge Leonarda Ortiz -
Chiclayz
LINIDAD DE MUESTRA: 3
PROGREZIVA INICIAL [km]: KM 02+430
PROGREZIYA FINAL (km): KR: 024460
AMCHD DE Y14 [m): [
AREA DOE LA UNIDAD[m2]: 225
KENYI CHAPONAN
EYaLUADORES: A LFFELODIAS
FECHA: 13062022
CARRIL DOERECHO
N TIPODE FALLA
1 |Piel de cacedrilz [m'].
2 |Exudacian [m").
3 [ Agrictamiento en blogue [m'].
4 [ Abultamiznta y Hundimiento [m].
5 | Corrugacion [m']
& [Deprezien [m').
7 | Gricka de Borde (m'].
& | Gricta de Refledion de Junta [m']. N I T T~
4 | Desnivel CarrilfBierma [ml] S |wan. o z I z
10| Grietas Languitidinales g Transverzales (ml) Uried de mmeis hesdemmis Il (R U"T.M,_,
1| Parchea [m']. :“:'::'_: —_— e ' —
12 [Puliminents de Agregades (m'). — m
13 [Huecos [und]. - wRE 5 P [ Freods 4;
14 | Gruece de Yia Frrea [m']. A = o = =
15| dhuellamicnta (m'). e TR - B Ly - Lo
16 | Desplazamicnto [m']. e e oy i
11 | Gricta Parabalica m']. = e e N
18 [Hinchamienbao [m'). 1igd [srveminas e e jen (s |8 | e [ s |6 |vove|eessesas |
13 | Desprendimicnte di Agregades [m']. 2 [ | I I O [
d 1
[T
Rangos de Calificacio
FALL] ZEYERIDAD [X(m] |Y(m] |LONGITUD [« ANCHO ZEVERIDADES 100 - 55 EXCELENTE
Low Eiaju L F5-10 ML BUEND
i 1 25 5 3 15[ Medium Media 1 7i0-55 BLEMO
4 L 34 1.6 2.5 0.5{High Alta H 55-40 REGULAR
3 H 4 12 B4 1 40-25 MALD
12 L 34 26 4.1 16 25-10 ML RALD
11 H 5.3 11 1 0.4 10-0 FaLLADD
13 H 1.2 12.4 13 2
15 H 3 23 f 0.3
PCI= 45

REGULAR




N UhveRsoes CestrVaei| "t e
MOMERE DE LA WlA: A, Mlexice - Jose Leanards Ortiz -
Chiclaye
LINIDAD DE MUESTRA: 3
PROGREZINA INICIAL (km): KR 02+4.30
PROGREZINA FINAL [km): KM: D2+460
ANCHO DE Y14 [m): 1.5
AREA DE L& UMIDAD[ma): 225 n
KENY CHAPONAM
EVALUADORES: ALFRELD DIAZ
FECHA: 13I06/2022
CARRIL [ZRUIERDO
N TIPODE FALLA
1 | Piel de cocodrila [m'].
2 | Exudacidn [m'].
3 | Agrictamicnto en blogues (m'],
4 | Abultamiento v Hundimiento [m].
5 | Corrugacion [m').
& | Depresion [m'].
T | Grieta de Borde [m'].
& | Gricky de Reflexion de Junta [m']. i ————.——
3 | Deznivel CarriltBierma [mi) oA - T -
10 | Grictas Longuitidinales y Transverzales [ml] ekl e mwweles i1 e h e L] 1 R peer h:.-m.;
11_[Parchea [m'] e - . e T -
12 | Puliminente de Agregades (m']. Taka , - . —
13 |Huecos (und). a [5G i [ T
14 | Cruece e Mia Freea [m"), i .?..":' - T Ty ™ I
15 | Ahuellamicnto [m']. Meamuaie i R
16 | Desplazamiznta fm'). e T e ]
17| Grieta Parabiélica [m'), o e )
16 [Hinchamienta [m']. oo e o [0 [0 w0 [m (m o | [m [ [ o (o |
13 | Desprendimicnta de Agregadas [m']. v : ' . ' .' I I O I '
1 " I-I :' i
1 i u iy i i
1 : [ i i Wil &
Rangos de Calificacion
FALL] SEYERIDAD (X(m) [Y([m] [LONGITUD [af ANCHO ZEVERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
Low Binja L 45 - 10 ML BUEND
1 il 24 5 3 1.5 Medium Media il 70 - 55 BUEND
4 L 34 L[] 2.5 1) High ik H 55-40 REGULAR
£ H 4 12 f.d 0.2 40- 25 RALO
12 H 34 27 4 15 25-10
1l L 53 1.4 14 1 10-1 FALLADO
L5 H 1 124 2 15
15 il 28 24 54 1

DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTD [P PCl= 12
FONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT




Prapuarta ds rebakilitaciin y refarzamisntn ds la infrasrtractura vial para
W UHIvE Rsln'ﬁu EES"“ IUA'I'I'E'IU majurar la tranritabilidad vahicular y paatunal an Av. Hixica-JLO.
MOMERE DE LA W1A: A, Mexico - Jose Leanarde Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUESTRA: 10
PROGREZINA INICIAL (km]: KR 02+ 130
PROGREZINA FINAL [km): K: 024760
ANCHO DE Y14 [m): [
AREA DE L& URIDAD[m2): 225
KENYI CHAPONAN
EVALUADORES: L FRELD DIAT
FECHA: 15106/2022
CARRIL DERECHD
N TIPODE FALLA
1 | Piel de cocodrila [m'].
2 |Exudacién [m".
3 | Agrictamienta en blogus [m").
4 | Abultamicnta y Hundimicnta [m). e
§ | Corrugacion [m']. i
6 | Depresion [m'].
1| Gricta de Borde [m']. Eaapnitn bt Framentin e St Arlotics - Matnd B0 (TR DB
& | Gricta de Reflexion de Junta [m']. Secle [30,000. om0 7] o Cal TL J
3 | Deznivel CarrillBerma [ml) -
0 | Grietas Longuitidinales y Tranzverzales (ml] Uredie do masis [1) Aua da mamha o] 75 mﬂhLHI
N [Parchea m"). Progowwva iacial (127 Frogreaiea final |17,771 [0 75
12 | Puliminente de Agregadas [m']. Inepeeceionade por (1 DoPORAN - ALFRED) DT | I
13 |Huecos [und). Focka [0 " r
T S L
- ]
16 | Dezplazamicnta [m'"). 1. Pl e cocacily 1. e e e 11 Hast
17| Grieta Parabilica [m'], ! [natcer Ulmambndoiots 1 Curnievons
- ; 1ipwpwricenbogs 3 el cimibems 15 Ausbirtc
18| Hinchamicnto [m'). bt et 11 s g s 6 D
13 | Dezprendimicnta de Agregadas [m']. § Comagode 11 Paches 17 ot pavec s skage |
i Dapossitn 13 Pulmeria de agregacs 18 itz
15 Dasgreradimrice do agegad) |
:Fm oo @ [0 (w6 (6 (0 (W fm o o ooesen | |
[] H 1 130 5| ®
FALL] SEYERIDAD |X(m) [Y(m] |[LONGITUD [wANCHO [w) Bangos de Calificacio
13 il 5 25 1 f.4 SEVERIDADER 100 - 55 EXCELENTE
13 H 1 15 23 15| Low Eiaja L 35-10 MY BUEND
Medium Media i 70-55 BUEND
High Alta H 55-40 REGULAR
40-25 MALD
25-10 R RALO
10-0

DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [P( PCl= &
[ONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENT




ﬁ-l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Frapuarta ds rebabilitacidin r rafarzamisntn 42 la infrasrtractura vial pars

mejurar la tramritakilidad

I #n fiw. Hixi

TF

-dLd.

[ONDICION DEL E3TADD DEL PA¥IMENT(

MUT MALD

MOMERE DE LA WA Ao, Mexice - Joze Leonarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUESTRA: 10
PROGREZIVA INICIAL [km]: KR D2+730
PROGREZIVA FINAL (km): KR D2+760
ANCHO DE Y14 [m): 1.5
AREA DE LA UNIDAD m2]: 225 .
KEMYI CHAFOHAN
EVALUADORES: A LFRELD DIAZ
FECHA: 15062022
CARRIL IZRUIERDD
N TIFODEFALLA
1 [Piel de cocodrile [m']. ’
2 | Exudacién [m"). - el !
3| Agrictamicnto en blogues [m'). - g . A
4 [ Abultamiznto y Hundimicnto [(m). = =
& | Corrugacidn [m'].
£ | Depresiaon [m"). Trahain e Pirrrains de fopecfie eiler - Wi BT RTU T BaE)
7 | Gricka de Borde (m"). Sechor (i i Cand [O0IERE
& [ Gricta de Reflexion de Junka (m']. P Arns e s ) (25 Diagana
4 | Deanivel CarrilfBierma [ml] — Pagaaive sl L:""“" '_'.'"'”"
10 | Grietaz Languitidinales y Transversales [ml) T e oty I E
11 [Parchea [m']. Facks [T300m L] 1JH
12 [Puliminento de Agregades [m'). " Vi [§] PO [T [P
13 [Huzeas [und]. gl . )
Pad e o cai it i B 1 Wzl
14 | Crusce de Wia Frrea [m']. 1 Ve B et ot 13 P paa— e -
15| Abuellaminto (m). A kit a1 g s g &
16 [ Desplazamicnto [m']. T R L e e &
™ & Duiwms ] e — T
17 [ Gricta Parabélica [m'). 3 Deeredmmerron do agegad
1% [Hinchamicnte [m']. 1o svinsan o |2 :n :14 e |& o jw = |u |n1m.|n| NSIDAD |'m. |
13 | Desprendimicnto di Agregades [m'). W | 1T 1T 1 1
1 u [k
H i i
i, "] i i [ L
i T ! 1
1§ K]
Rangos de Calificacios
FALL] SEYERIDAD (X (m] [Y (=] [LONGITUD [« ANCHO ZEVERIDADES 100 - &5 ExCELENTE
Loy Biaja L 85 -T0 ML BLIEND
1 il 37 3 0.7{ Medium Mledia 70 - 55 BUEND
4 L 2.3 g 15 0.4 High Alta H 5540 REGLILAR
£ H 2 24 2.5 1 40-25 MALD
12 L 41 26 41 16 2510 ML MALD
13 H 0.2 & 7 18 10-a FALLADO
13 H 4 17 [ 3
15 il A 5 g 0z
DICE DE COMDICION DEL PAYIMENTO P PCl= 17



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Prapuarta ds rebakilitacidn r refarzamisntn 42 la infrasrtractura vial para

majurar la tranritakilidad

MOMERE DE LA ‘IA:

A, Mlexica - Jose Leanarda Orkiz -
Chiclaya

LINIDAD DE MUEETRA:

1

PROGRESIY & INICIAL [km): KM 03+0:30

PROGREZIYA FINAL [km]: KR 05+060

ANCHO DE Y14 [m]: 1.5

AREA DE LA UNIDAD[m2]: 223

EVALUADORES:

KENY| CHAPOHAR

ALFREDO DIAZ

FECHA: famelanaz

CARRIL DERECHD

N TIFODEFALLS

Picl de cocadrila (m'].

Exudacian [m'].

Agrickamicnta on blaque [m'].

Abultamicnta y Hundimicnka [m).

Corrugacian [m'].

Dieprezion [m'].

Gricka de Borde [m'].

Gricka de Feflexion de Junta [m').

o O | —a T | | e L DD |-

Desnivel CarrillBierma [ml)

10 | Grictas Longuitidinales y Tranzverzales (ml]

1| Parchea [m").

12 | Puliminenta de Aqgregadas [m'].

13 [Huecos [und).

14 | Crucce de Yia Frrea [m'").

15 [ Ahuellamicnta [m').

16 | Desplazamicnto [m'].

11 | Grieta Parabdlica [m'].

18 | Hinchamicnto [m'].

13 | Desprendimicnta de Agregados [m'].

tunal an v, Hixi

TF

-JLD.

Fusbcarsir de Feveruersion she Luguerfo wr Ssfiling - biade B01 ALTH O ST

anim

R

oagurera wiad [17121

itk e 1 [

Vaaika |71

Pragueniva bl [(jj8x

ol [ (o101 Lo v
Eromp
1 mragd | Brba [ml
[ 3
| L
i

[ Lt e

DICE DE CONMDICION DEL PAYIMENTO [P PCI = &

FONDICION DEL EETADD DEL FAYIMENT

FALL] SEYERIDAD [X(m] |[Y([m] [LONGITUD [afANCHO [m)

1 i 0& 5 11 11

1 i 24 12.7 21 1

1 L 48 14 0.3 0.5

4 i 4 a2 2 12

£ H 4 24 2 1.3 Rangos de Calificaciol
& H 13 4.1 15 0.4 SEYERIDADE: 100 -85 EXCELENTE
1 il 04 i 36 0.5) Low Biaja L d5-70 ML BLEND
12 L 5 17 4.3 15| Medium Media 70 - 55 BUENO
13 i & at 1 01.5] High Alta H - 40 REGLILAR
13 H 1 17 a2 14 40-25 MIALD
13 i 13 & i) 0.3 25 -1 ML MALD
15 L 33 4 13 0.2 10-0




ﬁ UH".‘EHS'D,&D EES.&H ‘lMI_I_EJI] Frapuarta ds rabakilivaciin v rl‘:rllllilltl I:- Ia ill::l;:-l.'::‘:t-llu_:::-plrl

majurar la tranritakilidad

TF

HORERE OE LA Y1A: A, Mezico - Jose Leanarde Ortiz -
Chiclayo

LHIDAD DE MUESTRA: 1l
PROGREEY & INICIAL [km]: kM 0+ 050
PROGREEIYA FINAL (km]: kR 5«00

AMCHO DE ¥4 [m): 15
AREA DE LA UNIDAD[m2): 225
KEMYI CHAPOHARS
EYALLUADORES: ALFRELLDIAZ
FECH#A: 1306/2022
CARRIL IZRUIERDO
N TIPODE FALLA

Picl de cocadrile [m"].

Exuducian {m').

Agrictamienta ¢n blague [m'].

Abulbamicnto y Hundimicnta [m).

DOepresion (m').

1
2
3
4
§ | Corrugacion [m').
i
7
&
3

Gricta die Biorde (m").
Gricta de Pieflexion de Junta [m]. Fusaci i Frwrnankon e Speficn el - Wt PO T O B4l
Dieznivel CarrilfBerma [ml] Sl | .- (450 | Caml | el
10 | Grictas Longuitidinales y Transversales [ml) T A e o o [55 P
N | Parchea [m']. P i 5 - ll:ﬂ:.dlll T:Iﬂnl
12 [Pulimincnto de Agregades [m"). Inipecermans pin [T ool 00 T ) | —
13 [Huezos [und). [N .
14 | Cruece de Yia Frrea [m']. s[5 it Pt 7 n e
B l'l'lh'-l":"?lml"il:lt':' [lTlI]- 1 P‘aﬂ:.?n:r. T i o b 11 Heaco ]
16| Oespluzamicnta [m'). ! Enin T 1 B
17 | Grieta Parabilica [m'). s i P ety W]
L i ot 1] Gt ol b 16 Drplitommris
16 [Hinchamicnta [m'], & Camugantn 11 Pachaa 11 Gt bt | sopage| | |
13 | Desprendimiciba de Agregados [m']. Hos B — :1 ::::I-:;:-.-:awu
fifh |SEVERiDAD [ (82 (i (b (B o [0 |@ |@ ||| |umJn|um il
mlH i & fad Ty
1 [ i 4 i
Rangox de Calificaciol
FALL{ SEYERIDAD (X([m] (Y [m] |LONGITUD H ANCHO SEVERIDACES 00-85  |EXCELEMNTE
| [Low Ban| L [&5-10  |MUYEUEND
Mledium Media M 70 - 55 BLEND
13 H 11 124 13 15| High Alt H 55 - 40 REGULAR
13 H 24 a7 24 2.8 40-2% MaLD
15 M 24 a2 54 1 25-10 MUY MALD
0-0 FALLADO
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [PQ FCI= 12
FONDICION DEL ESTADD DEL PAYIMENTO MUY MALD




—
: Frapuasta ds rabhabilitacidn y refarzamisntn ds la infrasrtracturs vial para
m-l UHIUEHSID&D EESAR ukllEJu '-iilrlr la trluitllilil:l hicular ¥ paati | an fw. Hixi -Jl.ﬂ.'
MOMERE DE LA WA Ao, Mexico - dose Leonarde Ortiz - m«-]
Chiclayo | B
UNIDAD DE MUEETRA: 12
PROGRES!Y & INICIAL [km): KM 03+330 5
PROGREEIYA FINAL [km): KM 03+360
AMNCHO DE Y14 [m]: 1.5
ARE& DE LA UNIDAD m2): 225 ,
KENY| CHAPONARN
EvALUADORES: A LFREDTDIAS -
FECHA: 130612022 o s
CARRIL DERECHD G F
N TIPO DE FaLL, . Doy - A
1| Piel d cocodrila (m'], P | i e
2 |Edacién [m). i CRRETERNE
3 | Agrictamienta en blogue [m"). : : ol ;.-L ' i :.%‘ i
4 [ Abultamiznte y Hundimicnka [m]. oty Fiop k .
5| Corrugacion [m'). ; Sl
i | Depresion [m'].
T | Gricta de Borde [m']. e
& | Gricta de Reflexion de Junka (m']. e | = - =
3 | Desnivel CarriliBerma [ml) ";";::: I . h“‘l“l'_'::-":'l'."" - LI.......n.- . -a.:.»..uq
10| Grickaz Longuitidinales y Tranzverzales [ml) It we [T Er i
11 | Parches [m'). Fesha (7500 - -
12 | Pulimincnto de Agregados [m'). Sl =L — - L
13 | Huecos [und). K — w " i
14 | Cruece de Via Freea [m'). s DN o e [
15 | Ahuellamicnto [m'). e e R M s
16 | Desplazamicnta [m'). RS B
17| Grizta Parabalica [m']. I'"" | e e
1G | Hinchamiznto [m"). - | [ |
13 | Desprendimicnto de Agregados [m'). ! "
i i
" L o 1
FALL] 3EYERIDAD Xim] | Yim] [LONGITUD [ ANCHD [m) Rangos de Calificaciol
1 i 0.3 45 15 1.1 SEVERIDADEE 100-85 EXCELENTE
1 L 21 126 21 0.7 Low Eaja L &5 -70 MUY BLJEND
1 L 5 14 0.5 01.5] Medium Madia i} 70 - 55 ELERND
4 i 4.3 22 2 0.5] High Alka H 55-40 REGLLAR
£ H 4 24 2.2 13 40-25 MALD
£ H 2 4.1 15 0.3 25-10 MUY MALD
1 il 04 & 32 0.E 10-0 FaLLADD
12 i} £ 17 4.3 1.7
13 il £ 27 0.5 0.5
13 H 0.3 17 2.2 13
15 i} 7 £ 11 0.2
15 il 3.8 5.3 12 0.2
PCl= 30
MALD




—
N R onD Ceska VaLEIo| e
NOMERE DE LA YlA: A, Mexica - Jase Leonarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUESTRA: 12
PROGRESIYA INICIAL (km): K: 03+330
PROGRESIYA FINAL [km): KR 03+360
ANCHOD DE Y14 [m): 15
AREA DE LA UNIDAD[m2): 225
KERYI CHAPOHAN
EvALUADORES: A LFFEDDTIAS
FECHA: 13062022
CARRIL IZRUIERDD
N TIPODEFALLA
1 | Piel de cocodrilo [m']. |
2 | Exudacian [m']. i
3 | Agrickamicnto en blogue [m'").
4 [ Abultamicnto y Hundimicnta [m). . Pt _
5 | Corrugacion [m"). | o "l
6 [Depresion (m'].
T [iricta de Borde () Ttk fa Pianion do Sapefecn Afiecs - Moo PL1 (RSTRID B4
& | Grieta de Reflexion de Junka [m']. Bk | e it - ol | QR
3 [Desnivel CarriliBerma [ml] O P a—— ia da wern v o) Tagiadal h:-—m
10 | Grictas Longuitidinales y Transversales [ml) Frogrearvs imicial (1775 Frogrearva sl 13 T L
1 |Parchea [m']. Anspemcrimmnt e [RENT] CHAPORAN - MLFRLDD Db i ]
12 | Pulimincnta de Agregadas [m']. R =
LT L Lo R s Fréan
13 [Huecas [und). Bk
14 | Gruece de Yia Freea m']. s L e e . -
15 [ Ahuellamicnto [m']. S I e e R | a
. 4 gy v huared H borgade s ¢ i = [k W
16 [Desplazamicnta [m']. $ Crmat hetm = 1l b |
17| Griets Parabélica (m']. ' ' o S e gl
18§ [Hinchamicnta [m']. vied [vimean o | o |8 (@& @ o @ (@ | |vova|oosinan e
13 | Desprendimicnto de Agregadas [m']. '.t I |
1
Rangos de Calificacion
FALL| SEYERIDAD [X(w) (¥ (m] |LONGITUD [ ANCHD ZEVERIDADES 100 - 55 EXCELENTE
Low Eiaja L &5-70 MU BUERD
1 il a7 5 3 0.7 Medium Media i 70-55 EUEND
4 L 25 & 1 0.4| High Alta H 55-40 REGLLAR
b H 2 24 25 1 40-25 MALD
12 L 4.1 26 4.1 16 25-10 MUY RIALD
13 H 0.2 & 7 1 10-0 FALLADD
13 H 43 I 1.8 3
15 L f 53 i 1
PCl= 21
MUT MALD




ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJD

Frupuarta ds rabakilitacidn y rafurzamisntn ds la infrasrtructura vial pars

TF

hicul tunal #n Arv. Hizica-JLO.

NOMERE DE LA ¥lA: A, Mexico - Joge Leanards Ortiz -
Chiclayo
LINIDAD DE MUEETRA: 13
PROGRESIYA INICIAL [km]: KM 05+630
PROGREE[YA FINAL [km): KN 0+660
AMCHD DE Y14 [m]: 1.5
AREA DE LA UNIDAD m): 225 n
KEMNYICHAPOHAR
EVALUADORES: ALFREDOTIAT
FECHA: Tai062022
CARRIL DERECHD
N TIPODEFALLA
1 | Piel de cocodrila [m'].
2 |Exudacian [m').
3| Agrickamicnta en Blogus [m'], o
4 | Abulkamiznte y Hundimicnta [m). g - T -
§ | Corrugacian [m'). - ? 1
& | Depresion [m']. = A f
T | Grieka de Barde [m']. I
& | Gricta de Feflexion de Junka [m'). i ——————
3 | Deznivel Carril!Berma [ml] o - b
10 | Grietas Longuitidinales y Trangversales (ml) bl St || gl ol sl o P h:p.n..
| Parches [m'). :::::: . '.Hﬂ_ T I:.x_l_m“ - : - =
12 | Puliminenta de Agregadas [m']. Fomks [T r—
15 [Huecos fund). . =fE” W[l mE e ' - e
14 | Cruece de Via Freea [m']. . P bl Gt 6 L 11 b
5 | Ahucllamieato [m'] e SR e e f g e iy o
16 | Desplazamicnta (m']. ,-‘!1:-.' S T C
11| Gricta Parabilica [ mni Dl o e
1& | Hinchamicnto [m'], 1 |V naS |0 :l.? 1 Jaa |m m ot m m wierw piesnas v |
13 | Desprendimicnto de Agregadas [m'). Hf ; o .
L ! i
[ %] L1
Rangox de Calificacios
FALL] SEYERIDAD |X([m] [Y([m] [LONGITUD (wANCHO ZEYERIDADES 100 - 55 EXCELEMTE
Low Eiaja L 45 - 70 R BUEND
1 L 3 53 3.8 1.5 Medium Midia i 70-55 BUEND
4 i 34 1.6 25 1) High Alta H 55- 40 REGULAR
i H 43 13 B4 0.2 40- 25 MALD
12 L 34 26 4 15 25-10 MUY MALD
1l L 5 1.4 14 1 10 -0 FALLADO
13 H 12 12 2 15
15 H 3 23 5.4 1
DICE DE COMDICION DEL PAYIMENTO [P PCl = 26
FONDICION DEL ESTADOD DEL PAYIMENT O MALD




Frapussta ds rababilitacidn y refarzamisntn ds lainfrasstractura vial para
ﬁ UHWEHSIIMD EES"“ u"'I'I'EJu '-l-ilrlr la trluitllilil:l hicular y paat I &n Aw. Hixi -Jl.ﬂ.'
MOMERE DE LA W1A: A, Meico - Jose Leonarda Ortiz - | -
Chiclaya  #
LINIDAD DE MUEETRA: 13
PROGREZINA INICIAL [km): KI: 034630
PROGREZNA FINAL [km]: KI: 03+660
ANCHO DE 1A [m): 1.5
AREA DE L& UNIDADIm2): 225
KEMYI CHAPONAM
EVALUADORES: A LFFELDI DIAZ
FECHA: Taloea0a2
CARRIL [ZRUIERDO
N TIFODEFALLA
1 [ Piel de cocadrila [m').
& | Exudacidn [m'].
3 | Agrictamiento en blogus [m").
4 | Abultamicnta y Hundimicnta [m).
5 | Corrugacion [m'].
£ |Depresion [m'].
7| Gricta de Borde [m"). L re—
& | Gricta de Reflexion de Junta [m']. il (T % Cant | rati
3 [Deznivel CarriliBerma [ml] ey ——— [ reprape— =T “L”
10 | Grickas Longuitidinales y Transversales (ml) U e Pragracicd e 1148 = E
1 |Parches [m']. Iml-'-l-Il-H: -T,T.:.IIH,H“”I RVAE [0 Ct - ?H '|
12 | Puliminenta de Agregadas [m']. = KB mm: I i = e =
18| Huccos [und]. i lﬂ:l:u..u 3 i i b ) i rl
14 [Cruece de Yia Frrea [m'). L Umatecsin ¥ Ui n el e iy B8 G e via ey ] i
15 [ Ahusllamicnts [m']. { ki s ':' D:. ;:‘hq--t----h-'- ': :::u:o i
§ Comgaia 11 i 11 Gk il e
16 | Dezplazamicnta [m'). [ —— R T —— [ T—
17 | Gricta Parabilica [m). S .
16 | Hinchamiznto [m"). e o e R | R
[
13 [Desprendimicnto de Agregades (m']. -I. ! 'I' 'I' . "
fl 4 i 11
I : g ] ] ] I.I II
1 L} 3]
] ] 11
Rangos de Calificaciod
FALL] SEYERIDAD (X(m) (¥ (m] [LONGITUD [ ANCHO ZEVERIDADEE 100 - 85 EXCELENTE
Lo Biaja L #5- 70 ML BUENG
1 L 3 53 3.8 13| Medium Media i 70- 55 BUEND
4 il 34 15 2.5 0.5) High Alta H 55- 40 REGLILAR
& il 4 12 B.5 0.2 40-25 MALD
12 H 3.3 25 41 18 25-10 ML ALD
1 L 5 14 15 0.4 -0 FALLADO
13 H 12 12 13 17
15 il 3 Al 51 13
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [P( PCI = 25
[ONDICION DEL ESTADOD DEL PAYIMENTO MALD




Frapusrts de rebabilitacidn y refarzamisntn ds la infrasstracturs vial para
ﬁ UHI\!EFISII].I.D CES"“ ‘I"l'.'.E.ID majurar la tranritakilidad vahicular y paatunal #n Av. Hizica-JLO.
MOMERE DE LA Y1A: Ao, Megico - Joge Leonarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUESTRA: 14
PROGREEY A INICIAL [km]: ERY: 054350
PROGREEIY A FINAL [km): KR 05+360
ANCHO DE V1A [m): 7.5
AREA OE LA UNIDAD[m2): 225
KEN'YI CHAPOHAN
EVvALUADORES:
ALFREDO DIAZ
FECHA: 130062022
CARRIL DERECHO
N TIPO DE FALLA
1 | Piel de cocedrile [m'].
2 | Exudacién [m") Jon L':~:"1-'.|r::1: Erll:
: Chichiyms
3 [ Agrickamicnta en blague [m']. ;Iﬁ'rﬁ'l"\"-"l'-‘f
4 | Abulkamicnte y Hundimiente [m). cidad:
5 | Corrugacion [m'].
£ | Depregion [m'].
T [Grieta de Borde (m']. i s e e
& | Grieta de Reflexion de Junta [m'). - 2 | o i = |
3 | Deznivel CarriliBerma [ml] e - ENES g T I
" e Piegesa wniad [Geim P a bl w8 m W
10| Grizkas Languitidinales y Trangverzales [ml) e [T R T
1 | Parches [m'). Fovke [T ’ p Ill.nl
12 | Puliminente de Agregades (m'). — Sl v ()| - oo [
13 |Huecos [und]. e B B — :
[und] 7 lmaante [Jrerepra———— T - ) “
14 | Cruece de Mia Freea (m'). et el hmrn ) =
15| Ahuellamiznto [m']. e e T 1O l ‘
. I T D st 0 wyased B T
16 | Desplazamiento [m'].
T | Gricts Farabilics [m'] wn (wwmoan m (o (@ m m ||- |III ||- |I| |II- |:nu||n WInAD |'|. | =
: ¥
1§ _[Hinchamicnto [m']. = ! = o e s
13 | Desprendimiznts de Agregades [m'). i M i i (LI
n u 17 i? 14 1
Rk o T ) | haq
11 H 1n 1] 18] ™
—T [ 1] {0 i &
1% L 44 EL ] 1 16
[ u T il W

FAL] SEVERIDAD [ X(s) [ Y (n) [LONGITUD ( ANCHO (a) Rangos de Calificaciof
1 il 0.3 5 1.5 11 SEYERIDADES 100 - &5 EXCELENTE
1 L 27 126 21 0.7 Law Exja E5-T0 R BEUERNC
1 H ] 14 0. 0.5 Medium Media 00 - 55 ELEND
4 1 4.3 22 2 0.5 High Alta 55-40 REGULAR
£ H L) 25 2 1.3 40 - 25 MALD
£ H 2 4.1 1.5 0.3 25-10 R MALD
11 i} 1 i 32 1 10-0 FALLADOD
12 1 ] i 4.3 17
13 L ] 25 1 0.5
13 H 0.3 17 2.2 1.3
15 i} g & 11 0.4
15 L 3.8 34 12 0.2
13 il 54 7 7 1.2
13 L 0.3 12 2.5 1.3
DICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO [P( PCl = 23
ONDICION DEL EZTADD DEL PAYIMENTO MUT MALD




—
) Lovensiono Cesan aueio] "
MNOMBRE DE LA Y14 A Mexico - Jase Leanarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUEETRA: 14
PROGREZINA IMICIAL [km): KR 05350
PROGREZINA FINAL [km): KR 054360
ANCHO DE Y14 [m]: 1.5
AREA DE L& URIDADm2): 225 ﬁ
KER| CHAPONARY
EVALUADORES: AL FREDOTIAS
FECHA: 150612022
CARRIL OERECHO
N TIPODE FALLA e,
1 [Piel de cocodrila [m']. e - "
2 |Exudacion [m'). . L
3 | Agrictamicnto en blaque [m']. - . “"‘ = o]
4 | Abultamicnta y Hundimicnts [m). % AR it &d
§ | Gorrugadion m']. sy,
6 | Depresion [m']. = ﬁf.' J Eh
T | Grieta di Borde [m'].
& | Gricta de Refleion de Junta [m']. "h:‘T:m'T'"h" i~ e
3 | Deanivel CarrillBerma [ml] h S—
10 | Grickas Longuitidinales y Transversales (ml) ":::::": - -\q--:-. :d"'f"'."" I T T
1| Parchea (m']. Ipsakenats o [T SRS TR T
12 [Puliminento de Agregados (m'). Facha [135 )
15 |Huecos und). — =K ] N = W
14 | Cruece de Mia Frrea [m"). el el e -
15 | Ahuellamicnta [m']. | B Ty - e
16 | Desplazamicnta [m']. Rummie AP IF s s i
17 | Grieta Parabélica [m'). 10 Eriralimrles - i}
16 | Hinchamicnta (m"). R TR A | S et ) ) S e S ) N
13 | Dezprendimicnto de Agregadas [m']. 2 u i i
= —
' i
Rangos de Calificacio
FALL] SEYERIDAD [X(m] |Y(m] |LONGITUD [afANCHO ZEVERIDADES 100 - 55 E%CELENTE
Low Eiaja 85-10 MUY ELEND
1 il 3 33 S 13 Medium Midia 0-55 ELEND
4 L 34 L[] 25 01.5] High Alta 55-40 REGULAR
f H 43 13 f.d 0.3 40-25 MALD
12 il 33 26 4.1 16 25-10 MUT MALD
1 il 5 14 15 0.4 10-0 FaLLADO
13 H 12 124 13 15
15 il 28 24 54 1
PCl= 36

MALD




majurar la trawritabilidad vahicular y peatunal #n Av. Hixice-JLO.

ﬁ UHWEHSII}_&_[} EES#H '1.||'.ﬁ_|_|_EJl] Frll-llnl'-tl ds rilllil-itlc-ii-l T rifl::lliiltl dela ilfrln’trll:l:-llr-l vial para

MOMERE DE LA Y14 v, Mexica - Jase Leonardo Ortiz -
Chiclaye

LNIDAD DE MUESTRA: 15
PROGREEIYA IMICIAL [km]: KR 044230
PROGREEIYA FINAL [km]: KR 044260

ANCHD DE W14 [m): 15
&REA DE L UNIDAD m2]: 225
KENYI CHAPONAN
EYALUADORES:
ALFREDO DIAZ
FECHA: 15I06/2022
CARRIL DERECHO
N TIPODEFALLA
1 | Piel de cocodrila (m'].
2 | Exudacién {m".
3| Agristamienta o blogus (m'],
4 ."'.I:-ultamir:r:tn:nyHundimitntn:n [m]. i - : ANt 98
5 [Corrugacion [m']. g e E ; SR Y SOUILeG:0. 0km/
— PR i S Alfredo- By, PG, Moxico_M15_CD
£ | Depresion (m']. . ; SN2 o B2 112727 8. .
1 |Gricta de Borde [m").
i | Gricta de Reflexion de Junta [m"). e e pp—
3 [Desnivel CarrillBerma [ml] bl 2T e O =l
10 | Grickas Longuitidinales y Transversales (ml) Uil da i[5 A s ) [ HT..:....
1 |Parchea [ml]l Progpeares verid | 4.1 Frogenera bnadl | 4.1 o .m—
12 | Puliminente di Agregades [m'], Im:“::,:"_"":"""“ B P
T3 |Huecos [und), e o
1| Crucee de Yia Frrea (m'], Dafn
; :f‘#-'.u i I :'H‘I-H tovde 11 bhsoon W
15 | Ahucllamiznta [m']. ¥ Esalicate G e ol 0 Dot 0 v e W
| fped o lange  Emurrn gl hewma B T
16| Diezplazamicnta [m'). A gty  urearicn 1] D g sy ' Dagiraniy o |
: — — V1. P N7 Lot b | |
17 | Gricka Parabalica (m"). | Dageace [T Trra—— [ [r—

15 | Hinchamicnta [m']. 11 lippuarciearion de syl

13 | Desprendimicnto di Agregados [m").

O R g (o W s (e (@ (e | e oo W |

i u 1"
iF L i i FL 1]
| H ol T il n

18 Fel 4 (R

] H I 1 13 ]

Bangos de Calificacion
FALL] SEYERIDAD [X([w] |Y(m] [LONGITUD [w ANCHO SEVERIDADES 00-85  |EXCELENTE
Law B L 85- 10 MUY BLEND
1 L 33 5 3 (05 | e dium Media M 70 -55 ELEND
4 M 21 i 2 15| High Al H 55 -40 REGULAR
f H 25 24 21 11 40- 25 MaL0
12 L 41 21 41 16 25-10 MUY M&LO
13 H 04 G4 7 13 10-0 FallaDo
13 H 43 16 i 25
15 L f.2 33 g 03
DICE DE COMDICION DEL PAYIMENTO [PdPCl= 18
FONDICION DEL ESTADO DEL FAYIMENTQ MUY MALD
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: Prapuasts ds rebabilitacidn y rafarzamisntn ds la infrasrtractars vial para
m-l UHIUEHSID&D EESAR uk“'EJu '-i-ilrlr la trluitllilil:l kicular y peatanal an Av. Hixi -Jl.l'l.'
MOMEBRE DE L& YlA: A Megica - Jose Leanarda Ortiz -
Chiclaya
LINIDAD DE MUEETRA: 13
PROGREZIVA INICIAL (km]: KR 0d+230
PROGREZIVA FINAL [km]: KR 0d+260
ANCHO DE Y14 [m]: 1.5
AREA DE LA UNIDAD[m2]: 223 .
KEMYI CHAPONAM
EVALUADORES: ALFFELDDIAZ
FECHA: 1062022 _
CARRIL IZGUIERDD
N TIFODEFALLA _——
1 | Piel de cocadrila [m").
2 |Exudacion [m']. -
3 | Agrictamicnba en blaque [m']. e = " )
4 | Abultamicnto y Hundimicnto [m]. e & | i
5| Cormgatién (n'). s : J
6 | Depresion [m'").
7 | Grieta de Borde (). Fbgarian e Pvomsorno ch Sagperio st - Wihodo 21 (AT 1)
& | Gricta de Beflexion de Junta [m']. ol | 0.0 (4 v Cand | s v
3 | Deznivel CarrillBerma [ml) v R— P —— [(e—
10 | Grictas Longuitidinales y Tranzverzales (ml] g [n) Aschs [m)
Voot iva macial | 4.0 Fiogpaiva fmal .71 I T
1| Parchea [m"). | e
12 | Puliminenta de Agregades [m'). S
Focha (154670 il
13 | Huecas [und).
14 | Crucce de Yia Frreea [m'"). I s .
Uahas
15 | Ahuellamicnta [m'). 1, Pl o cocadic ! (it e e 11 Humcz .
16 | Desplazamisnta [m']. . E-'.-h-.r 1 I:Jv:k'r‘\rw' da prin : 'E'.\{ dovid e Tl
™ I Mg e o g 3 Lhgrrvel £l Sy 1% Auntaramia
1 | Gricta Parabalica [m']. § i phurdrmrioy 1) el ki p b 16 Declawmny
15 | Hinchamicnta [ml]. : : ol :' i! Pl :: (et il |
Tl 17 Pl e wprpain T Hirchgmiri L
13 | Desprendimicnta de Agregadas [m']. T Dpiguee et s apigi
TP |SOVMIDAD |01 |0 (@) (84 [0S 06 07 |00 |89 |10 | TO0AL|DEWSIDAD |V
Ml ] 3
FALL, 3ZEYERIDAD X(m] | T(w) |LONGITUD [ ANCHO [m] Rangos de Calificacion
1 L 11 5 11 12 SEYERIDADER 100 -85 EXCELENTE
1 L ar 12.6 a2 0.5) Low Biaja L d5-70 ML BUEND
1 i & 13 0.3 0.7] Medium Media i 70 - 55 BUENO
4 i 44 a2 3 (1.5) High Alta H - 40 REGLILAR
& H 4 23 2.3 14 40-25 MIALD
& H 3 4.1 16 0.5 25 -1 ML MALD
1 i 04 3 3.3 0.3 10-0 FALLADO
12 i [ 17 4.6 16
13 L & 2 0.3 0.6
13 H 04 17 2.3 18
13 i [ 5 12 0.2
13 i 4 4 12 0.4
1 i 54 [ [ 12
1 L 03 13 2.6 14
PCl= 3
FALLADO
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ESTUDIO TOPOGRAFICO

La metodologia empleada para el levantamiento topografico del area que
conforma nuestro proyecto, es el trabajo de topografia urbana basada en una
red de vértices de apoyo con informacion geodésica; con Equipos Electrdnicos

de medicion y software de procesamiento de informacion topografica como el
Civil 3D.

1. ASPECTOS GENERALES

El levantamiento topografico estuvo conformado por una brigada de trabajo. La
brigada estuvo a cargo de los Tesistas Chapofian Adanaque Kenyi Daniel y Diaz

Calderdn Alfredo; con el apoyo de 01 técnicos (prismero).

El Presente levantamiento topografico corresponde a la avenida México, Distrito

de Jose Leonardo Ortiz, Provincia de Chiclayo, Departamento de Lambayeque.

1.1. Zona del Proyecto

El trabajo consistio en el levantamiento topografico en toda la zona del proyecto,
correspondiente a Propuesta de rehabilitacion y reforzamiento de la
infraestructura vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en Av.
México - JLO.

Dwurante la topografia se hizo el levantamiento de toda estructura existente, tal
como arboles, postes, veredas, losas, etc. Con la finalidad de proyectar la

construccion de la infraestructura vial y peatonal.

2. OBJETIVOS DEL PROYECTO

El objetive de un levantamiento topografico es la determinacion, tanto en
planimetria como en altimetria, de puntos del terreno necesarios para la
obtencion de la representacion fidedigna de un determinado terreno natural, en

este caso especifico el terreno del Proyecto, a fin de:

- Realizar los trabajos de campo que permitan elaborar los planos
topograficos.
- Proporcionar informacion de base para los estudios de hidrologica e

hidraulica, geologia, geotecnia y de impacto ambiental.



- Posibilitar la definicion precisa de la ubicacidn y las dimensiones de los
elementos estructurales.

- Establecer puntos de referencia para el replanteo durante las fases
siguientes de ejecucién del proyecto.

3. UBICACION

Ubicacién Geografica.
Regidn: Lambayeque
Provincia: Chiclayo

Distrito: Jose Leonardo Ortiz
Latitud sur : 06" 46" 51.56" 5
Latitud oeste: 79" 50" 40.99"0

Altitud Promedio _- 28.00 msnm

Fuente: Elaboracion propia



4, METODO DEL LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Se ha empleado equipos electrdnicos de alta precision como son la Estacidn
Total, GPS navegador y Nivel de Ingeniero, en los que se ha almacenado
informacion codificada que luego es convertida en datos que se suministran a

programas de computo para la elaboracion de planos vectorizados en sistemas
CAD (CIVIL 3D, AUTQCAD).

Se ha realizado el control geodésico establecido puntos base como vértices de

la poligonal cerrada.

Para el caso de la poligonal de control se realizé con los equipos de estacion
total, nivel de ingeniero automatico basicamente para poder obtener valores de
posicién y niveles de error minimos. Para ello, se tomaron lecturas de distancia
repetida y en modo fino del instrumento lo que significa que, en un intervalo de
tiempo de 2.5 segundos por visada, utilizando de este tiempo el promedio de
lectura computarizadas, cada una de esas medidas con rayos inframrojos de onda
corta, viajando a la velocidad de la luz san una cantidad considerable de
precision al desnivel resultante, el cual se resulta principalmente de los puntos
fijos de la posicion del tribach utilizado. Ademas, se realizaron los ajustes por
temperatura y presion en el momento de la coleccidn de datos.

La metodologia resumida fue la siguiente:

Se gjecuto una poligonal con medida directa, utilizandose para ello estacion total
Topcom, GTS-102N de aproximacion de 27 de precisidn amgular con colector
interno de informacion, cada medida se realizé en modo fino, en serie de seis
visadas cada una, de las cuales el software de calculo tomo el promedio final, de
esta manera se reduce el minimo error del operador y logrando errores de ciemre

dentro de lo permitido por los términos de referencia los cuales son:

. I Esiagia

Descripcion Cuarte Orden Poligonal
Segundapas |

Limite de ermmor acimutal 107 (N} 112 207 (M) 102

Maximo error en la medicacion 1:10,000 1:5,000

de distancia 1:5,000 1:30,000

Ciemre después del ajuste acimutal MG & Crandall | MC & Grandall

Criterio de calculo y compensacion

Fuente: Elaboracion propia



MC=Minimo cuadrados N=MNumero de Vértices

Se implantaron vertices de poligonal sin exceder de una distancia promedio de

1000m asegurando su inter visibilidad. Estos vérlices se materializaron con

pintado; en rocas, grabadas con los datos.

Todos los vertices de la poligonal se nivelaron geométricamente de ida y vuelta,

empleando nivel automatico y con los siguientes criterios.

Confrol con Estacion Total

Criterio de calculo y compensacion

Descripcion Cuarto Orden Paoligonal
Segundarias
Limite de error acimutal 10° (M) 172 207 (M) 1/2
Maximo error en la medicacion 1:10,000 1:5,000
de distancia 1:5,000 130,000
Cierre después del ajuste acimutal MC & Crandall | MC o Crandall

Fuente: Elaboracion propia.

M=Distancia en Km.

Apoyados en la poligonal de control, se procedid a realizar los levantamientos de

obras lineales, no lineales y areas de calles.

5. EQUIPO UTILIZADOS

En concordancia a la naturaleza del trabajo encomendado se utilizé los

siguientes equipos:

Estacion Total Electronica, Marca Topcon Modelo GTS-246nw.

01 Tripode.

01 Prismas.

02 Radios.

01 Wincha metalica.

01 Laptop Toshiba i7.
Software: AutoCAD Civil 3D.
01 Camiopeta.

Caracteristicas Estacion Total:




Imagen Real Directa

Lectura angular: método absoluto 6"

Con un prisma de 4 000 mits.

Bluetooth: Si

Aumento de lente 29.5 X

Exactitud en distancia + o — (3ppm x Dmm)

Almacena 10 000 puntos.

6. DESCRIPCION DE TRABAJOS EN CAMPO

Se trazd una poligonal con apoyo de vértices mas puntos auxiliares. Se realizd
todo el levantamiento topografico de la avenida México del Distrito de JLO,
provincia de Chiclayo y departamento de Lambayeque; levantando todo lo fisico
existente — Trabajo de Campo. Los trabajos de campo concernientes al
levantamiento topografico en el area de intervencidn, que tuvieron por objeto
determinar, la configuracion del terreno y la ubicacion de todos los elementos.
En este contexto, se realizé el levantamiento topografico, con el que se tomé los
puntos principales previamente definidos, tales como esquinas de las
edificaciones existentes, ubicacidn de postes, puntos importantes de los terrenos
adyacentes, limites de propiedad, etc., midiéndose las distancias inclinadas,
angulos horizontales y angulos verticales. Esta medicion fue complementada
para fines de verificacion, en base a la medicion realizada con wincha metalica,
de los detalles del terreno, tales como: ancho de vias, dimensiones de veredas
entre otros. Por lag caracteristicas del terreno, el levantamiento topografico se
realizé desde las intersecciones de las vias, en el plano topografico se indica
claramente la ubicacidn de todas las estaciones. — Colocacién de BMs Se
colocaron los Bms en campo con la Estacidn total, para el replanteo de las
estructuras proyectadas durante la obra. Colocados los BMs se realizé una
Mivelacion con doble punto de cambio teniendo errores menores que los

permisibles, quedando |a cota absoluta en cada BM.



7. MONUMENTACION DE HITOS PARA BM

Para la realizacion del presente estudio se han colocado siete puntos de
referencia (BM) en lugares estratégicos, inamovibles como son veredas
existentes de concreto, sobre los cuales se han graficado con pintura color rojo,
cuyas cotas y coordenadas se han obtenido haciendo uso de métodos y técnicas
topograficas. Esta informacién se encuentra plasmada en e plano
comespondiente de BMs. Para la obtencion de las coordenadas y cota de los
puntos, se ha utilizado un GPS Vista Elrgxy un nivel topografico, cuyos

resultados se describen a continuacion.

Tabla 40: Ubicacion de BMS

CoDIGo COTA ESTE NORTE
BM-1 3401 620356.95 | 9250926.74
Bld-2 33,55 62030068 | 9250774 62
Bhd-3 32,61 620284 02 | 925067355
BEn-4 32.64 620273 40 | 9250619.82
Bi-5 32 67 620246 23 | 925040004
Bld-6 3263 620203.00 | 9250341.12

Fuente: Elaboracion propia.

8. EXPORTACION DE DATOS TOPOGRAFICOS

Comesponde a 1a transferencia de datos, desde la estacion total en extension texto, para
luego digitalizar dichos puntos (4, Y, £).

Tabla 43: Datos topograficos

N® PUNTO NORTE (Y} ESTE () COTA @) CODIGO

2 5251075145 29387 453 013 EJE
3 5251075062 629389.112 N1 BD
4 S251075.019 B29389.136 .06z Bl

3 8251074.248 B29388 477 Wi MZ
B 5251074207 29388 457 034 W

i 5251073847 B29386.541 130 EJE
B 8251073781 B29586.521 A0 EJE




9 9251073.259 B29385.180 34.083 INTER.
10 9251073189 B29385.172 31585 INTER:
i 9251075130 B29385.374 303 INTER:
12 9251070142 629367750 3188 INTER:
13 9251064761 629367 633 33537 BD
14 9221062 802 529365 452 33.892 ED
13 9251096811 B29362 523 31565 Bl
16 9251096372 £29361.005 331590 Bl
" 9251098307 B29360 965 33878 SAR
18 9251095636 B29360 481 33E SAR
19 9251062841 529361684 31En SAR
20 9251085.574 629339 564 34.045 EJE
| 9251085455 629359 497 33916 ED
2 9251063.250 B29373.918 31867 BD
PE] 9251089585 29365 652 31881 EJE
L] 9251051728 B29380.362 34.098 Bl
23 9251066949 B293%4.634 34024 BD
26 9251061174 £29385.568 31815 EJE
2 8251067 528 629395692 33.876 Bl
28 9201067 873 629397 914 324850 Bl
2] 9251086, 154 B29400 633 32300 EJE
3 9251080 686 B29408.000 35095 BD
32 9251081349 B29404 713 kYK Bl
kK] 9251081784 B2940Z 475 32306 EJE
M 9251082639 b29336.722 34.363 BD
35 9251088.163 529353105 34473 Mz
i 92:1043.730 B29362.759 34.083 Mz
38 9251049004 B29382.323 34100 Mz
39 9251050100 b29382 725 3403 POST
40 9251059.119 B29400.349 34.194 PNT
i1 92510603241 B293%6.173 34.06d PNT
42 9251050243 B29382 731 31557 T
43 9251058828 529355 443 33501 T




44 9251048.199 629397 032 34.043 SAR
45 9251052515 B29379.551 331524 T
47 9251048208 B29397.027 037 T
45 9251049281 B29392 565 34 ek T
43 9251051 342 B29365.2%) 33784 T
a0 9251049 335 529393.056 34050 T
a1 9251048 465 629391.521 34045 T
52 8251046550 £293%0.345 33554 T
M 9201022 325 B29360.235 33.505 T
53 9251067 304 b29382 534 33530 T
56 9251058817 B29379 467 33.804 T
a7 9251035645 B29376.563 33892 MZ
58 9251056634 B29367.3%) 33 T
58 9251035559 B29376.545 33873 W
] 8251085.351 629339054 33648 SAR
61 9251067 548 B29368.524 33.880 SAR
52 9251073408 B29364 204 331587 SAR
63 9251078654 B29365 608 3351 T
64 9251053559 B29372 TE4 31088 T
B3 9251033501 B29375.604 EXELL [
66 9251033166 B29376.076 31848 T
&7 8251032 372 629375708 33.853 T
B8 8251009.500 B2937%5.4968 33793 SAR
59 9251032556 B29375.257 33866 W
70 9251006849 B29374.1%5 33714 BZ
T IR0 B29371.745 33.5902 v
2 9251010964 B29365.954 33970 CAS
T3 9250994.001 629372970 331655 SAR
4 8251009.375 B29365.335 33.89% POST
i 9251052378 B29367 402 33.650 T
7 92509592438 b29363.635 33744 POST
Té 9250952614 B29370.185 33674 SAR
80 9250964.736 B29365.681 33598 SAR




81 9250972650 529359.35 33623 POST
82 9250949, 118 B29361.755 3B SAR
83 9251049 866 b29385.772 J3e1 T
84 9zh09323 629357 569 33530 SAR
i 9251049641 529385.023 33615 BZ
i 9250542 122 p29355.285 33590 BZ
87 9230526745 b29355.95% 34.008 EM1
Bd 9250937 575 B29355 976 33757 R
80 9250924128 629355607 33813 SAR
el 95093802 529354 575 3TN T
52 9250937 730 629351.0%5 33.850 POST
53 9250937 887 629350 477 33915 POST
54 9250827 052 529360940 33588 MZ
L] Qza0827 022 29362257 3239 Mz
97 9250926 641 B29364 531 32393 MZ
] 9250926029 b29365.137 33897 MZ
104 9250937 354 529350 635 33.800 [
107 gEv038 M B29389.779 335953 MZ
108 9251036.101 629394 600 33.908 MZ
109 9250523.739 529357 011 34.342 T
110 9230905352 29343065 KRLLH POST
m 9250854029 B29337 535 3350 POST
112 9250903473 529350 691 33.546 SAR
113 9250851.0M8 B29330 485 33.596 MZ
114 9250895969 B29347 923 33450 T
115 9250680835 529335964 33447 W
116 9250853086 29344 385 33.351 T
17 9250830.259 p29335.010 3343 W
118 925087 B3 529339258 33.528 T
119 9250879939 629335970 33438 W
120 9250868044 529341965 33.540 SAR
121 9250879902 629335052 33445 W
122 9250671529 B29333.265 33436 W




123 92E0ETATY 529333773 33436 )
124 9250671 357 529331.143 33435 W
125 9250870654 629334206 33435 W
126 9250870.152 B29334.350 33451 W
127 9250570065 b29332 789 331513 MZ
128 9250564 440 B29333.097 33443 POST
128 9250876637 B29339.210 33530 BZ
130 9250544 283 b29336.235 33580 BAR
13 9250543088 B29327.953 33503 [
132 9750843.326 B29325 588 33.698 MZ
133 SZn0a42 437 B29327 584 33330 W
134 9250542424 B29327 588 331531 W
135 9250542106 b29376 655 33557 v
136 9250504, 788 B29317 425 33724 POST
137 9250634.193 B29325.535 33648 [
138 9250635353 529324 960 33700 [
13% 92506353533 B29323.874 33784 W
140 FRETL AT 629322 460 33643 W
144 9250785574 B29310.606 31672 R
145 9250752114 B29310.484 33497 v
146 0250541845 B29324 852 33885 POST
4 9250541938 B29324 234 33725 POST
148 9250638222 529324 555 331572 BZ
143 9250783249 629300.513 33490 W
150 9750842 962 629322 208 33618 MZ
151 9250844215 B29317 416 33627 Mz
152 9250521 450 B29320.360 33790 C
153 9250541425 B29319.557 33788 C
154 9250642 365 B29315.980 331523 C
153 925051 657 629310129 33973 C
156 9250621333 529320135 3230 c
157 9250821285 B29319.542 32.292 C
158 9250820553 B29316.052 32270 C




15% 9250618839 629319652 33394 c
160 9250618780 £29319.164 32T c
181 9250818518 B29316.139 32.283 c
162 925077020 529300541 33480 SAR
163 9250774854 B29302 53 33423 SAR
164 9250774009 B29309.784 KXRIK SAR
165 9250818.714 B29319.705 33803 C
L 9250618557 B29319.085 33788 C
167 9250617133 B29316.303 31555 C
169 9250758.3%3 B29300.563 331.358 W
170 Q25078 B29304.165 331354 BZ
m 9250757 814 629304 917 313 W
172 9250762 467 629307414 3133 W
173 9250762715 B29306.082 33528 Mz
174 9250620062 529331600 31B33 C
175 9250620.14 £29331.916 KYER C
177 9250623.209 629334 775 J1EM c
178 9250822427 £29330.669 31E53 SAR
174 9250762639 b29316 225 31485 SAR
180 9250762 845 629317325 33399 SAR
181 9250762850 B29317.508 3340 BAR
182 9250762 887 629317 641 33399 SAR
183 gz50TE2 717 629317.611 31385 SAR
164 92507a0.7TE 629322 247 33474 SAR
183 9230796102 629322315 33301 SAR
188 9250785512 B2932 718 3133 SAR
187 9250785407 B29323.213 33313 SAR
188 9250786 445 B29323 445 313N BAR
184 9250785738 B29329.772 31368 SAR
180 9250785412 529332 660 31ITG SAR
E] 9250755.542 629334333 33.286 SAR
192 92307496.222 529335803 33314 SAR
193 9250750239 £29318.378 33393 SAR




194 O2h07ET.058 629335879 33305 SAR
195 OZh07H8.864 B29375.443 33351 BAR
196 9250754.630 B29323.70) 33413 BAR
147 QZH07E2.408 629315853 33 POST
198 9250758395 629337 865 3336 SAR
195 92507495.240 5259339441 33307 SAR
200 8250736370 p259305.5%4 33408 POST
2N 92h07E9.783 629332 3% 33T POST
22 92507 56,049 b29379 453 33300 BD

203 9250786320 b29370 847 31361 Bl

24 SZ0TTIE B29315.2%8 33404 T

203 Q2A0TT2T28 629372 183 KERCT] T

206 820772057 5259379951 3331 T

207 9250753555 5259301251 33 Mz

208 92h0736.331 629300239 33255 POST
203 O2h0736.383 629300238 33255 POST
210 9250736493 B29299.136 KRRLE CAS
2N 9250719763 529294 562 33073 CAS
212 9750659.04 5252%0.045 32827 POST
213 9250599428 52592%0 531 32675 W

213 OZh0732.849 B29308.471 33015 SAR
215 QZh0740.825 B29309.505 33156 BZ

217 9250751158 B29313.205 KENEN BAR
218 9250678552 B29284 927 32503 BM3
220 9250692658 b29285 785 32797 BD

221 9250706.365 529290.5%) 32583 CASA
222 920707 022 b29285.670 32558 CASA
223 QZH0700.255 b29285.145 32553 CASA
224 OZh0ea3.TH 629285 705 32803 PO3
225 O7h0554.285 B29284 704 32894 CAS
225 9250684331 B29284 187 32566 CAS
27 Q2h0eTaAZT B29280.55 32E5S PASA
228 9250673516 529279.055 32651 PASAL




229 9250688, 106 529285 235 32648 T
23l 9250687 288 529291291 32520 T
23 9250686374 B292%5.970 31624 SAR
231 9250674.024 B29275.322 32610 CAS
233 9250674.025 B29275.320 32610 CAS
234 9250674419 529275325 3263 CAS
233 8250673.050 B29270.500 32636 CAS
236 9250678.193 B29271.1%% 32.506 W
237 9250679526 B29271.855 32523 W
238 9250650 640 B29272 031 31523 CAS
238 9250679533 B29T3 63T 31613 POST
40 9250678308 529280355 32554 [
41 9250680.713 529285 697 32542 W
247 9250674.233 629292672 32415 SAR
243 9250673078 B29291.251 3240 T
244 9250673947 B29285 567 32513 T
245 9250675.0%8 B29289.457 32614 BZ
25 9250670543 B292%0.631 32443 T
247 9250672302 529283423 32576 W
245 9250674.231 B29285.751 32 688 T
243 9250659797 B29291.542 32441 SAR
25l 9250670736 B29281.423 32635 POST
251 9250670735 b29281422 32635 POST
251 9250650706 529285 570 32450 SAR
253 9250651080 B29285.291 LAY T
254 9250652706 B292T8.47 32585 [
233 9250619.823 529275 401 32544 BMd
236 9250529 405 B29280.970 32 5 R
27 9250629404 B29280 967 334N R
258 9250639660 B29273.507 32400 POST
259 9250625331 B29279 765 32470 SAR
Zall 9250634.240) B29270.930 31390 POST
1 9250633568 B29278.651 313 T




2 9250633 284 529279.55 32456 T
243 9250033.052 B25280.305 32.390 T
Zad 9250620750 B29275.120 32453 T
243 9250620160 b29274 382 32485 BZ
208 9250620979 B29270.721 32435 BZ
a7 9750630839 B292658.555 32.490 MZ
2o 9250629 536 b29267 265 32536 MZ
il 9250631226 B29253.715 32453 CA
27l 9250618274 529283308 3253 c
N 9250R28.779 B29261.216 32481 PO3
a2 9250617 523 b29284 578 31.580 c
273 9250617 513 b29285.645 31.588 c
it 9250617 082 B29285 938 32568 c
273 9750629 065 B29271.924 32485 W
275 9250626102 b29267 482 32445 W
a7 9250613704 629275853 32545 SAR
278 9250013650 B29267 425 32 480 W
2 9250626231 b29265 255 32453 W
280 9250617154 b29264 872 32415 W
281 9250647 334 B29257 73 32428 W
282 9250618174 b29257 333 32414 W
283 9250617 819 629257 407 32454 POST
264 9250016527 629257 TTh 3243 POST
283 925012101 B259267 408 32454 W
256 9250615034 b29255.842 3253 CAS
287 9750609 338 b29265 565 32433 PO
258 9250609 338 b29265.865 32433 PO
281 9250614214 b29262 27 32552 MZ
240 9250612162 529263 585 32474 MZ
2 8250600674 B25264 431 32516 W
242 9250607 433 B259264 231 324 POST
2493 9250600 630 B29265.740) 32598 T
294 9250559 640 B29271.459 32356 T




295 9250598811 529272708 32388 SAR
295 9250600002 B29265 847 32474 T
27 9250585491 B292eT 232 I3y T
298 9250586.065 B29265 385 32430 T
295 9250586529 529262 8638 32395 T
300 9250573183 B29265.675 32432 SAR
K] 9250556953 B29260.785 32453 SAR
302 9250573878 B29264 557 32357 T
303 9250579.270) B29261.532 31373 T
304 9250560388 B29255.110 33545 BZ
305 9250579587 B29260.422 32580 T
308 9250579533 B29258.813 32463 v
37 8250579609 529256 411 32 455 W
308 H250579.377 529262901 3239 T
309 9250563930 B29253.245 32614 POST
30 9250575728 B29256 879 32435 POST
n 9250546313 B29249 205 1A POST
32 9250544 414 B29253.630 32573 BZ
33 9250546.068 529249929 32508 v
314 9250543587 629256 417 32430 T
313 [za0e 0y 29247 B34 32374 POST
318 9250529258 529254 250 32454 SA
kil 9250530.207 B29251.284 32418 T
318 9250509008 529239781 3262 POST
319 9250530 486 B29245. 716 32493 W
320 9250509.024 529239779 32620 POST
321 9250528435 B29244 507 32333 POST
322 9250459044 p29245. 284 3247 EM3
323 9250505861 B29245.138 32454 R
324 9250502926 B29245 9% 32378 T
325 9250503371 529245015 32454 T
328 9250504 742 B29235.870 32495 W
32 9250502 636 529235 481 32ATY v




325 9250503 508 p29242 904 324N T
329 9250504175 B29223978 32547 W
330 9250507154 B29225.073 32568 CAS
3 9250507 228 529235553 32583 MZ
337 9250505.703 B29235.153 335493 MZ
333 9250505.703 B29235.193 32593 MZ
334 9250503614 B29231.779 32614 POST
335 9250435412 p259225.134 323 W
336 9250434 928 b29232 085 3240 W
337 9250498082 529240 445 3254k BZ
338 9250494 532 829233327 32544 [
338 9250494.044 B29234 162 32536 W
M0 9250493479 B934 T35 32528 W
M 9250492757 629235133 32543 W
342 9250452 245 b29235.357 32.35% W
M3 9250451 444 b29235.352 3233 W
4 9250458189 B29233.659 32643 POST
M5 9250493819 B29225 761 31626 POST
M6 9250457 432 629243079 32456 SAR
M7 9250492 265 629225525 3274 CAS
M5 9250457700 529241791 32450 T
M3 9250459 562 p29225.113 32502 CAS
350 9250458945 B29231.852 32664 CAS
351 9250458305 529239454 32583 T
357 9250474571 529230 515 32EN POST
393 9250486631 B29235.701 32414 T
354 9250454708 629234 361 32426 SAR
335 9250456 462 b29225.030 32453 W
3T 9250452 800 0259225 945 32982 T
358 9250442 603 529271 544 32E13 POST
359 9250437 704 B29230 283 32330 POST
360 9250428 456 B29237 370 32435 SAR
31 9250429 785 B29230 985 32456 BZ




352 9250404945 £29221.028 32398 SAR
343 9250407 263 B29212.012 32503 POST
3od 9250408357 B29216.165 32395 T
345 9250358535 529206 264 3259 POST
346 9250352 559 629204510 32.351 POST
3l 9250353 546 B29215.269 32474 54
358 925038231 B29206.000 33444 T
358 9250381782 B29209.753 3343 T
370 92503868, 104 B29210.542 334N SAR
an 9250359.12 B29201.160 33524 BZ
32 9250356.536 629209427 32358 T
374 9230341134 B29203.995 32630 EMB
376 9250353530 629207 322 32442 R
3 9250353.829 B29205.911 KYRTE T
378 9250358523 £291%8 233 KYLLT POST
3 9250357 940 B291%8.057 B3 POST
340 9250342251 B29182. 63 33537 W
36 9250351.029 629197 639 32.508 W
382 9250340810 629187760 32330 W
383 9250349119 62919144 33504 W
354 9250340129 B29188 645 33545 W
385 925034851 B291%2 35 32516 Bl
346 9250335550 B29193.603 33503 W
37 9250352203 B29180.111 32503 W
358 9250355835 B29181.035 3N CAS
389 9250353.0M1 629190 645 32685 Mz
340 9250354 557 £29193.352 32593 Mz
3 9250356675 £29193.851 KV, Mz
392 9250356 405 B291%4 90a J2ETH Mz
343 9250331655 B29152 533 33454 W
394 9250348353 B29200.530 32525 T
395 9250342 883 £291%6.061 32497 T
396 9250319.581 B29189.345 32375 W




37 9250340586 029185325 32.361 PO
398 9250319186 529754 704 32456 T
399 9250339.175 B29181.572 32718 CAS
400 9250337431 B29T87 335 KV Y, CAS
4 9250335.5M b29185.345 KV CAS
402 9250324700 629185211 32654 CAS
403 9250318428 629137741 32436 SAR
404 9250323.566 p259185.125 324854 POST
403 9250333 300 529150 458 32953 POST
408 9250313.203 629205.091 32505 MZ
407 9250312698 B29207 558 1083 MZ
409 9250311804 629209580 32455 MZ
410 9250265.174 B29174.503 32396 W
dn 9250249484 B29170.235 3235 W
412 9250150566 525145 564 32283 W
413 9250145338 0259142 383 32282 W
414 9250105385 629140.103 32397 SAR
415 9250108902 B29135.727 32368 T
415 9250109032 B29132 361 KV W
417 9250379661 B29275 785 32554 Bl
413 9250379639 629225250 70 Bl
421 9250340189 b29222 7% 32.383 Bl
423 9250781931 b29312.022 3347 W
424 9250782175 629312 853 33437 W
425 9EE0TTIeN 629310955 33343 SAR
425 95074 TS 629311472 33343 SAR
427 95074 TS B29311.655 333 SAR
428 9250775438 B29311.5%4 33342 SAR
429 9251051.558 29356 963 32440 r
430 9251060 56 b29359 618 32450 R
43 9251085518 b29402 535 34.500 R
432 9251083778 b29402 955 32400 R
433 9251083.008 B29405 435 32500 R




434 9251089.774 529395 282 34150 R
433 9250515620 B29302 564 33.800 R
436 9230520761 629301678 33750 R
437 9250519.066 629302 169 32150 R
438 9250817333 b29302.359 32150 R
438 9250814.250 p292%0.177 3370 R
441 9ZH0519.406 £29289.559 33720 R
44 OZh0517 656 B29289.557 32080 R
447 OZh0815.928 B29289.532 32050 R
443 92h07E4.814 B29287 365 33400 R
4L 9250516567 62931102 33530 R
443 9750818.262 529310.335 32230 R
445 9250819952 b259310.342 32230 R
447 QZh0514.178 B29289.531 33700 R
443 9750514154 £29289.316 33700 R
443 9251036865 529393.040 32450 R
450 9251037 667 629391 268 32450 R
451 a2mmoas 629382 338 33520 EJE
452 8251008807 25387 547 33910 EJE
453 8251009.074 259385958 32410 EIE
LI 9251009 687 529384 040 32410 EJE
455 QZH0970.547 B29372 168 33540 EJE
456 9250968, 703 B29377 185 33530 EJE
457 92a0970.032 B29373.7% 32350 EJE
458 9250969235 B29375.564 32350 EJE
45% 0250522542 6293355 32120 EJE
40 9250821804 p29338.117 32100 ED
451 9250521150 629339631 33700 BD
452 O7h0544.253 B29340.12) 33700 BD
453 Q250542910 B29345.143 33710 BD
454 S2h0543.470 B29341.708 32150 BD
453 OZh0543.042 B29343.524 32140 BD
456 0250554.143 629350152 3130 BD




457 9250552850 529355324 331820 BD
LI 9250652965 B29353.531 310 BD
5% 925065335 629351747 31750 BD
471 9250619178 529333243 331650 EJE
4 9750822 414 B29332.571 33.600 EJE
472 azaten Nz B29332.712 32.230 EIE
473 9250520M2 B29333.585 32180 EJE
474 9250522178 B29334 802 32130 R
475 9250809641 529331389 33610 EJE
475 9250793654 B29327 447 33.580 EIE
477 9250792 383 529331769 33640 EJE
478 8250808 489 £29335.105 33.650 EJE
474 aza0808.eM B29335.405 32.080 R
480 9250509360 529332 108 32070 R
451 9250519080 b29334 155 3200 R
452 9250817 832 B29337 6Ba 320 R
483 9250617158 529335 985 EXLL R
454 8250733.590 529325064 32.050 R
485 9250792 543 B29331.079 32060 R
455 9250507 545 B29335.887 33650 R
457 9250607 933 b29335 2% 32080 R
458 9250600739 529334109 33600 R
455 9250602210 529379455 33600 R
441 9250602134 529330009 32080 R
49 9250600917 529333365 32070 R
492 8251009.743 B29377. 784 34.320 r
493 9251009.014 B29381.297 34310 R
494 9251022044 B29381.479 34450 R
495 92510212719 B29384 112 34 4g0) R
495 9251039.73) B29387 465 331530 R
447 9251039413 B29385.139 34520 R
493 9251038944 529389 222 34.550 R
495 8251046301 529390618 34.520 R




500 9251020778 529385152 33520 R
] 8251019.358 B293%0.345 33.530 R
502 9201019049 B29385.5%0 32420 R
503 9251020128 B29386 738 32430 R
504 9250993868 B29373.645 34180 R
505 9250992 958 B29376.875 34.100 R
508 9250971665 B293E7.157 33620 R
507 9250971478 B293E5.474 34.100 R
508 9250970705 B29371.273 34120 R
509 9250952 546 B29370.754 34.150 R
510 9250951534 B29374.175 120 R
m 9250964 649 B29365. 38T 34.060 R
512 9250963855 B29369.757 34.080 R
513 9250992 642 B29377.947 33.500 R
514 9250991352 B29383.264 33520 R
515 9250992120 B29379.5M9 323580 R
316 9250991552 B29381.330 32.380 R
il 9251047 755 B293%2 T8 34.040 R
518 9251046671 B293% 562 34.100 R
519 9251046729 B293%5.900 32500 R
520 9251047 457 B29353.24 3150 R
5 9251045825 529352 067 34.550 R
522 9251045825 529352 421 32450 R
523 8250740 582 B29310.351 33180 R
524 8250751.095 B29313.545 33.700 R
525 9250750444 B29316.731 33700 R
525 9250740289 B29311.031 33750 R
52 9250739543 529313873 33760 R
524 9250732508 B29309.101 33.500 R
52% 9250732034 529312 045 33540 R
330 925070.254 B29310.477 33.320 R
GE]] 9250650425 B29287.230 33.040 R
532 9250649525 B292%0.711 33050 R




533 9250669652 529292 265 33.030 R
534 9250668927 529295 730 33.040 R
535 9250648857 529292 530 J1E5D R
536 9250648502 B29293 565 3140 R
237 9250ed8.017 B29295.022 32530 R
538 9250619.765 529275940 32570 R
335 9250618.559 p259282 354 32580 R
Ml 9250825.252 29280 467 32550 R
M 9250624353 B29284 174 32970 R
87 9250632653 529281652 32410 R
M3 9250564.9%6 B29265.95 2440 R
544 9250750.329 B29317 265 33180 EJE
345 9250745581 629321.067 33200 EJE
Mb 9250750.105 529316.335 32120 EJE
M7 92507a0.01 B29319.710 32100 R
548 9250731864 529312491 33.030 EJE
549 9250730888 629318.302 33.010 EJE
a0 9250731455 B29313.760 31.350 EJE
351 92h0TI 2w 529314940 J1.350 EJE
332 9250717 247 p29304.153 33.100 R
333 9250718651 b29255.8% 33060 R
554 925069671 B29295 745 32730 R
555 9250696624 529259 443 33250 R
556 9250695805 529302 561 33350 R
257 9250695.339 B29304 473 3820 EJE
358 9250695.040 B29305.635 31830 BD
355 9250634.915 529306951 32540 BD
360 925085651 p29303.215 32530 R
561 9250717156 529304 541 33530 R
ha? 9250716309 B29307.835 33.560 R
563 925055881 B29273.443 32.860 R
364 9250597 728 B92VT 273 32870 R
363 9250564.855 B29269.725 32850 R




346 9250583.752 B29273.758 32.840 R
a7 9250529179 b29255.0%2 32830 R
55 925052802 b29259 407 32840 R
569 9250505 828 B29245.732 3210 R
571 9250504.708 b29253.268 3210 R
an 9250457 404 b292439%3 3230 R
a2 9250486167 529245 82) 32340 R
33 9750454 b6 B25235.025 32.830 R
a4 9250453186 p25240. 318 32810 R
575 0750428 A48 b29225.189 32.850 R
578 9250428 832 B29233.876 32860 R
an 9250404 835 b29221.541 KVETE R
578 9250403153 b29277 804 3230 R
T 9250379839 529224 309 31140 R
360 8250331.074 B29214 470 32450 R
241 925035089 B29215.8%0 32.830 R
582 9250380311 b29221.813 32870 R
583 9250353 522 B29205.047 32820 R
584 9250352032 b29214 783 3210 R
583 9250315962 B291%5.971 32430 R
586 9250315613 529195 289 32820 R
367 8250313.5%7 B29204 478 32.850 R
2488 9250262 909 p29182.527 32,310 R
589 9250247 231 B29178.272 32250 R
540 9250158 307 b29154 202 32250 R
50 9250143 384 B29150.149 3L R
582 925035123 B29217.102 1A R
593 9250350944 629218232 J120 R
354 8250330.5% B25219.555 32430 R
345 9250425086 p29235.028 31.230 R
598 925042579 [FEVRTRTE 31230 R
a7 97525418 b29235 445 32450 R
598 O250MB5 437 B29251.027 31250 R




593 9250485130 629252 216 J1.250 R
B00 9250454705 p259253.302 32 480 R
B0 920527 273 b29261.038 31.350 R
E02 9250526785 b29262 73] 31.350 R
B03 9250526415 529264 058 32450 R
E04 9250583118 B29275.743 1400 R
B3 9250582 BEY b29275.902 J1AQD R
B0G 9250562235 B29278.231 32530 R
BT 9250759841 629319.710 33400 R
IS 9250759.118 B29323.370 33.380 R
B03 9250262702 b29183.631 32730 R
B10 9250260939 B29190.708 32740 R
BN 9250246 749 B29179.5%) 32700 R
E12 9250245263 b29185.305 32740 R
E13 9250157 868 b29155516 32E50 R
E14 9250156039 529162 041 J2E5D R
B15 8250143.013 629151429 32630 R
E16 9250141416 629157954 32E30 R
B17 9250104 984 529141.558 32EQ0 R
E1d 9250103, 166 B29147 535 32E5D R
13 9250102185 629150045 30720 R
E20 9250101638 B29151.179 30720 R
E21 9250102610 529145.541 32100 R
B2? 8250101.284 629152430 32060 R
B3 9250140292 B29160 483 30780 R
24 9250139961 B29161.553 30750 R
E25 9250139512 b29162 845 32040 R
E26 9250140865 B29159.1%4 32070 R
27 9250244 377 b29185.7H 30530 R
E28 9250243 520 529191.063 32200 R
B29 9250243501 B25189 524 30520 R
B3l 9250244 570 B259187 468 32250 R
B3 9250204.003 b29165.7Z3 320 R




632 9250205835 529155.545 32290 R
633 9250203634 b251ET 647 32670 R
B34 9250201796 p29174.800 32630 R
B35 9250253456 b29165.125 32300 R
B35 9250265.254 B29125.123 31.850 R
637 950272753 B29130.859 178D R
B3d 9250262933 B29165.240 32380 R
B3g 9250295473 B29183.025 32300 R
41 9250293166 B29130.773 32290 R
641 9250252 bad b29152.15% 32720 R
642 9250290616 629198570 32.800 R
43 9250128844 529135.009 32360 R
44 9250126700 629145917 323N R
645 9250126369 B29147 083 32640 R
645 90124407 629153659 32650 R
647 9250758981 B29320.325 32120 R
645 9250758 566 b29322 308 32130 R
644 9250845002 B29342.037 32160 R
Bal 9250844 535 b29343.553 32150 R
E51 925086010 529345 965 32300 R
B52 9250860143 629347 521 32190 R
Bh3 9250905933 B29357 385 32320 R
G54 9250905528 629359 242 32310 R
633 9250855.208 529352.135 3250 R
B36 9zi08ad.741 529354011 32350 R
Ba7 9250905437 629357 245 32320 R
E5d 9250896274 529354 940 32380 R
[ 9250895661 B29356.759 32300 R
Bl 9250946034 B29367 953 32300 R
B4 9250945535 529369 445 32370 R
652 9250936 412 p29365.107 32.30 R
Ba3 9250935933 29365958 32370 R
Biod 9250981197 B2937a 678 32300 R




Bi&h 9250980934 529378600 32.360 R
B&6 9251000707 B29381.720) 32400 R
Bal 9251000.229 b29383.072 32400 R
B56 92EH1029.704 b29389.212 32430 R
B&9 9251029.225 629391.065 32440 R
[ 9250804.730 529316430 33334 R
B 9230803037 b29325.102 33912 R
Er? 9250818923 529319.504 33.800 R
K 92504263533 B29234 741 32450 R
Erd 9250485815 B29249 781 32450 R
HE 9250527 b3 B29260.379 32490 R
E76 9250583.710 629274 5E0 32500 R
BT 9250649.291 b29251 367 32510 R
[ 9250740540 p29318.173 32040 R
Erg 9250740541 B29317.335 32040 R
B&0 9250715708 B29309.710 31.500 R
E&1 9250715409 B29310.873 KTy R
[ 9250706718 B29307.359 KT R
£83 9250706.211 529305.525 31354 R
Béd 9250673611 b29256.937 KR R
[ 923073512 p29300.0%9 KT R
B86 9250662 3530 5292% 000 31EE3 R
B&T 9250662091 B29297 162 J1ETY R
£38 9250633623 B29285 603 J1E2D r
[ 9250633325 B29289.765 31830 R
EI 9250625463 529285 504 1B R
B9 9250625034 b2928T B33 31613 R
[ 9z30e18.207 b259284 530 3.383 R
K 9250599267 B29279.544 3Ae7 R
[T 9250598973 629281.007 31473 R
B95 9250591318 B2927T 831 31443 R
£96 9E50591.01 B29275.9%5 31447 R
B4y 9250554 488 B29265.510 3.3 R




E98 9250554.133 B29269.673 3373 R
B9% 9250540163 529264 684 31367 R
o0 9250539700 B29265.004 31.362 R
m 9250506, 144 529256 273 31.308 R
702 8250505.799 629257 424 31.304 R
703 9250452 553 529252935 .27 R
04 9250492 658 529254 095 31.280 R
05 9250493283 B29251.741 32473 R
08 925M52.01 B29242 552 31445 R
7 9250451 606 B29243.707 31143 R
708 9250458178 529245 664 31143 R
708 9250457 B4 B29247 827 3.243 R
[l HZ50441.157 529239435 N2 R
m 9250440903 529240 955 31.235 R
12 9250402 486 B29230.037 31303 R
13 9250402020 529231155 31307 R
74 9250332182 B29212.242 31104 R
713 9250331868 529213405 307 R
716 8250312.303 B29205.445 31054 R
il 9280259413 B29200 952 3023 R
18 9250288937 B29202 112 L0 R
714 9250267 855 B291%5.121 30.973 R
20 9250267 541 B291% 278 30.976 R
21 9250280043 529196435 30.994 R
122 9250279607 5291%9.558 30992 R
123 9250288635 529203.445 32530 BD
724 925025471 B29191.565 30554 BD
725 9250254 449 B291%2 116 30957 BD
125 9250200678 b29176.855 30863 BD
T2 9250200364 B29178.012 300 .8e6 ED
124 9250200074 B29179.135 331 Bl
124 9250158304 B29165.053 30820 Bl
73l 9250157 989 629169210 30.825 Bl




[E) 9250153940 629164147 30.804 Bl
132 9250153625 529165.304 30.805 Bl
133 9250123.509 B259135.873 30.750 MZ
T34 9230123245 259157 044 30753 Mz

9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Se ha levantado topograficamente el terreno perteneciente a la avenida Mexico,

con una extension de 4 km, plasmados en los planos que reflejan la realidad del

terreno en estudio tanto (Planimétrico como Altimétricos).

Se han colocado (8) seis BMs, los cuales cuentan con cota conocida desde

donde se puede replantar el proyecto.

La zona del proyecto presenta una topografia con superficie plana, con ligera

pendiente, encontrandose cotas minimas de 35.00 y maxima de 27.00

Se recomienda pavimentar siguiendo las cotas del terreno para no causar

inconvenientes a las viviendas construidas y evitar excesivo corte o relleno de

terreno.




10. ANEXOS
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10.2. PLANOS
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SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGRETOS Y ENSAYDS RE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

1.0 GENERALIDADES

1.1 OBJETO DEL ESTUDIO

En base a los requerimientos técnicos solicitado por los: AUTORES
CHAPONAN ADANAQUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORG/0000-0002-
1477-7596) Y DIAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL (ORCID.
ORG/0000-0001-5334-1931), se efectlo el presente informe de
mecanica de suelos (EMS) que tiene por objeto investigar de manera
veridica las condiciones geotécnicas del subsuelo del terreno
asignade a la: “PROPUESTA DE REHABILITACION Y
REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN
AV. MEXICO - JLO", basados en trabajos de campo mediante
calicatas ensayadas en forma manual, Insitu las cuales fueron
destinadas al l|aboratoric “SEPROMESUC” con la finalidad de
determinar las caracteristicas del perfil del subsuelo, la sub-rasante y las
condiciones de pavimentacion. toma de muestras, Para determinar las
caracteristicas geo-mecanicas y comportamiento como base de
sustentacion de los suelos con el propdsito de considerar el espesor de
la capa de afirmado o base granular a colocar, el mismo que debe ser
capaz de soportar la fluencia del trafico durante |a vida (il proyectada.

1.2 NORMATIVIDAD
El estudio realizado esta basado en el Manual de Camreteras: Suelos,
Geologia, Geotecnia y Pavimentos aprobado por Reselucién Directoral
N® 08-2014-MTC/14, Manual de Carreteras: Ensayo de Materiales para
Camreteras aprobado por Resolucion Directoral N®  028-2001-
MTC/15.17, Manual de Carreteras: Disefio Geométrico (DG-2014),
aprobado por Resolucién Directoral N® 028-2014-MTC/14; Norma
Técnica E.050 de Suelos y Cimentaciones, correspondiente al Titulo VI
del Reglamento Macional de Construcciones, aprobada por el Ministerio
de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion. Norma
Técnica E.030 Disefio Sismo Resistente del Reglamento MNacional de
Edificaciones, Manual de Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion de Caminos de Bajo Volumen de Transito y bajo las
Normaa Téﬁnic:as de la (A.5.T.M} - (AASHTO).

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGRETOS Y ENSAYDS RE MATERIALES

RESQLUCION N” 0016027-Z020VDSD0 - INDEGOF]
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

1.3 UBICACION Y DESCRIPCION DEL AREA EN ESTUDIO

El proyecto en estudio se encuentra ubicado en la, AV. MEIIGU,
DISTRITO DE JOSE LEONARDO ORTIZ, PROVINCIA DE
CHICLAYO, DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE, Actuaimente la
zona en estudio se encuentra con una capa de pavimento y afirmado en
malas condiciones, siendo necesaric su previa eliminacion para
reemplazarlo por un material que brinde seguridad y duracion, con la
finalidad de contar con vias de accesc mas rapida de la que existe
actualmente.

La zona en estudio, si cuenta con los servicios de agua y saneamiento
basico por tal razon se realiza el (EMS) Para llevar a ejecucion el
proyecto denominado: “PROPUESTA DE REHABILITACION Y
REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN
AV. MEXICO = JLO", se han determinado la ejecucién de (08) calicatas
a cielo abierto segin la Morma Técnica ASTM D420; distribuidas
convenientemente de acuerdo a la extension total del trazo proyectado,
denominadas comao:

N° | DESCRIPCION UBICACION UBICACION/ REF.
NORTE ESTE

1 C-l 44524.00 794956400 | Avenida México

2 C-2 44521.03 795004.02 | Avenida México

3 C-3 44519.00 795015.12 | Avenida México

4 C-4 44519.05 795024.09 | Avenida Mexico

5 C-5 44518.02 795037.10 | Avenida Meéxico

& C-4 6451611 795049 06 | Avenida Mexico

7 C-7 4451524 79510000 | Avenida Meéxico

B C-8 34513.00 79511500 | Avenida México

— 7 . S

Edgerd. 7 Chapafien José E. Capliajulea Santos
J7% OF LABORATONO - SEFROBESN. INGEMIERD CIvIL

. 40235
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CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI

1.4 ACCESO AL AREA DE ESTUDIO
El area investigada no presenta problemas de acceso.
Tomando como punto de partida
accesible siguiendo las siguientes vias terresires:

REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

la ciudad de Lambayeque es

RUTA: Lambayeque - P.J. Santo Toribio de Mogrovejo — Chiclayo

DISTANCIA TIEMPO | FRECUENCIA
DESDE HACIA TIPO DE VIA
(KM) (Minutos) | TRANSPORTE
AV. MEXICO,
LAMBAYEQUE D'Sghﬁsf Ll 121km | Asratapa | 20m. DIARIO
CHICLAYO

Se cuenta con movilidad vehicular como: Combis, Taxis, camionetas,
autos yfo unidad vehicular mas frecuente.

1.5 CONDICIONES CLIMATICAS
En la Provincia de Chiclayo el clima es propio de las ciudades costeras,
variable entre templade y cdlido, sus temperaturas medias entre
octubre-mayo fluctla entre los 29°C y 31°C, Julio-Septiembre 16°C. La
precipitacion pluvial media anual varia entre 0.5 mm. a 24 mm. y la

humedad relativa media es variable entre 67 a B6%.

CECRETTERT T

José E. Coptiajulca Santos
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SERMICISS DE INGENIERIA EN ESTURIOS BE MECANICA BE SUELSS
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RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

2.0 ASPECTOS GEOLOGICOS Y SISMICIDAD DEL AREA EN ESTUDIO
2.1 GEOMORFOLOGIA
Las principales unidades geomorfolégicas incluyen una amplia zona
costera, donde destacan extensas pampas aluviales, y las dunas
proximas al litoral.

2.2 GEOLOGIA

La conformacion estratigrafica de toda el drea en estudio y en general
todo el valle Chancay estan apoyados sobre un depdsito de suelos
finos, de origen SEDIMENTARIO, HETEROGENEO de unidades
geoldgicas:. Era CENOZOICA, Sistema: CUATERNARIO, Serie:
RECIENTE; constituido esencialmente por ortocuarcitas de color gris
claro a marrén claro, con rocas sedimentarias de areniscas y cuarcitas
con intercalaciones de lutita. La zona en estudio no presenta fuertes
afloramientos rocosos, al contrario, es una zona de depdsitos aluviales
con presencia de aguas freaticas.

2.3 ASPECTOS GEODINAMICOS

De la inspeccion realizada en areas adyacentes a la zona de estudio se
desprende que no existe accion geodindmica alguna gue ponga en
riesgo su estabilidad. Sin embargo, no deja de tomar en cuenta que es
una zona es amenazada con la presencia del Fendmeno del Nifio.

La superficie del tramo seleccionado se encuenira estable y no
presenta problemas geo-dindmicos de inestabilidad. Cabe mencionar
gue en los meses de precipitaciones pluviales se producen aniegos en
su superficie imposibilitando la funcionabilidad vehicular hacia el centro
de la ciudad y alrededores. Recomendandose, contar con sistema de
drenaje eficiente en todo el tramo para un buen funcionamiento de la
obra vial.

Mo se han observado fallas geoldgicas o problemas estructurales cuya
existencia afectaria la seguridad de la obra en si.

F Chipaien Coronado ' dJosé k. Copuajulea Santos
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2.4 SISMICIDAD

De acuerdo a la Informacién Sismoldgica en la Region Lambayeque,
se han producido sismos de intensidades promedio VII-VII, segan la
Escala de MM.

El Disfrito de José L. Ortiz, esta ubicada dentro de la ZONA 4 del Mapa
de Zonificacién Sismica del Perd con suelos clasificados como flexibles
del tipo 53 de acuerdo a la Norma Técnica de Edificacién E.030-Disefio
Sismico Resistente.

Las Fuerzas Sismicas Horizontales pueden calcularse de acuerdo a las
Normas de Disefio Sismo Resistente segun la siguiente relacion:

_zxffox(T'xP
R

I/

Donde:

S es el factor de amplificacion del suelo con un valor de $=1.1, para un
periodo de vibracion de Tp(s)=1.0; U=1.0 y Z es el factor de zona con
un valor de Z=0.45g.
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3.0 METODOLOGIA REALIZADAS

3.1 ETAPA DE CAMPO

Los trabajos de campo llevados a cabo por el personal responsable del
Laboratorio “SEPROMESUC".

Con el objeto de ubicar los puntos de excavacion de las calicatas, se
realizé un reconocimiento visual veridico del tramo de factibilidad del
estudio; determinandose la ejecucion de (08) calicatas a cielo abierto
segln la Morma Técnica ASTM D420; distribuidas convenientemente
de acuerde a la extension total del trazo proyectado, denominadas

comao:
CALICATA ESTRUCTURA MUESTRA | PROFUNDIDAD (m)
C-1 PAVIMENTO M-1 0.40-1.50
c-2 PAVIMENTO M-1 0.40-1.50
C-3 PAVIMENTO M-1 0.30-1.50
C-4 PAVIMENTO M-1 0.30-1.50
C-5 PAVIMENTO M-1 0.40-1.50
C-6 PAVIMENTO M-1 0.30-1.50
cC-7 PAVIMENTO M-1 0.30-1.50
cC-8 PAVIMENTO M-1 0.40-1.50

Alcanzando las siguientes dimensiones: 1.20m. de largo x 1.20m. de
ancho x 1.50m. de profundidad a partir de la cota de terreno natural de
tal manera que cubran toda el area destinada a la realizacidon del
proyecto y que nos permita obtener con bastante aproximacion la
conformacion litoldgica de los suelos.

Posteriormente para profundizar las (0B) calicatas ensayadas se utilizd
la posteadora manual llegando a penetrar hasta la profundidad maxima
requerida de 2.00m.

Mivel freatico: Si se ubicd la existencia del nivel freatico a la
profundidad promedio de 1.20m, a partir de la cota natural del tramo
proyectado: ™

--t-i"y-_;:-q.rl -‘-:;'...-11
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Concordantemente a esta fase se han recolectadoc muestras
representativas debidamente identificadas y acondicionadas para ser
remitidas al laboratorio (SEPROMESLUC) en su mayoria alteradas del
tipo Mab. por cada estrato idéntico — uniforme de dichas calicatas en
cantidades suficientes, para sus ensayos pertinentes en el laboratorio
para sus ensayos de propiedades fisicas: Granulometria, Limites de
Atterberg, Contenido de Sales, Contenido de Humedad MNatural,
Clasificacion de Suelo (SUCS), Proctor Modificado y CBR. (Razdn
Soporte California), con la finalidad de recomendar los espescres del
material granular tipo afimado a usar.

3.2 ETAPA DE LABORATORIO

Con las muestras exiraidas de las (08) excavaciones efectuadas en el
trabajo de campo, se obtuvieron en el Laboratorio los parametros gue
nos permita deducir las condiciones del proyecto, tales como:

ENSAYOS ESTANDARD

= Analisis granulomeétrico e ASTM — D422

» Limite Liquido ASTM - D4318
» Limite Plastico = ASTM - D4318
» Contenido de Humedad ... ASTM - D2216
s Clasificacion Unificada de Suelos (SUCS)......... ASTM- D2487-69

ENSAYOS ESPECIALES

= Proctor Modificado eieiiiiiaiiaieaee.. ASTM — D15857
= California Bearing Ratio (CBR) ...................... AASHTO T 193
» Sales Solubles Totales ol ASTM —D18B89

r i
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A. IDENTIFICACION Y CLASIFICACION

La identificacion y clasificacion del suelo en estudio, se realizd de
acuerdo a lo especificado en la norma ASTM - D2487, segin el
Sisterna Unificado de Clasificacion de Suelos SUCS., se ha obtenido el
andlisis granulométrico por tamizado y los limites de ATTERBERG
(Limite Liguide, limite plastice), utilizando la copa de Casa Grande y el
Rolado, para poder clasificarlo ya que su conformacion presenta
depositos de origen sedimentario  aluvio-coluvial, gobernados
basicamente por suelos uniformes e idénticos conformado después del
suelo superficial compuesto por material de relleno no calificado de
espesor promedio de 0.30m, por (CL) Arcillas inorganicas de mediana
plasticidad, de consistencia media, con suelos (ML-CL) Arcillas limosas
de mediana plasticidad, alternados con (SM) Arenas arcillosas, mezcla
de arena y arcilla, considerados como suelos estables que se tornan
vulnerables e incapaces de soportar las cargas de desplante
cuando llegan a la saturaciéon por presencia de aguas freaticas ylo
sumergimiento por efecto climatico debiendo tomarse en cuenta las
recomendaciones suscritas en el presente informe.

La identificacién nos ha determinado el tipo de ensayos a realizar en el
Laboratorio, para el tipo de suelo hallado, teniendo en cuenta la
finalidad buscada, de determinar si el suelo subyacente es apto para la
construccion correspondiente.

LA BpC T : .. . et
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B. ANALISIS ESTRATIGRAFICO

En base al trabajo de campo en el area de estudio y resultados de los
ensayos de Laboratorio, se han elaborado (08) perfiles estratigraficos
comrespondientes al drea de influencia donde se proyecta la estructura
civil de la: “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO
DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN AV. MEXICO -
JLO", que se detalla a continuacién, para su mejor apreciacion.

CALICATAC-=1

Profundidad 0.00 - 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 - 0.40 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.40 - 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “CL", Arcillas
inorganicas de consistencia media y caracteristicas cohesivas, de color
marrén, con una humedad natural de 28.16% y un contenido de sales
de 0.14%. Presenta una densidad seca de 1.78gr/cm3, un contenido de
humedad déptima de 14.40% del Proctor Modificado y un C.B.R. al 100%
de 7.20% y al 95% de 4.40%.

El N.F. si se ubict a la profundidad de 1.20m.

Identificado en el Sistema AASHTO, como A — 4 (5).

CALICATAC=2

Profundidad 0.00 - 0.10 m. Asfalto en mal estado
Profundidad 0.10 - 0.40 m. Afirmado en mal estado
Estrato 1

Profundidad 0.40 - 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “CL", Arcillas
inorganicas de consistencia media y caracteristicas cohesivas, de color
marrén, con una humedad natural de 29.79% y un contenido de sales
de 0.15%. Presenta una densidad seca de 1.80gr/cm3, un contenido de
humedad éptima de 10.45% del Proctor Modificado y un C.B.R. al 100%
de 12.80% y al 95% de 7.40%.

El'N.F-si-se-ubict a la profundidad-de 1.10m. /"“
Idefitifiagéen &l Sistema AASHTO, c6ma A 6 (5). L
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CALICATAC-=3

Profundidad 0.00 — 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 — 0.30 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.30 - 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “SM", Arenas limosas.,
mezcla de arena y limos, de color mamon, con una humedad natural de
29.04% vy un contenido de sales de 0.14%. Presenta una densidad seca
de 1.98gr/cm3, un contenido de humedad dptima de 10.45% del Proctor
Modificado y un C.B.R. al 100% de 12.80% v al 95% de 7.40%.

El M.F. si se ubict a la profundidad de 1.30m.
Identificado en el Sistema AASHTO, como A — 2 - 4 (D).

CALICATAC-4

Profundidad 0.00 — 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 — 0.30 m. Afirmade en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.30 - 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “ML-CL", Arcillas
Limosas de mediana plasticidad, de color marrén, con una humedad
natural de 30.84% y un contenido de sales de 0.13%. Presenta una
densidad seca de 1.83grlem3, un contenido de humedad dptima de
13.13% del Proctor Modificado y un C.B.R. al 100% de 7.00% y al 95%
de 4.30%.

El M.F. si se ubict a la profundidad de 1.20m.

|dentificado en el Sistema AASHTO, como A — 4 (B).

CALICATAC-5

Profundidad 0.00 - 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 - 0.40 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.40 = 1.50 m.

Estrato identificado en el sisterna SUCS como “SM”, Arenas limosas,

mezcla de arena y limos, de color mamon, con una humedad natural de

28.21% y un contenido de sales de 0.17%. Presenta una densidad seca

de 1 ??gn’una un contenido de humedad dptima de 12.19

E‘I@T‘m un.CBFi al 100% de" 7200 y al 95%(194
__“ & thigé-a la profundidad de 1.30m. '

Chipaies Gompaistema AASHT O, olno A — 2 - f%z}rg.sgu Eg{,t; Ig’?imfm
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CALICATAC -8

Profundidad 0.00 = 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 = 0.30 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.30 = 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “CL"™, Arcillas
inorganicas de consistencia media y caracteristicas cohesivas, de color
marrdn oscuro, con una humedad natural de 28 .92% y un contenido de
sales de 0.16%. Presenta una densidad seca de 1.82grifem3, un
contenido de humedad éptima de 14.12% del Proctor Modificado y un
C.B.R. al 100% de 7.40% y al 95% de 4.680%.

El M.F. si se ubict a la profundidad de 1.40m.

|dentificado en el Sistema AASHTO, como A — 6 (4).

CALICATAC -7

Profundidad 0.00 - 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 - 0.30 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.30 = 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “CL", Arcillas
inorganicas de consistencia media y caracteristicas cohesivas, de color
marron oscuro, con una humedad natural de 29.55% vy un contenido de
sales de 0.15%. Presenta una densidad seca de 1.82grifem3, un
contenido de humedad éptima de 18.24% del Proctor Modificado y un
C.B.R. al 100% de 8.00% y al 95% de 4.90%.

El M.F. si se ubict a la profundidad de 1.30m.

|dentificado en el Sistema AASHTO, como A — 6 (0).
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CALICATAC=8

Profundidad 0.00 - 0.10 m. Asfalto en mal estado

Profundidad 0.10 - 0.40 m. Afirmado en mal estado

Estrato 1

Profundidad 0.40 - 1.50 m.

Estrato identificado en el sistema SUCS como “CL", Arcillas
inorganicas de consistencia media y caracteristicas cohesivas, de color
marron, con una humedad natural de 30.02% y un contenido de sales
de 0.14%. Presenta una densidad seca de 1.88gr/cm3, un contenido de
humedad dptima de 14.14% del Proctor Modificado v un C.B.R. al 100%
de 15.83% vy al 95% de 9.70%.

El M_F. si se ubicd a |la profundidad de 1.20m.

Identificado en el Sistema AASHTO, como A -7 -6 (0).

C. AGRESION AL SUELO DE CIMENTACION

Se ha determinado el contenido de sales solubles totales de todas las
muestras representativas tipo Mab, de las (08) calicatas practicadas de
acuerdo a la extensién del tramo proyectado a la: “PROPUESTA DE
REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VIAL PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y
PEATONAL EN AV. MEXICO - JLO", Segln los resultados del
andlisis gquimico de sales solubles totales indican, que el suelo en
estudio se encuentra dentro del rango (MODERADA) concentracion,
por lo que de acuerdo a las recomendaciones de la (ACI) se sugiere el
uso de cemento tipo *MS" a nivel de cimentacion de estructuras de
concreto y obras de drenaje conformantes para el buen desempefic de
la estructura vial.
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3.3 ETAPA DE GABINETE

Culminada la fase de campo dichas muestras tomadas in situ fueron
procesadas respectivamente obteniéndose los resultados gue nos
permite investigar las caracteristicas gec-mecanicas del subsuelo y asi
mismo confeccionar el perfil estratigrafico del suelo, correspondiente a
los sondeos practicados (los gue se presentan en anexos) y luego de la
evaluacion llevar a cabo la clasificacion en la gue se indican las
diferentes caracteristicas de los estratos subyacentes, tales como tipo
de suelo, espesor del estrato, color, humedad, plasticidad vy
consistencia como se muestra en el presente informe técnico.

4.0 ANALISIS DE COMPACTACION DEL SUELO EN ESTUDIO

4.1 COMPACTACION DEL SUELO

Es importante que la compactacion de los materiales se realice de
acuerdo a las normas y procedimientos técnicos establecidos en el
RMNC y caminos. Por ello, la densidad — humedad especificada en el
ensayo del Proctor Modificade son la garantia para evitar la
depresion por consolidacion de los materiales de sub-base y de sub-
rasante.

El control de compactacion gue se exigira en el terreno natural sera
el de 95% y del 100% para base y sub-base, como minimo del
obtenido por el método ASTM D-1557

Se eliminaran fragmentos o piedras mayores de 2 con el fin de lograr

una dptima compactacion del afirmado.

4.2 CAPACIDAD DE SOPORTE DEL SUELO (CBR)
Se ha efectuado el ensayo de CBR de la sub-rasante, con el objeto
de definir su CBR. (Razén Soporte California) de disefio de pistas,
pavimentos y otros elementos.

Para el calculo del CBR se tomaron muestras representativas
disturbadas del tipo Mab para ensayos de propiedades mecanicas
del suelo existente en las (0B) calicatas en estudio que cubren
razonablemente la extension total del framo en estudio.

—
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El CBR obtenido de la sub-rasante del tramo estudiado, presentan
caracteristicas homogéneas del tipp SUCS: por (CL) Arcillas
inorganicas de mediana plasticidad, de consistencia media, con
suelos (ML-CL) Arcillas limosas de mediana plasticidad, alternados
con (SM) Arenas arcillosas, mezcla de arena y arcilla, arrojan un
CBR. al 100% de 9.12% y al 95% de 5.53% considerados como
suelos de pobre a regular calidad geotécnica como Sub-base.

CARACTERISTICIAS FISICAS Y DE RESISTENCIA DEL SUELO

AMALIZIS LIMITES
CALICATA | MUESTRA mlu:?m :::n:} Gx:Ln“E::: T i

a0 200 LL LP P suUcs AASHTO
C-1 | M1 |040-150| 720% | 9509 | 59.68 |19.86|1278| 7.07 | CL | a-agm
C-2 | M1 |040-150| 7.50% | 9521 | 6215 |3380[1827| 1553 | CL | A-6m
C-3 | M1 |030-150|1280% | 7262 | 3513 |N°P° | N°P° | Nope | SM [A-2-400)
C-4 | M1 |030-150| 7.00% | 98.01 | 64.95 (2021(14.17| 604 |MLCL| A-s5
C-5 | M1 |gd40_150]| 7.20% | B9.24 | 2621 |NP° | N°P° | N°P° | SM | A-z2-4[)
C-6 | M1 |pap_150| 740% | 3850 | 2068 |3341|21.55| 11.86 | CL | A-6@)
C-7 | M1 |p30-150| B.O00% | 93.71 | B0.39 |4024(19.14| 21.10 | CL | »-&m
C-8 | M-1 |pap_150| 1583% | 99.03 | B254 (4439|2198 2241 | CL |A-T-600)
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5.0 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo a la informacién de campo In Situ vy laboratorio
realizados, se pueden obtener las siguientes conclusiones y
recomendaciones.

1. El tramo de factibilidad destinado a la: “PROPUESTA DE
REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN AV. MEXICO
= JLO", Politicamente se encuentra ubicado en Av. México del
Distrito de José Leonardo Ortiz, Provincia de Chiclayo,
Departamento de Lambayegue.

2. La exploracién de la plataforma de rodadura, se presenta como
Terrenc  Matural, depdsitos Sedimentarios del SISTEMA:
CUATERNARIO, SERIE: RECIENTE con predominio em gran
extension de depdsitos aluviales compuestos por material fino
homogéneos del tipo SUCS: por (CL) Arcillas inorganicas de
mediana plasticidad, de consistencia media, con suelos (ML-CL)
Arcillas limosas de mediana plasticidad, alternados con (SM)
Arenas arcillosas, mezcla de arena y arcilla, considerados como
suelos estables que se torman vulnerables e  incapaces de
soportar las cargas de desplante cuando llegan a la saturacion
por presencia de aguas freaticas y/o sumergimiento por efecto
climatico, volviéndolos incapaces de soportar las cargas de
rodadura vehicular; exploradas hasta la profundidad maxima de
1.50m. (Ver hojas anexas de perfiles estratigraficos).

3. De acuerdo con la nueva Norma Técnica de Edificacidn E-030 Disefio
Sismo-resistente y el predominio del suelo bajo la cimentacidn, se
recomienda adoptar en los analisis sismo -resistentes, los siguientes

parametros:

Factor Valor Observaciones

Factor de zona (Z) 045 El Distrito de José Leonardo
Factor de uso (U) 1.0 Ortiz, pertensce a la_zona 4
Factor de suelo (S) 11 del mapa de zonificacion del
Periodo de vibracion del suelo 1.0 Peru suelos clasilic.adgs__ como
Tl [ .
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4. se debera eliminar &l rellenc o materia organica antes de iniciar las
obras de consfruccion segin se indica en el Reglamento Nacional de
Edificaciones E-050. =l cual indica gue no deberd cimentarse sobre
turba, Suele Organico, Tierra vegetal, relleno de desmonte o sanitarios
ni rellenos no controlados y que estos materiales deberan ser removidos
en su totalidad, antes de construir la estructura vial.

5. Para la construccion de veredas. Se recomienda cortar 25cm. de
material existente y reemplazarlo por 25cm. de material granular,
guedando distribuido de la siguiente manera:

Material Espesor
Arenilla 10cm.
Afirmado 15cm.
Total 25cm.

- Todos estos materiales compactados al 95% del Proctor Modificado.
Luego encima colocar el elemento de concreto de FC=175Kg/em2,
dejando a criterio del Ing. calculista el uso de ofros espesores.

6. El Proctor Modificado ASTM D-1557, obtenido de la sub-rasante de
las (08) calicatas ensayadas a lo largo del tramo de factibilidad donde se
proyecta laz “PROPUESTA DE REHABILITACION Y
REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN
AV. MEXICO - JLO", presentan una densidad seca y un grado de
hurmedad (%) promedio de:

PROCTOR MODIFICADO CER
CALICATAS Max. Dens. |9, Humedad 100% 95%,
(griem3 )
C -1 1.78 14.40 7.20% 4.40%
c-2 1.80 15.26 7.50% 4.50%
Cc-3 1.98 10.45 12.80% | 7.40%
c-4 1.83 13.13 7.00% 4.30%
cC-5 1.77 12.19 7.20% 4.40%
C-6 1.82 14.12 7.40% 4.60%
c-7 1.82 18.24 8.00% 4.90%
| C-8 1.88 14.14 15.83% - 9:70%
|/ PROMEDIO 1.84 13:89% 9.12%—et5.53%
I et — e
Edgerd 7 Chapafien Cormnado Jusé E. Capuajulea Santos
AP DE LABORATONK - SEFROBESK INGEMIERO CIvVIL
g ClE 40235
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-considerados como suelos de pobre a regular calidad
geotécnica como sub-rasante.

6. Considerando en su mayor (%) la presencia de Arcillas limo-
arcillosas de mediana plasticidad y presencia de aguas freaticas se
recomienda AUMENTAR LA RESISTENCIA DEL SUELO DEL
TRAMO EN PROYECCION. a fin de evitar el colapso y contrarrestar
asentamientos del suelo en estudio, se recomienda mejorar por
debajo de la pavimentacion rigida a colocar:

Material Espesor

Over de @ 6" a 10" al 98% del PMOD. 30cm
Dividido en dos capas
Material granular tipo Hormigdn al 98% 10cm

del PMOD.
Afirmado — base al 100% del PMOD. 20cm
TOTAL glcm.

- Luego encima colocar la carpeta asfallica, de espesor de 10cm.
Dejando a criterio del Ing. caleulista el uso de otros espesores en la
pavimentacion flexible a ejecutarse.

7. Al momento de la conformacion de la Base, esta debera ser
compactada enérgicamente, hasta obtener el 100% como minimo de
compactacion, comparada de su curva densidad-humedad, obtenida
en el laboratorio de acuerdo a las Normas ASTM D=1557-MTC E 115.

8. Preferentemente los materiales a utilizarse como capa de sub-base -
base deberan ser provenientes de canteras que cumplan los
requisitos que reguiere la ejecucion de la obra establecidos por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, MTC.

9. En el Departamento de Lambayeque existen canteras conocidas
como la de Tres Tomas — Ferrefiafe y La Victoria-Patapo, que
proporcionan material natural que cumplen los requisitos establecidos
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, MTC.

F i
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10. El sub suelo de actividlad puede estar sujeto a socavaciones y
deslizamientos de terreno cuando se hagan las excavaciones de
mayores profundidades, por perdida de humedad natural ylo
saturamiento producto de presencia de aguas freaticas, por lo gue se
recomienda, colocar obligatoriamente soportes tipo encofrado para
sostener los taludes de las excavaciones, los que pueden ceder y
causar dafic a los trabajadores que van a realizar la excavacion. No
se recomienda excavar en forma continua sino de manera alternada.

11.De acuerdo al ensayo del analisis guimico de sales solubles
totales efectuado a las muestras alteradas tomadas de las (08)
calicatas ensayadas en sitios representativos del framo en estudio,
indican de acuerdo a la Morma (ACI) el uso de cemento apropiado
tipo “MS" a nivel de cimentacion de elementos de concreto yfo obras
de drenaje superficial o sub-drenaje conformantes para el buen
desempefio del proyecto.

12._Nivel freatico: Si se ubico la existencia de la napa fredtica durante el
trabajo de exploracion In situ a la profundidad promedio de 1.20m, a
partir de la cota de terreno natural.

13.Drenaje: Se recomienda colocar un sistema de drenaje eficiente para
todo el tramo de estudio, con finalidad de discurrir las aguas
provenientes del factor climatico y otros eventos extraordinarios.

14.5i es necesario se sugiere el uso de motobomba para la exiraccion
y/o eliminacién de aguas freaticas al momento de realizar las
excavaciones.

15.Previo a la ejecucion de las obras de pavimentacién, se recomienda
efectuar una evaluacion de las redes de agua y desaglle que pasan
por las areas que seran intervenidas y en el caso de detectar alguna
fuga de agua o la existencia de redes deterioradas, efectuar las
reparaciones correspondientes. Lo que podria alterar su capacidad de
soporte como sub-rasante.

16.Para la elaboracién del presente informe, se contd con las muestras
tomadas directamente por el responsable del laboratorio de suelos,
concretos y ensayos de materiales, “SEPROMESUC”, para sus
ensayos comespondientes

17. El estudio de suelos efectuado es wvélido exclusivamente para el
terreng.en proyeccion para la: “PROPUESTA DE REHABIL
Y ORZAMIENTO DE LA NFRAEZTRUCTURA

v AR.LA TRANSITABILIDAD VAIICULAR-¥-PEA - I
Edgerd - OMPEREXAGR JLO”. José E. Captiajulea Santos
P DE LUBORKTORO - SEPROBER T

. CIP. 40235
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NOTA:
Las conclusiones y recomendaciones establecidas en el presente informe
técnico. De ninguna manera se pueden aplicar a otros sectores u ofros fines.
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ANEXO 3
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VISTA FOTOGRAFICA DE LA CALICATA ENSAYADA C-1
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1 [
VISTA FOTOGRAFICA DE LA CALICATA ENSAYADA C-2
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CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI

REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

CONERETOS Y ENSAYOS DE NATERIALES

Jesis Mazareno = Lambayeque. Celular: SB0224382

RESOLUCION N* 016027-2020¢ D50 = INDECOFI
REGISTRO MACKONAL OE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10449395862

AUTORES CHAPONAN ADANAQUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGOD00-0002-1477 -T596)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL (ORGID. ORGIDM00-0001-5334-1931)
PROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO"
UBICACION AV.MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
CALICATA, (=]
FECHA 22062022
REGISTRO DE PERFORACIONES
COTA PROPURINOUAD SMDOLD HNATURAL CXA O TERRCND DRSO ACIDRES
imen.] | MUESTRA ESTRATD
0.00
0.0 AEFALTO Asfalio &en mal estado
[AFIRBMADO - Afirmado en mal estado
0.40

cL

Aurcalla inorgani ca de baja plastcidad, corsestencia media,
idie oodor mEarnan.

- Indice de Flasticidad = 7.07T%

Humedad Matural: 28 16%:

% Sales: 0.14%

Maxima Densidad Seca : 1.78 gricm3

Opt. Contenido de Humedad @ 14 40%

CBR. 100% : 7.2%

CBR. B5% - 4. 4%

Profundidad de muestra: 1.50m.

B il taempe da axplarac & & ol whics
@ denidtancia die aguas Toadlscas.

& la profundsdad promedio de 1.20m:.

Hosé £, Capiajulea Santod

INGEMAERS CIuiL
cfP. 40235
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SERMCIOS DE INQENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYOS DE MATERIALES

O Calle: Rivadensyra N™ 350 — Jesis Mazareno — Lambayeque. Celular: 830224383

RESOLUCION N 016027-2020¢ DSD - INDECOPI
REGISTRD NACIONAL DE PROVEEDORES N® 515626810 RUC: 10449395862

AUTORES ! CHAPOMAN ADANAQUE, KENY] DAMEL (ORCID. ORGUM00-0002- 1477 -T596)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL (ORCID. ORGM0-0001-5334-1931)

PROVECTO . “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENT O DE LA INFRAEETRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRAMSITABLIDAD VAHICULAR Y PEATOMAL BN AV. MEMICO = JLO™

UBICACION ! AV. MENICO, IST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLA YD, DPTO. LAMBAYEQLE

FECHA L AITIE2022

HUMEDAD NATURAL

CALICATA-MUESTRA C1 - M1
SOMDAJE

PROFLMDIDAD () 0.40 - 1.50
N® RECIPIENTE 222
1.- PESO SUELD HUMEDD + RECPIENTE 7905
2.- PESO SUELO SECO + RECIFIEMTE 6629
3.- PESO DEL AGLIA 1276
4.- PESO RECIPIENTE 2098
5.- PESO SUELD SECO 4531
6.- PORCENTAJE DE HUMEDAD 2R.16%

DETERMINACION DE LA SAL

CALICATA-MUESTRA c1-M1
SOMNDAJE

PROFLMDIDAD () 0.40 - 1.50
N® RECIPIENTE 356
(1) PESO DEL TARRO 2206
(2} PESO TARRO # AGUA + SAL 3692
(3} PESO TARRD SECD + SAL 2208
[4) PESO SAL (3-1) 0.02
(5) PESO AGUA (2-3) 1484
m;mamm@u p— Ao | 0A44%

=

dJosé E. Capuajulea Santos
INGEMERD CiviL
CP. 40235
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SEANICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELOS
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Of. Calle: Rivadeneyra M® 358 = Jesiis Mararsno = Lambayeque. Celular: 96024362
RESOLUCION N 01602T-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUGC: 10449395862

REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

AMALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADD

SOLICITANTE @ CHAPORAM ADANACUE, KENY] DAMEL [ORCID. DRGA0000-0002-14T7-T596)
MAZ CALDERDM, ALFREDD MANUEL (ORCID. ORGAOD00-0001-5334-1931)
FROYECTO . “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FARS MEIORAR LA
TRANSITABILIDAD VW AHICULAR Y PEATOMAL BN AV. MEOGCO = JLO™
UBIC ACION : AWM. MEXICO, IST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAM BAYEQUE
FECHS, . 18M62022
CALICATAMN® 1 MUESTRAN" 1
Aberiura Malka Paso % Retenido | % Retenido % Gun Paza|Expedtoacanss CLASIFICACION
Pulg. mm. Relenido Parcial Acumulado | P SUCSE
3 TE20
FRTF 350 CL, arcillas inorganicas
= 5080 con debil o mediana
1wz | 3810 plasticidad.
™ ] LL: 1986
IETT T T LP.: 1279
i 1270 LP. : 7.07
38" 9.53 CLASIFICACION
14" .35 —- - -— 100.00 AASHTO - Aed | 5!.
Wwos | ate 0.5 [ i o258
Wwos | 23 — — 75 0025
Wi0_| oo THZ 187 57 74l
W 1B | 1.18 - - I Gy GBS ERVACIONES: |
W 20 084 1.32 1.32 3.80 06.11
W 30 .59 — — 3.80 06.11 PROFUMMDAD: 0.40 - 1.50 m.
W 40 0.&2 1.02 1.02 4591 05.09
W 50 030 186 1.86 ki 83,23
W B0 018 — — Fird 93,23
W 100 015 12 ﬁ 2% ﬁ 0,011 B0
W0 | o7 21, - 40.3.2 EQE'E
=HF 200 6o B0 65 100 001 .00
Pesa inicial 1 Elﬁ

FiyiiE

16050

_fil’lII

:

|
‘amafio
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SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURISS BE NECANIGA DE SNELOS
GONERETOS Y ENSAYSS DE NATERIALES
i0f. Calle: Rivadeneyra W® 388 - Jlesds Mazameno = Lambayeque. Celular S0802 247002
RESOLUCIKIN N 01602T-20200 DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51662610 RUGC: 104453556862

LIMITES DE ATTERBERG

AUTORES : CHAPORNAN ADANACQUE, KENYI DANIEL [ORCID. ORG0000-0002.1477 -T596)
DIAZ CALDEROMN, ALFREDO MANUEL (ORCID. ORG/D000-0001-8334-1931)
FROYECTD @ “PROPUESTA DE REMABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORA

TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AV. MEXICO - JLO"
UBICACION @ AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA @ 1062022

LIMITE LIQUIDO

CALICATA N - MUESTRA ©1 - M1 —

[PROFUNDIDAD [m) PROF MDD - 080 - 150 m. =

Mimero de golpes 15 30 24 —
1. Reciplente N° 124 207 3s6 i
2. Pego suek himedo + Tara (gr) | 41,86 51.40 4041 —
|3. Peso suel seco + Tara (i 38.10 4644 3719 —
4. Peso de la Tara {ogr) | 2105 21.08 2028 —
5. Peao del agus {gr) 3.76 496 3.22 —
6. Peso dal sUsk seco (] 17.05 25 36 1691 —
7. Humedad (%) | 2205 18,56 1004 —

LIMITE PLASTICO

CALICATA N - MUESTRA B €1 - M1 —

[PROFUNDIDAD jm) PROFUMDOMD - 0,80 - 1,50 m. —

1. Reciplente N° 402 - - -
2. Peso suelo himedo + Tara  (gr) 58 46 — — —
3. Peso suelo seco + Tara {gr} o4 .22 — - . = —
4. Peso de la Tara {or) | 21.08 = = —
5. Peso del agua {ir 424 — = —
6. Peso del sueio seco {3} 33.16 - - —
7. Humiedad (%) 12.70 — = —

GRAFICO DEL LIMITE LIGLIDO

MUESTRA

=00 1 =M1
g L.L. 19086
g 3.00 _‘H\H“ LP. 1279

oo LB T.07
: ~
B 1000 = CLASIFICACION
§ e MUESTRA SUCE AASHTO
§ : 1. M1 cL A4 |8

1500

w _ jomw W 40 = 0 =

“/ i + NUMERD DE GOILPES -

[ AL P e, o 2
csssswinmsspn '&""m :
Edgerd F Chapalin Car g | e | | desé B Capuajulca Santos
A% 0. SEPROBERN. INGEMIERD CIVIL
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REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUG. 10443335862

SERVICIOS DE INRENIERIA EN ESTUDIOS DE MECANICA DE SUELDS
EONERETES T ENSATDS DE MATERIBIES
Of. Calle: Riadeneyra N° 359 - Jesis Mazareno - Lambayeque. Celular SO0224382
RESOLUCION N® 016027-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N 51662610 RUC: 10449385862
AUTORES : CHAPORAN ADAMADUE, KENY] DAMIEL (DRCID. GROD 0600002 -1.477-T556)
[MAZ CALGERDN, ALFREDG MANUEL (DRCID. ORGT0S0-5501-5334-1331)
BECYECTO © = PROPUEST A BE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENT O DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL AR MEICRAR LA
TRANETABLIDAD VAHICULAR ¥ FEATOMAL EM &Y. MEXICO = JLO"
UBICACION © AN, MEXIG0, IST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMEAYEQUE
MAATERIAL - TERREHD HATURAL -SUE-RASANTE
LALICATA Hi4
EECHS : THOEE03E
BIOLDE HWE :
| WOLLMEMN 2050 cm? - pie®
BETROO D COMPACTA CICHN ASTM D-155T7
| Peao Suelo Humedo + Molde =11 6370 BEEE 6912 ETEE
FPeso de Molde i) 2750 2750 2750 2750
Pesao Suelo Himedo Compactado {g) 3629 3016 4162 4036
FPeso Volumétnco Himedo (gl 1.7710 1.910 2030 1.968
Reciplente N 286 315 320 330
Peao de Suels Himedo + Tara =11 E5.44 5704 64 65 5T 6T
| - Peso de Suelo Seco + Tara (@) 62.09 53.52 50.36 52 10
Tara {al 213 21.80 214 21.00
FPeso de Agua (gl 3.35 3.52 5.29 5.57
Peao de Suels Seco {ql 3990 31.72 37 x2 31.10
Contenido de agua (%) B.40 11.10 14.21 1791
- Peas Volurnétrico Seco iglem™) 183 172 178 1.87
Maixima Donsidad Seca : 1.78 grcm?
Optimo Contenido de Humedai: 14,40 W
CONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SECAI
1.80
1.7E J,,.-'"‘H._‘_ -.._\\
,E, 1.76 j/ \
of 174 / \
=l 172
2 /. N\
,E 1.70
E / \\
1.68
w / E
=1 188
=1 pd
1.64
_’R’
1.62 — : ' - - + : ' -
Bl o 110 120 130 Mg 80 150 170 ” T80
e s, A % ]
e WS o = S [Contenidode Humedsd ()] orvsmwiafri b
Eoparu=<-Shapanan->arnac ; dose B _Co Santos
7% D LABORKTONO - SEFRONERNC NCEIERS SV
. o

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC. 10449395862

SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SDELDS
CONCRETOS Y ENSAYSS DE MATERIALES
Of. Calle: Rivadeneyra W 358 = Jesis Nazarenao - Lambayeque. Celular S80224382
RESOLUCION N* 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO HACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10449305862
ENSAYO CALIFORNIA BEARNING RATIO
BT OIS CHAPONAN ADANAQUE, HENY] DANIEL {ORCID. ORGD000-0002-1477-T5596)
DIAZ CALDERDIN, ALFREDD MAMNUEL (ORCID. ORG/M000-0001-5334-1931)
PEOYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRAMEITABILIDAD VAHICULAR ¥ FEATOMAL EN AV. MEXICD = JLO"
LT AC O AV MEXICO, DIST. JOEE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYD, DPTO. LAMEBAYEDUE
MATEMAL TERREND NATURAL - SUB-RASANTE
CALICATS : (5]
FECHA :  I:0EI2022
C.B.R.
|MOLDE WP 1S ] 104
N° OE GOLPES POR CAPA 56 25 12
\COMDICION DE MUESTRA BN MOJAR MOUADE BIN MOUAR MDA BN MOUAR MOUADA
FESD WOLEE » SUELE HUMEDO () 10,302 10,377 10,218 10,319 9,949 10,144
FES0 DEL MOLDE i) 5,939 5,639 5,086 5, 0BE 5,027 5,827
S DEL U 1 HUMEDG iyl 4383 4438 4332 4333 4022 4217
W OLLIVEN DEL SUBL0 (11} 2,143 2143 2143 2143 2143 2 143
R UM (g™ 204 207 1.97 2.02 1.88 1.87
(AP A N 208 208 323 508 37 328
PESO CAPSULA » SLELO HUMEDG il 71.83 TB.T2 7720 T8.00 T74.32 T6.53
FESD SAPSULA » SUELG SEED igh B5.50 71.00 70.05 E9.86 60.12 B5.80
[P 0 s, cowmEnas i) 6.13 7.72 7.15 8.14 5.20 10,64
FESD DE CAPSULA g 2290 21.80 21.76 21.54 33N 10.72
PESO DE SUELO SEOD (1] 42 80 4920 4820 48 .32 3591 5517
HUNMEDAD %] 14.35% 15.68% 14.81% 168.65% 14.46% 19.29%
RS D SECA i.7B i.78 1.72 1.73 1.64 1.65
EXPANSION
——y o TG Bl ERP AN AL EXP AN DeAL EXPAREICN
mm. b mm. = mm %
AT -Juri F 20 &m 1] Frs 0.000 0. 000 0L000 0. 000
18-Juri I& am| 0 s 0.140 0140 0120 | 0.250 0230 0.245 | 0400 0.400 0.244
20-Juri I& 20 &m a Frs 0277 0277 0LZ38 | 0.380 OLEE0 0.327 | O.520 0520 0.447
-Juni I& Nam| 0 s 0.366 0.366 OU3S | O.4E0 L4850 0.25& | 0670 0ET0 0.ETE
22-Jurni |8 20 &m 1] s 0.450 0450 OU3ET | 0.588 0558 0.506 | 0.799 0799 0.EET
PENETRACION
CARGA, MOLDE N EA. HWOLDE W nnA
CORECEION CARGA CAREA CORECEION
bs | bmipeigt | & Luctura | Lochon | B | i )
42| 1800 zE0 1.50
a0 30. 00 580 3.30
132|  aa.00 B0 450
174 58. D 10. B0 .40
2158|7200 720 | 13.30 7.80
351 117.004 21.B0 13.10
sl wsmool o fora 15.20 |
519) 173.o0] " o H2 D 19,00
540 18000 33.30 « BHED e
ral

INGEMIERD CIVIL
=

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesits Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDODRES N* 51562610 RUC. 10449395862

SEENMIEISS DE INGENIENIA EN ESTUNIOS DE MECANICA DE SUELDS
EDNERETSS Y ENSAYDS DE MATERIALES
Of. Calle: Rivadeneyra N° 359 — Jos ks Namreno - Lam bayeque. Celular: S80Z2 243832
RESOLUCION N 016027-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10448195862

AUTORES : CHAPORAN ADANAGUE, KENYI DANEL (OFCIE. ORODO00-D002- 14777508}
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL {OREID. ORO000-00¢1-8334-1831)
PROVECTO  : “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARS MEIRAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AV. MEXICO = JLO"
LBICACION AV. MEXICO, (R8T, JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYE, DPTO. LAMBAVEDUE
MATERAL : TERREND NATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA : et
FECHA BT
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL C.B.R.
Denskdad Mixma griom®) 1.78 C.BR. al 100% de MD.S. (%) 7.20
Humedad Dptima %} 14.40 C.BR. al DE% de M.D.5. {%} 4.40
56 GOLPES 25 GOLPES 12 GOLPES
E ELT g e % Shau
F o= B e e
2 = =
E - . E .
- - -:- 1 il
- [T i

PEMETRACION [Pulgadas)

1.80 l
178 CB.R al 100% M.D.S. /.,

1

T 178 /_, I
I

2 174 1 |
B / i
g 172 / i
i

% 170 1
g - ——- C.E.R al 95% M.DS. -7/ i
B 188 i I
g i
1

i

L

I

I

:

4.0 iLE : BO

Iniog
INGENIERD CIVIL
CJP. 402315

PORCENTAJE C..B.P'. Jﬂ'ﬂl’:’

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICISS DE INGENIENIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N°® 0016027-2020/DSD - INDECOPI

REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10445395862

OF. Calke: Rivadernsyra N° 353 - Jesis Nacansno - Lambayeque. Celular 580224382
RESOLUCION N® M B0ZT-2020/ DED = INDECOPI
REGISTRO HACIONAL DE PROVEEDDREE N® 51582810 RUC: 10428336862

AUTORES CHAPDNAN ADANADIUE, KENYI DANIEL (DRCID. DRG/D®)B-0002-1477-TESE)
DIAZ CALDEROM, ALFREDO MANUEL [ORCID. DRGMO®I0-0001 -5334-1934)
PROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTD DE LA INFRAEETRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ FEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO"
UBICACION AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
CHLICATA CZ
FECHA FAME2022
REGISTRO DE PERFORACIOMNMES
PROFURDIDAD SRIBOLD HATURALEZA DEL TERRERG ]
minj | MUESTRA ESTRATD
0.o0
010 AsrauTo %‘3':-" Asfalin en mal estado
.'k- T 3 o T
Al'..l.-ll)ﬂé :-”-'I?": :ﬁ.“; Adirmado en mal estado
D40 e
Arcila inonganica de baja plestoldad, consisiencia media
dhet codor manrtn
- Indice de Plaslicidad = 15.53%
M-1 CL  ElHumedad Malural: 28,70%
% Sales: 0.15%
Midxima Densidad Seca @ 1.80 griem3
Opt. Contenido de Humedad @ 15.26%
CBR.100% ! 7.5%
CBR_B85% - 4.5%
1.50
Profundidad de msests: 1.50m
B il Bammpo do axploris on i 18 ubnes
it emd b el i e it
il profundicad promesda de 1.20m
—
wlosé

nins

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382

Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N° 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SEAWICIOS DE INQENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SDELOS
CONCRETOS Y ENSAYOS DE MATERIALES

Of. Calle: Rivadensyra N° 358 — Jeals Mazareno — Lambayegue_ Celular: BEOZ24362
RESOLUCION N° 016027-2020/ DSD = INDECOPI
REGISTRO MNACIONAL DE PROVEEDORES NP 31562610 RUC: 10440395862

AUTORES ! CHAPOMAN ADANADILE, KENY] DANIEL [DRCID. ORGN0-0002- 1477-TE36)
DIAZ CALDERON, AL FREDD MAMUEL [ORCID. DRG/D0GD-0:001-5334-1531)
PROYECTO - "PROFUESTA DE REHABILITAGION ¥ REFORIAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FPARA MEJORAR LA

TRAMSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATOMAL BN AV. MEXICDO = JLO™

UBSCACION ! AV. MEXICO, DNST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA o ITNeE2022

HUMEDAD NATURAL

CALICATA-MUESTRA c2 - M1
SONDAJE

PROFUNDIDAD {r) 0.40 - 1.50
N RECIPIENTE 411
1.- PESO SUELD HUMEDD + RECIPIEMTE 63.10
|2-PESO SUELO SECO + RECPEENTE | s3a7
3.- PESO DEL AGUA 9863
4.- PESO RECIPIENTE 21,14
5.- PESO SUELD SECO 3233
f.- PORCENTAJE DE HUMEDAD 29 T9%

DETEEMINACION DE LA SAL

CALICATA-MUESTRA c2 - M1
SONDAJE
PROFLUMDIDAD {rn) 0.40 - 1.50
MN® RECIPIEMTE 179
(1) PESO DEL TARRD: 21.02
(2) PESO TARRD # AGUA + SAL 34.70
(3} PESO TARRD SECD + SAL 21.04
[4) PESO SAL {3-1) 0.02
(5} PESO AGUA (2-3) 13.66
(6) PORCENTAJE-DESAL £ Ty 2 /';_f _H 0.15%
r e k 1 -

-!‘I‘. F Jose &, Capigjulca Santos
INGEMERO CIviL
AP O LABORATORO - SEFROBESN o CIF. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeqgue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N*® 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIOS DE INRENIERIA EN ESTUNIOE DE NECANICA BE SUELDS
CONCRETOS Y ENSAYOS DE MATERIAES
Of. Calle: Rivadeneyra N® 358 — Jesis Marareno - Lambayeque. Celular- S80224382
RESOLUCION N® 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO MACIOMAL DE PROVEEDORES N* S18£2810 RUC: 10449395882
ANALISIS GRANULOME TRICO POR_TAMIZADO
SOLICITANTE @ CHAPORAN ADANACGUE, KENY! DANIEL [ORCID. ORG00000002-1477-7596)
DIAZ CAL DERON, Al FREDOD MANUEL [ORCID. ORGAOO00-0001 -5334-1931)
FROYECTO :  "IPROFPUEETA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAEETRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO
UBICACION : AN, MEXICO, DEST. JOSE L. ORTIZ. PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA = 1BMER022
CALICATAN" 2 MUESTRAMN"1
Aberura Malla Peso % Retenido | % Retenido M £ " CLASIFICACION
Pulg. mim. Relenido Pardial Aoumulado ® PasalEspealicasiones SUCS
3 TE.20
2 63.50 CL, arcillas inorganicas.
Fa 5080 con debil o mediana
112" 38.10 plasticidad.
1" 35.40 L 3380
aig 18.05 L.P. : 18,27
1z 270 P TE.EF
EL 853 CLASIFICACION
154" .35 AASHTO - A-E |5
M O 476
[ wwos | 23 = —_ 10000
| WD 200 0.31 016 0.16 20.85
M 16 148 — —- OBRSERVACIONES:
"Wz | ose 1.04 1Rz E‘l‘g g‘&ﬁ N .
W 30 0.53 ] —_ (] .33 PROFUNDIDAD: .40 - 1.58 m.
[ wran | oaz 524 412 a 5
S0 | 030 B4 A4z ) ']
W B0 018 — — ] il
MDD 0.5 35.17 17.50 26.80 73.20
M 200 ooT 2210 11.05 a7.85 62.15
=H° 200 124 30 5215 100,00 Q.00
o lmcaal FO0 00
MALLAS US STAMDARD
F3 A 7 W A AW i 4 i 10 H L E 1] D 0
100.00 ]
S0.00
8 .
E a0.00
< N
@ TO.OD =1
g 60.00 &
o
@ 50.00
E 40.00
30.00
20.00
10.00 N T I/
I - - o - - =
AL F;:&:ES 313 g B B B E WEE I . = e oS
T - 2 g g o o - e - T = = = = .
goesevdasens Taman 2 las Particuics (mm) José F. Capliajulea Santos

m ormrrrTTecrroom o om

INGENIERD CIVIL

P2 OF ABORATORI - SEPROBESI. CIP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareiz2 - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIRS DE INGENIENIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

Of. Calle: Rivadersayra N 3589 - Jesis Mazareno - Lambaryeque. Celular SEDQ24387
RESOLUCION N® 01802T-2020/ DED — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROYVEEDORES N 51562610 RUC: 10443396862

LIMITES DE ATTEREERG

AUTORES . CHAPOMAN ADAMAQUE, KENY] DANIEL {ORCID. ORG0000-0002-1477-T5546)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL {ORCID. ORGD000-000 53341531 )

FROWVECTD : “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAEETRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AY. MEXICO = JLO"

UBICACION @ AW, MIEXICO, MST. JOSE L. ORTIEZ, FROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEGUE

FECHA 1 ISABEEO2D

LIMITE LIQUIDO

CALICATA N* - MUEETRA N* 2. M1 —

FROFUMDIDAD (m) PROFUMDIDAD - 0.40 - 1.50 m. -

Mirmens de golpes 23 18 30 = am —
1. Recipinbe KN 385 503 408 = = a
2. Peso sueks hbmedo « Tara  (gr) 3661 30.93 31.85 — — —
3. Peso suslks seco + Tara {ar) 3126 25.03 26.97 —_ am a
4. Peso de la Tara {ar) 15.50 1241 12.77 — am —
5. Peso del agua {er} 5.35 4.90 4.68 = am am
6. Peso del suso seco {&r) 15.76 13.62 14.20 = am ase
7. Humeadad %) 3395 35.58 32.98 —_ am a

LIMITE PLASTICO

CALICATA W' - MUEETRA N* C2 - M1 .

[FROFUNDIDAD jm) FROFUNDIDAD - 0.40 -1 50 m_ —

1. Recipiente he 134 a — = . .
2. Pesd suaks hibmeds + Tara  [gr) 3508 - - - - -
3. Peso susks aeco + Tara {ar) :'\_239 - — — = =
4. Peso de la Tara {ar) 1274 o = = . .
5. Peso del agus {er) 3.59 = = — - -
6. Peso del suslo seco {er) 1865 -— — — . .
7. Humedad %) 1827 -— = - = P

GRAFICD DEL LIMITE LIQURDO

MUESTRA
3800 c2 - M1
F LL. 33.80
ol 1 ] e
a “-\‘ | LP. 18.27
. [, LP. 1553
E 400
N
2 um CLASIFICACION
S MUESTRA BUCS AASHTO
3000
c2 M1 cL A-B (5
ﬁ 2800
1o il 0 40 50 D

HUBERO DE GOLPES

—4 —
4 it - i

Lo i ik
Tl L e T C T LT T Ty T e, :

F. Chipaien Coronado . José E. Capliajulra Santos

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIDS DE NECANICA DE SUELDS
CONCHETES Y ENSAYSS NE NATERIRLES

Of. Calle: Rivadeneyra N* 358 - Jesds Mazareno - Lambayeque. Celular: S80034382
RESDOLUCION N* 018027-2020¢ D3D ~ INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N* S15EZ610 RIUIC: 104493358562

AUTORES : CHAPORAN ADAMADUE, KENY] AMIEL {ORCID. ORGH-0002-1477-T506)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL [ORCID. ORGAH00-H001-5334-1831)
PROYECTO : PROPUESTA DE REHAEILITACION ¥ FEFOREAMIENTO DE LA INFRAESTRUICTURA VIAL FARA MEMRAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ FEATONAL EN AV. MEXICO = JLO™
WBICACION : ANW.MEXICO, IST. JOSE L ORTIZ, FROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEDUE
MATERIAL : TERREND HATURAL-SUE-RASANTE
CauCATE ;o2
EECHA . RROERO2T
[ secioe e :
WOLLMEN T 2050 cmy = e
METORO DE COMPACTACION E ASTM D-1557
- Peso Suelo Humedo + Molds (=1} 6440 ETER 7014 6330
- Pesoda Molde {a) 2750 Z750 Z750 2750
- Peso Suelo Himedo Compactado ig) 3690 4018 4264 A0ED
- Peso Volumétrico Homedo {a) 1.800 1.960 Z.080 1.980
-~ | Recipiente MN* fei=] 31T 32 304
- | Peso de Suslo Himedo + Tara [1=1] B63.7H 6684 S8.79 58.37
- Pesode Suslo Seco + Tara {g) 6026 61.83 53.80 52 83
- Tﬂ [{=1] 21.57 2211 2119 22.05
-_|Peso da Agua (=1} 3.52 50 4.00 5.54
- Pesode Suelo Seco ig) 38.69 38.72 32.61 30.78
-~ | Contenido de agua %) 8.10 1281 15.30 18.00
- Peso Volumétrico Seco ighem’) 1.65 1.74 1,80 1,68
Maxima Densidad Seca B 1.80 gricm®
Optimo Conienido do Humeda: 16286 %
CONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SE C-AI
1.80 /f,__._ -.,\\
1.78 / \
? 1.76 \
of 17a amimiabaniaaelismeinas abimia s
o \
wl 172 / .\
§ 1.70 / iy
."u’ 1.568
=
2| 1es /
@ —
=1
182 - t - 1 et e 1 - __.-_‘
CHp | 5-.?. | 1. 11.0 12.0 1a.b 14.0 4% 15.0 16.0
L= e L ;J:-.'-.---l‘ - A -r
ersssvinmans Coronato |Contenidode Humedad (%)) José E. Capuajulea Sa

F INGEMERD Clvil
- CfF. 40235

L

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 104433958862

SEIMICIOS DE INRENIERIA EN ESTUDIOS DE NECANICA DE SUELS3
CEONCRETSS ¥ ENSATSS BE NATERIALES

Of. Calle: Rvadensyra N° 355 - Jesis Mazarens — Lambayeque. Colular 980224382
RESOLUCION N° 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMNAL DE PROVEEDORES N° 51562810 RUC: 10440305882

ENSAYO CALIFORNIA BEARNING RATIO

SLITORES : CHAPONANM ADANAOUE, FENY] DANIEL {DRCID. ORG0000-0002-1477-T596)
DMAT CALDERDN, ALFREDD MAMUEL [ORCID. ORGO000-0001-5334-1931)
PROYECTO : “PROPUESTA DE REHABILITACION THE’ERZA-M.IELAHFRJEHTMWRAUIM FPARA MEJORAR LA
TRAMSITABILIDAD VAHICULAR ¥ FEATONAL EN AV. MEXICD = JLO™
AR AN : AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEGUE
MATEmAL . TERREND MATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA f [=]
FEGHA . 2NOR/3022
C.B.R.
|sCLDE M A ] 104
M DE GOLPES POR CAFPA 56 25 12
COMDICION DE MUESTRA Sl MOJAR MOJADE Biti MOJAR WD AADA Sk MOJAR WD ADA
P WL+ SUELG HUWEY ) 10366 10,461 10,300 10,401 10,025 10228 |
e DEL MOLDE il 5,839 5,839 5 SaE 5 GRE 5,837 5827
PSR DL (ALY HUMEDK [I'h] 4447 4522 4314 4415 4102 4301
W LR DL UL [Ih] 2143 2143 2 143 2143 2143 2 143
ERERETAD HUMETA ligherm ™y 208 211 2.01 2.06 1.91 201
CAPSLLA W 390 15 208 g 311 21
PSS CAPSLLA, = SUELO HUSEN i 71.08 7832 TE.60 7748 7370 T8.05
PSR CAPSULA, » SUELO SECD [I'h] G64.70 Th20 £9.25 E9.06 GE.32 E5.00 |
P DO AL, EXRTERIDA (11} 838 802 7.44 .42 5.38 10.96
PSR D CAPSLLA i 2290 21.80 21.76 21.54 33H 10.72
P O SLELO RO [Ih] 41.80 4R.40 4748 4752 3511 54.37
HLRETA L [%] 15.26% 18.57% 15.67% 17.72% 15.32% 20.18%
CRENSE D 1.80 1.81 1.74 1.76 1.66 167
EXPANSION
—y — T DAL EXPAMEION DAL EXP AN DaAL EXFANSION
mm. .} mm. i mm. )
1T-dun [gt0am| 0 Firs 0.000 0.000 0000 0.000
18-Jun '9 0 am. 1] Frs 0.140 .10 0120 | 0.5 o0 0.24% | 0400 0400 0.344
20-Jun '9 fam] 0 Firs 0277 oarT 02338 | 0.380 0L380 0.337 | 0.520 0.520 0.447
24-Jun '9 0 am. a Frs 0.366 0.366 OL3S | D.4ED D450 0.238& | Q670 QLETD 0.5T6
23-Jun lEl fam] 0 s 0.450 0.450 0357 | O.588 0588 0.506 | 0.799 0759 0.EET
PENETRACION
PEMET IAC 10N CARGA MOLOE N EA MOLOE N ¥ WOLDE W 104
pulg. ESTARDAM
[y |
n.020
0040
2,050
0.080
] 1E 1000
0,300 L 1500
TR A - o o |
_r“%;..,{ sonu S
= prara T e S o

Sepromesuc@iiotmiail.com



CONCRETOS Y ENSAYOS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI

EDNENETOE Y ERSAYSE BE NATERIBLEE

RESOLUCION N® 016027-2020/ DSD - INDECOPI

REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N*® 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rivadeneyra N* 358 - Jesus Nazareno - Lambayegue. Celular: S602 24502

REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 104450088632

AUTORES © CHAPORAN ADAKACUE, KENY! DAMEL |ORCID ORGO000-6002- 1477 T598)
CIAZ CALDERON. AL FREDD WAKIEL (ORCID. ORGSSHE-0001-5334-1551)

PROYECTO = “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUC TURA VIAL PARA MEIORAR LA
TRAKEITABLIDAD ¥ AHCULAR ¥ FEATONAL BN AY. MEOCO - JLO"

UBICACION AV MEGCD, MST. JOSE L. ORTIE, PROV. CHIGLAYD, DPTOL LAM B&YECUE

MATERIAL - TERREMO HATURAL - SUB-RAEANTE

CALICATA =+

FECHA o | 2RDEEEE

DATOS DEL PROCTOR

DATOS DEL C.B.R.

Diensidad Madma .;gr_r.:.-.-.‘] 180 CE.R.al 100% de MD.S. %) T.80
Humedad Optma (%) 16.26 CEB.R. al 85% de MD.S. [%) 4.50
56 GOLFES 25 GOLPES 12 GOLPES
1 e ' i
e (T
oo [EFLLIIAT
PENETRACION (Pulgadas) PENETRACION {Pulgadas | PEMETRACION [Pulgadas)
180
J A
178 C.ER. ol 100% M.OS. i
1
£ 1786 |
£ 174 /
B /
- i
i R I __/ T
& 4 |
170 ! ,
3 CER ol 95% M.D.5 ,r/ 1
m 168 /f 1
]
§ 166 :
i
164 — 1 1 —
ezl bt aarny o 5 r
T 7 1=
-hili'—‘é{n‘&;-:"*'.ﬂ‘." 40 6.0 0 1 e
TAIE CER : oy
F‘m w PORCEMNTAIE C E.fL .-jﬁat- E_ Cu ﬂju“ a S'ﬂnf“q
= SIVIL
CpP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SEETICIDG DE INQENIENLA EN ESTURIOS DE MECANIEA DE SUELDS
CONERETDE TENZATDE BE HATERIALEE

O Calie- Riwadenzyra N 353 = Jesis Nazaeno = Lambayeque. Celular 980224352
RESOLUCHON M* 0 6027 -2020¢ D50 = INDECOPI
REGISTRO NACIIMAL DE PROVEEDORES M® B1562610 RUC: 10445335862

AUTORES : CHAFDHAN ADANACUE, KENYI DANIEL [ORCID. DRGI00-0002-1477-TEE6])
DIAZ CALDERON, ALFREDO MAMUEL [ORCID. OR GOMD0-0001 -5334-1531)

PROYECTO - “PROPUESTADE REHABILITAC DN ¥ REFORZAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARSA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO"

UBKCACION - AN. MEXICO, MIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE

CALICATA C-3

FECHA : 22MEZ0Z2

REGISTRO DE PERFORACIONES

PROPUINDENAT SIMDCEO FRATLIRAL T DL TERSEHO OSCRY AC KNS
min] | MUESTES ESTRATD
D.o0

fsfalio sn mal estado

7| Adirmada en mal estado
0.30) -

Arena imosa no plisiica, semi-compacia

O OO AREFTEn: Clanc

- Indice de Plasticidad = N*P~
Hurnedad Matural: 20,04 %

% Sales: 0.14%

Méxima Densidad Seca ! 1.98 griem3
Opl. Contenide de Humedad @ 10.45%
CBR. 100%: : 12.8%

CBR. 95% : T.4%

1.50

[Profundidad de muessa: 1.50m

En &l tiempo de exploracidn si s
Libner b ikt de dggus fradbcas

& la profuncidad promasso de 1.30m

{é".-’;.----“ - r/’:_ ;;"_.'_'—--
“umll  ETROmESH José E. Cwajufm Santos

NGEMIERD ClvIL

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno - Lambavenue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com




SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SEAWICIOS DE INGENIERLA EN ESTURIOS BE MECANICA DE SUELDS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES
Of. Calle: Rivadensyra N 350 — Jesis Mazareno — Lambayeque. Celular: 980224382

RESOLUCION N° 016027-2020N D5D - INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDDRES N® 31562610 RUC: 104493353862

ALUTORES ! CHAPDNAN ADARADUE, KENY] DAMIEL [ORCID. ORGAD000-0002-1477-TEHE6)
CIAZ CALDERDM, AL FREDO MANUEL [DRCID. ORGAO000-0001-5334-1534)

PROYECTD - "PROPUESTA ODE REHABILITACKIN ¥ REFORIAMENTD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AW. MEXICO = JLO™

UBICACION LAY, MEXICD, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE

FECHA - ATEzDZZ

HUMEDAD NATURAL

CALICATA-MUESTRA ©3 . M1
SONDAJE
|PROFUNDIDAD {m) 0.30 - 1.50
N RECIPIEMTE 199
1.- PESO SUELD HUMEDO + RECIFIENTE B85.36
2 - FESO SUELD SECO + RECIPENTE 70.89
3.- PESO DEL AGUA 14 47
4.- PESO RECIPIENTE 21.08
5.- PESO SUELD SECO 49.83
.- PORCENTAJE DE HUMEDALD 29.04%

DETERMINACION DE LA SAL

CALICATA-MUESTRA ©3 - M1

SONDAJE

|PROFUNDIDAD {m}) 0.30 - 1.50

N RECIPIEMTE 502

(1) PESO DEL TARRO 2215

(2) PESO TARRD + AGUA + SAL 37.00

(3) PESO TARRD SECD + SAL 2217

(4) PESO SAL [ 3-1) 0.02

I5) PESO AGUA {2-3) 14.83

(6] PORCENTAIE DE SAL * 1 i 0.14%

. 'jjl.-.t"-'ﬁfﬂr' F o I(/- o
tepedydesss *W’ - -
F José E. Cagliajulca Santos
DE LABORATORK - SEFROBES( NGE Egjm Cly|

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rivadeneyra N° 359 — Jesds Mazareno — Lambayeque. Celular: 860224 382
RESOLUCION N 0M&02T-2020¢ DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N® S1562610 RUC: 10448395862

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIFADO

SOLICITANTE | : CHAPORAN ADANACILE, KENY] DANIEL (ORCID. ORGO000-0002-147 7.7 596)
DIAZ CALDEROM, ALFREDD MANUEL (ORCID. ORGOD00-0001 -5334-1931)

FROYECTO : “PROFLESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZ AMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEMIRAR LA
TRANSITABILIDAD WAHICULAR Y PEATOMNAL EN AV. MEXICO - JLO
UBICACIHON o AN MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA o 1RIE2022
CALICATAN" 3 MUESTRAN®1
Abertura Malla Peso % Retenido | % Reienido CLASIFICAION
Pulg. mm. Retenido Parcial Acumulado % Gue Fasa| Especificaciones LGS
3" 7620
212" | B3.50
= T Sll,hlrn:ll I'nnsl-l.“
T ol 3810 mazcias arana y [+ 8
i 2540 L. ! _N°p*
T 18,05 _— —_ —_— 40000 L.P.: NP
L 1270 21.24 531 5.1 04.69 LP. : NP
T 9.53 12.76 3.19 8.50 91.50 CLASIFICACION
14 .35 — — 2.50 01,50 AAEHTO - A-2.4] 0}
W04 4.T8 25.04 6.49 14,94 85.02
[T 238 -— — 14,94 85.02
AT 2.00 2565 B.d1 21.40 T8.60
N1 1.19 -— —_ 21.40 T8 G0 DESERVACIONES:
W 20 0.24 14.02 3.51 24.90 7510
N 30 0.53 - -—- 24.90 T5.10 PROFUNMDALD: 0.3 - 1.50 m.
[ wan | naz G 248 P TiE2 I
WwEr | 030 TH.G1 ] K 57 B0
WP B 0.18 -— —- 1 Tl
N 100 0.15 1343 1896 4 4054
[ weoe | oor BT Td.41 5468 y
< 300 EL & 100.00 000
Peasa Irmcal 400
MALLAS US STANDARD
10000 FRriigr T WF U W W 4 LB i I ] o [ R ] a0
5000 -\H‘-‘\‘u L
a T
£ o o
§ oo T =
i 60,00
@ 5000 \l"-\\
E 4000 0
3000
2000
10.90° - —
bl F 1 _f"'_ .
ouod pperry - e - -
o e R S :
me " Tamano de ias Particulss (iam) f PRI N e
: ol tog

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesits Nazareno — Lam's: yeque. Celular: 980
Sepromesuc@huimail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449335862

Of. Calle: Rnadeneyra M* 3585 - Jesis Nazamno - Lambayeque. Celular SS02243027
RESOLUCION N® 018027-2020N DSD - INDECOPI
REGISE TRO NACIONAL DE PROVEEDORES N*' 51562610 RUC: 10443395862

AUTORES : CHAPORAM ADAMAGLE, KENYI DAMIEL {ORCID. DRGA000-0002-1477-TE3E8)
DIAZ CALDERDN, ALFREDD MAMUEL {ORCID. DRE0000-0001-5334-1831)

PROYECTD : *PROPUESTA DE FEHABILITACION ¥ REFORZAMIENTE BE LA INFRAEST FUCTURA VIAL PARA M EMRARLA
TRAMESITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO™

UBICACION : AW, MEXICO, DIST. JOEE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEQUE

MATERIAL . TERREMO MATURAL-SUB-RASANTE

CAUCATS D3

EECHA . 22MDER022

PROCTOR MODIFICADO ASTM D- 1557

MOLDE N
YOLUMERN 2050 om’ = e’
ME TOOO DE COMPACTACION H ASTM D-1557
-~ Peso Suelo Humedo + Molde (@) G568 BET3 7218 77
- Peso de Molde (@) 2750 2750 2750 2750
-~ Peso Suelo Himedo Compactado (@) 3918 4223 4468 4367
- Peso Volumétrico Homedo [ 1.910 2060 2180 2.130
-~ Recipiente W® 375 J&7 391 306
-~ Peso de Suelo Himedo + Tara (@) 53.20 56.13 50.92 65.48
-~ Pesode Suelo Seco + Tara (@) 51.80 53.84 57.38 60.23
- Tara [ .02 7205 21.74 22 18
| - Pesode Agua {g) 1.30 220 3.56 5.25
- Peso de Suelo Seco (@) 30.88 31.72 35.62 38.05
- Contenido de agua (%) .2 T.20 8.85 1380
- Peso Volumétrico Saco {g/em™) 1.83 1.92 1.98 1.87
Maxima Donsidad Soca ' 1.8 griom®
Optimo Contanido de Humada : 1046 %
lCDNT ENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SEChI
200
1.98 f/",,._ ._._“H\
(=g .56
nE-,i Lo // '\\\
:‘g 1.52 / \
o
Iﬁ 1.80 / .\
1.88
B &
% 1.BE //
= IRED e
=]
1hAs i

TR0 st =t t + - : 3 s
--tl*l;"“'iﬂ':l_";ﬁ:'mm 5.0 7.0 8.0 8.0 106" 11.0 12|:|1.¢an __J.EI:I
Edgerd F Chapafien Coronago [Contenide de Humedad (%)] José E. Caghiajulea Schitos
JRPE OF LABORATORO - SEFROBESIN INGEMERS i)

CJF. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449335862

SEEMEISS DE INRENIERIA EN ESTUNIOS DE NECANICA DE SUELDS
CONCRETOS Y ENSATDS BE MATERIALES

Of. Calle: Frvadeneyra N* 388 - Jesis Marareno - Lambayeque. Celular: 980224302
HESULULCGHIN N* M B0 =202 S0 — INDE G
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10443395862

ENSAYO CALIFORNMIA BEARNING RATIO

AUTORES : CHAPOMAN ADANAQLUE, MENY] DAMIEL (ORCID. ORG/OM00-0002-1477-7596)
DIAZ CALDERDM, ALFREDD MANUEL {ORCID. ORG/OD0-0001-5334-1931)
PROYECTS : “PROFUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTD DE LA INFRAESTRIMCTURA V1AL PARA MEJORAR LA
TRANEITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMNAL EN AV. MEXICO = JLO"
umCACIN : | AV. MEXICO, DIST. MJSE L. ORTIZ, FROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEQUE
MATESAL :  TERREMD MATURAL - SUB-RASANTE
CALICATS : c3
EECHS : Z2DErHE2
C.B.R.
MOLOE W BA g 104
M DE GOUPES POR CAPA 58 25 12
COMOICION DE MUESTREA BiM MOUAR MOJADA EiM MOJAR MOJADS BINMOJ AR MOJADE
PESC MOLDE + S O HUREDD) iab 10,32 1I:I,'|"(iﬁ 10 548 10,858 1I:I,2;B-E| 10, 500
PESO DEL WOLOE b 5,530 5,900 5,088 5,088 5927 5,027
PESO DEL SUELD HUMEDD iah 4687 4766 4562 4870 4350 4573
v ELLIMEN D B O iah 2,143 2143 2143 2143 2143 2143
EDEREEI O HUMEDIA tgem™) 218 223 213 218 203 213
CAPSLLA W s02 310 310 g9 403 416
PESO CARSLL A + S0 O HURETYY iah 6818 T4.08 73.59 7439 i 7251
PESO CAPSLLA + SUBLO SEOD iab 53.50 69.40 BB.45 E8_25 E7 .52 E4.29
PES0 DF AL CONTENIN iah 4.26 5.58 507 6.03 .61 822
PES0 DE CAPEALA g 2350 21.80 21.78 2154 33.21 1072
PES0 DE BUBLGSECTY iah 41.00 47.60 46 69 46,72 &4.31 53.57
LT 1] 10.44% 11.74% 10.86% 12.81% 10.52% 15.34%
DENEIA D SECA 1.98 1.29 102 1.83 1.64 1.85
EXPANSION
PR I S DAL EXPANSION AL EXPANSIN AL EXPANSIN
mm. k-] mm. k-] mm. T
17-Jun 10.90 amy MO REGISTRA

PEMETRACION

PERETRACION CARGA MOLDE & B MOLDE W ] MOLDE W 104
iy ESTANDAR | CamGa CARTA CORECCION
(Emipuig®) Lucturn | lochrs | b | bmy =
0.031 6E.TD 280 33| 11.00
0.0 13.60 590 68| 2300
0. DED 20.00 BLTD 102| 34.00
0.080 26.20 11.30 2|
0. 100 1000 li 14.10 E
0.300 1500 5360 | 73.10
2520 |
33.B0

JOSE B LORajuica Santos

_mum1m INGEMERD CIvIL

Calle: Rivadeneyra N° 359 — Jesiis Nazarexs - Lambayeque. Celular: 980224387
Sepromesuc@hotmail.com




SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

SEEWICIOS NE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SUELOS
CONERETRE Y EREATDS DE MATENIBLES
Od. Calle: Rvasdeneyra N® 358 - Jesis Nazareno = Lambayeque. Celular SB0Z34382
RESOLUCION N° 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10449355062

AUTORES ! CHAPOHAN ADAMACLUE, HENY! DAMEL [ORCID. CRVOO00-0002-147T- TR
MAZ CALDEROHN, ALFREDD MANUEL |ORCID. ORG/S000-0i1-8534-1531)
PROYECTO ! “PROPUESTA DE REHABILIT ACION ¥ REFORZAMIENT O DE LA INFRAESTRUC TURA VIAL PARA MEIORAR LA
TRANSITABILIDAD W AHICULAR ¥ PEATOMAL BN AW, MEXICD - JLO™
UBICATION AV. MEACO, ST, MISE L ORTIZ. PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEOLE
MATERIAL ! TERRENO HATURAL - SUE-RASANTE
CALICATA ]
FECHA D IHOR20FY
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL C.B.R.
Densidad Mixma (griom) 1.98 CEBR. al 100% de MO .S, {%) 12,80
Humedad Oplima (%) 10.45 CEBR. al 95% de MD.5. %) r.40
58 GOLPFES 25 GOLPES 12 GOLPES

¥
E
Pt

PENETRACION {Pulgadas | PEMETRACION (Pulgadas) PENETRACION {Pulgadas)

198 CBR a 100% M.D.S.

188 T—— CAR ol 98% M.D.S. .
/'/ !

B
\

|
i
182 L e
I

dacild .. o |
_..‘.,;%P.L{;.Zﬂi-r 40 .0 B.0 100 e TS
et

m F. Chapalian Coronado PORCENTAIE C.E8.5 José E. C{J
' : . 40235

gjuled Santos
L

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIDS RE INGEMIERLA EN ESTHRIDS DE MECANICA BE SHELRS
CONGRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/D5D - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443395862

SEEMIEI0S NE INRENIERIA EN ESTURIDS DE MECANICA DE SUELDE
COBERETOS ¥ ENSATOS DE RATENIRLES
Of. Cabe: Rivadeneyra N° 358 - Jesis Nazarenc - Lambayeque. Celdar: 980224382
RESOLUCION N* 01602720200 DSD — INDECOPI
REGETRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUG: 10443335862

AUTORES CHAPOMAN ADANACUE, KENY] DANIEL [ORCID. ORG/OM00-0002-1477-7596)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL [ORCD. DRG0G0 -0001-5334-1534)

PROYECTO : “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRAMSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AV. MEXICO = JLO"

UWBICACION - AN. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE

CALICATA Ca

FECHA : 22ME/Z02Z

REGISTRO DE PERFORACIONES

COTA FROFUKINDAD SMBOLD MATUSALIITA DL TERSENO COSIRVACIONIS
ima} | MUESTRA ESTRATD:
0.00

Asfalo en mal estado

0.10

cag?| Afirmado en mal estads
0.30 -

Arcilla limosa de baja plasicidad, consisbencia media
de color mardn

- Indice de Plasticidad = 604

Humedad Matural: 30.84%

% Sales: 0.13%

Maxirma Densidad Seca - 1.683 gricm3

Opt Conterido de Humedad @ 13.13%
CBR. 100% : 7.0%

CBR. 85% "4 3%

[Frofundidad de muessa: 1.50m.

En el tiempo de exploracidn si sef
wabiied L okt ena die igjui fredtcn

i la profundidad promsdo de 1.20m

Jose k. Copajulea Santos
TNGERERD CIviL

— Clb 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rivadeneyra N© 359 — Jesds Mazareno — Lambayeque. Celular: 580224382
RESOLUCHON N° (M&6027-2020v DSD - INDECOPI
REGIZSTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 31562610 RUC: 10443325862

AUTORES : CHAP“IHADAM.DLE. EENY] DAKIEL |ORC I0. ORG00-000E-147TT-T586)

MAZ CALDERDN, ALFREDD MANUE. [ORGID. ORGD000-0001-5334-1531)
FROVECTO . “PFROPLUEST A DE REHABILITACION ¥ REFORZAM IENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FARA MEMIRAR LA

TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AV MEOCO = JLO”
LIBICACION DAN. HB}ED. DIST. JOSE L. ORTIZ, PFROV. CHCLAYO, DFTO. LAM BAYEQUE
FECHA | ATRERIZ2

HUMEDAD NATURAL

CALICATA-MUESTRA C4- M1
SOMNDAIE
FPROFUMDIDAD {m) 0.30 - 1.50
N* RECIPIENTE 254
1.- PES0 SUELD HUMEDO + RECIPIENTE 9341
2.- PESO SUELD SECD + RECIPENTE 76.35
3. PESO DEL AGUA 17.06
4. PESO RECIPIENTE 21.04
.- PES0 SUELD SECO 5534
E.- PORCENTAJE DE HUMEDAD 0. 84%

DETERMINACION DE LA SAL

CALICATA-MUESTRA c4. M1
SONDAJE
PROFUMDIDAD () 0.30 - 1.50
N* RECIPIENTE 450
(1) PESO DEL TARRO 1.7
(2} PESO TARRD + AGLWA + SAL 3768
(3} PESO TARRD SECO # SAL 2173
(4) PESO SAL (3 -1) 0.02
[5) PESD AGLA (2-3 15.95
(6) PORCENTAJE DE SAL . P T 5 Sl 013%
dedeovitssspabessawmn - N .. —rnetli W
. Jose k. Capligjulea Saktos
OF LABORATORIO - SEPROBESI INGE EE:;}%W-L

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N° 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SERWICIOZ DE INRENIERIA EN ESTERIDS DE MEEANIEE DE SRELDE
CONCRETSE Y ENSAYES BE MATERIRLES
. Calle: Rivesdenayra N* 358 ~ Jesis Nazareno — Lambayegue. Celular: 880224382
RESOLUCION N” 018027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO HACIONAL DE PROVEEDORES N® 51882610 RUC: 10449398862
AMALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
AUTORES CHAPONAN ADANAQUE, KENY] DAMNIEL (ORCID. ORGD000-0002-147 7-T596)
DLAZ CALDEROM, AL FREDCO MANUEL (ORCID. ORGM000-0001-56334-1931)
PROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITAGCION Y REFORZ AMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR L&
TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO™
UERC ACHON ¢ AV, MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEIUE
FECHA 18062022
CALICATA N® 4 MUESTRA N® 1
Aperura Malla Peso % Retenido | % Retenido P ————— CLASIFICACION
Puig. [r— Retenida Parcial Acumulada P BLCS
3" TE.20
2 W £3.50 ML-CL, arcillas limosas do
" 50080 &
- plasticidad.
1 1z 38.90
1" 25.40 LL.: 20.21
|3 [ 18.05 LP_: 14.17
s 1270 P - .04
T 853 CLASIFICACION
[ B.35 AASHTD : A-4 | &)
T 4.T8
N 08 2.38 — — — 100 g
[T R 200 1.11 1.11 1 b,
WiE_| 118 -- -- K TR OBSERVACIONES:
“won | ned [ (1] [ [1] i} L]
N 30 0.59 — — 5 0849 PROFUMOIDAD: 030 - 1.50 m.
WP 40 0.42 0.48 0.48 a0 G8.01
W 50 0.3 145 145 344 26,56
N B0 0.18 — — 3,
W e | 0.5 10,94 10.5:4 1-1.% H
WP 200 0.07 A.60 B 3505 I
<h® 300 100
Peso Inicial 100,00
MALLAS US STANDARD
FEIFAE T W AT Wi e 4 L] L o ] - B0 LR ol
100,00
00,00 N
g \
£ anm =
S oo :
[ "y
2 6000
% 50100
8 40000
E
30000
20000
10000 =1 =
s ' Fi ./"'-1
-"",J"z" i & F B B B OEES 28 B HEES. -
- -‘-t!"‘{' - " O - d = o o e "E"E """"" S L L RPN FTT T

=t CH # Tamafio do fas Sarficulas 1""“' José E, EU mmﬁm

JAP% OF | ABORATORIO - SEFROBESM. INGEMERO Civil

CIP 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382

Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449335862

SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTUDIOS DE MECANICA DE SUELS
EONERETOS Y ENSAYOS DE MATERIALES

Of. Caliec Rivadensyra N* 388 - Jes(s Mazareno = Lambayegue. Ceiular: S8 24503
RESOLUCION N®D160Z7-20200 DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIINAL DE PROVEEDORES N* 516862610 RUC: 10449196862

LIMITES DE ATTERBERG

AUTORES : CHAPONAM ADANADUE, KENY] DAMEL (ORCID. ORGDM-0002-1477-T596)

DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL (DRCID. DRGDM00-0001-5334-1531)

FROYECTO - "PROPUESTA DE FEHABLITACION ¥ REFORZAM IENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEMIRAR LA
TRAKSITABLIDAD VAHICLULAR ¥ PEATORAL BHAV. MEXICO = JLOP

LB ACHON AV, MEXICO, IET. MOEE L ORTIZ, FROV. CHICLAYD, DPTOL LAMBAYEQUE

FECHA 1BMEE0ZD

LIMITE LIQUIDO

[CALICATA N* - MUES TRA N* Ca- Ml —
PROFUNDIDAD (m) PROFLINDIDWD -_0.30 - 150 m. —
Numero de golpes 15 29 72 — —
1. Recipients N° 207 160 343 - -
2. Pean auelo humeds + Tara (or) | 40.57 4678 46.45 — —
3. Peso suelo seco + Tara (ory | 3722 42.46 42.20 - =
4. Pesode la Tara igr) | 2106 21.04 Z1.05 - -
5. Peso del agua () 3.35 4.32 425 - —
6. Peso del suek seco {or) | 1616 21.42 21.15 - —
7. Humedad (%) | 2073 2017 20.09 — _
LIMITE PLASTICO
CALICATA N* - MUES TRA, N C4- M1 —
FROFUNDIDAD [m) FROF UMD - 0,30 - 150 m. —
1. Recipients N 216 - - -

2. Peso suelo himedo + Tara  {gr) 5248 —-- == -
3. Peso suelo seco + Tara i) 48.59 - - —

4. Peso de la Tara igry | 21.06 - — -
5. Peso del agus fgry | 390 - — -
6. Peso del suelo seco igry | 2753 - - -
7. Humedad (%) | 1417 - — —

GRAFICO DEL LIMITE LIGLIDO

MUESTRA
C4 - M1
LL 20.21
LP. 1417
LP. B.04

MUESTRA SUCS AASHTO
C4 - M1 ML-CL A4 (B

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGRETOS Y ENSAYDS RE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

SERVIEINS BE INRENIERIA EN ESTEDIOE DE MECANIEL BE SNELOE
EDEERETES Y ENEATOE BE BATENIALEE
Of. Calle: Rhadeneyra N° 355 — Jesis Mazareno — Lambayeque. Celular, 980224382
RESOLUCION N 01602T7-2020¢ DED ~ INDECOP|
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10445395862

AUTORES - CHAPORAN ADAMADILIE, KENY BAMIEL {ORCID. ORGOS00-1082-1477-T596)

DHAZ CAL DERTN, ALFREDD MAKUEL [CRCID. ORGOD00-S501-5334-1531)
FROYECTO * SPROFUESTA DE REHABILITACION ¥ MEFCREAMIENTO OE LA INFIRAESTRUCTURA VIAL FASA MEIORAR LA

TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AN, MEXICO - JLO™
UBICACION - AV, MEXICO, [RST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYECLE
MATERIAL - TERREND HATURAL-EUB-RAEANTE
CALCATA - o4
FECHA - BUDED02D

PROCTOR MODIFICADO ASTM D- 1557
[ MOLDE W :
VOLUMEN L 2050 om” - ple’
METODGD DS COMPACTATION H ASTM D-1557

- Pean Suele Humedo + Molde [T B420 6727 B004 BEOD
- Peso de Maolde igh 2750 2750 2750 2750
-~ Peso Suslo Himedo Compactado {g) 3ET0 FBTT 4244 4058
- Peso Volumétnco Himedo igh 1.720 1.840 2.070 1.980
-~ Reciplents N° 368 311 ana a0z
- Peso de Suel Himeado + Tara {5} 57.65 59.29 58 28 56.83
~  Peso de Suelo Seco + Tara {g) 55.30 5575 53.6T 51.90
-_Tara ig) 22.09 21.08 7212 21.08
- Peso de Agua g} 2.35 3.54 4.41 4.93
-~ Pean de Sue_b Seco [[+1] 33.2 3467 3175 3082
- Contenido de agua (3%) 7.08 1021 13.69 16.00
- Pean Valumético Seco {aiem’] 1.67 1.76 1.82 1.71

Mauima Densidad Seca : 1.8 griom”

Optimo Contenido de Humoda : 1313 % |

|CONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SECA]|

1.83

181 Pt . N

178 // \\

e 4 \
173 / \.
o Z

167 -""/

a.n a.0 0.0 11.0 12.0 13.0 4.0 15.0 15.0

i : .ﬂ S —_—
s Contenido de Hurmeadad

4 LA I |
-1 T FLAE L, AL

|De nsidad Seca (gicm3)|

o —

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com




RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

GONGRETSS Y ENSATOS DE NATERIALES
Of. Calle: Rivadenayta N° 350 - Jesis Narareno — Larnbayeque. Celutar: 80224382
RESOLUGCION N® 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51582610 RUC: 10448385862
ENSAYD CALIFORNIA EEARNING RATIO
Ao CHAPOHAN ADANACUE, KENY! DANIEL (DRCID. DRG/D000-0002-1477 7556
DIAZ CALDERDOM, ALFREDD MANUEL |ORCID. ORG/'0000-0001-5334-1931)
|EEOYECTO “PROFPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AY. MEXICD = JLO
| L CA OB AV. MEXICO, DIST. JOSE L. DRTIZ. PROV. CHICLATD, DFTO. LAMBAYEQUE
ATERAL TERREMD NATURAL - EUB-RASANTE
LALICATE (=1
FECHA Z20E2022
C.B.R.
MOLDE N° B g 104
Wt OE GOLFEE POR CAFPA 1] 25 12
COMDICION DE MUESTRA BN MOUJ AR [N BN MOUAR MOJADA BN MOUAR BDAADE
PESE MOLOE + SLUELCY HUMERG i 10,375 10,452 10,261 10,396 10,027 10,228
PESO [EL MOLOE i) 5,958 5,839 5, GRA 5,966 58237 5827
PESE [ EUE O HUVENO i) & 56 4513 4305 4410 4100 4299
VLU DEL. SUEL O i) 2143 214_3 2,143 2143 2143 2143
DEMSIDA D HUMEDS, iighem’] 207 2.11 2.01 208 1.91 2.01
AL W 502 507 310 403 30 515
PESE) CAPSLLA + SLIELO HUMEDO iig) GE.63 75.81 7431 75.08 71,60 7347
PESE SAPSULA + S & SECT i) B3.50 69.00 BR.OS B7.B6 BT.12 B389
PEST) OE AGLIA COMTENIDA i 5.33 B.B1 8.26 722 4.48 .56
PES{ OF GAPSLLA i) 22.60 21.80 21.78 21.54 H3 1072
PESC) [E SLUEL O SECTY i 40,60 4720 4529 46.32 3391 5317
HUMEDIAD (%) 13.13% 14.45% 13.52% 15.59% 13.21% 16.02%
DEv T S 1.83 1.4 1.77 178 1.68 1.70
EXPANSION
FECHA HORA FIEMPO DAL ERPAREION AL EXPANSIN asL A NSO
mm. % mm. w mm. %
A7-Jun M20pn O s 0,000 0.000 0.000 O DD
18-Juni 11.20pnf O Frs 0.140 0. 140 0120 | 0290 0.Z30 0.245 | 0.400 0.400 0344
20-Jurn M20pn O s [y D277 0.238 | 0.380 0.380 0.327 | 0.520 0,520 D447
Z1-Jun 11.20pnf O s 0.36E 0.366 0315 | 0460 0.450 0.386 | 0.E70 0.670 0. 5TE:
Z2-Jun M20pn O s 0450 D.450 0L38T | O.588 0.588 0.506 | 0.7 0.7aa DLEBT
PENETRACION
PEMETRACION CARGA MOLDE W [ MOLDE W [
puig. ESTARDAR | GANGA GONEGGIN CANGA
|Brnipnsigy Lochra | ba | [
g0 | a2
740 ET
1100 | 120|
14.40 168
1790 | 20 b
2220 343
aran | aas|
310 5 CHETT franan
44 00 575
1 '0s

Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS BE INGENIERIA EN ESTURIOS RE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 104433958862

SERWICIDE BE INGENIERIE EN ESTURISS RE NECANICA RE SHELOS
ESNERETES Y ENSATES BE
Of. Calle: Rivadeneyra N 359 = Jesis Nazareno = Lambayeque. Celular SS0Z24302
RESOLUCION MN® 016027-2020¢ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10445396862

ALTORES : CHAPORAN ADANADUE, KENY] DAMIEL (ORCID. ORBAH00-S662-147F-FEbE)
DHAZ CALDERON, AL FREDD MANUEBL |ORCID. OROVOD00-0001-8334-15351)
PROYECTO ¢ "PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAEST RUCTURA ViAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABIL IDAD VAHCULAR Y PEATOMAL BMAV. MEBICD = JLO™
LEICACION AV, MEIC O, DIET. JOSEL. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEGUE
MATERAL : TERREMD MATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA LG
FECHA L 2RS0T
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL C_B.R.
Densidad Mixdma [griom®) 1.83 CB.R. al 100% da MD.5. (%) r.o0
Humedad Optima (%) 1313 CB.R. al 35% de MD.S. (%) 4.30
56 GOLPES 25 GOLPES 12 GOLPES

¥
E
E
B
E
[
"
E

E
E
[

E
E
B
E

¥
E

W
E

E
E

d
T

FESISTEMGIA. (les/ Pulg?)
E
EERSTING A (LBa (gl

[

T

E
=
[
E
1

o

v w H
i Il

PEMETRACION [Pulgadas ) PEMETRACION (Pulgadas) PENETRACION (Pulgadas)

180

/|

CHBR al 100% M.D.S #

W
]

(N
@

i

/

C.B.R al 5% M.D.5.

py
ha

]
=]

168

3
N Y
N

DENSIDAD SECA (gricm?)

168

164

ez F—1T T T
* ?JJ-.,; ftre. 220 10 o0 - 8o
- BT Ll PORCEMTAIE S-B.R

Coronado
7% DE LABORATONO - SEFROBESIC

YLl
-,

antos

L.

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC. 10449335862

O, Cale: Rrvadeneyra M 3568 ~ Jesis Mazweno - Lambayeque. Celular: S80Z2342383
RESOLUCKON N* 016027 2020/ DSD = INDECORI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N 51562610 RUC: 10445395862

AUTORES CHAPORAN ADANACUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGOM0-0002-1477-7T536)
DIAZ C AL DEROMN, ALFREDO MANUEL (ORCID. ORGOMO-0001-5334-1831)
PROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AV. MEXICO = JLO”
UBICACION AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ PROV. CHICLAYO, DFTO. LAMBAYEQUE
CALICATA [+
FECHA 220062022
[ REGISTRO DE PERFORACIONES ]
COTA P RCIFUKDE DAL SmpoLo HATURALETA OF. TERREND O SOFTVACI DMES.
| |men.| | MUESTRA ESTRATD
0.00
R ASFALTO Axfalio en mal estado
AFTRMADO| *LAfinmado en mal estado
0.40
Angna limosa no pRistoa, Semi-compacia,
i OO T
- Indice de Plasticidad = N*P*
M- Humedad Natural: 28.21%
% Sales: 0.1 7%
Maxima Densidad Seca: 1.77 griem3
Opt. Contenido de Humedad © 12.19%
CBR. 100% : T_.20%
CBR.95% : 4 4%
1.50

Frofundidad de muesira: 1.50m
En &l iempo de exploracian si se

okt b irm e a c agusas, Trid Lt i
a la profundidad promedio de 1.30m.

y

Call

Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICISS NE INGENIENLA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rhadeneyra N® 350 - Jesds Marareno — Larnbayeque. Celular: BB0Z24382
RESOLUCION N® 016027-2020¢ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N°* 51582610 RUC: 10449305862
ALUTORES ¢ CHAPOMAMN ADSMNATUE, WEMYI DAMIEL [DORCID. ORIG 0000-D002-1477-TESE)
DIAT AL DERDH, ALFREDD MANUBEL {ORCID. ORGN000-0001-5334- 1331)
PROYECTO L "PROPUESTA DE REHAD IUTACION Y REFORIAMIENTO OE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FPARA MEJORAR LA
TRANETABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AY. MEXICO = JLO™
UBICACHIN o AY. MESICD, IST. JOSE L. ORTIZ, FROY. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA L ATMERNZT
HUMEDAD NATURAL
CALICATA-MUES TRA C5 - M1
SONDAJE
|PROFUNDIDALD {rn) 0.40 - 1.50
N RECIPENTE 412
1.- PES0O SUELD HUMEDO + RECIPIENTE 58.10
2.. PESO SUELD SECO + RECIFIENTE 5018
3.- PESDO DEL AGLA 792
4.. PES0 RECIPIENTE 2210
5.- PESO SUELD SECO 2808
8.- PORCENTAJE DE HUMEDAD 2821%
DETEEMINACION DE LA SAL
CALICATA-MUES TRA C5 - M1
SONDAJE
|PROFUNDIDALD {rn) 0.40 - 1.50
N RECIPENTE 360
{1) PES0O DEL TARRD 2211
(2) PESO TARRD + AGLA + SAL 30856
{3) PESO TARRD SECO + SAL 25 44
{4)PESO SAL{3-1) 0.03
(5)PESO AGUA {2-3) 1742
{B) PORCENTAJE DE SAL ] 017%
-~ —— ¥ - -\—r “““““ i :
"'_"J...r'{ LA fa -
- .F/____ R — -
F Chapalien Coronado | José . Caliajulea Santos
7% DF LABORATORI - SEFROBESIC INGEMEERD CIVIL

Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS RE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443395862

SERWMCIOS DE INRENIERIA EN ESTUDIOS DE MECANICA DE SDELOS
CONGRETOS Y ENSAYDS DE MATERMIES
Of. Calle: Rivedenayra N* 350 - Jesds Marareno — Lambayeque. Celular: 580224 352
RESOLUCION N® 0M16027-20200 DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10448305882
AMNALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO
SOLICITANTE  : CHAPORAN ADAMACUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGO000-0002-1477-T596)
DIAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL (ORCID. ORGO000-0001-5334-1931)
FROYECTO . “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA V1AL FARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO - JLO"
ILIERC ACHIM : AV, MEXICO, DEST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQIUE
FECHA @ 18MEZ0Z2
CALICATAMN® 5 MUESTRAN® 1
Aberura Malla Peso % Retenido | % Redenido % Gu p E " CLASIFICACION
Puig. mim. Retznido Parcial Acumulado = FasalEspeoiicadones S
3" TE20
21/ | B350
o= S50 SH..I:I::II Ihn:-l"l..
11 3810 mazcias arena y limao.
1~ 2540 L.L.: HP
T4 19,05 P = HP
152" 1270 LB = NP
38" 9,53 CLASIFICACION
14" B35 — -— -— 100.00 AASHTO : A-Z.a 0)
| _brod 4.T6 1.23 0.62 0.62 30,39
W08 238 .- -— (117 54
Wiy | zoo 4.00 2.00 pel: [T _
W1E | 118 - --- ;7] FkT:] OBSERVACIONES:
oy | n8s .00 200 N i
W 30 .53 .- -— P ! PROFLMOIDAD: 0.40 - 1.50 m .
[ wan | oz 12.29 6.5 1076 5524 I I .
wEN | 030 2 10.43 2118 THE2
WAy | 018 — —— 2910 T8z
N 100 015 (1T 32 83 5l 0 45 85
W20 | oar 3857 19,749 Fic? 2621
=hF 200 5741 2621 i .60
Feso Inicial 200,00
MALLAS US STANDARD
FIFiWr 1" 3 WF MWF 4 LR 1] o W & 50 A 0
100,00 - - T
2000 ]
§ oo AN
& oo -
§ E0.00 ‘.\
40100
ES ]
3000
MO - hbte .
- L . B ES
1000 =1 = =
50111177, 2 R 115 AP == O
M LT e - E 5 §°F HEX . 3 = =~ g et T o
F Chapaien Coftinid = = = ¢ C ¢ OTC . 5Jpsé EZCamtajulca Sanjos
Tamafic da las Particuias (mm) INGEMERD CIvVIL

CYP. 30235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA DE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIOE NE INGEMIERIA EN ESTUNIDE BE HECANIEA BE SUELOE
GONGRETES Y ENSATRS DE NATERIALES
Of. Calle: FinadeneyTa M* 359 - Jesis Mazareno - Lambayeque. Colular: SE0224382
RESCLUCION N° 016027 -2020 DSD ~ INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC: 10445395862
AUTDRES ; CHAPORAN ADANACUE, KENY! DANEL [DRCID. GRG0000-0082 147 7-T506)
DAAZ CALDGERON, ALFREDD MANUEL {DRCID. DRGNS -0081-5234-1931)
EECYECTO : “PROFUESTA DE REHASILITACION ¥ FEFOREAMIENT O DE LA, INFIRSESTRLIC TURA VIAL FARA MEIRAR LA
TRANETABILIMD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLOP
UBICACION © AN, MENCD, IET. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
MATERIAL : [ VEFIRENG WA
CALCATA Bl
. EROAD0IE
| BOLDE M :
2080 ___coo = |po
ME TODH DE COMPACTACKN ASTM D-1557
-~ Peso Suslo Humedo + Molde () E2G7 BED4 BE3D Era7
- Peso de Molde {g) 2750 2750 2750 2750
-~ Peso Suslo Homedo Compactado {g) 3547 ZR54 4080 HO5T
- | Peso Volumétrico Homedo {q) 1.730 1.680 1.980 1.830
- Reciplents N° 122 402 A 345
- | Peso de Suel Himedo + Tara (g) 57.83 6803 63.28 6640
- Peso de Suelo Seco + Tara g 55.84 64 28 58.70 6043
- Tara () 2210 Z108 21.08 2213
-~ Peso de Agua (g 2.08 3.75 4.59 5.97
- Peso de Suelo Seco ) 33.74 41220 3762 3824
- _ Contenido de agua ] 6.18 2.10 1220 15.61
- Peso Volumétrico Seco [_gl'l:m‘:l 1.683 1.72 1.77 1.67
Maxima Densidad Soca 177 griom’
Optimo Contenide do Humedad: 1218 %
|GONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SEGAI
1.78
176 D -
=4 1.74 ./ '\
E 1.72
E' 1.70
2 / \
mf| 1=e
E yd ¥
o 166 /
] 152
=] y
=1 Py
160 -
— B0___Gof. ¥o B.0 80 100 1H8- 120 1230 140 150 ],t"_ 17.0
- i i __
{ ¢ ¥ e UL -
[ A Bupcptrr. = Contenldode Huinedad (%)) oo esmmmeseiform e,
asmew - " s
e
- b *a Santos

7% DE UBORKTONO - SEFRORENC

ERO CIviL
40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazarens — iamhayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE NECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SEAWEIDE DE “l%ﬂw.lm.lm
Of. Calle- Rivadensyra N° 353 - Jesis Nazaneno - Lambayeque. Colular 330224382
RESOLUCION N° 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMNAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10442395862
ENSAYO CALIFORNIA EEARNING RATIO
ALTORES CHAPONAN ADANADIUE, KENY] DANIEL [ORCID. RG/0000-D002-1477-T536)
DIAZ CALDEROMN, ALFREDD MANUEL (DRCID. ORGO000-0001-5334-1931)
PROYECTO E “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUMTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO™
LSC A G E AN Héﬂlm DEET. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEQUE
HATEMAL E TERREMO HATURAL - SUE-RASANTE
LALICATS E C5
FECHA B 2AE2022
C.B.R.
MOLOE W BA o 104
W DE GOLPES POR CAPA 56 25 12
CONDICION O MUESTRA BINMOJAR MOJADA SINMOJAR MOUADA SN MOJAR MOJADA
PES WOLDE + S HUWEDS [ai 1D,‘|'§5 10.2‘EE 10,111 0,212 0 40 10,042
PES CEL WO 11 58430 5,959 5,088 5 986 5007 5,027
PES0 DEL SUELO HUMEDO [ 4256 4329 4125 4326 Fo22 4115
VIOLLMEN [FL 518 O 131 2 143 2143 2,143 2 143 2143 2143
R T HLVEDS [piers®y 1.65 202 1.2 1.67 1.83 1.92
CAPSULA W a2 132 401 506 o8 403
FES CAPSULA + S0 HUWVERKS {1 B5.687 72.65 71.08 71.80 ER.40 FO.07
| PESO Gl b + SUELG BEOO [n1 61.02 G6.52 B5.57 E5.38 B4.654 81.41
PESD DE &GLS CONTEDS 131 4 65 803 5.52 B.42 3.85 BE8
| PESi) O CaPsiLa In 22.90 21.60 21.78 21.54 321 10.72
PES O SUELG SECO 8} 3a.12 4472 4381 43.84 3143 50.69
HLAETAL %] 12 20% 13.48% 12 80% 14 64% 12.25% 17.06%
DENEDAD SECA 1.77 1.78 1.71 1.72 1.63 1.84
EXPANSION
FECHA [ TP DAL EXPAREION QAL EXPANSION
mm. k] ] mm. ]
17-Jun 1230 pny O hrs 0.000 0.0a00 0000
1B-Jun 1230 pn O hirs: 0. 140 0140 0120 0.243 | 0.400 0400 0.344
20-dun 1230 pny O hrs 0.ZT7 D277 0.238 0,327 | 0.520 0.520 0.aay
Z-Juni 1230 pn O hirs: 0.366 0356 0.315 0.7 | 0.670 QLETD 0576
ZZ-Jun 1230 pnf O hrs 0.450 0450 0.387 0.506 | 0.799 0.708 0BET
PENETRA
PERETRACION CAREA MOLDE BF aa 10
e ESTAMDAR | Camta COREC CICH
o gt} Luctra | B | mwpug® | % - o
0.030 360 42 14.00)
0.040 7.70 S0 30. 00
0. 050 11.30 133 44,00
0.080 1a.50 | 74l oo
0.100 1000 18.50 z1E| 7200 T30 520 210
351 17000 =) 3
A47| S4SOQHERTOY) i
[ RN e
e E— ¢l fﬂ-&lﬂfﬂ?

INGENTERLC LIVIL

— P, 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC. 10449395862

SEEWIGISS DE INGENIENIE EN EETURIOS DE MECANICA BE SHELOS
GONGRETES Y ENSATDS RE NATERIRLES
Of. Calle: Rnadeneyra N* 388 - Jesis Nazareno = Lambayeque. Cedular: S80224300
RESOLUCION N° 016027-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10448195862

ALTORES :  CHAPORAN ADANAOUE, KENYI DANMEL (ORGI0. ORGO000-0002-14TT.T596)
HAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL {ORCID. ORO000- 0001 -5334-1831)
PROYECTO © “PROPUESTA DE REHABIL ITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUC TUIRA VIAL PARS MEMRAR LA
TFAMEITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AV. MEXIGO - JLO™
LEICACION AY. MEXICO, IST. JOSE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYO, DPTO. LAMBA YEQUE
MATERIAL :  TERREWO NATLURAL - SUB-RASANTE
CALICATA : s
FECHA ERE-T T
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL CB.R.
Denskdad Misdima (griom®) 1.77 C.BR. al 100% de MOUS. (%) .20
Humadad Optima (%} 12.19 C.B.R. al 95% de M.D.5. (%} 4.40
56 GOLPES 25 GOLPES 12 GOLPES

i Q4

PEMETRACION (Puljadas ) PEHETRACION (Pulgadas)

178 CB.R al 100% M.D.5.

-
Ly
IS

-
==l
ha

-
m
&

DENSIDAD SECA {griem?]
(=]

CER al 95% M.D.S. /
L1
1
I
1
1
i

168 /“
154 - v ——
- ] J v l ' =
182 ftempion B ST
e 'Y 7 JRie - 4D 6.0 i

Bantos
18

% Fm Comnado PORCENTAIE r;.!-.:l.
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Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazaresio - Lambayeqgue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC. 10449335862

. Calie: Rrvaideneyra W 3559 < Jesis Mazaneno = Lambayegue. Celular: B80724382
RESOLUCION N* 1602720200 DSD = INDECOP|
REGISTRD NACIONAL DE PROVEEDDRES N® 51562610 RUC: 10445356862

AUTORES CHAPONAN ADANAQUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGMMO0-0002-147 T -7 536)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL [DRCID. DRGOD00-00:01 5334-1831)

FROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIEN TO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AV. MEXICO = JLO

UBICACION AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE

CALICATA C-E&

FECHA 2206023

REGISTRO DE PERFORACIONES

COTA P RCHPLPRDA D SEBOLD BATLIRAL ETA DL TERFCNG DR ADNONES
imin} | MUESTRA ESTRATD
0.00

e —
00 AEFALTO lfsfalio en mal estsdo
__,.:_ u
ra

——
Mlnlm,'j_ ___I"-\'Jl_ﬁ:', LAfirmado en mal estado
.

0.30)

T
e |

illa inongdnica de bag@ plaskoidad, consistencia media,
O CHThO ITIArMON OSCLrD.
- Indice de Plasticidad = 11_86%
M-1 CL ElHumedad Matural; 28 B2%
% Sales: 0.16%
Maxima Densidad Seca : 1.82 griem3
Opt Contenido de Humedad : 14.12%
CBR. 100% : T.4%
CBR. 95% : 4 6%

Profundidad de muesira: 1.50m

Er il Narrigsd di anglorac dn &l i obion
a warita e de aguin lrealeas.

ai la profundidad promedo de 1.40m

B T e T T P T TT TN N T T TT T T

Jasé . Copuajulea Santos
INGEMERO Civil
CIP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGEMIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELOS
CONCRETSS Y ENSAYSS DE NATERIALES

Of. Calle: Rivadeneyra N® 358 - Jesis Narareno — Lambayeque. Celular: SB0224382
RESOLUCION N* 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10449308862

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUG. 10443335862

ALUTORES . CHAPORAN ADAMADUE, HENY] DAMNEL |ORCID. ORI 0002 - 1477 - T556)
DIAZ CAL DEROKN, Al FREDD MARNUE. {ORCID. ORGM0DD-0001-5334-1331)
PROYECTO D"PROPUECSTA DE REHABIITACIKIN ¥ REFORIAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL FPARA MEJORAR LY
TRAMSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMNAL BM AV. MEXICD = JLO"
UBICACION . AV, MEXICO, DIST. JOSEL. ORTIZ, PROV. CHICLA YD, DPTO. LAMBAYEGLE
FECHA o ITHME2022
HUMEDAD MATURAL
CALICATA-MUESTRA CE - M1
SOMDAJE
PROFUNMDIDAD {m) 0.20 - 1.50
M RECIPIEMTE 505
1. PESO SUELO HUMEDO + RECIPEENTE 52.10
2. PES0 SUELD SECO + RECIPEENTE 4538
3. PES0 DEL AGLA 672
4.. PES0 RECIPIENTE 2214
5. PES0 SUELD SECO 2324
B.. PORCENTAJE DE HUMEDAD 28 oo,
DETERMIMNACION DE LA SAL
CALICATA-MUESTRA CE& . M1
SOMDAJE
PROFUMDIDAD {m) 0.20 - 1.50
M RECIPIEMTE 502
(1) PES0 DEL TARRO 2211
(2) PESO TARRO + AGUA + SAL 41.10
(3) PES0 TARRDO SECO + SAL 2214
(4) PESO SAL (3. 1) 0.03
(5) PESO AGLA (2.3 ) 18,96
|E) PORCEMNTAJE DE SAL 0.16%
— el b

José . [Iu aju!r.'uSanEM

CCEE R TPy PP

INGEMIERD CIvIL

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382

Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS RE MECANICA BE SUELOS
CONGCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

Of. Calle: Rivadeneywa N* 3558 = Jesis Mamreno = Lam I:-:yeqlue lI:‘n:IuIar SA0224382
RESOLUCION N® 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51862610 RUC: 10440005862

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO

AUTORES : CHAPORAN ADAMAGUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGOO00-0002 1477 -TESE)
DIAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL (ORCID. ORGO000-0001-5334-1331)
PROYECTO : “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEIDRAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO™
UBICACION : AN MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA . 180612022
CALICATAN" 6 MUESTRAMN"1
Abertura Malla Peso % Retenido | % Betenido CLASIFICACION
Pulg. | mm. Retenido Parcial Acumulado |7 O¥e Fasa|Especiicaciones sUCS
3= 76.20
212" 6350 GL, arcillas inorganicas
Fa 5080 cion dabil o madiana
142" | 3840 plasticidad.
1= 25480 LL.: 3341
34" 18.05 LP.: 21.58
142" 1270 ILP. : 11_65
wE" 553 CLASIFICACION
1147 §.35 AASHTO : A-6 |4
T 4.TH
| wros | 238 — — — 100.00
W10 2.0 1.92 0.96 0.96 99.04
W16 1.18 -— —_ 0.96 G504 OBSERVACIONES:
B 20 024 3.64 1.82 218 9722
M 30 0.53 — — 27 g; ag PROFUNNDAD: 030 - 1.50 m.
| W40 0.42 280 1.50 d.ig 5.
M 50 0.30 P 1.34 & fd 30
] 0.18 -— — Gz fd.50
W00 | 0.15 FA.06 1836 18.00 BA.01
] 0.07 6300 31.55 40.54 50.46
<M 200 100 5048 100,00 D00
[ Peso bmcial ) %
MALLAS US STANDARD
100,00 FI3E40 i N W N W 4 LB il }_ﬂl-_i'.-'_il & R XD
§ 20.00 =
2 &0 \
S oo 0
g 60.00
g 50.00
e 000
30.00
20.00
| —
10.00 i
| i | R P J-'-_.-
_f gr Eis 28 8L HEE ¢ 8 B Geenies T—
i ulgg “'. - 4 h " Tamahfo de las Particulse {rrrn} Jﬁﬂf’ F 'quﬂ jHI]-ICl] S{m!:

=

AP OF ABORATONO - SEFROBESH
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Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI

REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

7% DE LABORATORO - SEFROBESIK

SEEWICIOS NE INRENIERLE EN ESTORIOE RE NECANICA DE SUELOS
CONCRETOS ¥ ENSATOS DE MATERIALES
0f. Calle: Rvadeneyra N* 3585 - Jesds Mazareno - Lambayeque. Celular: S80024302
RESOLUCION N° 0M&027-2020/ D3D = INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUG: 10449295862
AUTORES : CHAPORAN ADANADUE, KENY] DANIEL [ORCID. ORG0000-3002-1 47 7-7598)
DHAZ CALDERDM, ALFREDD MAMUEL {ORCID. DRG0 00-D001-5334-1831)
FROYECTO - “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRAMSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO™
UBICACION - AV.MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
FECHA, : 1B/ME2022
LIMITE LIGUIDO
CALICATA N* - MUESTRA N* CE- M _ =
PROFUMDIDAD {mi) PRLOF UMDIDAD © 0,30 - 1.50 m =
MUmers de QEIES 30 22 16 — = -
1. Recipiente N 425 269 178 — _ s
2. Peao suel himeda + Tara_(gr) | A0.83 3508 AT.ET — — —
3. Pego suaelko aaco + Tara {arl 36.41 3459 33.53 — = -
4. Peso de la Tara (ar} 2277 Z1.71 21.18 — _— s
5. Peao del agua [ary d4.42 4.39 4.34 - = -
6. Peso del suelo seco (gry | 1384 12.88 12.35 — — —
7. Humedad (%) 32.40 34.08 35.14 _ _— s
LIMITE PLASTICO
CALIGATA N- - MUESTRA N CE- M1 e
PROFUNDIDAD {m) PROFUNDIDAD : 0.30 . 1.50 m -
1. Recipiem._e i S'DE —- - — = s
2. Peao sualo himedo + Tara  (gr) 42 34 -- . - - -
3. Peso sual saco + Tara {ark 38.50 = — = — s
4. Peso de la Tara igr) | =068 - - — — —
5. Peso del agua (ar} 3.84 == am = = -
6. Peao dal suelo seco {ark i7.82 —- - = — s
7. Humedad (%) 21.55 — - _— = -
GRAFICO DEL LIMITE LIQUIDO
MUES TRA
42,00 CE- M1
g 400 LL. 3341
28.00 LP. .85
36.00
ILP. 1186
24.00 1-“"""-._. l
W w00 - 1
0,00 CLASIFICAGION
26,00 MUEETRA SuCS AASHTO
28,00 CE- M1 cL A.B (4
24.00
o 20 a0 FI L]
At WUMERD DE GOLPES
-+ C 1 E
‘_,{, [ LdiV
salamswinenspaesss W

——

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382

Sepromesuc@hotmail.com



CONCRETOS Y ENSAYUS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rivadeneyma N* 3568 = Jesis Marareno = Lambayeque. Calular: 580234382
RESOLUCION N® 018027-202 DSD - INDECOPI

REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUG: 10449396862

AUTGRES - CHAFORAN ADAMACIUE, HENY] DANEL (ORCID. ORGOG00-0002-1477 -7 598)

DHAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL [ORCID. ORGDH00-0001-5334-1931 )
FROYECTO - PROPUEST & DE FEHABILIT ACION ¥ FEPOREAM IENT O DE LA IMFRUAES TRUIC TURSA VIAL FARS MEIORAR LA

TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ FEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO"
UBICATICN © AN, MEXICO, 5T. JOSE L ORTEE, FROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBAYEQUE
MAATERI&L - TERAEMO MATURAL-SLUE-RASANTE
CALICATA G-

- DROEE0ER

PROCTOR MODIFICADO ASTM D- 1557
MOLDE I :
VOLUSEN z 2050 am’ - mie?
| METODO DE COMPACTAION . ASTM D-1557

- Peso Suelo Humedo + Molde (@) G461 ETEE TO14 BRSO
-  Pesode Molde {a) 2750 2750 2750 2750
- Peso Suelo Himedo Compactado (@) 3711 4018 4264 4100
- Peso Volumetrico Homedo {q) 1.810 1.860 2.080 2000
- Recipiente h* 310 135 502 298
- Peso de Suelo Homedo + Tara {a) 58.18 5072 58.59 6586
-  Peso de Suelo Seco + Tara {a) 55.30 5584 54.05 5829
- Tara {a) 2217 21.1B 2210 21.10
- Pesode Agua {a) 279 3.88 4.54 B.57
-  Pesode Suelo Seco {a) d3.22 3466 31.85 3318
- Contenido de agus (Fa) 40 11.18 14.21 1720
- Peso Volumétrico Seco {gicm?) 167 1.76 1.62 1.71

Maxima Densidad Soca v 1.82 griom’

|n-pumu Contenldo de H : 1412 % |

CONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SECAI

1.84

1.82

1.80 /’,"’_ L _‘\“‘\
1.78 /f \‘\

1.7T6

e i //f. S T \\
p k

1.68 'f

1.66

\DensidadSeca (g/cm3)]

164ty
|70 %9 o0 10.0 11.0 124 300 40 150 160 1
feiiig '

-

F |7 v
[T s .
TILLES -1--&-[4-'-'-11

: _..+! Cormnado |I:ontaﬂid.o da H:.E:edad mﬂjstﬂfu

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - iambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N*® 51562610 RUC. 10449395862

SERVICIOS DE INRENIERIA EN ESTURIOS DE NECANICR DE SNELOZ
CONCRETSS Y ENSAYSS NE MATERIRLEE
Of. Cale: Rivadeneyta N° 358 - Jesis Nazarens — Lambayeque. Colular: 9B0Z24382
RESOLUGION N° 016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 31582610 RLUC: 10448398862
ENSAYO CALIFORNIA BEARNING RATIO
| AUTORES : CHAPOMAN ADANAQUE, KENY] DANIEL (ORCID. ORG/000-0002-1477-7596)
HAZ CALDEROM, ALFREDD MANUEL (ORCID. ORGD000-D001-5334-1931)
PROYECTO : “PROFUESTA DE REHABILITACION ¥ REFOIRZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRAMEITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO™
: AN -éxlm, DIST. JOSE L. ORTIZ, PFROV. CHICLAYO, DPFTO. LAMBAYEQUE
WATERSAL : TERREND HATURAL - SUB-RASANTE
|MATERAL
CALIGATA : CE
| R : 2DErE2
C.B.R.
MOLOE W B g A0
W DE GOLFES FOR CAPA 58 25 12
COMDICION DE MUES TRA E3H MOJAR MOUADE BN MOJAR MOJADA BINEOJAR WOUADA
PESE WOLDE + SUEL O HLBETK [ 10,520 10465 10,504 10,407 10,037 10,237
PESO DEL WOLDE I8 5,930 5,539 5986 5986 5827 5,027
PSSy DEL SUEL O HUWEDD 151 4451 4526 4318 4421 4110 4310
VICILLIMEN CFL SUELO 51 2,143 2 143 2143 2143 2143 2 143
DEMEIA O HUIVEDS, {giemn ) 208 211 2.01 2,06 1.82 2.1
CAPSULA K a2 132 401 506 ] 403
PEGC CAPLA = SLELO HLMEDD [q1 B6.04 73.05 71.56 72.327 BRT3 T0.E7
PSS CAPSLLA = SLEL O BB (5 B80.70 668.20 B85.25 65.08 B4 32 61.09
PESC DE AGLIS CONTENIDA 81 5.54 B.BS B.31 r.21 4.41 8.58
PES DE CAPSLLA [ 22.80 Z1.80 21.76 21.54 3321 10.72
PSSO DE SUFLO BECD 51 37.80 .40 43.49 43.52 3111 037
HUMEDAT (%] 14.13% 15.45% 14.51% 16.57% 14.16% 100035
DEMSDAD SECA 1.62 1.63 1.76 1.77 1.68 1.68
EXPANSION
e O T DlAx EXPARSION AL EXPAREION DAL EXPAREION
mm. ) mm. .} mm. ]
17-Jun 1.20 pm o hrs (X1 K] 0.000 0,000 0L000
18-Jun 1.20 pumn. o hrs O. 140 0140 0120 | 0230 0.Z30 0245 | 0400 0400 0344
20-Jun 1.20 pm o hrs 037 0277 0238 | 0.2380 0.380 0337 | DE20 0.520 044y
29-Jun 1.20 pumn. o hrs 03656 0,356 OLE | D450 O 450 0306 | LETD QLETD O.5TE
22-Jun 1.20 pm. ] hrs 0450 0.450 0387 | 0.588 0.588 0506 | D.raa 0.788 DLBEBT
PENETRACION
PERET RACION CARGA WOLDE M 10
pailg. ESTANDAR CARGA CORECCION
(Eapur} % | iwchrs | i |bw o)
0020 1.50 18| 600
0. 040 230 28| 13.00
0,050 510 en| 30.00
0.080 ETD TE| 25.00
0.100 000 540 | E20 &s| 3zoof 320
13.30 | =155 E2.00
w00 | perde 5600
18, 7700 1
. « BR.OD
rfun - N s
INGEMIERD CIVIL
CJP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE NECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

Of. Calle: Rivadeneyra N* 358 - Jesds Mazmnens — Lambayegue. Celular: SBO2243832
RESOLUCION N® D16027-2020/ DSD — INDECOPI]
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDDRES N® 51562610 RUC: 10449395862

AUTORES : CHAPORAN ADANACUE, KENY] DAMIEL (ORCID. ORG/000-D002- 14777556
DIAZ CALDERON, AL FREDC MANUEL {DRCID. ORM000-0001-SX54.18.31)
FROYECTO  : “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTE DE LA IMFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEMRAR LA
TRANEITABLIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICD — JLE
UEBCACION AV MEXICO, DIET. JOSE L. ORTIE, PROV. CHICLAYD, DPTE. LAMEBAYEGUE
MATERIAL : TERRENG NATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA . ce
FECHA . aapARa2
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL C.B.R.
Drs i Masma (geiom ) 1,02 CER.al 100% da MD 5. (%) 7.40
Humedad OpSma {%} 14.12 CER.al 95% de MO.S. %} 4.60
25 GOLPES 1Z GOLFES

1T
17

=

L
11

PEMETRACION (Puljadas) PEMETRACION (Pulgsdas )

180 |

178 CB.A. al 100% M.D.5 /

176 /

1.74

172
L

170

C.B.R al 36% M.D.5.
=

168

1
|
|
I
I
|
I
|
L
I
i
I
I
i
|
|
i
T
'\.Il\
L
NP S R R I N E

DENSIDAD SECA jgricm)

166

184

2 e o

152 b . T -
e s . —
A L. 40 50 S 1

e s L +* T

G - O oo rfPaancgh José . Capiajuleh Santos
. ; INGEMIERD CiviL

— ClE 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERVICIOS DE INEENIERLA EN ESTURIDS DE MECANICA BE SDELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

0d Calle: Riwndeneyra N™ 258 - Jesis Nacansno - Lambayequs. Celular 580224382
RESOLUCION N® D18027-2020{ ED = INDEC 0P
REGISTRO NACIDNAL DE PROVEEDDRES N* 51562610 RUC: 10449295862

AUTOREE CHAPDNAN ADANAQUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORGO000-00Z-A4TT-TE36)
DIAZ CALDERON, ALFREDDO MANUEL (DRCID. ORGD0M-0001-5334-1931)

PROYECTO “PROPUESTADE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAEETRUCTURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATONAL EN AV. MEXICO = JLO"

UBICACION AV. MEXICO, MST. JOSE L. ORTEZ, FROY. CHICLAYO, DPFTO. LAMBAYEQUE

CHLCATA T

FECHA I20eZ0Z2

REGISTRO DE PERFORACIONES

P ROFLINOI 0D SIMBOLD A TIIRAL DTS DO TERREND [rduy il s
HUCSTEA ESTRATC

ASFALTO #zfaho en mal estado

larimmsoay. | Adirmado en mal estado

Arvila inonganica de baja pasioidad, consisienoa media,
i DObDr MEETON GO
- Indice: de Plasticidad = 21.10%
M-1 CL M Humedad Matural: 20 55%
3% Sales: 0.15%
Maxima Densidad Seca: 1.82 griem3
Opt Contenida de Hurnedad : 16.24%
CBR. 100% - B.0%
CBR. 05% : 4.0%

Profurdidad de mussra: 1.50m.

£n ul tmpo de exploracan ol ae wbico
D ik e g fradtca.

& la profordidad promedio de 1 30m

(L TLEEEETTTTR PP

Chapafien Cormnido Jugé B Copuainlra Santos
A7 Df ABORATORIO - SEFROBESN |NGE?§E‘E{‘J CIviL

CFP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeqgue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTUBIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYSS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

SEAWICIOS DE INGENIERLIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYOS DE MATERIALES
Of. Calle: Rivadenayra N° 359 — Jesis Nararent - Lambayeque. Celular SR0Z24 382
RESOLUCION N° 0016027-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDDRES N° 31562610 RUC: 10449305862

AUTORES . CHAPORAN ADANAGUE, KENY! DANIEL (ORCID. ORGO000-0002-1477.T5836)
DIAZ CALDERON, ALFREDO MAMUEL (ORCID. ORGO000-0001-5334.1931)
PROYECTO . “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAM IENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO - JLO™
LBICACION . AV, MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DETO. LAMBAYEQUE
FECHA s 1TIOERD22
HUMEDAD NATURAL
CALICATA-MUESTRA CT-M1
SONDWIE
PROFUNDIDAD {fr) 0.30 - 1.50
MN* RECIFIENTE 108
1.- PES0O SUELD HUMEDD + RECIPIENTE 52.12
2.- PES0 SUELD SECO + RECIPEENTE 45 42
3.» PESO DEL AGUA 6.70
4.- PES0 RECIPIENTE 275
5.- PESO SUELD SECD 22 67
£.- PORCENTAJE DE HUMEDAD 20.55%

DETERMINACION DE SALES SOLUBLES TOTALES

CALICATA-MUESTRA CT - M1
SONDAJE

PROFUNDIDAD {m) 0.30 - 1.50
N RECIPIENTE 352
(1) PESO DEL TARRO 22 76
[2) PESO TARRO = AGUA + SAL 5021
[3) PESO TARRO SECO + SAL 2 80
(4) PESO SAL [ 3- 1) 0.04
(5) PESO AGUA (2-3) 274
if8) PORCENTAJE DE SAL 0.15%

-‘--.i?:-f;ﬁ ;J:-I-.'-:-l-.-
F Chapafian Caronado
7% OF ABORATORIO - SEPROBESI.

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS BE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 104433958862

TERWICINS DEINRENIERIA EN ESTERIOS BE MECANICA DE SNELOS
CONERETOS Y ENSATDS DE NATERIALEE
Of. Calle- Rivadeneyra N* 358 = Jesis Mazareno = Lambayeque. Celular: S80224382
RESOLUCION N® 0018027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51862610 RUC: 10449308062
AMNALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADD
AUTORES . CHAPONAN ADANACUE, KENY! DAMIEL (ORCID. DRGO000-0002-1477-7T596)
DIAZ CAL DERON, ALFREDO MANUEL (ORCID. ORGDOM-0001-5334-1831)
FROYVECTO . “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUC TURA VIAL FARA MEIORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR Y PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO™
LIEC ACHIN : AW, MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
CALICATA -
FECHA : 1BMEZOZZ
CALICATA N T MUESTRAN" 1
Anertura Malla Pesa % Retenido | % Retenida CLASIFICACION
Pulg. M. Relenido Parcial Aoumulads % Que Pasal Especifcaciones SUCE
3" B30
2aze | ease CL, arcillas Inorganicas

F 50.80 con delbll o madiana

1z | 3810 sticidad.

[ 35,40 L A0.24
w4 | 1808 LP.: 18,14
A1 12 LP. : 21.10
AE" 8.5% CLASIFICACION
1id 8.35 = = = 100.00 AASHTO : A-E (O
M 04 4.T8 205 1.03 1.03 TN
W08 2.38 — - 1,03
[T X 2.0 482 241 344 &%

W18 1.18 — - E OBSERVACIONES:
BP2E | 0.Es 3.1 1.86 - g EE'ET
LT .58 = — 5 20 1
WAl 0.43 Z 00 1.00 5.0 037
G .30 1.19 060 G.B0 B3 1 PROFUNDIDAL: 0.30-1.50 m
W BD 018 — - 5, ERF
N 100 0.5 .76 238 9.? KL
W 200 0.07 135 10.61
hP 200 178.r 10000
Pe=o |ricial 2050, Ol

100.00 o

o ML o O . W O ;oW i |

MALLAS US STANDARD

i i 1] ]

LRI

0000

———] "]

b

BO.O0

TOU00

g
g

% Que PasaenPaso

BoE 8
g 8B

10000

.FE.E

I:l.ﬂ'ﬂ_ '
1l
i T £ ! .;[E‘. &
- TITLL el

g
#
-

]
o

16060

g B
a =

=
Tamaiio

%

EEE
- " of =i

EE

oot =
de las Pariziias (mmm)

7% 0 LIBORITONO - SEFRONESK

J08¢ . Laptigjuica Santos
INGEMIERD CIVIL
CIP. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambaveque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDODRES N* 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIDE NE INRENIENLA EN ESTURIOS DE MECANIGE NE SUELDS
CONCRETES Y ENSATES NE MATERMIES
Of Calle: Rivadensyra W 355 = Jesis Nazamreno = Lambayegue. Gelular: SB0Z24382
RESOLUCION N® 0018027-20200 DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51662510 RUMC: 10445395852
ALUTORES : CHAPONAN ADAMAGQUE, KENY] DANIEL (ORCID. ORG/0000-0002-147T-T596)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEL (ORCID. ORGHD00-0001-5334-1831 )
PROYECTO :© “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO"
UBICACION = AV. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
CALICATA - ©F
FECHA o AA0Ez0E2
LIMITE LIQUIDO
CALICATA M* - MUESTRA N* ET - M1 =
PROFUNDIDAD {mj PROFUNDIDAD : 0030 = 180 m. =s
MNumero de golpes 18 26 33 == — =
1. Recipients N 144 J0E 56 == - _—
2. Peso suelo himedo + Tara  (gr) 56.96 54.03 26.61 - — -
3. Peso suelo geco + Tara {ar] 46.55 4520 46.36 - - -
4. Peso de la Tara {ar] 2118 2319 20.18 — — —
5. Peso del agua fary ] 10041 8.53 10.25 = - =
6. Peso del skt 8 aco {ar] 2537 22.M 2617 == — ==
7. Hurnedad (%) 41.03 4012 38.17 — — —
LIMITE PLASTICO
CALICATA N* - MUESTRA N* C7 - M1 =s
PROFUNDMDAD {m) PROFUNDDOAD : Q.30 - 1.80 m. —.
1. Recipients N° 200 = = - — —
2. Peso suelo himedo + Tara  {ar) 50.27 - - — — —
3. Peso suelo geco + Tara {ar] 4624 = - = - —
4. Peso de ka Tara {ar) 25.18 == = = — —
5. Peso del agua {ar} 4.03 o — - — e
6. Feso del suelo seco {ar} 21.06 —- e == = ==
7. Hurnediad [ieh ] 19.14 — - == - _—
GRAFICO DEL LIMITE LIQUIDO
MUBSTRA
0040 C7 -
g LL 40,24
g S0.00 LP. 19,14
LP. 2110
: 4000 T
! ﬁ'i
CLASIFICACION
20,00 MUESTRA SUCS AASHTO
€7 - M1 [ A& (0O
2000
100

AP OF ABORATONO - SEPROBESI

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com




RESOLUCION N° 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 104453358862

SERWICIOE BE INRENIERIA EN ESTORIOS DE MECANICA DE SUELDS
CONCRETOS Y ENSATSS DE MATERIALES

Of. Calle: Rivadeneyra N* 358 - Jes(s Mazaneno - Lambayeque. Celular: S802343832
RESOLUCION N® 001602T-2020¢ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUGC: 10443395062

AUTORES : CHAPORAN ADANACILE, HENY DAMNIEL (ORCID. DRGD000-0002-1477-7506)
DIAZ CAL DEROMN, ALFREDD MANUEL [ORCID. DRG000-0001-5334-1531)
PROYECTO: © *PROPUEST A DE REHABILITACION ¥ REFOREAMIENTO DE LA INFRAEST RUC TURS WIAL PARA MEIORAR LA
TRANETABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO™
UBICACHIM - AN MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
MATERIAL - TERREND MATURAL -
CAUCATA - &7
FECH& - 2mezo0z?
PROCTOR MODIFICADO ASTM D- 1557
| MOLDE M H
WOLLUMEN = 2050 om? == pie?
METODO DE COMPACTACION H ASHTOT - 160D
- Peso Suslo Humedo + Molde () G645 5353 7158 7055
-~ Peso de Molde {a) 2750 2750 ZT50 2750
-~ Peso Suslo Himedo Compactado {a) 3805 4203 4408 4305
-~ Peso Volumétrico Himedo {a) 1.900 2050 2.150 2,100
- Recipients N° 308 128 504 ]
- Peso de Suelo Himedo + Tara {a) 62.35 60.09 65.41 66.69
-~ Pesode Suelo Seco + Tara {a) 57.66 5481 5874 5E8.93
- TE_rE )] 22.14 Z21.17 2208 Z1.43
- Pesode Agua 1] 4.60 5.28 B.67 7.76
-~ Pesode Suvelo Seco {a) 3552 33.64 3665 37.50
- Contenido de agua (%) 13.20 15.70 18.20 20.69
- Peso Volumétrico Seco igiom™) 1.68 1.77 1,82 1.74
Mixima Densidad Soca f 1.8z grlom’
Optimo Contenido do Humeda:: 1824 %

CONTENIDO DE HUMEDAD vs DENSIDAD SECA

1.84

1.82

1.80

) NN N N T v N \\ ........................
1.T6

Densidad Seca(g/cm3

R e r . . . AL

.'I 12, I:I !] P 14 15.0 f B 170 g 18.0 19.0 0.0 .0
'-‘-"“; ... ‘..p-.-‘li BEEERE A EERR e .-:..u._..,. T

Ell:g me [Conternidodae Humedad (%) F (g

40238

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayegue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N° 0016027-2020/D5D - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395882

SENWIEIDS UE INRENIENIA EN ESTUBIDS NE NECANICA DE SUELOS
T ERSATOS DE

O Calie- Rivadersyra N© 353 - Jesds Mazamno - Lambayogue. Coelular SS0224357
RESOLUCION N* 00168272020/ DSD ~ INDECOP|
REGISTRO MACIONAL DE PROVEEDOREE M° E1582610 RLIC: 10445385262

ENSAYD CALIFORNIA BEEARNING RATIO

AL CHAPORAN ADAMADOUE, KENY! DANIEL (DRCID. ORGEMN000-0002-1477-T5E6)
DIAZ CALDERCH, ALFREDD MANUEL (DRCID. HRG/0H0I-00H -5334-1331)

PROVECTOD : “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTD DE LA INFRAEETRUCTURA V1AL FARA MEJDRAR LA
MATEMAL

TRANETABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICD = JLO™
AV. MEXICO, IST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHIGLAYD, DPTO. LAMBAYEQLE
TERREND NATURAL - SUB-RAEANTE

ICALICATA : C-T
|PEC A RG22
C.B.R.
MOLDE M 5 (i] Th
W® DE GOLPES POR CAPA ] 25 12
COMDICION DE MUESTRA BIN MO AR MO ADA EaN MOUAR MOJADA BN MOMAR MOJADA
P OLERE + SLEC HUWEDES lab 1l'.'I.S£I 1D.B_BE 1I:l,-125 1I'.'I.Sg? 10,172 10,374
P L. MOLEE la} 5977 5977 5,950 E.E_B'.'I 5914 5014
PR DR SUEL O HUVEDD lak 4612 46RG 4475 4577 4258 4460
LN CEL S 1k 2143 3143 2143 2143 2143 2143
DERESA D HUNEDS, iiglem™) 2.15 218 208 2.14 1.29 208
CAPSLLA AP 127 118 20 30 a4 i ]
PR AP = SUBLD HUSED lah S_B.I:I] 33_.!'.12 B3 ES B5.58 E!AE B3.78
PR CAPSULA & SUEL 0 SECT lab TEO1 Ta16 H-A_E TE.31 ?Egﬁ T0.71
s 3 A, CONTEMDR, ik 800 o BB 023 1025 E.B0 13.05
P O CAPSLLA igk AT 227F 24 BO 2575 3a8.51 14.50
P O S O RO lak 4184 50.44 48 65 48 58 ar.is 58.41
HsEnan [ 18.25% 10.55% 18.64% 20 E8% 18.307% X5.15%
CENSIAD ST 1.62 1.83 1.76 1.77 168 1.68
EXPANSION
FECHA HOmA TiENFD AL EXNPARNSION AL EXPARSION DRaL E0FANEION
mm ke mm. = mm a
17=un R30pmy O hrs 0,000 0000 0.000 0.000
1B-Jun R0 pomy 24 hrs 0. 130 L1200 103 | 0280 0280 0.241 | 440 ] 0.378
20-Jdun 30 pmy 48 hrs 0265 D2EE 0229 | 0368 0258 0.316 | 0560 0560 0483
HNadun P Adpm| 72 hrs | 0.33 0320 0276 | oLaes {488 0.420 | 0E60 056D 0.867
22-Jun R.230 p.my 95 hrs 0455 ] 0351 | D.588 0.288 0506 | 0747 0.rar 0642
PEMETRAGION CAmGA MOLDE M [ MOLOE W T
pulg ESTARIAR COBPCEION CAMEA LEME I
B paig | Eassuigt p Lﬂ =] o i =
9,020 | 1200 1.80 21| 700
0040 2400 3 80 48] 1500
0.060 25.00) 540 63) 2100
.08 ﬂ 1] B4 EJ:ID
0.100 1008 sanol 580 | son [ 108 ason) 3.80
U.!ﬂ! 1“5D:I _ﬂ I4.I5_D 171] ErO0)
0.300 13000/ 18.50 SHETEE0
P i — 139,00 2160 | ("ae] pacon
Lo el el T 438] 145,00 22 B0 I R

s = . i s -
bk, —r - SUSE R LODGILa Siantos
Edgerd. £, Chapafien Coronado INGEMERD CIVIL
7% DF LABORATONO - SEFROBESIC CfP, 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DSD - INDECOPRI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449395862

Of. Calle: Rivadeneyra N* 358 - Jesis Naraeno - Lambayeque. Celular GROX24502
RESOLUCION N® 0016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N® 51562610

AUTORES : CHAPONAN ADANADUE, KENY] DAMNIEL (ORCID. ORGUO00-0002-1477-7536)
AT CAL DEROMN, AL FREDD MANUEL (ORCID. ORG0000-0001-5334-1831)
PROYECTO ! CPROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENT O DE LA INFRAESTARLIC TURA VIAL PARS MEIORAR LA
TRAMEITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MENICO = JLO™
UBICACION 1 AN MEXICO, DEST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
MATERIAL : TERREND HATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA tCsT
FECHA ! 2EME2022
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL C.B.R.
Densidad Masma (griom™) 1.82 C.B.R. al 100% da MDO.S. (%) B.00
Humedad Opsma (%) 10,24 C.B.R. al 95% de MD.5. (%] 4.90
56 GOLFPEE 25 GOLFPES 12 GOLFES

- ti

=

RESESTENCIA. (L= bulgf
RESESTENCIA. (LB aipdg)
E

il - .

T & am BOLD AR A& aE am Gl AE G AR L@ LW

PEMETRACION (Pulgadas)

1.84 I T I
C.B.R. al 100% M.D.S.

/’

z R

1.78
,,/’
176 //-

174 =
------ = CER. al 95% M.DLS. ==——f=- --?r‘

172 /.
yd

DENSIDAD SECA (gricm?)

i’.’l:"
o 6.0 g 1 W T T RS

L i 21 30 48 : — &0
m F. M H PORCENTASE C.B dosé E. Ca igjulea

i F==r—=p-—1
I\

PERETRACION | Puilg s j PEMETRACION (Pulgadas)

| J%% OF LARDRATORIO - SEPRONESNC S INGEMIERO) 1

CIP. 40235

Santos
il

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com




SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS BE MECANICA BE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N* 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

. Cale: Rivadeneyra N° 355 < Jesls Mazareno = Lembayeque. Cellar: 5802243832
RESOLUCION N* M BIZT-203 D50 = INDECDP
REGISTRD MACIONAL DE PROVEEDORES N® B1562610 RUC: 10449396862

AUTORES CHAPONAN ADANADUE, KEMYI DANIEL [ORGCID. ORGMO0-0002-14T7-TE3E6)
DIAZ CALDEROM, ALFREDDO MANUEL [ORCID. ORGON0-0001 5334-19231)

FROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUC TURA VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABLLIDAD VAHICULAR ¥ PEATONAL EN AV. MEXIC O = JLO”

UBICACION Av. MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROY. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE

CALICAT & (=]

FECHA 222022

REGISTRO DE PERFORACIONES

FROFUMCICAD: SHDOLD HATURALEZA DEL TERREMD O EFY ACKCES
imis) | MUESTRA ESTRATD:
0.00
o.10]*srate == pnfaiic =n mal estada
X __.._'::3', D
Aruuanui_l':...l.‘: -"t, Adirmado =n mal estado
0.40
Arcilla iInorganica de baja plhsicidad, consishencia media
de color maman.
- Indice de Plasticikdad = 22.41%
M-1 Humedad Mabwral: 30.02%
% Sales: 0_14%
Meimea Densidad Seca - 1.88 gricm3
Opt. Contenido de Humedad : 14.14%
CBR. 100% - 15.83%
CBR. 85% - 5.70%
1.50
Profurdidad di muesina 1.50m.
En al tiermpn i axploraciin & v ubics
i ittt b s P dbican.
a la profurdicdad promedic de 1.20m.
E—
I [d a E
i i -
r.:i.".. '..j.-{;---‘--' T TERER A R R G hag e e
o L A
: (hapohen (oronae Jogé E. Captuajulea Santos
ORI - P INGENIERO CIVIL

CPP. 40235
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SERVICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONCRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/DS3D - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIOS DE INQENIENML EN ESTUDIOS DE MECANICA DE SUELOS
CONCRETOS Y ENSAYSS DE MATERLALES
O Cale: Rhadensyra N° 359 - Jesis Mazarens — Lambayeque. Calular. B50Z24352
RESOLUCION N® 00B027-2020/ DSD = INDECOPI
[REGIS TRO MAGIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC: 10449395862

AUTORES . CHAPONAN ADAMADLE, KEN'Y DAMEL [ORCID. ORGODDDDH002.44TT.TH56)
DAZ CAl DERON, ALFREDC MANUEL {ORCID. DRGOM-0001-£114-1831)
PROYECTO : “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAEETRLIC TURA VIAL PARS MEMRAR LA

TRANSITARILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AY. MEICD - JLO”
LIBICACION : AN MIEXICO, DEST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE

FECHA [ 1THsRE
HUMEDAD NATURAL

CALICATA-MUESTRA C8- M1
SONDAJE
PROFUNDIDALD () 0.40 - 1.50
N RECIPIENTE 436
1.- PESO SUELD HUMEDO + RECIPENTE Tr48
2 - PESO SUELD SECO + RECIPENTE i66.31
3~ PESO DEL AGUA 117
4.» PESO RECFENTE 29.10
5.~ PESO SUELD SECO Ir2
&~ PORCENTAJE DE HUMEDAD 30.02%

DETERMINACION DE SALES SOLUBLES TOTALES

CALICATA-MUESTRA o

SONDAJE

PROFUNDIDAD (m) 0.40 - 1.50

M RECIPENTE s

|1} PESO DEL TARRD 2141

12} PESC) TARRO » AGLA + SAL =118

(3) PESO TARRD SECOD + SAL 21 45

) PESO SAL (3 -1) 004

. [@essofuinia:d) 287

! : ¥ L T Pl 2N

--ttci‘f_’; Fﬁz@“@ﬁ?_ﬂf_-ﬁf.L 0.14%

F. Chapalien Coronado
A7 DE LABORATORO - SEFRONERKC

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno - Lambayegque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N 0016027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

SERWICIOE DE INREMIENIR EN ESTORIOS DE MECANICA DE SUELDR
CANERETOE ¥ ENSAYDS RE MATERILIEE
Of Calle: Rivadeneyra W* 359 = Jesiis Marareno = Lambayeque. Celular: SROZ24362
RESOLUCION N® 0016027-2020/ DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC: 10449598852
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADOD
ALTORES o CHAPOHRAN ADAMACUE, KENY] DANIEL (ORCID. ORGID0 00021477 -T596)
DlAZ CAlL DERDON, AL FREDO MAMNLEL (ORCID. ORG0000-0001-5334-1931)
PROYECTO : “PROPUESTA DE REHABILITACION Y REFORZAMIENTD DE LA INFRAESTRLUCTURA VIAL PARA MEIDRAR L&
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MENICO - JLO™
LEICACION oAV, MEXICO, DIST, JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYD, DPTO. LAMBAYEQUE
CALICATA @ C-B
FECHA : 22MEEZOZZ
CALICATAN™ 8 MUESTRAN" 1
Abertura Malla Pesa % Refenido | % Retensdo CLASIFICAZION
Puig. M. Retenado Parcial Acumulado % Cue PazalEspedicadancs EUGS
N TE2
Rl [ CL, arcillas inorganicas

Fa 50.50 con debil o mediana

11z | 3810 plasticidad.

1 25 40 H H 38
g 1805 P FIR[]
2= 1270 P : 22 41
3| 853 CLASIFICACION
14" 635 AASHTO : B=T=6[D
N 04 4.TE
W 08 238 — — — 1
W Ak 200 .35 0. 18 .18 %

W 1E 119 = — .18 . OBSERVACIONES:
Win | osd (1] .14 i 32 A0.60
Wan | 658 — = a2 a0.60
L] o4z 1.32 0.66 0.648 99.03
W S [X7] 1.73 0.87 B 9816 | PROFUMDIDAD: 040150 m
W BD (R[] —— --- B 98.16
N0 | 015 6,34 317 50 94,549
w20 | oor 12,45 17 ﬂg %
<HF 21} 155, H2.54 100 I
Pezo lnicial 20000
MALLAS S STANDARD
100,00 FEFiAF T L 4 i 0 il oW A L] L] Ei)
50,00 s 3
: H
BO.OO
g oo
g E0.O0
g E0.00
pr 40.00
30.00
.00
sl
10.00, — = -
o __'.‘ L4l lll L% -
e = g-giili E E B B _EBES vl P - i
sasswinesss - ;= % Lol |- s

§ § 3 E (= B ..:.........,... o
W' amaRo as 16 Partizliss [-;'Il'l'lf = =José K. C jHIﬂ] S

JA7% DE LABORATORO - SEPROBESMC 4 cibe. 40235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno — Lambayenque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICISS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE MECANICA BE SUELSS
CONGRETOS Y ENSAYDS DE MATERLALES

RESOLUCION N® 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10449395862

Of Calle: Readeneyra N* 388 = Jes (s Mazameno = Lambayegue. Calular SR0224382
RESOLUCION N* 0016027-20200 DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUC: 10443395862
LIMITES DE ATTERBEERG
AUTORES : CHAPONAN ADAMAQUE, KENYI DANIEL (ORCID. ORG/0000-0002-1477 -7 536)
MAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL (ORGID. ORG/000000-5334-1931)
FROYECTD @ “PROPUESTA DE REMABILITACION Y REFORZAMIENTO DE LA INFRAES TRUCTURA VIAL PARS MEJORA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EM AV. MEXICO = JLO"
UBICACION @ AV. MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, PROV. CHIGLAYO, DPTO. LAMBAYEQUE
CALICATA @ G-B
FECHA : 1BJDGI2022
LIMITE LIQUIDO
CALMCATA N* - MUES TRA N° c8 - M -
PROFUNDIDAD (m) PROFUNDIDAN - 0.40 . 1.50 m. -
Miimeda de golpes 30 268 14 = = _—
1. Recipients N 367 278 120 e - _—
2. Peso suslo himeds + Tara _(gr) 31.95 36.83 3588 = = -
3. Peso suslo saco + Tara {ar) 28.61 3227 31.78
4. Peso de la Tara {ar) 21.08 21.04 21.06 — - —
5. Peso del agua {ar) 3.37 .66 5.20 . = -
6. Peso del suelo seco {ar) 7.53 11._23 10.72 — — e
T. Humedad %) 44.75 41.50 48.51 -— - -
LIMITE PLASTICO
CALICATA N* - MUES TRA N* 8 - M1 —_
PROFUNDIDAD (m) FROFUNDIOAD - 0.40 - 1.50 m. =
1. Recipienta M° 288 — — = = _—
2. Peso suelo hiomedo + Tara _(gr) | 44.92 - = - -
3. Peso suelo saco + Tara {ar] 40.62 — — - —
4. Peso de la Tara {ar] 21.08 == — am = _—
5. Peso del agua {ar) 4.30 - — — —
6. Peso del sueln seco {ar) 10.56 — — = = _—
7. Humedad Lt 21.98 == — o = _—
GRAFICO DEL LIMITE LIQUIDO
MUESTRA
8000 CH - M1
£ L.L. 44,39
g 50.00 LP. 1.98
Eﬁ“ P, =41
-
E £0.00
b CLASIFIGACION
3000 MUESTRA sucs AASHTO
CH = M1 cL AT=G00)
2000
10 20 30 &0 50 00
TILL !r"é -
- T i

25 0 LUBORKIONO - SEFRONERK

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N* 0016027-2020/D3D - INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N® 51562610 RUC. 10449335882

Of. Calle: Rivadeneyra M* 358 = Jes(s Nazareno = Lambayeque. Celular S800 34382
RESOLUCION N° 0018027-20200 DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N* 51562610 RUGC: 10445395852
- CHAPOHAN ADANACUE, HENY] DAMEL (ORCID. RGEB0-0002-1477 -7 556}
DIAZ CALDERON, ALFREDD MANUEBL {ORCID. DRG0 -0001-5334-1931)
o PROPLESTA DE REHABLITACION ¥ REFOREAM | BNTO DE LA INFRAESTRLUC TURA VIAL PARA BEMRAR LA
TRAMEITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO = JLO"

UBICACICH © AN, MEXICO, DIST. JOSE L ORTIZ, FROV. CHICLAYD, DFTO. LAMBEAYEQUE
MATERIAL - TERREMO NATURAL -
CALICATA o C8
EECH& BECL TS
PROCTOR MODIFICADO ASTM D- 1557
[ MOLDE h :
2050 cm’” — e
ME TODO DE COMPACTASION : BAASHTO T - 180 D
Peso Suelo Humedo + Molde {g) 6584 6a31 7158 7014
PEI_EI-L‘A de Ml:lidi_"_ [{51] 2750 2750 2750 2750
- Peso Suelo Himedo Compactado (1] 3834 4141 4408 4264
- Peso Volumétrico Himedo t_g:l 1.870 2020 2150 2.080
Recipienta N* 547 442 205 301
Peso de Suele Himedo + Tara [I:1] 58.30 57.30 60.13 6B.63
Peso de Suels Seco + Tara {111 55.54 53.84 55.38 61.78
- Tara (g 21.88 22.10 21.72 2212
- Peso de &.EL.EI [1<1] 278 3.55 4.75 B85
- | Peso de Suelo Seco t_g:l_ 33 .66 31.74 3366 30.66
Contenido de agua ) 820 11.18 14.11 1727
Peso Volumétrico Seco IQ'GH'I!] 1.73 1.82 1.88 1.77
Maxima Densidad Soca : 1.88 gricm’
Optimo Confenldes de Humodai: 1414 %

|COI'~ITE MIDO DEHUMEDAD vs DENSIDAD SECILI

1.940

1.86 "”.,'-Fr._ —‘\\

1.84 /‘- -\\

1.82 _/- \

1.80 / \
1.78 /l \'
1.76 / :
1.74 /

-

[Densidad Seca (g/cm3)]

1.72

179

" ?.Dl- _E-n.l 'T'_H.ﬂ '||:l.|:| 1.0 12.0 1307 €40 1560 1ﬁl.|:| 'ITI.U
i-.I'I. Y -:-'I:..Il' ;:-:'-‘I'I- |COﬂ|l3ﬂiﬂﬁdL ihadad {%“ '"""":““1'““'---1 3 [ERY S —
"F _.!"’E Coromatkc : Jusé E. Capuajulea Bantos

Aot . 4 = I

Calle: Rivadeneyra N° 359 - lesiis Nazareno - Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



SERWICIOS DE INGENIERIA EN ESTURIOS DE NECANICA BE SUELSS
CONGCRETOS Y ENSAYDS DE MATERIALES

RESOLUCION N® 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SENWICIOS BE INGEMIERIA EN ESTURINE NE NECANICA BE SUELOS
CUNEHRETRE ¥ ENSATDS BE MATERIALES
Of. Calle: Rivadensyra N° 358 — Jesis Nazanens — Lambayeque. Calular S8r24382
RESOLUCHIN N* 0 6027-2020¢ DED = INDECOPI
REGISTRO HACIONAL DE PROVEEDORES N° 51582610 RUC : 10445395882
ENSAYO CALIFORNIA BEARNING RATIO
ALITORES CHAPOHNAN ADAMADIUE, KENY] DAMIEL (DRCID. ORG/000-D002-1477 T53E)
DIAZ CALDERON, ALFREDD MAMNUEL (DRCID. ORGO000-0001-5334-1931)
PROYECTO “PROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD WAHICULAR ¥ PEATOMAL BN AV. MEXICO = JLO™
o AW. MEXICO, EST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DF TO. LAMBAYEQUE
EATERAL TERREND MATURAL - SUB-RASANTE
LALICETS E C8
FECHA : Z2ME022
C.B.R.
MOLDE W 31 32 33
W OE GOLFPES PDOR CAFPA 58 5 12
COMDICION DE MUESTRA SIN MOJ &R MOJADA BiN WOJAR L ADE BIN MOJAR MOJADA
PESO MOLDE + S HUWEDKS 1§ 10,474 10,551 10, 200 10,303 10,194 10,400
PES() DEL WCLOE 81 3875 5875 5732 5732 5,536 5,036
PES0 DEL SUBLD HUMEDD 181 4565 4678 4458 4571 4356 4dEd
VOLLMEN OFL BB a1 2 143 2143 2143 2 143 2145 2143
DENETAD HUVEDS [genn™) 2.15 218 2.08 213 1.09 204
CAPSLLA W 44z 400 239 S03 301 EESS
PEES( A PULA UL HUVEDKS 81 T1.96 741 T1.28 73.21 5784 B3AT
PESO CAPSULA + SUELG BECD 151 85.78 6650 B4.50 B5.93 5317 T3.61
PES(] DE A GLA CXNTERION 81 6.18 6.91 6.38 T.28 d.47 j Xi%i}
PES) DO A PSULA {1 22.10 21.72 21.03 22.03 21.88 22.78
PES( DE SUELG SECD 131 43.68 4478 4387 439 31.49 50.75
HLAEDAL %] 14.15% 15.43% 14 54% 16.68% 14.19% 19.05%
DENSDAD SECA 1.68 188 1.82 1.63 1.74 1.75
EXPANSION
FECHA s TIEMPG AL EXPARSION DAL EXPANSION BAL —
mm. - mm. e mm_ %
17-Jun 8 00 i 0 his: 0.000 0075 0.200 0000
1B-Jun pe o0 pm| 24 hirs. 0Tz oLAT2 0.148 | 0276 0.351 0.216 | 0.465 0265 0.228
F-Jun peo0pm| 48 his: 0.Z82 0232 0.242 | 0435 0.400 0344 | 0.7 0.501 0431
F1-Jun pd 0 pm| T2 hirs. 0.433 D433 0.372 | OEST 0.632 0.543 | 0.525 0.726 0624
IZ-Jun e00pm| 96 hirs 0.Ez1 DLEZ T 0.534 | 0.818 0.753 0552 | 1.068 0.BEE 0746
PENETRACION
PENETRACIHON CaREA MOLDE W E] MCLDE K a2 MOLDE W |
iy ST AMOAR AN COREG CHOH CARGA, EODREE CEONM CARGA CORECCION
Pl i} bochra | be [ ewpue | % [iecwa] bo [bepug'] % Jieches]| B [bwpag] =
.00 B30 S| 320 5,500 &) 3o 350 42| 14,00
19e 66. 00
| _zea| ar.oo
127.00)
158.30) E.50
258.00/
328. D0 i
380.00 ail
396. DO B
T nios

INGEMIERD CiviL
0235

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesiis Nazareno — Lambayeque. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com



RESOLUCION N° 0018027-2020/DSD - INDECOPI
REGISTRO NACIOMAL DE PROVEEDORES N° 51562610 RUC. 10443335862

SHvIcies II INGENIERIA EN ESTURISS DE MECANICA DE SUELOS
ONCRETOS Y ENSAYOS DE NATERIALES

Of Calle: Fhmcl:ru:ym W* 358 = Jesis Marareno = Lambayeque. Celular: SS022430602
RESOLUCION N° 0016027-2020/ DSD — INDECOPI
REGISTRO NACIONAL DE PROVEEDORES N° 51662610 RUC: 10449305862

AUTORES . CHAPORAM ADANACUE, KENY] DANIEL [ORCID. ORG/D000-0002-1477-7596)
DIAZ CALDERON, ALFREDO MANUEL [ORCID. ORGN0000-0001-5334-1931)
PROYECTO : “FROPUESTA DE REHABILITACION ¥ REFORZAMIENTO DE L& INFRAES TRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VAHICULAR ¥ PEATOMAL EN AV. MEXICO - JLO"
UEBCACION o AV, MEXICO, DIST. JOSE L. ORTIZ, PROV. CHICLAYO, DPTO. LAMBAYEGUE
MATERIAL - TERREMNO HATURAL - SUB-RASANTE
CALICATA B ]
FECHA o 22082022
DATOS DEL PROCTOR DATOS DEL CB.R.
Densidad kaxdma (gricm’) 1.88 C.B.R. al 100% de MO.S. (%) 15.83
Humedad Optima (%) 14.14 C.B.R. al 35% de MD.5_ (%) i ]
5& GOLPES 25 GOLFES
T
_ i
1T
; . 1
; .
PENETRACION (Pulgadas | PEMETRACION (Pulgadas ) PEMETRAGION (Pulgadas)
182
L
1.80 C.B.R al 100% M.D.S.
1.88
E _,f"f’i
_E 1.86 — .I
= 1
= 184 — 1
H 1682 C.B R al 88% M.D.5. = |
w [~ H
g 1.80 ,-""r !
I B R e i
0o 478 .-r’l:‘J 1
] Pl !
176 #
i |
1.74 T T —
172 +— ———- H - ; I -
50 .q' :If.-,ﬂﬂ [9o0 100 1.0 120 130 Jd20 150 ‘IE.II.'u.\u‘Ii‘I.-ELa- .
ssssevivenapakassEwm PORCENTAIE CE.R. Sgn.!l]_'-;
it IL

7% DF LABORKTONO - SEFROBERNC T

Calle: Rivadeneyra N° 359 - Jesis Nazareno — Lambayeqgue. Celular: 980224382
Sepromesuc@hotmail.com
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ESTUDIO DE TRAFICO.
1. Generalidades
El estudio es necesario para el disefio de pavimento, porque permite clasificar vehiculos

livianos y pesados, con la finalidad de cuantificar, clasificar los tipos de vehiculos que circulan
diariamente en nuestra via en estudio Av. México, José Leonardo Ortiz.
2. Objetivos.

- Realizar el conteo vehicular de la zona

- Determinar el indice Medio Diario (IMD)

- Determinar IMDA

- Obtener el factor de ejes equivalentes, para los respectivos disefios.
3. Ubicacion de Estaciones de Conteo.

EL punto estratégico se ubica, en la Av. México en el tramo de la Av. Agricultura.

4. Recoleccion de Datos

El proceso se hizo mediante el conteo de cada vehiculo que circulaba en la zona de
estudio, durante 7 dias en ambos carriles. Se obtuvo el registro de cada vehiculo que circulo en
la Av. México haciendo uso del formato de cuantificacion y clasificacion del MTC.



Los datos recopilados conocido come el indice Medio Diarioc Semanal fue registrado en
el software Microsoft Excel para poder ser empleados para hallar el factor de ejes Equivalentes

(EE), dato necesario para el disefio de pavimentos.

Tabla 35: Datos del confeo Vehicular Semanal

Dia:
:e’"'f“d“’j‘ delconteo 13l Mes:  junio Afo: 2022
e frafico: 19

Tipo de Vehiculo lune Marte Miércol Jueve Vierne Sdbad Doming

5 5 es 5 5 o o
Auvtomdvil 2398 2328 2201 2247 2417 2594 2225
Camioneta 288 286 284 299 293 320 260
Combi Rural 124 126 134 161 143 176 121
Micro 2
Bus 2E 1 1
Camidn 2E 49 a7 B4 G2 94 121 39
Camion 4E 4 3 T T 10 12 5
TOTAL 2865 2780 2690 2776 2958 3224 2650

Fuente: elaboracién propia

Mota: En este cuadro se ha considerado la conversidn de 4 mototaxis equivale a 1 automdvil.

3500

3000

Evehidia

Lunes Martes  Migrcoles  Jueves Viernes sabado Domingo

Fuente: Elaboracién propig



3. Calculo del indice diario medio Anual (IMDA).

Es la cantidad de vehiculos que circulan a diario en loa via actual.

(VDLUH + FDMC"’ + I"Dfrﬂ'e +VDjue + VDl’is 1 VD.\'AEI + I"me] +F.C

IMDA = 7

E

Dande:

VDlun +....VPDom : Valumen de trafico registrado de lunes a domingo

FC: Factor de correccion estacional

IMDA: Indice Medio Diario Anual.
El factor correccion estacional se obtuvo de las tablas proporcionadas por el MTC correspondiente al mes de JUNIO, considerando
el peaje Mocce

mas cercano a la via de en estudio. EI IMDA se procesd en el Software Microsoft Excel.

PEAJE MOCCE MES JUNIO
Factor comeccion Vehiculos ligeros | 1.041

Factor comeccion Vehiculos Pesados || 0,963

Tipode | Trdfico Vehicular en dos Senfidos por Dia TOTAL | IMDs | F.C. | Mg | Distribucién

Vehiculo | Lunes | Martes | Miércoles | Jueves | Viernes | Sdbado | Domingo (%)

Automéyil | 2396 | 2326 | 2201 247 |47 | 2594 | 2225 16410 | 2344 | 1,041 2442 | 8233

Comioneta | 260 | 206 | 264 299 |29 |3 260 2030 [ 290 | 1,0411303 | 1022

Combi 124 1126 1M 161 143|176 121 95 |41 (1041|147 |49

Micro 2 2 0 10411 0,03
Bus 2€ 1 1 2 0 11411 0,03
Comion2E |49 |37 64 62 94 121 39 466 |67 |0963|65 |219
Camién 4E |4 3 i [ 10 12 5 48 |7 10937 [0

TOTAL 2865 | 2780 | 2690 2716|2958 |3224 | 2650 19943 | 2849 2966 | 100,0

Fuente: Elaboracion propia




De la tabla obtenemos que el mayor volumen de trafico se presenta el dia sabado con 3485
vehiculos corresponde a vehiculos ligeros y vehiculos pesados, el dia de menos volumen es el
dia domingo con 2700 Vehiculos. Como resultado el IMDa total es de 2966 vehiculos/dia.

| Automavl

® Camioneta (Fikup/Panel)
m C.Rural

Micro

m Bus 2E

® Bus 3E

m Camion 2E

W Camidn 3E

Fuente: Elaboracion propia
Del grafico, el 83% corresponde automavil, el 10% a camionetas, el 5% a combis, y el 2% a

camion 2E.

6. Demanda Proyectada para la Av. México 20 afios.

T,=Ty*(1+7)"

Ecuacidn:

[EER]

Donde: Tn|= Trénsito proyectado al afio "n" en veh/dia.
T0 = Transito actual (afio base) en veh/dia.
n = arfio futuro de proyeccion.
r = tasa anual de crecimiento de transito.

Tasa de Crecimiento x Region en %

Tasa de Crecimiento de
Yehiculos Ligeros
Lambayeque. 0,977

Fuente: OPMI-MTC

Tasa de Crecimienfo de

Yehiculos Pesados

lambayeque. 3457




Tipo de Vehiculo Afio 0 | Afio 20
Trdfico Normal 2966 | 3648
Automévil + Station Wagon | 2442 | 2959
Camioneta 303 367
Combi 147 178
Micro 1 1
Bus 2E 1 1
Camién 2E 65 128
Camion 3E 7 14

Fuente: Elaboracion propia

1. Asignacion de tréfico.

Para el trafico “normal” corresponde al volumen vehicular que circula por cada tramo de la carretera, tiene su proyeccidn en el
desarrollo economico del area de influencia de la carretera.

El trafico “generado’, es aquel que aparecera como efecto directo del mejoramiento vial y al fréfico “inducido”, es aquel que continta
apareciendo como consecuencia de la implementacion de nuevos proyectos ylo crecimiento de los actuales, debido a las adecuadas
caracteristicas viales existentes.

7.1 trafico generado al 2042.

Para el presente estudio se ha considerado un incremento del tréfico normal en un 15% cuando sea ejecutado el proyecto.

Tipo de Vehiculo Afo 0| Afio1| Ao 2 | Ao 3 | Afio 4 | Ao 5| Afio6 | Ao 7 | Afio 8 | Ao 9 | Ao 10
Trafico Normal 301 332 M65| 3197 | 3230 3263 | 3298| 3330 3365| 3399| 3435
Automavil + Station Wagon | 2442 | 2466 | 2489 | 2513| 2538| 2562 | 2587 | 2612 | 2637| 2663| 2688
Camioneta (Pikup/Panel) 303 306( 309| 32| 35| N8| 321 324 327| 330 334
C.Rural 147 148 150 151 153| 154 166| 157 159| 160 162
Micro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus 2E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Camidn 2E 65 67 70 72 74 7 80 82 85 a8 9
Camidn 3E 7 7 7 8 8 8 9 9 9 9 10
Trafico Generado 450 | 4h4| 459 462| 468| 473 478 482 487 492 498
Automavil + Station Wagon | 367 370 374| 377| 381| 385 389( 392| 396| 400 404
Camioneta (Pikup/Panel) 46 46 47 47 43 43 49 49 50 50 51
C.Rural 23 23 23 23 23 24 24 24 24 24 25
Micro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus 2E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Camidn 2E 10 1 1 11 12 12 12 13 13 14 14
Camidn 3E 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
IMD TOTAL 3416 | 3450 3486 | 3520 | 3558 | 3594 | 3633 | 3668 | 3706 | 3744| 3785

Fuente: Elaboracién propia




Tipo de Vehiculo

Afio 11 | Afio 12| Afio 13| Afio 14| Afio 15 | Afio 16 | Afio 17| Afio 18| Afio 19 | Afio 20

Trdfico Generado

Automévil + Station Wagon | 2714 | 2740 2767| 2794 2821| 2848 2675 2903 2931 2959
Camioneta (Pikup/Panel) 37 M0 343, 7| 380 3/3|  3b7) 360 364 367
Combi Rural 163 165 167 e8| 170 17 173 175 176 178
Micro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus 2E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Camion 2E 94 9% 101 104 108 112 116 1200 124] 128
Camion 3E 10 1 11 11 12 12 12 13 13 14

Automévil + Station Wagon 408 411 a6 4200 424 428 432 436 M0 44
Camioneta (Pikup/Panel) 51 51 52 53 53 53 54 54 55 56
Combi Rural 25 25 20 26 20 26 20 21 21 21
Micro 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus 2E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Camion 2E 15 15 16 16 17 17 18 18 19 20
Camion 3E 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3
IMD TOTAL 3823 | 3862 3905| 3945| 3887 | 4026| 4069 4112 4155 4200

Fuente: Elaboracion propia



8. Factor de Crecimiento Acumulado.

Factor FCA =

En donde:

r: Tasa anual de crecimiento

(L+r)" -1
-

n. Periode de disefio Los factores de tasa de crecimiento anual para vehiculos

pesados y ligeros se muestran en la siguiente tabla.

Pavimento Flexible Veh/Ligero Veh/Pesado
r 0,97% 3,45%

Tasa Anual de Crecimiento Vehiculos Ligeros v Pesados
n 20 20

Tiempo de vida (il del pavimento (afios)
Fca | 21,95 2813

Factor FCA DE vehiculos

Fuente: Elaboracion propia
9. Determinacion del ESAL W13

Para el calculo de Ejes equivalentes (EE) en el periodo de disefio de 20 afios, se utilizd

la siguiente ecuacion:

Wi = ZEEi} x Fea x 365

! EEi=IMD; x Fd x Fc x Fvp x Fp

ESAL: Namero cumulado de cargas en un afio

Donde: _
F. IMDA: Indice Medio Diario Anual
Feca: Factor Acumulado (veh. Ligeros v Veh. Pesados)
Tipao de Vehiculo IBMDi | FdxFc | Fypi (Fact. Camion) | Fpi | EEdia-Carril Fca L‘Jnrlep dle EEZ,2
Automevil + Station Wagon| 2958 05 0,001054033 11 1.559441824 | 21,95| 12493,853803
Camioneta 3T 05 0,001054033 11 0,193415056( 21,95| 1549, 593071
Combi 178 05 0,001054033 11 0,093308937( 21,95| 751573751
Micro 1 0.5 0,001054033 11 0,000527017 [ 21,95| 4,222324444
Bus 2E 1 05 2631311297 11 1,315655648 | 28,13 13508, 42859
Camicn 2E 1286 05 4 503653709 1| 288,2338374( 28,13 2959426 ,514
Camicn 3E 14| 05 3,284580203 11 22.99206142( 26,13 236069,541
ESAL W18= 3223804,01

Fuente: Elaboracion propia

El nimero de repeticiones acumuladas de ejes equivalentes calculado es ESAL= 3223804,031




Nimero de repeticiones acumuladas de Ejes Equivalentes 8.2 t, en el
Carril de Disefio

Tipos Trafico pesado expresado Rangos de Trafico pesado
en EE expresado en EE
T = 75,000 EE

Fo < 150,000 EE
T = 150,000 EE
i < 300,000 EE
T = 300,000 EE
P < 500,000 EE
T = 500,000 EE
P < 750,000 EE
Tea = 750,000 EE

= 1'000,000 EE

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Para el presente proyecto se tiene un ESAL de 3223804,031 siendo el tipo de trafico pesado

TP4, segiin la tabla anterior.
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FORMATO DE CONTEOQ Y CLASIFICACION VEHICULAR
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Ministerio de Transportes v Comunicaciones
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10. CONCLUSIONES

- El flujo de vehiculos ligeros representa el 89%, mientras que el flujo de vehiculos

pesados representa el 11%.

- El IMDA de la avenida México es 2916 vehiculos por dia.
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ESTUDIO DE IMPACTO VIAL

1. GENERALIDADES.

El estudio de impacto vial analiza y propone medidas para minimizar los impactos
causados por proyecto de construccién o wurbanizacidn ubicado en el casco

urbano de la comunidad.

Su principal objetivo es determinar la eficiencia con la que el trafico genera para
actividades de un nuevo proyecto tales como: Zona residencial, centro comercial,
zona turistica, gasolinera, etc. puede generar aprox. funcionamiento actual de la
red vial existente. Estos estudios se realizaron de acuerdo con para los requisitos

establecidos por varias autoridades.

2. OBJETIVOS:
21, Objetivo General:

Determinar el impacto del trafico generado y/o atraido por las nuevas actividades
del proyecto, tales como: Zonas residenciales, centros comerciales, complejos
turisticos, estaciones de servicio, etc. se puede producir sobre las operaciones

la via existente.
2.2, Objetivo Especificos:
- Evaluar el estado operativo actual de la red vial en términos de niveles de
servicio, utilizando indicadores relevantes.
- Determinar en gqué medida impactara el proyecto.

- Determinar el método mas eficaz para tener en cuenta las mejoras y el

desarrollo de las calles, ya sea de

- Decidir la estrategia de investigacion de los limites de las calles que se utilizara

para los desplazamientos en horas punta.
- Decidir los cambios esenciales de las sefiales de trafico.

- Decidir la necesidad de una investigacién adicional, como percances,

perceptibilidad, efectos naturales, etc.



3. METODOLOGIA DEL TRABAJO

Como caracteristica de |a tarea, se realizaron algunos trabajos de campo, entre

los cuales los mas significatives son los siguientes

- ldentificar los tipos de vehiculos ligeros.

- Volumen maximo de demanda horaria (VHMD).
- Estimacion de los tiempos de semaforos.

- Estado de las calles.

- Estado de la sefializacion plana y vertical.

La técnica tipica utilizada para evaluar la influencia de una calle es la de R.
Akcelik v FV. Webster. Para comprender esta estrategia es importante
determinar algunos términos esenciales o limites temporales para evitar posibles

desdrdenes:

Indicacion de la sefial: Es el encendido de una de las luces del semaforo o una

mezcla de algunas luces simultaneamente.

Ciclo o duracion del ciclo: Es el tiempo previsto para que la placa de
sefializacidn realice una vuelta completa. Es el tiempo esperado para una

sucesidn total de la multitud de sefiales del semaforo.

Desarrollo: Maniobra o conjunto de movimientos del propio acceso que tienen

la opcion de proceder al mismo tiempo y estructurar una linea solitaria.

Tramo: Cualquiera de las diferentes divisiones del ciclo, durante las cuales las

sefiales del semaforo no cambian.

Etapa: Parte del ciclo repartida a cualquier mezcla de al menos un desarrollo
que todo el tiempo tiene la opcion de proceder, durante al menos un tramo. Es
la eleccidn y solicitud de desarrollos sincronicos. Una etapa puede significar un
desarrollo vehicular solitario, un desarrollo de transedntes solitario o una mezcla
de desarrollos vehiculares y de personas a pie. Una etapa comienza con la falta
de opcidn de proceder para los desarrollos que contienden con los que ganan la
opcion de proceder. Una urbanizacion pierde la opcion de proceder en el

momento en que aparece la sefial dorada.



Secuencia de etapas: Peticion predeterminada en la que se suceden los

periodos del ciclo.

Reparto: Porcentaje de la duracién del ciclo asignado a cada una de las

diferentes etapas.

Intervalo de margen: Temporada de exposicion de la sefial de trafico dorada
que sigue al tramo verde. Se frata de una advertencia de movimiento gque

comienza con una etapa y luego pasa a la siguiente.

Intervalo en rojo: Temporada de exposicion de una sefial roja para todo el
trafico que se prepara para moverse. Milizado en la etapa obtiene la opcidn de
proceder después de que el oro de la etapa que lo pierde, para dar oportunidad
extra para permitir gque los vehiculos, que pierden la opcién de proceder, para
despejar el punto de cruce antes de los vehiculos, gque ganan la opcién de
proceder, obtener el verde. Especialmente relevante en las convergencias son
irazonablemente amplia. Tambien se puede utilizar para hacer una efapa de

paso justo.

Intervalo de cambio de etapa: Un tramo que puede comprender solo un tramo

de cambio dorado o puede incorporar un tramo de libertad extra de color rojo.

Las condiciones se describen de la siguiente manera:

::::Imo dt Loininil
A Flujo libre de vehicules, bajos volimenes de trinsito y relativamente
| altas velocidades de operacion
Fluje libre razonable, pero la velocidad empieza a ser restringida por
5 | las condiciones del transito.
5& mantiens en 2ona estable, pero muchos conductores emplezan a
€ | sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia velocidad
Acercindose a flujo Inestable, los conductores tienen poca libertad
o | para manicbrar
E | Flujo inestable, suceden pequefios embotellamientos
Flujo forzado, condiciones de "pare y siga®, congestidn de transito

Fuente: Elaboracién propia



De acuerdo a la tabla le corresponde el nivel de servicio “C" para la Av. México

Relaciém vic"®
Tervens llans

% de Porcentaje de zonas de no
- tiem Vel adelantamiento
NS - Prom* l |

retrase o 20 | 40 | 60 [ B0 | 10
A =30 =58 (015 012 009 007 005 004
B =45 =55 (027 024 021 019 017 016
C <60 =52 (043 032 036 034 033 032
D =75 =50 (064 062 060 059 058 057
E 75 >45 100 1.00 1.00 100 1.00 100
F 100 45 - - - - - -

Terrens Ondulads
A =30 =57 |015 010 007 005 004 003
B =45 >34 1026 023 019 017 015 013
C <60 =51 |042 039 035 032 030 028
D =75 =49 |062 057 052 048 D46 043
E 15 =40 (097 004 092 091 090 090
F 100 <40 - - - - - -
Terrens montafioda
A =3 =56 (014 009 007 004 002 001
B =45 =54 (025 020 016 013 012 010
C <60 =49 1039 033 028 023 020 016
D =75 =43 |0.38 050 045 040 037 033
E 75 =35 |091 087 084 082 080 078
F 100 <35 - - - - - -
F Tianeal & Capaciiad o Carrameris

Para la via en estudio el tiempo de retraso promedio menor del 60% para una
velocidad de 52 millas/horas equivalentes a 82km/h se obtiene el valor V/C de
0,33.

El nivel de servicio (N5) de una porcion o secciones de la calle para un grupo de
condiciones conocidas, o para un arreglo futuro de condiciones que son
especulativas o potencialmente anticipadas. La metodologia general podria
consistir en calcular los flujos de administracion para cada grade de
administracidn y contrastar estas calidades y el flujo actual en la calle utilizando

la condicidn.

La figura N® 1.1 muestra |la hoja de calculo para el examen funcional de las calles

rurales de dos vias. En general, se utilizan los pasos de estimacidn adjuntos:
a. Volumen horario superior existente o guiado, en veh/h.

b. Factor de hora punta, PHF, a partir de informacion cercana o de valores por
defecto elegidos de la tabla.

c. Sintesis del trafico (% camiones, % vehiculos deportivos, % transportes).

d. Dispersion direccional del trafico.



e. Tipo de terreno.

f. Anchura de los caminos y de bermas utilizables, en pies.

g. Velocidad de disefio, en mi'h.

h. Seleccion de las partes superiores de ajuste de los elementos de

acompafiamiento para cada grado de administracion.

HOJA DE CALCULO PARA SEGMENTOS DE TERRENO GENERAL

Lugar: Fecha: Hora:
Anahsta: Revisado por:
L- CARACTERISTICAS DE LA CARRETERA
Hombrera pies Velocidad de Disefio = mih
_____________ %2 de zonas de No Rebase = %
Pes Tipo de Terreno (LL. O, M) =
Hombrera pies Longitud del Segmento = mi
IL.- CARACTERISTICAS DE TRAFICO
Volumen Total (ambas direcciones) = veh'h Distnbucion Direccional =
Flujo = Volumen = FHP Composicidn de Trifico:
- il. PT = Pn = PB =
I1.- ANALISIS DE NIVEL DE SERVICIO
. 1
SF, = 2800 Lg{} x £, x £, %y R oy e =y
SF =2800 =<(wc) = £ = £ = fg E; Ey Eg
NS Tabla | Tabla | Tabla Pr| Tabla |Pr| Tabla |Ps| Tabla
N¥532|N*536| N*5.37 N®5.38 N¥5.38 N®5.38
A 2800
B 2800
C 2800
D 2800
E 2800
Flujo = NS=

Raf Mowual de Copacidad de Carvenerar de lo: Exnade: Usides (HCA-1 985

Figura 1.1: Formato para el analisis operacional de segmentos de terreno

general.




4. RESULTADOS:
SF, = 2800 x (/) xf, x£, xf,

Daonde:
vic=0.33
fd = para una relacidn 50/50 {50% para cada carril) le corresponde 1.00.

fw = para 10 pies de una calzada y 2 pies de ancho de una berma le

corresponde 0.68.

fvp = como no se conocen los porcentajes en la etapa de construccidn
puesto que recién esta con fallas la Av. Meéxico, se considera un factor de
1.50.

Luego:
SFi=2800*033*1*068*1
SFi = 628,32 Veh/h.

5. CONCLUSIOMES Y RECOMENDACIONES

1. Por la Av. México pueden circular 628,32 vehiculos/hora pueden circular por
la calle para un grado de administracién C, circulando la mitad en cada via; en

consecuencia, la via se ajusta al plan propuesto.

2. El trafico se mantiene en zonas vehiculares estables, sin embargo, después
de llegar a las convergencias, los conductores podrian comenzar a sentir una

limitacion en su oportunidad de elegir su velocidad y hacia donde pueden ir.

3. Se pueden prever marcos adaptables de sefializacion de cruces y asfalio y
semaforos en las intersecciones mostrados; sea como fuere, se deberia
considerar un estudio de campo con la Via actualmente en actividad para

establecer una recreacién del flujo vehicular a escala genuina.

4. Segin los resultados obtenidos, no serd importante utilizar vias de carriles

exclusivos a la izguierda o a la derecha para solucionar los problemas del trafico.
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