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RESUMEN

El tema a desarrollar es un DISENO DE UNA INFRAESTRUCTURA DEL
TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL CAJAMARCA - SAN MARCOS
ubicado en la periferia de la ciudad de Cajamarca, asi mismo se ha realizado una
serie de estudios por parte nuestra que cumpla y satisfaga a la ciudad como tal ,el
proyecto a partido desde el estudio de campo para saber las necesidades de los
ciudadanos y de la ciudad en si, partiendo desde sus antecedentes y su
problematica llegando a tener una conclusién del problema principal con respecto
al desarrollo vial de Cajamarca ,del mismo modo el proyecto ha cumplido con las
normas y las necesidades basicas que requiere un terminal interprovincial ya que
parte desde una conceptualizacion hasta obtener el desarrollo en si. El objetivo en
si es construir en la ciudad un Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca — San
Marcos de pasajeros brindando un adecuado servicio para los habitantes vy
contribuir al ordenamiento territorial del sistema de transporte terrestre a cargo del
sector privado y mejorar el ordenamiento urbano de la ciudad. EI método a seguir
es hacer un analisis de las actividades del terminal, luego un organigrama de
funcionamiento, la zonificacién y el calculo de areas necesarias; los recursos que
se emplearan son el Reglamento Nacional de Edificaciones, entre otros
documentos y reglamentos vigentes a nivel nacional.

Palabras clave: calidad del espacio, funcién, forma, estructura.

vii



ABSTRACT

The theme to be developed is a DESIGN OF AN INFRASTRUCTURE OF THE
TERMINAL INTERPROVINCIAL CAJAMARCA - SAN MARCOS located in the
periphery of the city of Cajamarca, likewise a series of studies on our part that meets
and satisfies the city as such, the project to match from the field study to know the
needs of the citizens and the city itself, starting from its antecedents and its problem
reaching a conclusion of the main problem with respect to to the Cajamarca road
development, in the same way the project has complied with the standards and
basic needs that an interprovincial terminal requires since It starts from a
conceptualization to obtain the development itself. The objective itself is to build an
Interprovincial Terrestrial Terminal in the city Cajamarca - San Marcos of
passengers providing an adequate service for the inhabitants and contribute to the
territorial ordering of the land transportation system in charge of the private sector
and improve the urban planning of the city. The method to follow is to do an analysis
of the terminal activities, then an organization chart of operation, zoning and
calculation of necessary areas; The resources to be used are the National Building
Regulations, among other documents and regulations in force at the national level.

Keywords: quality of space, function, form, structure.
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I. INTRODUCCION

Realidad problematica

Disefio una Infraestructura Del Terminal Terrestre Interprovincial, en
ambientes planteados en actividades de interrelacion cultural y comercial donde
se fusiona en un disefios dos campos como son la arquitectura y la ingenieria,
este tipo de infraestructura logra un impacto urbano asi como también logra
garantizar el desarrollo de ambientes en funcion del usuario, se ha determinado
como problema al no contar con una implementacion normativa de las
infraestructuras existentes logrando un abandono, identidad arquitectonica
urbana.

Tiene una relacion directa comercial con Cajamarca donde las
infraestructuras de distintos terminales con ambientes de material noble en un
80% no logrando su funcionalidad estructural como también su funcionalidad
arquitectonica urbana ya las ubicaciones de estos terminales estan dentro del
casco urbano perjudicando la movilidad urbana en dias de labores comerciales
intensivos.

Este equipamiento urbano esta ligada a empresas privada desconociendo
algun respecto a Disefio De Una Infraestructura Del Terminal Terrestre
Interprovincial, asi también articulando actividades turisticas y comerciales.

Donde se realizara el disefio verificamos cierta pendiente que no supera
al 4% esta pendiente dificulta a desplazamiento a personas con limitaciones

fisica ya que la norma nos indica al 2%.



Formulacion Del Problema
¢, Cuadles son las caracteristicas de emplazamiento de una Infraestructura

Del Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos- Ubicado En La

Ciudad De Cajamarca- 20227
Justificacion De La Investigacion

En la Infraestructura Del Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San
Marcos, es indispensable el disefio arquitecténico englobando distintas tipologias
de formas funcionales como espaciales, relacionandolo directamente con el calculo
y analisis estructural ya que estos dos puntos deben ser integrales es decir la fusidon
de la arquitectura y la ingenieria.

Infraestructura Del Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos, es
indispensable el conocimiento cognoscitivo de profesionales calificados, y que hoy
en dia en nuestra actualidad la ciudad de Cajamarca carece de este servicio y mas
aun es limitada la intervencion de un profesional en la rama de ingenieria uy por
dar seguridad estructural para dicho disefio de un terminal terrestre y de cierta
manera no dejar de lado el disefio arquitectéonico que va a dar lugar el
embellecimiento urbano territorial.

Objetivo General
Proponer un disefio de una infraestructura del terminal terrestre
interprovincial Cajamarca san marcos- ubicado en la ciudad de Cajamarca-

2022.

Objetivos Especificos

a. Realizar un levantamiento topografico donde se desarrollara Una

Infraestructura Del Terminal Terrestre.



b. Determinar el analisis estudio de suelo disefio de una infraestructura de
terminal terrestre.

c. Desarrollar un Disefio en arquitectura con un emplazamiento contextura
funcional de Una Infraestructura Del Terminal Terrestre.

d. Determinar las caracteristicas técnicas y la normatividad vigente
fundamentales que existen entre espacio formado una estructura

funcional un Disefio De Una Infraestructura Del Terminal Terrestre.
Hipotesis
Hi: Existe relacion de emplazamiento en el Disefio De Una Infraestructura
Del Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos- Ubicado En La
Ciudad De Cajamarca- 2022.
HO: No Existe relacion de emplazamiento en el Disefio De Una
Infraestructura Del Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos-

Ubicado En La Ciudad De Cajamarca- 2022.



. MARCO TEORICO

Antecedentes internacionales.

Martinez, (2020), tiene como titulo Efectos Urbanos De Los Terminales
De Transporte Interurbano Sobre El Espacio Publico Barrial, Presenta como
instrumento, Sistematizacion de hallazgos normativos, Entrevista a informantes
clave, Mapeo cambio usos de suelo. Conclusion:

- Esta investigacion nace de la necesidad de entender un conflicto urbano
producido por un tipo de infraestructura de transporte de escala metropolitana
sobre la escala barrial.

Chavarro, (2018), Terminal de transporte terrestre Acevedo — Huila, Como
conclusiones presentamos:

- La arquitectura debe proponer mas que elementos tangibles, debe proponer
ideas inmateriales que integren comunidades.

Ayala, (2016), Terminal Terrestre Multimodal Cascajal, Presenta como
como conclusiones presentamos:

- Por lo tanto, el puerto y sus actividades han tenido un papel determinante en el
desarrollo que hasta ahora ha alcanzado Buenaventura.
Antecedentes nacionales.

Viejo, (2017), Propuesta Metodoldgica De Planificacion Para Ejecutar La
Construccién De Terminales Terrestres Para Ciudades De 100.000 A 500.000
Habitantes. Presenta instrumento utilizado para recoger datos:

- La recoleccién de datos se realiz6 mediante el andlisis de la informacién
obtenida de la bibliografia.

conclusiones:



- Se han determinado cuatro etapas, catorce fases y veinte elementos para la
metodologia de planificacion para ejecutar la construccion de terminales
terrestres que va desde el acopio de informacion, organizacion, planificacion y
ejecucion.

Sanchez, (2016), Propuesta Arquitectonico De Un Terminal Terrestre
Para El Mejoramiento De Servicio De Transporte En El Distrito De Moyobamba,
Region San Martin. Presenta como instrumento utilizado para recoger datos: Se
realizaron 01 modelo de encuesta a fin recopilar datos importantes para el
desarrollo del proyecto. conclusiones:
- La problematica del transporte publico y la calidad de servicio que brinda dentro
de la regién San Martin especificamente en la ciudad de Moyobamba es una
deficiencia latente que cada ciudadano enfrenta dia a dia.

Macedo, (2016), Analisis Y Disefio Estructural Del Edificio De Embarque
Del Terminal Terrestre De Majes Distrito De Caylloma Arequipa, Presenta como
conclusiones:
- Aunque con el pre dimensionamiento de las estructuras, como las columnas,
se determina su ubicacion y dimensiones debido a cargas axiales, el analisis
sismico es quien determinara las dimensiones finales de estas estructuras, a
efecto de las fuerzas basales.

Gamarra, (2015), El Acero Y Su Aplicacion En El Terminal Terrestre Del
Distrito De Huayllay-Pasco. Presenta como conclusion:
- Los colores oscuros como el negro y el azul, poseen mayor coeficiente de

resistencia a la corrosion y a la vez mayor absorcion solar.



Enfoques conceptuales de la investigacion.

2.1Distribucion Arquitectonica:

Alcances Del Proyecto. Compone de 2 niveles con zonas de conters, con area
de espera, areas embarque y desembarque, cafetin, hospedaje, etc. Stands
comerciales.

Funcionalidad arquitectonica. Pardmetros de Disefio. Para criterios de disefio
tenemos el R, N.E. y poder plantear el terminal terrestre, los volimenes son
definidos proyectando la incidencia solar.

3.1Requisitos Técnicos

Parametros béasicos de disefio
+ demanda de pasajeros en determinadas horas.

» zonas de salida dinamica en horas de embarque y desembarque.
+ determinada cantidad de conters para ventas de pasajes.

Area de maniobras:
* Dentro del patio de maniobras solo es exclusivo para vehiculo de

embarque y desembargue mas no para vehiculos particulares.

Areas estacionamiento de autobuses
A. Area vehiculos de transporte:
- Area de manteamiento

- Area de abastecimiento en combustible

B. Salas de espera:
Es un area determinada para los pasajeros donde se dirigen la compra de

sus pasajes para abordar un bus, dichas sal de espera tienen que tener una

circulacion directa y con acceso a las areas de embarque y desembarque.
Dicha sala de embarque cuenta con unas sillas que debe de estar

contemplado a una distancia de 1.50 m, logrando la no obstruccién de pasajeros.

Sabiendo que un usuario ocupa un promedio de 1.20 m2.



Area de conters:
En tal motivo se destina un area para dar informacién personalizada debe

de estar ubicado en un lugar estratégico y de primera visual a | usuario, dicha
area esta en un aproximado de 6.00 m2 y 10.00m2.
A. Area de oficinas
Destinadas al acopio al usuario en beneficio del terminal terrestre deben
tener minimo 15.00 m2.

B. Area comerciales:
Locales comercio y/o estantes donde se expande productos comestibles

como artesania contemplan en 10.00 m2 hasta 40.00 m2:
- agencia bancaria.
- sala de internet - locutorios

C. Oficinas policia nacional del Peru:
Areas destinadas para las personas encargadas de la seguridad del

terminal.

D. Servicios sanitarios publicos:
De acuerdo a lo estipulado en el articulo 7, sub-capitulo Il (Terminales

Terrestres) del R. N.E.

E. Area de entrega/envio de encomiendas
Estas areas estan directamente relaciona con los puntos de venta de

pasajes.

F. Topico:
Es un espacio a prestar los primeros auxilios, a todos los usuarios dentro

del terminal terrestre.

G. Zonas de taxis urbanos:
Esta contemplado para la salida y llegada de taxis tanto privado y publico,

con largo de 5.00m y un ancho de 2.5 m.



4.1 Concepcion Estructura

Estructura de concreto
Se plantea una estructura netamente a porticada para proporcionar la

seguridad del usuario como también se contempla losa aligerad de concreto.
Esto lleva a un analisis de cargas muertas como cargas vivas dentro de un
sistema estructural establecida dentro de la norma.

Normas y Reglamento
Para el proyecto a desarrollar del Disefio de una Infraestructura del

Terminal Terrestre interprovincial Cajamarca -San Marcos, nos agenciamos del
(R.N.E), como también la NomesTéncas:E02 E0N.EB0YEIN  segan esta corresponda a
concreto armado, cimentacion, etc.

5.1Cargas De Disefio

- Cargas Muertas(CM): Son las cargas reales aplicados con los materiales fijos
utilizados en esta edificacion.

- Cargas Vivas(CV): De acuerdo a la norma E 0.20 viene a ser los equipos,
elementos movibles y el peso de los ocupantes.
- Cargas debido a la influencia del medio ambiente

1° Cargas de viento

Rugosidad de la Superficie

Forma y Rigidez de la Estructura

Angulo de Incidencia

Altura de la Edificacion

Densidad — velocidad del viento

6.1 Pre dimensionamiento, Metrado De Cargas De Elementos Estructurales.

- Pre dimensionamiento de losa aligerada: Se aplica formula para determinar un
pre dimensionamiento de losa aligerada y como también los sentidos de techo.
8



- Pre dimensionamiento de vigas: Determinamos la luz mas larga para dicho pre
dimensionamiento en vigas por tal motivo es recomendable como dato la luz
libre.

- Pre dimensionamiento de columnas: Para las columnas se toma en cuenta las

siguientes formulas.

Pservicio
Area de columna = ————
n. fc
Ln <34-—-12 M1
T M?2

Ln = luz libre de columna en la direccion analizada
R = radio de giro de la seccion r=I/A

M1, M2 = momentos en los extremos de la columnas,

7.1 Anélisis Estructural

- Cargas Gravitacionales: Viene a ser el metrado de distintas cargas
gravitacionales en &rea tributaria en todos los elementos estructurales y tenemos
la descripcion:

Cargas Muertas: Descripcion

Peso de los acabados: 100 kg/m2
Peso de tabaquera movil: 150 kg/m2
Peso de losa aligerada 0.20m: 300 kg/ m2
Peso de losa aligerada de 0.25 m: 350 kg/m2
Peso de cobertura metéalica: 7 kg/ m2

Cargas vivas
Carga viva en azotea . 250 kg/ m2

Carga viva en cobertura metélica: 150 kg/m2

Carga viva en sala de espera . 400 kg / m2
Carga viva en SS.HH. : 300 kg/ m2
Carga viva en corredores y escalera : 500 kg/ m2



- Cargas Sismicas: son cargas que se derivan del medio de entorno como son

viento, lluvia y otros, y determinamos con las siguientes formulas.
- Z.U.C.S p
=— _

V: Fuerza Basal, Fuerza cortante en la Base de la Estructura.
Z: Factor de zona.

U: Factor de uso e importancia de la edificacion

C: Coeficiente de Amplificacién Sismica

S: Factor de Suelo para la Cimentacion

R: Coeficiente de Reduccién de Solicitaciones Sismicas.

P: Peso total de la Edificacion.

- Coeficiente de Amplificacion Sismica
su calculo se establece en el articulo N2 7 de la Norma E-030 del Disefo

Sismo Resistente del Reglamento Nacional de Edificaciones.
C=2.5*Tp/T; C<2.5

- Factor de Suelo: Se tiene que tomar en cuenta el analisis de mecanica de
suelos como espesor.
- Aplicacion Y Combinacion De Cargas

Segun el capitulo 9 de la Norma E- 060 de Concreto Armado afirma:
- Laresistencia requerida para cargas muertas (CM) y cargas vivas (CV) sera
como minimo:

- Aceleracién Espectral

Para el caso de los sectores de la edificacion se utilizara un espectro tanto para
el sentido en X como en Y de la siguiente manera: R.N.E. E-030 (2006) pg. 23
Sa=ZU.CS. ¢
R

10



Resumen de valores del Espectro:

- Factor de Zona (2) zona 3 =0.4
- Categoria de la Edificacion Esencial =15
- Parametro del suelo (S2) Intermedio = 1.2
- Periodo de Suelo (S2) Intermedio =0.6
- Coeficiente de Reduccion (R) A porticada =8

Muros de concreto = 6
Albanileria Confinada = 3
- Juntas De Separacion Sismica. Optamos por los siguientes valores:

« 2/3 de la suma de los desplazamientos maximos de los bloques
adyacentes. S > 3 cm. S = 3+0.004 (h-500) (h y s en centimetros) articulo 15.2

R.N.E. (2006) pag.16

8.1Disefio De Elementos Estructurales - Concreto Armado Introducciéon

En la Norma E-060 de Concreto Armado en el capitulo 10 afirma:
se debe cumplir: Ru < @ Rn
En donde:
Ru = Resistencia requerida
Rn = Resistencia nominal
@ = Factor de reduccion
La resistencia requerida para cargas muertas (CM) cargas vivas (CV) y
de sismo (CS) debe ser como minimo:
U=14CM+17CV
U=1.25*(CM+CV) +/-CS
U=0.9CM+/-CV

- Disefio Por Flexion
Mu £ 3 Mn

En donde:

Mu = Resistencia requerida por flexiéon en la seccién analizada

11



Mn = Resistencia Nominal a la flexion de la seccion.
@ = Factor de reduccion por flexion segun reglamento es 0.90. cap. 11 E-060
concreto armado (2006) pag.69
El area de acero minimo esta dada por la siguiente formula:
As min.=0.7 V (fc)/ (fy) b.d

- Disefio Por Cortante

el articulo 17.10 de la Norma Técnica E-060 de Concreto Armado en cuanto que
la resistencia nominal al corte afectado por el factor de reduccion.
Vus@Vn
En donde:
Vu = Resistencia requerida por corte en la seccion analizada
Vn = Resistencia nominal al corte d la seccion
@ = Factor de reduccion por corte ,segun reglamento es 0.85.
En donde la resistencia hominal esta conformada por la contribucién del acero
de refuerzo (Vs) el concreto (Vc) que se halla a partir de la expresion.
V ¢ =0.53. Vf'c.bo.d

- Disefio De Vigas

Disefio por Flexion
Determinamos el acero de refuerzo:

— 2. 2Mu
A= d-Vd w,0,85,f€.b

Mu
S=——7;

La longitud de desarrollo basica (Idb) para elementos sometidos a traccion sera
la mayor de:

0.06.4s.fy

Jre

ldb =

12



ldb = 0.006.db . fy

La longitud de desarrollo “ld” sera la obtenida de multiplicar “Idb” por los
siguientes: 1.4: para barras horizontales que tengan por debajo mas de 30 cm de
concreto, 0.8: para separacion de barras mayores a 15 cm. y recubrimientos
mayores a 7.5 cm.

Disefio De Columnas

Las columnas son elementos estructurales utilizados para soportar cargas de
compresion. Transmiten las cargas de los pisos superiores hasta la planta baja y
después al suelo, a través de la cimentacion.

Disefio por Flexo compresion

La resistencia de disefio (@ Pn) a tomar no serd mayor que:

En elementos con espirales:

@Pn =0.85.0.[0.85. f ¢ (Ag — Ast) + Ast . fy]
En elementos con estribos:

@Pn =0.80.0.[0.85. f c (Ag — Ast) + Ast . fy]

En donde:

Pn = Resistencia Nominal a Carga axial.

@ = Factor de reduccion a flexo compresion en elementos con estribos es 0.7 y
en elementos con espiral es 0.75.

f'c = Resistencia del concreto a la compresién

Fy = Esfuerzo de fluencia del acero

Ag = Area total de la seccion transversal

Ast = Area total de refuerzo en una seccion transversal

13



Para poder disefiar una columna en flexo compresion se debe verificar que se

satisfaga la siguiente expresion.
Pu>0.1.fc.Ag

De ser asi se verificara que las cargas axiales y momentos actuantes al
elemento no excedan del rango definido por los diagramas de iteracion.

Disefio por Corte

Para el disefio por corte se debe verificar que cumpla con la siguiente
expresion:

@.Vn=>Vu

®.Vn=0Wc+Vs)
Nu
Ve =053.{/fc.bw.d. (1 + 0.0071 E>

_Av.fy.d

%
S S

- Diseflo De Cimentaciones
Dimensionamiento de la Zapata Aislada
Tomaremos la actuacién en la que sumamos la carga muerta y la carga viva sin

factores de amplificacion.

Pu
Az

Gadm

Donde:

Az = es el &rea de la zapata.

Pu = la carga actuante sobre la zapata.
Qadm = la carga admisible del terreno.

Peralte de la zapata
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Para determinar el peralte de la zapata consideraremos las siguientes

ecuaciones:

318d,
Ldg =
fe

Ldg = 15

Corte por punzonamiento

Asi mismo tendremos que comprobar que cumpla con las expresiones

Ve < 1.1\ f c byd
v (0 53 + 1'1)
Cc = . —_—
Be
Donde:
Lado mas largo de la columna
Be =

" Lado mas corto de la columna

Podremos confirmar si la seccion falla por punzonamiento si la fuerza
cortante es menor que la fuerza cortante ultima.

Vu < 9V,

max

Disefio por flexion

siguientes formulas:

g=d— d2—| 2Mu |
9.0.85.fc.b

As = Mu
@.fy.(d—%)
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Ademas, se consideré en el caso que los esfuerzos actuantes sean

pequefios la utilizacion de la siguiente ecuacion para el calculo del acero minimo.

0.7.V fec
—  bw

y .d

As min =

Disefio De Escaleras

Disefio De Escaleras

Para el disefio de escaleras, cada tramo se idealizard como vigas simplemente
apoyadas, las cargas de disefio seran el peso propio de la estructura mas acabados
y la carga viva. Por tanto, estos elementos se disefian por el método de resistencia
tltima de manera que sean capaces de resistir las fuerzas de corte y flexion.

Pre dimensionamiento

Determinaremos el espesor de la garganta tomando el (Ln/25)

Donde:

Ln : Espacio en libre entre apoyos

Determinacion de cargas

Utilizaremos la siguiente formula para determinar el peso de cada peldafio.

C Cp\*
W:y|;+t./1+(§)

Disefio por Flexion
El analisis de las fuerzas cortantes y momentos flectores se ingresaron en hojas
de calculo para hallar el acero de refuerzo necesario, segun las siguientes

ecuaciones.

2Mu

= —_ 2
a=d- |4 5085 fe.b

16



- Disefos De Elementos No Estructurales

La norma de albafileria, especifica que el espesor minimo del muro se

calculara mediante la siguiente expresion:
E=08+xUx*xS*m=*a2

Donde:

e = Espesor del muro.

U = Factor de uso.

S=0.72*Z*C1

Z = Factor de zona.

Cl = 0.9, muros dentro de una edificacién (direcciébn de la fuerza
perpendicular a su plano).

m = Coeficiente dado en la tabla 12 NTE EO070.

a = Longitud de borde libre (dimension critica).

b = La otra dimensién del muro.

17



II. METODOLOGIA

3.1 Tipo De Investigacion:

Disefio Descriptivos. Se recoge la informacién en teniendo en cuenta el

objeto de estudio.

El desarrollo de un Disefio De Una Infraestructura Del Terminal Terrestre

se vincula a un proceso disefio arquitectonico estructural, relacionados en

aspectos cualitativos y formales del pensamiento creativo.

Metodologia

Dénde:

M = Muestra. (864)

O = Variable (Disefio De Una Infraestructura Del Terminal Terrestre)

3.2 Variables y operacionalizacion

Tabla 01 Variables y operacionalizacion

Formulacion del
problema

Objetivos

Variable

Dimensiones

Indicadores

Cudles son las
caracteristicas
del
emplazamiento
Disefio De Una
Infraestructura
Del Terminal
Terrestre
Interprovincial
Cajamarca San
Marcos- Ubicado
En La Ciudad De
Cajamarca- 2021

Objetivo general

Proponer un disefio de una
infraestructura del terminal
terrestre interprovincial
Cajamarca san marcos- ubicado
en la ciudad de Cajamarca- 2021.

Objetivos Especificos

- Analizar las caracteristicas fisicas
del levantamiento topografico del
Disefio De Una Infraestructura
Del Terminal Terrestre.

Disefio De Una
Infraestructura
Del Terminal
Terrestre

Elementos de entorno.

-Forma - Figuras
- asolamiento.
Estructura
calidad de - Topologia
espacio

- Emplazamiento

- Funcionalidad
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- Determinar el analisis estudio de

suelo disefio de una
infraestructura  del  terminal
terrestre.

- Determinar las caracteristicas
fundamentales que existen entre
la calidad espacio formado una
estructura funcional un Disefio De
Una Infraestructura Del Terminal
Terrestre.

- Desarrollar un Disefio
arquitectonico con un
emplazamiento funcional de Una
Infraestructura Del Terminal
Terrestre.

- mobiliario

- Espacio ambiental.
-Funcién - Expresién cultural.

- Aspectos fisico-naturales.

- Imagen urbana

Seguridad
estructuras Funcionalidad

Topologia

Fuente: Elaboracion Propia
3.3 Poblacién, muestray muestreo

Poblacién

Total, 3500 usuarios para el Disefio De Una Infraestructura Del Terminal
Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos- Ubicado En La Ciudad De
Cajamarca- 2022.

Muestra

La muestra, de un Disefio De Una Infraestructura Del Terminal Terrestre
Interprovincial Cajamarca San Marcos- Ubicado En La Ciudad De Cajamarca-
2022. Se determina 840 usuarios directos;

ny = NZ? p*q
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Z2p*q+ d?(N-1)

Dénde:
Z=1,96: Valor «Z» normal estandar al 95,0% de confianza
N =: Numeros de elementos de la poblacién

p= 0,05: Proporcion.
qg= 0,95: Complemento de «p» 1 —p
d=0,10 Tolerancia de Error (10%)

Tabla 02 muestra ajustada a las pérdidas

Total, de la poblacion (N) 3500
Nivel de confianza o seguridad (1-a) 95%
Precision (d) 3%
Proporciéon (valor aproximado del parametro que 5%
gueremos medir)
(Si no tenemos dicha informaciébn p=0.5 que
maximiza el tamafio muestra)
TAMARNO MUESTRAL (n) 121
EL TAMANO MUESTRAL AJUSTADO A PERDIDAS
Proporcién esperada de pérdidas (R) 15%
MUESTRA AJUSTADA A LAS PERDIDAS 842

Fuente: Elaboracion propia.

3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

TECNICAS INSTRUMENTOS

Usard andlisis - visita donde | Estacion total para el

recolectamos la informacion para el | topogréfico.
desarrollo del terminal terrestre, toma de | Andlisis de suelos
fotos en lugar, cuaderno para datos
topograficos.

levantamiento
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3.5 Método de analisis de datos
- Recoleccion informacion topografica para determinar la forma poligonal del
terreno aplicando el office Excel. — Autocad - Archicad

- Para el procesamiento y consecucion del resultado para la elaboracion del
disefio arquitectonico del terminal terrestre, fue usado el programa del
Archicad.

3.6 Aspectos éticos
Coordinacion y reunion previa con el duefio del terreno donde se disefiara Una
Infraestructura Terminal Terrestre Interprovincial Cajamarca San Marcos. Para
dicho terminal para el desarrollo del proyecto funcionales, es en a la integracion
tanto la arquitectura como la ingenieria. En el disefio del terminal terrestre. En otro
aspecto, dominando una buena calidad de espacio y con una adecuado calculo

estructural dando seguridad al terminal terrestre.
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V.

RESULTADOS

Cargas De Disefio

El proyecto estd estructurado con grandes luces donde las columnas seran de

concreto para que reciba el apoyo de las vigas, las cuales a su vez recibiran la losa.

Se considerara también un hospedaje que serviria para que la ciudad tienda a

crecer y asi promover el turismo y comercio de la zona.

Para el disefio del sistema estructural, tenemos que tener en cuenta el metrado

de cargas, y especificaciones estipuladas en las Normas E 0.20, 0.30 del

Reglamento Nacional de Edificaciones, por lo que tendremos en cuenta:

Tabla 03 predimencionamiento de losa aligerada

PREDIMENCIONAMIENTO DE LOSA ALIGERADA
ESPESOR | PESO/KgM?2

H=1L1/25 5.5 0.22 17 280

20 300

25 350

30 400
PREDIMENCIONAMIENTO DE VIGAS PRINCIPALES
H=1/12 H=L/10 |H=L/11

11.5 11.5 1.05| M
0.96 1.15 H
H= 1.00
b= 0.50
PREDIMENCIONAMIENTO DE COLUMNAS
C1 11.5 8.5 97.75 | M2
H total del edifico 9.2 | m
METRADO DE CARGAS METRADO DE CARGAS VIVAS (CV)
(CM)
Tabiqueria 9775 cv 19550 | Kg
Acabados 9775 19.55 | TON
peso de losa aligerada 29325 CARGA DE SERVICIO (Ps) | Ps=(CV+CM) *N° DE
PLANTAS

Peso de viga principal 6600 Ps \ 150050 | Kg \
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™M 55475 | Kg

55.48 | TON N° DE
PLANTAS
2
DIMENCIONAMIENTO DE COLUMNA (Ac)
Ac = Ps/0.45*Fc Ac 1587.83 | cm2
Ac = Nd%*/4 Ac 56.72 20 0.50 | metros
h 79.39 40 1.00 | metros
Fuente: Elaboracion propia.
Pre Dimensionamiento De Losa Aligerada
Tabla 04 predimencionamiento de losa aligerada
Tramo 1 Tramo 2 Tramo 2 Tramo 2 Tramo 1
LU uw’ u? NS o L2
(), O ()= ()5 O 05

uL’ ue g UL u*
Ok BT Ok Ok 5%
< > < > < > <4 ¢ >
L L L L L
Fuente: Elaboracion propia.

1 4.02 -1.71 OK
2 4.09 -24.68 OK
3 5.43 -13.54 OK
4 6.28 -24.25 OK
5 8.29

Tabla 05 Losa aligerada

1 4.02 0.16 0.20

2 4.09 0.16 0.20 350.00 100.00 100.00 550.00 195.50
3 543 0.22 0.20 350.00 100.00 100.00 550.00 195.50
4 6.28 0.25 0.20 350.00 100.00 100.00 550.00 195.50
5 8.29 0.33 0.20 350.00 100.00 100.00 550.00 195.50

Fuente: Elaboracion propia.
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Pre Dimensionamiento De Vigas

En vigas se recomienda utilizar peraltes del orden de un décimo o un duodécimo
de la luz libre (In) entre apoyos.

Para el ancho de la viga se toma como ancho minimo de 50 cm

Tabla 06 Geometria Del Elemento

GEOMETRIA DEL ELEMENTO
Ancho (cm) b= 50.00 Recubrim. 6.00
Altura (cm) h= 100.00 Recubrim. {, 6.00
Peralte efec (cm) d= 94.000
Momento act en la viga = 29.00 Ton-m
Factor reduccién de 0.85

capacidad (@) =

CONCRETO f'c = 210 ACERO fy = 4200
Factor de Sismo 0.75pb 6 0.75
0.50pb =

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 07 Datos Resultantes

DATOS RESULTANTES PARA LAS
CONDICIONES MAXIMAS DE REGLAMENTO
P1= 0.85
As- 58.1 | ¢m?

p- 0.01236
pb- 0.02125
Pmin = 0.00333
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Pmax = 0.01063

Amin = 15.65
cm

Amax = 49.96

Fuente: Elaboracion propia.
Figura 01 Acero A Compresion

la falla probable es falla ductil requiere acero a compresion

l 6
% kA's= 58.1 com?

100

/> As= 581 cm?

6

50

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 08 Falla por traccion

FALLA POR TRACCION
a-= 27.34 | cm
As - 58.1 | cm? ACERO A TRACCION
A's. NO NECESITA | cm?
f's= Kg/cm?

Fuente: Elaboracion propia.

Con los valores de as buscaremos tipos de acero a traccion



Con los valores de A's buscaremos tipos de acero a compresion

Tabla 09 Tipo De Acero

TOTAL

ACERO A TRACCION:

9 + 4 + 57.3 cm?
Fuente: Elaboracion propia.

Figura 02 Eleccion del tipo de acero

ELECCION DEL TIPO DE ACERO A UTILIZAR
ACEROS DISPONIBLES EN cm?

No DIAMETRO DIAMETRO| AREA
@ (pulg) cm cm2
LISO 6 mm 0.6 0.28
LISO 1/4" 0.635 0.32
8 mm 0.8 0.50
3 3/8" 0.952 0.71
12 mm 1.2 1.13
4 1/2" 1.27 1.27
5 5/8" 1.588 2.00
6 3/4" 1.905 2.84
7 7/8" 2.22 3.88
8 1" 2.54 5.10
9 11/8" 2.86 6.41
10 11/4" 3.18 7.92
11 13/8" 3.58 10.06

Fuente: Reglamento de construcciones

Tabla 10 Verificacion de viga

GEOMETRIA DEL ELEMENTO
Ancho (cm) 50.00 Recubrim 6.00
b= »
Altura (cm) 100.00 Recubrim 6.00
h= A
Peralte efectivo(cm) d= 94.000
As (cm?3) = 58.10

Factor reduccion de capacidad (@) =

4200

iNO PASA!!!
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CONCRETO f'c = ACERO fy
210 =

Factor de Sismo 0.75pb 6 0.50pb =
0.75 H

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 03 Eleccion del tipo de acero

l 6
% KA'5= 58.1 om?

100

/> As = 58.1 cm?

|
| 50

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 11 Resultados

RESULTADOS
Bi- 0.85
f's 2751.59 | kg/cm? EL ACERO A COMPRESION NO FLUYE
a- 9.42 | cm
Mn - 215.82 | Tn_m
Mu - 194.24 | Tn_m MOMENTO DE DISENO

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 12 Disefio de viga reforzada

GEOMETRIA DEL ELEMENTO
Ancho (cm) 50.00 Recubrim 6.00
b=
Altura (cm) 100.00 Recubrim 4, 6.00
h=
Peralte efectivo(cm) d= 94.000
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|
As (cm?) = 58.10 A's (cm?) = 58.10
Factor reducciéon de capacidad (@) = 0.900
CONCRETO f'c = ACERO fy =
210 | 4200 |
Factor de Sismo 0.75pb 6 0.50pb = 0.75

Figura 04 Eleccion del tipo de acero

100

1

S

50

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 13 Resultados

cm?

cm?

RESULTADOS
B1- 0.85
f's- 2751.59 | kg/cm? EL ACERO A COMPRESION NO FLUYE
a- 9.42 | cm
Mn - 215.82 | Tn_m
Mu - 194.24 | Tn_m MOMENTO DE DISENO

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 14 Disefio De Cimentaciones
DATOS
GENERALES:

SECCION DE COLUMNA

CARGA MUERTA:
CARGA VIVA:
CAPACIDAD PORTANTE DEL SUELO:

PROFUNDIDAD DE DESPLANTE:
PESO ESPECIFICO DEL TERRENO:

—
=

—
N

o
O

o
-

=939
o

<

0.50
1.00
62.68
19.55
3.00
2.00
1.49

mts.
mts.

Tn.

Tn.
kg/cm?2.
mts.
Tn/m3.
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RESISTENCIA DEL CONCRETO DE LA ZAPATA: 210.00 i kg/cm2.
SOBRECARGA DEL PISO: 500.00 ; kg/m2.

RESISTENCIA DEL ACERO: 4200.00 i kg/cm2.

RECUBRIMIENTO 7.00 ; cmt

DIAMETRO DE LAS VARILLAS DE REFUERZO: 1.9 i cm.

Azap =
PARA CUMPLIR Lv1l = Lv2

T= 2.83 mts. Utilizar T= _ mt
S= 2.33 mts. Utilizar S= _ mt
USAR[SxT 28 x 28

Lvl =Lv2 =

REACCION NETA DEL TERRENO " Wnu ":
Pu = Tn
Az = m2

Wnu = Tn/m2

DIMENSIONAMIENTO DE LA ALTURA " h " DE LA ZAPATA POR PUNZONAMIENTO:
CONDICION DE DISENO:

Ve = Vu/@ = (Pu-Wu.m.n)/@.... (1)

TAMBIEN: @ =
Ve = 1.06(f'c)xboxd ....(I1)

g

Formando una ecuacion de segundo Grado

a = 538.1700765
b= 415.55
c= -98.55
Entoncesd = [ 0.1908] mt
h = 27.93 cm usar h = 70.00  cm
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VERIFICACION DE CORTANTE:

Lv = mts.
Vdu = Tn.
Vn = Tn.

ve=| 11020 |t  >wn CONFORME

[ dpom = o610]n

SENTIDO LONGITUDINAL:

DISENO POR FLEXION:

Tn-m

ITERANDO:
@d = FACTOR DE REDUCCION DE DISENO IGUAL A 0.9%

Asumiendo a = 12.2 cm
As = 7.70 cm2 a=
As = 6.98 cm2 a=
As = 6.97 cm2 a=
As = 6.97 cm2

Usar As =

VERIFICACION DE ACERO MINIMO:
Asmin = (ptemp).(b).(d)

0.771

0.699
0.698

cm2 a= [Toses

Asmin = 25.80 cm2. < 6.97

As = cm2.

AQ = AREA DE LA VARILLA A USAR EN cm2.
AD =

n =As/AQ = VARILLAS

usar n=[ 79 ]variLas

cm

cm

cm2.

34°

2.85

USAR Asmin
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Q
<
I

Separacion =(S-2r-@v)/(n-1)
Separacion = 27.270 cm

Usar Separacion

o
3

SENTIDO TRANSVERSAL:

Asl=[[2580 | om2

Ast = cm?2
AQ = |34 cm2. 5 2.85
n =As/AD = | 10.98 l VARILLAS

usar n=|__ M |variLias

34 v

Q
<
Il

separacion = (S-2r-@v)/(n-1)
separacion = 26.820 mts.

Usar separacion

mts.

LONGITUD DE DESARROLLO DEL REFUERZO

nible para cada barra
cm

Longitud dispo
Ld=

Para barras en Traccion :

Ab = 2.85 cm2
Fc = 210.00 Kg/cm2
Fy = 4200.00 Kg/cm2
db = 1.905 cm
Ldl = 49.56 cm
Ld2 = 45.60 cm
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Ld3 = 30.00 cm

Ld = 49.561 cm

Ldisp
Usar Ld = 39.648 cm < = 85.500 cm

Transferencia de fuerza en la interface de columna y cimentacion

a.- Transferencia al Aplastamiento sobre la columna
Pu= 106.496 Tn

Pn = 163.84 Tn

Resistencia al Aplastamiento de la columna Pnb

Pnb =| 892.5| Tn

Pn < Pnb conforme

b.- Resistencia al Aplastamiento en el concreto de la Cimentacion

Pn = 163.84
Xo = 1.43 mt
A2 = 4,0755 mt
Al = 0.5 mt
o= . usar .
(A2/A1)"0,5 2.85 2.00
Ao = 1
Pnb = 1785 Tn
Pn < Pnb conforme

Dowells entre columna y cimentacion

si Pn < Pnb usar Asmin =

Fuente: Elaboracion propia.

conforme

25.00 cm2
para zonas sismicas

Tabla 15 Dimensionamiento De Zapata Conectada — Viga De Cimentacion

DISENO DE ZAPATA
CONECTADA

DATOS
GENERALES:
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CM= CM=
6.68 6.68
Tn Tn
cv= SECCION DE cv=
19.55 PERFIL 19.55
Tn Tn
f'c 210
= kg/cm2
fy 4200 7.50
= m
Tipo de | Almacenaje y servicio
edificacion: (Hoteles)
S/C 500
= kg/cm2
Df 2.60 m
Acero de 3/4 1.00 1.00
refuerzo m m
Longitudinal=
Db 1.91 |
Ab= 2.84 |
4.00 4.00
m m
DATOS DE COLUMNA Y ZAPATAS SECCION EN
EXISTENTES: PLANTA
4.00| .50 m .50 m
m
1.00 1.00
m m
7.50
m
4.00 4.00
m m

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 15 Disefio de conexién calculo a nivel manual

DISENO DE VIGA DE CONEXION - CALCULO A NIVEL MANUAL

ALTURA O PERALTE DE LA 1.6
VIGA
ANCHO DE LA VIGA 0.8
Wvu b2 = 3.239
Ru t2 = 449
Wnu 22.43
Seccién de momento 2.22
maximo, Xo
Mu max. -29.77
R | 0.05
acero de refuerzo de estribo 1/2
acero de refuerzo longitudinal 3/4
de viga
d prom 157.06

4.00
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AS' -0.56
a' -0.03
AS -50.10
a -0.29
p -0.0797
p min 0.0033
As min 20.73
Usar As MiN 20.73
Usar | 7 @ 3/4
NOTA: ESTOS ACEROS SON EN AMBOS MOMENTOS TANTO
NEGATIVO COMO POSITIVO, PERO SE RECOMIENDA COMPARAR
CON EL SAFE Y OPTIMIZAR RESUTADOS

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 17 Diseio Por Corte

DISENO POR CORTE
V1u 4.03
V2u 34.16
Vu max. 34.16
Vn 40.19
Vc 96.51
Vc>Vn OK

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 18 Disefio De Escaleras

DISENO ESTRUCTURAL DE ESCALERAS |
Dat|os|deI|aEs|caIe|ra: | | | | | | (|3||EC|)M|E1|'ILI|A| DE|L|A E|SCAI|_E|RA | | | | | |
Paso= | 030 |[m
Contrapaso 0.17 m -
= . IIAPOYO
Ancho= | 250 |[m !

# de escalones = 22 !
Ln= | 3.00 [ m - i
Ld= | 250 | m N !
t |0.20 | m L i
—_ 1
- [ !
Apoyo = | Rigido b i
Ba= | 025 [m N |
— | ! 1 |
Bc = i 050 | m @a 1.d ! In i Bed
cosa= | 0.870
ho = 023 | m
hm= | 0.31 | m

recubrimiento = 3 | cm

[ [ [ |

Datos de material:

fc' = 210 | kg/lcm2

MODELO ESRUCTURAL

fy= | 4200 | kg/cm2 | | | ]




q1 ,
Cargas actuantes:
acabado = 0.25 | ton/m | |
— . L1 - 1.2 *
slc= | 400 [ kg/m2 X -
p.p.=e*b
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 19 Haciendo un analisis de cargas
Haciendo un analisis de cargas tenemos:
p.p.1= 1.20 ton/m| Wb1= 4.00 ton/m |WL1= 2.13 ton/m | gl= 6.13 ton/m L1= 263 m
p.p.2= 1.89 ton/m| Wb2= 4.00 ton/m |WL2= 2.13 ton/m | g2= 6.13 ton/m 2= 3.70 m
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 20 ElI Maximo Momento
X
Sabiendo que el maximo momento se dara a una distancia de: = 316 m
Mu¢-
Mu(+) Ydis ton
= 30.64 tonm Mu(+)dis = 24.51 tonm = 1225 m
6.32
Realizando el disefio para ambos momentos de disefio:
Asumiendo que d
a= 2 cmyse utilizara®+) = 19 mm. Entonces: = 1749 cm
Asumiendo que d
a= 2 cmyse utilizara®-)= 19 mm. Entonces: = 1749 cm
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 21 Para el momento positivo:
As As As As As
= 39.32 cm2 = 4146 cm2 = 4173 cm2 = 4176 cm2 = 4176 cm2
a= 370 cm a= 390 cm a= 393 cm a= 393 cm a= 393 cm
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 22 Para el momento negativo:
As As As As As
= 19.66 cm2 = 19.57 cm2 = 19.57 cm2 = 19.57 cm2 = 19.57 cm2
a= 185 cm a= 184 cm a= 184 cm a= 184 cm a= 184 cm

Fuente: Elaboracion propia.
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V. DISCUSION

Se determinar que los pobladores pueden desarrollar distintas actividades fisicas
y comerciales. Las cuales esta fortalecida Martinez, (2020).

En los disefios arquitectonicos determinamos formas arquitectonicas de un
terminal terrestre en un espacio geografico integrando el analisis estructural con
seguridad para los usuarios, logrando integrarlo en un entorno urbano sustentada
por Ayala, (2016). Terminal Terrestre transporte determina la multifuncional. El
Proyecto tesis tiene un disefio arquitectonico estructural que ayudara a la
contribucion a futuros profesionales dentro del analisis y calculo estructural en al
campo de la ingenieria Las cuales esta fortalecida Macedo, (2016).

También podemos determinar que los pobladores pueden desarrollar distintas
capacidades fisicas y sicomotoras en la representacion de los espacios publicos y
su estructura tridimensional las distintas composiciones arquitectonicas. Las cuales
esta fortalecida Garraza, (2017). ordenacion y mejora de la ciudad y sus espacios
- calidad de los Espacios Publicos mas cercanos a las personas. Como la idea se
hace imagen y luego esta se precisa en formas concretas en las que resultan
satisfechas las exigencias particulares, es mas dificil de explicar, pues interesa ya
al proceso creador que es propio y particular de cada arquitecto e ingeniero y
también Jiménez, (2017). La forma en la que se esta pensando, elaborando y
ejecutando el disefio a lo largo del tiempo.

Los pobladores al percibir formas arquitectonicas en un espacio publico
fusionado con una estructura natural conllevan a un analisis para evaluar sus
funciones de distintos proyectos en desarrollo en equipamiento urbano. Walter
Barberis, (2017). distribucién de la oferta tecnoldgica sea homogénea y equitativa

a todos los usuarios - nuevas tecnologias, con el fin de facilitar y optimizar la
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gestion de la salud estructural y el mantenimiento de las construcciones - inteligente
es una estructura no biolédgica. En la realizacion de una programacion de un espacio
publico es evidente que se tiene la prioridad de las actividades del usuario, para
desarrollar sus ambientes mas adecuados a su entorno. Proyecto tesis se esta
considerando aportes de investigacion en el entorno del disefio arquitectonico
estructural que ayudara a la contribucion a futuros profesionales inmersos en
adquirir nuevos conocimientos de las distintas formas, espacios y funciones dentro

de una infraestructura fisica como es el terminal terrestre.
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VI. CONCLUSIONES

Cajamarca cuenta con cierta pendiente predominante para tomar en cuenta los
levantamientos topograficos ya que esas pendientes nos ayudan a contemplar para
las fechas de lluvia.

En la elaboracion del disefio arquitectonico siempre se debe tomar en linea
primordial el tipo de suelo para ya determinar las cargas existentes para este tipo
disefio

Carece de un terminal terrestre para interactuar distintas actividades comerciales y
culturales, en algunos lugares dedicados a esta actividad de interrelacion de un
lugar a otro cuentan con locales no adecuados yendo en contra de la norma.

El disefio del terminal terrestre se realiza con especificaciones técnicas y
reglamento nacional de edificaciones en pos de beneficio de los usuarios
comerciales y turistas y el al logarlo este equipamiento urbano seria una buena
opcion, en la ubicacion del disefio de esta infraestructura es un beneficio para los

transportistas y en especial descongestionas el caos vehicular.
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VIl. RECOMENDACIONES

La tesis impulsa a la investigacion y profundizar en los céalculos y analisis
estructural, ya una vez mas relacionando con los disefios arquitectonicos y asi
poder ver en un futuro proyectos de vanguardia y sostenibles como también
seguros ya que las inclemencias de desastres natura ya podemos dar por lo menos
una tranquilidad en este tipo de proyectos de gran magnitud que acogera a usuario
de transporte como también a comerciante y turista.

Esta tesis va a ser de gran ayuda a futuros estudiantes para la difusién de cono
se desarrolla y disefia un terminal terrestre, asi como también impulsar a los
disefios estructurales ya que en un proyecto d esta magnitud debe de tener una
sola lectura de presentacidon urbana y de ingenieria.

Invitar a difundir a los profesionales de arquitectura e ingenieria y usuarios de
distinto lugar del pais en las distintas dimensiones y las variables propuestas como
en el disefio de una infraestructura fisica como es un terminal terrestre por tener
una gran importancia dentro del mundo del conocimiento como su interpretacion,
clasificacion, contenidos, procedimiento y actitudes para tener un respaldo y
resultados académicos.

Los futuros profesionales ingenieros, deben explorar e investigar las distintas
variables y dimensiones aplicando nuevas técnicas de andlisis y calculo estructural.
Como también adaptarse a las nuevas e innovadoras tecnologias en un mundo de

la ingenieria civil globalizado.
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ANEXOS

Anexos 01: Matriz De Operacionalizacion De Variables

Formulacion del
problema

Objetivos

Variable

Dimensiones

Indicadores

Cuales son las
caracteristicas
del
emplazamiento
Disefio De Una
Infraestructura
Del Terminal
Terrestre
Interprovincial
Cajamarca San
Marcos- Ubicado
En La Ciudad De
Cajamarca- 2021

Objetivo general

Proponer un disefio de una
infraestructura del terminal
terrestre interprovincial
Cajamarca san marcos- ubicado
en la ciudad de Cajamarca- 2021.

Objetivos Especificos

- Analizar las caracteristicas fisicas
del levantamiento topografico del
Disefio De Una Infraestructura
Del Terminal Terrestre.

- Determinar el analisis estudio de

suelo disefo de una
infraestructura  del  terminal
terrestre.

- Determinar las caracteristicas
fundamentales que existen entre
la calidad espacio formado una
estructura funcional un Disefio De
Una Infraestructura Del Terminal
Terrestre.

- Desarrollar un Disefio
arquitectonico con un
emplazamiento funcional de Una
Infraestructura Del Terminal
Terrestre.

Disefio De Una
Infraestructura
Del Terminal

Terrestre

-Forma

Elementos de entorno.
- Figuras

- asolamiento.

calidad de
espacio

Estructura
- Topologia
- Emplazamiento

- Funcionalidad

-Funcién

- mobiliario

- Espacio ambiental.

- Expresion cultural.

- Aspectos fisico-naturales.

- Imagen urbana

estructuras

Seguridad

Funcionalidad

Topologia
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ANEXO 02
CUADERNOS DE
DATOS

TOPOGRAFICOS



Anexos 01: Plano topografico

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 02: Corte topografico 01
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 03: Corte topografico 02

0+090.00
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1 26m
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0 0 0 o o | o q
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Fuente: Elaboracion propia.



Anexos 04: Corte topografico 03

0+140.00
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 065: Corte topografico 03
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Fuente:

Elaboracion propia.
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Anexos 06: Corte topografico 04

0+212.55
2665 ‘ *‘“\[ L ‘ ‘ ‘ +2esa
‘ ‘ + 2662
=% =70 -50 50 -10 1 K
ESC.H=1000
ESC.V=1000
0+210.00
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Fuente: Elaboracion propia.
Perfil: EJE 01
0+000 - 0+212.550
267:
2670-
\
\
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Fuente: Elaboracion propia.
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ANEXO 03

PLANOS



Anexos 01: Ubicacién De Calicatas

—EEE UBICACION DE CALICATAS

Ing Robertd Carlos Salazar Alcalde
JEFE DE LABORA .u IEP(A"«éAZDg SUELDS ¥ MATERIALES
SR 6123

PRIMERA PLANTA

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 02: Topografia

%
S

COORDENADAS UTM WGS84 - 17L
POLIGONAL CERRADA

T T e T ]
L:} B-C | 7756 9205,743 471 777965 348
e er 13547 | o20s07.683 777810204 \AO‘%

36.41108 m2

AREA = 3641108 Ho

PERIMETRO = 792,62

LEYENDA

1.- COORDENAS UTM NORTE
INDICADAS @ 1000.00 mis.

2- COORDENAS UTM ESTE
INDICADAS @ 1000.00 mts.

3- CURVAS DE NIVEL MAYORES,

4. CURVAS DE NIVEL MENORES
INDICADAS @ 5.00 mis.

5. POSTE DE ALUMBRADO PUBLICO

6.- BUZON EXISTENTE

9.- BENCH MARK - BM

10- FLECHA DE DIRECION VIAL

11.- LINIA DE DISTRIBUCION AGUA POTABLE

11 LINIA DE DISTRIBUCION ALGANTARRILLADO

13- LINEA DE AREA DE INFLUENCIA
DE PROYECTO

INDICADAS @ 10,00 mis. s o)

CUADRO DE COORDENADAS UTM WGS 84 - BM ( BENCH MARK )

v EATION VAL
HUACARIZ

PREDIO

HUAGRIZ

ZONIFICACION
AREA DE ESTRUCTURACGION URBANA

ESQUEMA DE LOCALIZACION

ESCALA: 1:10000

AREA DE LOTE

COEFICIENTE DE EDIFIC.

NOMBRE DE CALLE UBSioAGIoN N° DE BM ‘
DE BM'S NEDIE || SERVEN SRS DEPARTAMENTO : CAJAMARCA
A Lado Extremo - Eje de Av. PROVINCIA : CAJAMARCA
. Industrial Y o
v. Industrial tzquierdofEstaca de BM-01 [9205,772.533 |777,880.202 | 2,668.25 STTS ORI
olor Rojo
Lado Extremo - Eje de Av. SECTOR : SAN MARTIN DE PORRES
AV. Via de Avitamiento|  Derecho/Estaca de BM-02 [9205,633.625 |777,808.918 | 2.670.58
Color Rojo |
CUADRO DE AREAS (m2) ESQALAEN00;
TESIS:
EXISTENTE DISENO DE UNA INFRAESTRUGTURA DEL TERMINAL TERRESTRE
PARAMETROS R.N.C. PROYECTO TOTAL INTERPROVINGIAL CAJAMARCA SAN MARGOS UBICADO EN
LA CIUDAD DE CAJAMARCA
ZONIFICACION
RUIZ CAMPOS WALTER CESAR
usos
BAGH.ING.
DENSIDAD NETA

VENTURA SANCHES YANINA PAOLA

UBICACION:
SECTOR: SAN MARTIN DE PORRES

% AREA LIBRE
ALTURA MAXIMA

ESPECIALIDAD: PLANO:
ARQUITECTURA: UBICACION Y LOCALIZACION

FRENTE MINIMO

ESCALA: FECHA: DIBUJO: TOP

ESTACIONAMIENTO

INDICADA ABRIL - 2022 W.R.C./Y.V.S.

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 03: Plano De Ubicacion Y Localizacion

— IEHCION VAL G

PREDIO & HUACARIZ

HUAGRI2
or
TA MARIA

S ABOC \;n(}.v('vnwﬁ;;;
LOA, PAIARE]

ZONIFICACION
AREA DE ESTRUCTURACION URBANA

ESQUEMA DE LOCALIZACION

ESCALA: 1:10000

DEPARTAMENTO : CAJAMARCA

PROVINCIA : CAJAMARCA
DISTRITO : CAJAMARCA
SECTOR : SAN MARTIN DE PORRES
ESCALA: 1:500
TESIS:
EXISTENTE [ DISENIO DE UNA INFRAESTRUCTURA DEL TERMINAL TERRESTRE
PARAMETROS R.N.C. PROYECTO | TOTAL INTERPROVINCIAL CAJAMARCA SAN MARCOS UBICADO EN
ZONIFICACION | | | PRIMER PISO 6448.61 m2 | | eaas6t m2 LAQIHBAD DR AMMANSA
SECTOR SAN MARTIN DE PORRAS | SAN MARTIN DE PORRAS SEGUNDO PISO 355038 M2 3650.38 m2 BACH.ING.
1 1 RUIZ CAMPOS WALTER CESAR
usos R-3 RESIDENCIAL R-3 RESIDENCIAL
T BACH.ING.
DENSIDAD NETA 2250 Hab/Ha 2250 Hab/Ha VENTURA SANGHES YANINA PAOLA
AREA DE LOTE 36411.07 m2 36411.07 m2 TOTAL el oos00 s CECAGIGN
COEFICIENTE DE EDIFIC. 0.27 0.27 AREA TECHADA SECTOR: SAN MARTIN DE PORRES
% AREA LIBRE 29% | s2.28% | AREA DEL TERRENG 26411.07 m2 | 96411.07 m? | ESPECIALIDAD: CIWTeR
ALTURA MAXIMA 02 plsos 02 plsos AREA LIBRE 20062.46 m? 20062.46 m2 ARQUITECTURA: UBICACION Y LOCALIZACION
FRENTE MINIMO 8.00 ml. 8.00 ml. AREA OCUPADA ESCALA: FECHA: DIBUJO: AO
ESTACIONAMIENTO 10/2 vivienda 10/2 vivienda INDICADA [ARRIL~2022 W.R.C./Y.V.S.

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 04: Plano Arquitectura General
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Fuente: Elaboracién propia.

54




Anexos 05: Plano Arquitectura Primera Planta
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Fuente: Elaboracién propia.




Anexos 06: Plano Arquitectura Primera Planta
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Anexos 07: Plano Arquitectura Segunda Planta

SEGUNDA PLANTA

INGENIERIA
st
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Fuente:

Elaboracion propia.
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Anexos 08: Plano Arquitectura Techos Planta
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Anexos 09: Plano Cortes
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Anexos 10: Plano Cimentacién 01
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 11: Plano Cimentacién 02

DETALLE DE ZAPATAS EN PLANTA
(Esc:1/25)

ESPECIFICACIONES TECNICAS

i |b
CONCRETO:
2 Z4 e z8 Viga de cimentacién , Zapatas fo= 210 kglom*
3 Z5 3 Columnas (C-1,C. 3) fe= 210 kgiom*
gy b Columnas (C4 D-1) fe= 175 kglom®
2
a 8 "] Z6| a a s a Losas y Paeadizos fe= 175 kgiem®
Al Al il ACERO:
C-1 C-1 C.2 Cc-2 C- C- Fy = 4200 Kg/om®
@34"@O.175 @34"@WO.175 CIMIENTO CORRIDO:
CONCRETO CICLOPEQ : C:H. 1:10 + 30% P.G. B 6"MAX.
I 2 | 2 SOBRECIMIENTO:
CONCRETO CICLOPEQ : G:H, 1:8 + 25% P.M, @ 3'MAX.
1T S | v FALSO PISO:
o g i ongm CONCRETO SIMPLE : G:H. 1:8; 0 = 0.15 m
e e Nt erers_ S een v Tereon, RECUBRIMIENTO:

ZAPATAS :7.5cm  COLUMNAS Y VIGAS : 4 em

Vo B SuENTAGION & Ny “ieAE hENTAGION + % i £ GmEnTAGION A
RIS 300 210 Kb e Fu210 Kunwd L L2100 K @ TR IR IR S FusRi0 Kunw2
— + T m— + . { CUADRO DE ZAPATAS
whoma e MR o W
| A v . ZAPATA N° A(m) B(m) h(m)
= 5 - i s s Horizontal  Vertical Altura
2 2 =Xl
RN RSN TN z-1 4.00 4.00 0.70
P o - b3
z2 3.00 3.00 0.70
CORTE a-a DETALLE ZAPATAS CORTE b-b CORTE a-a DETALLE ZAPATAS CORTE b-b z-3 4,00 5.29 0.70
z-a 4.00 820 070
z-5 4.00 6.41 0.70
z-6 3.00 6.94 | o7
z-7 i 400 630 | o7
|b z-8 4.00 1472 | o0
& Z1 z-9-Z 10 4.00 13.00 0.70
g z-11 1.60 665 | o7
§ z-1 4.00 10.17 0.70
a ] [ a a a
C-1" i
@34"@0.175
|b
fot fomog fong pomg
some coye coppe
[ % 5 et N P
e UL SN i e S T ™
Zapata ' e A Zamava 1 N e N i L
+ . . <
M osuraam ’ o
' ) \ e i
- " Sl . P2 = N & P2 " = T —
N sy TR VAL AWMANGA ShA KARGDS UBIGADO
CORTEa-a DETALLE ZAPATAS CORTE b-b CORTEa-a DETALLE ZAPATAS CORTE b-b ) —
nas
s | =02

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 12: Plano Cimentacién 03
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Losas y Pasadizos f'c= 175 kgicm®
ACERO:
Fly = 4200 Kgiem®

CIMIENTO CORRIDO:
CONCRETO CICLOPEO : C:H. 1:10 + 30% P.G. @ 6"MAX.

SOBRECIMIENTO:
CONCRETO CICLOPEO : C:H, 1:8 + 25% P.M. @ 3"MAX,
FALSO PISO:
CONCRETO SIMPLE ; C:H. 1:8,6 = 0.15 m

RECUBRIMIENTO:

ZAPATAS : 75cm  COLUMNAS Y VIGAS :d cm

CUADRO DE ZAPATAS

ZAPATA N° A(m) B(m) h(m)
Vertical Altura
z-1 4.00 4.00 0.70
z-2 3.00 300 0.70
z-3 4.00 520 0.70
z-4 4.00 8.20 0.70
z-5 4.00 641 0.70
z-6 3.00 6.04 0.70
z-7 4.00 6.30 0.70
z-8 4.00 1472 0.70
2-9-z -10 4.00 13,00 0.70
z-1 1.60 6.65 0.70
z-11 4.00 1047 0.70
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A ewnan oc o

11125
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 13: Plano Cimentacion 04
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Fuente: Elaboracion propia.



Anexos 14:

Plano Estructuras 01
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 15: Plano Estructuras 02
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 16: Plano Estructuras 03
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Anexos 17: Plano Estructuras 04
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Anexos 18: Plano Estructuras 05
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Anexos 19: Plano Estructuras 06-07
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Anexos 20: Plano Estructuras 08
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Fuente: Elaboracién propia.
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Anexos 21:

Plano Estructuras 09
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Anexos 22: Plano Estructuras 10

EXTENSION RECTA 12db.
172"

cm
58" 20 cm
314" 25 cm Idg

18 31cm |

Extension de
12db

RADIO MINIMO ‘

B

DE DOBLEZ (1)
318" 3.00 cm
172" 4.00 cm
518" 5.00 cm
3/4" 6.00 cm
A 8.00 ecm

| ESPECIFICACIONES TECNICAS DE ESCALERA )

|
Losa de escalera: C° f'c=210 Kg/Cm2.

Cimiento de escalera: C° C:H 1:10 + 30% P.G.

Acero corrugado: fy=4 200 Kg/Cm2.

Terreno de fundacién o = 0.85 Kg/cm?
(sin mejorar suelo)

Recubrimiento: 2.50 cm minimo

LONGITUD DE ANCLAJE CON GANCHO (Idg) cm.

2" 175 Kgiem2 [210 Kg/om2 [280 Kglom2
12" a0 28 24 |
5/8" 38 35 30
314" 48 a2 36
i3 61 56 49
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» ] !
.00
i
< 24 013
0.3 o

NOTA PROFUNDIDAD DE CIMENTACION:
Si el nivel del terreno de cimentacion es mas profundo
considerar un falso cimiento (Concreto 1:12 +
30% P.G.).
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i
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viea [+
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o L
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Fuente: Elaboracion propia.
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Anexos 23: Plano Estructuras 11
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Anexos 24: Plano Estructuras 12
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ANEXO 04

PANEL FOTOGRAFICO



Anexos 01: Panel fotografico

Foto N° 1: Isometria Exterior 01
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Anexos 02: Panel fotografico

Foto N° 2: Isometria Exterior 02
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Anexos 03: Panel fotografico

Foto N° 3: Isometria Interior — Sala de Espera 01
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Anexos 04: Panel fotografico

Foto N° 4: Isometria Interior — Zona de Comensales 02
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Anexos 05: Panel fotografico

Foto N° 5: Isometria Interior — Zona de Sala de espera 02
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Anexos 06: Panel fotografico

Foto N° 6: Isometria En Planta 01
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Anexos 07: Panel fotografico

Foto N° 7: Isometria En Perspectiva Exterior 01
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Anexos 08: Panel fotografico

Foto N° 8: Isometria En Perspectiva Exterior 02




Anexos 09: Panel fotografico

Foto N° 9: Isometria En Perspectiva Exterior 03
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Anexos 10: Panel fotografico

Foto N° 10: Isometria En Perspectiva Exterior 04
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Anexos 11: Panel fotografico

Foto N° 11: Isometria En Perspectiva Exterior 05
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Anexos 12: Panel fotografico

Foto N° 12: Isometria En Perspectiva Exterior 06
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Anexos 13: Panel fotografico

Foto N° 13: Isometria En Perspectiva Exterior 07
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Anexos 14: Panel fotografico

Foto N° 14: Isometria En Perspectiva Exterior 08
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Anexos 15: Panel fotografico

Foto N° 15: Isometria En Perspectiva Exterior 08
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Anexos 16: Panel fotografico

Foto N° 16: Isometria En Perspectiva Interior 01
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Anexos 17: Panel fotografico

Foto N° 17: Isometria En Perspectiva Interior 02
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Anexos 18: Panel fotografico

Foto N° 18: Isometria En Perspectiva Interior 03
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Anexos 19: Panel fotografico

Y B A, |

Foto N° 19: Isometria En En corte 01



Anexos 20: Panel fotografico

Foto N° 20: Isometria En Perspectiva Interior 04
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Anexos 21: Panel fotografico

Foto N° 21: Isometria En Perspectiva Interior 05
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