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RESUMEN

Cabe aclarar que las agencias de transporte al estar actualmente ubicadas
en las avenidas principales hacen uso de la via publica como patio de maniobras
y lo cual genera congestionamiento vehicular e inseguridad a los peatones.

De tal modo que se llevd un analisis de la problematica y esto nos
permitira cumplir con los objetivos planteados para poder solucionarlo.

Partiendo del analisis de casos analogos similares al nuestro,
hacemos resalte de que aportes beneficiarian a nuestro proyecto. Ademas de
saber en qué teorias urbanas se basaron y de las cuales haremos uso.

Desarrollando el tipo de investigacion y el cual se ha utilizado en el
desarrollo de la investigacion fue “Cualitativa”, siendo un proceso dinamico y
flexible, y su disefo investigativo es “Descriptiva”, por el hecho que es una
descripcién de la problematica y de la manera en que se busa solucionarla.

En conclusiéon, se comprueba que la creacidon de un Terminal de
Transporte Terrestre se podra articular al entorno urbano y logrando que se
solucione la problematica vial.

Se recomienda que se haga las debidas investigaciones y
consideraciones urbano — arquitectonicas para una mejor atencién enfocada a los

usuarios.

Palabras Clave: Disefo, Terminal de Transporte Terrestre, Teorias Urbanas, Via
Publica.
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ABSTRACT

It should be clarified that the transport agencies, being currently located
on the main avenues, make use of the public highway as a maneuvering yard and
which generates traffic congestion and insecurity for pedestrians.

In such a way that an analysis of the problem was carried out and this
will allow us to meet the objectives set to be able to solve it.

Based on the analysis of analogous cases similar to ours, we highlight
which contributions would benefit our project. In addition to knowing what urban
theories were based on and which we will use.

Developing the type of research and which has been used in the
development of the research was "Qualitative", being a dynamic and flexible
process, and its research design is "Descriptive", due to the fact that it is a
description of the problem and its the way in which it is sought to be solved.

In conclusion, it is verified that the creation of a Terrestrial Transport
Terminal can be articulated to the urban environment and achieving that the road
problem is solved.

It is recommended that due research and urban-architectural

considerations be carried out for better attention focused on users.

Keywords: Design, Terrestrial Transport Terminal, Urban Theories, Public

Highway.

XVi



1. INTRODUCCION
1.1. Planteamiento del Problema

A nivel mundial, los terminales terrestres son una solucién para aliviar los
problemas de congestion en las carreteras debido al aumento de la poblacién en las
ciudades. Segun un informe de la ONU, el 55% de la poblacion mundial vive en
ciudades y se presume que esta cifra aumente en un 14% para el 2050.
(Organizacién de las Naciones Unidas, 2020).

En lineas generales, algunos distritos con altas tasas de trafico, ya sea
debido a la actividad turistica o al aumento de los residentes, no disponen de un

terminal Terrestre.

VISITANTES MENSUALES VISITANTES DIARIOS
326000

280000

194160

145000 150750
6472 9333 4833 10867 5025
Sincelejo El Cantén Playas Maracaibo Tumbes (PERU) El Alto (Bolivia)
(COLOMBIA) (ECUADOR) (VENEZUELA)
Tabla 01.- Flujo de turistas en ciudades sin Terminal de transporte Terrestre.

Fuente: Diario EI Comercio.

A nivel nacional, la ex Ministra de Transportes, (Jara Risco, 2019), propuso
desplazar los terminales de transporte terrestre a zonas limitrofes de las ciudades,
siguiendo el ejemplo de otras ciudades en el mundo donde los terminales terrestres
se ubican fuera de la ciudad. La Ministra argumenté que “Esta regulacion
favoreceria la creacion de terminales en las afueras de la ciudad, donde se podrian
interconectar con otros medios de transporte y asi reducir la embotellamiento en el

centro de la ciudad”. Ademas, sefaldé que entiende que las empresas tienen una



inversion en los terminales en el centro de la ciudad, pero que estan dispuestas a
trabajar con ellas para facilitar la transicion.

Un ejemplo claro de esta situacion es el Distrito de la Victoria, la cual enfrenta un
problema de congestiodn vial, producto del alto incremento de los residentes y de las
actividades turisticas. Esto se ve remarcado por la presencia de 58 estaciones
terrestres oficiales, muchas mas que en las capitales de América Latina; También
se menciona la existencia de agencias autorizadas de manera dudosa, lo cual
podria contribuir a la congestion en las carreteras. La iniciativa de trasladar los
terminales terrestres a las periferias de la ciudad se plantea como una solucién para
aliviar este problema, permitiendo una mejor interconexién con otros medios de
transporte y reduciendo la presencia de vehiculos de gran tamafio en el centro de
la ciudad.

1.1.1. Realidad Problematica

A nivel local; Tumbes es un distrito ubicado en la frontera con Ecuador que
ha experimentado un incremento constante gracias al aumento de la urbe y el alto
indice turistico. Como resultado, hay una falta de planificacion para controlar el
crecimiento del transporte urbano y garantizar su conexion a nivel nacional. Esto ha
sido un problema importante para la ciudad, ya que dificulta la movilidad de
residentes y visitantes y puede ser peligroso para los conductores y peatones.

Los funcionarios electos a menudo proponen el terminal de autobuses como
un objetivo a alcanzar, pero estas soluciones temporales no abordan la raiz del
problema. Es necesario un plan a largo plazo que tenga en cuenta el crecimiento
poblacional y turistico de Tumbes y proporcione una infraestructura adecuada para
el transporte urbano.

Las personas de Tumbes han estado solicitando una solucién durante mucho
tiempo, y es importante que se tome en serio su peticion y se implementen medidas
efectivas para abordar esta preocupacion.

En Tumbes, existe un gran numero de agencias de transporte nacional que
no cumplen con los requisitos y/o licencias necesarias para seguir en operacion.

Estas agencias operan en las principales calles concurridas del distrito, crear

mayor desorden y la inseguridad en las zonas circundantes.



Estos actos informales como consecuencia reducen la movilidad de los
residentes de Tumbes, dificultan la circulacién libre y contribuyen al crecimiento de
la economia irregular y al deterioro de las calles.

A pesar de que solo un pequefio numero de estas agencias de transporte
nacional que deben de cumplir con los parametros establecidos de seguridad por
parte del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), como son el caso de
salones, estacionamientos, area de ingresos y salida de vehiculos, y servicios
higiénicos en buen estado, incluso estas agencias a menudo no brindan un servicio
de alta calidad.

Ademas, estas agencias de transporte no consideran que hacen uso
inadecuado de las avenidas principales de mayor trafico, utilizandolas para el
manejo de patio de maniobras, donde se puede ver la ubicacion de las agencias y
su posicionamiento en la AV. PANAMERICANA NORTE, lo que genera problemas
en el transito y dificulta el flujo de vehiculos y peatones.

El Subgerente de Transportes y Circulacion Vial de la Municipalidad
Provincial de Tumbes (Sanchez Molina, 2019), declaré la necesidad de contar con
un terminal terrestre con un &rea de 5 hectareas. Un Terminal Terrestre
estratégicamente ubicado podria solucionar los problemas de congestién en el
recorrido del transporte terrestre a nivel interprovincial y atender la alta
oferta/demanda de pasajeros en esta del distrito de Tumbes.

En este sentido, la construccion de un terminal terrestre con las
caracteristicas adecuadas podria ser una solucion para mejorar la movilidad en el
distrito.

1.1.2. Formulacién del problema holopraxico (de tipo urbano-arquitecténico)
e ;De qué manera un Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para

solucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 20237
1.2. Justificacion

El distrito de Tumbes ha enfrentado una serie de problemas viales durante
mucho tiempo debido a la falta de una adecuada infraestructura. Esto ha llevado a
la congestion del trafico, la obstruccidon de las calles por negocios informales y una

falta general de seguridad y orden en el sistema vial.



La creacion de un Terminal de Transporte Terrestre en el Distrito de Tumbes
en el sector de Pampa Grande podria ser una solucion estratégica para solucionar
la problematica del sistema vial en la zona. Este terminal podria actuar como un eje
articulador para mejorar la eficacia de la gestion del transporte terrestre a nivel
interprovincial y atender la alta demanda de pasajeros en esta parte del distrito.

Ademas, al estar ubicado estratégicamente, podria contribuir a reducir la
congestion vehicular en las principales avenidas y calles del distrito, mejorando la
movilidad y la seguridad vial. La implementacion de este proyecto podria ser
planificado para 2023, teniendo en cuenta las necesidades y recursos disponibles.
1.3. Hipétesis Proyectual

Entonces con un Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial contribuira

a la mejora de la red vial del distrito de Tumbes.
1.4. Objetivos del Proyecto
1.4.1. Objetivo General

- Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar
problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023.
1.4.2. Objetivos Especificos
- Elaborar una modelo de edificacion adecuada, que permita satisfacer las
necesidades de los usuarios.
- Proponer areas verdes en el entorno del terminal, para mejorar la relacién
urbana y contribuir a la sostenibilidad ambiental.
- Proponer espacios adecuados para la correcta movilidad de los buses y
garantizar una adecuada organizacion del transporte.
- Identificar la asistencia que brindan las agencias de transporte en el Distrito
de Tumbes para poder ofrecer una amplia gama de servicios a los usuarios.
- Analizar la ubicacion del terminal para que pueda articularse a la red vial de
manera eficiente y sin generar embotellamiento.
2, MARCO TEORICO - REFERENCIAL
2.1. MARCO ANALOGO (Trabajos previos)

2.1.1. Estudio de Casos Urbano-Arquitectonicos similares

» (Chiappe Flores & Claudia Nicole, 2018), en su trabajo de investigacion:



“TERMINAL TERRESTRE YERBATERS COMO REGENERADOR
URBANO”

UNIVERSIDAD DE LIMA.

En resumen, se busca llevar a cabo un estudio sobre la situacion actual en
la zona central de Lima, centrandose en los distritos de La Victoria, El
Agustino, Cercado de Lima y San Luis. El objetivo principal es analizar el
funcionamiento de las terminales de transporte terrestre que existente y
determinar un plan estratégico para poder dar segundas oportunidades ah
proyectos abandonados.

En este sentido, se busca desarrollar un proyecto para brindar una segunda
oportunidad al existente terminal de Yerbateros en San Luis y proporcionar
un buen servicio de calidad de acuerdo a las exigencias por parte del publico,
garantizando un mejor impacto en la region. Ademas, se planifica revisar las
carreteras rapidas que cruzan la zona del proyecto, como la Carretera
Central, la Circunvalacion y el Evitamiento, con el fin de garantizar una mayor
eficiencia en la circulacion vehicular.

(Gambeta Montalvo, 2021), en su trabajo de investigacion:

“DISENO DEL TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E
INTERNACIONAL AL ALTIPLANO, PARA CONTRIBUIR A LA
FORMALIZACION Y ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE DE
PASAJEROS EN LA CUIDAD DE TACNA - 2020”

UNIVERSIDAD PRIVADA DE TACNA.

En resumen, el proyecto busca construir un nuevo terminal terrestre en Tacna
con el objetivo de regularizar los paraderos informales de buses en las
montafias, con el fin de mejorar las condiciones del servicio y fortalecer la
industria del transporte terrestre en la ciudad.

El proyecto se basa se enfoco en la necesidad de regenerar el equipamiento
de transporte en la region y como esto podria contribuir a la legalidad y orden
en el transporte de pasajeros de la ciudad. También podria incluir un analisis

de las necesidades y desafios actuales del transporte en Tacna, asi como



propuestas para mejorar la eficiencia, seguridad y accesibilidad del
transporte en la regién.

(Aguilar Paredes, 2022), en su trabajo de investigacion:

“TERMINAL TERRESTRE PARA EL ORDENAMIENTO URBANO DE LIMA
ESTE Y APERTURA DE ESPACIO PUBLICOS AL MARGEN DEL RIiO
RiIMAC”

UNIVERSIDAD PERUANA UNION.

En resumen, el proyecto busca analizar las deficiencias del sistema vial
actual en Lima-Este, enfocandose en el pésimo servicio brindado por las
agencias de transporte y su impacto en el congestionamiento de la Carretera
Central.

El objetivo es desarrollar una propuesta conceptual que no solo aborde la
problematica urbana, sino también la cultural y ambiental, teniendo en cuenta
que el proyecto estad ubicado en una zona con una importante exposicion
cultural. La idea es crear un proyecto ambicioso que marque un antes y
después en la zona, no solo como un eje ordenador del trafico, sino también

como un constante impulsor cultural y del medio ambiente.



21141. Cuadio sintesis de los casos estudiados
21111. CasoAnalogos 01

Proyecto de TERMINAL TERRESTRE YERBATEROS COMO REGENERADOR
Caso Analogo 01
investigacion URBANO
-Fabricio Andre Chiappe
Flores.
Ubicacion Lima Este Autores Ao de Publicacion 2018
-Claudia Nicole Kleffmann
Ghiglino.
Resumen:
Se busca llevar a cabo un estudio sobre la situacion actual en la zona central de Lima, centrandose en los distritos de La Victoria, El Agustino,
Cercado de Lima y San Luis. El objetivo principal es analizar el funcionamiento de las terminales de transporte terrestre que existente y
determinar un plan estratégico para poder dar segundas oportunidades ah proyectos abandonados.

Emplazamiento Morfologia del terreno
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Tiene un gran impacto en la infraestructura vial
cercana, ya que puede causar cambios
significativos en la organizacion del trafico y en

la movilidad de los vehiculos.

La ubicacion actual del terreno es esencial

para la viabilidad del proyecto.

Analisis Vial

Relacion con el entorno

Ubicacion privilegiada del terminal
terrestre en el cruce de grandes
avenidas lo convierte en un eje
articulador para mejorar la movilidad
en la ciudad y aliviar la congestion vial
en las areas circundantes. También
contribuye a la revitalizacién de la
zona antiguamente consolidada
como terminal terrestre, mejorando la
calidad de vida de los residentes y
promoviendo el desarrollo econémico
en el area. En resumen, este proyecto
tiene un impacto positivo tanto en la
infraestructura vial como en la

dinamica urbana y social del lugar.




La conectividad directa con la carretera central
es un factor importante para garantizar la

viabilidad del proyecto y su éxito a largo plazo.

La implementacion de perimetros verdes y
la incorporacion de usos adicionales,
como espacios publicos y comercio, seran
posibles sin problemas gracias a este
proyecto.

Se plantea que, en lugar de construir
terminales terrestres nuevos, es una
alternativa mas eficiente reactivar los
existentes y mejorar su importancia
para garantizar la seguridad de los

pasajeros.

Clima

Asoleamiento




calurosos frescos
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Teniendo en cuenta las condiciones

climaticas que enfrenta el proyecto,

el volumen se adapta a su compleja

Lima es una ciudad con un clima tropical y
calido, con una temperatura promedio anual
de alrededor de 22°C.

geometria para integrarse con el
Durante los meses de verano, la luz solar

entorno.
brilla principalmente desde el cuadrante
sur, en cambio, durante los meses de
invierno, la luz solar brilla principalmente

desde el cuadrante norte.

Vientos

Orientacion

° -1 -5 212 ®>19 @328 ®>38 50 ® 61 km/n

Indica que la estética estd disefiada

para adaptarse a los cambios

climaticos y aumentar la comodidad

de los usuarios.
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Esta direccion de viento es influenciada por la

topografia de la ciudad, rodeada por
montafas, y por la presencia del océano
Pacifico en su litoral. Los vientos suroeste a
noreste son comunes durante gran parte del

ano.

En este caso, se propone que la mayor
parte del aprovechamiento solar se ubique
en la cobertura del edificio, ya que esta es
la parte mas expuesta a la luz solar durante
gran parte del dia. Por otro lado, se sugiere
ubicar grandes ventanales en la fachada del
edificio, pero siempre teniendo en cuenta
no alterar la relacion con el entorno y no
térmica en los

generar incomodidad

usuarios.

Ideograma conceptual

Principios Formales

La forma del proyecto se enfoca en
la prioridad de los vehiculos y los
usuarios, por lo que se ha tomado
en cuenta la necesidad de
garantizar una circulacion facil y

libre.

11



En el disefio del edificio, se propone que el
volumen se divida en funcién de las avenidas
de la ciudad. Esto se logra mediante la
creacion de una estructura en la que el edificio
se adapte a las caracteristicas del entorno

urbano.

En el disefio del circuito, se propone trabajar
en la creacién de un espacio publico

accesible y atractivo.

Caracteristicas de la forma

Materialidad

El terminal terrestre se compone de varios
edificios y estructuras diferentes, incluyendo
un edificio principal de dos niveles con una
doble altura, un edificio adicional de un solo
nivel, una torre de monitoreo de cuatro
niveles, un edificio de uso comercial de tres
niveles y el equipamiento vial necesario para

el buen funcionamiento del lugar.

En cuanto a la estructura, el proyecto del
terminal terrestre se caracteriza por la
utilizacion de materiales como la madera en
la cobertura y el armazén metalico en la
estructura principal. La madera se utiliza
para proporcionar un aspecto natural y célido

al edificio, mientras que el armazén metalico

El disefio del proyecto busca crear
ambientes con luz natural, limpios y

con una estética impactante.

12



proporciona resistencia y durabilidad a la

estructura.

Zonificacion Organigrama

El proyecto consta de varios
sanaill D edificios, incluyendo un edificio
principal de dos pisos con

mezzanine, un edificio de un solo

nivel, una atalaya de mando de

cuatro niveles, un bloque

comercial de tres pisos y las vias

necesarias para el ftrafico

Orrint

vehicular.

a0

Programa Arquitecténico
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Nivel

Zona

MN-2,-3

Cuartos tecnicos cisternas

Estacionamiento -3

Estacionamiento -2

Estacionamiento -1

Conexion al metro

Restaruante + SUM plaza

Guarderia

Estacion de servicio

Cuartos grupo electrogeno +subestacion

Zona embarque N-1

Torre de control: Zona personal servicio

Puente buses + apoyos estructurales

Volumen estereoctomico completo

Zonas techadas del patio de maniobras

Conexion urbana

Torre de control

Zona de embarque + control seguridad

Edificio comercial

Torre de control

Mezzanine + Hall principal

Edificio comercial

N3

Torre de control

Edificio comercial

El area publica del terminal
incluye un sendero y una plaza
que integra lo publico con lo
privado, ubicada encima del cubo
principal. El sendero esta previsto
como una ruta con varios sitios de
descanso equipados con
mobiliario y vegetacion correcta,
para brindar cobijo y apreciar

diferentes vistas.
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21112, CasoAnalogo (02

CUADRO SINTESIS DE CASOS ANALOGOS

DISENO DEL TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E
Caso 02 Proyecto de INTERNACIONAL AL ALTIPLANO, PARA CONTRIBUIR A LA
Analogo investigacion FORMALIZACION 'Y ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE DE

PASAJEROS EN LA CUIDAD DE TACNA - 2020

-LIZBETH DEL ROSARIO

LA CIUDAD BOLIVAR SUANA
Ubicacion Autor Ao de Publicacion 2020
DE TACNA -DINA EDITH VILCA
CCALLI

Resumen:
El proyecto busca analizar las deficiencias del sistema vial actual en Lima-Este, enfocandose en el pésimo servicio brindado por las agencias

de transporte y su impacto en el congestionamiento de la Carretera Central.

Analisis Conceptual Conclusiones

Emplazamiento Morfologia del terreno
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El terreno se encuentra en el area El terrenal tiene una topografia

central de la ciudad, lo que permite su

facil conectividad urbana.

variable con desniveles y una suave

pendiente.

El proyecto se encuentra en el corazén de la
ciudad, por lo que su consolidacion no tiene un
gran impacto en el entorno urbano ya que se
mantiene fiel a las caracteristicas sociales de la

zona, como la Terminal Terrestre.

Analisis Vial

Relacion con el entorno

Aportes

El terreno esta ubicado cerca de las
principales vias de transporte publico, lo

que facilita el acceso al proyecto.

El terreno tiene un potencial comercial
y al mismo tiempo es un area

residencial.

El proyecto tiene un gran impacto en la ciudad
ya que va a conectar todas las principales vias
de trafico publico, lo que mejorara la eficiencia

del trafico y la organizacion en la ciudad.
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Analisis Bioclimatico

Conclusiones

Clima

Asoleamiento

caluroscs. frescos

N

’ < La cara de mayor extension de toda la
g@ : Mm estructura  basica brinda las mejores
R e | N condiciones de iluminacion, ventilacién y
oxigenacion.

En Tacna, el clima es generalmente

templado y desértico, con una amplitud El asoleamiento en Tacna es muy alto

térmica moderada entre 27 °C y 18 °C. durante todo el afio debido a su

Raramente la temperatura cae por ubicacion en una zona desértica.

debajo de 16 °C o supera los 11 °C.

Vientos Orientacion Aportes
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Los vientos soplan desde el suroeste
hacia el noreste con velocidades que
fluctdan entre 11.3 km/h y 8.4 km/h.

El terreno tiene las fachadas
principales orientadas hacia el norte y
el sur, y las menos extensas
orientadas hacia el este y el oeste, lo
que permite una gran iluminacion

natural en el proyecto.

La zona circundante tiene una altura reducida,
por lo que, para no alterar la estructura urbana
existente, se propone construir edificios de
altura baja y estaciones de pequefias

dimensiones.

Analisis Formal

Conclusiones

Ideograma conceptual

Principios Formales

SIGNO ARQUITECTONICO. COMPOSICION
TOPOGRAFIA ‘CONTEXTO NATURAL ,

PAISAJE ANDINO: UNIDAD ELEMENTO
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La forma se llevd a cabo para permitirnos
utilizar materiales que son especificamente
resistentes a las condiciones del lugar.
Ademas, el proyecto se esta desarrollando de

manera que se convierta en una especie de

18



Tiene caracteristicas que conforman la

Es facil conectar el espacio en la

item local, conservando rasgos estéticos de la

. direccién longitudinal, haciendo mas cultura.
region de los Andes. )
facil de usar.
Caracteristicas de la forma Materialidad Aportes

Al disponer las instalaciones en un patrén
de zigzag, se puede aprovechar mejor el
espacio disponible, permitiendo que haya
mas areas de  estacionamiento,

plataformas de carga y descarga.

Emplea materiales de construccion

convencionales para facilitar

manejo y control estructural,

el

Como es sabido, la ciudad de Tacna tiene un
clima desértico en diferentes momentos del
afo, por lo que se ha optado por utilizar
materiales tipicos de la zona con el objetivo de

fortalecer su identidad.

Analisis Funcional

Conclusiones

Zonificacion

Organigrama

19



INGRESO
VEHICULAR

-

ZONA OPERACIONAL DE EMBARQUEY
DESENBARQUE

.
INGRESQO PEATONAL

La planificacién de las tareas en espacios
divididos debe considerar la creacién de areas
especificas y adecuadas en tamano para
asegurar que cada actividad contribuya al
funcionamiento dptimo del proyecto.

Programa Arquitecténico

Aportes

ZONA PUBLICA

ZONA EXTERIOR

ZONA ADMINISTRATIVA

ZONA OPERACIONAL. EMBARQUE Y DESEMBARQUE

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

ZONA DE SERVCIOSY MANTENIMIENTO

Se ha establecido una programacion adaptable
para proporcionar areas verdes en la gestion
de los distintos entornos. Ademas, se han
delimitado el sector de embarque vy
desembarque para asegurar un transito agil y
sin interrupciones para los pasajeros.




21113. CasoAnalogo 03

Caso 03 Proyecto de TERMINAL TERRESTRE PARA EL ORDENAMIENTO URBANO DE LIMA ESTEY
Analogo investigacion APERTURA DE ESPACIO PUBLICOS AL MARGEN DEL RIiO RIMAC

Lima -
Ubicacion Est Autor Gerzon Roberto Aguilar Paredes Ao de Publicacion 2021

ste

Resumen:
el proyecto busca analizar las deficiencias del sistema vial actual en Lima-Este, enfocandose en el pésimo servicio brindado por las agencias
de transporte y su impacto en el congestionamiento de la Carretera Central.

Emplazamiento Morfologia del terreno




Se ubica en las puertas de la ciudad.

El terrenal donde se encuentra el
proyecto es variable con una ligera

pendiente.

Analisis Vial

Relacion con el entorno

Terreno Propuesto

W RRP Zona de Recreacién Pablica
[ RHR Zona de Mabiinacion Recy
ZONAD INDUSTRIALES PTP Proteccion y Tratamiento Paisajista
[ (1 Industria Elemental y Complemetaria U Otros Usos
12 Industria Liviana 77 ZRE Zona de Resiamentacion Especial

El proyecto busca fortalecer la relacién entre
la actividad residencial y comercial mediante
el aprovechamiento de las uniones con los
distintos transportes urbanos, como la linea

de trenes y sus accesos.

El proyecto combina las tareas de comercio
y residenciales con una facil entrada a las
principales vias de transporte que servicios

a estas zonas.




El proyecto cuenta con varios accesos debido
a que esta colindando con una Via Expresa,

una Via Articuladora y una Via férrea.

El area donde se encuentra el
proyecto se esta consolidando tanto
como zona residencial como

comercial.

Clima

Asoleamiento

calurosas. frescos.
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Durante los meses de diciembre a abril, Lima
experimenta una temporada de verano con
una mayor humedad y lluvias. Durante los

meses de mayo a noviembre, Lima

En verano, la luz solar brilla
principalmente desde el cuadrante
sur, en cambio, durante los meses

de invierno, la Iluz solar brilla

El proyecto se encuentra en una zona de
alta temperatura debido a que se encuentra
en una zona desértica en comparacion con
las é&reas circundantes. Por lo tanto, es
esencial que la arquitectura utilice técnicas
para contrarrestar el clima y brindar
comodidad al usuario.




experimenta una temporada de invierno con

menos humedad y menos lluvias.

principalmente desde el cuadrante
norte.

Vientos

Orientacion

»

Ot @5 @12 @519 @52 @53 >0 @ >elkmm

El proyecto tiene en cuenta la direccion y
velocidad de los vientos, con una direccion

que va desde Suroeste a Noreste.

Esta orientado hacia el Noroeste,
sacando provecho de la menor
intensidad de la luz solar y el flujo de

los vientos.

Implementa una cubierta curvilinea para
protegerse del calor y los muros cortina que
actian como amortiguadores de sonido
debido a la cercania de las vias principales.
Ademas, la disposicién de los volumenes
esta orientada en la direccién de los vientos,

lo que garantiza una buena ventilacién.

Ideograma conceptual

Principios Formales
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Con el objetivo principal de brindar una

célida bienvenida, se busca que el

Foag
ey
o

proyecto sea un lugar emblematico que

ofrezca una agradable recepcion tanto a

Las areas estan definidas por los turistas como a los autobuses.

La intencién es que el proyecto sea faciimente
) volimenes que conforman el
accesible, ya que se encuentra cerca de la ] )
espacio con un ritmo de cascada,
entrada de la ciudad, es esencial que sea una ) ) ]
) ) ) ) ) ) pero al mismo tiempo estan
calida bienvenida y al mismo tiempo accesible ) N
) interconectadas para facilitar la
para los usuarios.
relacion entre las actividades.

Caracteristicas de la forma Materialidad Aportes
kL0 ‘\" Es claro que, a partir de la funcion

Al

principal, se pueden desarrollar una serie

de soluciones mas complejas para

abordar los problemas que se busca

resolver con el proyecto.




Todo el proyecto se desarrolla en una misma
area, lo que permite una mayor relacién entre
los diferentes espacios. El resultado es un
volumen que se aferra al suelo mediante
estacas.

Al emplear un sistema estructural de
acero se puede alcanzar una forma
mas organica y adaptarlo al disefio
del proyecto.

Zonificacion

Organigrama

TeRaAL TERRESTRE Y MALECOM - PLANTA SGTAND (TS5

ORGANIGRANA GENERAL DE ESPACOS

El proyecto establece una interrelacion
entre los distintos entornos, cada uno de

los cuales se distingue por uniones

directas e indirectas.

Programa Arquitecténico




ZONA DE SERVICIOS AL USARIO

ZONA DE SERVICIOS PARA CHOFERESY PERSONAL A BORDO

ZONA DE ADMINISTRACION

ZONA DE SERVICIOS PARA MUROS

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

ZONA DE AREAS DE ESPARCIMIENTO Y MALECON

ZONA DE CONEXION URBANA

El plan aumenta la complejidad al enlazar
el plan con el entorno y adaptarse a las

tareas de las zonas circundantes.
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ANALISIS

Se plantea que, en lugar de construir
terminales terrestres nuevos, es una
alternativa mas eficiente reactivar los
existentes y mejorar su importancia para

garantizar la seguridad de los pasajeros.

El proyecto tiene un gran impacto en la
ciudad ya que va a conectar todas las
principales vias de trafico publico, lo que
mejorara la eficiencia del trafico y la

organizacion en la ciudad.

El proyecto combina las tareas de
comercio y residenciales con una
facil entrada a las principales vias
de transporte que servicios a

estas zonas.

/4

ANALISIS

”

BIOCLIMATICO

Indica que la estética esta disefiada para
adaptarse a los cambios climaticos y

aumentar la comodidad de los usuarios.

La zona circundante tiene una altura
reducida, por lo que, para no alterar la
estructura urbana existente, se propone
construir edificios de altura baja vy

estaciones de pequefias dimensiones.

Implementa una cubierta
curvilinea para protegerse del
calor y los muros cortina que
actian como amortiguadores de
sonido debido a la cercania de las
vias principales. Ademas, la
disposicion de los voliumenes esta
orientada en la direccién de los
vientos, lo que garantiza una

buena ventilacion.
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ANALISIS

El disefio del proyecto busca crear
ambientes con luz natural, limpios y con

una estética impactante.

Como es sabido, la ciudad de Tacna tiene
un clima desértico en diferentes momentos
del afo, por lo que se ha optado por utilizar
materiales tipicos de la zona con el

objetivo de fortalecer su identidad.

Es claro que, a partir de la funcién
principal, se pueden desarrollar
una serie de soluciones mas
complejas para abordar los
problemas que se busca resolver

con el proyecto.

ANALISIS

El area publica del terminal incluye un
sendero y una plaza que integra lo
publico con lo privado, ubicada encima
del cubo principal. El sendero esta
previsto como una ruta con varios sitios
de descanso equipados con mobiliario y
vegetacion correcta, para brindar cobijo

y apreciar diferentes vistas.

Se ha establecido una programacion
adaptable para proporcionar areas verdes
en la gestion de los distintos entornos.
Ademas, se han delimitado el sector de
embarque y desembarque para asegurar
un transito agil y sin interrupciones para

los pasajeros.

El plan aumenta la complejidad al
enlazar el plan con el entorno y
adaptarse a las tareas de las

zonas circundantes.




2.2, MARCO NORMATIVO

2.2.1. Sintesis de Leyes, Normas y Reglamentos aplicados en el Proyecto

Urbano Arquitecténico

Las normas de disefio para un terminal de transporte terrestre son esenciales

para garantizar la seguridad y eficiencia del terminal, asi como para minimizar los

impactos ambientales y de trafico. Algunas de las principales importancias de las

normas de disefno incluyen:

Seguridad: Las normas de disefio establecen requisitos para
resguardar la seguridad de los usuarios del terminal, incluyendo la
accesibilidad, las sefales de trafico y las medidas de seguridad contra
incendios.

Eficiencia: Las normas de disefio ayudan a maximizar la eficiencia del
terminal, mediante la optimizacion del flujo de trafico y la distribuciéon
de servicios y estacionamiento.

Sostenibilidad: Las normas de diseno establecen requisitos para
minimizar los impactos ambientales del terminal.

Accesibilidad: Las normas de disefio ayudan a garantizar que el
terminal sea accesible para personas con discapacidades, incluyendo
el disefio de rampas, ascensores y bafnos adaptados

Comodidad: Las normas de diseio asegura que el terminal tenga
espacios para espera, servicios sanitarios, servicios de comida y
demas servicios que mejoren la experiencia del usuario

Integracién: Las normas de disefio ayudan a garantizar que el terminal
esté integrado en la red de transporte existente y sea compatible con
otros medios de transporte como el transporte publico y los vehiculos
privados.

Entre las normas ah considerar son:
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Tabla 02.-

Cuadro de leyes o normas y la manera de aplicarlas en el proyecto.

LEY / NORMA

APLICACION EN EL PROYECTO

PROYECTO UE - PERU / PENX

Estudio 9: Estudio para establecer los
requisitos técnicos minimos para terminales
terrestres del servicio de transporte

interprovincial regular de pasajeros.

El también incluir]

recomendaciones para mejorar la eficiencia y

estudio puede
la calidad del servicio de transporte, como la

optimizacion del espacio, la mejora del
acceso Yy la conectividad, la modernizacion de
las instalaciones y la implementacion de

tecnologias avanzadas.

NORMA A.130 - R.N.E

Requisitos de seguridad y prevencion de

siniestros en edificaciones.

Esta norma se aplicaria al diseno de un

terminal de transporte terrestre, ya que se

trata de un edificio publico. Siendo lo
requisitos importante el sistema de
evacuacion, proteccién contra incendios,

accesibilidad y la seguridad estructural.

NORMA A.110 - R.N.E

Transportes y Comunicaciones.

Esta norma se aplica a diferentes sistemas|
de transporte. Algunos de los requisitos que
se deberian cumplir incluyen la seguridad en
las  operaciones, seguridad en la
construccion, planes de mantenimiento

sistema de comunicaciones seguras.

NORMA A.120 - R.N.E

IAccesibilidad Universal en Edificaciones.

Esta norma tiene como objetivo garantizar
que las edificaciones sean accesibles Yy
utilizables por todas las personas, incluyendo

a aquellas con discapacidades.

NORMA A.080 — R.N.E

Oficinas.

Esta norma se aplica a todo tipo de edificios|
de oficinas, ya sean publicos o privados, Y
tiene como objetivo garantizar que las
oficinas sean seguras, saludables y comodas

para los usuarios.

NORMA A.070 - R.N.E

Comercio.

Esta norma se aplica a todo tipo de

establecimientos comerciales, como tiendas,

supermercados, centros comerciales, etc. Vi

31



tiene como objetivo garantizar que los
establecimientos sean seguros, saludables vy

comodos para los usuarios y trabajadores.

NORMA A.050 - R.N.E

Salud.

Establece los requisitos de seguridad v
salubridad garantizando la seguridad del

personal médico y pacientes.

NORMA A.010 — R.N.E

Caracteristicas de disefio.

Esta norma se aplica a todo tipo de
edificaciones y tiene como objetivo garantizar
que los edificios sean seguros, saludables v

comodos para los usuarios.

MANUAL DE CARRETERAS - DISENO
GEOMETRICO

El disefio geométrico de una carretera incluye
aspectos como la trazabilidad, curvatura,
pendientes, sefalizacion, seguridad,
El

establece criterios para aspectos como la

accesibilidad, entre otros. manual

velocidad maxima, la separacion entre
carriles, la altura de los puentes, las curvas,
las pendientes, los elementos de seguridad,

entre otros.

MANUAL PARA LA ELABORACION DE
PLANES DE DESARROLLO
METROPOLITANO - PDM

El manual puede incluir informacion sobre los
objetivos y metas del plan, los procesos de
planeacion y consulta, la recopilacion vy
analisis de datos, la definicidon de estrategias
y acciones, la implementacion y seguimiento

del plan, y la evaluacién de resultados.

ENCICLOPEDIA DE ARQUITECTURA
PLAZOLA

Siendo el Volumen 2 de esta enciclopedia
que abarca desde los conceptos basicos
sobre disefio de edificaciones que albergan
medios de transportes, partiendo de su
arquitectura, tipologias y consideraciones

para los vehiculos.
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2.3. TEORIAS RELACIONADAS AL TEMA

2.3.1. TEORIA DE LA INFORMALIDAD EN EL TRANSPORTE PUBLICO Y SUS
CONSECUENCIAS EN EL AMBIENTE URBANO

(Rivera La Rosa, 2019)

Los autores buscan con esta teoria de darnos una idea de que existen
sistemas de transporte no regulados o no oficiales que surgen en las ciudades para
atender las necesidades de traslado de la poblacién. Estos sistemas suelen ser
administrados por personas que no tienen una licencia o permiso para operar como
transportistas, y a menudo utilizan vehiculos que no cumplen con las normas de
seguridad y emisiones.

La participacidon de estos sistemas informales en el medio ambiente urbano
puede ser significativa debido a varias razones.

En primer lugar, estos vehiculos suelen ser antiguos y no cumplen con las
normas de emisiones, lo que contribuye al aumento de la contaminacion del aire.
Ademas, estos vehiculos suelen operar en condiciones precarias, |0 que aumenta
el alto congestionamiento y accidentes de tréafico.

En segundo lugar, los sistemas informales de transporte publico a menudo
no siguen las rutas oficiales, lo que puede causar desequilibrios en la movilidad
urbana y dificultades para planificar el transporte. Ademas, estos sistemas suelen
carecer de infraestructura adecuada, como paradas de autobuses o estaciones de
metro, o que puede dificultar el ingreso de las personas a los servicios de
transporte.

En tercer lugar, la informalidad en el transporte publico puede tener un
impacto negativo en el desarrollo econdmico de la ciudad, ya que estos sistemas no
contribuyen al recaudo de impuestos ni al empleo formal.

Por otro lado, algunos argumentan que los sistemas informales de transporte
publico también pueden tener algunos beneficios.

En primera instancia, pueden ser mas eficientes y flexibles que los sistemas
regulados, ya que se adaptan mejor a las necesidades de la poblacién.

En segunda instancia, pueden proporcionar servicios de transporte a

comunidades excluidas que de otra manera no tendrian algun acceso.

33



En conclusion, la teoria de la informalidad en el transporte publico se refiere
a sistemas no regulados o no oficiales que surgen en las ciudades para saciar las
necesidades de movilidad en la poblacién. Su participacion en el medio ambiente
urbano puede tener un impacto significativo debido a la falta de cumplimiento de
normas de seguridad y emisiones, desequilibrios en la movilidad urbana y
dificultades para planificar el transportar el transporte y la falta de contribucién al
desarrollo econdémico de la ciudad. Sin embargo, también pueden tener algunos
beneficios como la eficiencia y flexibilidad en la adaptacion a las necesidades de la
poblacién y el servicio a comunidades marginadas.

Para abordar el problema de la informalidad en el transporte publico, es
importante tener en cuenta las causas subyacentes, como la falta de servicios de
transporte regulares y accesibles, la falta de empleo formal y la falta de
infraestructura adecuada. En lugar de simplemente prohibir los sistemas informales
de transporte, es esencial abordar las causas fundamentales y proporcionar
alternativas viables y accesibles para la poblacion.

Ademas, se pueden implementar medidas para regular y formalizar estos
sistemas informales de transporte, como la emision de permisos y la exigencia de
cumplimiento de normas de seguridad y emisiones. Esto puede ayudar a reducir las
huellas negativas en el medio ambiente urbano, mejorar la seguridad y de la
eficiencia en el transporte.

En general, es importante abordar la informalidad en el transporte publico de
una manera holistica, considerando necesidades y las realidades del publico, en
lugar de simplemente prohibir los sistemas informales. Con un enfoque adecuado,
se pueden lograr soluciones que mejoren la movilidad urbana y el medio ambiente,

mientras se proporcionan servicios de transporte accesibles y viables para todos.

2.3.2. TEORIA DE TRAFICO INDUCIDO Y COMO PUEDE AYUDAR A
DESCONGESTIONAR LA SELVA DE ASFALTO

(Safe City, 2022)

El autor nos da una idea de que el incremento de la capacidad neta de
transporte, como la construccion de nuevas carreteras o lineas de transporte

publico, puede llevar a un aumento en el trafico vehicular y en el uso del transporte
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privado. Esto se debe a que cuando se proporciona una mayor capacidad de
transporte, se estimula la demanda de viajes, ya que las personas se sienten mas
alentadas a viajar debido a la reduccion en las horas de viaje y la mayor facilidad de
acceso.

La teoria del trafico inducido tiene implicaciones importantes para el
transporte publico, ya que sugiere que aumentar la capacidad de transporte publico
no necesariamente llevara a una reduccion en el uso del transporte privado. En
cambio, puede llevar a un aumento en el trafico y en el uso del transporte privado
debido al aumento de la demanda de viajes.

Sin embargo, existen diferentes perspectivas en cuanto a como se puede
abordar el problema del trafico inducido. Algunos argumentan que la construccion
de nuevas carreteras y lineas de transporte publico no debe ser vista como la
solucion para el trafico inducido, sino que se deben buscar alternativas como el
transporte compartido, el transporte activo y la planificacion urbana sostenible.

Otros argumentan que se deben tomar medidas para reducir la demanda de
viajes en lugar de simplemente aumentar la capacidad de transporte. Esto puede
incluir politicas como el precio del peaje, el precio del estacionamiento y el uso de
zonas de bajas emisiones.

En cualquier caso, es importante tener en cuenta que la teoria del trafico
inducido sugiere que simplemente aumentar la capacidad de transporte publico no
necesariamente llevara a una reduccion en el uso del transporte privado. En lugar
de ello, se deben buscar soluciones mas complejas y holisticas que aborden tanto
la oferta como la demanda de viajes.

Por ejemplo, se pueden mejorar los servicios de transporte publico mediante
la inversion en infraestructura, tecnologia y personal, asi como mediante la
integracion de diferentes modos de transporte y la fomentacion de programas de
transporte compartido y transporte activo. Ademas, se pueden implementar politicas
y programas para reducir la demanda de viajes, como el precio del peaje el precio
del estacionamiento, el uso de zonas de bajas emisiones y la planificacion urbana

sostenible.
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Ademas, se deben tener en cuenta factores como la accesibilidad del
transporte publico, la frecuencia, lo puntual que pueden ser los servicios, la calidad
del servicio y la seguridad, ya que estas causas pueden influir en la decision de las
personas de utilizar el transporte publico en lugar del transporte privado.

En conclusion, esta teoria sugiere que el incremento de la capacidad neta de
transporte urbano puede llevar a un aumento en el trafico vehicular y debido al
aumento de la demanda de viajes se emplea de transporte vehicular.

Es importante tener en cuenta esta teoria al planificar el transporte publico y
buscar soluciones mas complejas y holisticas que aborden tanto la oferta como la
demanda de viajes. Esto puede incluir la mejora del servicio de transporte publico,
la promocion de programas de transporte compartido y transporte activo, y la
implementacion de normas politicas y propuestas de programas para reducir la
demanda de viajes.

2.3.3. TEORIA DE TRANSPORTE TERRESTRE URBANO Y RELACION CON EL
ENTORNO

(Ocafa Ortiz & Karina Gémez, 2016)

Las autoras se refieren a los sistemas y procesos que permiten el movimiento
de personas y bienes en una ciudad. Esta teoria se enfoca en cdmo los sistemas
de transporte afectan y son afectados por la estructura y funcionamiento de una
ciudad.

Una de las principales relaciones entre el transporte urbano y la ciudad es la
forma en que el transporte afecta la estructura y el funcionamiento de la ciudad. La
disponibilidad y accesibilidad de los servicios de transporte pueden determinar la
forma en que las personas viven y trabajan en una ciudad, asi como cémo se
organizan los servicios y las actividades econdmicas. Por ejemplo, una ciudad con
un sistema de transporte eficiente y accesible puede tener una mayor densidad de
poblacién y una mayor actividad econdmica, en comparacién con una ciudad con
un sistema de transporte ineficiente.

Ademas, el transporte urbano tiene un impacto valioso en el medio ambiente
urbano. Los vehiculos emiten gases de escape que contribuyen a la degradacion
del aire, el bullicio y la congestion del trafico pueden afectar negativamente la
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calidad de vida en las personas, y la construccién de infraestructura de transporte
puede tener un impacto en los ecosistemas y la biodiversidad.

La planificacién del transporte urbano también juega un rol muy importante
en la estructura y funcionamiento de una ciudad. La planificacion inadecuada del
transporte puede llevar a desequilibrios en la movilidad urbana y dificultades para
acceder a servicios y lugares importantes. Por el contrario, una planificacion
adecuada del transporte puede mejorar la accesibilidad, reducir la congestioén del
trafico y promover un desarrollo sostenible.

En conclusion, la teoria del transporte urbano se enfoca en cémo los
sistemas de transporte afectan y son afectados por la estructura y funcionamiento
de una ciudad. Lo disponible y accesible que pueden ser los servicios de transporte
pueden determinar la manera en que las personas trabajan y viven en una ciudad,
asi como como se organizan los servicios y las actividades econdmicas. Ademas,
el transporte urbano tiene un impacto significativo en el medio ambiente urbano y la
planificacion del transporte juega un rol importante en la estructura y funcionamiento
de una ciudad. Es importante tener en cuenta estas relaciones al planificar y disefiar
los sistemas de transporte urbano y buscar soluciones que promuevan un desarrollo
sostenible y mejoren la calidad de vida de los habitantes.

Esto puede incluir politicas y programas para reducir la contaminacion del
aire y el ruido, promover el transporte activo y compartido, y fomentar la planificacion
urbana integrada que considere tanto el transporte como la vivienda, el trabajo y los
servicios.

Ademas, es importante considerar las necesidades y las realidades de las
diferentes comunidades y grupos de personas en la ciudad, incluyendo a las
personas con discapacidades, los ancianos, los nifios y las personas de bajos
ingresos, para garantizar que todos tengan acceso a servicios de transporte
seguros, asequibles y accesibles.

En resumen, la teoria del transporte urbano es esencial para comprender
como los sistemas de transporte afectan y son afectados por la estructura y
funcionamiento de una ciudad, asi como cémo estos sistemas impactan en la

calidad de vida de los habitantes. Una planificacién y disefio adecuado del
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transporte urbano puede contribuir a un desarrollo sostenible y mejorar la calidad

de vida de las personas.
3. METODOLOGIA

3.1. Tipoy diseno de Investigacion
(Saul Becker, 2011)
Segun el autor, el tipo de investigacion debe ser "Cualitativa”, por se hizo un

procedimiento basado en el distrito de Tumbes, como:

Identificacion del problema de investigacion: Se determina el tema o
pregunta de investigacion que se desea investigar.

Disefio de la investigacion: Se planifica como se llevara a cabo la
investigacion, incluyendo la seleccion de la metodologia, los
participantes y los métodos de la cosecha de datos.

Recoleccion de datos: Se lleva a cabo mediante métodos cualitativos
como entrevistas, observaciones, grupos focales y analisis de
documentos.

Andlisis de datos: Los datos recolectados son analizados de manera
inductiva para identificar patrones y temas emergentes.
Interpretacion y presentaciéon de resultados: Los resultados son
interpretados y presentados de manera que reflejen la perspectiva de

los participantes.

Se debe de tener en cuenta que la investigacién cualitativa es un proceso

dinamico vy flexible, y es posible que algunas de estas etapas se combinen o se

realicen de manera simultanea.
(K. Yin, 2014)

Segun el autor, el disefio de la investigacion debe ser "Descriptivo”, dado que

se sigue un proceso:

Identificacion del problema de investigacion: Se determina el tema o
pregunta de investigacion que se desea investigar.
Realizar una muestra poblacional: Se determina la poblacién objetivo

y se selecciona una muestra representativa de la misma.
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- Disefio de elementos de recoleccién de informacion: Se elabora un
cuestionario o una entrevista para recolectar los datos necesarios.

- Recopilacion de Informacion: Se lleva a cabo mediante la aplicacion
del instrumento de recoleccion de datos a la muestra seleccionada.

- Comparacién de datos obtenidos: Se organizan y analizan los datos
recolectados para responder a la pregunta de investigacion.

- Presentacion de la informacién obtenida: Se presentan los resultados
de manera clara y precisa, ya sea en un informe escrito o en una
presentacion oral.

Es importante tener en cuenta que el disefio descriptivo tiene como objetivo
describir las cualidades o anormalidades en la poblacion del distrito de tumbes y no

busca establecer relaciones causales.

3.2. Categorias y subcategorias condicionantes del Disefio

Tabla 03.-  Matriz de Operacionalizacién de Variables.
VARIABLE OPERACIONALIZACION
INDEPENDIENTE DIMENSIONES INDICADOR

. El tipo de servicio y la calidad que
Medio Transporte . .
Terminal de brindan las agencias actualmente.

Transporte
Terrestre Tipo de Edificacion

- Sistemas de control bioclimaticos.
- Tipos de seguridad.

Interprovincial . —
- Que zonificacion presenta.

Ingresos - Disefios de accesibilidad.
VARIABLE OPERACIONALIZACION
DEPENDIENTE DIMENSIONES INDICADOR
Teoria de la Informalidad en el Transporte
La Informalidad. Publico y sus consecuencias en el
Ambiente Urbano.
Solucionar la Teoria de Trafico Inducido y como puede
problematica vial El Transporte Publico. ayudar a descongestionar la selva de
asfalto.
Teoria de Transporte Terrestre Urbano y
La Problematica Urbana.
relacion con el entorno.
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3.2.1. Contexto urbano

3.2141.

Equipamiento

El tipo de equipamiento urbano que existe alrededor del area es importante

para el disefio por varias razones:

Accesibilidad: El equipamiento urbano, como las carreteras y los
servicios de transporte publico, es esencial para garantizar la
accesibilidad del terminal para los usuarios.

Integracién: El equipamiento urbano es importante para garantizar que
el terminal esté integrado en la red de transporte existente, y sea
compatible con otros medios de transporte.

Impacto ambiental: El equipamiento urbano es importante para
evaluar los impactos ambientales del terminal.

Comodidad: El equipamiento urbano es importante para asegurar que
los usuarios del terminal tengan acceso a servicios basicos.
Planificacion urbana: El equipamiento urbano es importante para
asegurar que el terminal se ajuste a las politicas y regulaciones de
planificacion urbana del area, contribuyendo a un desarrollo sostenible
y ordenado.

Costos: El equipamiento urbano es importante ya que la disponibilidad
de servicios publicos y la cercania al area urbana pueden afectar
significativamente.

Figura 1.  Tipo de Equipamiento Urbano cercano.

SiMmBOLOGIiA

HOSFITAL REGIONAL Il — 2 JAMO

AEROPUERTO INTERNACIONAL PEDRO CANGA RODRIGUEZ

HOTELES

O0He

TERMINAL TERRESTRE PROPUESTO
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3.2.1.2. Uso de suelo.
El uso del suelo es importante para nuestro disefio por varias razones:

- Accesibilidad: El uso del suelo es esencial para garantizar que el
terminal esté ubicado en un lugar accesible para los usuarios, tanto
para vehiculos como para peatones.

- Capacidad: El uso del suelo es importante para determinar la
capacidad del terminal y para planificar la distribucion de servicios y
estacionamiento.

- Impacto ambiental: El uso del suelo es importante para evaluar del
impacto de la huella ecoldgica que puede producir nuestro proyecto.

- Integracién: El uso del suelo es importante para garantizar que el
terminal esté integrado en la red de transporte existente y sea
compatible con otros medios de transporte publico y los vehiculos
privados.

- Costos: El uso del suelo es importante para determinar los costos de
construccion y operacién del terminal, ya que la disponibilidad de tierra
y la presencia de servicios publicos pueden afectar significativamente
los costos.

- Planificacion urbana: El uso del suelo es importante para asegurar que
el terminal se ajuste a las politicas y regulaciones de planificacion
urbana del area, contribuyendo a un desarrollo sostenible y ordenado.

Figura 2.  Tipos de Zonificacion en el Area intervenir.
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CON LA QUEBRADA

ZE ZONA DE REGLAMENTO
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ciuDAD

Fuente. PDU de la Ciudad de Tumbes
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3.21.3. Morfologia urbana.

El distrito en cuestion ha experimentado un crecimiento urbano
descontrolado en los ultimos tiempos, lo que ha llevado al surgimiento de una trama
de "Platos rotos" o "Malla Organica", es una forma de disefio urbano en la cual las
calles y las vias publicas se dividen en pequefas secciones irregulares, como Si
fueran "Platos Rotos". Esto se debe a que la trama urbana de platos rotos se origin6
en las ciudades antiguas, donde las calles se desarrollaron de forma organica, sin
un plan preestablecido. Con el tiempo, estas calles se hicieron mas estrechas y
tortuosas debido a la construccion de edificios y viviendas cerca de las vias publicas.
Esta trama urbana puede ser dificil para el trafico vehicular y puede limitar la
accesibilidad peatonal.

Sin embargo, la trama también ofrece una oportunidad unica para el proyecto
propuesto. El terreno se encuentra fuera de la expansién urbana tradicional, lo que
significa que se encuentra en una posicién privilegiada para facilitar las lineas de
comunicacion y proporcionar el espacio necesario para llevar a cabo el proyecto de
manera eficiente.

Ademas, el proyecto puede ser disefiado de manera innovadora para
adaptarse a la topografia inusual y crear un entorno urbano unico y atractivo.

Figura 3.  Tipo de trama urbana cercana a nuestro terreno.

3.21.4. Sistema Viario

Es importante considerar el sistema de las vias al por varias razones:
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- Accesibilidad: El sistema vial debe garantizar que los vehiculos y
peatones puedan acceder facilmente al terminal, ya sea a través de
calles principales o mediante servicios de transporte publico.

- Capacidad de manejo de trafico: El terminal debe ser capaz de
manejar el flujo de vehiculos y peatones, especialmente durante los
periodos de mayor afluencia.

- Seguridad: El sistema vial debe garantizar la seguridad de los usuarios
del terminal, tanto dentro como fuera del mismo.

- Integracién con el transporte publico: El terminal debe estar integrado
con el sistema de transporte publico existente para garantizar que los
usuarios puedan acceder al mismo facilmente.

- Manejo de la congestion: El sistema vial debe estar disefiado para
minimizar la congestion y mejorar el flujo de trafico en las
inmediaciones del terminal.

Considerando lo antes mencionado podemos visualizar en el siguiente mapa
la Red Vial Propuesta que circunda por nuestro terreno y es de uso vehicular
pesado.

Figura 4.  Sistema Actual de Vias en el Distrito de Tumbes.

DISTRITO DE
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3.2.2. Contexto medio ambiental
El contexto medio ambiental es importante por varias razones:

- Impacto ambiental: El disefio del terminal debe tener en cuenta el
impacto ambiental.

- Eficiencia energética: Puede afectar el consumo energético del
terminal.

- Acceso a servicios y recursos: Puede afectar el acceso a servicios y
recursos.

- Integracién con el entorno: Debe ser considerado al disefiar el terminal
para asegurar que se integre adecuadamente con el entorno y no

desvia la atencion o desvaloriza el entorno.

3.2.21. Tipos de Clima

El tipo de clima y las variaciones son importantes por varias razones:

- Comodidad: El clima puede afectar significativamente la comodidad
de los usuarios del terminal, se debe de tener en cuenta esto para
disefiar areas de espera y refugios para peatones.

- Eficiencia energética: El clima puede afectar el consumo energético
del terminal.

- Durabilidad: El clima puede afectar la durabilidad de las estructuras y
los materiales utilizados en el terminal, por lo que es importante
considerar las variaciones climaticas para garantizar que el edificio
sea resistente a las condiciones climaticas extremas.

- Seguridad: El clima puede afectar la seguridad de los usuarios del
terminal, por lo que es importante considerar las variaciones climaticas
al disenar el edificio para dar la seguridad que merece a los usuarios
en caso de inclemencias climaticas extremas.

El distrito de Tumbes es conocido por su gran variedad de climas debido a
su ubicacién cercana a la Linea Ecuatorial y por su altitud de 7 metros sobre el nivel
del mar.

En la manana, el cielo esta mayormente nublado, lo que brinda un poco de

alivio del calor. Sin embargo, a medida que avanza el dia, el sol brilla con gran
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intensidad, lo que hace que el clima sea caluroso durante las horas centrales del
dia.

Ademas, la altitud del distrito también juega un rol protagonico en la variedad
del clima, ya que puede influir en la temperatura y la humedad.

En resumen, considerar el tipo de clima y las variaciones en el disefio de un
terminal de transporte terrestre es importante para garantizar la comodidad,

eficiencia energética, durabilidad y seguridad de los usuarios.
3.2.2.2. Aspectos bioclimaticos

3.2.2.21. Temperatura

El distrito de Tumbes cuenta con una mayor diversidad de climas,
destacando marzo el mas calido y el mes de agosto el mas fresco. Este cambio de
temperatura se debe a la proximidad de la linea ecuatorial, que hacen que las
condiciones climaticas varien significativamente en diferentes épocas del afio.

Ademas, el distrito también experimenta una mayor intensidad de
precipitaciones en el mes de febrero, lo que agrega una capa adicional de variacion
en el clima de la zona.

En resumen, el distrito de Tumbes es un lugar con un clima diverso, con una
gran variacion de temperatura y precipitaciones a lo largo del afio.

Tabla 04.- Cambios de temperatura en Tumbes.
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Fuente. SENAMHI.

3.2.2.2.2. \Vientos

Las corrientes de aire soplan principalmente desde el Noroeste (NO) hacia el
Suroeste (SE), esto se debe a la posicion geografica de la zona y las corrientes de
aire que se mueven en la region. Estos vientos pueden variar en velocidad y
direccion dependiendo de las condiciones climaticas y estacionales. Los vientos del
NO suelen ser mas frescos y humedos, mientras que los vientos del SE suelen ser
mas calidos y secos. La direccion de los vientos puede tener un impacto destacado
en la temperatura y de la humedad del aire, y pueden afectar a las actividades
humanas y la vida silvestre en la zona.

Tabla 05.- Rosa de los Vientos del Distrito de Tumbes.

Rosa de los Vientos de todo el Aiho

12 k/h
7 k/h

16 k/h
2 k/h

(@15

Fuente. AUTODESK FORMIT — WEB

3.2.2.2.3. Precipitaciones

Se experimenta variaciones en las precipitaciones a lo largo del afio. Segun
los registros, los meses de enero y abril tienen una baja probabilidad de lluvias, con
un 19% de posibilidad de precipitaciones. Por otro lado, el mes de marzo tiene una
mayor probabilidad de lluvias, con un 38% de posibilidad de precipitaciones. Estas
diferencias en las probabilidades de lluvia son debidas a las condiciones climaticas
y las caracteristicas geograficas de la zona. Sin embargo, es importante notar que

estos registros son promedios y no garantizan exactitud en cada afio especifico.
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Tabla 06.- Promedio de las precipitaciones en Tumbes.

ﬂJ

En Feb Mzo  Abr My Jun Jul Agt  Sept Oct  Nov Dic

=@=1_luvias Ml.
Fuente. SENAMHI.

3.2.2.2.4. Horas de Sol

El periodo donde se presenta una mayor concentracion de iluminacion solar
en la Provincia de Tumbes, son desde Enero - Abril y de Septiembre hasta
Diciembre. Esto se debe a la cercania a la linea ecuatorial, que permite una mayor
cantidad de horas de luz solar durante estos meses del afio. Esto se combina con
la altitud y la topografia de la zona, que también contribuyen a la presencia de luz
solar. Durante estos meses, se recomienda tomar medidas de proteccion contra los

rayos UV, ya que el sol es muy intenso.

Tabla 07.- Tiempo de sol en el Distrito de Tumbes.
Tiempo de Sol
14
12
10
8
6
4
2
0
En Feb Mzo Abr My Jun Jul Agt Sept Oct Nov Dic

Fuente. SENAMHI.
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3.2.2.2.5. Asoleamiento

La ida del sol es en el este y se oculta en el oeste. Esto es debido a la posicion
geografica del pais en relacion al ecuador y su orientacion geografica. La mayoria
de los paises situados al este del ecuador, tienen el sol que sale en el este y se
oculta en el oeste, y lo contrario es para los paises situados al oeste del ecuador.
Sin embargo, es importante tener en cuenta que esto puede variar dependiendo de
la latitud y longitud de la ubicacion especifica.

Tabla 08.-  Carta Solar de Distrito de Tumbes.

Carta Solar del Distrito de Tumbes

-~ PROTECCION IMPRESCINDIBLE ANTE EL SOL
PROTECCION ATRACTIVA ANTE EL SOL

ACCESO ATRACTIVO DE SOL
VZZ77Z7] ACCESO IMPRESCINDIBLE DE SOL

-170°

+.180° 1707

S

3.3. Escenario de la propuesta de estudio (Descripcion del sitio)
3.3.1. Ubicacioén del terreno

Esta situada en el Departamento de Tumbes, en la Provincia y Distrito de
Tumbes, en el sector de Pampa Grande. Ademas, se encuentra alejado del centro
urbano de la ciudad. Esta ubicacion presenta varias ventajas, como un entorno mas
tranquilo y menos contaminado, asi como un mayor espacio disponible para el
desarrollo del proyecto.

Figura 5. Mapa de Ubicacion.
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Provincia de Tumbes Distrito de Tumbes

Figura 6. Vista Satelital del Area a Intervenir.

Fuente. GOOGLE EARTH

3.3.2. Topografia del terreno

El area presenta un relieve irregular, con inclinaciones poco pronunciadas en
los limites. Este relieve puede presentar desafios en cuanto a la construccién y
disefio del proyecto, ya que puede requerir una mayor cantidad de trabajo para
nivelar el terreno y adaptarlo al proyecto propuesto. Es importante considerar la

topografia al planificar y disefar el proyecto.
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Figura 7.  Vista topografica del Terreno

Fuente. Plano Topografico de Distrito de Tumbes, 2012

En los perfiles se puede observar en las Figuras 01 y 02, se aprecian las
inclinaciones en los laterales del terreno. Esto indica que el terreno presenta una
topografia con una inclinacién o desnivel en los bordes del area de trabajo. Esto
puede presentar desafios en cuanto a la construccion y diseno del proyecto, ya que
puede requerir una mayor cantidad de trabajo para nivelar el terreno y adaptarlo al
proyecto propuesto.

También puede aumentar los costos de construccién y dificultar la movilidad
en la zona.

Sin embargo, también puede ofrecer oportunidades Unicas para el disefo y
la innovacién, creando un entorno unico y espectacular.

Figura 8.  Perfil Topografica A.
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Figura 9.  Perfil Topografica B.

3.3.3. Morfologia del terreno

El terrenal que se ha seleccionado para el proyecto tiene una apariencia
regular, con una topografia irregular y escases de vegetaciéon. Ademas, se
encuentra a mas de 200 metros de una quebrada y esta rodeado de praderas.

Presenta un area total de 5 hectareas y su perimetro es de 900 metros

lineales.
Tabla 09.-  Detalles del terreno a intervenir.
VISTAS COLINDANTE LONGITUD
Frontal Via Nacional de Integracién Longitudinal 250.ml
Lateral Derecho Praderas 200.ml
Lateral lzquierdo Linea de Quebrada 200.ml
Posterior Praderas 250.ml
O,
S
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3.3.4. Vialidad y Accesibilidad

Segun el informe técnico del PAT, el proyecto debe estar de manera
estratégica en la Via Nacional de Integracion Longitudinal (Via de Evitamiento), con
recubrimiento de pavimento para que se conecte con nuevas vias.

Ademas, la ubicacién del proyecto debe permitir un facil acceso a servicios y
servicios publicos esenciales, como transporte, hospitales y escuelas. También es
importante que el area esté libre de riesgos ambientales y geologicos, y que cumpla
con todas las regulaciones y normas aplicables. La ubicacion también debe ser
considerada en términos de su impacto en la comunidad local y su disposicion para
mejorar la calidad de servicio para los residentes.

Figura 10. Integracién de Vias con nuestro proyecto.
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Sistema Vial Propuesto
Via Nacional de Integracion Longitudinal - Mejoramiento Infraestructura de Transporte
mmm \Va Nacional Proyectada - Creacion
Via Departamental de Integracion Existente - Mejoramiento
o Terminal Terrestre Interprovincial, Nacional € internacional
—=== Wia Departamental Proyectada - Creacidén
Via Vecinal Existente - Mejoramiento
Fuente. PAT

3.3.5. Relacion con el entorno
En cuanto a su relacion con el entorno, el proyecto estaria cerca del Hospital
Regional Il — 2 Jamo, lo que garantizaria una atencion médica de primera calidad

en caso de cualquier emergencia dentro y fuera del Terminal Terrestre.
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Ademas, existe una red de hoteles en la zona, lo que facilitaria el alojamiento
de los usuarios.

También estaria cerca del Aeropuerto, siendo la infraestructura con mas
importancia del distrito, lo que aumentaria la accesibilidad y conveniencia del
proyecto.

Figura 11. Equipamiento Urbano alrededor de nuestro proyecto.

—

SimBOLOG A

HOSPITAL REGIONAL Il — 2 JamO

AEROPUERTO INTERNACIONAL PEDRO CANGA RODRIGUEZ

HOTELES

OORe

TERMINAL TERRESTRE PROPUESTO

3.3.6. Parametros urbanisticos y edificatorios.

Segun el Plan de Desarrollo Urbano de Tumbes (PDU-T), el terrenal en
cuestion esta zonificado para "Otros Usos" (OU), lo que nos permite la proyeccion
de una variedad de equipamientos, incluyendo comercio, deportes, culturales,
seguridad, transportes y administrativos, entre otros.

Sin embargo, se especifica que el uso del terreno y el tipo de edificacion
deben cumplir con normas adicionales, especificas para el disefio y desempefio de
la infraestructura.

En resumen, el terreno tiene una zonificacion especifica que permite varias
opciones de uso, pero es importante cumplir con las regulaciones y normas
especificas para el disefio y desempeio de la infraestructura en cuestion.

Ademas, es importante mencionar que el Plan de Desarrollo Urbano de
Tumbes (PDU-T) establece objetivos y estrategias para el desarrollo del entorno
urbano en la ciudad, incluyendo el uso del suelo, la movilidad, el medio ambiental,

la economia y el desarrollo social. El proyecto debe cumplir con estos objetivos y
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estrategias, y ser consistente con el plan general de la ciudad. También debe tener
en mente las necesidades y de las expectativas de la comunidad, y buscar un
equilibrio entre el crecimiento econdémico, de la sostenibilidad ambiental y social.
Para mas detalle ver el Anexo 01.

3.4. Participantes

- Habitantes del Distrito de Tumbes; Especialmente las personas de a pie y
los conductores de 6mnibus o buses, ya que el proyecto esta destinado a
mejorar su experiencia en el area.

- Municipalidad Provincial de Tumbes; La municipalidad puede proporcionar
terrenos para la construccion del terminal terrestre y puede promover el uso
del terminal terrestre para mejorar el ingreso a los servicios de transporte de
la comunidad.

- Gobierno Regional de Tumbes; brinda apoyo a través de organismos
especializados en el orden vial, también pueden existir otras instituciones o
entidades gubernamentales o privadas que pueden involucrarse en el

proyecto.

3.4.1. Tipos de Usuarios

Para identificar el tipo de usuario en el disefio de un terminal terrestre, es
importante realizar un estudio de usuarios.

Este estudio puede incluir entrevistas y encuestas con los usuarios actuales
y potenciales del terminal, asi como la observacion de su comportamiento en el
lugar. También es importante tener en cuenta las necesidades de los usuarios,
como los pasajeros y los visitantes.

Por consiguiente, se realizdé una recopilaciéon de datos de los documentos
proporcionado por el Ministerio de Comerio Exterior (MINCETUR) para darnos una
idea aproximada del numero de personas que podrian estar interesadas en utilizar
el proyecto. Sin embargo, es importante tener en cuenta que estos datos solo
proporcionan una idea general y es posible que haya diferencias en la cantidad de
personas que realmente utilizan el proyecto una vez que esté en funcionamiento.

Tabla 10.- Numero de turistas en el 2017.
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CANTIDAD DE VISITAS A LAS PROVINCIAS ATRACTIVVAS DE LA REGION DETUMBES AL 2017

. L Tipo de Visitas ls{ms a X _ Medio de transporte
Atractivo Provincia - - Nivel Porcentaje | % Provincia -
Nacional Extranjero : Bus 64% Avion 16% Auto %%
Nacional
Santuario Nacional Los Manglares de Tumbes Zarumilla 1530 80 1610 1% 1% 1030 258 145
Zona Arqueologica Monumental Cabeza de Vaca 3906 216 4122 2% 2638 660 371
Manglares de Tumbes - Sector Puerto Pizarro Tumbes 51319 2997 54316 23% 26% 34762 8691 4888
Parque Nacional Cerros de Amotape 608 250 858 0% 549 137 12
Aguas termales Hervideros Contralmirant 5236 235 5471 2% 249 3501 875 492
Playa Punta Sal e Villar 77331 34270 111601 48% h 71425 17856 10044
Playa Zorritos 39815 14556 54371 23% 34797 8699 4893
SUB - TOTAL 179746 52603 232349 100% 100% 148703 37176 20847
TOTAL 464698

Fuente: PERTUR - TUMBES.

Con los datos obtenidos del MINCENTUR, se pudo determinar las
atracciones turisticas en la region de Tumbes para el afio 2017. Con esa informacion
se pudo conocer que en ese afio, un total de 464,698 turistas nacionales y
extranjeros visitaron la region.

Con esta informacién, se podria asumir que estas zonas tienen una mayor
demanda de servicios de transporte terrestre. Sin embargo, es importante
mencionar que esta informacion tiene una fecha de corte especifica y que las cifras
pueden cambiar con el tiempo, por lo que es realizo un estudio mas actualizado
para tener una idea mas precisa de la demanda actual del proyecto.

Se observo una tasa de crecimiento de los de turistas nacionales, utilizando
la informacién proporcionada por el Plan Estratégico Regional de Turismo
(PERTUR) tomando en cuenta el intervalo de tiempo de 2013 - 2017. Este plan
establece las metas y estrategias para el desarrollo del turismo en la region,
incluyendo la proyeccién del crecimiento turistico. Con esta informacién, se podra

definir la tasa de incremento de turistas en la regién y demanda del proyecto.

Tabla 11.- Tasa de crecimiento de Turistas que visitaron la Regién de Tumbes el 2013
- 2017.
600000 30
400000 20
200000 10
0 0

2013 2014 2015 2016 2017

N Turistas e==—Tasa %
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Fuente: Datos del PLAN ESTRATEGICO REGIONAL DE TURISMO — PERTUR /
TUMBES

Con los resultados obtenidos a través del PERTUR y los datos del turismo
en laregién en el afio 2017, es posible hacer una proyeccién del crecimiento turistico
para el afo 2022. Esta proyeccion se basa en una tasa de crecimiento de los turistas
en la regién desde 2013 hasta 2017, se puede estimar el numero esperado de

turistas para el ano 2022.

Tabla 12.-  Tasa de crecimiento de Turistas que visitaron la Region de Tumbes el 2017
- 2022.
520000 18
510000 16
500000 14
490000 2
480000 ;O
470000 .
460000 4
450000 . 2
440000 — — — — 0
2017 2018 2019 2020 2021 2022

B Turistas =—=Tasa %

Fuente: PERTUR - TUMBES

3.4.2. Demanda
Es importante conocer la demanda al momento de disefiar por varias

razones:

e Capacidad: Conocer la demanda ayuda a determinar la capacidad
necesaria del terminal terrestre para manejar el nimero de pasajeros
y vehiculos esperados.

e Disefo: La demanda ayuda a determinar el disefio del terminal
terrestre, incluyendo el numero de plataformas, la ubicaciéon de los

servicios y la accesibilidad.
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e Costos: Conocer la demanda ayuda a estimar los costos necesarios
para construir y operar el terminal terrestre, lo que es esencial para la
planificacion financiera.

e Servicios: La demanda también ayuda a determinar los servicios
necesarios en el terminal terrestre, como tiendas, restaurantes, bafos,
etc.

e Seguridad: Conocer la demanda ayuda a determinar los requisitos de
seguridad necesarios para el terminal terrestre.

En resumen, conocer la demanda es esencial para disefiar las necesidades
de los usuarios. Para entender nuestra demanda se tuvo que identificar cual fue el
medio de transporte mas usado que usaron los turistas al llegar ah Tumbes.

Figura 12. Demanda de Vehiculos de Transporte Terrestre para llegar a Tumbes.

MEDIOS DE TRANSPORTE PARA LLEGAR A LA CIUDAD DE
TUMBES

® Omnibus o buses
Avion o avioneta
Auto particular
Tax1

Otros

Fuente: Datos del MTC

Luego de obtener la demanda de vehiculos, observamos que los buses son
lo que mas han utilizado y para saber cual es la cantidad de personas que albergara
nuestro proyecto se recurrié a los datos del PERTUR.

Con los datos obtenidos se sabe de una aproximacion de la tasa de
crecimiento en el intervalo de tiempo de 2017 para el 2052.

Tabla 13.-  Proyeccibn de turistas que visitan Tumbes el 2017 - 2052.
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Fuente: Datos del PERTUR / TUMBES

De acuerdo con el grafico anterior, se estima que alrededor de 586,135
personas de topo el Peru visitaran la region de Tumbes en el afio 2052.

Poniendo en primera instancia los datos del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC), se puede proceder a diferenciar que la cantidad de

personas que hace uso de medio de transpoértelos los buses.

Tabla 14.- Usos de Vehiculos de Medios de transporte Terrestre.
AUTO OTROS
TURISTAS - 2052 BUSES AVION  pinTicuLAR TAXI  MEDIOS
NACIONALES | EXTRANJEROS 64% 16% 8% 9% 3%
586135 [ 375126 93782 46891 52752 17584

A partir de la informacién obtenida, se estima que el terminal terrestre
albergaria anualmente a 375,126 pasajeros en el afio 2052.

Teniendo en cuenta que los buses actualmente son de dos pisos y que estos
tienen una capacidad neta de 60 personas, se procedera a calcular cuantos
autobuses de dos pisos podrian ser alojados en el terminal terrestre, utilizando la
capacidad de estacionamiento disponible del terminal.

Tabla 15.-  Flujo de usuarios al afio 2052.

LUJO DE PASAJEROS

Tipo de N° Buses Buses al | Personas
Pasajeros Pasajeros Aino Mes Dia Dia al Dia
Turistas 586,135 9,769 814.0 27.0 27.0 1620.0

En lineas generales nuestro proyecto acogera alrededor de 1,620 personas.
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Es importante mencionar que la categoria de terminal de transporte terrestre
sera de nivel interprovincial, dado que nuestro publico objetivo es de todo el nivel
nacional.

3.4.3. Necesidades urbano-arquitectonicas

El area del proyecto se encuentra estratégicamente en la zona periférica de
la ciudad, especificamente en el sector de Pampa Grande.

Ademas, su ubicacion alejada del centro de la ciudad permite minimizar los
impactos viales en el area central, y aumentar la capacidad de maniobra de los

vehiculos pesados.

Figura 13. Ubicacion del area ah intervenir.

Ademas, un analisis de campo visual de las actuales agencias de transporte
también confirma que no brindan el debido servicio para que sea adecuado para los
usuarios. Como se mencioné anteriormente, estas agencias se encuentran lejos de
cumplir con las exigencias de los usuarios y el bienestar del distrito en el que operan.
Las consecuencias de esto se ven reflejado de la siguiente manera:

e Hacen uso de la Via Panamericana, causando un congestionamiento
vehicular. Esto no solo afecta a la seguridad de los usuarios, sino que
también contribuye al declive de la calidad del aire y aumenta los
tiempos de viaje.

e Ademas, algunos terminales actuales utilizan el area de parqueo de

los buses para estacionar taxis urbanos, lo que causa problemas de
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espacio y de organizacién. Esto también dificulta la movilizacién de los
buses y aumenta el tiempo de espera para los usuarios.

e Ademas, los buses ocupan un gran espacio en las avenidas, ya que
estas avenidas estan disefiadas para el uso exclusivo de vehiculos
menores como los automaoviles y motocicletas. Esto causa problemas
de congestion y dificulta el trafico en el area.

e Obstruccién de la red vial, se debe detener el flujo vehicular y dejar un
espacio suficiente para permitir la maniobra de los vehiculos. Esto
causa retrasos y dificulta el trafico en el area, afectando tanto a los
usuarios como a los conductores.

e Ademas, algunas agencias de transporte se encuentran en mal estado
y no cuentan con las condiciones necesarias para brindar un correcto
servicio. Esto afecta directamente a la seguridad y de la comodidad
para los usuarios, y puede generar problemas de salud publica.

Luego de obtener los datos, se establecieron los requisitos minimos
necesarios para operar. Estos requisitos incluyen areas de estacionamiento y
maniobra, instalaciones sanitarias, servicios de seguridad y emergencias, entre
otros. Asegurando que el terminal cumpla con estos estandares, garantizamos un
servicio de calidad para los usuarios y un ambiente seguro para todos.

Tabla 16.-  Necesidades Arquitecténicas.

ZONAS JUSTIFICACION

Es donde se lleva a cabo la direccion y el

Zona Administrativa . .
control de las operaciones del terminal.

Zona de Embarque y Es donde los pasajeros suben y bajan del

Desembarque transporte.

Zona de Servicios Incluye tiendas, restaurantes, etc.
Complementarios

Incluye servicios como bafios, informacion

Zona de Servicios Generales -
turistica, etc.

Es donde se permite el cambio entre

Zona de Intercambio Modal diferentes medios de transporte.
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Es donde los pasajeros pueden dejar sus

Zona de Estacionamiento ,
vehiculos.

incluye areas verdes y espacios previstos
para expansion futura. Estos espacios
pueden incluir parques, jardines y areas
Zona Exterior de recreacion para el uso de los pasajeros
y el personal, asi como terrenos
destinados a la construccién de futuras

instalaciones y servicios.

3.4.4. Cuadro de areas

Tabla 17.- Cuadro Resumen de Areas.

PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONAS TOTAL M2
ZONA ADMINISTRATIVA 462.1
ZONA DE EMBARQUE Y
DESEMBARQ(?E 3299.3
ZONA DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS 2501.8
ZONA DE SERVICIOS GENERALES 4346.0
ZONA DE INTERCAMBIO MODAL 346.2
ZONA DE ESTACIONAMIENTO 1817.5
ZONA EXTERIOR 8547.0
DESGLOSADO
TOTAL AREA CONSTRUIDA 21320.1
30% CIRCULACION Y MUROS 6396.0
TOTAL AREA LIBRE 8528.0
TOTAL 36244.1
AREA DE TERRENO 50000.0
DIFERENCIA DE AREA 13755.9

3.4.5. Programa arquitectonico

Tabla 18.- Programa Arquitectoénico.
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PROGRAMACION ARQUITE CTONICA

Tomas Sub - Zoma Mecesidad Mebdarin Pt baenies Arquitechacos Cambdad Mars Brea k‘;r - Brea zoma
Atencion Esperar Sala de espera 100 4070 S105
aPublico Consultary | _ . Emit " 06
Infomary Ermitir Mobi io de va N N c
en Atencignal 1'nr"rr:1=- cretariado ° l‘fi-ir:'j Recepcion 100 100 550
General Usuario armes =rene
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3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

El tipo de disefio de investigacion utilizado en el proyecto es de tipo
cualitativo, ya que los resultados fueron obtenidos a través de instrumentos de
técnicas de estudio como entrevistas, encuestas y observaciones. Este tipo de
investigacion nos permitié obtener una comprensién mas profunda y detallada de
acuerdo a las necesidades y deseos de los usuarios, asi como de las problematicas
existentes en el area del proyecto. Ademas, esto nos permitid desarrollar un
proyecto que sacie las necesidades especificas de la poblacion y de garantizar la

satisfaccion de los usuarios finales.

3.5.1. Recopilacion de Datos

Se llevo a cabo a través del uso de documentos, estadisticas y archivos de
datos de confianza previamente existentes. Esto incluyé informacién proporcionada
por instituciones gubernamentales y privadas, estudios previos y analisis de datos
existentes. Esta informacion se utilizé para establecer un panorama general del area
del proyecto, identificar problematicas existentes y establecer las necesidades y
requisitos especificos del proyecto. Ademas, esta informacion se utilizé para

desarrollar proyecciones y estimaciones futuras para el proyecto.

3.5.2. Casos Urbano-Arquitectonicos similares

Se llevd a cabo un estudio de casos urbano-arquitectdnicos similares para
obtener informacién valiosa y mejorar el disefio y planificacion de nuestro proyecto.

Se investigaron proyectos similares en distintas partes del mundo,
especialmente en paises cercanos y con caracteristicas similares al area del
proyecto. Se analizaron aspectos como la planificacion, disefio, infraestructura,
servicios y servicios publicos, y el impacto en la comunidad.

Con esta informacion se pudo identificar las mejores practicas y soluciones
para aplicar en nuestro proyecto y mejorar su eficacia y eficiencia.
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3.5.3. Analisis Visual

Se llevé a cabo un exhaustivo analisis para conocer la realidad de las
agencias o empresas de transporte existentes en el area del proyecto.

Se realizaron observaciones y fotografias de las condiciones actuales, se
analizé el flujo de trafico y se identificaron problematicas como la congestion, la
insuficiencia de un patio de maniobras y la falta de servicios adecuados.

Esta informacion se utilizé para desarrollar un plan de accion para abordar
estos problemas y mejorar las condiciones existentes.

Ademas, este analisis visual también nos permitié verificar la legalidad de las
agencias existentes en el area del proyecto, y asegurarnos de cumplir con los

reglamentos y normas necesarias para la construccion de nuestro proyecto.

3.5.4. Entrevistas y Encuestas

Tabla 19.- Herramientas y Procedimiento para la Recoleccion de Datos.

TECNICAS

Recopilacion de Datos

INSTRUMENTOS |

Direcciones
Regionales de
Comercio Exterior

OBJETIVOS
Conocer el numero de
turistas que visitan
Tumbes y su perfil

y Turismo demografico.
Investigar qué medio de
Ministerio de transporte es el que se

Transportes y
Comunicaciones

usan mas en Tumbes y
como se relaciona con
el turismo.

Plan de Desarrollo
Urbano

Analizar el contexto
actual del distrito de
Tumbes en términos de
desarrollo urbano y
turismo.

Plan de
Acondicionamiento
Territorial

Identificar las mejoras
planificadas a largo
plazo en el distrito de
Tumbes y como
podrian afectar al
proyecto.

Casos Arquitectonicos -
Urbanos similares

Matriz comparativa
de Casos
Analogos

Estudiar las
caracteristicas y
aportes del distrito de
Tumbes que podrian
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ser utilizados para el
proyecto.

Analisis Visual

- Investigar los
problemas que

Fichas de Analisis enfrentan las agencias
de Campo de transporte en

Tumbes y cémo

podrian ser resueltos.

Entrevistas y Encuestas Manuales podrian ser abordados.

- Obtener una
comprensioén de los
problemas desde la
perspectiva de los
transeuntes y como

- Evaluar la aceptacion
del publico hacia la
propuesta del proyecto
mediante encuestas o
grupos de discusion.

3.6. Procedimiento

Se aplicaron los siguientes pasos:

Investigacion previa: Se recopila informacion existente sobre el area
donde se planea construir el terminal, incluyendo factores como la
densidad de poblacion, el trafico vehicular, la disponibilidad de tierra y
la presencia de servicios publicos.

Encuestas y entrevistas: Se lleva a cabo una encuesta a los usuarios
potenciales del terminal, como viajeros y conductores, para conocer
sus necesidades y preferencias. También se pueden realizar
entrevistas con expertos en el tema, como transportistas vy
planificadores de transporte.

Analisis de trafico: Se lleva a cabo un analisis del trafico en el area
para determinar las necesidades de capacidad del terminal y los
patrones de trafico. Esto puede incluir el uso de datos de GPS y

camaras de trafico.
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- Evaluacion de impacto ambiental: Se lleva a cabo una evaluacién de
los impactos ambientales potenciales del terminal, como el ruido y la
contaminacion del aire.

- Disefo y planificacion: Con toda la informacion recolectada, se disena
y planifica el terminal, teniendo en cuenta de cudles son las
necesidades y el tipo de preferencias de los usuarios, asi como los
impactos ambientales y de trafico.

- Evaluacion y ajuste: Finalmente, se evalua el disefio y se realizan
ajustes necesarios antes de la propuesta final del terminal.

En resumen, nuestro proyecto de se basa en la recopilacién de datos
estadisticos y de documentos confiables, el analisis de casos similares y el analisis
visual de las condiciones actuales de las agencias de transporte.

Ademas, se utilizan planes de desarrollo urbano y de acondicionamiento
territorial para verificar la viabilidad y lugar adecuado para el proyecto, asi como
también se realizaron encuestas y analisis de campo para conocer la realidad del
problema y las necesidades para generar un servicio de buena calidad a los

usuarios.

3.7. Rigor cientifico

(Laurence Neuman, 2011),

Se busca garantizar la calidad e integridad de la investigacién a través de un
enfoque metodoldgico riguroso y coherente. Se aborda cémo aplicar diferentes
enfoques y técnicas para lograr una investigacién cualitativa de alta calidad y
relevancia. Ademas, se discuten las desventajas y ventajas de cada enfoque y se
brindan recomendaciones para incrementar los beneficios y aminorar los riesgos en
la investigacién cualitativa. En resumen, el libro ofrece una guia para conducir
investigaciones cualitativas de manera efectiva y ética, bajo los siguientes puntos:

- Credibilidad

Se realizo una recopilacién de datos de campo para verificar y acreditar la

situacion del problema.

- Transferibilidad
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Toda la informacion obtenida se debe de mantener impecable para futuros

interesados en elaborar proyectos de esta magnitud o tipologia.
- Conformabilidad

Se obtuvo a través de la obtencion de datos de fuentes confiables y la

verificacion de la informacién con diferentes participantes.
- Autenticidad

Se alcanzo a través de la observacion in situ y entrevistas en profundidad
con los usuarios y expertos en el tema, lo que permitidé obtener una comprension
completa y auténtica de la problematica.

- Responsabilidad

Se cumplié mediante la documentacion detallada del procedimiento de la
investigacion realizada, la transparencia en el analisis de datos y la consideracion
de las perspectivas de todos los participantes.

En resumen, el enfoque de investigacién cualitativa utilizado en este proyecto
permiti6 obtener una comprension detallada y auténtica de la problematica del
transporte en el distrito de Tumbes, y garantizé la calidad e integridad de la
investigacion a través de la aplicacion de estrategias de credibilidad, transferibilidad,

conformabilidad, autenticidad y responsabilidad.

3.8. Método de analisis de datos

El estudio cualitativo es una perspectiva de investigacién que se utiliza para
explorar y comprender fendmenos complejos en un contexto especifico.

En el disefio de un terminal terrestre, el estudio cualitativo fue utilizado para
investigar necesidades y las expectativas del publico del proyecto, asi como para
investigar como se utiliza actualmente las agencias de transporte y como podria
mejorarse.

3.9. Aspectos éticos

(L.Beauchamp & F. Childress, 2011)

El autor nos presenta la ética como una filosofia practica cuya finalidad no es
necesariamente resolver problemas, sino brindarles un enfoque.

Es por eso que el proceso de reflexidn moral es constante y urgente en el

camino hacia el progreso.
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4, ASPECTOS ADMINISTRATIVOS

41. Recursos y Presupuesto
Tabla 20.- Desglose de Gastos.

A DA J J J J
DAL D IF
» ARIO PARCIA
DEPARTAMENTO Mes 6 S/ 720 S/ 4320 S/ 4.320
ALQUILER
o OFICINA Mes 6 S/ 550 S/ 3,300 S/ 3,300
w ALQUILER
< |SERVICIOS
% BASICOS S 624
o Agua Mes 6 S/ 41 S/ 246
8 Luz Mes 6 S/ 36 S/ 216
';, Internet Mes 6 S/ 27 S/ 162
g EQUIPOS S/ 7,900
Computadora Und 1 S/ 2,500 S/ 2,500
Impresora Und 1 S/ 850 S/ 850
Laptop Und 1 S/ 4,550 S/ 4,550
UTILES DE
2 0| ESCRITORIO Mes > aré
~ o Cuademo Und 2 S/ 25 S/ 50
2% Lapiceros Und 1 sl 48 4
© § Hojas Und 10 S/ 22 S/ 220
VIATICOS Mes 6 S/ 400 S/ 2400 S/ 2,400
COSTO DIRECTO S/ 18,818
GASTOS GENERALES Y UTILIDAD S/ 1,882
SUB-TOTAL S/ 20,699
IGV 18% " S/ 3,726
TOTAL S/ 24,425

4.2. Financiamiento

Nuestra propuesta de proyecto ha sido concertado de manera externa, ya
que la financiacion proporcionada por una empresa privada es mas efectiva. Un
ejemplo de esto es la empresa de construccion la CONSTRUCTORA Y
ARQUITECTURA VICGAR S.R.L., La empresa ha mostrado gran atencién en

nuestro proyecto y considera un contexto futuro en el cual podria financiarlo.
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43. Cronogramade Ejecucion

Taba21- Coogarma

CRONCGRAMA DE EJECUCION DE SILABO DE TALLER DE TESIS PARA TITULACION
TESIS "Creacién de un Terminal de Transporte Temestre Inerprovincial siendoeje de arti iGn urbana para sohventar la problematica de la red vial en el Distrito de Tumbes — Sector Pampa Grande, para el 208"
£ 51574 d YCENTE GARCIE, JESUS ANGELD FECHA DE INCIO | SEFTEMBRE
ZAPATA ROCLLO, MILENYYANELLA FECHA DE TERMING FEBRERD
| MES LAP 50 DE TEMPOD
ETAPA | ITEMS TEMATICA SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ENERD | FEBRERD
[ sem [ 1 2 | 3 4 [ s [ & [ 7 [ & [ 8 | 10 11 2| 13 [ 14 [ 15 [ 16 | 17 [ 18 19 | 20 [ 3 | 2 |
1
2 Marcotedrico
r 3 i
4 |Aspecto:
PRESENTACION DEL PRIMER INFORME
4 R
5 |c
s 5 IR .
SUSTENTACION DEL INFORME DE INVE STIGACION FINAL




5. RESULTADOS
5.1. RESULTADOS SIiNTESIS DEL DIAGNOSTICO

Los resultados del diagndstico fueron otorgados mediante encuestas y de las
entrevistas realizadas, con un publico objetivo compuesto por la poblacion del Distrito de
Tumbes. Se alcanz6 a realizar una muestra poblacional de 102 participantes que
respondieron el formulario de 8 preguntas.

Los datos recopilados fueron procesados en programas de procesamiento
estadistico como es el Microsoft Excel, para graficos que puedan facilitar su comprension.

1° Pregunta.- ;Esta al tanto del problema vial que existe en el Distrito?

Tabla 22.-  Porcentaje de respuesta a la Primera Pregunta.
W RESPUESTA
97
0 0 0 >
—
NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 14. Porcentaje de respuesta a la Primera Pregunta.

M CASI SIEMPRE  m SIEMPRE

5%

Al analizar la primera pregunta, relacionada con el conocimiento del problema de

la red vial en el distrito de Tumbes, se observd que el 95% de los encuestados tienen
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conciencia del problema, mientras que el 5% considera que es normal y ya no lo ven
como un problema, sino como una situacion a la que se han conformado y deben convivir

con las repercusiones.
2° Pregunta.- ;Usted cree que habiendo mas propuestas de Terminales de

Transporte Terrestre solventara el problema vial existente?

Tabla 23.-  Porcentaje de respuesta a la Segunda Pregunta.
W RESPUESTA
88
14
NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 15. Porcentaje de respuesta a la Sequnda Pregunta.

B CASI SIEMPRE  m SIEMPRE

Al analizar la segunda pregunta, relacionada con la necesidad de contar con
propuestas para mejorar la calidad del sistema vial mediante la creacidn de terminales
terrestres, se encontro que el 86% esta de acuerdo con tener estas propuestas, mientras

que el 14% no considera importante tenerlas.
3° Pregunta.- Explique brevemente la Teoria de la Informalidad en el Transporte

Publico y sus consecuencias en el Ambiente Urbano.
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Tabla 24.-  Porcentaje de respuesta a la pregunta 3

B RESPUESTA
90
12
° — ° °
NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 16. Porcentaje de respuesta a la pregunta 3

B AVECES mCASINUNCA

Al analizar la tercera pregunta, relacionada con el conocimiento de la Teoria de la
Informalidad en el Transporte Publico y su impacto en el medio ambiente urbano, se
encontré que el 88% de los encuestados desconocen esta teoria, mientras que solo el

12% tiene una comprension limitada y pueden explicarla vagamente.

4° Pregunta.- Explique brevemente la Teoria de Trafico Inducido y como puede

ayudar a descongestionar la selva de asfalto.

Tabla 25.-  Porcentaje de respuesta a la Cuarta Pregunta.
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W RESPUESTA

89

13

NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 17. Porcentaje de respuesta a la Cuarta Pregunta.

B AVECES mCASINUNCA

Al analizar la cuarta pregunta, relacionada con el conocimiento de la Teoria del
Trafico Inducido y su relacion con el transporte publico, se encontré que el 87% de los
encuestados desconocen esta teoria, mientras que solo el 13% tiene una comprension
limitada y pueden explicarla vagamente.
5° Pregunta.- Explique brevemente la Teoria de Transporte Terrestre Urbano y

relacion con el entorno.

Tabla 26.-  Porcentaje de respuesta a la Quinta Pregunta.
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W RESPUESTA

89

13

NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 18. Porcentaje de respuesta a la Quinta Pregunta.

B AVECES mCASINUNCA

5%

Al analizar la quinta pregunta, relacionada con el conocimiento de la Teoria del
Transporte Urbano y su relacidon con la ciudad, se encontré6 que el 95% de los
encuestados desconocen esta teoria, mientras que solo el 5% tiene una comprension
limitada y pueden explicarla vagamente.

6° Pregunta.- ;Cual es su opinion sobre la creaciéon de un terminal de transporte
terrestre para solucionar la problematica de la red vial en el
distrito de tumbes?

Tabla 27.- Porcentaje de respuesta a la Sexta Pregunta.
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M RESPUESTA

97

5

0 0 0

NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE

Figura 19. Porcentaje de respuestas a la Sexta Pregunta.

W CASI SIEMPRE  m SIEMPRE

5%

Al analizar la sexta pregunta, relacionada con la opinion sobre la creacion de un
Terminal de Transporte Terrestre para solventar la problematica de la red vial en el distrito
de Tumbes, se encontré que el 95% esta de concordancia con esta propuesta, mientras
que el 5% no considera importante tener una propuesta de este tipo.

7° Pregunta.- ;Coémo cree que solucionaria la creacién de un terminal de
transporte terrestre para solucionar la problematica del sistema
vial en el distrito de tumbes?

Tabla 28.- Porcentaje de respuestas a la Septima Pregunta.
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Figura 20. Porcentaje de respuestas a la Septima Pregunta.
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Al analizar la séptima pregunta, relacionada con los beneficios que podria brindar

la creacion de un terminal de transporte terrestre para solventar las problematica de la

red vial en el distrito de Tumbes, se encontré que el 90% cree que ayudaria de gran

manera a despejar las calles, mientras que el 10% no considera que tendria un impacto

significativo.

8° Pregunta.- ¢;La creacion de un terminal de transporte terrestre podra

solucionar la problematica de la red vial en el distrito de tumbes?

Tabla 29.- Porcentaje de respuestas a la Octava Pregunta.
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Figura 21. Porcentaje de respuestas a la Octava Pregunta
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Al analizar la octava pregunta, relacionada con la capacidad de un terminal de
transporte terrestre siendo un eje de articulacion urbana para solventar la problematica
vial en el distrito de Tumbes, se encontré que el 91% cree que ayudaria a
descongestionar las vias y brindar un mejor servicio a los usuarios, mientras que el 9%

no considera que tendria un impacto significativo.
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5.2. PRESENTACION DE LA PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICO

(Butzner Jacobs, 1950)

La autora no habla del uso de un enfoque mas organico basado en la diversidad y
la complejidad, y en la importancia de los pequefios bloques y las calles activas para
fomentar la vida urbana.

Lo que nos quiere decir que se debe de plantear una propuesta que deba de
solventar a la problematica que se establece en la investigacion.

5.2.1. CONCEPTUALIZACION DEL OBJETO URBANO ARQUITECTONICO

(Cortelyou Johnson, 2011)

Siguiendo esta idea, nuestra propuesta de arquitectura se enfoca en crear un
refugio para las personas, un disefio que contenga, exalte, abrace y estimule a las
personas en un mismo espacio.

5.21.1. Ideograma Conceptual

Teniendo en cuenta los conceptos mencionados anteriormente y la importancia
del transporte publico en la solucion de la problematica en el distrito de Tumbes,
decidimos enfocarnos en el concepto del "Autobus" como un valioso referente para
nuestra propuesta.

Utilizamos los aportes obtenidos de las teorias de investigacion y los resultados
de las encuestas para desarrollar una propuesta que tenga en cuenta la relacién entre el

contexto y las necesidades del usuario.

Figura 22. Ideograma Conceptual
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5.21.2. Idea Rectora

La idea rectora de nuestra propuesta es utilizar el concepto del autobus como base
para el disefio de la arquitectura del Terminal Terrestre debido a varias razones:

- Es un medio de transporte comun y ampliamente utilizado, por lo que es
facilmente reconocible para los usuarios.

- Es un vehiculo de gran capacidad, lo que significa que puede transportar a
muchas personas al mismo tiempo, lo que es ideal para un terminal de
transporte.

- Es un medio de transporte eficiente en términos de combustible y espacio,
lo que lo hace ideal para un entorno urbano.

- Es un medio de transporte seguro y confiable, lo que es importante para los
usuarios que viajan en él.

En lugar de enfocarnos en el espacio que acoge el vehiculo, nos enfocamos en
las caracteristicas arquitecténicas del autobus en si mismo, como su forma dinamica, su
capacidad para resistir las alteraciones climaticas y su capacidad para organizar sus
espacios para un manejo eficiente de sus actividades. Estas caracteristicas son
consideradas en la conceptualizacidn de la arquitectura del Terminal Terrestre para lograr
un diseno funcional y eficiente que sea beneficioso para los usuarios.

Figura 23. Idea Generatriz.
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Figura 24. Esquematizacion Volumetrica de la Idea Rectora.
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5.21.3. Partido Arquitectonico

En cuanto al partido arquitectonico, es importante tener en cuenta que la topografia
del lugar es irregular, por lo que se debe buscar adaptar el disefio sin alterar
significativamente el entorno. Esto permitira felicitar mejores condiciones para la
implantacion de la volumetria del edificio, manteniendo un equilibrio entre el disefio y el
entorno natural.

Figura 25. Topografia del terreno a intervenir

Ademas, en la propuesta se plantea la utilizacién de andenes o plataformas para
lograr una mayor coherencia entre la idea rectora y la implementacion en el terreno. Esto
ayudara a adaptar el disefio a las condiciones topograficas y a lograr una mayor
funcionalidad en el uso del espacio.

Figura 26. Diserio de Andenes en el terreno
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Al utilizar andenes o plataformas, se facilita la implementacién de la volumetria y
se permite adaptar el disefio a las necesidades funcionales del espacio. Esto ayudara a
lograr una mayor eficiencia en el uso del espacio y a crear una arquitectura que se adecue

al entorno y de las exigencias de los usuarios.

Figura 27. Resultado de la propuesta de Andenes

—

Una vez resuelto el problema topografico del terreno, se procede a implementar la
volumetria base del proyecto. Esta volumetria se ha adaptado a las condiciones del
terreno mediante el uso de andenes o plataformas y se ha disefiado de manera que
cumpla con las funciones necesarias para el Terminal Terrestre. Con ello se logra una
adecuada solucion arquitectdnica que se integra al entorno y se ajusta a las necesidades
del usuario.

Figura 28. Implantacion de la volumetria
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Una vez implantada la volumetria base, se procede a realizar una descomposicién
para lograr una mayor flexibilidad en su formologia.

Figura 29. Volumétrica en proceso de descomposicion.

La descomposicion del volumen se continuara para lograr mayor dinamismo en la
forma, lo que permitira una mayor adaptabilidad al entorno y una mejor funcionalidad del
espacio.

Figura 30. Descomposicion del Volumen

Ademas, esto ayudara a crear una arquitectura que sea mas atractiva y estética,

mejorando la experiencia del usuario y contribuyendo a una mejor integracion del edificio

en el contexto urbano.
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Figura 31. Descomposicion al Volumen Final

Al finalizar la descomposicién del volumen, se obtuvo la volumetria final que se
utilizara para continuar con el desarrollo del proyecto. Esta volumetria tiene en cuenta las
caracteristicas del entorno, las necesidades funcionales del espacio y las tendencias
estéticas actuales, lo que permitira una mejor integracién del edificio en el entorno urbano
y una mejor experiencia para los usuarios.

Figura 32. Volumetria Final

5.2.1.4. Criterios de diseno

Para este proyecto incluyen criterios para diseiar por las siguientes razones:
- Seguridad: Un disefo adecuado puede ayudar a minimizar los riesgos de
accidentes y lesiones.
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- Accesibilidad: Un disefio accesible puede asegurar que todas las personas,
independientemente de sus capacidades, puedan usar el terminal de
manera segura y comoda.

- Eficiencia: Un disefio bien pensado puede ayudar a mejorar la eficiencia del
trafico y la circulacién de personas y vehiculos en el terminal.

- Comodidad: Un disefio comodo puede mejorar la experiencia del usuario
en el terminal, lo que puede atraer a mas personas a usar el transporte
terrestre.

En lineas generales se busca que nuero proyecto brinde una solucion funcional

y de estética adecuada.

5.21.41. Aspecto Formal

Se busca maximizar el uso del terreno mediante una expansion vertical del
volumen construido.

El disefio del proyecto no solo se enfoca en la estética, sino también en adaptarse
a los cambios climaticos para generar movimiento y mejorar el funcionamiento de
los espacios.

Se busca crear simetria a través de un eje central, con la repeticion de elementos
verticales y la utilizacion de diferentes proporciones.

Se aprovechara la altura de los espacios para apreciar las estructuras que

sostienen la infraestructura.

5.21.4.2. Aspecto Funcional

Se busca mantener separadas las areas de circulacion publica y privada.

Se destacan las areas publicas y de servicios mediante la creacion de espacios
abiertos y con iluminacién natural.

Se busca alejarse de la avenida principal para crear una circulacién independiente
que permita el ingreso de buses sin obstruir el trafico.

Se busca que los espacios comerciales tengan vistas al exterior.

Se busca evitar conflictos viales mediante la separacion de los accesos para

vehiculos.
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5.21.4.3. Aspectos Espaciales
- Se busca mejorar las circulaciones mediante la creacién de pasillos amplios.
- Se busca separar y hacer independientes las areas operativas.
5.21.4.4. Aspectos Tecnolégicos Constructivos
- Se utilizan materiales comunes para facilitar la construccion de la estructura.
- Se emplean estructuras de metal para cubrir el edificio.
- Se incorporan muros cortina para mejorar la visibilidad, proporcionar buena
entrada de iluminacion y poder protegernos de las mismas.

5.2.2. ZONIFICACION

5.2.2.1. Organigramas funcionales

Figura 33. Diserio del Organigrama General
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Figura 34. Disefio del Organigrama de la Zona Administrativa
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Figura 35. Disefio del Organigrama de la Zona de Embarque y Desembarque
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Figura 36. Disefio de Organigrama de la Zona de Servicios Complementarios
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Figura 37. Disefio del Organigrama de la Zona de Servicios Generales
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Figura 38. Disefio del Organigrama de la Zona Exterior — Zona de Estacionamiento — Zona de

Intercambio Modal
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5.2.2.2. Esquemas de Relaciones funcionales

Figura 39. Elaboracion del Esquema de Zonificacion.

ZONAS

Figura 40. Elaboracion del Esquema Funcional.
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5.2.2.3.

ZONAS

Flujogramas.

Tabla 30.-  Elaboracién del Flujograma General — Zonas

ZONAADMINISTRATIVA

ZONA DE INTERCAMBIO MODAL

ZONAS ‘ RELACION
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Tabla 31.-

Elaboracion del Flujograma de Sub — Zonas

ZONAS

SUB-ZONAS

ZONA ADMINISTRATIVA

ATENCION AL PUBLICO

ADMINISTRACION

HALL

ENTREGA 'Y RECOJO DE EQUIPAJE

SERVICIOS SANITARIOS

EMBARQUE Y DESEMBARQUE

PATIO DE MANIOBRAS

AMNDENES

BOLETERIAS

ZONA DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

ENCOMIENDAS

LOCALES COMERCIALES

CONTROL Y SEGURIDAD

ATENCION MEDICAY PREVENTIVOS

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

MANTENIMIENTO

EQUIPOS Y MAQUINAS

SERVICIOS

ZONA DE INTERCAMBIO MODAL

INTERCAMBIO MODAL

ZONA DE ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO PUBLICO

ESTACIONAMENTO PRIVADO

ZONA EXTERIOR

AREAS VERDES

AREALIBRE ESPARCIMIENTO

5.2.2.4.

Criterios de Zonificacion
Tabla 32.-

L

Valor de rango en las zonas

RELACION

TIPO DE
RANGO

ZONA

1 Zona de Estacionamiento, Zona de Embarque y Desembarque

Zona Exterior, Zona de Servicios Complementarios

Zona de Servicios Generales

2
3 Zona de Intercambio Modal , Zona Administrativa
4

Una vez elaborado el diagrama de flujo de las areas, procedimos a seleccionar y

asignar las areas en nuestro terreno. Esto nos permitié distribuir las secciones del predio
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para las diferentes jerarquias, basandonos en los datos del diagrama de flujo. Esto se

realizd de la siguiente manera:

Tabla 33.- Tipo de Jerarquia.

JERARQUIA ZONAS
J-1 Zona Exterior
J-2 Zona de Estacionamiento
J-3 Zona de Intercambio Modal
J-4 Zona de Servicios Complementarios
J-5 Zona Administrativa
J-6 Zona de Embarque y Desembarque
J-7 Zona de Servicios Generales

Tabla 34.- Funcion de las Zonas

JERARQUIA ZONA FUNCION

Es la zona que se encuentra fuera del terminal
_ terrestre. Puede incluir estacionamientos, paraderos
1 Zona Exterior . _ _
de autobuses y taxis, y otras instalaciones

relacionadas con el transporte.. Por ello, su ubicacion
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debe ser estratégica, céntrica y en la entrada del

proyecto.

Zona de

Estacionamien

Esta zona alberga el estacionamiento tanto para los

visitantes como para los empleados.

to
Zona de Se encuentra cerca de la entrada del proyecto,
Intercambio | facilitando el acceso a las personas que llegan

Modal utilizando transporte publico autorizado.
Es la zona donde se ofrecen servicios adicionales

Zona de , .

o para los pasajeros, como tiendas, restaurantes,
Servicios

Complementar

ios

servicios de cambio de moneda, etc, por lo que debe
estar ubicada cerca a sectores de embarque y

desembarque.

Zona

Administrativa

Es donde se encuentran las oficinas de la
administracion del terminal terrestre, como la oficina

de informacién y la oficina de seguridad.

Zona de
Embarque y

Desembarque

Es la zona donde los pasajeros embarcan vy
desembarcan de los vehiculos de transporte, como
autobuses o trenes. Esta zona suele incluir

plataformas y puntos de control de seguridad.

Zona de
Servicios

Generales

Esta restringida, se encuentra en la parte posterior
del proyecto, y esta limitada solo para el personal

autorizado.

5.2.2.5.

Figura 41.

Esquemas de Zonificacion.

Esquema de Zonificacién

92



ZONAS

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

ZONADE INTERCAMBIO MODAL

5.3. PLANTEAMIENTO DE LA PROPUESTA URBANO-ARQUITECTONICA

5.3.1. Descripcion del proyecto

Esta respaldado por las teorias y criterios actuales en transporte urbano.

Asimismo, cumple con los estandares establecidos por las entidades publicas
correspondientes.

La escala del edificio es impresionante, con cinco pisos que albergan diferentes
areas conectadas mediante circulaciones verticales como escaleras y ascensores, lo que
permite una circulacién fluida de los usuarios y un funcionamiento éptimo de los
ambientes.

- Enel1°Piso. -

La seccidn principal del proyecto se ubica en la parte inferior del terreno y es donde

se realizan las actividades fundamentales de un terminal terrestre, como el

embarque y desembarque de pasajeros, el mantenimiento de los autobuses y el
bienestar hacia los conductores.

Ademas, cuenta con patios de maniobra dedicados al suministro de las actividades

complementarias.

- En el 2° Piso. -

93



La zona superior del proyecto se ubica al mismo nivel de la pista y donde se lleva
a cabo las actividades de libre esparcimiento, donde hacen se encuentra las
actividades de intercambio modal y el estacionamiento, asi como también servicios
complementarios.

En el 3° Piso. -

La zona de servicios complementarios es donde se llevan a cabo actividades de
ocio para los usuarios, especialmente en lo relacionado con operaciones
comerciales, como la ingesta de alimentos, transacciones bancarias y compras de
medicamentos

En el 4° Piso. -

Es el area donde se ejecutan y monitorean las operaciones del Proyecto.

En el 5° Piso. -

La azotea es una zona esencial en el edificio, ya que es responsable del
mantenimiento de la cobertura y alberga los cuartos de maquinas de los
ascensores.

Figura 42. Volumen en Vista Isométrico - Zonificacion

QUINTO NIVEL - TERRAZA

‘CUARTO NIVEL

TERCER NIVEL

SEGUNDO NIVEL

PRIMER NIVEL - PLANTA BAJA

Figura 43. Descomposicion de las Zonas en vista Isometria del volumen.
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QUINTO NIVEL - TERRAZA
[77) ZONA ADMINISTRATIVA

CUARTO NIVEL
W ZONA ADMINITRATIVA

5.31.1. Funcionamiento: Fisico-espacial y volumétrico.

Es necesario describir el funcionamiento fisico, espacial y volumétrico de un
terminal de transporte terrestre para entender cémo se utilizara el espacio disponible,
cdmo se manejaran los equipos y cargamentos, y coOmo se asegurara la seguridad y la
eficiencia en la operacion del terminal.

- Marco Volumétrico. —
El edificio expone una combinacion de rigidez e imponencia en el area,

descomponiendo el contexto de su entorno y creando un hito urbano.
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Ademas, el edificio esta disefiado para responder a los cambios climaticos,
contando con sistemas que ayudan a amortiguar las variaciones de temperatura.
- Marco Fisico. -
El proyecto se caracteriza por organizar las diferentes areas en distintos niveles
para facilitar la circulacion y movimiento de los usuarios.
- Marco Espacial. —
La distribucion de las zonas en diferentes niveles permite que las circulaciones de
los usuarios sean mas eficientes, ya que cada ambiente se encuentra en un lugar

especifico y responde a sus necesidades.

5.3.2. Comprobacion de la Hipotesis proyectual

Se comprueba con un Terminal de Transporte Terrestre puede contribuir a mejorar
de la Red Vial del distrito de Tumbes, funcionando como un eje de articulacion urbana.

Para llegar a esta conclusidén, se realizaron analisis de casos analogos y se
siguieron las teorias obtenidas de estos estudios, ademas de cumplir con los parametros
establecidos por las entidades publicas involucradas.

Con esto, se puede afirmar que el proyecto cumple con el objetivo de ser un eje

de articulacién urbana para mejorar la red vial.
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5.3.3. PLANOS ARQUITECTONICOS DEL PROYECTO

5.3.3.1.

Plano de Ubicacién y Localizacion

Figura 44.

Plano de Ubicacién y Localizacién.
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5.3.3.2. Plano Perimétrico — Topografico

Figura 45. Plano Perimétrico - Topografico
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5.3.3.3. Planos Generales

FLANMETRIA GENERAL

Figura 46.

Plano General
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5.3.3.4.

Figura 47.

Planos de Distribucion por Sectores y Niveles
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Figura 48. Plano de Distribuciéon de Primer Nivel.
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Figura 49.

Plano de Distribucién de

Segundo Nivel.
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Figura 50.

Plano de Distribucién de Tercer Nivel.
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Figura 51. Plano de Distribucién de Azotea.
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Figura 52. Plano de Techos.
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Figura 53.

Plano de

Perspectiva Aérea.
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5.3.3.5.

Plano de Elevaciones por sectores

Figura 54. Plano de Elevaciones Generales.
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5.3.3.6. Plano de Cortes por sectores

Figura 55. Plano de Cortes Generales.
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6.

DISCUSION

Tabla 35.-

ESTRUCTURAR EL TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE

Matriz Légica.

TEORIAS
Teoria de la Teoria de .
Informalidad en el | Trafico Inducido ICEIEICE
Transporte y como puede Ulizliisplns
RESULTADOS A Terrestre DISCUSION CONCLUSIONES RECOMENDACIONES
Publico y sus ayudar a Urbano
consecuencias descongestionar relacién c¥)n
en el Ambiente la selva de el entorno
Urbano. asfalto. :
Sequn los El 90% de los participantes estan
resgultados de una de acuerdo en que la propuesta de
encuesta. el 90% un terminal terrestre podria ser
de , Io; W el stz sliendky Lo Es importante considerar el
- . problemas del sistema vial, sin 3 - )
participantes estan r—— - de "l El 90% de los participantes | Terminal Terrestre como un
de acuerdo en que inspecciones del transporte estan de acuerdo en que la | eje articulador para abordar
el terminal _ plblico o priorizar el sistema propuesta de un terminal Iqs problemas del sistema
terrestre puede ser Inspecciones y Propuestas o ; terrestre podria ser una | vial. Esto puede ayudar a
iy AR L publico. Sin embargo, esto iy - -
una solucion para regularizaciones El transporte de disefio de , solucion para abordar los | mejorar la conectividad entre
abordar los de los medios de urbano como Terminal EoiiEsE s B iz Gk |k roblemas del sistema vial, | diferentes puntos de Ila
roblemas del | transporte urbano rioridad Transporte IjemielielEe &0 & JEngpeie pa ue podria actuar comc; ciudad P reducir los
P . P : P ’ P publico y su impacto en el medio ya que p ; y y
sistema vial, ya Terrestre. un elemento articulador y | problemas de congestion

que puede actuar
como un elemento
articulador y
mejorar la
conectividad entre
diferentes puntos
de la ciudad.

ambiente urbano, asi como
también con la teoria del trafico
inducido y transporte publico, que
sugieren la necesidad de abordar
las irregularidades del transporte
publico y priorizar el uso del
transporte publico para reducir
problemas de trafico.

mejorar la  conectividad
entre diferentes puntos de la
ciudad.

vehicular, aumentando la
eficiencia del transporte y
mejorando la calidad de vida
de los habitantes.
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ESTRUCTURAR LA RED VIAL EN EL TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE

resultados de una
encuesta, el 86%
de los participantes
estan de acuerdo
en que se deben
proponer

proyectos de
Terminal Terrestre
para mejorar la
calidad del sistema
vial. Esto sugiere
que hay un amplio
consenso entre la
poblacion sobre la
importancia de

estan de acuerdo en que una
propuesta de un Terminal
Terrestre podria solucionar
los problemas del sistema
vial sin  necesidad de
inspecciones del transporte
publico. Sin embargo, esto
contrasta con la Teoria de la
Informalidad en el Transporte
Publico y sus consecuencias
en el Ambiente Urbano., que
sugiere la necesidad de
abordar las irregularidades
del transporte publico para
mejorar la calidad del servicio

estan de acuerdo en que la
propuesta de un Terminal
Terrestre podria mejorar la

calidad del

sistema vial.

Esto sugiere que hay un
amplio consenso entre la

poblacion

sobre

la

importancia de contar con
infraestructura
adecuada y una buena
conectividad para abordar

una

los

congestion

problemas
vehicular

de
y

mejorar la movilidad en la
ciudad.

TEORIAS
Teoria de la Teoria de Teoria de
Informalidad en el | Trafico Inducido | Transporte
RESULTADOS B el il el DISCUSION CONCLUSIONES RECOMENDACIONES
Publico y sus ayudar a Urbano y
consecuencias en | descongestionar relacion
el Ambiente la selva de con el
Urbano. asfalto. entorno.
El 95% de los participantes
estan de acuerdo en que
priorizar el transporte publico Una forma de abordar el
Segun los no seria suficiente para problema del sistema vial es
resultados de una solucionar los problemas de mediante la concientizacion de
encuesta, el 95% la red vial. Esto contrasta con los usuarios, a través de
de los participantes la Teoria de Trafico Inducido | El 95% de los participantes | capacitaciones y campafas de
son conscientes de y como puede ayudar a | son conscientes de la | sensibilizacion. Esto  puede
la problematica de descongestionar la selva de | problematica del sistema | ayudar a promover practicas
la red vial. Esto asfalto, la cual sugiere que | vial, lo que sugiere que | sostenibles de movilidad y a
sugiere que existe priorizar el uso del transporte | existe un amplio | reducir la congestion vehicular.
un amplio publico es una medida | conocimiento entre los | Informando sobre la importancia
conocimiento entre importante para reducir los | habitantes de la ciudad | de utilizar el transporte publico, el
los habitantes de la problemas de congestion | sobre los problemas | uso de bicicletas o caminar,
ciudad sobre los vehicular. Es importante | relacionados con el traficoy | alternativas de transporte mas
problemas considerar una combinacion | la movilidad. amigables con el medio ambiente,
relacionados con el Probuestas de medidas, como |la asi como también de reducir el
trafico \ la Inspecciones y E de d?seﬁo de planificacion adecuada, la uso de vehiculos privados y
movilidad. regularizaciones de b P Terminal mejora de la conectividad y la promover la planificacion de
los medios de ur a_lnqdcc:jmo T ermina accesibilidad, y la relacion viajes.
transporte urbano. prioridad. _Ifansp?rte entre el transporte y el
errestre. desarrollo urbano sostenible.
Segun los El 86% de los participantes | El 86% de los participantes | Aceptar propuestas de

Terminales Terrestres puede ser
una forma efectiva de lograr una
mejor articulacién en el sistema
vial, ya que pueden actuar como
un elemento central para la
conectividad entre diferentes
puntos de la ciudad y reducir los
problemas de congestion
vehicular, aumentando la
eficiencia del transporte 'y
mejorando la calidad de vida de
los habitantes. Es importante
considerar una planificacion
adecuada, la importancia de la
conectividad y la accesibilidad, y




contar con una
infraestructura
adecuada y una
buena
conectividad para

abordar los
problemas de
congestion

vehicular y mejorar
la movilidad en la
ciudad.

y reducir su impacto
ambiental. Es importante
tener en cuenta que las
soluciones deben ser
integrales e incluir un
enfoque de sostenibilidad y
mejorar la calidad de vida de
los habitantes.

la relacion entre el transporte y el
desarrollo urbano sostenible.




7.

CONCLUSIONES

Mediante el analisis de investigacion de casos analogos estudiados,
se concluye que el terminal de transporte terrestre reacciona de
manera distinta segun el entorno.

Se lograron aplicar teorias como la Teoria del transporte terrestre
urbano y su relacion con el entorno, a fin de poder determinar espacios
publicos que se relacione con la parte urbana y la parte ambiental de
la zona.

Se determina que las actuales agencias de transporte no estan
cumpliendo con la normativa de disefo aplicado al transporte publico
y privado.

Se ha identificado la problematica y carencia de las agencias en
relacion al servicio que estas brindan, siendo estos limitados.

Se determina que actualmente las agencias de transporte vienen
generando congestionamiento dentro de las vias principales, incitando

mas la problematica.
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8.

RECOMENDACIONES

Proponer una tipologia de terminal de transporte terrestre a fin que
esta cumpla con los criterios de disefio y su emplazamiento.

Se lograra por medio de las teorias estudiadas que el proyecto debe
de contar con espacios verdes que ayuden a mitigar el impacto
ambiental y que se integren con los espacios publicos.

Se recomienda considerar los criterios de disefio, con el fin de
armonizar el contexto urbano con los espacios relacionados para cada
actividad.

Se debe de abordar la raiz del problema y desarrollar estrategias
eficaces para brindar un servicio de mayor calidad a los usuarios.

La zona en donde se va a emplazar el proyecto debe de cumplir con
caracteristicas espaciales, viabilidad y criterios de disefo, a fin de

solucionar la problematica.
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10. ANEXOS

Anexo 01. Parametros edificatorios y urbanistico

Codigo Catastral SV
N° Expediente SV
Fecha de Emision SV

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TUMBES
CERTIFICADO DE PARAMETROS URBANISTICOS Y EDIFICATORIOS
N° XXX-XXXX - SGAT-GDU/MPT

(LEY N°29090)
[ S/V | [ SIV
Fecha de Ingreso N° Recibo de Pago

1.- DATOS GENERALES

1.1.- Del Solicitante
[ oni | 75025603 VICENTE GARCIA, JESUS ANGELO

Tipo de Doc. N® Doc. de Ildentidad Apellidos y Nombres o Razon Social

1.2 .- Domicio Fiscal
[ TUMBES [ CALLE SANTA MARIA [ E T 8 ] SIN

Distrito Denominacion de la Via Lote N® Int.

2.- UBICACION DEL TERRENO

Via Nacional de Integracion Longitudinal SIN SN SIN
Denominacion de la Via Actual Denominacién de la Via Anterior Ne Int.
[ SIN [ s ] SIN SIN

Localizacion/ Urbanizacion/AA HH/Otro Mz. Lote Sub-Lote

La Municipalidad de Ate certifica que al terrene indicado le corresponde los siguientes parametros:
3.-PARAMETROS URBANOS APLICABLES

| DISTRITO DE ATE I SI TIENE HAEBILITACION URBANA
Area Territorial Habilitacion Urbana
[ 1 I ou | OTROS USOS
ATN Zonificacion Descripcién de Zonificacion

3.1.- Uso de Suelo:

USDS, relauqnadus con I,a ividad Politico- Militares, Locales Institucionales, Comunales, de Culto

Administrativa e Institucional y con los Terminaide Transporte Publico, ,Zunas Ar uélt’x icas '

servicios Publicos en General (*) P S q 9 '
Locales de Espectaculos masivos ()

Locales de Administracion y Servicios Publicos, Seguridad,

Usos Permisibles Usos Compatibles

3.2.-Altura Maxima de Edificacién

Segun Proyecto Segun Proyecto Segun Proyecto

Altura de Edificacion Maxima Area del Lote Nomativo(m2) Frente del Lote Minimo(ml.)
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3.3.- Area Libre :

Segun Proyecto

Porcentaje Minimo de Area Libre (%)

3.4.- Estacionamiento:

Actividad 1 Estacionamiento por cada

Comercio de Abastos 1 estacionamiento por cada fraccion de 150 m2 consiruidos
Deportives
Culturales
Seguridad Publica
Transportes
Administrativos
Otros Tipos

4.-SECCION VIAL, JARDIN DE AISLAMIENTO, RETIRO MUNICIPAL Y ALINEAMIENTO DE FACHADA

Via Nacional de Integracion Longitudinal - - - 12.00 -
Denominacion de Via Actual Denominacion de Secciondela  Jardin de Retiro Alineamiento de Fachada
Via Anterior Via (ml.) Aislamiento  Municipal (ml.)
(mi) (ml.)

5.- OTROS PARTICULARES:

Los terrenos calificados como OU solo seran destinados al uso especifico para el cual estan previstos.

Los proyecios de Obras de edificacion donde se presten servicios de atencion al publico de propiedad publica o privada, deberan cumplir
con las condiciones y especificaciones técnicas de disefio establecidas para accesibilidad de personas con discapacidad indicadas en la
MNorma A-120 del RNE.

6.- NOTAS:

- Respetar el Retiro Municipal establecido, siendo ésta la distancia que existe entre el limite de propiedad y el limite de edificacion. Se
puede edificar voladizos scbre el retiro frontal hasta 0.50 mts_, a partir de 2.30 m de altura. Voladizos mayores, exigen el aumenio del retiro
de la edificacién en una longitud equivalente.

- El presente Certificado no acredita la Propiedad del Lote .

- El presente Certificado se otorga en mérito a lo dispuesto en el PAT 2020 - 2040 y el PDU 2020 - 2030

- El Certificado de Parametros Urbanisticos y Edificatirios tendra una vigencia de freita y seis ( 36 ) meses. (Titulo lll, Capitulo |, Articulo
14°, Inciso 2 de la Ley N° 29090.)
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Anexo 02.

Figura 56. Mapa de Ubicacién de las Agencias de Transporte del Distrito de Tumbes

Tumbes

LEYENDA

AGENCIAS

PANAMERICANA NORTE

RAZAN SOCIAL UBICALIGN
FOniEe EMPRESAS DE TRANSPORTE DIRECCIAN
A-1 EMPRESA DE TRANSPORTE TURISTICO OLAND S.A. AV_TUMBES NDRTE
A-2 EMPRESA DE TRANSPORTES EL DORADD SAL. CALLETACHA
A-3 EXPRESO INTERNACIONAL ROGGERD S.AL. AV_PILRA
A-4 EMPRESA DE TRANSPORTES EL SOL SA. CALLETACHA
A-5 TRANSPORTES EL PIND S.ALL. AV_TUMBES NDRTE
A-B TURISMO CIVA SALC. AV_TUMBES NDRTE
A-7 CIFAINTERNACIONAL SAC AV_TUMBES NDRTE
A-8 EMPRESA DE TRANSPORTE EXPRESO CIAL AV_TUMBES NDRTE
A-3 | EMPRESA DETRANSPORTES FLORES HERMANOS S.CRLTDA. | AV 4DEJULID
A-10 EMPRESA DE TRANSPORTE TURELA CALLETACHA
A-1 EMPRESA DE TRANSPORTE TURISTICO OLAND S.A. AV_TUMBES NDRTE
A-12 TRANSPORTES CRUZ DEL SUR S.ALL. AV_TUMBES NDRTE
A-13 ETTI - EXPRESD TURISMO TACNA INTERNACIDNAL AV_TUMBES NDRTE
A-14 EMPRESA DE TRANSPORTES CHICLAYD S.A AV_TUMBES NDRTE
A-15 TRANSPORTES CROMOTEXSAL. AV_TUMBES NDRTE
A-18 EMPRESA DE TRANSPORTES AVE FENIX S.AL. AV_TUMBES NDRTE

Tabla 36.-

Agencias Formales de Transporte Terrestre en Tumbes.

Ubicacioén de la Agencias de Transportes en el Distrito de
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Anexo 03. Realidad de la problematica

Hacen uso de la Via Panamericana, causando un congestionamiento vehicular.
Esto no solo afecta a la seguridad de los usuarios, sino que también contribuye al
declive de la calidad del aire y aumenta los tiempos iaj

Lals g
: m— ., 110
- ¢ s (LTI DU 2=

| EMPRESA DE TRANSPORTES |

DESTINGS

Ademas, algunos terminales actuales utilizan el area de parqueo de los buses
para estacionar taxis urbanos, lo que causa problemas de espacio y de
organizacion. Esto también dificulta la movilizacién de los buses y aumenta el
tiempo de espera para los usuarios.

> N "

Ademas, los buses ocupan un gran espacio en las avenidas, ya que estas
avenidas estan disefiadas para el uso exclusivo de vehiculos menores como los
automoviles y motocicletas. Esto causa problemas de congestion y dificulta el
trafico en el area.
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Obstruccion de la red vial, se debe detener el flujo vehicular y dejar un espacio
suficiente para permitir la maniobra de los vehiculos. Esto causa retrasos vy
dificulta el trafico en el area, afectando tanto a los usuarios como a los
conductores.

e

. s = « = o
- -

Ademas, algunas agencias de transporte se encuentran en mal estado y no
cuentan con las condiciones necesarias para brindar un correcto servicio. Esto
afecta directamente a la seguridad y de la comodidad para los usuarios, y puede
generar problemas de salud publica.

Tabla 37.-  Analisis de las actividades de las agencias de transporte local.

Descripcidn de la Realidad
Problematica
Como se puede observar, la agencia de
transporte hace uso inadecuado de la
via principal como patio de maniobras,

generando congestion vehicular 'y

ademas que es un foco de proliferacion

de negocio ambulatorio a sus exteriores
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la creacién de un paradero informal.

impidiendo el paso de los transeuntes y

Tabla 38.- Ejemplo de la agencia de TURISMO CIVA que se encuentra en el Distrito

de Tumbes.

Descripcién de la realidad
problematica.

- Los problemas en el
transporte publico incluyen
mobiliario no acorde al
espacio y funcion,
aglomeracién de vehiculos de
cualquier categoria.

- Disputas entre agencias de
transporte de rutas formales e
informales.

- Demanda de varias rutas de

transporte por la pocas que
disponen actualmente.
- Espacio menor para uso de

patio de maniobras.

- Calidad de Servicio
deplorable.
Tabla 39.- “Estacion de rutas Interprovincial” - 2020.
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Anexo 04. EXPRESION VOLUMETRICA DE LA PROPUESTA
Figura 57. Vista Isométrica 01

Figura 58. Vista Isométrica 02
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Figura 59. Vista Isométrica 03

Figura 60. Vista Isométrica 04
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Anexo 05. Representacion 3D. de espacios exteriores.

Figura 61. Estacionamiento

Figura 63. Cruces

~~Q‘:' ".*.
s =
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Figura 64. Andenes

Figura 66. Estacionamiento y surtidor de buses
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Figura 67. Ingresos de buses
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Anexo 06. Representacion 3D de espacios interiores.

Figura 68. Area de mesas

Figura 69. Vista de circulaciones

\

AL LLLLL 1]
L 8 I : '_E‘I_ ;

Figura 70. Vista de la Zona de Embarque y Desembarque
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Figura 71. Vista de la Zona Administrativa

fnb.(_%“b;\

Figura 72. Vista de Boleterias

Figura 73. Vista de la Sala de espera y los Andenes
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Anexo 07.

Matriz I6gica de operacionalizacién y operativizacion de variables

VARIABLE UNIDAD APLICACION DE HERRAMIENTAS — INSTRUMENTOS DE CAMPO
INDEPENDIENTE INDICADORES DE ANALISIS FICHA DE ANALSIIS ENTREVISTAS ANALSIS NIVEL DE
MEDIDA | GRAFICO | OBSERVACION | CARTOGRAFICO FOTOGRAFICO | PRESENCIA
Calidad de | Nominal | Ejecutable Ejecutable No Ejecutable Ejecutable Ejecutable | se  puede
; evaluar el
tsélfr:ﬁ?oa de control Nominal Ejecutable Ejecutable No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable progreso y los
Mobiliario Nominal | Ejecutabl Ejecutabl No Ejecutabl No Ejecutabl Ejecutabl s
Terminal de adecuado. omina jecutable jecutable o Ejecutable o Ejecutable jecutable ?)%l;ilgsstge la
Transporte Calidad de Nominal Ejecutable Ejecutable No Ejecutable Ejecutable Ejecutable destacando
Terrestre transporte.
Interprovincial Sistema de . . . . . . las faltas y los
seguridad. Nominal Ejecutable Ejecutable No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable _aspectos
Zonificacion. Nominal Ejecutable Ejecutable Ejecutable No Ejecutable Ejecutable importantes
- - - - - " " " que deben
Circulaciones. Nominal Ejecutable Ejecutable Ejecutable No Ejecutable Ejecutable ser tomados
Ubicacion. Nominal Ejecutable Ejecutable Ejecutable No Ejecutable Ejecutable en cuenta.
Ingresos y Salidas. Nominal Ejecutable Ejecutable No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable
VARIABLE UNIDAD APLICACION DE HERRAMIENTAS — INSTRUMENTOS DE CAMPO
DEPENDIENTE INDICADORES DE ANALISIS FICHA DE ANALSIIS ENTREVISTAS ANALSIS NIVEL DE
MEDIDA GRAFICO | OBSERVACION CARTOGRAFICO FOTOGRAFICO PRESENCIA
Teoria de la
Informalidad en
el Transporte No Se revela
Publico y sus Nominal Ei No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable No Ejecutable completamente la
. jecutable
consecuencias falta de
en el Ambiente conocimiento
Urbano. sobre las teorias
Teoria de y las opciones
Trafico Inducido que podrian
Solucionar la y como puede No abordar de
problematica vial | ayudar a Nominal Ei No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable No Ejecutable alguna  manera
. jecutable ;
descongestionar los desafios
la selva de actuales, por Ilo
asfalto. tanto, se evaluan
Teoria de las caracteristicas
Transporte del marco tedrico
Lfgfrfge y | Nominal Ejecﬁ‘t’able No Ejecutable No Ejecutable Ejecutable No Ejecutable é e'i eﬁ;‘l’.pueSta en
relacién con el
entorno.
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Anexo 08. Modelo de propuesta.

Estudiar |a ubicacin para asegurar que nuestro proyecto pueda conectarse al sistema vial sin causar congestidn

vehicular.
Sugerir dreas preparadas para la Proponer dreas verdes para |dentificar |a calidad de semicio
adecuada operacidn de los fomentar una relaciin urbana que presenta actualmente las
autohuses. con el entorno. agencias.

Disefiar una edificacion de acuerdo a la tipologia que permita cumplir con la accesibilidad de los usuarios.
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Anexo 09. Esquema de Aportes implementados en el proyecto.

PROPUESTA CRITERIOS DE DISEND

- Utilizar &reas de gran tamafio para mejorar

- [ona de Servicios Generales. |3 ventilacidn.

- [ona de Embarque y Desembarque. - Conectar el espacio publico con el privado.

- [ona de Servicios Complementarios. - Crear pasillos amplios.

-lona de Estacionamiento. - Instalar muros cortina para obtener una

- [ona Administrativa. mejor iluminacidn.

- Asegurar que las rutas de circulacidn no se
crucen entre si.

- [ona de Intercambio Modal.
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Anexo 10. PLANOS DE ESPECIALIDADES DEL PROYECTO (SECTOR ELEGIDO)

Figura 74. Plano de Sector a escoger.
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Figura 75.

Anexo 11.

Planimetria de la Planta Baja — Distribucion Arquitectdénica
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Anexo 12. Planos de Detalles Arquitecténicos

Figura 76. Detalles de Muro Cortina

e giaen e e
! ¥

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO
FACULTAD DE

—E

" A v e
P oy SR

i
e

ARQUITECTURA

Wer e e
T AT T o i
i T

eumso.

TITULACION EXTERNA
ARQUITECTURA

s

Taias] o n

wd[ ) e

AT na

18

et g1

s
=7 BACH. ARCL VICENTE GARCIA.
T JCSUS ANGLLO.

| ORCID (0000 0003 0367 4425)

BACH. ARQ. YANELLA ZAPATA,
sl e NS MILENY YANELLA.
A ‘ORCID (OO0D-0003-2850-481X)

| T s | 1 RN . |

- mied seeraseulie 2 X 60 | R LT |
+ e ode 1
P

a2 I3 f % £ £l i
AN i Lo . i g
i

HE7ARQ. CARLOS ELIBERTO
TERAN FLORES ORGID {ORCID]
0000-0003-0345- 916X}

ORCID (0000 0002 4848 6166}
ey

a5
ai
e
dp
W
s

|
i

b
a
a2
e
a4p
i3
=
e
£
™
a5
e
a
an
o
o
-

e s it :
o gl i v

Ll
I (A

DE TALLE UE MUREO
CORTINA

1 e

L oma
& e

| I Lo v
o sane A o L @k 1
' INDICADA
A A

= e
MURO CORTINA - ELEVACION POSTERIOR DEL EDI MURO CORTINA - ELEVACION PRINCIPAL DEL EDI
Eacaks 1m0 bicas 1750 LNERD 2022

o e
TUMRFS.

TUMBES

e
TUMBFS

- . A-03

INAXIBABLE

DETALLE 2

DETALLE 1

135



7

WIT 21428
T S0
4

PR

g

7

e e

NIT 21070

LT Hism0
£l

-

DETALLET

CETALLEZ

.

L

WeT s
% Vs

il 120
T
=4
P csan
= ~

DETALLES

&

&

VENTANA BASCULANTE"
Eo 110

MAMPARA DE DOBLE H
e

BE

SECCION TiPICA
e ——

TSRS

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

FACULTAD DE
INGENIERTA Y

eursD

TITULACION EXTERMA
ARQUITECTURA

oss:

BACH ART VICENTE GARCIA,
JESUS ANGELD,
ORCID (0020-0003-0357 L425)

BACH. ARQ. YANELLA ZAPATA,
MILENY YANELLA
ORCID [0000-0003-2850-481X)

%R0, canLos ELIBERTO
TERAN FLORES ORCIC {CRCID]
0000-0003-0345- §16%)

ORCI0 {1000-0002-4943-5155)

DETALLE DE MURO
CORTINA
e
NDISADA
=
ENERD 2022
TEPRTTAIONTD |
TUMBES
TR
TUMBES
TERe
TUMBES
Lo

A-04

136



Figura 77.

Planimetria de Escalera de Servicio 01.
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Figura 78. Secciones de Escalera de Servicio 01.
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Figura 79. Planimetria de Escalera de Servicio 02.
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Figura 80.

Secciones de Escalera de Servicio 02.
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Figura 81.

Planimetria de Escalera Publica.
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Figura 82. Secciones de Escalera Publica.
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Figura 83. Detalle de Servicios Higiénicos.
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CORTEA-A

Figura 84.

Secciones de Sector a Desarrollar.
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85. Elevaciones de Sector a Desarrollar.
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Anexo 13. Plano de Cimentacién.

Figura 86. Plano de Cimentacién — Columnas y Zapatas
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Figura 87.

Plano de Cimentaciéon — Vigas de Cimentacion.
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Figura 88. Plano de Cimentacion — Cimiento Corrido

B~
& UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO
& ) FacuLTan oF
INGENIERIA
ARQUITCCTU A
FSCUFLA ADADFMICO
o) PROFESICNAL DE
ARQUITECTURA
& Jr—
&

TITULACION EXTERMA
ARGUITECTURA

e = o s
G )

angees
BACH. ARQL VICENTE GARCIA,
JESUS ANGELC,

ORGID {0000-0003-0267-4425)

BACH. ARQL YANELLA ZAPATA,
WAILENY YANELLA,
ORCID (O00-KI03-2850-281%)

e
MG. ARQ. CARLOS ELIBERTO
TERAN FLORES.

ORCID (OREID: 000000030345
H18X)

P

PLANIMETRIA ESTRUCTURAL -

CIMIENTO CORRIDO ¥
SOBRECIMIENTO

o ® @ @

PLAMMETRIA ESTRUCTURAL - ZARATAS - CIMIENTO CORRIDO

Facm o
11150
SOBREGIMIENTO e
ENEROD 2022
e
ey = sec-ot EaERESIAETD
- SEssrTRAENT
e o e TUMBES
. o RS E
o SLEINA TUMBES
i 0 e
s, TUMBES
L
PRIMER PISO - - v
PLANTA Badi . -
[ERSRNE NI e .
2 rapn Lt E -04
cionz 2
L1 - ‘sEccioN TIFICA - BECCION
Wesia b o e Unoa Ceneanas

148



Anexo 14.

Figura 89.

Planos de estructura de losas y techos

Plano de Vigas y Losas Aligeradas.
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Anexo 15. Plano de detalles constructivos

Figura 90. Planos de Detalle de Vigas.

4 (G50 x 678y (©30 X 575

1 TiPHGA DE e 0

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

FAGULTAD DF
INGI NIFRIA ¥

vica Ve wisa vP-101
(o Loy

vIG vP_101 wP_161 s vP_101 w101 a1
o ¥ ney b5} o ok PRy an ¥ naay

— PROTCSIONAL G
ARQUITECTURA

SECCION TIFICA DE EJE - 02

g ders o
T B R e

& & ®

TITULAGION EXTERNA
ARQUITECTURA

omn Vol

(oo Vel

©.50 % 0.75)

(050 % 0.75)

1
SECCION TIPICA DE EJE - 03

()} @ E ad
i R
p 4
# 1
o o
7
[&7] @ ® O @ o]
[ L
] inlam [ ]
& = A8
= WA wP—10% Vica wP—103 it TR,
SECCION TIPICADE EJE - 14 -15 s = 2
T 1o JESUS ANGELO

ORCID (DIG-0003-0367-4425)

BAGH. ARQL YANELLA ZARATA,
MILENY YANELLA.
ORCID (0000-0003 2850 4813

samscm:
G, ARDL. CARLOS ELIBERTO
TERAN FLORES

ORGID (£3RCID: J0U0-DII3-0385

Vic VE-103
@30 x 073

916%)
rone
b ? G2 PLANIETRIA ESTRUCTURAL -
I el @ el ¥ b @t Wakh SECCHKINES DE VIGAS TIFICAS
SECCION TiPICA DE FaE
Brteund | ke iott o
[CY (GG [y O] oy a0 @ o 1150
J
e
ENERO 2022
Vo ve 1ot Von vE 101 iaa ve 1oy Vioa v 1oy Viea ve a1
_ [ [ R [ EE TN ) —
SECCION TIPICA DE EJE . 61 TS,
] TUMBES
CUADRO DEVIOAS TULBES
vem [T wewie
PISG iy TUMBES
- G
PRIMER Y }E' e
Pis0
PLAMTA L
BA, “ -

150



UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO
FACULTAD DE
INGENIERTA 7
. - - e ARQUITECTUZA
8 (&) @ @ fox) arn Az ESCUELA ADADEMICO
PROFESICNAL DE
ﬁlﬂl TH% T}qfv]* ‘iSTIZT ARGUITECTUTA
Ty I 1317 117 1L s
Pyl
€ [ORG @ @ ORI u{ a3
T, - 777777% .
A D - TITULACION EXTERNA
— — ARQUITECTURA
[oRO] @ G
S =
[ORT]
by
= = =5
BT BT L AT
_SEECIONI“P!CADEEIE F-0
@ [ORC) & @ [ORT]
ol 2 . |
& BT EnY TR EEETR AT
SECCION TIPICA DE EJE-G -1
2 [ORO) B @ [ORO} & Q’E BL g fhics
1 |T| [ ‘k‘ ‘b‘ _,‘{ A BACH. ARQL, VICENTE GARCIA,
I = JESUS ANBELO
1 o) T FoXeT) RIS AT LLL E2YETY Lalel ORCID (0000-0003-0357-4425)
LsE!:l:vl"D‘!\l TIFICA DE EJE -H - M
6] ,{) @ [oXO! @ ® fOR %.\ a3 a3 49 [ BACH. ARQ. YANELLA ZAPATA.
’ ILENT VANELLA,
I " o ORCID (0000-IXU3-2850-481X)
T mmras sszsn
SECCION TIPICA DE EJE | -
I NIG. ARQ. CARLOS ELIBERTO
(z @
& & TERAN FLORES
D - o ORCID {CRCID: 0000-0003-0345 |
= . 416x)
SECCIGN TIPICA DE EJE - J - K
S EICA DE B s
PLANIMETRIA ESTRUCTURAL -
SECCIONES DE YIGAS TIFICAS
[y
CUADRD DE VIGAS 11150
B - -~ VP- 101 VP-102 VP - 103 VCH - 104
i B fe'= 20 qaserat i =l 1T kafuma) RN T peeTe
> ENERO 2022
e
e S5, e L)
J : TUMBES
P : v e
el g o TUMEES
. b ) o Eaa
Ve peten TUMBES
[
Lo

151



CUADRO DE SECCIONES DE VIGAS
SECCIC SECCIONA - A
1y |

P - 101

UNIVERSIDAD
CESARVALLEJO

FACULTAD DE
INGENIERTA ¥
ARQUITECTUTA
ESCULLA ADADEMICO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTUA

[
T )
PPl fowh st

cus

TITLULACION EXTERNA
ARQUITECTURA

[

BACH. ARQL VICENTE GARCIA,
JESUS AMGELO.
ORCID (0000-0003-0367-4425)

BACH. ARQ. YAMELLA ZAPATA,
TAILENY YANELLA,
ORCID (G- KI03-2850-481X)

sz
MG ARQ. CARLOS ELIBERTO
TERAN FLORES

ORCID (ORCID: 0000-003-0345{
416X)

CUADRO DE SECCIONES DE VIGAS.
— — SECCior B -
W
T = =
P i
£ 1 A s A B o e, B B M 5 i, i, B A B et s e o e s s
Ry L L LA L L ELE L L LLLELL LI L EL LT ===
i R e — e
88 8 =ty -
& T | MWE
T s % e
ve- w3
=1 ﬁmn S P
Qd
[/
; CUADRO DE SECCIONES DE VIGAS.
- SECCI0N SECTIOND -0 SECCIONE-E
VIgA ™ T Tt
o8
e o - veLin
E- A 12 o £ =i
4 2
ve1m1
py ¥ :
[F G IF i‘r
k= ie I ie | kA
i = i
CUADRD DE SECCIDNES DE ViGAS CUADRD DE VIGAS
"~ SECCor SEGCIONF - F SECCION G -G WGk VP01 wp 102
VIBA s e ; = PISG T
)
ve. 10z PRIVER
PIs0 -
PLANTA
EAsA -

[
PLANIMETRIA ESTRUCTURAL -
DETALLE DE SECCIONES DE
WIGAS TIPICAS

=

1150

o

ENERO 2022

TUWBES

R

TUMBES

o

TUMBES

L

E-07

152



Figura 91.
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92.

Plano de Detalle de Escalera.
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Anexo 16.

Figura 93.

Planos de distribucion de redes de agua potable.

Planimetria de Distribucién de Instalaciones Sanitarias — Agua.
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Figura 94. Detalle de Instalaciones Sanitarias — Agua.
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Anexo 17.

Planos de distribucion de redes de desagiie.

Figura 95. Planimetria de Distribucién de Instalaciones Sanitarias — Desaglie.
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Figura 96.

Detalle de Instalaciones Sanitarias — Desaglie.
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Anexo 18. Planos de distribucion de redes de instalaciones eléctricas (alumbrado y tomacorrientes).

Figura 97.

Planimetria de Distribucion de Instalaciones Eléctricas.

H
H

Fie wfaln v 3 olo

$ ‘é«-s e |

=

g

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

ARQUITECTURA

P
S g el Sepsesdan

X

TITULAGION EXTERNA
ARQUITEGTURA

T

BACH. ARGL VICENTE GARGIA,
JESUS ANGELQ
ORCID (0000-0003-026/-4425)

BACH. AREL YANELLA ZAPATA,
BILENY YANELLA.
ORCID (N00-0003-2850-481)

s o
G, ARG, CARLOS ELIBERTO
TERAN FLORES ORGID (ORGID:
000000030345 918%)

ORCID (ANG-DANZ-AAAA. 5155

PLANIMETRIA -
INSTALAGIONES ELECTRICAS

INDIGADA

ENERO 2022

TUMBES

TUMBES

TR
TUMBES

[

ISE-01

159



Anexo 19. Planos de sistemas electromecanicos.

Figura 98. Detalle de Ascensor.
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Figura 99.

Anexo 20.

PLANOS DE SEGURIDAD

Planimetria de Evacuacién.
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ANIMETRIA - SENALIZACION
SRl RIA - SENALIZACION

Figura 100. Planimetria de Sefializacién.
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Figura 101.

Detalle de Evacuacion.

DETALLE COLOCACION
EXTINTOR. MAMUAL

DETALLE COLOCACION
|PLACAS SENALIZACION

st TECHS
wt
1
'
E =
e s
= 2
5 | o
| 2
| &
1 SUELO | { SUELO

BOCA DE INCENDIO EQUIPADA

Vidrio estirado de
3 mm de espesor, con
escotaduras
triangulares en anguios
opucsia ¢ inseripoion
indeleble en rojo:
“ROMPASE EN GASC
DE INCENDIO™

MANGUERA
@ Z5mm - 20 metros

EXTINTOR MANUAL

vl Calibrador

Pasador de seguridad
Soporte de pared
Tubo de sifon

Cilindro

Manguera

Extintor manual labrisada segun normas lecnicas, son chapa do

“gera, presion . pintado ¥ con
da uso, tipa, cApacidad de carga, vida ulil y Hempa (e descarga.

Provisto de herrsjss de fijacion,
pasador de seguridad, palanca de descarga y manguera difusora
para dirigir ¢l charro.

nRnometo de Comprabacion,

HIDRANTE EXTERIOR

Racores de salida

Carcasa de proteccion

3
. Nivel de Calle
Prasion maxima de trabajo: 16 Bar
Terminacion: lmprimacion y pintura asfaliica
F hasta un espesor maximo de 50 micras

Disponible con cualquier tipo de racores de salida
2 Bocas laterales de impulsion de 70 mm
1 Boca central de aspiracionfimpulsion de 100 mm

LUMINARIAS DE

DETALLE
TUBO RIGIDO DE PVC

APARATO AUTONOMO PARA
SENALIZACION DE SEGURIDAD

PICTOGRAMA NORMALIZADC

COLOCACION
TECHO

i

S, St

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

FACULTAD DE
INGENIERIA Y
ARQUITECTURA

ESCUELA ADADEMICO

PROFESIGNAL DE
ARQUITECTURA

T T e B

aursa

TITULACION EXTERNA
ARQUITECTURS

uoRes:

BAGH. ARQ. VIGENTE GARCIA
JEBUS ANGELD
ORCID {a003-0003-0367-1425)

BACH. ARQ. VANFI | & PAPATA,
MILENY YANEL LA,
QRCID {3000 £O03 2850 451%)

acEsan
WG, ARG, CARLOS ELIBER 1O
TERAN FLORES ORCID [DRCIDY
OOD-DH03-345- B16X)

CRCID (Lannrn
LA

DETALLES DE ELEMENTOS
OC SCEURIDAD

st
INCHGADA
FMFRO 2009
TUMBES

T
TUMRFS
TUMBES

Lo

SE-03

163



Anexo 21. Carta de Solicitud de Autorizacion.

“ANO DE LA UNIDAD, LA PAZ Y EL DESARROLLO”
Tumbes, febrero 2023

CARTA DE OFICIO DE AUTORIZACION DE PROCESO DE
INVESTIGACION

A. Universidad Cesar Vallejo
Presente. -

Por la presente, reciba usted el saludo cordial y fraterno a nombre de la escuela
de Pre - grado de la Universidad Cesar Vallejo;, luego para manifestarle,
que estamos desarrollando la tesis titulada: “Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”; por o que conocedores de
su trayectoria profesional y estrecha vinculacién en el campo de la
investigacion, le hacemos entrega de la CARTA DE OFICIO DE
AUTORIZACION DE PROCESO DE INVESTIGACION, para validar la presente
investigacion de estoy realizando en esta honorable casa de estudios.
Agradeciéndole por anticipado su gentil colaboraciéon como experto, nos
suscribimos de usted.

Atentamente,
” 4 |
A7 =
/*7‘% = a
|
Vicente G%ia, Jesus Angelo Zapata R\b@llo, Mileny Yanella
Bachiller en Arquitectura Bachiller en Arquitectura

Adjunto:
10. Instrumento de investigacién
11. Hoja de respuestas

12. Ficha de juicio de experto

164



“ANO DE LA UNIDAD, LA PAZ Y EL DESARROLLOQ”
Tumbes, febrero 2023
Sr.: Arq. Jorge Pablo Aguilar Zavaleta
Presente. -

Por la presente, reciba usted el saludo cordial y fraterno a nombre de la escuela
de Pre - grado de la Universidad Cesar Vallejo; luego para manifestarle,
que estamos desarrollando la tesis titulada: “Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”; por lo que conocedores de
su trayectoria profesional y estrecha vinculacion en el campo de la
investigacion, le solicito su colaboracién en emitir su JUICIO DE EXPERTO,
para la validacion del Instrumento “Cuestionario de encuesta sobre las
habilidades critico reflexivas” de la presente investigacion. Agradeciéndole
por anticipado su gentil colaboracidon como experto, nos suscribimos de usted.

Atentamente,

@%//

Vicente G

rcia, Jesus Angelo

Bachiller en Arquitectura Bachiller en Arquitectura

Adjunto:
7. Instrumento de investigacién
8. Hoja de respuestas

9. Ficha de juicio de experto
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“ANO DE LA UNIDAD, LA PAZ Y EL DESARROLLOQ”
Tumbes, febrero 2023
Sr.: Arg. Carlos Armando Seclen Ramos
Presente. -

Por la presente, reciba usted el saludo cordial y fraterno a nombre de la escuela
de Pre - grado de la Universidad Cesar Vallejo; luego para manifestarle,
que estamos desarrollando la tesis titulada: “Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”; por lo que conocedores de
su trayectoria profesional y estrecha vinculacion en el campo de la
investigacion, le solicito su colaboracién en emitir su JUICIO DE EXPERTO,
para la validacion del Instrumento “Cuestionario de encuesta sobre las
habilidades critico reflexivas” de la presente investigacion. Agradeciéndole
por anticipado su gentil colaboracidon como experto, nos suscribimos de usted.

Atentamente,

@%//

Vicente G

rcia, Jesus Angelo

Bachiller en Arquitectura Bachiller en Arquitectura

Adjunto:
4. Instrumento de investigacién
5. Hoja de respuestas

6. Ficha de juicio de experto

\ o

~— OS]
165 MO0 SESLEY AAROS
m".l.:xl AP PN
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“ANO DE LA UNIDAD, LA PAZ Y EL DESARROLLO”
Tumbes, febrero 2023
Sr.: Arg. Mario Uldarico Vargas Salazar
Presente. -

Por la presente, reciba usted el saludo cordial y fraterno a nombre de la escuela
de Pre -grado de la Universidad Cesar Vallejo; luego para manifestarle,
que estamos desarrollando la tesis titulada: “Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”; por lo que conocedores de
su trayectoria profesional y estrecha vinculacion en el campo de la
investigacion, le solicito su colaboracién en emitir su JUICIO DE EXPERTO,
para la validacién del Instrumento “Cuestionario de encuesta sobre las
habilidades critico reflexivas” de la presente investigacion. Agradeciéndole
por anticipado su gentil colaboracion como experto, nos suscribimos de usted.

Atentamente,

Bachiller en Arquitectura Bachiller en Arquitectura

Adjunte:
1. Instrumento de investigacién
2. Hoja de respuestas

3. Ficha de juicio de experto

Mario U. Vargas Salazar

AROUITECT@,/ C.AP. 7064
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Anexo 22. Validez de instrumento de investigacion.

Ficha de observacion N. 1 sobre Terminal de Transporte Terrestre
Interprovincial para solucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023.

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo
Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracidén para que luego de un riguroso
andlisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacién.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a5 donde:

1.- Nunca 2.- Casi nunca 3.- Aveces 4 .- Casi siempre 5.- Siempre
N. iTEMS —Fuluagien
1 Andlisis grafico X
5 Andlisis cartografico X
3 Andlisis fotografico. X
4 Andlisis planimétrico X
5 Analisis X
6 Tipo de identifica X
7 Objetivo del identifica X
8 Leyenda X
9 Estadistica X
10 Membrete X
Recomendaciones:

Nombres y | Carlos Armando Seclen Ramos DN Ne 41058060

apellidos

Direccién Ca. Francisco Cabrera 328 Teléfono/

domiciliaria celular
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Grado Magister
académico
.. Maestro en Arquitectura
Mencién

\ o S

Rirsne

P L s

SECLDY A0S
s i S50 M

Firma
Lugar y fecha:_ FEBRERO 2023

i

/
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VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO EXPERTO

TESIS

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la
problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracién para que luego de un riguroso
andlisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacion.

Instrumento:

Entrevista N. 1 Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la

problematica

Zapata Rosillo, Mileny Yanella

vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a 5 donde:

1.- Nunca

2.- Casi nunca 3.- Aveces 4.- Casi siempre 5.- Siempre

iTEMS

Puntuacion

234
¢ Esta al tanto del problema vial que existe en el Distrito?
éUsted cree que habiendo mas propuestas de Terminales de
Transporte Terrestre solventara el problema vial existente?
Explique brevemente la Teoria de la Informalidad en el X
Transporte Pablico y sus consecuencias en el Ambiente Urbano.
Explique brevemente la Teoria de Trafico Inducido y como puede X
ayudar a descongestionar la selva de asfalto.
Explique brevemente la Teoria de Transporte Terrestre Urbanoy X

relacion con el entorno.

éCudl es su opinion sobre la creacidon de un terminal de
transporte terrestre para solucionar la problematica de la red vial
en el distrito de tumbes?
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¢Cémo cree que solucionarfa la creacién de un terminal de

7 transporte terrestre para solucionar problematica del sistema X
vial en el distrito de tumbes?
8 ¢la creacion de un terminal de transporte terrestre podra X
solucionar la problematica de la red vial en el distrito de tumbes?
Recomendaciones:
Nombres y | Carlos Armando Seclen Ramos DNI Ne 41058080
apellidos
Direccién Ca. Francisco Cabrera 328 Teléfono/
domiciliaria celular
Grado Magister
académico
B Maestro en Arquitectura
Mencion

|

\ —

—— Ot
Ry T T L LRl (v
AT BAP PN

Firma

Lugar y fecha:__ FEBRERQ 2023

§ RTO TERAN FLORES
£CT0 C.A.P. N 14860
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Ficha de observacion N. 1 sobre Terminal de Transporte Terrestre
Interprovincial para solucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023.

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo
Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracidén para que luego de un riguroso
andlisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacion.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a5 donde:

1.- Nunca 2.- Casi nunca 3.- Aveces 4 .- Casi siempre 5.- Siempre
N. iTEMS —Fufuagien
1 Andlisis grafico X
5 Andlisis cartografico X
3 Andlisis fotografico. X
4 Andlisis planimétrico X
5 Andlisis X
5 Tipo de identifica X
7 Objetivo del identifica X
8 Leyenda X
0 Estadistica X
10 Membrete X
Recomendaciones:

Nom_bres y | Aguilar Zavaleta Jorge Pablo DN N 18901780

apellidos

Direccién Pacaes 436 San Eloy, distrito de Trujillo Teléfono/ | 995 985 053

domiciliaria celular
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Grado hagister
académico
- Waestro en Arguitectura
Mencidn

Firma
Lugar y fecha:  FEBRERO 2023 .
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VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO EXPERTO

TESIS

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la
problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracién para que luego de un riguroso
andlisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacion.

Instrumento:

Entrevista N. 1 Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la

problematica

Zapata Rosillo, Mileny Yanella

vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a 5 donde:

1.- Nunca

2.- Casi nunca 3.- Aveces 4.- Casi siempre 5.- Siempre

iTEMS

Puntuacion

234
¢ Esta al tanto del problema vial que existe en el Distrito?
éUsted cree que habiendo mas propuestas de Terminales de
Transporte Terrestre solventara el problema vial existente?
Explique brevemente la Teoria de la Informalidad en el X
Transporte Pablico y sus consecuencias en el Ambiente Urbano.
Explique brevemente la Teoria de Trafico Inducido y como puede X
ayudar a descongestionar la selva de asfalto.
Explique brevemente la Teoria de Transporte Terrestre Urbanoy X

relacion con el entorno.

éCudl es su opinion sobre la creacidon de un terminal de
transporte terrestre para solucionar la problematica de la red vial
en el distrito de tumbes?
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LCHmo cree que solucionariala creacion de un terminal de

tumbes’

7 transporte terrestre para solucionar problematica del sistema *
wial en el distrito de tumbes?
{La creacidn de un terminal de transporte terrestre podra
g solucionar la problematica de |a red vial en el distrito de X

Recomendaciones:

Mambres y | Aguilar Zavaleta Jorge Pablo 5 18501780
; DRIM
apellidos
Direccidn Pacaes 436 San Eloy, distrito de Trujilla Teléfonod | 995 955 053
dorniciliaria celular
Grado WDI Maestro en direccidn de empresas constructoras e inmaobiliarias
academico
» haestro en Arguitectura
Mencidn

Firma

Lugar y fecha: _ FEBRERQ 2023 ...

175



VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO EXPERTO

TESIS

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la
problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracién para que luego de un riguroso
analisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacion.

Instrumento:

Entrevista N. 1 Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la

problematica

Zapata Rosillo, Mileny Yanella

vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a 5 donde:

1.- Nunca 2.- Casi nunca 3.- Aveces 4.- Casi siempre

5.- Siempre

iTEMS

Puntuacion

2134
¢ Esta al tanto del problema vial que existe en el Distrito?
éUsted cree que habiendo mas propuestas de Terminales de
Transporte Terrestre solventara el problema vial existente?
Expligue brevemente la Teoria de la Informalidad en el X
Transporte Publico y sus consecuencias en el Ambiente Urbano.
Expligue brevemente la Teoria de Trafico Inducido y como puede X
ayudar a descongestionar la selva de asfalto.
Explique brevemente la Teoria de Transporte Terrestre Urbanoy X

relacion con el entorno.

éCudl es su opinion sobre la creacidon de un terminal de
transporte terrestre para solucionar la problemaética de la red vial
en el distrito de tumbes?
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¢Como cree que solucionaria la creacion de un terminal de
7 transporte terrestre para solucionar problematica del sistema X
vial en el distrito de tumbes?

éLa creacidn de un terminal de transporte terrestre podra

8 solucionar la problematica de la red vial en el distrito de X
tumbes?
Recomendaciones:
Nombres
apellidos 4 Mario Uldarico Vargas Salazar DNIN® 17612481
Direccion . Teléfono/
domiciliaria | 7 de Enero 257 — Chiclayo Centro celular 969006672
Grado Maestro en Gestién Urbano Ambiental
académico
Mencion

@ i
y(nuwecra € AP N 12860

@ é X0 Wb g <

Maria U. Vargas Salazar
ARQUITECTE C.AP. 7064

Firma

Lugary fecha:___ FEBRERQ 2023 .. .....c..:
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Ficha de observacion N. 1 sobre Terminal de Transporte Terrestre
Interprovincial para solucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023.

Investigadores | Vicente Garcia, Jesus Angelo
Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Indicacién: Sefior especialista se le pide su colaboracidén para que luego de un riguroso
andlisis de los items del cuestionario de encuesta, marque con un aspa el casillero que
cree conveniente de acuerdo a su criterio y experiencia profesional, denotando si cuenta o
no cuenta con los requisitos minimos de formulacién para su posterior aplicacion.

Nota: para cada item se considera la escala de 1 a5 donde:

1.- Nunca 2.- Casi nunca 3.- Aveces 4 .- Casi siempre 5.- Siempre
N. iTEMS —Fufuagien
1 Andlisis grafico X
5 Andlisis cartografico X
3 Andlisis fotografico. X
4 Andlisis planimétrico X
5 Andlisis X
5 Tipo de identifica X
7 Objetivo del identifica X
8 Leyenda X
0 Estadistica X
10 Membrete X
Recomendaciones:
:géﬂ%gss ¥ Mario Uldarico Vargas Salazar DNI'N® 17612481
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Telé&fono/

Direccion )
domiciliaria | 7 de Enero 257 — Chiclayo Centro celular 969006672
Grado Magister

académico

Mencién Maestro en Gestion Urbano Ambiental

Lugary fecha:

@_ é b Asm il

Maria U. Vargas Satazar
ARQUITECTE. C.A.P. 7064

Firma

FEBRERQO 2023, ...iciic

IBERT

v

SREN FLORES

C.A.P. K° 14860
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Anexo 23. Ficha de validacién de expertos

VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

JUICIO DE EXPERTO

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Responsable:

Vicente Garcia, Jesus Angelo Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Instruccién

Luego de analizar y cotejar el instrumento de investigacién; Ficha de observacién, sobre: "Terminal de
Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023” con la matriz I6gica de investigacién de la presente, le solicitamos que, en base

a su criterio y experiencia profesional, valide dicho instrumento para su aplicacién.

| Nota: Para cada criterio considere la escala de 1 a 5 donde: |

| 1.- Muy poco 2.- Poco 3.- Regular 4.- Aceptable 5.- Muy Aceptable |
Puntuacién i
Criterio de Validez Argumento Observacwn_es o
11213745 sugerencias
X

Validez de contenido

Validez de criterio X
Metodolégico

Validez de intencién y

objetividad de medicion %
y observacién
Presentacion y X

formalidad del
instrumento

Total, Parcial |

—_

TOTAL 9

Puntuacién:

De 4 a 11: No valida, reformular

De 12 a 14: No valido, modificar

De 15 a 17: Valido, mejorar

Ll

De 18 a 20: Valido, aplicar

Apellidos y Nombres Carlos Armando Seclen Ramos \

- Magister : v !
ANRCS
Grado Académico @wﬁ"“uum

MSREI6H Maestro en Arquitectura

Firma
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VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO DE EXPERTO

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Responsable:

Vicente Garcia, Jesus Angelo Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Instruccion

Luego de analizar y cotejar el instrumento de investigacidn; Ficha de observacion, sobre: "Terminal de
Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar |la problematica vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023” con la matriz |égica de investigacion de la presente, |e solicitamos que, en base
a su criterio y experiencia profesional, valide dicho instrumento para su aplicacién.

| MNota: Para cada criterio considere la escala de 1 a 5 donde: |

| 1.- Muy poco 2.- Poco 3.- Regular 4 - Aceptable 5.- Muy Aceptable |

Puntuacion i
Criterio de Validez Argumento Observa(:lon_es e
sugerencias

11234

(3,1

VValidez de contenido

Validez de criterio X
Metodologico

Validez de intencién y X
objetividad de medicién
y observacion
Presentacion y
formalidad del
instrumento

Total, Parcial |

—

TOTAL 9

Puntuacién:

De 4 a 11: No valida, reformular

>

@f TERE FLORES
?{OU\TEETG £.4.7, N 14860

De 12 a 14: No valido, modificar

De 15 a 17: Valido, mejorar

Ll

De 18 a 20: Valido, aplicar

Apellidos y Nombres Aguilar Zavaleta Jorge Pablo

Grado Académico Magister S

o Maestro en Arquitectura
Mencion ]
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VALIDEZ DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO DE EXPERTO

“Terminal de Transporte Terrestre Interprovincial para solucionar la problematica vial del
Distrito de Tumbes — Pampa Grande, 2023”

Responsable:
Vicente Garcia, Jesus Angelo Zapata Rosillo, Mileny Yanella

Instruccion

Luego de analizar y cotejar el instrumento de investigacion; Entrevista, sobre: " Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para selucionar la problematica vial del Distrito de Tumbes — Pampa Grande,
2023" con la matriz l6gica de investigacion de la presente, le solicitamos que, en base a su criterio y
experiencia profesional, valide dicho instrumento para su aplicacion.

| Nota: Para cada criterio considere la escala de 1 a 5 donde: |

| 1.- Muy poco 2.- Poco 3.- Regular 4.- Aceptable 5.- Muy Aceptable |

Puntuacié i
Criterio de Validez Hntbacion Argumento Observamon_es y/o
sugerencias

112 3] 4

Validez de contenido

Validez de criterio X
Metodolégico

Validez de intenciony X
objetividad de medicién
y observacién

Presentacion y X
formalidad del

instrumento

Total, Parcial | | | |

TOTAL

Puntuacion:

De 4 a 11: No vélida, reformular =
0 TERAN FLORES
C.A.P N 14860

De 12 a 14: No vélido, modificar

De 15 a 17: Valido, mejorar |:|

De 18 a 20: Valido, aplicar

Apellidos y Nombres | Mario Uldarico Vargas Salazar /
Grado Académico Magister 23 M:f_ o i -
\

P | Vardae S
Maestro en Gestion Urbano Ambiental — b \[,‘—“gc“vi;a?éf
Fitria

Mencion
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Anexo 24. Carta de autorizacion.

PROYECTOS, EDIFICACIONES Y TRANSPORTES
Topografia, Elaboracion de Expedientes Técnicos,

CONSTRUCTORA Y ARQUITECTURA Supervision de Obras, Habilitacion de Terrenos,

Perforacion de Pozos Tubulares, Mantenimiento e
V I CG AR S_R,L, Instalaciones de Sistemas de Bombeo, Alquileres de
RUC: 20601619335 Maquinaria Pesada, Venta de Agregados, Trabajos en

Asfalto en Frio y Caliente

“Afin del Fortalecimiento de la Soberania Nacional’

Tumbes, 03 de Octubre del 2022

CARTA DE AUTORICACION PARA DESARROLLO DE
PROYECTO DE TESIS

Bl que suscribe, CONSTRUCTORA Y ARQUITECTURA VICGAR SRL. con RUC N®
20B01619335, Dehidamente Representada por su Berente General RODOLFD VICENTE GARCIA.
identificado con DNI N2 471“5325, con Domicilio legal AA-HH. LOS ANGELES Mz E Lt 8 TUMBES -
TUMBES. :

Les otorga la autorizacidn a los BACHILLERES identificados como JESUS ANGELD VICENTE
GARCIA con DNI: 75025603 y de MILENY YANELLA ZAPATA ROSILLO con DNI: 74966778, siendo
provenientes de la UNIVERSIDAD CESAR VALLED, para el desarrollo de su Proyecto de Tesis
titulado “Terminal de Transpurtefﬁgnrestre Interprovincial para solucionar la problematica

vial del Distrito de Tumbes - Pampa Grande, 2023".

Con el fin de brindarle facilidades para dicho desarrollo el cual al culminar sera de gran
aporte para el Distrito de Tumbes.
Esperemos que el proyecto se lleve a cabio con completo éxito.

Atentamente;

3 Y ARQUI
VICGAR S.R.L.
RODOLFO VICENTE GARGIA
GERENTE GENERAL

RODOLFO VICENTE GARCIA
GERENTE GENERAL
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Declaratoria de Autenticidad del Asesor

Yo, TERAN FLORES CARLOS ELIBERTO, docente de la FACULTAD DE INGENIERIA Y
ARQUITECTURA de la escuela profesional de ARQUITECTURA de la UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO SAC - LIMA ESTE, asesor de Tesis titulada: "Terminal de Transporte
Terrestre Interprovincial para solucionar la problemética vial del Distrito de Tumbes —
Pampa Grande, 2023", cuyos autores son ZAPATA ROSILLO MILENY YANELLA,
VICENTE GARCIA JESUS ANGELO, constato que la investigacion tiene un indice de
similitud de 14.00%, verificable en el reporte de originalidad del programa Turnitin, el cual
ha sido realizado sin filtros, ni exclusiones.

He revisado dicho reporte y concluyo que cada una de las coincidencias detectadas no
constituyen plagio. A mi leal saber y entender la Tesis cumple con todas las normas para
el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César Vallejo.

En tal sentido, asumo la responsabilidad que corresponda ante cualquier falsedad,
ocultamiento u omision tanto de los documentos como de informacion aportada, por lo
cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas vigentes de la Universidad
César Vallejo.

LIMA, 28 de Febrero del 2023

Apellidos y Nombres del Asesor: Firma

TERAN FLORES CARLOS ELIBERTO Firmado electrénicamente
DNI: 80686925 por: CTERANF el 28-02-
ORCID: 0000-0003-0345-916X 2023 11:13:23

Cddigo documento Trilce: TRI - 0535184

oo INVESTIGA
.m.' ucv




