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RESUMEN

La presente investigacién tuvo como objetivo, identificar las estrategias de Movilidad
Urbana Sostenible que permitan mejorar la Accesibilidad Universal en las vias del
sector Juan Pablo Il del AA.HH. Pesqueda. La metodologia planteada fue con un
enfoque cuantitativo, de tipo basica, con un disefio no experimental de tipo
transversal correlacional explicativo, como instrumentos para la recoleccion de
informacion se utilizé la encuesta a 52 jefes de familia y fichas de observacion para
estudiar el entorno. Los resultados evidenciaron que el grado de conservacion que
componen las vias, son en general buenas, sin embargo, precisan una accesibilidad
deficiente a través de ellas, condicionadas por la topografia, y los elementos
obstructores, ademas de encontrar que los vehiculos motorizados, son superados
en flujos por peatones. Concluye con que las estrategias de movilidad urbana, se
adaptan para el optimo desplazamiento de los peatones con o sin alguna
discapacidad que les limite una correcta accesibilidad, a través de propuestas con
dimensiones que no se encuentren por debajo de los requerimientos minimos segun
normativa, como también disefios que aprovechen al maximo lo que el espacio te
brinda, considerando aspectos paisajistico, la topografia, los flujos predominantes y

el impacto ambiental positivo en cada uno de estas vias.

Palabras claves:
Ladera, accesibilidad, asentamiento, estrategias.
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ABSTRACT

The objective of this research was to identify Sustainable Urban Mobility strategies to
improve Universal Accessibility in the roads of the Juan Pablo Il sector of the AA.HH.
Pesqueda. The methodology used was a quantitative approach, basic type, with a
non-experimental design of an explanatory correlational cross-sectional type, as
instruments for the collection of information, a survey of 52 heads of household and
observation cards were used to study the environment. The results showed that the
degree of conservation of the roads are generally good, however, they require a poor
accessibility through them, conditioned by the topography and obstructive elements,
in addition to finding that motorized vehicles are surpassed in flows by pedestrians. It
concludes that the strategies of urban mobility are adapted for the optimal
displacement of pedestrians with or without some disability that limits them a correct
accessibility, through proposals with dimensions that are not below the minimum
requirements according to regulations, as well as designs that make the most of
what the space offers, considering landscape aspects, topography, predominant

flows and the positive environmental impact in each of these roads.

Key words:
Hillside, accessibility, settlement, strategies.



l. INTRODUCCION

A nivel mundial, con respecto a un estudio que realizé la ONU, en el afo
2005 de un total de 114 paises, se llegd a la conclusion de que, muchos de ellos
contaban con politicas de accesibilidad, pero a pesar de ello, no se percibieron
avances considerables. El 54% de dichos paises mencion6 que tiene un déficit en
cuanto a normas de accesibilidad para espacios publicos, mientras que respecto a
inversion un 58% no habia destinado recursos financieros para proyectos de
accesibilidad. Por otro lado, las evaluaciones de las normas que ya existen
permitieron identificar que hay un elevado desconocimiento por la existencia de
estas, y para todas aquellas personas que, si tenian conocimiento, se generaban
incognitas con respecto a su aplicacion, principalmente en sectores de escasos
recursos, zonas rurales con métodos tradicionales de construccion y asentamientos
informales. (OMS, 2011)

En ciertas regiones que cuenta con un acceso deficiente, existe bastante
disponibilidad relacionado a estrategias de transporte informal, siendo usualmente
fiable, es indispensable redoblar esfuerzos para que, de esta manera, se garantice
el transporte sostenible para todos, generalmente en poblacion vulnerable, como lo
son, mujeres, nifos, adultos mayores y personas que presentan alguna
discapacidad. (ONU,2019)

A nivel nacional, segun un estudio se identific6 que aproximadamente 1.6
millones de peruanos, quienes consideran que la accesibilidad es “fundamental’,
sufren alguna discapacidad, mientras que para quienes la accesibilidad es
“necesaria” son los siguientes: a) aproximadamente 3 millones ( de los cuales 2.2
millones no cuentan con alguna discapacidad) adultos mayores; b) 616 mil
gestantes; c) 3,5 millones que tienen entre 0-5 afos; d) personas con familiares en
condicion de discapacidad o adulto mayor, determinando que la poblacion que es
vulnerable a problemas de accesibilidad representaria un 33.1% de los peruanos,
resumiéndolo a un promedio de 10.3 millones. INEI (2015) Entre el 2005 y el 2017,
se han viabilizado 119 proyectos por parte de los tres niveles de gobierno del estado
direccionado a accesibilidad, en tal sentido se identifica que uUnicamente se
ejecutaron 81 proyectos, lo que se traduce que en 10 afios solo se concretd un 68%
de todos lo que se habia planteado. (PNA, 2018)



A nivel local el Asentamiento Humano (AA.HH.) Pesqueda, es un sector
limitado en su accesibilidad consecuencia de su topografia y su deficiente
planificacion, un sector que ha generado a desde el desorden e informalidad,
presentandose el problema en la mayoria de vias incluyendo las consideradas
principales, condicion que representa un reto diario para los transeuntes que
intentan ingresar a sus hogares, ya que el principal acceso peatonal hacia este, es a
través de escaleras improvisadas, y/o vias trochas en pendiente las cuales se
implementaron por las condiciones topograficas en las que se fueron consolidando
las viviendas. Ademas de que son vulnerables al no actuar rapidamente frente a
eventos de emergencia que se puedan manifestar, ya que se hace dificil el ingreso
de camiones de bomberos o ambulancias. El limitado acceso para los pobladores es
un problema que se manifiesta principalmente en los turnos de la mafiana (8:00 am)
cuando las personas se dirigen ya sea a sus centros de trabajo, a escuelas,
institutos, etc. Y mas tarde (1:00 pm) cuando los habitantes regresan a sus
respectivos hogares, adicionando a ello las condiciones fisicas limitadas de muchos
pobladores el problema se acrecienta.

El problema sigue latente a causa del déficit de estrategias de movilidad
urbana que permitan un tratamiento integral de esta problematica, con un enfoque
sostenible donde a través de caracteristicas de desarrollo, entre ellos la inclusion,
propuestas innovadoras que se adapten a las vias y el mejoramiento de las mismas,
aseguren el tratamiento de las necesidades actuales, sin comprometer las
necesidades que puedan surgir a futuro, priorizando por encima de todo, el
bienestar las personas sin importar su condicién fisica y asi tengan una 6ptima
accesibilidad, consideraciones las cuales si no se priorizan acrecientan la
problematica con el pasar del tiempo.

En base a todos los problemas expuestos anteriormente y como parte
fundamental de este informe, se plante6 la siguiente formulacion del problema:
¢ Cuales son las Estrategias de Movilidad Urbana Sostenible que mejoraran la
Accesibilidad Universal en el sector Juan Pablo Il el AA.HH. Pesqueda, Trujillo,
20227 Entre las preguntas problematicas especificas tenemos (1) Cual es el estado
fisico actual de las vias en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda?,
(2)¢,Cuales son los factores que perjudican la accesibilidad universal en el sector

Juan Pablo II, del AA.HH. Pesqueda?, (3);Como es el comportamiento de las



actividades que se realizan en las vias en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH.
Pesqueda?, (4)¢Cuales son las estrategias priorizadas de movilidad urbana a ser
planteadas como solucion en las vias del sector Juan Pablo Il, del AA.HH.
Pesqueda? Se justifica en base a los problemas de accesibilidad presente en el AA
HH Pesqueda, que limita el desplazamiento de los ciudadanos en el desarrollo de
sus actividades diarias. Es importante generar estudios y dar a conocer y resaltar la
urgencia de generar estrategias de gestion que brinden espacios coémodos sin
ningun limite fisicas y no fisicas.

En este marco, la presente investigacion se lleva a cabo por ser un tema
cotidiano de relevancia social que tiene como finalidad apoyar a este sector que
carece del derecho universal de todo ciudadano como el vivir en un medio 6ptimo y
propicio para la salud y el bienestar. La presente investigacion es factible, dado que
cuenta con recursos tanto econdmicos como también cuenta con fuentes de
informacion necesarias para llevarse a cabo. Los beneficiados seran los pobladores
del AA.HH. Pesqueda, ademas de servir de base tedrica a otras investigaciones,
para maestros, estudiantes los cuales buscan cuales son las estrategias de
movilidad urbana que mejoran la accesibilidad, para asi poder realizar estudios
posteriores.

Este proyecto de investigacién plantea como objetivo general: Identificar las
estrategias de Movilidad Urbana Sostenible que permitan mejorar la Accesibilidad
Universal en las vias del sector Juan Pablo Il del AA.HH. Pesqueda, Trujillo, 2022;
se busca una solucién viable al problema de accesibilidad universal a través de
estrategias orientadas al mejoramiento de los elementos arquitectonicos y urbanos
empleados en vias importantes del sector que son parte del espacio en el que se
desenvuelven los residentes, buscando desarrollar sus actividades en iguales
condiciones.

De acuerdo con lo mencionado los objetivos especificos que permiten la
investigacion se plantean en (1) Analizar el estado fisico actual de las vias en el
sector Juan Pablo I, del AA.HH. Pesqueda, (2) ldentificar los factores que
perjudican la accesibilidad universal en el sector Juan Pablo II, del AA.HH.
Pesqueda. (3) Identificar el comportamiento de las actividades que se realizan en

las vias en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda. (4) Priorizar las



estrategias de movilidad urbana a ser planteadas como solucién en las vias del
sector Juan Pablo I, del AA.HH. Pesqueda.

Asimismo, se plantea la hipotesis alternativa: Las estrategias de Movilidad
Urbana Sostenible tienen un impacto positivo en la accesibilidad universal;
permitiendo al usuario, que se desplaza, percibir una conexion e integracion con el
espacio publico de las vias en el sector Juan Pablo I, del AA.HH. Pesqueda;
ademas tenemos la hipotesis nula: Las estrategias de Movilidad Urbana no tienen
un impacto positivo en la accesibilidad universal de las vias en el sector Juan Pablo
I, del AA.HH.



. MARCO TEORICO

Esta investigacion tendra como antecedentes internacionales, los siguientes:

Cola, et al (2016). En su articulo “Patrones modales de movilidad y desarrollo
urbano no planificado en el sector de La Plata". Se plante6 como objetivo analizar la
manera en la que estan desarrollandose los patrones modales de movilidad Del
Gran la Plata, en vinculo al paradigma de la sustentabilidad. Bajo un enfoque
cuantitativo, buscé analizar las practicas de movilidad de las viviendas, el gasto
energético y las emisiones de contaminacién implicadas, considerando la forma en
la que se desarrolla la ciudad. Los instrumentos utilizados fueron fichas de
observacion mediante las cuales los resultados indicaron que los viajes realizados
diariamente el 36.50% fueron a bicicleta o a pie, mientras que el 33.30% de modo
no masivos y solamente un 30.20% masivos, esto expresa que los viajes no
motorizados se dan por la cercania de los habitantes con los servicios y actividades
de la periferia, indicando también que la cantidad de viajes generados por los
hogares grandes no pueden ser resueltos por un mismo vehiculo. La investigacion
tiene en una de sus conclusiones generar modelos para el problema integral de la
movilidad y el del crecimiento urbano sustentable en urbes, ademas sugiere
medidas para la mejora social y ambiental de la movilidad. Como aporte significativo
el crecimiento urbano debe ser planificado estructuralmente a las condiciones de la
movilidad.

Valenzuela (2014). En su articulo “Entornos de movilidad peatonal: una
revision de enfoques, factores y condicionantes”. Tuvo como objetivo enfatizar la
calidad e integracion urbana apoyado en la relacion reciproca y jerarquica de los
factores. Bajo un enfoque mixto ahonda en el entendimiento de factores de los
contextos que mayor similitud guardan con el transeunte a través de tablas de
contingencia y una bibliografia especial. Los resultados precisan que en el enfoque
peaton-transporte, los factores mas destacables son, distancia total de ruta (79) %
usos de suelo (50%), por otro lado, otros factores se muestran por debajo del 20%.
Por otro lado, el enfoque peatdn-entorno, presenta homogeneidad con una mayor
cantidad de factores, tales cdmo son usos de suelo, arborizacion, tipologia de acera,
iluminacidn, mantenimiento, volumen de transito, etc. Ademas que la revision ayuda

a definir estos espacios peatonales para poder apreciar sus condicionantes y



caracteristicas al momento de brindar al espacio publico la accesibilidad a escala de
disefio urbano. Esta investigacion concluye especificando la dificultad y las diversas
funciones del transeunte en la urbe, lo que produce la exigencia de estudiar las
cualidades del entorno urbano desarrollado que inciden de manera significativa en el
usuario al momento de desplazarse y acceder a los distintos centros urbanos. Este
estudio tiene un importante aporte, tanto para mejorar a gran escala la calidad de la
movilidad del transeunte en las vias, esto logra que las ciudades, los espacios
publicos y el transporte tengan mejor accesibilidad.

Esta investigacion tendra como antecedentes nacionales, los siguientes:

Sanchez (2020). En su tesis de maestria “Estrategias de itinerarios
peatonales para la accesibilidad urbana en la Avenida Balta del Cercado de
Chiclayo”. Se propuso como obijetivo plantear estrategias de itinerarios peatonales lo
cual tuvo como finalidad mejorar por completo la accesibilidad urbana en la avenida
Balda del Cercado de Chiclayo. Bajo un enfoque cuantitativo que se basa en la
recoleccion de datos para la comparacion de la hipdtesis, la informacion fue
recolectada mediante entrevistas a través del cuestionario constituido por veinte
items y también se utilizaron fichas de observacion las cuales se midieron en tres
dimensiones: Aspecto Urbano, aspecto sociocultural y componentes normativos.
Sus resultados reflejan que los espacios los cuales estan dirigidos a circulacion
normativamente, en un 63% estan en condiciones pésimas, esto debido a
dimensionamiento incorrecto, seguido de un 61% que considera que las rampas y
pendientes también son pésimas, convirtiendo la existencia de estas, en obstaculos.
Entre elementos obstructores y el deterioro en la materialidad estos, ademas indica
que en un 55% los flujos estan en condiciones pésimas, seguido de un 52% del
mobiliario y arborizacion existente lo cual segun menciona directamente perjudica la
accesibilidad a sus transeuntes. El estudio tuvo en sus conclusiones que, Que la
accesibilidad carece de importancia del gobierno local, ademas qué los
componentes normativos son indiferentes a las estructuras viales existentes,
determinando que existe una influencia significativa, de todas estas relacionadas a
principalmente al espacio fisico y el entorno ya consolidado, incidiendo de manera
negativa en la interaccion entre entorno y persona que la utiliza. Esta investigacion

como aporte precisa desarrollar, itinerarios peatonales que se proyecten como una



medida de solucion, integrando asi normatividad, factores urbano e integracién

socio-cultural.

Jara (2018). En su tesis, titulada “Condiciones Para La Habilitacion Urbana
En Laderas Para El Desarrollo Urbano Sustentable Del AA.HH. Victor Raul Haya De
La Torre En EI Distrito de Coishco”. Tuvo como objetivo general identificar
situaciones que ayuden a esta clase de suelos, para asi brindarles una mejor
calidad de vida de los ciudadanos del Asentamiento Humano Victor Raul Haya de la
Torre, respecto a su metodologia es descriptiva, explicativa correlacional,
manteniendo un enfoque cualitativo y cuantitativo, entre sus técnica esta la
observacion, entrevistas a especialistas en temas urbanos y sustentables, también
se aplicaron encuestas a los residentes del area de estudio. Sus resultados
precisaron que tras el analisis realizado en la zona de estudio, se obtuvo a nivel de
topografia, las laderas a nivel general de Coishco, manejan construcciones en
pendientes que varian entre 40°(84% de pendiente) a 5°( 8% de pendiente).
Concluyé que para acondicionar un asentamiento como el del area de estudio, se
deberia incentivar el desarrollo urbano sostenible, reestructurando la zona de

estudio, generando mejores espacios, viviendas.

Eugenio (2020). En su tesis, titulada “Disefio de infraestructura vial para la
accesibilidad del Centro Poblado el Tambo y Comunidad Conorconga, Distrito de
Bambamarca, Cajamarca - 2020”. Cuyo objetivo indicaba la infraestructura vial
mediante un correcto disefio para mejorar la accesibilidad del centro poblado el
Tambo, respecto a la metodologia que se empled es aplicada, con un disefio no
experimental, con un enfoque cuantitativo, se utilizaron técnicas como la
observacion, la encuesta, y como instrumentos se utilizaron fichas técnicas
normalizadas. En sus resultados mostraron que el 28% cree que la poca
accesibilidad, se debe al mal disefo vial, mientras que un 24% expresan que la via
se encuentra en mal estado. La investigacion tuvo como conclusion que para una
mayor durabilidad y mejora de las vias es viable utilizar buenos materiales y
respetar los parametros de disefio. Como aporte contribuira positivamente a la
sociedad debido al intercambio cultural que una via permite a las localidades y a sus

distritos colindantes.



Acevedo (2021). En su tesis de maestria “Movilidad Urbana y su incidencia
en la Accesibilidad Universal de la Avenida Honorio Delgado, Trujillo - 2021”. Se
plante6 como objetivo hallar el vinculo entre movilidad urbana y accesibilidad
universal de la Av. Honorio Delgado. Bajo un enfoque cuantitativo se seleccion¢ la
informacion en base a 7 principios del disefio universal para compararlos con
dimensiones de movilidad urbana, entre sus instrumentos para las dos variables se
us6 de fichas de observacion. Obtuvo como resultados que existe predominancia
del transporte individual (autos, taxis, motos, mototaxis) con una predominancia
porcentual del 83.2% de los dias entre semana y un 84.1% correspondiente al fin de
semana. Le sigue el transporte peatonal con un 12% y en menores porcentajes,
transporte de carga, transporte publico y ciclismo, ademas por las secciones donde
estas transitan, determinado en valores de estado de conservacion el 50% se
encuentra en buen estado y el 50% restante se encuentra deteriorados. La
investigacion tuvo como conclusibn que la movilidad urbana incide en la
accesibilidad universal de la Av. Honorio delgado y que esta no esta desarrollada de
la mejor manera en el area de estudio, esto relaciona al estado actual de la via
(veredas, calzadas, areas verdes, luminarias y mobiliario urbano). Como aporte es
importante mencionar que brinda alternativas cuyo propésito es priorizar el
desplazamiento de los transeuntes, bicicletas y del transporte publico y privado.

Esta investigacion tendra como teorias, los siguientes:

Gomez Gabriel (2010), en su teoria titulado “La Habitabilidad”, centrado en la
sociofisica de la habitabilidad, hace énfasis en que la accesibilidad, continuidad,
movilidad, emplazamiento, desarrollo del espacio final, es esencial al momento de
planificar, esto porque el planificador debe ponerse en el lugar del habitante, se
debe considerar desde como va a ser la accesibilidad, la relacion entre usuario y

vivienda y el manejo de los espacios publicos. (p.69)

Bernal (2019), precisa que, las estrategias aplicables por su condicién
topografica deben de seguir referentes de casos exitosos, siendo una base
importante todo lo realizado en Medellin (Colombia) por tener muchos barrios en
territorios accidentados. Con estrategias importantes, las cuales generalmente
consisten en acondicionar espacios con actividades de sean caracter publico,

accesible para todo tipo de usuario sin importar sus condiciones o limitaciones



fisicas, insertando rampas y escalinatas adaptativas a los diferentes cambios de
niveles topograficos, por otro lado, los teleféricos y los equipamientos, lo convierten
en un area con accesibilidad universal para sus habitantes, asi mejorando su
calidad de vida. De este modo, los espacios se convierten en precursores de cambio
y una optima conectividad, que generan recorridos que fomentan el paseo urbano y

el mejoramiento del acceso a las viviendas vulnerables.

Huerta (2007) menciona que entre las estratégias aplicables para la mejora de
accesibilidad en escaleras, son una alternativa viable las plataformas
elevadoras(salva escaleras), entre otros equipos electromecanicos, conforman una
alternativa para garantizar una circulacion vertical accesible para todos los usuarios.
Estas alternativas se pueden aplicar cuando no exista suficiente espacio para
desarrollar una rampa y cuando el numero de usuarios sea limitado, debido a que
solo pueden transportar a una persona a la vez y a una velocidad menor a la de un

ascensor.

Huerta (2007) precisa que, para establecer estrategias que, sin importar las
condiciones fisicas del entorno, posean la etiqueta de “disefio universal" o “disefo
para todos”, se hace imprescindible definir o establecer normas que garanticen que
el tratamiento que se le dé al espacio permita la correcta accesibilidad de sus
habitantes. Sin embargo, no se debe de sobrestimar su valor, que mas que aportar,
termina obstaculizando la creatividad, la innovacion y el mejoramiento funcién/forma

del disefo, la construccién y los usos de la infraestructura.

Bernal (2019). Sin bien el tema de estrategias en laderas que puedan mejorar
la accesibilidad, no son comunmente abordados, existen muchas alternativas
creativas, entre las mas comunes estan el generar recorridos en base a lo existente,
crear redes y espacios interconectados entre si, conciliar los distintos ritmos de los
usuarios, adaptarse y aprovechar la infraestructura actual. Siendo estas no
limitantes para muchas otras estrategias adaptativas, las cuales con el fin de

mejorar el espacio deben de ser consideradas.

Zeitun (2011), expresa que planificar estas habilitaciones ubicadas en laderas
y la elaboracion de sus espacios urbanos deben enfocarse en aprovechar en mayor

parte los espacios y priorizar areas de recreacion. Por otro lado esta el hecho de



permitir que el asentamiento en las laderas debe tener correctos lineamientos, como
lo escrito por Rodriguez, quien textualmente expresa afirmativamente que a partir
del 25° de pendiente se tome como proyectos de vivienda publica para reubicar a la
poblacidn que vive en una zona de riesgo(2014); la estrategia mencionada se viene
desarrollando una zona urbana que lleva como nombre proyecto especial Huaycan,
cuyo fin tiene implementar areas urbanas éptimas y que se encuentre ordenado,
concluye que en nuestro pais existen las realidades en laderas urbanas, con la
diferencia de que estas estrategias cuyo fin es brindar confort, seguridad vy
habitabilidad a las laderas.

Lépez y Lopez (2004) Indica qué, El territorio con diferencias de nivel
representadas en pendientes de entre 3% y 12%, no presentan dificultades ni
obstrucciones para ser urbanizables, las pendientes entre 12% y 25%, inician
algunos problemas de inestabilidad, principalmente si en estas se realizan cortes y
creacion de terrazas que generan sobre empinamiento y diferencias pronunciadas
de niveles, las pendientes entre 25% y 35% pueden ser urbanizables, con
restricciones severas, considerando medidas de prevenciéon, mediante muros de
contencién, drenajes, reforestacion, y viviendas que no eleven en varios pisos, en
estas pendientes son mas frecuentes los derrumbes o deslizamientos, por ultimo
pendientes superiores a 35%, siendo posible su construccién en ella , deberian de
ser considerados como espacios de proteccidon dedicados a la conservacion
reforestacion, que mejoren la calidad ambiental.

Torres (2021) indica que, las condiciones fisicas del entorno, sin importar su
ubicacion, ya sea central o periférica, repercuten en el acceso comodo y seguro,
extendiéndose la deficiencia de infraestructura peatonal a través de toda la ciudad.
Pudiendo parecer esto una aseveracion obvia, lo importante nace cuando la
infraestructura ya implica en el desarrollo, enfoque y modelos que mejoren la calidad
peatonal.

Pozueta (2009) indica que la velocidad del caminar es dependiente de la
capacidad y el esfuerzo de cada individuo. Esto se traduce en que relativamente
para la mayoria de las personas caminar entre 20 o 30 minutos es posible, tomando
en cuenta velocidades de entre 4 o 5 km/h, tocando este limite se hace
imprescindible que el caminar sea asociado con el transporte publico, para un mejor

desplazamiento.
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McPherson (1991) La arborizacion trae consigo muchos beneficios tanto para
la ciudad como para sus habitantes, entre ellos a la salud, pertenencia, economia,
seguridad y el impacto ambiental que este tiene es invaluable, Priego (2022)
comparo el costo-beneficio en un experimento en EE.UU. donde se sembraron
500.000 arboles en un periodo de 40 afos, estos calculos fueron realizados en base
a costo de siembra y mantenimiento del arbolado, frente a los beneficios naturales
(Disminucion de alta temperatura, filtraciones de polvo, disminucion de vientos).
Determinando que los costos superaron los beneficios en los primeros 5 afos, pero
en los 25 afos siguientes los beneficios superaron tres veces mas el costo invertido.

Con respecto a la teoria “Ciudad para la gente”, Gehl (2010) menciona la

importancia de disefar ciudades en donde se prioriza al usuario, también sustenta
que la urbe desde hace mucho tiempo ha sido parte de aquellas que se desplazan a
pie; asimismo esta teoria habla de la tendencia de hoy en dia de levantar para los
automoviles grandes ciudades, debido a que lo que se obtiene es deshumanizar los
espacios urbanos; Por otro lado la teoria “The Street for everyone”, Monheim (1990)
Elabora un estudio y plantea conceptos para aportar al disefio de una ciudad que se
enfoca en personas que se desplazan caminando, integrando modelos para el dia a
dia del flujo peatonal, orientada en la demanda que los transeuntes ejercen en
general sobre el disefio urbanistico y los modos de vivir sin utilizar automovil; Por
ultimo en la teoria “Mobility and sustainable approach”, Pozueta (2000), indica
“‘Desplazarse caminando ha establecido en la actualidad, la manera mas simple de
desplazamiento de los ciudadanos, también en urbes que superan el millon de
residentes.” (p.21).
Montes (2019), precisa que, para una mejor accesibilidad, la tarea fundamental de
aquellos que planifican una ciudad es la prediccion y disponibilidad de Optima
infraestructura para aquellos modos que faciliten la movilidad en la ciudad,
aplicando de manera correctas herramientas que identifiquen y se establezca el
correcto desempeno del estado actual de las mismas.

Segun Scapini (2022) precisa que la infraestructura destinada para bicicletas
puede impulsar el aumento sostenible en la accesibilidad y conectividad de las
areas urbanas y estimular la formacion de sociedades de pequefios pueblos y

aldeas interconectados.
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Urrera (2014). precisa que con la integracion a zonas pobres en ladera a
través de un sistema de metrocable coche y escaleras mecanicas, se reducirian
tiempos de conmutacion, estimulando la inversion privada, expandiendo la equidad
social y la sostenibilidad ambiental.

Gil, et al (2017) Con una correcta intervencion en proyectos que se
encuentren en laderas, puede garantizar y brindar muchos aspectos que hacen
relacion a un desarrollo 6ptimo, empezando de un correcto uso y modificacion
natural del terreno, hasta lograr un resultado que beneficie a la comunidad ubicada
en estos entornos, resultado que busca calidad espacial y visual para una ciudad,
dandose a ver como una intervencidn aceptada, amigable y aceptada por la
poblacién que transite por la misma, a raiz de la identificacion de las distintas
estrategias de intervencion en taludes, se propone a la vegetacion como una
solucion eficaz y de estética, generando de esta manera el uso de zonas residuales,
induciendo asi espacios publicos para reducir el crecimiento urbano y con esto
permitiendo que el disefo paisajistico de la ciudad de Medellin no solo sea estético
sino también que funcione.

Gargantini (2019) menciona que, entre las nuevas tendencias estratégicas
para el mejoramiento para nuevos procesos de integracién urbana, deberian de
considerarse, las modificaciones-extensiones de los recorridos de transporte
publico, ademas de la incorporacién de una red de caminos que sean seguros que y
de facil acceso sin importar el horario del dia. Ademas, que como estrategia se
deberia de considerar la creacion de veredas, canteros hidrantes los cuales cuenten
con sistemas de tratamiento de aguas grises, con la implementaciéon de plantas
nativas, arborizacion de facil mantenimiento, Instalaciones de murales de
intervencidn colectiva y puntos de iluminacién, paradas de microbuses y puntos de
acopio diferencial de residuos solidos.

Tal como especifica Torres (2021) En movilidad urbana se tienen limitantes
relacionadas a equidad y eficacia. Relacionado a equidad, esta direccionado a la
ubicacion y a los recursos que les permiten o no acceder a la movilidad.
Relacionado a eficiencia, esta direccionado principalmente a externalidades
negativas. Por lo general, los costos elevados inciden en que los usuarios tengan
menos oportunidades de accesibilidad. Considerando que la movilidad urbana se

tome como un mecanismo de accesibilidad, el incremento de movimientos de
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personas y bienes, favorecen una mejor accesibilidad y por ende el trata de
disminuir externalidades negativas de movilidad, y los altos precios que el

trasladarse representa.

Esta investigacion tiene como marco conceptual lo siguiente:

En cuanto a la variable movilidad urbana sostenible, estd compuesto por
un grupo de estrategias y planes que tienen la funcion de impulsar un mejoramiento
a la calidad de vida del espacio urbano y hacer mas facil el desplazamiento de los
transeuntes y vehiculos, dando preferencia al uso de modos de transporte que
impliqguen menor gasto de los recursos naturales, favoreciendo el transporte
peatonal, la sefalizacion y aumentando la seguridad en la via, disminuyendo los
efectos nocivos en la calidad de vida de los ciudadanos y de su entorno. (MVCS,
2016) Por otro lado, para el caso de la accesibilidad universal, es un término que
asegura o deberia asegurar a la mayor parte de individuos la accesibilidad en toda
su magnitud, sea cual sea su condicion fisica , mental o intelectual. (Rosa Esparza,
2020)

Con respecto a la dimension infraestructura vial, es un modo de transporte
que esta formado por un conjunto de etapas que se anticipan a la materializacion
fisica, con la finalidad de disefar elementos que lo conforman, de esta manera
permiten un transito mas seguro, cémodo, practico y econdmico. (Solminihac,
Echaveguren y Chomorro, 2018)

La dimensién desplazamiento, definido como el recorrido que hace un
individuo de un de un punto a otro en un determinado espacio de la ciudad, esto
mediante vias, caminos, carreteras, donde se trasladan los diferentes tipos de
transporte de la manera mas ordenada posible, lo cual permitira un correcto
desplazamiento. (Ferri, 2009)

En cuanto a la dimensién Seguridad vial, es un conjunto de acciones que se
llevan a cabo para evitar los accidentes a los que muchos usuarios son vulnerables
cuando se desplazan, esto va a depender de factores como los tipos de
sefalizacion, tales como vertical y horizontal. (MTC, 2018)

La movilidad urbana se asegura cuando una persona, sin significar su
condicion fisica, puede desplazarse hacia su punto de llegada a pie, transporte
publico, bicicleta, vehiculo privado, sin poner en peligro su seguridad o la del resto

de personas. (Ferri, 2009)
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La movilidad se vincula con la libertad que se tiene para desplazarse y las
probabilidades con las que se accede a los espacios requeridos para este objetivo,
dicho de otra manera, la movilidad relacionada con la necesidad del usuario de
lograr cierta capacidad y destino del sujeto (Pontes, 2010).

Ronald (1989) elabora una organizacién de conceptos hasta cierto tiempo
descubiertos de la accesibilidad fisica y este propone como palabra innovadora, el
término disefio universal, el cual es definido como creacion de cosas el cual pueda
ser utilizado por todos los usuarios posibles, sin obligacion de hacer disefios
especializados. Posteriormente, puso a cargo a un grupo de disefiadores y
abogados el trabajo de crear una secuencia de principios que resumiera dicho
pensamiento de disefo, conocido actualmente como “los siete principios del disefo
universal” que se mencionan a continuacion:

- USO EQUITATIVO: Disefo que beneficia a personas que cuentan con

capacidades diferentes.

- FLEXIBILIDAD EN EL USO: Disefio que se adapta a una larga fila y variedad

de personas con capacidades individuales.

- USO SIMPLE E INTUITIVO: Totalmente comprensible, que no dependa del
grado de concentracion del usuario, su habilidad de lenguaje, anécdotas,

conocimientos o experiencias.

- INFORMACION PERCEPTIBLE: El formato tiene que transmitir el contenido
mas relevante a la persona, a pesar de que este cuente con alguna capacidad
diferente. Para esto se puede utilizar muchas maneras de brindar el contenido, por

ejemplo: grafica, verbal o tactil.

- TOLERANCIA CERO: Reduce los riesgos al maximo para evitar posibles

accidentes.

- MINIMO ESFUERZO FiSICO: El modelo facilita un uso eficaz y cémodo sin

generar fatiga alguna.

- LUGAR PARA EL USO Y EL ACCESO: El disefio debe contar con areas de
tamafos aptos para usar, lograr, acceder o manipular, muy aparte del tamano,

postura o movilidad de persona.
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. METODOLOGIA

3.1. Tipoy diseio de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion:
El presente proyecto de investigacion es basico, con un enfoque orientado
hacia el conocimiento total, esto mediante la comprensién de aquellos
objetos relevantes del contexto observable, acontecimientos o relaciones
que se generan entre dos partes “variables” CONCYTEC (2020). En este
caso se analizo la relacion que existe entre dos variables: estrategias de

movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal.

3.1.2 Diseio de investigacion:

Este estudio conté con un disefio no experimental de tipo transversal

correlacional explicativo.

Diagrama del diseno correlacional

01
Donde: M :Vias del sector Juan Pablo |1, en el A& HH. Pesqueda
M R 01: Obsarvacion de la variable Estrategias de Movilidad Urbana
02: Obsarvacion de la variable Accesibilidad Universal
R : Correlacidn
02

3.2. Variables y operacionalizacion

La presente investigacion se subdivide en 2 variables, siendo la variable
dependiente: la accesibilidad universal y la variable independiente: estrategias de
movilidad urbana.
3.2.1. Variable independiente:
Definiciéon conceptual: La movilidad urbana sostenible se define
como el conjunto de planes que tienen la intencion de mejorar en gran

parte la calidad del espacio de la ciudad, generando comodidad en el
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flujo de las personas y mercancia, poniendo en primer lugar el modo
de uso del transporte el cual minimice los costos ambientales y no
consumen muchos recursos naturales. Esto se da mediante
intervenciones urbanas que reorganizan los accesos a las ciudades, lo
cual beneficia al transito peatonal, mejora la seguridad vial,
minimizando asi, los efectos negativos en el entorno y en la vida de los
ciudadanos. (Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento,
2016).

Definicién operacional: Esta variable ha sido operacionalizada a
través de 3 dimensiones, las cuales permitiran medir la calidad de las

condiciones fisicas para la movilidad urbana.

Indicadores: Fueron agrupados a través de subdimensiones:

a) Conservacion de via: Grado de conservacion de calzada, Grado de
conservacion de vereda, materialidad; b) Desplazamiento vertical:
Longitud de via y % de pendiente de via; c) Desplazamiento horizontal:
Ancho de vereda y Ancho de calzada; area de jardin; d) Senalizacion:
puntos semaforizaciéon, Puntos sefalizacion vertical y Puntos
sefalizacion horizontal.

Escala de medicién: RAZON/ORDINAL

3.3.2. Variable dependiente
Definicion Conceptual: Es la condicién con la que todos los
entornos, procesos, bienes, productos y servicios deben considerar,
asi como los instrumentos u objetos, dispositivos y herramientas,
para ser entendidos, utilizables y practicos por todos los usuarios en
una condicién segura, comoda y de la manera mas autéonoma y
natural posible. (RNE, 2021)
Definicion operacional: La variable ha sera operacionalizada a
travées de 2 dimensiones para determinar la calidad de la
accesibilidad universal.

Indicadores: Fueron agrupados a través de subdimensiones:
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a) uso: zonificacién, usos de suelo, topografia, usos circulacion,
tiempo de uso y elementos obstructores ; b) usuario: N° de ciclistas,
N° de peatdn, n° transportista publico y transportista privado ; c)
Flujos: Flujo de peatones en una hora, Flujo de ciclistas en una hora,
Flujo de transportista publico en una hora y Flujo de transportista
privado en una hora.

Escala de medicion: NOMINAL/ORDINAL/RAZON

3.3. Poblacién, muestra, muestreo y unidad de analisis

3.3.1 Poblacion: Esta constituida por el total de objetos y sujetos de los que
se espera conocer algo en particular en un proyecto de investigacion;
en la presente investigacion la poblacion esta compuesto por el
espacio publico que forma parte de las vias del sector Juan Pablo II,
AA.HH. Pesqueda y los usuarios que en él transitan en sus distintas
modalidades. (Ver tabla 1)

Tabla 1
Vias - Objeto de estudio

Tipo Vias del sector de estudio
Vias principales Avenida 5 de abril
Vias secundarias Pasaje 10

Pasaje 3
Pasaje 4
Pasaje 5
Vias locales Pasaje 6
Pasaje 7
Pasaje 8
Pasaje 9
TOTAL 9 vias

Fuente: Elaboracion propia

e Criterios de inclusién
Vias que corresponden al sector Juan Pablo Il.
Vias truncas.
Vias con secciones viales por debajo de lo requerido por reglamento.
Vias que no son inclusivas.

e Criterios de exclusion
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3.4

Vias que cumplan con las condiciones para un correcto
desplazamiento.

Vias que cumplen con las dimensiones minimas por reglamento.

Vias que cumplen con requerimientos de inclusién.

Vias que repiten la misma problematica con otra en el mismo sector.

3.3.2 Muestra: Se utilizé un muestreo probabilistico por conglomerado
correspondiente a un total de 3 vias, seleccionados en relacion con los
criterios de inclusion y exclusion (Ver anexo 9). Cada conglomerado
fue subdividido a nivel de un muestreo probabilistico estratificado, en
donde se consideraron 20 jefes de la Av.5 de Abril, 24 jefes de familia
en el pasaje 10 y solamente 8 jefes de familia en el pasaje 4. (Ver
anexo 11) Se obtuvo mediante la férmula de célculo de proposiciones
con poblaciéon finita o tamafo conocido, teniendo como resultado 52
LOTES. (Ver anexo 10)

3.3.4. Unidad de analisis: Vias que componen la trama urbana del sector

Juan Pablo I, en el AA.HH. Pesqueda.

Técnica e instrumentos de recoleccion de datos: Para esto se recaudd
datos en relacion con los siguientes técnicas e instrumentos:
La técnica que se emplea es:

La observacion, cuyo objetivo es recopilar informacién de un lugar y
su realidad, asi como situaciones que suceden en determinadas horas del dia
en las vias del sector Juan Pablo II.

El instrumento utilizado es:

- Ficha de Observacion, este instrumento permiti6 ordenar la
informacion de las vias del sector Juan Pablo Il, para la evaluacion de ambas
variables.

- Ficha de Analisis, recopila y organiza informacién de manera
analitica de algun autor especifico, este tipo de instrumento busca exponer
ideas, comentarios y opiniones del investigador.

La técnica que se emplea es:
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3.5

Cuestionario, esta técnica fue utilizada con fines de investigacion y/o
evaluacion.
El instrumento utilizado es:

- Encuesta, este instrumento permitié recopilar datos a través del

cuestionario previamente disefado.

Validacion y confiabilidad del instrumento: Para la validez de los
instrumentos de recoleccion de datos, se efectudé a través de juicio de
expertos, por 3 arquitectos con grado de doctor, con el objetivo de comprobar
que los instrumentos guardan relacion entre las variables y dimensiones
propuestas siendo estas viables para su aplicacion, ademas de la prueba
para cuantificar la relevancia de los items en base al coeficiente de V DE

AIKEN con un coeficiente nivel alto (s=0.89). (Ver Anexo 12).

Para la confiabilidad de la encuesta, se realiz6 a través del programa
Microsoft Excel lo cual arrojé un 0.91 que se interpreta como confiabilidad

muy alta, segun el alfa de Cronbach. (Ver Anexo 7)

Procedimiento: Se recolectaron datos de los instrumentos; para la ficha de
observacion se aplicara a 3 vias (pasaje 10/pasaje 6/pasaje 4) los cuales se
obtuvieron a través de un muestreo probabilistico por conglomerado, la ficha
se aplicé a través de un acercamiento fisico de los investigadores al sector;
para la encuesta se aplicé a 52 lotes (jefes de familia) de las 3 vias(pasaje
10/pasaje 6/pasaje 4), los cuales se obtuvieron mediante un muestreo
probabilistico estratificado, respetando el porcentaje que le corresponde a
cada via, fueron aplicado a 29 lotes pasaje 10, 25 lotes al pasaje 6 y 9 lotes al
pasaje 4 , la encuesta se realizé a través de un formulario de Google. Para
todo ello las medidas adecuadas de seguridad; para la ficha de analisis se
realizé en base a la extraccion de planos de fuentes de indudable veracidad,

de los organismos correspondientes.

3.6 Meétodo de analisis de datos: Este estudio y lo que respecta a los resultados

del enfoque cuantitativo, se explicé de manera precisa, luego de recabar los

datos mediante el cuestionario de la encuesta destinado a los pobladores
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3.7

del sector Juan Pablo Il el AA.HH. Pesqueda, Truijillo, por ello se tomé en
cuenta los siguientes tipos de analisis:

a. Estadistica descriptiva: Se realizaron las tablas de frecuencias de
manera correcta y ordenada. Ademas, se elaboraron figuras
estadisticas en base a los resultados del cuestionario. Por lo cual cada
una de las tablas elaboradas fueron interpretadas.

b. Estadistica inferencial: Después de obtener la informacion esperada a
través de los resultados descriptivos e inferenciales, los cuales se
procesaron usando el software SPSS, con la intencion de comparar las

hipétesis.

Aspectos éticos: En este estudio se considerd respetar la privacidad y la
confidencialidad; por lo que no se revelara la identidad de los participantes a
quienes se le aplicara los instrumentos. También, se le aplico el programa
turnitin para verificar el porcentaje de similitud con otras investigaciones,
paginas web, articulos, etc. Ademas, considerdé respetar los derechos de los
autores mencionados en este proyecto de investigacion, pues los
antecedentes, teorias y demas informacién estan correctamente citados,
especificando las fuentes bibliograficas. Del mismo modo la informacion
obtenida se brindé con consentimiento y se respetd los derechos de los
autores, transparencia y se tomé en cuenta informacion que dé validez a la

investigacion.
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IV. RESULTADOS

Se realiz6é la aplicacion de encuestas a los jefes de familia de viviendas,
representados en 52 lotes ubicados en el Sector Juan Pablo Il, Asentamiento
Humano Pesqueda, provincia de Trujillo. Recabando toda la informacion necesaria y
pertinente, se trasladaron los datos a EXCEL y SPSS respectivamente para

determinar el calculo de los datos, a través de analisis y cruce de informacion.

Objetivo 1.
En base al primer objetivo, analizar el estado fisico actual de las vias en el
sector Juan Pabilo II, del AA.HH. Pesqueda, se obtuvieron los siguientes resultados.

Tabla 2. Grado de conservacion de Calzada

NOMBRE DE ViA

Total
5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4
Recuento 0 0 8 8
Ninguno
% 0,0% 0,0% 62,5% 9,6%
Recuento 0 20 0 20
Piedra
Materialidad de % 0,0% 83,3% 37,5% 44 2%
la calzada Recuento 20 0 0 20
Asfalto
% 100,0% 0,0% 0,0% 38,5%
Recuento 0 4 0 4
Tierra
% 0,0% 16,7% 0,0% 7.7%
Recuento 0 4 8 12
Muy malo
% 0,0% 16,7% 62,5% 17,3%
Recuento 0 3 0 3
Malo
% 0,0% 12,5% 0,0% 5,8%
Grado de Recuento 7 8 0 15
conservaciéon de Regular
calzada % 35,0% 33,3% 0,0% 28,8%
Recuento 13 6 0 19
Bueno
% 65,0% 25,0% 12,5% 38,5%
Recuento 0 3 0 3
Muy bueno
% 0,0% 12,5% 25,0% 9,6%
Recuento 0 5 0 5
Muy insatisfecho
% 0,0% 20,8% 0,0% 9,6%
Satisfaccion al Recuento 2 12 0 14
. Insatisfecho
transitar por el % 10,0% 50,0% 0,0% 26,9%
espacio
destinado para Recuento 3 1 6 10
Indiferente
calzada % 15,0% 4,2% 75.0% 19,2%
Recuento 15 4 1 20
Satisfecho
% 75,0% 16,7% 12,5% 38,5%
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Recuento 0 2 1 3
% 0,0% 8,3% 12,5% 5,8%

Muy satisfecho

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas y fichas de

observacion en el sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 2, se observa que la Av. 5 de abril se encuentra compuesta en un
100% de asfalto, con un grado de conservacion bueno (65%) y un con un grado
regular (35%), ademas segun los 25 jefes de familia expresan que el 75% se
encuentran satisfechos y solamente un 10% insatisfechos respecto a la
transitabilidad. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10 estda compuesto en un
83.30% de piedra y solamente un 16.70% es de tierra, con un grado de
conservacion regular (33%) y con un grado bueno (25%), ademas segun los 24 jefes
de familia expresan que el 50% se sienten insatisfechos y solamente un 20,80%
muy insatisfecho respecto a la transitabilidad. Por ultimo, se observa que el pasaje 4
estd compuesto en un 37,50% de piedra, con un grado de conservaciéon muy malo
(62,50%) y con un grado muy bueno (25%), en donde los 8 jefes de familia expresan
que el 75% se encuentran indiferente y solamente un 12.50% se encuentra muy

satisfecho respecto a la transitabilidad.

Tabla 3. Grado de conservacion de Vereda

NOMBRE DE VIA

Total

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4
Recuento 1 13 7 21
Ninguno
% 5,0% 54,2% 87,5% 40,4%
Recuento 17 11 1 29
Concreto
Materialidad de % 85,0% 45,8% 12,5% 55,8%
la vereda Recuento 1 0 0 1
Piedra
% 5,0% 0,0% 0,0% 1,9%
Recuento 1 0 0 1
Tierra
% 5,0% 0,0% 0,0% 1,9%
Grado de Muy malo Recuento 2 12 6 20
conservacion % 10,0% 50,0% 75,0% 38,5%
de vereda
Recuento 2 2 1 5
Malo
% 10,0% 8,3% 12,5% 9,6%
Recuento 7 2 0 9
Regular
% 35,0% 8,3% 0,0% 17,3%
Bueno Recuento 6 3 0 9
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% 30,0% 12,5% 0,0% 17,3%

Recuento 3 5 1 9
Muy bueno
% 15,0% 20,8% 12,5% 17,3%
Recuento 8 14 2 24
Muy insatisfecho
% 40,0% 58,3% 25,0% 46,2%
Recuento 2 1 0 3
Insatisfecho
Satisfaccion al % 10,0% 4,2% 0,0% 5,8%
transitar por el Recuento 1 3 6 10
espacio Indiferente
destinado para % 5,0% 12,5% 75,0% 19,2%
vereda Recuento 6 5 0 1
Satisfecho
% 30,0% 20,8% 0,0% 21,2%
Recuento 3 1 0 4
Muy satisfecho
% 15,0% 4,2% 0,0% 7,7%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas y fichas de

observacion en el sector Juan Pablo sequndo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 3, se observa que la Av. 5 de abril se encuentra compuesta en un
85% de concreto y solamente un 5,5% de piedra, con un grado de conservacion
regular (35%) y un con un grado bueno (30%), ademas segun los 25 jefes de familia
expresan que el 40% se encuentran muy insatisfechos y solamente un 30%
satisfechos respecto a la transitabilidad. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10
esta compuesto en un 45.80% de concreto, con un grado de conservacién muy malo
(50%) y con un grado muy bueno (20.80%), ademas segun los 24 jefes de familia
expresan que el 58.30% se sienten muy insatisfecho y solamente un 20,80%
satisfecho respecto a la transitabilidad. Por ultimo, se observa que el pasaje 4 esta
compuesto en un 55,80% de concreto, con un grado de conservacion muy malo
(38,50%), en donde los 8 jefes de familia expresan que el 46.20% se encuentran
muy satisfecho y solamente un 21.20% se encuentra satisfecho respecto a la

transitabilidad.
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Tabla 4. Grado de conservacion de Escalera

NOMBRE DE VIA

Total
5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4
Recuento 12 10 2 24
Ninguno
% 60,0% 41,7% 25,0% 46,2%
Recuento 8 12 0 20
Concreto
Materialidad de % 40,0% 50,0% 0,0% 38,5%
escalera Recuento 0 1 6 7
Piedra
% 0,0% 4.2% 75,0% 13,5%
Recuento 0 1 0 1
Tierra
% 0,0% 4,2% 0,0% 1,9%
Grado de Muy malo Recuento 12 12 2 26
conservacion % 60,0% 50,0% 25,0% 50,0%
de escalera
Recuento 1 1 0 2
Malo
% 5,0% 4,2% 0,0% 3,8%
Recuento 1 6 0 7
Regular
% 5,0% 25,0% 0,0% 13,5%
Recuento 3 4 3 10
Bueno
% 15,0% 16,7% 37,5% 19,2%
Recuento 3 1 3 7
Muy bueno
% 15,0% 4,2% 37,5% 13,5%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 4, se observa que la Av. 5 de abril se encuentra compuesta en un

40% de concreto, con un grado de conservacion muy mala (60%) y un con un grado

bueno (15%). Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10 estda compuesto en un 50%

de concreto y solamente un 4.20% de piedra, con un grado de conservacion muy

malo (50%) y con un grado regular (25%). Por ultimo, se observa que el pasaje 4

estd compuesto en un 75% de piedra, con un grado de conservacién muy malo
(50%) y con un grado malo (19.20%).
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Figura 1. Grafico resumen de grado de conservacion de vias.

W PASAIE4 m PASAJE 10 5 DE ABRIL

AR P1EDRA; 37.5
MATERIALIDAD DE CALZADA | MSAT O A0SR0 AT AT A A R PIEDRA; 83.3
ASFALTO; 100

: IR NN REGULAR; 62.5
CONSERVACION DE CALZADA,  NIMITNAR/MEATHIMMImmm MUy MALO; 33.3
BUENO; 65

) AR R TR T IR TATCRERMASTIRORE I MATEUEITIRNITINM  INSATISFECHO; 75
SATISFACCION DE TRANSITAR POR CALZADA NN THTEMSmmiAMmirmmm iNDIFERENTE; S0
SATISFECHO; 75

NN CONCRETO; 12.5
MATERIALIDAD DE VEREDA  MNHNENENRMENRENRNIINUTNIINE CONCRETO; 45.8
CONCRETC; 85

) AT ORI E AR COTMELATR T RIRETER M NN R EROE MUY MALO; 75
CONSERVACION DE VEREDA  INUSTMEITHHEEHmINITNATMAGm MUY MALO; 50
REGULAR; 35

) AN TSRO MMM MUY INSTISFECHO; 75
SATISFACCION DE TRANSITAR POR VEREDA  INIANIEIHMAERRHEITM AN INDIFERENTE; 58.3
MUY INSTISFECHO; 40

INDICADORES

AR TE AT IR AR CONCRETO; 75
MATERIALIDAD DE ESCALERA  MNIAMITHRTRIEIINIIIE  PIEDRA; 50
CONCRETO; 40

_ AN MUY MALO; 37.5
CONSERVACION DE ESCALERA  NUAMMENMHENMECIN IR  PIEDRA; 50
MUY MALO; 60

0 20 40 60 80 100 120
RESPUESTA Y PORCENTAJES

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 1, referente a la calzada se observa que la Av. 5 de abril se
encuentra compuesta en un 100% de asfalto, con un grado de conservacion bueno
(65%), ademas el 75% se encuentran satisfechos respecto a la transitabilidad. Por
otro lado, se aprecia que el pasaje 10 esta compuesto en un 83.30% de piedra, con
un grado de conservacion regular (33%), ademas el 50% se sienten insatisfechos
respecto a la transitabilidad. Por ultimo, se observa que el pasaje 4 esta compuesto
en un 37,50% de piedra, con un grado de conservaciéon muy malo (62,50%), en
donde el 75% se encuentra indiferente respecto a la transitabilidad. Respecto a las
veredas se observa que la Av. 5 de abril se encuentra compuesta en un 85% de
concreto, con un grado de conservacion regular (35%), ademas el 40% se
encuentran muy insatisfechos respecto a la transitabilidad. Por otro lado, se aprecia

que el pasaje 10 estd compuesto en un 45.80% de concreto, con un grado de
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conservacion muy malo (50%), ademas el 58.30% se sienten muy insatisfechos
respecto a la transitabilidad. Por ultimo, se observa que el pasaje 4 esta compuesto
en un 55,80% de concreto, con un grado de conservacion muy malo (38,50%), en
donde el 46.20% se encuentran muy satisfecho respecto a la transitabilidad. En
relacién con la escalera se observa que la Av. 5 de abril se encuentra compuesta en
un 40% de concreto, con un grado de conservacion muy mala (60%). Por otro lado,
se aprecia que el pasaje 10 estd compuesto en un 50% de concreto, con un grado
de conservacion muy malo (50%). Por ultimo, se observa que el pasaje 4 esta

compuesto en un 75% de piedra, con un grado de conservacion muy malo (50%).

Objetivo 2.
Considerando el segundo objetivo, identificar los factores que perjudican la
accesibilidad universal en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda. se

determinan los siguientes resultados.

Tabla 5. Elementos de la via relacionadas a RNE

NOMBRE DE ViA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 0 0 6 6
No existe % 0,0% 0,0% 11,5% 11,5%
La calzada relacionada Recuento 11 12 2 25
al RNE No cumple % 21,2% 23,1% 3,8% 48,1%
Recuento 9 12 0 21
Cumple % 17,3% 23,1% 0,0% 40,4%
Recuento 0 12 7 19
No existe % 0,0% 23,1% 13,5% 36,5%
La vereda relacionada al Recuento 17 11 1 29
RNE No cumple % 32,7% 21,2% 1,9% 55,8%
Recuento 3 1 0 4
Cumple % 5,8% 1,9% 0,0% 7.7%
Recuento 0 22 8 30
No existe % 0,0% 91,7% 100,0% 57,7%
Jardin/Estacionamiento Recuento 17 2 0 19
relacionado al RNE N cumple % 85,0% 8,3% 0,0% 36,5%
Recuento 3 0 0 3
Cumple % 15,0% 0,0% 0,0% 5,8%
Recuento 3 11 2 16
Paso re:,fli;”ad" A Noexiste % 15,0% 45,8% 25,0% 30,8%
No cumple Recuento 16 9 0 25
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% 80,0% 37,5% 0,0% 48,1%

Recuento 1 4 6 11
Cumple % 5,0% 16,7% 75,0% 21,2%
Recuento 12 10 2 24
No existe % 60,0% 41,7% 25,0% 46,2%
Contrapaso relacionado Recuento 4 4 0 8
al RNE No cumple % 20,0% 16,7% 0,0% 15,4%
Recuento 4 10 6 20
Cumple % 20,0% 41,7% 75,0% 38,5%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 5, se observa en la Av. 5 de abril, que un 21.20% no cumple y solo
un 17.30% cumple con la calzada en relacién con el RNE, para la vereda un 32.70%
no cumple y solamente un 5.80% cumple, para Jardin/Estacionamiento un 85% no
cumple y solamente un 15% cumple, para el paso un 80% no cumple y solamente
un 5 % cumple, para el contrapaso un 20% no cumple y solamente un 20 % cumple.
Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10, que un 23.10% no cumple y solo un
23.10% cumple con la calzada en relacion con el RNE, para la vereda un 21.20% no
cumple y solamente un 1.90% cumple, para Jardin/Estacionamiento un 91.70% no
existe y solamente un 8.30% no cumple, para el paso un 37.50% no cumple y
solamente un 16.70% cumple, para el contrapaso un 16.70% no cumple y
solamente un 41.70 % cumple. Por ultimo, se observa que en el pasaje 4, un
11.50% no existe y solamente un 3.80% no cumple con la calzada en relacién con el
RNE, para la vereda un 13.50% no existe y solamente un 1.90% no cumple, para
Jardin/Estacionamiento un 100% no existe, para el paso un 75% cumple y
solamente un 25% no existe, para el contrapaso un 38.50% cumple y solamente un

15.40 % no cumple.
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Figura 2. Grafico resumen de elementos de la via relacionada a RNE
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Fuente: Elaboracion propia

RESPUESTA Y PORCENTAJES

En la figura 2, se observa en la Av. 5 de abril, que un 21.20% no cumple con

la calzada en relacién con el RNE, para la vereda un 32.70% no cumple, para

Jardin/Estacionamiento un 85% no cumple, para el paso un 80% no cumple, para el

contrapaso un 20% no cumple. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10, que un

23.10% no cumple con la calzada en relacion con el RNE, para la vereda un 21.20%

no cumple, para Jardin/Estacionamiento un 91.70% no existe, para el paso un

37.50% no cumple, para el contrapaso un 16.70% no cumple. Por ultimo, se observa

en el pasaje 4, que un 48.10% no cumple con la calzada en relacion con el RNE,

para la vereda un 55.80% no cumple, para Jardin/Estacionamiento un 57.70% no

existe, para el paso un 48.1% no cumple, para el contrapaso un 46.2% no existe.
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Tabla 6. Ancho de calzada
N°/VIA* 5DE ABRIL (ml) PASAJE 10 (ml)  PASAJE 4 (ml)

1 8.09 4.65 5.28
2 6.22 4.38 5.28
3 6.62 8.8 0
4 9.65 3.46 0
5 8 4.35 0
6 7.5 6.42 0
7 6.24 5.3 0
8 6 17.34 0
9 7.2 4.25 -
10 7.12 5.12 -
11 6.8 7.12 -
12 6.24 11.95 -
13 8.3 14.9 -
14 6.78 7.72 -
15 5.97 5.9 -
16 8.8 5.6 -
17 8.7 6.3 -
18 9.2 7.3 -
19 6.43 7.42 -
20 6.7 7.35 -
21 - 7.2 -
22 - 7.35 -
23 - 8.92 -
24 - 10.2 -

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota (*): La enumeracion es solo referencial de la secuencia de toma de medidas,

mas no de la numeracion catastral del lote, observar (ANEXO 13).
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Figura 3. Ancho de calzada en las vias en el sector Juan Pablo-Pesqueda
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En la figura 3 y tabla 6, se aprecia que en la Av. 5 de abril presenta

dimensiones de anchos de calzada con mayor uniformidad, variando entre su ancho

con valor mas alto de (8.09 ml) y el mas bajo de (5.97 ml), mientras tanto en el

Pasaje 10 se aprecia una mayor irregularidad con diferencias de medidas muy

pronunciadas, variando entre su ancho con valor mas alto de (17.34 ml) con el

ancho de valor mas bajo (3.46 ml), por ultimo en el Pasaje 4, se puede observar que

las medidas son uniformes y se presentan Unicamente a inicios de via, las cuales

difieren entre su ancho con valor mayor (5.28 ml) y su ancho con menor valor (0.00

ml).

Tabla 7. Ancho de vereda “A”

N° LOTE /VIA 5 DE ABRIL (ml)  PASAJE 10 (ml) PASAJE 4 (ml)

1 1.03 0 0
2 0.7 0 0
3 0.71 0 1.2
4 0.72 1.2 0
5 1.1 0 0
6 1.2 0.44 0
7 1.2 0.35 0
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8 0.4 0 0

9 0.76 0.49 -
10 0.76 0 -
11 0 0 -
12 0.78 0 -
13 0.9 0 -
14 0.6 0.64 -
15 0.67 1 -
16 0 0.62 -
17 0 0 -
18 0.54 0.43 -
19 0.97 0 -
20 0.8 1 -
21 - 0.42 -
22 - 0.39 -
23 - 0.42 -
24 - 0 -

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: La figura representa el ancho del lado “A” de la vereda, correspondiente al

frente del lote donde se aplicé la ficha de observacion.

Figura 4. Ancho de vereda “A ” en las vias en el sector Juan Pablo-Pesqueda
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Fuente: Elaboracion propia
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En la figura 4 y tabla 7 (vereda “A”), se aprecia que en la Av. 5 de abril
presenta dimensiones de anchos de vereda con mayor uniformidad, variando entre
su ancho con valor mas alto de (1.03) y el mas bajo de (0.00 ml), mientras tanto en
el Pasaje 10 se aprecia una mayor irregularidad con diferencias de medidas muy
pronunciadas, variando entre su ancho con valor mas alto de (1.20 ml) con el ancho
de valor mas bajo (0.00 ml), por ultimo en el Pasaje 4, se puede observar que las
medidas son uniformes y se presentan uUnicamente a inicios de via, las cuales
difieren entre su ancho con valor mayor (1.20 ml) y su ancho con menor valor (0.00

ml).

Tabla 8. Ancho de vereda “B”

N°LOTE /VIA  5DEABRIL (ml)  PASAJE 10 (ml) PASAJE 4 (ml)

1 0 0 0
2 1.2 0 0
3 0.6 0 0
4 0 0.6 0
5 0.7 0 0
6 0.9 0.68 0
7 1.2 0.38 0
8 0.6 0 0
9 0.8 0.55 -
10 0 0 -
11 0.8 0 -
12 1.05 0 -
13 0.67 0 -
14 0.87 0.68 -
15 0.52 0.46 -
16 0.91 0.67 -
17 0.9 0 -
18 0.9 0.51 -
19 0.92 0 -
20 0.87 1.2 -
21 - 1 -
22 - 0.42 ;
23 - 0.51 -
24 - 0 -

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.
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Nota: La grafica representa la vereda “B” correspondiente a la vereda que se

encuentra pasando la calzada del lote donde se aplicé la ficha de observacion.

Figura 5. Ancho de vereda “B” en las vias en el sector Juan Pablo-Pesqueda
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Fuente: Elaboracion propia

En la figura 5 y tabla 8 (vereda “B”), se aprecia que en la Av. 5 de abril
presenta dimensiones de anchos de vereda con mayor uniformidad, variando entre
su ancho con valor mas alto de (1.20) y el mas bajo de (0.00 ml), mientras tanto en
el Pasaje 10 se aprecia una mayor irregularidad con diferencias de medidas muy
pronunciadas, variando entre su ancho con valor mas alto de (0.68 ml) con el ancho
de valor mas bajo (0.00 ml), por ultimo en el Pasaje 4, se puede observar que no

cuenta con veredas.
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Tabla 9. Seguridad fisica (TOPOGRAFIA)

% de pendiente Topografica

Recuento 7
4.089
fo % 35.00%
Recuento 3
0,
| 2.50% % 15.00%
Av. 5 de abril 0 069 Recuento 5
Yoo % 25.00%
Recuento 5
2.159
5% % 25.00%
Recuento 3
419
% % 12.50%
Recuento 4
0,
43% % 16.70%
Recuento 4
49
Pasaje 10 " — OT0%
J 459 Recuento 6
° % 25.00%
Recuento 5
299
%o % 20.80%
Recuento 2
419
%0 % 8.30%
Recuento 3
.269
5.26% % 37.50%
Recuento 2
20
Pasaje 4 = - 2200
J 589, Recuento 2
° % 25.00%
Recuento 1
559
70 % 12.50%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas en el sector

Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 9, se observa en la Av. 5 de abril, respecto a la pendiente
topogréfica, en donde son 7 los lotes que cuentan con una pendiente del 4.08% .
Por otro lado, el pasaje 10, respecto a la pendiente topografica, en donde son 6 los
lotes que cuentan con una pendiente del 45%. Por ultimo, en el pasaje 4 se observa,
respecto a la pendiente topografica, en donde son 2 los lotes que cuentan con una
pendiente del 58%.
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Tabla 10. Porcentaje de pendiente de via

N°LOTE /VIA  5DEABRIL (ml)  PASAJE 10 (ml) PASAJE 4 (ml)

1 3 % 9% 5%
2 2% 1% 5%
3 3 % 14% 5%
4 3% 1% 52%
5 3 % 1% 52%
6 3% 9% 58%
7 2% 9% 58%
8 2% 10% 51%
9 3 % 10 -
10 3% 10% -

11 3% 10% -

12 3% 10% -

13 2% 12% -

14 2% 12% -
15 3% 12% -

16 2% 12% -

17 2% 1% -

18 2% 11% -

19 3% 12% -

20 3 % 12% -

21 - 12% -
22 - 1% -
23 - 13% -
24 - 14% -

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: La tabla representa la topografia de la via, correspondiente al frente del lote

donde se aplico la ficha de observacion.

En la tabla 10, se observa en la Av. 5 de abril, los lotes cuentan con
una pendiente maxima del 3%, mientras que como minimo una pendiente del
2%. Por otro lado, se observa en el pasaje 10, los lotes cuentan con una
pendiente maxima del 14%, mientras que como minimo una pendiente del
9%. Por ultimo se aprecia que en el pasaje 4, los lotes cuentan con una
pendiente maxima del 58%, mientras que como minimo una pendiente del
51%.
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Tabla 11. Seguridad emocional.

NOMBRE DE VIA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 3 6 4 13
Muy inseguro % 15,0% 25,0% 50,0% 25,0%
Nivel de seguridad Recuento 2 10 1 13
frente a una pronta
respuesta de Inseguro % 10,0% 41,7% 12,5% 25,0%
ambulancias/bomberos/ Recuento 1 3 0 4
policias a través de
esta via ante un Indiferente % 5,0% 12,5% 0,0% 7,7%
desastre Recuento 10 5 2 17
natural(Derrumbes,
sismos etc.) Seguro % 50,0% 20,8% 25,0% 32,7%
Recuento 4 0 1 5
Muy seguro % 20,0% 0,0% 12,5% 9,6%
Recuento 1 6 4 11
Muy inseguro % 5,0% 25,0% 50,0% 21,2%
Nivel de seguridad
frente a una pronta Recuento 3 " 1 15
respuesta de Inseguro % 15,0% 45,8% 12,5% 28,8%
ambulancias/bomberos/
policias a través de Recuento 1 3 0 4
esta via ante Indiferente % 5,0% 12,5% 0,0% 7,7%
emergencias
focalizadas Recuento 10 3 2 15
(Accidentes, Enfermos, gequro % 50,0% 12,5% 25,0% 28,8%
Incendios, etc.)
Recuento 5 1 1 7
Muy seguro % 25,0% 4,2% 12,5% 13,5%
Recuento 0 5 4 9
Muy inseguro % 0,0% 20,8% 50,0% 17,3%
Nivel de seguridad que Recuento 4 10 0 14
le transmite lo Inseguro % 20,0% 41,7% 0,0% 26,9%
iluminado que estan las
vias para transitar en Recuento 2 3 0 5
las noches Indiferente % 10,0% 12,5% 0,0% 9,6%
Recuento 14 6 4 24
Seguro % 70,0% 25,0% 50,0% 46,2%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas en el sector

Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 11, se observa en la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia
respecto al nivel de seguridad frente a wuna pronta respuesta de
ambulancias/bomberos/policias a través de esta via ante un desastre natural, un
50% se sienten seguros y solamente un 15% muy inseguros, respecto al nivel de
seguridad ante emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un
50% se sienten seguros y solamente un 5% muy inseguros, en relacion al nivel de

seguridad que le transmite lo iluminado que esta la vias para transitar en las noches,
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un 70% se sienten seguros y un solamente un 20% inseguro. Por otro lado, se
aprecia que el pasaje 10, segun los jefes de familia respecto al nivel de seguridad
frente a una pronta respuesta de ambulancias/bomberos/policias a través de esta
via ante un desastre natural, un 41.70% se sienten inseguros y solamente un
20.80% seguros, respecto al nivel de seguridad ante emergencias focalizadas
(Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un 45.80% se sienten inseguros y solamente
un 12.50% seguros, en relacion al nivel de seguridad que le transmite lo iluminado
que esta la vias para transitar en las noches, un 41.70% se sienten inseguros y
solamente un 12.50% indiferentes. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los
jefes de familia respecto al nivel de seguridad frente a una pronta respuesta de
ambulancias/bomberos/policias a través de esta via ante un desastre natural, un
50% se sienten muy inseguros y solamente un 12.50% seguros, respecto al nivel de
seguridad ante emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un
50% se sienten muy inseguros y solamente un 12.50% inseguros, en relacion al
nivel de seguridad que le transmite lo iluminado que esta la vias para transitar en las

noches, un 50% se sienten muy inseguros y solamente un 50% se sienten seguros.

Figura 6. Grafico resumen de seguridad emocional.
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Fuente: Elaboracion propia
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En la figura 6, se observa en la Av. 5 de abril, respecto al nivel de seguridad
frente a una pronta respuesta de ambulancias/bomberos/policias a través de esta
via ante un desastre natural, un 50% se sienten seguros, respecto al nivel de
seguridad ante emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un
50% se sienten seguros, en relacion al nivel de seguridad que le transmite lo
iluminadas que estan las vias para transitar en las noches, un 70% se sienten
seguros. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10, respecto al nivel de seguridad
frente a una pronta respuesta de ambulancias/bomberos/policias a través de esta
via ante un desastre natural, un 41.70% se sienten inseguros, respecto al nivel de
seguridad ante emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un
45.80% se sienten inseguros, en relacion al nivel de seguridad que le transmite lo
iluminado que estan la vias para transitar en las noches, un 41.70% se sienten
inseguros. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, respecto al nivel de seguridad
frente a una pronta respuesta de ambulancias/bomberos/policias a través de esta
via ante un desastre natural, un 50% se sienten muy inseguros, respecto al nivel de
seguridad ante emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.) un
50% se sienten muy inseguros, en relacion al nivel de seguridad que le transmite lo
iluminadas que estan las vias para transitar en las noches, un 50% se sienten muy

inseguros.

Tabla 12. Usos circulacion

NOMBRE DE VIA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 3 8 6 17
Muy insatisfecho % 15,0% 33,3% 75,0% 32,7%
Recuento 6 2 1 9
Satisfaccion  Insatisfecho % 30,0% 8,3% 12,5% 17,3%
respecto al Recuento 2 7 0 9
acceder a
vivienda a través Indiferente % 10,0% 29,2% 0,0% 17,3%
esta via Recuento 6 5 0 1
Satisfecho % 30,0% 20,8% 0,0% 21,2%
Recuento 3 2 1 6
Muy satisfecho % 15,0% 8,3% 12,5% 11,5%
R t 3 1 5 9
Satisfaccion al ecuento
trasladarse de  Muy insatisfecho % 15,0% 4,2% 62,5% 17,3%
vivienda a
realizar Recuento 7 12 2 21
compras, trabajo |nsatisfecho % 35,0% 50,0% 25,0% 40,4%
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NOMBRE DE ViA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 3 8 6 17
Muy insatisfecho % 15,0% 33,3% 75,0% 32,7%
Recuento 6 2 1 9
Satisfaccion  Insatisfecho % 30,0% 8,3% 12,5% 17,3%
respecto al Recuento 2 7 0 9
acceder a
vivienda a través Indiferente % 10,0% 29,2% 0,0% 17,3%
esta via Recuento 6 5 0 11
Satisfecho % 30,0% 20,8% 0,0% 21,2%
Recuento 3 2 1 6
Muy satisfecho % 15,0% 8,3% 12,5% 11,5%
o estudio, y Recuento 1 4 0 5
VICeVersa | giferente % 5,0% 16,7% 0,0% 9,6%
Recuento 8 7 0 15
Satisfecho % 40,0% 29,2% 0,0% 28,8%
Recuento 1 0 1 2
Muy satisfecho % 5,0% 0,0% 12,5% 3,8%
Recuento 12 18 7 37
Caminando % 60,0% 75,0% 87.,5% 71,2%
Recuento 1 1 0 2
Principales ~ Bicicleta % 5,0% 4,2% 0,0% 3,8%
modos de Recuento 2 1 0 3
transporte que
usan Motocicleta % 10,0% 4,2% 0,0% 5,8%
normalmente Recuento 2 3 0 5
Mototaxi % 10,0% 12,5% 0,0% 9,6%
Recuento 3 1 1 5
Automovil % 15,0% 4,2% 12,5% 9,6%
Recuento 6 7 5 18
Caminando % 30,0% 29,2% 62,5% 34,6%
Recuento 11 14 2 27
Por cual Bicicleta % 55,0% 58,3% 25,0% 51,9%
cambiarian la Recuento 2 1 0 3
manera en la
que se desplaza Motocicleta % 10,0% 4,2% 0,0% 5,8%
por esta via Recuento 0 1 0 1
Mototaxi % 0,0% 4,2% 0,0% 1,9%
Recuento 1 1 1 3
Automovil % 5,0% 4,2% 12,5% 5,8%
Espacio donde calzada Recuento 14 15 2 31
S:‘:':atlsgifr % 70,0% 62,5% 25,0% 59,6%
Vereda Recuento 6 2 1 9

39



NOMBRE DE ViA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 3 8 6 17
Muy insatisfecho % 15,0% 33,3% 75,0% 32,7%
Recuento 6 2 1 9
Satisfaccion  Insatisfecho % 30,0% 8,3% 12,5% 17,3%
respecto al Recuento 2 7 0 9
acceder a
vivienda a traves Indiferente % 10,0% 29,2% 0,0% 17,3%
esta via Recuento 6 5 0 11
Satisfecho % 30,0% 20,8% 0,0% 21,2%
Recuento 3 2 1 6
Muy satisfecho % 15,0% 8,3% 12,5% 11,5%
% 30,0% 8,3% 12,5% 17,3%
Escalera Recuento 0 7 5 12
Recuento 5 3 1 9
calzada % 25,0% 12,5% 12,5% 17,3%
Recuento 13 18 2 33
Espacio donde
se sentiria mas Vereda % 65,0% 75,0% 25,0% 63,5%
cémodo Recuento 2 0 0 2
transitando
Berma % 10,0% 0,0% 0,0% 3,8%
Recuento 0 3 5 8
Escalera % 0,0% 12,5% 62,5% 15,4%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas en el sector

Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 12, se observa en la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia
respecto a la satisfaccion al acceder a su vivienda a través esta via, un 30% se
sienten insatisfechos y solamente un 15% muy satisfechos, respecto a la
satisfaccion al trasladarse de su vivienda a realizar compras, trabajo o estudio y
viceversa, un 40% se sienten satisfechos y solamente un 15% muy insatisfechos,
en relacién a los principales modos de transporte que usan normalmente, un 60% se
trasladan caminando y solamente un 5% en bicicleta, respecto a por cual
cambiarian la manera en la que se desplazan por esta via, un 55% indica que en
bicicleta y solamente un 30% caminando, en relacién al espacio donde suele
transitar usualmente, un 70% se traslada por la calzada y solamente un 30% por la

vereda, respecto al espacio donde se sentiria mas comodo transitar, un 65%
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expresd que por la vereda y solamente un 25% por la calzada. Por otro lado, se
aprecia que el pasaje 10, segun los jefes de familia respecto a la satisfaccion al
acceder a su vivienda a través esta via, un 33% se sienten muy insatisfechos y
solamente un 8.30% muy satisfechos, respecto a la satisfaccion al trasladarse de su
vivienda a realizar compras, trabajo o estudio y viceversa, un 50% se sienten
insatisfechos y solamente un 29.20% satisfechos, en relacion a los principales
modos de transporte que usan normalmente, un 75% se trasladan caminando y
solamente un 4,2% en bicicleta, respecto a por cual cambiarian |la manera en la que
se desplazan por esta via, un 58.30% indica que en bicicleta y solamente un 29.20%
caminando, en relacion al espacio donde suele transitar usualmente, un 62.50% se
traslada por la calzada y solamente un 8.30% por la vereda, respecto al espacio
donde se sentiria mas comodo transitar, un 75% expresd que por la vereda y
solamente un 12.5% por la calzada. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun
los jefes de familia respecto a la satisfaccion al acceder a su vivienda a través esta
via, un 75% se sienten muy insatisfechos y solamente un 12.50% muy satisfechos,
respecto a la satisfaccion al trasladarse de su vivienda a realizar compras, trabajo o
estudio y viceversa, un 62.50% se sienten muy insatisfechos y solamente un
12.50% muy satisfechos, en relacion a los principales modos de transporte que usan
normalmente, un 87.50% se trasladan caminando y solamente un 12.50% en
automovil, respecto a por cual cambiarian la manera en la que se desplazan por
esta via, un 62.50% indica que en caminando y solamente un 25% bicicleta, en
relacién al espacio donde suele transitar usualmente, un 25% se traslada por la
calzada y solamente un 12.50% por la vereda, respecto al espacio donde se sentiria
mas comodo transitar, un 62.50% expres6 que por escalera y solamente un 25% por

la vereda.
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Figura 7. Grafico resumen de usos circulacion.
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Fuente: Elaboracion propia

En la figura 7, se observa en la Av. 5 de abril, respecto a la satisfaccién al
acceder a su vivienda a través esta via, un 30% se sienten insatisfechos, respecto a
la satisfaccién al trasladarse de su vivienda a realizar compras, trabajo o estudio y
viceversa, un 40% se sienten satisfechos, en relacién a los principales modos de
transporte que usan normalmente, un 60% se trasladan caminando, respecto a por
cual cambiarian |la manera en la que se desplazan por esta via, un 55% indica que
en bicicleta, en relacion al espacio donde suele transitar usualmente, un 70% se
traslada por la calzada, respecto al espacio donde se sentiria mas comodo transitar,
un 65% expresé que por la vereda. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10,
respecto a la satisfaccién al acceder a su vivienda a través esta via, un 33% se
sienten muy insatisfechos, respecto a la satisfaccion al trasladarse de su vivienda a
realizar compras, trabajo o estudio y viceversa, un 50% se sienten insatisfechos, en
relacion a los principales modos de transporte que usan normalmente, un 75% se

trasladan caminando, respecto a por cual cambiarian la manera en la que se
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desplazan por esta via, un 58.30% indica que en bicicleta, en relacion al espacio
donde suele transitar usualmente, un 62.50% se traslada por la calzada, respecto al
espacio donde se sentiria mas cémodo transitar, un 75% expresé que por la vereda.
Por ultimo, se observa que el pasaje 4, respecto a la satisfaccién al acceder a su
vivienda a través esta via, un 75% se sienten muy insatisfechos, respecto a la
satisfaccion al trasladarse de su vivienda a realizar compras, trabajo o estudio y
viceversa, un 62.50% se sienten muy insatisfechos, en relacion a los principales
modos de transporte que usan normalmente, un 87.50% se trasladan caminando,
respecto a por cual cambiarian la manera en la que se desplazan por esta via, un
62.50% indica que en caminando, en relacion al espacio donde suele transitar
usualmente, un 25% se traslada por la calzada, respecto al espacio donde se

sentiria mas comodo transitar, un 62.50% expreso que por escalera.

Tabla 13. Condiciones climaticas

NOMBRE DE VIA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 7 7 2 16
Muy insatisfecho % 35,0% 29,2% 25,0% 30,8%
Recuento 9 11 2 22
Satisfaccion  |satisfecho % 45,0% 45,8% 25,0% 42,3%
frente al calor
que se percibe Recuento 4 1 0 5
enlaviaen |ngiferente % 20,0% 4,2% 0,0% 9,6%
épocas
calurosas Recuento 0 4 4 8
Satisfecho % 0,0% 16,7% 50,0% 15,4%
Recuento 0 1 0 1
Muy satisfecho % 0,0% 4,2% 0,0% 1,9%
Recuento 10 8 2 20
Muy insatisfecho % 50,0% 33,3% 25,0% 38,5%
Recuento 8 12 5 25
Satisfaccion  Insatisfecho % 40,0% 50,0% 62,5% 48,1%
frente al frio que Recuento 0 0 1 1
se percibe en la
via en épocas Indiferente % 0,0% 0,0% 12,5% 1,9%
friolentas Recuento 2 3 0 5
Satisfecho % 10,0% 12,5% 0,0% 9,6%
Recuento 0 1 0 1
Muy satisfecho % 0,0% 4,2% 0,0% 1,9%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas en el sector

Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.
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En la tabla 13, se observa en la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia, un
45% se encuentra insatisfecho y solamente un 20% indiferente en relacién con la
satisfaccion frente al calor que se perciben en la via en épocas calurosas y su
satisfaccion frente al frio que se percibe en la via en épocas friolentas un 50% esta
muy insatisfecho y solamente un 10% esta satisfecho. Por otro lado, se aprecia que
el pasaje 10, segun los jefes de familia, un 45% se encuentra insatisfecho y
solamente un 4.20% muy satisfecho en relacion a con satisfaccién frente al calor
que se perciben en la via en épocas calurosas y su satisfaccion frente al frio que se
percibe en la via en épocas friolentas un 50% esta insatisfecho y solamente un
4.20% esta muy satisfecho. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los jefes
de familia, un 50% se encuentra satisfecho y solamente un 25% muy satisfecho en
relacion con la satisfaccion frente al calor que se perciben en la via en épocas
calurosas y su satisfaccion frente al frio que se percibe en la via en épocas

friolentas un 62.50% esta insatisfecho y solamente un 12.50% es indiferente.

Figura 8. Grafico resumen de condiciones climaticas.
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Fuente: Elaboracion propia

En la figura 8, se observa en la Av. 5 de abril, respecto a la satisfaccion frente

al calor que se perciben en la via en épocas calurosas, un 45% se encuentra
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insatisfecho, respecto a la satisfaccién frente al frio que se percibe en la via en
épocas friolentas un 50% esta muy insatisfecho Por otro lado, se aprecia que el
pasaje 10, un 45% se encuentra insatisfecho respecto a la satisfaccién frente al
calor que se perciben en la via en épocas calurosas y su satisfaccion frente al frio
que se percibe en la via en épocas friolentas un 50% esta insatisfecho. Por ultimo,
se observa que el pasaje 4, que un 50% se encuentra satisfecho respecto a la
satisfaccion frente al calor que se perciben en la via en épocas calurosas y su
satisfaccion frente al frio que se percibe en la via en épocas friolentas un 62.50%

esta insatisfecho.

Tabla 14. Elementos obstructores

NOMBRE DE ViA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 1 18 6 25
Familiaren  Nifos % 5,0% 75,0% 75,0% 48,1%
condiciones que
le dificulte el Recuento 4 3 1 8
transitarde  Aduito mayor % 20,0% 12,5% 12,5% 15,4%
manera correcta
por esta via Recuento 15 3 1 19
Ninguno % 75,0% 12,5% 12,5% 36,5%
No es tema de Recuento 0 9 0 9
mi interés % 0,0% 37,5% 0,0% 17,3%
Prefiero no Recuento 1 3 0 4
opinar % 5,0% 12,5% 0,0% 7.7%
la via cuenta Recuento 6 6 1 13
con un disefio
inclusivo No lo sé % 30,0% 25,0% 12,5% 25,0%
Recuento 4 6 6 16
No es éptimo % 20,0% 25,0% 75,0% 30,8%
Recuento 9 0 1 10
Si es 6ptimo % 45,0% 0,0% 12,5% 19,2%
Recuento 1 1 2 4
Desniveles % 5,0% 4,2% 25,0% 7.7%
Desechos Recuento 2 0 0 2
sélidos % 10,0% 0,0% 0,0% 3,8%
Elementos que
Recuento 5 13 0 18

obstruyen Construcciones

frecuente su  gopre veredas % 25,0% 54,2% 0,0% 34,6%

desplazamiento

Alumbrado Recuento 2 4 6 12
publico % 10,0% 16,7% 75,0% 23,1%
Vehiculos Recuento 10 6 0 16
estacionados % 50,0% 25,0% 0,0% 30,8%
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Recuento 6 2 2 10

Ninguna % 30,0% 8,3% 25,0% 19,2%
Recuento 3 1 0 4
Sensacion Alegria % 15,0% 4,2% 0,0% 7.7%
presenta al Recuento 3 1 0 4
momento de
transitar por la relajamiento % 15,0% 4,2% 0,0% 7,7%
via Recuento 8 5 1 14
Aburrimiento % 40,0% 20,8% 12,5% 26,9%
Recuento 0 15 5 20
Cansancio % 0,0% 62,5% 62,5% 38,5%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas y fichas de

observacion en el sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 14, se observa en la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia
respecto a familiares en condiciones que le dificulte el transitar de manera correcta,
un 75% indicaron que ninguno y solamente un 5% cuentan con nifios, en cuanto a la
via y si esta cuenta con un disefio inclusivo, un 45% indica que si es 6ptimo y un 5%
prefiere no opinar, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el
desplazamiento, en un 50% son desniveles y solamente un 5% son vehiculos
estacionados, lo correspondiente a la sensacion presentan al momento de transitar
por la via, en un 40% expresan aburrimiento y solamente un 30 % ninguno. Por otro
lado, se aprecia que el pasaje 10, segun los jefes de familia respecto a familiares en
condiciones que le dificulte el transitar de manera correcta, en un 75% son nifios y
solamente un 12.50% son adultos mayores, en cuanto a la via y si esta cuenta con
un disefno inclusivo, un 37.50% indican que el tema no es de su interés y solamente
un 12.50% prefiere no opinar, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el
desplazamiento, en un 54.20% son construcciones sobre veredas y solamente un
4.20% son desniveles, lo correspondiente a la sensacidon presentan al momento de
transitar por la via, en un 62.50% expresan cansancio y solamente un 8.30 %
ninguno. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los jefes de familia respecto
a familiares en condiciones que le dificulte el transitar de manera correcta, en un
75% son nifios y solamente un 12.50% son adultos mayores, en cuanto a la via y si
esta cuenta con un disefio inclusivo, un 75% indican que no es optimo y solamente
un 12.50% solo no lo sabe, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el

desplazamiento, en un 75% son el alumbrado publico y solamente un 25% son
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desniveles, lo correspondiente a la sensacion presentan al momento de transitar por

la via, en un 62.50% expresan cansancio y solamente un 12.50 % aburrimiento.

Figura 9. Grafico resumen de elementos obstructores.
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Fuente: Elaboracion propia

En la figura 9, se observa en la Av. 5 de abril, respecto a familiares en
condiciones que le dificulte el transitar de manera correcta, un 75% indicaron que
ninguno, en cuanto a la via y si esta cuenta con un disefo inclusivo, un 45% indica
que si es Optimo, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el
desplazamiento, en un 50% son desniveles, lo correspondiente a la sensacion
presentan al momento de transitar por la via, en un 40% expresan aburrimiento. Por
otro lado, se aprecia que el pasaje 10, respecto a familiares en condiciones que le
dificulte el transitar de manera correcta, en un 75% son nifios, en cuanto a la via y si
esta cuenta con un disefio inclusivo, un 37.50% indican que el tema no es de su
interés, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el desplazamiento, en un
54.20% son construcciones sobre veredas, lo correspondiente a la sensacion
presentan al momento de transitar por la via, en un 62.50% expresan cansancio.
Por ultimo, se observa que el pasaje 4, respecto a familiares en condiciones que le
dificulte el transitar de manera correcta, en un 75% son nifios, en cuanto a la via y si

esta cuenta con un disefo inclusivo, un 75% indican que no es 6ptimo, respecto a
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los elementos que obstruyen frecuente el desplazamiento, en un 75% son el

alumbrado publico, lo correspondiente a la sensacion presentan al momento de

transitar por la via, en un 62.50% expresan cansancio.

Tabla 15. tabla de contingencia, entre mayores dificultades de accesibilidad

fisico-espacial y animica, segun las dificultades fisicas de los usuarios en las

vias del sector Juan pablo II.

Elementos que obstruyen frecuentemente su
desplazamiento

Familiar en condiciones que le dificulte el
transitar de manera correcta por esta via

Total
Adulto Discapaci
Nifios mayor Ninguno Gestante tado
Recuento 1 - 0 - - 1
Ninguna % 25,0% - 0,0% - - 25,0%
Sensgcic’)n al Recuento 0 - 1 - - 1
transitar por la
) via Aburrimiento % 0,0% - 25,0% - - 25,0%
Desniveles
Recuento 2 - 0 - - 2
Cansancio % 50,0% - 0,0% - - 50,0%
Recuento 3 - 1 - - 4
Total % 75,0% - 25,0% - - 100,0%
Sensacion al Recuento - - 2 - - 2
transitar por la
Desechos via Aburrimiento % - - 100,0% - - 100,0%
solidos Recuento - - 2 - - 2
Total % - - 100,0% - - 100,0%
Recuento 0 0 4 - - 4
Ninguna % 0,0% 0,0% 22,2% - - 22,2%
Recuento 0 0 1 - - 1
Alegria % 0,0% 0,0% 5,6% - - 5,6%
Sensg cion al Recuento 0 0 1 - - 1
transitar por la
Construcciones via relajamiento % 0,0% 0,0% 5,6% - - 5,6%
sobre veredas Recuento 0 2 0 } ) 2
Aburrimiento % 0,0% 11,1% 0,0% - - 11,1%
Recuento 8 2 0 - - 10
Cansancio % 44,4% 11,1% 0,0% - - 55,6%
Recuento 8 4 6 - - 18
Total % 44,4% 22,2% 33,3% - - 100,0%
Recuento 0 1 2 - - 3
Ninguna % 0,0% 8,3% 16,7% - - 25,0%
Sensacioén al Recuento 0 0 1 - - 1
Alumbrado )
publico transitar por la Alegria % 0,0% 0,0% 8,3% - - 8,3%
via
Recuento 3 0 0 - - 3
Aburrimiento % 25,0% 0,0% 0,0% - - 25,0%
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Recuento 5 0 0 - - 5

Cansancio % 41,7% 0,0% 0,0% - - 41,7%
Recuento 8 1 3 - - 12
Total % 66,7% 8,3% 25,0% - - 100,0%
Recuento 1 1 0 - - 2
Ninguna % 6,3% 6,3% 0,0% - - 12,5%
Recuento 0 0 2 - - 2
Alegria % 0,0% 0,0% 12,5% - - 12,5%
Sensacion al
Vehiculos transitar por la Recuento 1 1 1 - - 3
estacionados via relajamiento % 6,3% 6,3% 6,3% - - 18,8%
:ellberadament Recuento 1 1 4 ] _ 6
Aburrimiento % 6,3% 6,3% 25,0% - - 37,5%
Recuento 3 0 0 - - 3
Cansancio % 18,8% 0,0% 0,0% - - 18,8%
Recuento 6 3 7 - - 16
Total % 37,5% 18,8% 43,8% - - 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

En la tabla 15 se observa, las mayores dificultades para la accesibilidad se
relacionan al aspecto “fisico-espacial’, la cual se subdivide en elementos
obstructores; donde el Desnivel, en el aspecto psicolégico/animico el 50% le
transmite cansancio al transitar por las vias y los familiares que puedan presentar
limitantes fisicas para el correcto desplazamiento, son en su mayoria nifios (50%).
Ademas, en un 25%, no les transmite ninguna sensacion al transitar por la via y los
familiares que cuenta, las cuales podrian presentar dificultades de desplazamiento
son mayormente nifios (25%). Por su parte, un 25% le transmite aburrimiento y en
un 25% no cuentan con familiares que sean vulnerables frente a las condiciones
fisicas del entorno; Los desechos sodlidos, en el aspecto psicolégico/animico al
100% le transmite aburrimiento al transitar por las vias y en un 100% no cuentan
con familiares que sean vulnerables frente a las condiciones fisicas del entorno;
Construcciones sobre veredas, en el aspecto psicologico/animico el 55.6% le
transmite la sensacion de cansancio al transitar por las vias y los familiares que
puedan presentar limitantes fisicas para el correcto desplazamiento, son en su
mayoria nifios (44.4%). Ademas el 22.2% no transmite ninguna sensacién al
transitar por las vias y el 22.2% no cuentan con familiares que sean vulnerables
frente a las condiciones fisicas del entorno. Ademas, en un 5.6%, les transmite una

sensacion de alegria al transitar por la via y el 5.6% no cuentan con familiares que
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sean vulnerables frente a las condiciones fisicas del entorno, asimismo, en un
11.1%, les transmite una sensacién de aburrimiento al transitar por la via y los
familiares que puedan presentar limitantes fisicas para el correcto desplazamiento,
son en su mayoria adultos mayores (11.1%) ; alumbrado publico, en el aspecto
psicoldgico/animico el 41.7% le transmite cansancio al transitar por las vias y los
familiares que puedan presentar limitantes fisicas para el correcto desplazamiento,
son en su mayoria ninos (41.7%). Ademas el 25% le transmite aburrimiento al
transitar por las vias y los familiares que puedan presentar limitantes fisicas para el
correcto desplazamiento, son en su mayoria nifios (25%). Ademas el 25% no
transmite ninguna sensacion al transitar por las vias y los familiares que cuenta, las
cuales podrian presentar dificultades de desplazamiento son mayormente nifios
(8.3%) y ninguno (16.7). Asimismo el 8.3% no transmite ninguna sensaciéon al
transitar por las vias y el 8.3% no cuentan con familiares que sean vulnerables
frente a las condiciones fisicas del entorno ; Vehiculos estacionados
deliberadamente, en el aspecto psicoldgico/animico el 37.5% le transmite
aburrimiento al transitar por las vias y los familiares que puedan presentar limitantes
fisicas para el correcto desplazamiento, son en su mayoria nifos (6.3%), adultos
mayores (6.3%) y ninguno (25%). Ademas, en un 18.8%, les transmite cansancio al
transitar por la via y los familiares que cuenta, las cuales podrian presentar
dificultades de desplazamiento son mayormente nifos (18.8%). Asimismo el 25% no
transmite ninguna sensacion al transitar por las vias y los familiares que cuenta, las
cuales podrian presentar dificultades de desplazamiento son mayormente nifios
(6.3%), ninguna (12.5) y adultos mayores (6.3%). Por su parte, se percibe la
sensacion de alegria (12.5%) y en un 12.5% no cuentan con familiares que sean
vulnerables frente a las condiciones fisicas del entorno. Por ultimo, el 18.85% le
transmite relajamiento al transitar por las vias y los familiares que puedan presentar
limitantes fisicas para el correcto desplazamiento, son en su mayoria nifios (6.3%),

adultos mayores (6.3%) y ninguno (6.3%).
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Objetivo 3.

En base al tercer objetivo, identificar el comportamiento de las actividades
que se realizan en las vias en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda. Se

obtuvieron los resultados que se indican a continuacion.

Tabla 16. Tiempo de uso

NOMBRE DE ViA

5 DE ABRIL PASAJE 10 PASAJE 4 Total
Recuento 9 8 4 21
Una vez % 45,0% 33,3% 50,0% 40,4%
Recuento 8 13 3 24
Dos veces % 40,0% 54,2% 37,5% 46,2%
Recuento 2 2 1 5

veces al dia que suele
trasladarse de su Tres veces % 10,0% 8,3% 12,5% 9,6%
residencia a realizar

. Recuento 1 1 0 2
compras, su trabajo o
estudio No se traslada % 5,0% 4,2% 0,0% 3,8%
Recuento 2 0 0 2
Omina25min % 10,0% 0,0% 0,0% 3,8%
Recuento 3 5 2 10
2.5mina5min % 15,0% 20,8% 25,0% 19,2%
Recuento 0 7 0 7
5mina7.5min % 0,0% 29,2% 0,0% 13,5%
75 mina 10 Recuento 15 7 2 24
Tiempo que tardaen  min % 75,0% 29,2% 25,0% 46,2%
llegar hasta su vivienda Recuento 0 5 4 9

desde que ingresa por
la via 10minamas % 0,0% 20,8% 50,0% 17,3%

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de encuestas en el sector

Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

En la tabla 16, se observa que la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia,
respecto a las veces al dia que suelen trasladarse de su residencia a realizar
compras, su trabajo o estudio, un 45% solo una vez y solamente un 5% no se
traslada, en relacion con el tiempo en que se tardan llegar hasta su vivienda desde
que ingresan a la via, un 75% indicé que de 7.5 min a 10 min y solamente un 10 %
de 0 min a 2.5 min. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10, segun los jefes de
familia, respecto a las veces al dia que suelen trasladarse de su residencia a
realizar compras, su trabajo o estudio, un 54,20% dos veces y solamente un 4.20%

no se traslada, en relacion con el tiempo en que se tardan llegar hasta su vivienda
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desde que ingresan a la via, un 29.20% indic6 que de 7.5 min a 10 min y solamente
un 20.80 % de 2.5 min a 5 min. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los
jefes de familia, respecto a las veces al dia que suelen trasladarse de su residencia
a realizar compras, su trabajo o estudio, un 50% una vez y solamente un 12.50%
tres veces, en relacién con el tiempo en que se tardan llegar hasta su vivienda
desde que ingresan a la via, un 50% indicé que de 10 min a mas y solamente un 25

% de 7.5 min a 10 min.

Figura 10. Cantidad de peatones por edad y por dia-Av. 5 de abril
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Lineal (Adulto mayor)

Fuente: Elaboraciéon propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el
sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.
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Figura 11. Grafico resumen de cantidad de peatones por edad en una

semana-5 de abril
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En la figura 10 y 11 se aprecia en la av. 5 de Abril que la mayor cantidad de
peatones que transitan en una semana son adultos (28.25 %), mientras que de
cantidad intermedia son adolescentes(17.32%), y de menor cantidad son adultos
mayores (8.45%).

Figura 12. Cantidad de ciclistas por edad y por dia-5 de abril
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.
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Figura 13. Grafico resumen de cantidad de ciclistas por edad en una semana-5
de abril
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En la figura 12 y 13 se aprecia en la av. 5 de abril que la mayor cantidad de ciclistas
que transitan en una semana son adolescentes (87.50 %) y de menor cantidad son
jovenes (12.50%).

Figura 14. Cantidad de vehiculos por dia-5 de abril
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Figura 15. Grafico resumen de cantidad de vehiculos en una semana-5 de abril
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En la figura 14 y 15 se aprecia en la av. 5 de abril que la mayor cantidad de

vehiculos que transitan en una semana son Mototaxis (32.77%), mientras que de

cantidad intermedia son automdéviles (28.81%), y de menor cantidad son camiones

(2.26%).

Figura 16. Grafico resumen por tipos de usuarios- Av. 5 de abril
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En la figura 16 se aprecia en la av. 5 de Abril que la mayor cantidad de

peatones que transitan en una semana son 73%, mientras que un 26.42% son

transporte motorizado, y de menor cantidad son ciclistas (1.19%).
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Figura 17. Cantidad de peatones por edad y por dia-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: Los datos fueron obtenidos alrededor de las 12:00 pm a 2:00 pm.
Figura 18. Grafico resumen de peatones por edad en una semana-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: La apariencia promedio, se identifica en los parametros de los modelos de

fichas de observacion 1.
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En la figura 17 y 18 se aprecia que en el pasaje 10 la mayor cantidad de peatones
que transitan en una semana son adultos (32.03 %), mientras que de cantidad
intermedia son adolescentes (15.63%), y de menor cantidad son adultos mayores
(4.30%).

Figura 19. Cantidad de ciclistas por edad y por dia-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: Los datos fueron obtenidos alrededor de las 12:00 pm a 2:00 pm.
Figura 20. Grafico resumen de cantidad de ciclistas por edad en una

semana-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia.
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En la figura 19 y 20 se aprecia que en el pasaje 10 la mayor cantidad de ciclistas
que transitan en una semana son nifos (50 %), mientras que de cantidad intermedia

son adolescentes (33.33%) y de menor cantidad son jévenes (16.67%).

Figura 21. Cantidad de vehiculos por dia-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.

Nota: Los datos fueron obtenidos alrededor de las 12:00 pm a 2:00 pm.

Figura 22. Grafico resumen de cantidad de vehiculos en una semana-Pasaje 10
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Fuente: Elaboracion propia.
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En la figura 21 y 22 se aprecia que en el pasaje 10 la mayor cantidad de vehiculos
que transitan en una semana son automoviles (41.67%), mientras que de cantidad

intermedia son Mototaxis (40%), y de menor cantidad son camiones (1.67%).
Figura 23. Grafico resumen por tipos de usuarios-Pasaje 10
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En la figura 23 se aprecia en el pasaje 10 que la mayor cantidad de peatones que
transitan en una semana son 79.5%, mientras que un 18.6% son transporte

motorizado, y de menor cantidad son ciclistas (1.9%).

Figura 24. Cantidad de peatones por edad y por dia-Pasaje 4
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Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos a través de fichas de observacion en el

sector Juan Pablo segundo, AA.HH. Pesqueda.
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Nota: Los datos fueron obtenidos alrededor de las 2:00 pm a 4:00 pm.
Figura 25. Grafico resumen de cantidad de peatones por edad en una

semana-Pasaje 4
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Fuente: Elaboracion propia.

En la figura 24 y 25 se aprecia que en el pasaje 4 la mayor cantidad de peatones
que transitan en una semana son adultos (30.49%), mientras que de cantidad
intermedia son adolescentes (18.90%), y de menor cantidad son adultos mayores
(1.22%).

Figura 26. Grafico resumen por tipos de usuarios- Pasaje 4
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En la figura 26 se aprecia en el pasaje 4 que la mayor cantidad de peatones que

transitan en una semana son del 100%.
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Objetivo 4.
Considerando el cuarto objetivo, Priorizar las estrategias de movilidad urbana
a ser planteadas como solucidon en las vias del sector Juan Pablo Il, del AA.HH.

Pesqueda.

Tabla 17. Tabla de contingencia espacio de transito usual con espacio que

generaria mayor comodidad de transitabilidad.

Espacio que generaria mayor comodidad de

transitabilidad Total
Calzada Vereda Berma Escalera
Calzada Recuento 3 10 1 - 14
% 15,0% 50,0% 5,0% - 70,0%
E§pa'c o de Vereda Recuento 2 3 1 - 6
transito
usual % 10,0% 15,0% 5,0% - 30,0%
5 DE Recuento 5 13 2 - 20
ABRIL Total % 25,0% 65,0% 10,0% - 100,0%
Calzada Recuento 2 13 - 0 15
% 8,3% 54,2% - 0,0% 62,5%
Vereda Recuento 1 1 - 0 2
% 4,2% 4,2% - 0,0% 8,3%
E§p39|0 de Escalera Recuento 0 4 - 3 7
transito
usual % 0,0% 16,7% - 12,5% 29.2%
PASAJE Recuento 3 18 - 3 24
ViIAS 10 Total % 12,5% 75,0% - 12,5% 100,0%
SECTOR Calzada Recuento 1 1 - 0 2
JUAN
PABLO-PE % 12,5% 12,5% - 0,0% 25,0%
SQUEDA Vereda Recuento 0 1 - 0 1
% 0,0% 12,5% - 0,0% 12,5%
E§pa.c o de Escalera Recuento 0 0 - 5 5
transito
usual % 0,0% 0,0% - 62,5% 62,5%
Total Recuento 1 2 - 5 8
PASAJE 4 % 12,5% 25,0% - 62,5% 100,0%
calzada Recuento 6 24 1 0 31
% 11,5% 46,2% 1,9% 0,0% 59,6%
Vereda Recuento 3 5 1 0 9
% 5,8% 9,6% 1,9% 0,0% 17,3%
E§p89|0 de Escalera Recuento 0 4 0 8 12
transito
usual % 0,0% 7,7% 0,0% 15,4% 23,1%
Total Recuento 9 33 2 8 52
Total % 17,3% 63,5% 3,8% 15,4% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.
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En la tabla 17, se observa en la Av. 5 de abril, segun los jefes de familia que usaban
como espacio de transito usual la calzada (70%) a un 50% le generaria mayor
comodidad transitar por la vereda, mientras que los jefes de familia que usaban
como espacio de transito usual la vereda a un 15% le generaria mayor comodidad
transitar por el mismo. Por otro lado, se observa en el pasaje 10, segun los jefes de
familia que usaban como espacio de transito usual la calzada a un 54.20% le
generaria mayor comodidad transitar por la vereda, aquellos que usaban como
espacio de transito usual la vereda a un 4.20% le generaria mayor comodidad
transitar por el mismo, mientras que los jefes de familia que usaban como espacio
de transito usual la escalera a un 16.70% le generaria mayor comodidad transitar
por la vereda. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los jefes de familia que
usaban como espacio de transito usual la calzada a un 12.50% le generaria mayor
comodidad transitar por la vereda, aquellos que usaban como espacio de transito
usual la vereda a un 12% le generaria mayor comodidad transitar por el mismo,
mientras que los jefes de familia que usaban como espacio de transito usual la

escalera a un 62.50% le generaria mayor comodidad transitar por la misma.

Tabla 18. Estrategia para deficiencias métricas de seccion vial

VIAS CRITERIOS ESTRATEGIA PARAMETROS
Consideraciones para
Medidas reglamentarias de via veredas
Via principal
0.9 |Las veredas en pendiente

5DE Aceras o veredas tendran descansos de
ABRIL ENSANCHA 1.20m. de longitud, de

\'\;Iifg-l\;o DE acuerdo a lo

- . |EstacionamientorJardin 2.4 |Siguiente:

HABILITACIO Pendientes hasta 2% tramos

N DE Sin de longitud mayor a 50 m.

VEREDAS separador  |Pendientes hasta 4% cada

36 50 m. como maximo
Pendientes hasta 6% cada

calzadas o calzadas

PASAJE Vias secundarias 30 m. como maximo
10 Pendientes hasta 8% cada
Aceras o veredas 0.9 15 m. como méximo

Pendientes hasta 10% cada
10 m. como maximo
PASAJE |-Al ser una via en escalera, la Estacionamiento/Jardin 1.8 |Pendientes hasta 12% cada
5 m. como maximo

4 estrategia no seria aplicable. 2 médulos de

calzadas o calzadas 2.70

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 19. Tabla de contingencia percepcion de calor en épocas calurosas con

Jardin/Estacionamiento relacionado al RNE.

Percepcion de calor en épocas calurosas

Muy Insatisfec Muy Total
insatisfecho  ho Indiferente  Satisfecho satisfecho
Recuento 7 8 2 0 0 17
Jardin/Estacionami No cumple % 87,5% 100,0% 100,0%  0,0% 0,0% 85,0%
5DE ento relacionado al Recuento 1 0 0 1 1 3
ABRIL RNE Cumple % 12,5% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 15,0%
Recuento 8 8 2 1 1 20
Total % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
. . Nocumple Recuento 5 11 3 4 1 24
Jardin/Estacionami
PASAJE ento relacionado al
) 10 RNE % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
VIAS Recuento 5 11 3 4 1 24
‘?EEJOR Total % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
PABLO-PES Jardin/Estacionami No cumple Recuento 2 1 4 1 8
QUEDA ento relacionado al
PASAJE 4 RNE % 100,0%  100,0% 100,0%  100,0% 100,0%
Recuento 2 1 4 1 8
Total % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Recuento 14 20 5 8 2 49
Jardin/Estacionami No cumple % 93,3% 100,0% 100,0% 88,9% 66,7% 94,2%
Total ento relacionado al Recuento 1 0 0 1 1 3
RNE Cumple % 6,7% 0,0% 0,0% 11,1% 33,3% 5,8%
Recuento 15 20 5 9 3 52
Total % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.

En la tabla 19, se observa en la Av. 5 de abril, que los jefes de familia (87.50%),
sienten una insatisfaccion térmica del calor en la via, en tiempos calurosos, mientras
que el ancho de estacionamiento/Jardin destinado para estos no cumple en un 85%
con medidas estandarizadas por el RNE. Por otro lado, se observa en el pasaje 10,
segun los jefes de familia. (100%), sienten una insatisfaccion térmica del calor en la
via, en tiempos calurosos, mientras que el ancho de estacionamiento/Jardin
destinado para estos no cumple en un 100% con medidas estandarizadas por el
RNE. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los jefes de familia. (100%),
sienten una insatisfaccion térmica del calor en la via, en tiempos calurosos, mientras
que el ancho de estacionamiento/Jardin destinado para estos no cumple en un

100% con medidas estandarizadas por el RNE.
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Tabla 20. Estrategia mitigadora de temperaturas fuertes en vias.

VIAS CRITERIOS ESTRATEGIA PARAMETROS
Separacion entre arboles
Tipo de arbol ALTURA m MiNIMO ml |MAXIMO ml
5 DE ABRIL
e Existe insatisfaccion Arbol pequefio 6 4 6
térmica, se infiere que Arbol mediano 6a15 6 8
esto es debido a la
i i i Arbol grande 15 8 12
Inexistencia ) ARBORIZACION
PASAJE 10 reglamentarla de Arboles usuales en ciudades
espacios verdes en las
vias para la proyeccion Tipo de arbol |Propuesta 1 Propuesta 2 [Propuesta 3
de arboles Arbol pequefio Calistemo Floripondio | Aligustre
PASAJE 4 Arbol mediano Quinina Molle Higuera
Arbol grande Ceiba Araucaria Aliso

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 27. Estrategia de ampliacion de vereda con arborizacién aislada (VER FIGURA 33).

Fuente: Elaboracion propia DE‘P"G’

65



Figura 28. Estrategia de ampliacion de vereda con arborizacién aislada, considerando elementos obstructores.

ANTES

APLUICACION

Fuente: Elaboracion propia DE’PUE’
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Figura 29. Estrategia de acondicionamiento de pasamanos multifuncional y plataforma elevadora en escalera publica (VER FIGURA
36).

PARASOL PROTECTOR
Fuente: Elaboracién propia DE EQUIPO MECANICO
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Figura 30. Estrategia de integracion entre veredas y rampas, con arborizacién aislada. (VER FIGURA 38).

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 31. Estrategia de acondicionamiento de pasamanos multifuncional en escaleras privadas.

Fuente: Elaboracion Propia
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Av. 5 de abril: Tal como se observa en la figura 18 se tuvo en consideracion los
espacios por lo que la mayoria de las personas se sentirian mas cémodos
transitando (vereda), ademas de la relacidén que existe entre estas estrategias son
aplicables unicamente aquellas viviendas que por encontrarse sobre roca de ladera,
se hace dificil el alineamiento de fachada, se consideré que las dimensiones para
vereda no deban estar por debajo de 0.90 cm, considerando que esas dimensiones
son minimas, se opta por la separacion de ejes de arboles cada 4.00 ml con una
base para jardin de 1.44 m2 de area y una altura de 0.30 ml, para que asi la vereda
se aprecie mas amplia y no exista choque entre personas, ademas de permitir que
exista variedad de arboles que mitiguen temperaturas altas en épocas calurosas,

coémo vientos fuertes en épocas friolentas.

Figura 32.Arbol para via

Fuente: Ciudad ciencia

Los tipos de arboles destinados hacia estos espacios seran de Aligustre, un
arbol considerado mediano de aproximadamente 2.5 a 3.00 ml de alto y un diametro

entre 1.00 y 1.50 ml, ideal para exteriores en vias.
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Pasaje 10: Tal como se observa en la figura 20, en el pasaje las pendientes estan
por debajo del 14% lo que permite que se puedan generar veredas combinadas con
rampas intercaladas, las cuales permiten rampas que no superen el 10% de
pendiente con dos escalones y de 8% de pendiente con un solo escalén, esta
vereda deberia de tener 1.20 cm de ancho, que permita que personas en silla de
ruedas transitan comodamente, ademas de incorporar vegetacion aislada central de
0.90 cm x 0.90 cm, la cual se integra a la via y no servira unicamente ambiental o
funcionalmente, sind6 que a nivel estético se vera muy bien, debido a que esta
integracion tomaria tomaria un ancho total de 3.80 m, se optaria por convertir la
calzada a un solo carril de 2.50 m, tomando en consideracion que vehiculos de
primeros auxilios puedan ingresar frente a alguna emergencia, o como también que
sirva para que transiten los vehiculos de las pocas personas que utilicen ese
espacio, para el retorno y las maniobras, se usaria la parte final de la via, que
constituyen terrenos libres, o como también la parte central de la via que tiene

dimensiones muy largas, lo que permite un tratamiento basico para esta funcion.

Pasaje 4: Tal como se evidencia en la figura 19, los pasamanos multifuncionales no
deben de estar por arriba de los 0.80 cm de altura, segun lo estipula el reglamento
este deberia de estar en el centro. La idea es que estos sigan la forma escalonada
de los pasos y contrapasos, puestos que estos ayudaran al apoyo y soporte para
ancianos, de elemento visual para embarazadas, o para descanso si se estuviera
cargando paquetes, para que personas con discapacidad puedan transitar por esta
escalera, se propone una plataforma elevadora (salva escalera retractil), con
dimensiones de 0.90 cm x 0.80 cm, medida que es estandar e ideal para una silla de
ruedas. Asi cuando este se esté usando, permita un espacio libre de 0.60 cm en la
escalera, lo que es 6ptimo para que una persona espere hasta que la maquina
pase, y cuando esta esté en reposo ocupando unicamente 0.20 cm, recuperando el
espacio perdido por el equipo, debe de considerarse también un retraimiento para
gque no se convierta en un elemento que dificulte la accesibilidad, ademas de ello
considerar un parasol que lo proteja, del sol y de la lluvia, ademas de servir como

elemento decorativo en la escalera.
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Figura 33. Acondicionamiento de estrategia en la Av. 5 de Abril

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 34. Acondicionamiento de estrategia en la Av. 5 de Abril

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 35. Acondicionamiento de estrategia en la Av. 5 de Abril

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 36. Acondicionamiento de estrategia en el pasaje 4.
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Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 37. Acondicionamiento de estrategia en el pasaje 4.

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 38. Acondicionamiento de estrategia en el pasaje 4.
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Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 39. Acondicionamiento de estrategia en el pasaje 10.
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Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 40. Acondicionamiento de estrategia en el pasaje 10.

Fuente: Elaboracion Propia
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V. DISCUSION

En base al primer objetivo se analizé el estado fisico actual de las vias en
el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda, encontrandose qué, en relacion a la
dimensiéon de infraestructura vial, las veredas en la Av. 5 de abril, con un grado de
conservacion del 45% bueno, un 20% malo y solamente un 35% regular, con un
nivel de transitabilidad del 50% insatisfecho, un 5% indiferente y solamente un 45%
satisfecho; El pasaje 10 cuenta con un grado de conservacién del 58,3% malo, un
8,4% regular y solamente un 33,3% bueno, mientras que el nivel de transitabilidad
del 62,5% insatisfecho, un 12,5% indiferente y solamente un 25% satisfecho. La
escalera en el pasaje 4 tiene un grado de conservacioén del 87,5% malo y solamente
un 12,5% bueno, con un nivel de transitabilidad del 75% indiferente y solamente un
25% insatisfecho. Esto constituye un hallazgo importante porque, por un lado, da
cuenta de la composicion de los materiales, y la relevancia con respecto a su grado
de conservacion. Por otro lado define la calidad de desplazamiento de la persona en
base al estado actual del de la infraestructura vial, Siendo asi los resultados del
pasaje 10 y el pasaje 4 los cuales guardan mayor relacion con Eugenio(2020) donde
precisa que, entre sus resultados relacionado a la dimension de infraestructura vial,
de la via en ladera-Cofiorconga ubicada en Cajamarca, del total de sus encuestados
en un 90% consideran que las vias se encuentran en en mal estado, siendo por lo
contrario un 10% quienes consideran que se encuentran en buen estado. Ademas,
el autor hace la comparativa de este grupo de comparativa de este grado de
conservacion con respecto a la deficiente accesibilidad, en donde indica que un 24%
es precisamente por esta realidad, vias en mal estado, mientras que el 28% de los
encuestados creen que esta se debe a un mal disefo vial. No obstante, con
respecto a la deficiente accesibilidad el pasaje 10 y el pasaje 4, su transitabilidad
esta muy por encima. Por otro lado, los resultados de conservacion y nivel de
transitabilidad de la Av. 5 de abril, guardan mayor relacion con lo que expresa
Acevedo (2021) donde indica que, de sus encuestados, el 85% presenta una
percepcion alta, respecto al estado actual de las vias, mientras que el 15% tiene una
percepcion media. Por otro lado, a través de una tabla de contingencia, entre el
estado actual y la repercusion en la accesibilidad, el 83.3% tiene una percepcion

alta, mientras que el 16.7% tiene una percepcion media sobre la misma.
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Infiriendo asi que, en donde mientras mas deficiente la materialidad de la via, mas
deficiente la accesibilidad por el mismo, esta postura se sostiene en base a lo
expresado por Torres (2021) Donde indica que, las condiciones fisicas del entorno,
sin importar su ubicacion, ya sea central o periférica, repercuten en el acceso
cémodo y seguro, extendiéndose la deficiencia de infraestructura peatonal a través
de toda la ciudad. Pudiendo parecer esto una aseveracion obvia, lo importante nace
cuando la infraestructura ya implica en el desarrollo, enfoque y modelos que
mejoren la calidad peatonal. Esta teoria se complementa con la postura de Montes
(2019) en donde precisa que, para una mejor accesibilidad, la tarea fundamental de
aquellos que planifican una ciudad es la prediccion y disponibilidad de oOptima
infraestructura para aquellos modos que faciliten la movilidad en la ciudad,
aplicando de manera correctas herramientas que identifiquen y se establezca el
correcto desempeno del estado actual de las mismas.

Tras el analisis realizado en base al segundo objetivo, identificar los
factores que perjudican la accesibilidad universal en el sector Juan Pablo Ii,
del AA.HH. Pesqueda, se identificé que la dimensiones de topografia, en la av. 5 de
abril, un 35% tienen una pendiente equivalente a 4.1%, mientras que el 25% tiene
una pendiente de 2.1%, mientras que en el pasaje 10 en un 25% tienen una
pendiente equivalente a 45%, por otro lado un 20.8% tiene una pendiente
equivalente a 29%, y en el pasaje 4 en un 25% tienen una pendiente equivalente a
58%, mientras que el 37.5 % tiene una inclinacién de 5.3%, entendiendo
A nivel general, tomando las 3 vias como un conjunto al igual que los antecedentes,
se aprecia que los resultados guardan relacion con Jara (2018), donde precisa que
tras el analisis realizado en la zona de estudio, se obtuvo a nivel de topografia, las
laderas a nivel general de Coishco, manejan construcciones en pendientes que
varian entre 40° (84% de pendiente) a 5° (8% de pendiente). No obstante con
respecto a la pendiente de mayor grado de inclinacién, este supera a lo apreciado
en el sector Pesqueda, Sin embargo a diferencia del pasaje 4, la Av. 5 de abril,
Pasaje 10 cumplen con lo éptimo, segun lo que expresa Lopez y Lopez (2004) en
donde indica que los terrenos con distintos niveles constituidas en pendientes de
entre 3% y 12%, no cuentan con problemas para poder ser habitada, mientras que
para las pendientes de entre 12% y 25%, ya empiezan a presentar problemas de

estabilidad, sobre todo si en estas cuentan con diferencias de nivel muy

81



pronunciadas, por otro lado, las pendientes de entre 25% y 35% pueden ser
habitables, con limitaciones rigurosos, teniendo en cuenta la mayor precaucion, por
medio de muros de contencién, reforestacion, drenajes y de viviendas que no
sobrepasen varios niveles, debido a que en este tipo de suelos los derrumbes o
deslizamientos son habituales, por ultimo, las pendientes que superan el 35%
deberian considerarse como territorios de proteccion dedicados a la reforestacion,
ayudando de gran parte al medio ambiente. Apoyando esta postura, se encuentra
Rodriguez (2014), en donde manifiesta que, en un lugar sismico como Peru, no
pueden darse esa osadia. Por otra parte el pasaje 4 se relaciona mas a lo
estipulado por Zeitun (2011), quien no estd de acuerdo con los demas autores,
precisando que en asentarse en un area accidentado con pendiente de entre 30°
(57% de pendiente) y 45° (100% de pendiente), hace posible la integracion e incluso
el asentamiento de viviendas, infraestructura, equipamiento urbano. Por otro lado,
cabe recalcar que dentro éstas construcciones se fueron consolidando por
desconocimiento con respecto a las pendientes porcentuales, debido a que no se
contaba con el equipo ni el asesoramiento técnico de un profesional, dandose asi en
el AA.HH Pesqueda ocupacion de manera espontanea.

Se identific6 ademas que relacionado al desplazamiento horizontal y vertical,
las secciones viales relacionadas al RNE, las calzadas, en la av. 5 de abril un
82.70% no cumple y solamente un 17.30% cumple, mientras que en el pasaje 10 en
un 23,1% cumple y solamente un 76,9% no cumple, mientras que en el pasaje 4 en
un 3,8.% no cumple y en un 96,2% no existe calzada; las veredas, en la av. 5 de
abril en un 32.7% no cumple y solamente un 67,3% si cumple, mientras que en el
pasaje 10 en un 23,1% no existe, 1,9% cumple y solamente un 75% no cumple, en
el pasaje 4 en un 7.7% no cumple y el 92,3% no existe; las areas destinadas para
jardin/estacionamiento, en la av. 5 de abril un 85% no cumple y solamente un 15%
cumple, mientras que en el pasaje 10 en un 91.7% no existe y solamente un 8,3 no
cumple, mientras que en el pasaje 4 un 57.7% no existe, un 36,5 no cumple y
solamente un 5,8% cumple. Estos resultados guardan relacion con lo indicado por
Sanchez (2020) quien precisa relacionado a los componentes normativos. Sus
resultados reflejan que los espacios los cuales estan dirigidos a circulaciéon
normativamente, en un 63% estan en condiciones pésimas, esto debido a

dimensionamiento incorrecto, seguido de un 61% que considera que las rampas y
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pendientes también son pésimas, convirtiendo la existencia de estas, en obstaculos.
Por otro lado, referente al RNE y las leyes que lo constituyen, se considera la
postura de Vargas (2017), quien no considera depender solamente del RNE y
manifiesta que aquel que proyecta una ciudad debe centrarse en un buen disefio y
en atender la gran parte de las vulnerabilidades, por lo cual el RNE no llega a tratar
estos aspectos, por eso, aquel que proyecta debe pensar en la accesibilidad,
habitabilidad, mitigar riesgos, eventos naturales.

Respecto a la dimensidén elementos obstructores, se observa en la Av. 5 de abril,
segun los jefes de familia respecto a familiares en condiciones que le dificulte el
transitar de manera correcta, un 75% indicaron que ninguno y solamente un 5%
cuentan con nifios, en cuanto a la via y si esta cuenta con un disefio inclusivo, un
45% indica que si es optimo y un 5% prefiere no opinar, respecto a los elementos
que obstruyen frecuente el desplazamiento, en un 50% son desniveles y solamente
un 5% son vehiculos estacionados. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10,
segun los jefes de familia respecto a familiares en condiciones que le dificulte el
transitar de manera correcta, en un 75% son nifos y solamente un 12.50% son
adultos mayores, en cuanto a la via y si esta cuenta con un disefo inclusivo, un
37.50% indican que el tema no es de su interés y solamente un 12.50% prefiere no
opinar, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el desplazamiento, en un
54.20% son construcciones sobre veredas y solamente un 4.20% son desniveles.
Por ultimo, se observa que el pasaje 4, segun los jefes de familia respecto a
familiares en condiciones que le dificulte el transitar de manera correcta, en un 75%
son nifios y solamente un 12.50% son adultos mayores, en cuanto a la via y si esta
cuenta con un disefo inclusivo, un 75% indican que no es 6ptimo y solamente un
12.50% solo no lo sabe, respecto a los elementos que obstruyen frecuente el
desplazamiento, en un 75% son el alumbrado publico y solamente un 25% son
desniveles.

En base al tercer objetivo, identificar el comportamiento de las
actividades que se realizan en las vias en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH.
Pesqueda, Tras los resultados del area de estudio referente a la dimensién tiempo
de uso la Av. 5 de abril, respecto a las veces al dia que suelen desplazarse de su
residencia a sus centros de trabajo y/o estudio, un 45% solo una vez, en relacion al

tiempo en que se tardan llegar hasta su vivienda desde que ingresan a la via, un
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75% indicé que de 7.5 min a 10 min. Por otro lado, se aprecia que el pasaje 10,
respecto a las veces al dia que suelen desplazarse de su residencia a realizar
compras, su trabajo o estudio, un 54,20% dos veces, en relacion con el tiempo en
que se tardan llegar hasta su vivienda desde que ingresan a la via, un 29.20%
indicé que de 7.5 min a 10 min. Por ultimo, se observa que el pasaje 4, respecto a
las veces al dia que suelen acudir de su residencia a realizar compras, su trabajo o
estudio, un 50% una vez, en relacion al tiempo en que se tardan llegar hasta su
vivienda desde que ingresan a la via, un 50% indicé que de 10 min a mas. Esto
guardando relacion con lo indicado por Torres (2020) en base a su dimension
origen-destino, en donde los datos evidencian que un bajo porcentaje de
personas(17.7%) sienten comodidad al caminar de su residencia a su trabajo o
estudio o viceversa, por ello la mayoria de personas perciben diferente en relacion a
la comodidad. Los datos indican también que la mayor parte se traslada de 1 a 2
veces diarias (47.4%), llegando a tardar en los horarios de entrada y salida del
trabajo o estudio entre 16 a 30 minutos por trayecto, esto dependiendo de la
disponibilidad del transporte y congestionamiento vehicular. Por lo dicho, los datos
evidencia que sea a donde sea el traslado, estos factores van a incidir en la calidad
de desplazamiento de la poblacién, considerando que los recorridos de la ciudad no
brindan comodidad de la manera mas optima. guardando relacidon con lo que
expresa Gomez (2010) en su teoria de “Habitabilidad” en donde dice para disefar y
planificar, hay que tener empatia por el que va a habitar esa zona, considerar
mejorar su accesibilidad y sus necesidades y como estos van a mantenerse
conservando un equilibrio en su desplazamiento para realizar sus actividades, la

gestidon del espacio publico y la conexion entre usuario y vivienda.

En base al cuarto objetivo, priorizar las estrategias de movilidad urbana a ser
planteadas como solucion en las vias del sector Juan Pablo Il, del AA.HH.
Pesqueda,

Se priorizaron las estrategias de movilidad urbana, direccionadas principalmente
para el Optimo desplazamiento o acceso de los peatones con o sin alguna
discapacidad que les limite una correcta transitabilidad, siendo asi en la AV. 5 de
abril, la incorporacion de veredas que no deban estar por debajo de 0.90 cm,

considerando que esas dimensiones son minimas, se opta por la separacion de ejes
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de arboles cada 4.00 ml con una base para jardin de 1.44 m2 de area y una altura
de 0.30 ml, como también disefios que aprovechen al maximo lo que el espacio te
pueda brindar, considerando el tema paisajistico, Por otro lado la topografia
principalmente en el pasaje 10, donde se plantea rampas integradas en veredas,
con pendientes no mayores de 8% y 10% con dos tipologias , con una y dos
escalones en el mismo, adaptativas en base a calzadas con pendientes a menos
10% y de 10% a 14%, ademas del estudio de los flujos predominantes y el mayor
impacto ambiental positivo en cada uno de estas vias. Esto toma consideracion de
lo que comenta Arévalo (2019) En su investigacion desarrollada en la ciudadela de
Pachacutec, Lima - Peru, proyecto que gand el concurso de las mejores tesis de
pregrado del pais. El tema mas importante en esta investigacion es la ocupacion y
renovacion urbana de los asentamientos que se ubican sobre laderas en la capital
del pais, expresando que estos asentamientos existen por la ocupacion informal y
autoconstruccion. El estudio del tema busca mejorar principalmente las condiciones
de habitabilidad existente en el area de intervencién, en donde se consideran
aspectos paisajisticos, ecoldgicos, urbanos y sociales. El sector de intervencion esta
sobre un predio inclinado que presenta deterioro, por lo que se actua con
estrategias de intervencion eficaz que se adapten a lo ya existente y mejoran en
gran parte las condiciones de habitabilidad y el espacio publico. Este antecedente
se sostiene, con la posturas de Gil, et al (2017) que precisa, que con la idénea
mediacidén en proyectos localizados en ladera, se puede crear los diversos puntos
que realizan interaccion para un O6ptimo desarrollo, a partir del adecuado
funcionamiento natural del predio, obteniendo un resultado productivo para la
sociedad ubicada en el ambito del mismo, resultado que se basa en la
estabilizacidén, previniendo que se presenten movimientos de masas que se
transforman en problematica para el sitio; seguido por la calidad espacial y visual
que se produzca para la urbe manifestandose como una mediacion amistoso,
adaptable y aceptada por la poblacidn que ahi permanezca o transite, desde la
identificacion y categorizacion de las distintas estrategias de mediacion en laderas,
se define la vegetacion como eleccion eficaz y estética, generando de esta forma
espacios publicos para moderar el aumento urbano y simultaneamente permitiendo
que el disefo paisajistico de la localidad de Medellin sea no unicamente aparente

sino ademas servible.
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VL.

CONCLUSIONES

¢ Cual es el estado fisico actual de las vias en el sector Juan Pablo I, del
AA.HH. Pesqueda?

OE.O1. Las condiciones del estado fisico actual de las vias en el sector
Pesqueda, reflejan en general resultados de grados de conservacion buenas
en la Av. 5 de abril y en el pasaje 4, contrario a ello se identificd
predominantemente un grado de conservacion mala en el pasaje 10, sin
embargo, algo que todas las vias comparten, es que sin importar el grado de
conservacion que las define, denotan una deficiente
transitabilidad/accesibilidad por las mismas, definiéndose asi, que no importa
que tan preservado se encuentre el la via, si existen condicionantes como la
topografia accidentada, la desorganizacién espontanea vy los principales
elementos que obstruyen el O6ptimo desplazamiento, tales como
construcciones sobre veredas, alumbrado publico, desechos sodlidos o
vehiculos estacionados de manera deliberada, los cuales se convierten en
limitantes del Optimo acceso o desplazamiento de los usuarios, que con
vulnerabilidad fisica, destacan los adultos y nifios, si a esto se sumase
personas con discapacidad (en silla de ruedas, ciegos, sin alguna

extremidad), se hace impensable el transitar por estas vias.

¢ Cuales son los factores que perjudican la accesibilidad universal en el
sector Juan Pabilo II, del AA.HH. Pesqueda?

OE.02. Entre los principales factores que perjudican la accesibilidad universal
en el sector Pesqueda, se encuentra el ambito topografico donde pendientes
porcentuales que representan una mayor complicacién para su acceso, se
aprecian en el pasaje 4 (58% de pendiente) y el pasaje 10 (45% de
pendiente), esto debido a que no se contaron con los recursos para contratar
profesionales que les permitan una apreciacion técnica, por lo contrario, fue
formandose una ocupacién espontanea, la unica que se consolida en una

pendiente éptima para ser habitable es la Av. 5 de abril (4.1% de pendiente),
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sin embargo no se exenta de problemas relacionados al aspecto normativo,
donde las 3 vias destacan el incumplimiento de las mismas siendo
comunmente las dimensiones muy inferiores a lo minimo requerido y una
extensiva inexistencia de veredas o areas verdes que mitiguen problemas de
caracter ambiental y/o estético, ademas de la existencia de elementos
obstructores que dificultan mayormente el desplazamiento, siendo los
principales los desniveles (Av. 5 de abril), construcciones sobre veredas
(pasaje 10) y alumbrado publico (pasaje 4). Por su parte, entre los principales
afectados destacan, los nifios y abuelos quienes por su condicidén y las

limitaciones fisicas del entorno se convierten en usuarios vulnerables.

¢, Como es el comportamiento de las actividades que se realizan en las vias

en el sector Juan Pablo Il, del AA.HH. Pesqueda?

OE.03. Se aprecia una diferencia bien marcada con respecto al
comportamiento de los flujos en las vias relacionado a la cantidad de
usuarios semanales (Peatones, ciclistas, transporte motorizado), estas
difiriendo principalmente por la tipologia vial y la jerarquia al que pertenecen,
via principal (670 usuarios), via secundaria (322 usuarios), via local (328), sin
embargo una cualidad que comparten es el hecho de que exista superioridad
peatonal que vehicular en todas las vias, entendiendo que es por como las
vias se fueron consolidando y los vehiculos prefieren tomar vias alternas y
asi no transitarlas, para entender asi entonces las actividades de los
peatones, en la Av. 5 de abril y el Pasaje 10 se aprecié que el traslado
mayormente de estas personas se realizan por la calzada, esto debido a la
extendida inexistencia de veredas, ademas de que su traslado es de
mayormente 1 a 2 veces veces diarias siendo esto por las limitantes
topograficas, lo que hace que las personas, no transiten mucho por las vias y
al realizar sus actividades, procuren hacer lo maximo posible en esa unica
vez. Por su parte el pasaje 4 al ser en su mayoria de tramos una escalera, es
por ahi donde se trasladan mayormente y salen 1 vez al dia a realizar sus
actividades diarias, que sin importar que en su mayoria cumpla, el hecho de

existir mucha cantidad de paso, se hace cansado el transito por las mismas.
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e ,Cudles son las estrategias priorizadas de movilidad urbana a ser planteadas

como solucién en las vias del sector Juan Pablo I, del AA.HH. Pesqueda?

OE.04. Se priorizaron las estrategias de movilidad urbana, direccionadas
principalmente para el éptimo acceso de los peatones con o sin alguna
discapacidad que les limite un correcto desplazamiento por las vias; siendo
en la Av. 5 de abril, la ampliacion de vereda con arborizacion aislada,
considerando dimensiones que no se encuentren por debajo de los
requerimientos minimos, segun normativa, no siendo estas una limitante
creativa, lo que permitié disefios que se aproveche al maximo lo que el
espacio te brinda y percibir asi la vereda mas amplia de lo que en realidad es,
ademas de ganar area con la disminucion de la ancho de la calzada, puesto
que, el flujo vehicular es inferior al peatonal, sin embargo permitiéndose la
existencia de la misma, por el transporte publico que por ahi transita, por su
parte el pasaje 10, al ubicarse con pendientes no mayores al 14%, permitid
generar un esquema de integracion entre veredas y rampas, con arborizacion
central aislada, siendo las pendientes destinadas al transito del peaton, no
superiores al 10% de pendiente y que los disefios la conviertan en un
recorrido agradable, al ser de flujo muy bajo de vehiculos motorizados, se
optd por convertir la via de un solo carril, para emergencia y para el transito
de los pocos vehiculos que ahi existen, en el pasaje 4, por ser en su mayoria
de tramos una escalera, se plantea el acondicionamiento de pasamanos

multifuncional y plataforma elevadora para personas con discapacidad.
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VIL.

RECOMENDACIONES

O.E.01. Realizar nuevas gestiones de proyectos para las vias habilitadas y
sin habilitar de todo el sector, esto a través de estudios adecuados para
mejorar en cuanto a dimensiones, funcionalidad e inclusividad, priorizando la
optima materialidad para la ejecucion de éstas, impactando asi positivamente

en la calidad de vida de los usuarios quienes se trasladan por estas vias.

O.E.02. Considerar en todas las vias del sector un mejor manejo de los
espacios para el transito peatonal como vehicular, esto con ayuda de
parametros de disefio urbano sostenible, en donde se considere la pendiente
de las vias y la implementacion de mobiliario urbano en puntos estratégicos
que no perjudiquen de manera directa el desplazamiento del usuario, asi
mismo, dar charlas de sensibilizacién para que la poblacion considere dejar la
via libre de obstaculos como autos estacionados, bolsas de basura,
desmonte, entre otros factores que sean un obstaculo a la hora de

desplazarse de un lugar a otro.

O.E.03. Las estratégias aplicables, deben dar prioridad al peatén, ampliando
vias peatonales y reduciendo la vehicular, con criterio técnico y buscando la
equidad y el disfrute de los usuarios en general. De acuerdo con lo observado
en este estudio, se debe considerar en las vias de mayor y menor flujo
peatonal, un mayor tratamiento en cuanto a los elementos que brindan
comodidad al transeunte, implementar en las vias semaforos, sefalizacion
vertical y horizontal, paraderos, para que el usuario se desplace a sus

actividades de manera agradable, comodo y seguro.

O.E.04. Las entidades publicas tales como: Municipalidad Distrital de Truijillo,
deben invertir y priorizar el desarrollo de estudios y propuestas urbanas, cuyo
objetivo sea mejorar las condiciones en la que se desplazan las personas que

viven en laderas como es el caso del AA.HH Pesqueda.

89



A través de concursos nacionales entre universidades, incentivar al desarrollo
de proyectos urbanos aplicables, que aporten y busquen alternativas de
solucién para mejorar la accesibilidad en las vias de transito con estudios
adecuados y junto con ello la calidad de vida de todos los usuarios que viven

esta realidad entre laderas.

Considerar estratégias alternativas a las planteadas en la presente
investigacion, no siendo estas unas limitaciones creativas ni condicionantes
al momento de proyectar, sin embargo tomar criterios basicos de disefio que

cumplan con estandares de calidad.
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ANEXO 1: Cuadro Operacionalizacién de variables

ANEXOS

ESCALA
DEFINICION SUBDIMENSI
VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL VARIABLES | DIMENSIONES INDICADORES DE ,
OPERACIONAL ONES MEDICION
Grado de conservacion de
calzada ORDINAL
Materialidad de calzada NOMINAL
Transitabilidad de calzada
.. | Grado de conservacion de ORDINAL
Infraest_rllxctur Congerv?mon vereda
avia e via
iali NOMINAL
El Ministerio de vivienda, Materialidad de vereda
go]rcm_strtfcc'\l/cl’m %_(?ag%aguento Transitabilidad de vereda
efine la Movilidad Urbana = ORDINAL
Sostenible como el grupo de eGsrggl‘ége conservacion de
estrategias y planes
enlqgrggc(ijasl de melorart;a £ able Materialidad de escalera NOMINAL
calidad del espacio urbano y |Esta variable ha RAZON
facilitar el traslado de sido Ancho de calzad.a
VI: personas (desplazamiento) y |operacionalizada La calzada relacionada al ORDINAL
Estratégias |Mmercancias, priorizando el uso |a través de 3 ] RNE
de 9 de modos de transporte que  |dimensiones, las |Estratégias de Ancho de vereda 1
movilidad |réduzcan costos ambientales |cuales permitiran [ movilidad , Ancho de vereda 2 RAZON
urbana y consuman menos recursos |medir la calidad urbana Horizontal ,
sostenible |naturales. Se realiza a través |de las sostenible La vereda relacionada al RNE |ORDINAL
de intervenciones urbanas condiciones Ancho de RAZON
que reorgar“za IOS accesos a f|S|C_a$ pal'a Ia Jardin/Estacionamiento
los centros poblados urbanos, [movilidad urbana. El Jardin/Estaci ient
favorecen el transito peatonal, | ar md S E}Cﬁoﬁgm'e” 0 ORDINAL
mejora la sefalizacion y la Desplazamien relacionado a i
seguridad vial, minimizando to % de pendiente de via RAZON
Shiorme. ohia vida de la Ancho de escalera
poblacion (MVCS, 2016). Ancho de escalera ORDINAL
relacionado al RNE
Vertical Ancho de pasos RAZON
erical 1El paso relacionado al RNE __|ORDINAL
Ancho de contrapasos RAZON
El paso relacionado al RNE ORDINAL
N° de pasos y contrapasos RAZON
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N° de descansos
N° de descansos relacionado |orpINAL
al RNE
. Topografia
Fisica . : RAZON
sefializacion vertical
Seguridad sefializacion horizontal
Riesgo natural
Emocional | Riesgo focalizado ORDINAL
lluminacién
Circulacion
Usos Modos de circulacion
Condicién que deben cumplir Entorno Ellementos obstructores NOMINAL
o entoros, oCes0S jos, |ESta variable ha Tiompeo do uso _
asi como los objetds o S acionalizada Clima emperaturas calurosas ORDINAL
; instrumentos, herramientas y perac . Temperaturas friolentas
vD: dispositivos, para ser a través de 2 vD: '
Accesibilida comprensibles, utilizables y dimensiones para | Accesibilidad Tipos por edades
d universal practicables por todas las delt.ermmarlla universal Usuario N° de peatones por semana NOMINAL
personas en condiciones de ggclggictl)idliga?j N° de ciclistas por semana
seguridad y comodidad y de la |7~ | . N° de transporte motorizado
forma mas autonoma y natural [U"Versal. Individuo .
y
posible. (RNE, 2021) Flujo de peatones por semana
Flujos F|UJ.O de ciclistas por semana ORDINAL
Flujos de transporte
motorizado

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 2: Matriz de consistencia

PROBLEMA DE
INVESTIGACION

OBJETIVOS

GENERAL

ESPECIFICO

VARIABLES

DIMENSION
ES

SUBDIMENSI
ONES

INDICADORES

INSTRUMEN
TO

¢ Cuadles son las
estrategias de
Movilidad Urbana
mejorarian la
accesibilidad universal
en el AA.HH.
Pesqueda, Trujillo,
20227

Identificar las
estrategias de

Movilidad Urbana

que permitan
mejorar la
accesibilidad
universal en el
AA.HH.
Pesqueda,
Trujillo, 2022.

#1 ) Analizar el estado
isico actual de las vias
en el sector Juan Pablo
I, del AA.HH. Pesqueda

(2)Identificar los factores
que perjudican la
accesibilidad universal en
el sector Juan Pablo I,
del AA.HH. Pesqueda.

Estratégias de
movilidad
urbana

Infraestruct
ura vial

Conservacion
de via

Grado de conservacion de
calzada

Materialidad de calzada

FICHA DE
OBSERVACI
ON/ENCUES

TA

Transitabilidad de calzada

ENCUESTA

Grado de conservacion de
vereda

Materialidad de vereda

FICHA DE
OBSERVACI
ON/ENCUES

TA

Transitabilidad de vereda

ENCUESTA

Grado de conservacion de
escalera

Materialidad de escalera

Desplazami
ento

Horizontal

Ancho de calzada

La calzada relacionada al
RNE

Ancho de vereda 1

Ancho de vereda 2

La vereda relacionada al
RNE

Ancho de

Jardin/Estacionamiento

El Jardin/Estacionamiento
relacionado al RNE

Vertical

% de pendiente de via

Ancho de escalera

Ancho de escalera
relacionado al RNE

Ancho de pasos

El paso relacionado al RNE

Ancho de contrapasos

El paso relacionado al RNE

N° de pasos y contrapasos

N° de descansos

N° de descansos relacionado
al RNE

Seguridad

Fisica

Topografia

sefnalizacion vertical

FICHA DE
OBSERVACI
ON/ENCUES

TA
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sefializacion horizontal

Emocional

Riesgo natural

Riesgo focalizado

lluminacioén

(3)Identificar el
comportamiento de de
las actividades que se
realizan en las vias en el
sector Juan Pablo Il, del
AA.HH. Pesqueda.

VD:
Accesibilidad
universal

Entorno

Usos

Circulacion

Modos de circulacion

Elementos obstructores

Tiempo de uso

Clima

Temperaturas calurosas

Temperaturas friolentas

ENCUESTA

Individuo

Usuario

Tipos por edades

N° de peatones por semana

N° de ciclistas por semana

N° de transporte motorizado

Flujos

Flujo de peatones por
semana

Flujo de ciclistas por semana

Flujos de transporte
motorizado

FICHA DE
OBSERVACI
ON/ENCUES

TA
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ANEXO 3: Matriz de consistencia objetivos, conclusiones y recomendaciones.

PROBLEMA DE INVESTIGACION

OBJETIVOS

GENERAL

ESPECIFICO

GENERAL

ESPECIFICO

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

¢Cuales son las
Estrategias de
Movilidad Urbana
Sostenible que
mejoren la

Accesibilidad Universal

en el sector Juan

(1)¢,Cual es el
estado fisico
actual de las
vias en el sector
Juan Pabilo I,
del AA.HH.
Pesqueda?

Identificar las
estrategias de
Movilidad Urbana
que permitan
mejorar la
accesibilidad
universal en el

(1) Analizar el
estado fisico
actual de las
vias en el
sector Juan
Pablo I, del
AA.HH.
Pesqueda

OE.O1. Las condiciones del estado fisico actual de las vias
en el sector Pesqueda, reflejan en general resultados de
grados de conservacion buenas en la Av. 5 de abril y en el
pasaje 4, contrario a ello se identificé predominantemente
un grado de conservacion mala en el pasaje 10, sin
embargo, algo que todas las vias comparten, es que sin
importar el grado de conservacion que las define, denotan
una deficiente transitabilidad/accesibilidad por las mismas,
definiéndose asi, que no importa que tan preservado se
encuentre el la via, si existen condicionantes como la
topografia accidentada, la desorganizaciéon espontanea y
los principales elementos que obstruyen el 6ptimo
desplazamiento, tales como construcciones sobre veredas,
alumbrado publico, desechos sélidos o vehiculos
estacionados de manera deliberada, los cuales se
convierten en limitantes del 6ptimo acceso o
desplazamiento de los usuarios.

0O.E.01. Realizar nuevas
gestiones de proyectos
para las vias habilitadas y
sin habilitar de todo el
sector, esto a través de
estudios adecuados para
mejorar en cuanto a
dimensiones, funcionalidad
e inclusividad, priorizando
la 6ptima materialidad para
la ejecucion de éstas,
impactando asi
positivamente en la calidad
de vida de los usuarios
quienes se trasladan por
estas vias.

Pablo Il el AA.HH.
Pesqueda, Trujillo,
20227?

AA.HH.
Pesqueda,
Trujillo, 2022.
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(2)¢,Cuales son
los factores que
perjudican la
accesibilidad
universal en el
sector Juan
Pablo Il, del

AA HH.
Pesqueda?

(2) Identificar
los factores
que perjudican
la accesibilidad
universal en el
sector Juan
Pablo II, del
AA.HH.
Pesqueda.

OE.02. Entre los principales factores que perjudican la
accesibilidad universal en el sector Pesqueda, se encuentra
el ambito topografico donde pendientes porcentuales que
representan una mayor complicacion para su acceso, se
aprecian en el pasaje 4 (58% de pendiente) y el pasaje 10
(45% de pendiente), esto debido a que no se contaron con
los recursos para contratar profesionales que les permitan
una apreciacion técnica, por lo contrario, fue formandose
una ocupacion espontanea, la Unica que se consolida en
una pendiente éptima para ser habitable es la Av. 5 de abril
(4.1% de pendiente), sin embargo no se exenta de
problemas relacionados al aspecto normativo, donde las 3
vias destacan el incumplimiento de las mismas siendo
comunmente las dimensiones muy inferiores a lo minimo
requerido y una extensiva inexistencia de veredas o areas
verdes que mitiguen problemas de caracter ambiental y/o
estético, ademas de la existencia de elementos
obstructores que dificultan mayormente el desplazamiento,
siendo los principales los desniveles (Av. 5 de abril),
construcciones sobre veredas (pasaje 10) y alumbrado
publico (pasaje 4). Por su parte, entre los principales
afectados destacan, los nifios y abuelos quienes por su
condicion y las limitaciones fisicas del entorno se
convierten en usuarios vulnerables.

0.E.02. Considerar en
todas las vias del sector un
mejor manejo de los
espacios para el transito
peatonal como vehicular,
esto con ayuda de
parametros de disefio
urbano sostenible, en
donde se considere la
pendiente de las vias y la
implementacion de
mobiliario urbano en
puntos estratégicos que no
perjudiquen de manera
directa el desplazamiento
del usuario, asi mismo, dar
charlas de sensibilizacién
para que la poblaciéon
considere dejar la via libre
de obstaculos como autos
estacionados, bolsas de
basura, desmonte, entre
otros factores que sean un
obstaculo a la hora de
desplazarse de un lugar a
otro.
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(3)¢,Como es el
comportamiento
de las
actividades que
se realizan en
las vias en el
sector Juan
Pablo Il, del
AA.HH.
Pesqueda?

(3) Identificar el
comportamient
o de las
actividades que
se realizan en
las vias en el
sector Juan
Pablo II, del
AA.HH.
Pesqueda.

OE.03.Se aprecia una diferencia bien marcada con
respecto al comportamiento de los flujos en las vias
relacionado a la cantidad de usuarios semanales
(Peatones, ciclistas, transporte motorizado), estas difiriendo
principalmente por la tipologia vial y la jerarquia al que
pertenecen, via principal (670 usuarios), via secundaria
(322 usuarios), via local (328), sin embargo una cualidad
que comparten es el hecho de que exista superioridad
peatonal que vehicular en todas las vias, entendiendo que
es por como las vias se fueron consolidando y los vehiculos
prefieren tomar vias alternas y asi no transitarlas, para
entender asi entonces las actividades de los peatones, en
la Av. 5 de abril y el Pasaje 10 se apreci6 que el traslado
mayormente de estas personas se realizan por la calzada,
esto debido a la extendida inexistencia de veredas, ademas
de que su traslado es de mayormente 1 a 2 veces veces
diarias siendo esto por las limitantes topograficas, lo que
hace que las personas, no transiten mucho por las vias y al
realizar sus actividades, procuren hacer lo maximo posible
en esa unica vez. Por su parte el pasaje 4 al ser en su
mayoria de tramos una escalera, es por ahi donde se
trasladan mayormente y salen 1 vez al dia a realizar sus
actividades diarias, que sin importar que en su mayoria
cumpla, el hecho de existir mucha cantidad de paso, se
hace cansado el transito por las mismas.

0.E.03. Las estratégias
aplicables, deben dar
prioridad al peaton,
ampliando vias peatonales
y reduciendo la vehicular,
con criterio técnico y
buscando la equidad y el
disfrute de los usuarios en
general. De acuerdo con lo
observado en este estudio,
se debe considerar en las
vias de mayor y menor flujo
peatonal, un mayor
tratamiento en cuanto a los
elementos que brindan
comodidad al transeunte,
implementar en las vias
semaforos, sefializacion
vertical y horizontal,
paraderos, para que el
usuario se desplace a sus
actividades de manera
agradable, comodo y
seguro.
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(4)¢,Cuales son
las tacticas de
movilidad urbana
a ser planteadas
como solucion
en las vias del
sector Juan
Pablo Il, del
AA.HH.
Pesqueda?

(4) Priorizar las
tacticas de
movilidad
urbana a ser
planteadas
como solucién
en las vias del
sector Juan
Pablo II, del
AA.HH.
Pesqueda.

OE.04. Se priorizaron las estrategias de movilidad urbana,
direccionadas principalmente para el 6ptimo acceso de los
peatones con o sin alguna discapacidad que les limite un
correcto desplazamiento por las vias; siendo en la Av. 5 de
abril, la ampliacién de vereda con arborizacién aislada,
considerando dimensiones que no se encuentren por
debajo de los requerimientos minimos, segun normativa, no
siendo estas una limitante creativa, lo que permitié disefios
que se aproveche al maximo lo que el espacio te brinda y
percibir asi la vereda mas amplia de lo que en realidad es,
ademas de ganar area con la disminucioén de la ancho de la
calzada, puesto que, el flujo vehicular es inferior al
peatonal, sin embargo permitiéndose la existencia de la
misma, por el transporte publico que por ahi transita, por su
parte el pasaje 10, al ubicarse con pendientes no mayores
al 14%, permitié generar un esquema de integracion entre
veredas y rampas, con arborizacion central aislada, siendo
las pendientes destinadas al transito del peatén, no
superiores al 10% de pendiente y que los disefios la
conviertan en un recorrido agradable, al ser de flujo muy
bajo de vehiculos motorizados, se optd por convertir la via
de un solo carril, para emergencia y para el transito de los
pocos vehiculos que ahi existen, en el pasaje 4, por ser en
su mayoria de tramos una escalera, se plantea el
acondicionamiento de pasamanos multifuncional y
plataforma elevadora para personas con discapacidad.

O.E.04. Las entidades
publicas tales como:
Municipalidad Distrital de
Trujillo, deben invertir y
priorizar el desarrollo de
estudios y propuestas
urbanas, cuyo objetivo sea
mejorar las condiciones en
la que se desplazan las
personas que viven en
laderas como es el caso
del AA.HH Pesqueda.

A través de concursos
nacionales entre
universidades, incentivar al
desarrollo de proyectos
urbanos aplicables, que
aporten y busquen
alternativas de solucion
para mejorar la
accesibilidad en las vias de
transito con estudios
adecuados y junto con ello
la calidad de vida de todos
los usuarios que viven esta
realidad entre laderas.
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ANEXO 4: Ficha de observacion 1

FICHA DE OBSERVACION
Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal en el sector Juan Pablo I,
asentamiento humano Pesqueda, Trujillo, 2022.
ENCISO ASMAT, PAOLO ALEXANDER
INTEGRANTES: RAMOS VASQUEZ FRANCK JOICE
VIA: PASAJE 10
CLASIFICACION: | Principal ~ |Secundaria |Local
DIMENSION : INDIVIDUO
SUBDIMENSION: N° USUARIOS/FLUJOS
Fecha: 21/09/2022 al 27/09/2022 Hora: 12:00 pm - 2:00 pm
APARIENCIA
. - Adulto
USUARIO DIA Nifio Adolescente |Joven Adulto mayor
Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
PEATON Viernes
TOTAL TIPO
FLUJOS USUARIO Dia Motocicleta |Mototaxi Automovil Combi Camion
Muy alto Lunes
Alto Martes
Medio Miércoles
Bajo TRANSPORTE [ jueves
Muy bajo MOTORIZADO [viernes
APARIENCIA TOTAL
USUARIO DIA Nifio Adolescente | Joven Adulto ﬁ%%? FLUJOS
Lunes Muy alto
Martes Alto
Miércoles Medio
Jueves Bajo
CICLISTA Viernes Muy bajo
TOTAL PARAMETROS
FLUJOS Respuesta Condicion Respuesta Personas Ciclistas Vehiculos
Muy alto Nifio Apox. entre 05-11 afios Muy alto 101 a mas 21 amas 80 a mas
Alto Adolecente Apox. entre 12 - 18 afios Alto 76 - 100 16-20 61-80
Medio Joven Apox. entre 19 - 29 afios Medio 51-75 11-15 41 -60
Bajo Adulto Apox. entre 30 - 49 Bajo 26 - 50 6-10 21-40
Muy bajo Adulto mayor  |Apox. de 55 - a mas Muy bajo 0-25 0-5 0-20
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ANEXO 5: Ficha de observaciéon 2

FICHA DE OBSERVACION 1 N°....
Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal en el
sector Juan Pablo I, asentamiento humano Pesqueda, Trujillo, 2022.
INTEGRANTES: ER&'SS OfshﬂéLTJEFEAF()RL/?N%L}Ff@|’\<‘;%ER PLANO REFERENCIAL
VIA: PASAJE 10
Principal Secundaria Local
CLASIFICACION:
DIMENSION: INFRAESTRUCTURA VIAL SUBDIMENSION: HORIZONTAL
|SUBDIMENSION: CONSERVACION DE VIA Ancho ml
Grado de conservacion de calzada V-1 V-2
Muy bueno Bueno Regular Malo Muy malo |Vereda
RNE
MATERIAL Cumple No cumple Inexistente
Tierra Concreto Piedra Asfalto Ladrillo
Ancho ml
Grado de conservacion de vereda Calzada
Muy bueno Bueno Regular Malo Muy malo RNE
Cumple No cumple Inexistente
MATERIAL
Tierra Concreto Piedra Asfalto Ladrillo Area m2
Ancho ml Longitud ml
DIMENSION: DESPLAZAMIENTO Jardin/Est.
SUBDIMENSION: VERTICAL RNE
Pasos Cumple No cumple Inexistente
Cantidad Ancho cm Largo cm
% pendiente
Contrapasos . Longitud ml Altura ml
Cantidad Altura ml Largo cm % Pendiente -
Escalera
RNE RNE
Cumple No cumple Inexistente Cumple No cumple Inexistente
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Muy bueno: En condiciones 6ptimas de materialidad y forma que permiten el
correcto desplazamiento.

Por encima: Cumple con las medidas minimas ademas de sobrepasar las mismas.

Bueno: En condiciones 6ptimas de materialidad y forma que permiten un
desplazamiento limitado pero prudente.

Cumple: Cumple con las medidas minimas que estipula el Reglamento Nacional de Edificaciones.

Regular: La materialidad ya presenta ciertas fallas, grietas etc.

No explicito: El elemento no se sobreentiende cémo tal o confunde a los autores por su formay su
funcion.

Malo: Con materialidad que limita al transetinte y es dificil el
desplazamiento.

No cumple: No cumple con las medidas minimas que estipula el Reglamento Nacional de Edificaciones.

Muy malo: Con materialidad que limita al transetnte y que es de
desplazamiento imposible.

Inexistente: No existe tal elemento en la zona observada.
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ANEXO 6: Encuesta

CUESTIONARIO DE ENCUESTA
Debes marcar con absoluta objetividad con un aspa (X) en el cuadro correspondiente de cada una
INSTRUCCIONES: de las preguntas, se agradece por anticipado su oportuna y valiosa participacion
TEMA DE ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD URBANA Y ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN EL SECTOR JUAN
INVESTIGACION: PABLO Il, AA.HH. PESQUEDA, TRUJILLO, 2022
AUTORES: -ENCISO ASMAT PAOLO ALEXANDER FECHA:
: -RAMOS VASQUEZ FRANCK JOICE
VIA: PRINCIPAL SECUNDARIA LOCAL
N° ITEM 1 2 3 4 5
) ] ) thuy h Satisfecho | Indiferente | Insatisfecho| . ':AL:(y h
¢ Qué tan satisfecho se siente al transitar por el Salistecho INSAUSIECho
1 |espacio destinado para calzada?
) ) ) thuy h Satisfecho | Indiferente | Insatisfecho| . I:/quy h
¢ Qué tan satisfecho se siente al transitar por el satistechno Insaustecho
2 |espacio destinado para la vereda?
¢ Cudl es el nivel de seguridad frente a una pronta Muy seguro | Seguro | Indiferente | Inseguro | Muy inseguro
respuesta de ambulancias/bomberos/policias a
3 |[través de esta via ante un desastre
natural(Derrumbes, sismos etc.) ?
¢ Cudl es el nivel de seguridad frente a una pronta Muy seguro | Seguro | Indiferente | Inseguro | Muy inseguro
respuesta de ambulancias/bomberos/policias a
4 |través de esta via ante emergencias focalizadas
(Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.)?
¢Cual es el nivel de seguridad que le transmite lo Muy seguro | Seguro | Indiferente | Inseguro | Muy inseguro
5 iluminadas que estan las vias para transitar en las
noches?
Muy . . . Muy
. Satisfecho | Indiferente |Insatisfecho| . )
¢ Cémo evaluarias tu satisfaccion respecto al satisfecho insatisfecho
6 |acceder a tu vivienda a través esta via?
Muy . . . Muy
¢ Coémo evaluarias tu satisfaccion al trasladarte de tu | satisfecho | S2tisfecho | Indiferente | Insatisfecho| e 1o
7 vivienda a realizar compras, tu trabajo o estudio , y
viceversa?
A s Automovil Mototaxi |Motocicleta| Bicicleta Caminando
Para trasladarse por esta via ¢, Cuales son los
8 principales modos de transporte que usas
normalmente?
Automovil Mototaxi |Motocicleta| Bicicleta Caminando
Si tuviera que cambiar la manera en la que se
9 |desplaza por esta via ¢ por cudl lo haria?
Otros Escalera Jardin Vereda Pista
10 ¢ Por donde suele transitar usualmente en esta via?
. . L, Otros Escalera Jardin Vereda Pista
¢ Por donde se siente o sentiria mas comodo
11 |transitando?

106




19

¢Desde que ingresa por esta via, cuanto tarda en
llegar hasta su vivienda?

Mu . . . Mu
satisfe):;ho Satisfecho | Indiferente | Insatisfecho insatisf)elzcho
En épocas calurosas ¢Qué tan satisfecho se
12 |encuentra frente al calor que se percibe en la via?
Muy " n n Muy
En épocas friolentas ¢Qué tan satisfecho se satisfecho Satisfecho | Indiferente | Insatisfecho insatisfecho
13 |encuentra frente al frio que se percibe en la via?
. Discapacit Adulto S
. - . Ninguno p Gestante Nifios
¢, Cuenta con algun familiar en condiciones que le ado mayor
14 |dificulte el transitar de manera correcta por esta via?
. i L . Si es 60timo No es No lo sé Prefiero no | No es tema de
¢ Crees que la via cueqta con un disefio |ncI95|vo, en P éptimo opinar mi interés
15 donde personas con minusvalia puedan realizar
normalmente sus actividades motrices?
Vehiculos Construcci
) Alumbrado Desechos .
. estacionado 1bli ones sobre slid Desniveles
¢Cuéles son los elementos que obstruyen s RUDLED veredas Selelet
16 |frecuentemente su desplazamiento?
. Relajamie ot Aburrimient .
. . ) Ninguno Jt Felicidad Cansancio
¢ Qué sensacién presenta al momento de transitar Mo ©
17 |por la via?
No se Cuatro
] ; traslada veces Tres veces | Dos veces Una vez
¢,Cuantas veces al dia, suele trasladarse de su
18 |residencia a realizar compras, su trabajo o estudio?
10 min a 75mina |5mina75|25mina5| Omina25
mas 10 min min min min

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 7: Matriz de confiabilidad del instrumento cuestionario para la prueba de alfa de cronbach.

Fuente: Base de datos de la prueba piloto

Resultados de la confiabilidad del alfa de cronbach en la prueba piloto aplicada a 20 encuestados.

K

B—l

a=0.91

2
L

Sy

RANGO MAGNITUD DE CONFIABILIDAD
0.81a1.00 Muy alta
0.61 a 0.80 Alta
0.41 a0.60 Moderada
0.21a 040 Baja
0.01a0.20 Muy baja

N° .
Via | Encuestas Preguntas/items Total
Piloto P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16 P17 P18 P19 Sum fila (t)
1 3 3 3 3 2 3 3 2 3 3 3 2 2 3 2 3 2 3 1 49
2 2 3 2 1 2 2 1 2 3 1 2 3 3 3 2 3 3 1 3 42
3 1 1 3 2 2 2 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3 38
4 3 2 3 4 2 2 2 3 3 3 2 2 3 3 3 3 4 3 3 53
Av 5 4 3 3 2 3 2 1 3 1 2 1 3 3 3 3 3 3 4 3 50
6 3 3 3 4 1 4 1 3 3 3 3 1 3 3 4 3 4 3 3 55
7 2 3 1 3 2 3 3 3 2 2 3 2 3 4 3 2 3 3 3 50
8 3 4 3 2 2 2 2 3 3 3 2 3 3 3 3 4 4 3 3 55
9 3 3 1 4 4 3 4 2 3 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3 56
10 2 1 3 3 3 2 1 3 1 2 2 1 1 3 3 3 1 3 0 38
11 3 2 2 2 2 2 1 2 2 3 4 1 3 2 3 0 2 1 1 38
12 2 1 2 0 0 2 2 2 0 0 2 1 2 0 0 0 1 1 3 21
6 13 3 3 3 1 3 3 3 1 1 3 3 4 3 3 0 3 3 1 4 48
14 4 4 3 4 3 3 3 2 3 2 3 2 2 2 3 4 2 4 4 57
15 3 3 1 2 3 1 1 3 3 3 3 3 3 3 1 2 3 1 3 45
16 3 3 3 3 3 1 3 2 3 3 4 3 3 4 2 3 3 4 3 56
17 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 3 13
18 0 3 3 3 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 4 44
4 19 0 1 2 1 1 1 2 1 2 2 3 3 3 3 1 1 0 0 0 27
20 0 1 1 0 1 3 3 2 1 3 2 3 1 2 1 1 1 0 0 26
PROMEDIO | 2.20 2.40 2.30 2.25 2.10 2.10 1.95 2.10 2.00 2.00 2.40 2.15 2.50 2.70 2.25 2.35 2.40 2.20 2.50 Varianza Total
DESV EST
Si 1.32 1.05 0.86 1.29 0.97 0.97 1.05 0.85 1.08 1.01 0.99 1.04 0.69 0.86 1.12 1.27 1.23 1.40 1.32 Columnas
VARIANZA Varianzas
por item 1.75 1.09 0.75 1.67 0.94 0.94 1.10 0.73 1.16 1.01 0.99 1.08 0.47 0.75 1.25 1.61 1.52 1.96 1.74 | total gt.er;tems
SUMA DE
VARIANZAS
de los items 22.49 162.68
Si?




ANEXO 8: Validacion de instrumento
SOLICITUD PARA VALIDACION DE INSTRUMENTOS

Trujillo, .......... de 2022

Nosotros, Enciso Asmat Paolo Alexander con DNI: 74434611 y Ramos
Vasquez Franck Joice con DNI: 73018943 estudiantes de la Universidad César
Vallejo, Facultad de Ingenieria y Arquitectura de la Escuela Profesional de
Arquitectura, nos presentamos con el debido respeto y ponemos en manifiesto lo
siguiente:

En conocimiento de sus méritos académicos y su desempefio profesional,
nos dirigimos a usted en esta oportunidad para solicitar su colaboracion como
experto y valore los instrumentos (cuestionario, ficha de analisis y ficha de
observacion), que seran utilizados para recabar la informaciéon requerida en la
elaboracion del trabajo de investigacion titulado: “Estrategias de Movilidad Urbana
Sostenible y Accesibilidad Universal en el Sector Juan Pablo Il, Asentamiento
Humano Pesqueda, Trujillo, 2022”; cuyo objetivo general es “ldentificar las
estrategias de Movilidad Urbana que permitan mejorar la accesibilidad universal en
las vias del sector Juan Pablo Il del AA.HH. Pesqueda, Truijillo, 2022”.

Estamos seguros que su aporte, contribuird en nuestra formacién como
investigadores.
Agradeciendo su colaboracion.

Atentamente.

2 A , /
L £ |'_.'|_ - /-"“—' ’
- _,gi’—-é’é'r‘?’ /;/_.) é)’;//
L
Enciso Asmat Paolo Alexander Ramos Vasquez Franck Joice

P.D. Se adjunta:

-Matriz de investigacién
-Instrumentos de investigacion
-Ficha de validacion de instrumentos
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE
JUICIO DE EXPERTOS

accesibilidad universal en el sector Juan Pablo |, A& HH. Pesgueda, Trujillo, 2022

FICHA DE OBSERVACION 1

Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y

Aspectos de validacion:
Cologue un ASPA (X} de acuerdo con la siguiente calificacion: Inaceptable
{0-70%). Minimamente aceptable (75-80%), Aceptable (85-100%).

Apellidos y nombres |Cargo e Institucion |Nombre dal Autores del
del especialista donde labora instrumento instrumento
[Yanavilea Anbicons, Cinaar IDipcemts Tiempo Compéetn - |Fecha de obseracion Encizo Asmal

- risibian [Universsdad Cesar valisjo Wamos Visguer |

WINMARMENTE

CRITERIOS INDACADORES i |*‘=!F'“-5'-! AT
B0 EE] [~ TE] BO[ BE[ o4 o8| Tod |

ESTE Tormsado con Enguaje

@1. CLARIDAD exave e

STE BOECUS00 B 18 [Eyes

e . S TTURELNE Prinopices denlificss
E=TE sdecuaoo a 105 CopEives y
las

03. ACTUALIDAD necesidades reales de ba
imvestigacion.

Fp— AISIE LN CEQANLIACEN R
Toma o COEniE 105 Sspecios

05. SUFICIENCLA meicdaldgicos esenciakes.

3 |ES Sdecusdno pars valorar ms
INTEMCIONALIDAD  |categorias.

OF. COMSISTENCLA

B respalia =n fundamenios
IErmicrs wha cientHioos

08, COHERENCLA

ERiSIE ConeEncia entne 105
ndicadores e fems.

08, METODOLOGE

S EealegE TesaoraE &

propésio
de b imvestigacicn.

10. PFERTINENCIA

ETmsIramenin moesita neanoo

GOf
los componentss de 2
mvestigacdn

Opinién de aplicabilidad:

IEI nstrumenta cumple con fos requisitos para su aplicachén

|Elhllnmmnucmnph:nnlmrmlﬂnlp-:luq:&udbﬂ

Promedio de valoracion: 100

Fecha:08/10/2022
Observaciones:

o

o .

Fllilﬂh'ﬁ: DEL PROFESIOMNAL
DMLz 18216501
TELEFONO: 842840327
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FACULTAD DE INGEMIERIA Y ARQUITECTURA
SCLELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECI:I N DE DATOS MEDIANTE
JUICIO DE EXPERTOS

accesibilidad universal en el sector Juan Pablo |l, AAHH. Pesqueda, Trujillo, 2022

FICHA DE OBSERVACION 2

Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y

Aspectos de validacion:
Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacidn: Inaceptable
(0-70%), Minimamente aceptable (75-80% ). Aceptable (85-100%).

Apellidos y nombres |Cargo e institucion |Mombra del Autores del
del especialista donde labora Instrumento instrumento
[Wanavilca Anticoms, Qimar Docemie Tiempo Completo - [Ficha de observacion Enciso Asmat
ICriztbrian [Universsdmd Cesar vallzjo amas W fngues

. T macermaste WS | acermasie
RO ALROR =50 1.1 i} I~ WE[ B0] O&[ 100 |

ESTS o iadn con Enpoaje

01. CLARIDAD nsibde -
E a1a% ey y

02 CRETIVIDAD Prinapios centifices %
Estd adecuado a los ohpslives y
las

03, ACTUALIDAD necesdades reales de la
mvestigacion.
EiSE La organizacian logies

04, ORGANIZACIN
Toma en cuerds jos aspecios

08. SUFICIENCIA metodaldgicos esenciales,

I'EL E= adecuado para valorar 25

INTENCIONALIDAD  |cateqorias

0F. CONSISTENCLA

Se respaids &n hondamenios.
Iecricos yio clentificos

0. COMERENCIA

Exisie coherencia enlre Tos
indicadares & =ms.

0% METODOLOGEA

[= eslralegia responde al
propaaio
de i investigacdn.

10. PERTINENCIA

TTSTITeE D PSS s
kel

los componentes de
vestigacion.

Opinion de aplicabilidad:

El instrumanto cumple con los reguisitos para su aplicacién
|

|EI Imstrsmanio no cumpo con los requisios para su aplicacion

Fromedio de valoracion: 100
Fecha:08/10/2022

Observaciones:

.-.-'r"'_

- ...."' :1.
FIRMA

DEL PROFESIONAL

DML 18216501
TELEFONO: 942840327
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE JUICIO DE EXPERTO

ENCUESTA
Titulo de la investigacidon: Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal en el sector Juan Pablo I,
AA.HH. Pesqueda, Trujillo, 2022

Apellidos y nombres
del especialista

Cargo e institucion
donde labora

Nombre del
instrumento

Autores del
instrumento

Yanavilea Anticona, Omar
KCristhian

IDocente Tiempo Completo -
Universidad Cesar vallejo

Ficha de observacion

Encisa Asmat

Ramos Visquez

Aspectos de validacion:

Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacién:

1 (Deficiente), 2 (Bajo nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel).

ORIETIVO INDICADORES TEMS. OPCIONES DE | CLARIDAD JCOHEREMNCIA | RELEVANCIA | SUFICIENCIA i
RESPUIESTA 1j2)3(af1)2]|3|4(1]23(4({1]2]/3|4
Muy satisfecho
Siredn d_E_ £0ué tan satisfecho sa siente al transitar por @l scpacio Satfsfechn i ) 2 .
conservacion | e para calrada? IndulPTreme X X X X
(1) Anadizar el estado fisico actual alzada I':‘f; Iidryse.:ll?:femn
de [as vias en el sector Juan Pablo Muy satistecha
I, del AA HH. Pesgueda Grado de ik i ) i ta | ) saticfecha
SR ;g;in:;:;aurs::ergs.::nen[e ransitar por el espacio Inuiig.\reme X x X x
vereda Insaticfacho
Muy insatisfecho
Muy seguro
£Cudl es el nivel de seguridad frente a una pronta respuesta de | Segure
ambulancias/bomiberos/policias a ravés de esta via ante un Indiferente x X X X
desastre natural [Derrumbses, SEmos ete)? Insegurg
Muy insagurg
Muy sagurg
£Cusdl es el nivel de seguridad frente a una pronta respuestade | Seguro
(2} Identificar los factares que Emocional ambulancias/bomberos/policias 3 través de esta via ante Indiferente X X X X
s R emergendias focalizadas {Accidentes, Enfermos, Incendios, etc.)? | Inseguro
perjudican la accesibilidad Muy Fsegura
universal en el sector Juan Pablo Muy segure
Il, del ASHH. Pesgqueda ) ) Segure
&Cuil es el nivel de seguridad que le transmite loiluminado que || e x ® X X
estan las vias para transitar en las noches?
Insegura
My indegurg
Muiy satisfecho
{lems Firiln gl EComo evaluarias tu sal.islaa.idn respecto al acceder a tu Satisfen:hﬂ X x X X
wivienda 3 travis esta via? Indiferente
Insatisfecho
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Muy insatisfecho
Muy satisfecho
Satisfecho
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecho
Automdil
Mototaxi
Motocichets X X X X
Bicicleta
Caminando
Automdil
Matotaxi
Matocichets X X X X
Bicicleta
Caminando
Ditros
Escalera
éPor donde suels transitar usualments en esta via? lardin X X X X
Vereda
Picta
Otras
Escalera
&Por dinde s siente o sentiria mas cdmodo transitando? lardin X X X X
Vereda
Pigta
Muy satisfecha
Satisfecho
Indifierente X X X X
Insatisfecho
Condiciones Muy insatisfecho
climaticas Muy satisfecho
Satisfecho
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecho
Mingung
Discapatitado
Gestante X X X X
Adulto Mayor
Mifice
5i es dptima

N Mo es dptimo
20rees que la via cuenta con un disefio inclusive, en donde No la Sép g

personas con minusvalia puedan realizar normalmente sus X X X X

actividades motrices? Prefiere no opinar
Mo es tema de mi

Interés
Vehiculos
EStacionades

2Como evaluarias Ty satisfaccion & trastadarme de tu vivienda a
realizar compras, u trabajo o estudio, y viceversa?

Para trasladarse por esta via dCudles son los principales modos
de transporte que usas normalments?

Si tuviera que cambiar la manera en |a gue se desplaza poe esta
wha ¢ por cudl o haria?

En &pocas calurosas 20ué tan satisfecho se encuentra frente al
calor que se pefcibe en la via?

En épocas friclentas §Qué tan satisfecho se encuentra frente al
frio gue se percibe en la wia?

éCuwenta con algon familizr en condiciones que le dificelte el
Transitar de manera correcta por esta wa?

Elementos
obstructores

Alumbrado piblio
ECuales Lon 105 elementos que obstruyen frecusntemente s " P

desplazamiento? Construccinnes
sobre veredas
Desachos cblidog
Desniveles
Ninguna
Relajamients
Felicidad
Aburrimients

A0 sensacidn presenta al momento de transilar por 1a via?
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Cansancio
Mo se traslada
Cualio veces

Tres veces X X X X
(3) identificar el comportamients Dok veres

de las actividades que se realizan i Uina vez
i Tiempao de uso

en las vias en el sector Juan Pablo 10 min a mas
Il, del AAHH. Pesqueda . ; 7.5 min & 10 min
* EDesde que ingresa por ecla via, cudnto tarda en legar hastasu | = o L X X X X

wivienda? i

1.5 min & 5 min
O min 3 2.5 min

ECudntas veces al dia, suele tracladarse de su residencia a
reglizar compras, su trabajo o estudio?

Opinion de aplicabilidad:

El instrumento cumple con los requisitos para su aplicacién X

El instrumento no cumple con los requisitos para su aplicacién

Promedio de valoracién:4 (alto nivel)
Fecha: 08/10/2022

Observaciones:

FIRMA DEL PROFESIONAL
DNI:18216501
TELEFONOQ:942340327



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARCHLITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE
JUICIO DE EXPERTOS

_FICHA DE OBSERVACION 1
Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y
accesibilidad universal en el sector Juan Pablo |I, AA.HH. Pesqueda, Trujilio, 2022

Apellidos y nombres |Cargo e institucién |Nombre del Autores del

del especlalista donde labora Instrumento instrumento

[Tejada Megia Maria Teress [Unsy. César Vallejo Ficha de observacion Encisg Asmat
Rames Visguer

Aspectos de validacion:
Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: Inaceptable
(0-T0%), Minimamente aceptable {75-80%), Aceptable (85-100%).

[CRITERIOSE | [ACEFTABLE |
ACEPTABLE
B0 BE] TH[ TE| WO EE[ W] OE[ YO0 |
[T CLERIDED | ESI3 ionmoado con enguaje
pcompmensible. x
ML OEJETIVIDRDN | CElS aoecUans 4 s [Eyes
Princpias centificos. J L
[OTBCTURCIDAD |ESIS adcoiacs a 108 Copeives §
las
necesdades reakss de la =
investigacdn.
m: Exisie Lna Croanizacan Ioge .
" [Toma £n Gueria 1% Sspetins
meiodaldgices esenciales =
OB [|Es sdecusdo para valorar Bs
INTEMCIONALIDAD  |categorias. A
a |5 respalda en fundemenios
m I&ricos ylo ciantifioos. X
[Exisie Conerencia enire 103
idicadones & lems. L
[T WETODRILOGIAE (L2 ] E]
propasin ~
de la nvestigaoon
[T PERTINENCIA  |ENmsiomenio mossis heaoe
con
ks componsntes de b ®
ETvestigacion.

Opinion de aplicabilidad:

El mstrumento cumple con los isitos para su aplicacic x

El instremanto no cumpla con los requisitos para su aplicackin

Promedio de valoracion: 90

Fecha:08/10/2022

Observaciones: FIRMA DEL
PROFESIOMNAL
DMI: 18182956
TELEFONO:949920043
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ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE
JUICIO DE EXPERTOS

Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad
universal en el sector Juan Pablo ||, Ad_ HH. Pesqueda, Trujillo, 2022

Apellidos y nombres |Cargo e institucién |Nombre del Autores del

del especialista donde labora instrumento instrumento

Tejada Meyia Maria Teresa [Uniw. Cimar Vallejo Ficha de ohservacinn Enciso Asmat
famas Visques

Aspectos de validacion:

Coloque un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacidn: Inaceptable

(0-70%), Minimamente aceptable (75-80%), Aceptable (85-100%).

Fak: [RCEFTRELE |
ACEPTABLE
2] TO] 75| BO| EE| BSO] OG5 100 |

necesdades reales de fa x
rveshgacion.
IZECION  [Caisie tna organizacan logica

RCTE [Tom@ & CUEnRE [o% aspecios
melodaligices esencibes. "
INTEMCIONALIDAD  |categorias 1
i INETSTENCIA | Se respalda en fundemening

{#orscos who cientificrs x
FRERERLCT [EXISiE conmencia enle 165
indicadanes & Bems. -

propasio

Opinign de aplicabilidad:
|EI imstrumento cumple con los requisitos para su aplicacion x

|Elh1llnln-rl|nnumrmh:nnhﬂnmlﬂn|mmﬂuﬂn

Promedio de valoracion:90

Fecha:08/10/2022

Observaciones: FIRMA DEL
PROFESIONAL
DMI:18182956
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE JUICIO DE EXPERTO

ENCUESTA
Titulo de la investigacién: Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal en el sector Juan Pablo Il,
AA.HH. Pesqueda, Trujillo, 2022

Apellidos y nombres |Cargo e institucion [Nombre del Autores del

del especialista donde labora instrumento instrumento

Tejada Mejia Maria Teresa LUniv, César Vallejo [Encuesta Enciso Asmat
|Ramos Vasquez

Aspectos de validacién:
Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion:

1 (Deficiente), 2 (Bajo nivel), 3 (Moderado nivel), 4 (Alto nivel).

OPCIONES DE | CLARIDAD |COHERENCIA | RELEVANCIA | SUFICIENCIA
OBJETIVO INDICADORES TEMS RESPUESTA 2l3lalalz2lalelilzlzlalc]23]a OBSERVACIONES

Muy satisfecho
Grado de Saticfacho

i :0ué tan satisfecho se siente al transitar por el espacio - : = :

conservarion [ <2 ! ey Pt Indiferente X X X X

destinado para calzada? :
(1} Analizar el estado fisico actual almda ::‘s:' I.TI:S;“"E
de las vias en el sector Juan Pablo m
Il, del AAHH. Pesqueda Grada de satislecha
ronservacitn &0ué tan satisfecho se siente al transitar por | espachs \ndlirants X X X X
destinado para vereda? 2 i i i :

vereda Insatisfecho
Muy insatisfecha
Muy seguro
2Cudl es el nivel de seguridad frente a una pronta respuesta de | Seguro
ambulancias/bomberos/policias a trawes de esta wia ante un Indiferente X X X X
desastre natural [Derrunvbes, sismos te.)? Insegura
MIJ! |I|SEEIIID
Muy seguro
2Cudl as el nivel de seguridad frente 3 una pronta respuesta de | Seguro
Emocional ambulancias/bomberos/policias a travds de esta wia ante Indiferente X X X X
emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermos, ncendics, etc.)? | Inseguro
Muy insegero
My Seguro
Seguro
Indiferente X X X X
Insegura
MIJI ilBeEfD
&Cama evaluarias tu satisfaccion respecto al acceder a tu Muy satisfecho
wivienda a travds esta via? Satisfacho

(2} Identificar las factores que
perjudican k3 accesibilidad
universal en el sector Juan Pablo
Il, del AAHH. Pesqueda

£Cudl es el nivel de seguridad que le transmite lo iluminade gue
estan las vias para transitar en las noches?

Usos circulacian
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Indiferente
Insatisfecho

Muy insatisfech o
Muy satisfecho
Satisfecho
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecho

éCdmo evaluarias tu satisfaccidn al trasladarte de tu vivienda a
realirar compras, tu trabajo o estudio, y viceversa?

Para trasladarse por esta via iCwdles son los principales modos.
de transporte que usas narmalments?

Caminando
Automdwil
Motatax]
Motociclets X X X X
Bicicleta
Caminando
Otros.
Escalera
&Por dbnde swelke transitar usualmente en eta via? tardin X X X X
Vereda
Pista
Otras
Escalera
&Por dinde se siente o sentiria mis comodo transitanda? lardin X X X X
vareda

Fista

Muy satisfecho

— 4 satisfecho
En épocas calurosas dQué tan satisfecho se encuentra frente al \ndiferente X X X X

calor que se percibe en la via?

Si buviera que cambiar la manera en |3 gue ce desplazz por esta
wia épor cudl o haria?

Modos

Insatisfecho
Condiciones Muy insatisfecha
climaticas Muy satisfacho

satisfechn
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecho
Ninguno
Discapacitado
Gestarte X X X X
Addulto Mayer
Nifig

5i es dptimo
éCrees que la wia cuenta con un disefo incusive, en donde :g ;s:;pnmn
persanas con minusvalia pueedan realizar normatmente sus X X X X

actividades motrices? Preflent g cpaer
No &5 tema de mi

interés

Vehiculos
EstaCionados
éCudles son los elementos que obstruyen frecuentemente su Abaiiado peibin X X X X
desplazamienta? Construcciones i i T I
sobre veredas
Desechos sélidos
Dasniveles
Ninguno

Rela'Emievm

En épocas friclentas §0ué tan satisfecho sa encuentra frente al
frio que se percibe-en la wia?

éCwenta con algin familiar en condiciones que le dificuite el
tranisitar de manara correcta por esta via?

Elementos
obstructores

£0ué sensacion presenta al momenta de transitar par la via?
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RQUITECTURA

~
SCUE ROFE
Felicidad
Aburrimiento
Cansancio
Mo se trastada
c
4Cudintas veces al dia, suels trasladarse de su residencia P R ) . . |
s = lizar com su trabajo o estudio? ArEhieres X x o X
(3) Identificar el comportamiento mea Pras, d i DA vams
de las actividades que se realizan T d Una ver
. IEmpo de uso
en las vias en el sector Juan Pablo " 10 min 3 mas
Il, del AAHH. Pesqueda Desdle que ingresa por esta via, cudnto tarda en llegar hasta sy | 7= ™2 10 min
= Qe hpesap e o 15 min a 7.5 min X X X X
wivienda? # .
25 i & 5 mi
0 min a 2.5 min
Opinién de aplicabilidad:
|EI instrumento cumple con los requisitos para su aplicacién X
|EI instrumento no cumple con los requisitos para su o

Promedio de valoracién:4 (alto nivel)

Fecha: 08/10/2022

Observaciones:

FIRMA DEL
PROFESIONAL
DNI:18182956
TELEFONO:949920043
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

JUICIO DE EXPERTOS

accesibilidad universal en el sector Juan Pablo II, AAHH. Pesqueda, Trujillo, 2022

FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE

FICHA DE OBSERVACION 1

Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y

Aspectos de validacion:

Apellidos y nombres |Cargo @ Instituclén |Nombre dal Autores del
dal especialista donde labora instrumento instrumanto
[Fodripuez Gorzales Zoila IDocente Tiempo Compéew - [Ficha de obsenacion [Enciso Asmal
Polaribe L verssdngd Cesar vallejon Hamas Visqueer

Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion: Inaceptable
(0-70%), Minimamente aceptable (75-80%). Aceptable (85-100%).

07 CONSISTENCIA

WHIMAMENTE
CRITE NDICA INACEPTABLE ACEPTABLE ACEPTABLE
B[ EE] L LT L e L
ESIE formuedn con Engadje
1. CLARIDAD ormorensible x
SIE AOECUA00 § 18 TEyes Y
02. O8JETIIDAD Prinopics gentificos. |2
E=lE adecuaco a 105 Cajelives y
las
03 ACTUALIDAD necesidades reales de la X
investigacion.
04, ORGA RISIE LN oepgani n g .
TG &n COETAR 108 SEpecios
05. SUFICIENCLA ‘melodoiigicos esenciales. x
|ES Sdecuadn para valorar @
INTENCIONALIDAD  |categorias. *

TE respalna en fundemenios
IBrrices wha cientifioos

08. COHERENCIA

ERiSiE CONSIEnCia enlle 168
mdicadares & idems.

05. METODOLOGE

L& Eslralegia responde al
propasia
e b investigacicn.

10. PFERTIMENCIA

ETnsromentn mossia reance
con

los componentes de la
mvestigacdn

Opinion de aplicabilidad:

El instrumento cumple con los requisitos para su aplicacion

El instremento no cumple con los nequisitos para su aplicacion

Promedio de valoracian: 95
Fecha:08/10/2022

Observaciones:

FIRMA DEL PROFESIONAL
DMI: 18133558
TELEFONO: 949822077
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W UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE
JUICIO DE EXPERTOS

_FICHA DE OBSERVACION 2
Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y
accesibilidad universal en el sector Juan Pabilo Il, AA.HH. Pesgqueda, Trujillo, 2022

Apellidos y nombres |Cargo e institucién |Nombre del Autores del
del especialista donde labora Instrumento instrumento
[Podnguer Gooeales Zoila Diocente Tiempo Compleio - [Facha de absenacion {Enciso Al
Pdariba UInsversadmd Cesar vallejo [Famos Visguer

Aspectos de validacion:
Cologque un ASPA (X} de acuerdo con la siguiente calificacidn: Inaceptable
(0-70%), Minimamente aceptable (75-80%), Aceptable (85-100%).

TE
P MDICA INACEPTABLE ACEPTABLE ACEPTABLE
50 EE] TO[ TE| 80 UE[ GO] OE] 100 |

ESTE form Eads con Enguale

01. CLARIDAD e —— x

ST S0cCon00 o 108 TEyes y

PO ST Principios cernificos. x
ESIa adecuans 3 105 copElivos y
-1

03 ACTUALIDAD necesdades reales de =
Imeesbigacion,
Eximie s coganizs oo

4. DREGANIZACION x
Toima B CORR 108 Sspec]

05, SUFICIENCIA m s iied x

W& [E= sdecuado para valorar @S

INTENCIONALIDAD  |categorias. T

= re=palda en fandamenios

07. CONSISTENCLA técmicos wia cientificos. ®
EXIsie Conerencia enlie 105

08. COHERENCIA indicadones & lems x
o eslralegm tesponge al

09 METODOLOGE,  |Fropasi x
de ta investigacin.
ETnSiamenio moesis neasc
con

10. PERTINENCIA los componentes de fa X
mves bgacide.

Opinion de aplicabilidad:

El mstrumento cumpile con los reguisitos para su aplicacicn =

El instrumanto no cumpls con los requisitos para su aplicacion

Promedio de valoracian: 95

Fecha:08/10/2022
Observaciones:

FIRMA DEL PROFESIONAL
DNI: 18133858
TELEFONO:949822077
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS MEDIANTE JUICIO DE EXPERTO

ENCUESTA
Titulo de la investigacion: Estrategias de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal en el sector Juan Pablo Il
AAHH. Pesqueda, Trujillo, 2022

Apellidos y nombres |Cargo e institucion [Nombre del Autores del

del especialista donde labora instrumento instrumento
odriguez Gonzales Zoila IDocente Tiempo Completo - [Ficha de observacion Enciso Asmat
artha LUiniversidad Cesar vallejo Ramos Visquez

Aspectos de validacién:
Cologue un ASPA (X) de acuerdo con la siguiente calificacion:

1 (Deficiente), 2 (Bajo nivel), 3 (Moderado nivel). 4 (Alto nivel).

RV SRS fiinas OPCIONES DE | CLARIDAD | COHERENCIA | RELEVANCIA | SUFICIENCIA | e
RESPUESTA 1l2f{3fal1]2f3lafaf2]3]a|af2]3]a]|" :
Muy satisfecha

Grado de " - ” satisfecho
£0udé tam satisfecho se siente al transitar por el espacio Indiferente X X X X

1 7
destinado para calzada? ek

Muy insatisfecha
Muiy satisfecho
Il, del AAHH. Pesqueda Gradade ; : satisfechn

&0ué tan satisfecha sa siente al transitar por &l espadia \ndiferente X X X X

SEMVACION | Jectinado para vereda? r
vereda Insatisfecho

Muy insatisfecha
Muy seguro
éCudl es el nivel de sepuridad frente a una pronta respuesta de | Seguro
ambulancias/bamberos/policias a travds de esta via ante un Indiferente X X X X
desastre natural [Derrumbes, sismos et |¥ Inseguro
My inseguro
Muy seguro
2Cudl es el nivel de seguridad frente a una pronta respuesta de | Seguro
Emocional ambulancias/bomberos/policias a iravés de esta via ante Indiferente X X X X
perjudican ta sccesibiidad emergencias focalizadas (Accidentes, Enfermaos, Incendios, ete.)? Eieg:.':ae "
- Muy eegero
universal en el sector Juan Pablo Wity segure
Il, del AAHH. Pesgueda . i i o saguro
£Cudl es el nivel de seguridad que le transmite lo iluminado que || e - L X X X X
estan las vias para transitar en las noches?

conservacion

(1) Analizar el estado fisico actual calzada
de las vias en el sector Juan Pablo

(2} identificar los factores que

Insegura

My insegisro
Muy satisfecho
éComo evaluarias tu satisfaccidn respecto al acceder a tw Saticfecho
wvivienda a través esta via? Indiferente
Insatisfecho

Usos circulacidn
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Muy insatisfecho
Muy satisfecho
Satisfecha
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecha
Autamivil
Muototaxi
Maotocicleta X X X X
Bicicteta
Caminando
Auromivil
Mototas|
Motocicieta X X X X
Bicicleia
Caminanda
Ofros.
Escalera
&Por dénde suele transitar usualments en esta wa? dardin X X X X
Werada
Pista
Otres.
Escalers
éPor dande se siente o sentiria mds cdmodo transitando? Jardin X X X X
Vereda
Pista
Muy satisfecho
Satisfecho
Indiferente X X X X
Insaticfacho
Condiciones Muy insatisfecha
climaticas Muy satisfecho
Satigfecho
Indiferente X X X X
Insatisfecho
Muy insatisfecho
Minguns
Discapacitade
Gestante X X X X
Adubte Mayor
Mific
5i s dptimo

No es dptimo
éCrees que la via cuenta con un disefo indusive, en donde Moo sép

personas con minusvadia peedan realizar normalmente sius X X X X

actividades motrices? Prefiero no opinar
Mo es tema de mi

interés
Wedhiculos
ESTACIONGHNE

£Coma evaluarias tu satisfaccidn al trasladarte de tu vivienda a
neallzarcompras., LiT) trahajo o estudio, y viceversa?

Para trasladarse por esta via Cudles won los principalas modos
de transporte gue usas normalmenta?

Sl tuviera que cambiar la manera en la que se desplaza por esta
wia dpor cudl o haria?

En épocas calurosas dOué tan satisfecho se encuentra frente al
calor que se percihe en lavia?

En épocas friglentas { Qué tan satisfecho 5o encuentra frante al
frio gse se percibe en lawla?

éCuenta con algdn familiar en condiciones que le dificulte ef
transitar de manera cofrecta por esta via?

Elementas
obstructores

Alumbrado plblico
2Cudles son los elementos gue obstruyen frecuentemente su R

desplazemiento? Construcciongs
sobre veredas
Desechos sélidos
Desniveles
Ninguna
Relajamiento § X |
Felicidad x x x X
Aburrimients

£0ue sensacion presenta al momento de transitar por la via?
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SCUE

ROFESIONAL DE A

Cansancio

Mo se trastada
Cuatro veces
Tres veces X X X
(3} identificar el comportamiento D% veres
de las actividades que se realizan Lina ver

éCudntas veces al dia, suele trasiadarse de su residencia a
realizar compras, su trabajo o estudio?

. Tiernpao de uso
en las vias en el sector Juan Pablo e 10 min 8 mas
1l, del AAHH. Pesqueda " 7.5 min & L0 min
.:Dgsue que ingresa por esta via, cudnto tarda en llegar hasta su s X x X
wivienda? - B
2.5 min a5 min
O mina 2.5 min

Opinion de aplicabilidad:

|EI instrumento cumple con los requisitos para su aplicacién X

|EI instrumento no cumple con los requisitos para su aplicacion

Promedio de valoracion:4 (alto nivel)
Fecha: 08/10/2022
Observaciones:

FIRMA DEL PROFESIONAL
DNI: 18133958
TELEFONO: 949822077
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ANEXO 9: Criterios de inclusion y exclusion

Criterios de inclusién y exclusion via 5 de abril

Via Criterio de Inclusion (X) Criterios de exclusion (X) Interpretacion
Via con secciones viales Vias que cumplen con En base a que
por debajo de lo requerido X las dimensiones minimas cumple con la mitad
por reglamento. por reglamento. (2) de criterios de
Via trunca. Via que no es trunca X inclusioén y al existir
Vias que cumple con vias que requieren
Sdeabril  Via que no es inclusiva. requerimientos de X una mayor
inclusividad intervencion el
Via que no comparte la Via que comparte la grupo de

misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo.

misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

investigadores, opta
por dejar de lado la
Av. 5 de abril.

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusion y exclusion via Pasaje 4

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusion (X) Interpretacion

Via con secciones viales por Vias que cumplen con

debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas Observando que

reglamento. por reglamento. cumplt? con Ia. ]

- - mayoria de criterios
Via trunca. Via que no es trunca X ; L
- de inclusion (3) , el
_ ’ . . Vias qge.cumple con Pasaje 10 se

Pasaje 10 Via que no es inclusiva. X requerimientos de

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las X
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

tomaréa en
consideracion como
objeto de estudio en
la presente
investigacion.

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusiéon y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusién (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con c liend
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas umlp lendo .
reglamento. por reglamento. con ? m_ayorla
- - de criterios de
Via trunca. X Via que no es trunca . e
Vi I inclusion (4) , el
; . . . 1as qluelcump € con Pasaje 6 sera
Pasaje 6 Via que no es inclusiva. X requerimientos de

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las X
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

considerado
cémo objeto de
estudio en la
presente
investigacion.

Fuente: Elaboracion propia
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Criterios de inclusion y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusion (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con Considerando
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas que cuenta con
reglamento. por reglamento. la mayoria de
Via trunca. Via que no es trunca X criterios de

Vias que cumple con inclusion (3) , el
. ; ; ; e Pasaje 4 se
Pasaje 4 Viaque no es inclusiva. X requerimientos de ”
tomara en

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las X
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

consideracion
cdmo objeto de
estudio en la
presente
investigacion.

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusién y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusion (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con En base a que
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas cumple con la
reglamento. por reglamento. mitad (2) de
Via trunca. Via que no es trunca X criterios de

Vias que cumple con incllu.sié? yal
Via que no es inclusiva. X requerimientos de existir vias que
Pasaje 3 inclusividad requieren una
mayor
) intervencion el
Via que no comparte la \élizrz:epfgtr:epr?quc: que .grupolde
misma problematica que las las vias del sector Juan |nvest|gadores,
vias del sector Juan Pablo. Pablo opta por dejar
de lado el
pasaje 3

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusioén y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusiéon (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con Considerando que
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas cumple con la
reglamento. por reglamento. mitad (2) de
Via trunca. Via que no es trunca X criterios de

Vias que cumple con inclusién y al

Pasaje 5 Via que no es inclusiva. X requerimientos de existir vias que

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

requieren una
mayor
intervencion el
grupo de
investigadores,
opta por dejar de
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lado el pasaje 5

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusiéon y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusién (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con debido a que
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas cumple con la
reglamento. por reglamento. mitad (2) de
Via trunca. Via que no es trunca X criterios de

Vias que cumple con inC.IU_Siérj yal
_ Via que no es inclusiva. X requerimientos de existir vias que
Pasaje 7 inclusividad requieren una

Via que no comparte la
misma problematica que las
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

mayor
intervencion el
grupo de
investigadores,
opta por dejar de
lado el pasaje 7

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusiéon y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusién (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con Cumpliendo
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas con la mitad de
reglamento. por reglamento. criterios de
Via trunca. X Via que no es trunca inclusion (2) , el

Vias que cumple con Pasaje 8 no

Pasaje 8 Via que no es inclusiva. X requerimientos de sera

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las X
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

considerado
cémo objeto de
estudioen la
presente
investigacion.

Fuente: Elaboracion propia

Criterios de inclusion y exclusion via Pasaje 5

Via Criterio de Inclusién (X) Criterios de exclusiéon (X) Interpretacion
Via con secciones viales por Vias que cumplen con Cumpliendo
debajo de lo requerido por X las dimensiones minimas con la mitad de
reglamento. por reglamento. criterios de
Via trunca. Via que no es trunca X inclusion (2) , el

Vias que cumple con Pasaje 8 no

Pasaje 9 Via que no es inclusiva. X requerimientos de sera

inclusividad

Via que no comparte la
misma problematica que las
vias del sector Juan Pablo.

Via que comparte la
misma problematica que
las vias del sector Juan
Pablo

considerado
cémo objeto de
estudioen la
presente
investigacion.
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Fuente: Elaboracion propia
ANEXO 10: Muestra de acuerdo a la tabla de Fisher - Arkin y Colton

n= _ Z2'(p"a’N)
E? (N-1)+2Z2*p * q
n= (1.96)2 * (0.95 * 0.05 * 181)

(0.05)7 * (181-1) + (1.96)F * 0.95 * 0.05
n= 52.22

DONDE:
: Tamafio de |a poblacidn (N=181)

: Desviacion Estandar segun el nivel de confianza (£=1.96)

N

Zz

p: Probabilidad de ocurrencia de los casos (p=0.95)

q: Probabilidad de no occurrencia de los casos (g=0.05)
E

: Margen de error (5% = 0.058)

n: Tarmano dptimo de la muestra

ANEXO 11: Vias - Muestreo probabilistico por conglomerado

Vias Lotes (Jefe de % Muestra Muestreo
conglomerado familia) Estratificado
Avenida 5 de
Abril 73 40 20
Pasaje 10 83 46 52 24
pasaje 4 25 14 8
Total 181 100 52

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 12: Coeficiente de V de Aiken de evaluadores
- Claridad

Experto Claridad

evaluador 1 5 3 p4 p5 p6 p7 p8 p9 pl0 p11 pi12 p13 pl4 pi15 p16 p17 p18 p19

Experto 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Experto 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Experto 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Suma 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Vi 0.89 0.89 089 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 089 089 089 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89
Prom. 0.89
Fuente: Elaboracion propia

- coherencia

Experto Relevancia

evaluador 1 p2 p3 p4 p5 p6 p7 p8 p9 p10 pi11 p12 p13 p14 p15 p16 p17 p18 p19

Expeto1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Experto 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Experto 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Suma 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

Vi 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89
0.89

Fuente: Elaboracion propia

Relevancia

Experto Coherencia

evaluador 1 o> 3 p4a p5 p6 p7 p8 p9 p10 p11 p12 p13 p14 p15 p16 p17 p18 p19

Expeto1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Experto 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Experto 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Suma 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

Vi 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89
0.89

Fuente: Elaboracion propia
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- Suficiencia

Experto Suficiencia
evaluador 1 5 (3 b4 p5 p6 p7 p8 p9 pl0 p11 p12 pi3 pl14 p15 p16 pi17 p18 p19
Expeto1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Experto 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Experto 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Suma 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Vi 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89 0.89
0.89

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 13:Lotes encuestados por vias

PASAJE 10

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 14: Catalogo De Fotos
Area de estudio

Fuente: Google Earth

Topografia

Fuente: Google Earth
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Via Principal-Elementos obstructores Av.5 de abril
’ : _. 9

Fuente: Elaboracién propia

Via Principal-Veredas Av.5 de abril

Fuente: Elaboracion propia
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Via secundaria- Escaleras a viviendas Pasaje 10

p

Fuente: Elaboracién propia

Via secundaria- Calzadas Pasaje 10

Fuente: Elaboracion propia
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Via secundaria- Visuales Pasaje 10

Fuente: Elaboracion propia

Via local-Pasaje 4

Fuente: Elaboracion propia
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Via local-Pasaje 4

\ e

Fuente: Elaboracion propia

Via local-Toma de medidas Pasaje 4

Fuente: Elaboracién propia
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