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RESUMEN

La utilidad de una via depende de un sin nimero de elementos como la de
ejecutar y disefar la obra, la transitabilidad vehicular, la resistencia de la via,
poco mantenimiento, aspectos del clima, etc.

Esta tesis tiene como finalidad evaluar el estudio del indice estructural de la via
flexible de la AV D carretera Paita Sullana; usando metodologia PCI, se
determiné el indicador cuantificador del estado de la via segun su tipo, severidad
y cantidad de patologias encontradas, siendo desprendimiento de agregados y
grietas longitudinales las de mayor incidencia en la via.

Para ello se seleccionaron 1200 metros de via, divididos en tramos, secciones y
unidades de muestra, y a través de inspeccion visual, se identifico el estado de
la calzada y los dafios encontrados.

Con estos datos, se identifico el indice de condicion por unidad de muestra y por
seccion, obteniéndose que solo las secciones 10, 11 y 25 se encuentran en
estado regular y el resto de secciones entre bueno, muy bueno y excelente
estado. Ademas, el promedio PCI es de 91 brindando muy buena servicialidad a
los usuarios.

Palabras clave: indice de condicién del pavimento (PCl), Evaluacién flexible,
Pavimento flexible
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ABSTRACT

The utility of a road depends on a number of elements such as the execution and
design of the work, vehicular trafficability, the resistance of the road, little
maintenance, weather aspects, etc.

The purpose of this thesis is to evaluate the study of the structural index of the
flexible track of the AV D Paita Sullana highway; Using PCI methodology, the
guantifying indicator of the state of the road was determined according to its type,
severity and number of pathologies found, with the detachment of aggregates
and longitudinal cracks being the ones with the highest incidence on the road.

For this, 1,200 meters of track were selected, divided into sections, sections and
sample units, and through visual inspection, the state of the road and the damage
found were identified.

With these data, the condition index per sample unit and per section was
identified, obtaining that only sections 10, 11 and 25 are in fair condition and the
rest of the sections are in good, very good and excellent condition. In addition,
the PCI average is 91, providing very good service to users.

Keywords: Pavement Condition Index (PCI), failure evaluation and
Flexible Pavement
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I.  INTRODUCCION:

La gran problematica actual en la infraestructura vial en el Peru esta relacionada
a la despreocupacion de los gobiernos por actualizacion continua y adquisicion
de nuevas tecnologias para una mejor elaboracién de la infraestructura vial.
(Sanchez, 2019).

Paita es una ciudad peruana, que cuenta con el segundo puerto mas importante
del pais después del Callao, ademas conserva el estilo colonial en sus viejas
casonas e iglesias, como consecuencia el turismo es una importante actividad
econdmica, siendo el medio de acceso las rutas, que resisten enormes cargas
de transito que se movilizan a gran velocidad, de manera libre. Unen areas de
trascendente transitabilidad, asi mismo muchos asentamientos de edificaciones,
con importante movimiento de comercio e industrias que tienen capa asfaltada.
(Municipalidad Distrital de Paita, 2020).

Avenida D - Carretera Paita Sullana, es una importante via, ademas es muy
transitada por ser de acceso principal y conducir al balneario de Paita, y al
presentar fallas necesita un plan de mantenimiento o reparacion, La debido a
gue la pista no se encontrd en estado eficiente, lo que causo, despistes, desgaste

de neumaticos, de direccion, generando malestar en los usuarios.

El avance econdmico de un pais se verifica por la excelencia de sus vias. Toda
civilizacién ve sus logros a través de un buen sistema de interrelacion vial. Las

calzadas son obras indispensables en el crecimiento de las sociedades.

Contar con una red vial planificada se va a traducir en menor gasto operativo,
ademas permitira qué mas personas se movilicen, bienes y servicios; ahorro de
tiempo, y en consecuencia brindar un impulso econdémico de las zonas que
comunican. (SCT, INEGI, Torres.2020).



“La utilidad de una via depende de un sin numero de elementos como la ejecutar
y el disefiar la obra, la transitabilidad vehicular, la resistencia de la via, poco
mantenimiento, aspectos del clima, etc. Estos factores causan que las vias fallen

y se haga notable las diversas fallas del pavimento. (Hilliquin, 2016).

Diversas causas generan el deterioro de los pavimentos es por ello, que, para
prolongar el tiempo de servicio de la calzada, es necesario un plan de inspeccion,

conservacion y mantenimiento eficiente, rapido y econémico.

Un pavimento deteriorado dificulta la movilidad, significa mayores gastos,
aumenta las posibilidades de que ocurran accidentes y, por consiguiente, el
cobro de vidas humanas y costos materiales. actualmente es de suma

importancia brindar una red vial segura que garantice una buena transitabilidad.

Para estudiar la situacion de las calzadas y brindar un detalle de las fallas
existentes, se realiz6 la ubicacion de las mismas, usando guias de observacion

gue ayudaron a describirlas.

Este estudio permiti6é que las autoridades competentes conozcan el tipo de
patologia presente en la via, el grado de deterioro y las medidas de

rehabilitacion.

Este proyecto tuvo como proposito Evaluar el Andlisis del indice Estructural del
Pavimento Flexible mediante Método PCI en Av. D, Carretera Paita - Sullana,
Distrito San Lucas de Colan - Provincia Paita 2022, ya que es una importante

via.

La Avenida D es un pavimento de mucha importancia que evidencia algunos
dafios en toda su extension por varias causantes como estar expuesto a

demasiada carga de transito.



Como problematica se planteé:

¢ De qué manera la Evaluacion del Andlisis del indice Estructural de la estructura
Flexible mediante Método PCI en Av. D, Carretera Paita - Sullana, Distrito San
Lucas de Colan - Provincia Paita 2022, ¢nos permite determinar su estado
operacional? Y como problemas especificos son los siguientes: PE1: ¢Qué
patologias mas frecuentes presenta la Av. D, Carretera Paita, Colan - Paita,
2022? PE2: ¢Qué escala de clasificacion presentan los pavimentos flexibles de
la av. D, Carretera Paita - Sullana, Distrito de Colan, ¢ Provincia de Paita? este
estudio es de suma importancia ya que permitié encontrar las fallas existentes
en la av. D, Colan -Paita, ademas PE3 Su condicion operativa y las clases
de dafios que presenta los pavimentos flexibles de dicha calzada aplicando

metodologia PCI.

El principal objetivo es el Andlisis del indice Estructural de la capa de rodadura
usando PCI en la Av. D, Carretera Paita-Sullana, Distrito San Lucas de Colan -
Provincia Paita 2022, Utilizando Metodologia PCI. Los objetivos especificos
fueron los siguientes: OE1: Indicar los dafios encontrados en la calzada. OE2:
Precisar la clasificacion de los dafios encontrados en la calzada de la Av. D,
Carretera Paita-Sullana, Distrito San Lucas de Colan - Provincia Paita 2022 y
OE3: establecer la servicialidad de la calzada de la Av D, Carretera Paita-

Sullana, Distrito San Lucas de Colan - Provincia Paita 2022



ll.  MARCO TEORICO

En su tesis sobre Mantenimiento de una Red Vial en Ecuador”. Presentada por

la ingeniera Tapia Ortega Ruth Susana, 2016:

“Los proyectos sobre redes viales necesitan de medidas que
posibiliten mantener el correcto desempefio del sistema de
carreteras, preservando las cualidades de su disefio original y
evitando el acelerado desgaste de sus estructuras, alargando asi
la utilidad de la red vial”. Lo que nos permite identificar la relevancia

de una evaluacién permanente de los pavimentos. (2016, p. 1)*

En una investigacion realizada por el Ingeniero Manuel Diaz, sobre evaluacion

de la metodologia PCI, realizado en Bogota el afio 2014, se precisa lo siguiente:

Utilizar PCI para determinar como se encuentran las vias, facilita
hacer un muestreo de una seccion analizada ademas usando la
estadistica facilitando obtener indicadores de la situacion de la
calzada con desfase = 5, con menos gastos materiales y

temporales. (2014, p.1)?

En la investigacion sobre patologias en las carreteras de la ciudad de

Barranca presentada por el ingeniero Zevallos Gamarra, manifiesta que:

La capa asféltica es una estructura que estd apoyada en su
totalidad en otra capa llamada subrasante. Esta uUltima ha de ser
resistente para ser soporte de varias estructuras de diferente
grosor, conocido como paquete estructural, que esta elaborado
para resistir peso extremo por un periodo definido. Tomando la
perspectiva del beneficiario, la calzada es una estructura que tiene

gue proporcionar confort cuando se le utilice, asi como un servicio

! Tapia Ortega, R. (2016). “Evaluacidn ex — Post de la Implementacién del Programa de Mantenimiento
Vial por Niveles de Servicio en la Red Vial Estatal del Ecuador”.

2 Diaz Cardenas, Juan Manuel, Evaluacién de la Metodologia PClI como herramienta para la toma de
decisiones en las intervenciones a realizar en los Pavimentos flexibles” Bogotd 2014



excelente que marque el estilo de vida de los transeuntes y
beneficiarios. (2017, p.19) 2

En su publicacién: “Ingenieria de pavimentos para carreteras” Montejo Fonseca,

2008, senala que:

El pavimento esta conformado por una agrupacion
estructural de material, superpuestas una encima de otra,
cuya funcion es soportar directamente las cargas y pasarlo
al pavimento con uniformidad, resistiéndolos durante el
tiempo para el cual fueron planificadas. Por esa razon la
pavimentacion se agrupa segun las capas que lo conforman,
ya que asi se definira la forma como se van a distribuir las
cargas recibidas, desde la carpeta de rodadura llegando a la
sub rasante y asi clasificar a la via en: flexibles, semirrigidos,

rigidos y articulados (2008, p.1).

Por su parte, en su tesis titulada” Uso de la metodologia PCI para evaluar la

pavimentacion de la Av. Grau - Castilla. Lizana, 2021, sostiene qué:” General la

composicién de la calzada estd conformada de la siguiente manera: La capa

natural (conocida como subrasante), sub -base, base y la superficie pavimental

de asfalto o concreto) (Figura 1).

Figura 1. Estructura de un pavimento.

Pavimento

Carpeta
Base

Subbase i e e e
Subrasante [7777777/7/77/7707/77

Fuente: Coronado (2002)

En su texto Topicos de Pavimentos de Concreto Del autor Becerra Salas, 2012,

plantea que:

3 Zevallos Gamarra. R. (2017).” Identificacidn y Evaluacion de las Fallas Superficiales en los Pavimentos
flexibles de algunas vias de la ciudad de Barranca”.



Los pavimentos Flexibles reciben este nombre debido a la
forma de la transmision de los pesos desde la capa superior
hasta la capa mas natural. La capa asfaltada no absorbe
totalmente los pesos vehiculares, actuando Unicamente
como transmisor. Por esta razdn, las vias asfaltadas
necesitan generalmente muchas capas intermedias entre la
capa superior y la natural, En la figura 2 se puede apreciar

lo mencionado. (2012, p.5). 4

Figura 2. Esquema de un pavimento flexible.

| zona de transito |

asfalto

estructura
pavimento

Fuente: Becerra Salas (2012).

Rodriguez, M.C. y Rodriguez, M. J. (2004). Los pavimentos asfaltados pasan
por los siguientes periodos en su periodo de utilidad, segun se comporten:

Consolidacién, es el inicio de la utilidad de una calzada. Aqui sus
diversas estructuras pasan por una determinada consolidacion,
debido a la resistencia ejercida a las cargas de transito. Este
periodo es corto y se estabiliza velozmente. Dependiendo de la
union dada por las diversas capas; Etapa eléstica, sigue a la fase
de consolidacion y consiste la conformacién de la utilidad y
servicialidad de la via. Si durante la fase anterior, cada peso caus6
una modificacion permanente que luego se convierte eventual de
inmediata mejora es elastica, ocasionandole deflexion, es decir el

movimiento vertical para abajo, se recupera luego de pasar el peso

4 Becerra Salas, M. (2012).” Tépicos de Pavimentos de Concreto. Disefio, Construccién y Evaluacién”.



de los vehiculos generando un rebote, aqui no suelen evidenciarse
patologias generalizadas en la calzada, excepcionalmente debido
algunas por cuestion de humedad, deficientes materiales u otras.
De esta fase depende la vida util de una calzada; Fatiga; es la
tltima etapa se inicia cuando la via se va colapsando de manera
gradual, ocasionado por el paso constante del peso vehicular
generando estiramiento en el asfalto, rompiéndose por fatiga. Lo
gue se manifiesta cuando se visualizan algunos agrietamientos
longitudinales por diversas causas que provocan que la calzada se

colapse terminando asi su etapa (til. (2004, pp.30-32.)°

Al respecto Castillo (2022) en su tesis menciona que: las vias tienen un ciclo de

vida, la que se clasifica en:

Etapa 1, Construccion: la calzada presenta los requerimientos de
excelencia satisfaciendo a los usuarios; Etapa 2, Deterioro
Imperceptible: que se manifiesta con el desgaste progresivo, que
poco a poco se va percibiendo por los usuarios; ocasionado por
multiples factores. Lo que puede prevenirse con medidas de
preservacion de los pavimentos En esta fase la condicion de la
calzada pasa de Excelente a Regular; Etapa 3, Deterioro
Acelerado; aqui podemos visualizar que el pavimento estd cada
vez mas deteriorado hay menor aguante del transito con presencia
de evidentes patologias capa superficial. Es una fase de poca
duracion La condicion de la calzada varia de estado regular a muy
pobre Etapa 4, Deterioro Total: en esta fase el pavimento
evidencia un desgaste total Reduciendo la transpirabilidad, lo que
perjudica a los neumaticos. motivo por el cual la via se vuelve poco

transitable para los diversos vehiculos. (2022, pp.10-11.)©

Teniendo en cuenta la tesis de Carrera (2011) quien propone que:

> Rodriguez Mineros, C. y Rodriguez Molina. (2004).” Evaluacidn y Rehabilitacién de Pavimentos Flexibles
por el método de Reciclaje.

6 Castillo Palacios, M. (2022). “Evaluacién del Pavimento Flexible en Avenida Perd, Utilizando
Metodologia PCI. Distrito Veintiséis de Octubre-Piura”.



Las vias se desgastan debido a las cargas de los vehiculos
circulantes por dicha via, por accion de diversos factores como el
medio ambiente donde se ubica, de los materiales utilizados para
su edificacién, la calidad y el cuidado brindado de manera

adecuada y precisa.

Del mismo modo Castro (2003) sefala que: “Las causas de la presencia de fallas
en un pavimento se deben a diversas causas como trafico, cargas, tipo de

material, lluvias, entre otros”.

Para Valeriano (2000) las degradaciones se clasifican en cuatro grupos en

funciodn de sus caracteristicas y son los siguientes:

Deformaciones: se manifiesta con los cambios que se presentan
en relacion a su forma original. Debido a una insuficiencia de la
fundacién afectando a toda la composicibn de la Vvia;
Agrietamientos o Fisuras: Representan una debilidad estructural,
debido al incremento excesivo en los pesos en relacion al transito
sometido a un periodo de servicio superior al previsto;
Disgregaciones: comprende el proceso de degradacion de las
capas asfélticas desde desintegraciones graduales llegando a
totales con desprendimiento de fragmentaciones de la capa
asfaltica presentdndose bacheo a causa del transito. Ademas, se
considera una Ultima clase de menor importancia. Y que pese a ello

genera incomodidad en los usuarios; Exudaciones:

Que es el afloramiento del asfalto, debido al exceso de material

bituminoso al momento de dosificar la mezcla. (figura 3)



Figura3. Resumen de fallas en pavimentos flexibles.

- ¥ Pieldecocodrilo v Fisuras de reflexion de junta
gn'etasy ¥ Fisuras enbloque v Fisuras longitudinales y transversales
¥ Fisurasdeborde v Fisuras parabélicas o por deslizamianto
Deformaciones

Fallas en superficiales
Pavimentos
Flexibles

Abultamientos y hundimientos
Corrugacion

Deprasion

Ahuellamiento
Desplazamiento

Hinchamiento

A

o v" Baches
Desprendimientos ¥" Peladura por intemperismo y
desprendimiento de agregados

N

¥" Exudacidn ¥ Desnivel carril — berma

Otras fallas ¥ Agregadopulido v Parches

Fuente: Rodriguez (2009)

Rodriguez (2009) menciona que: Las fallas aparecen como consecuencia de

relaciones multiples del modelo, del material usado, de la transitabilidad de

vehiculos y ambientales, complicandose, sin el cuidado necesario a la calzada.

Ademas, refiere 2 tipologias de patologias: estructurales y funcionales. Las

iniciales, causan un dafo en la estructura de la ruta, afectando la unién de las

capas y su reaccion frente al peso externo. Las segundas, en cambio, perjudican

el acceso transitabilidad, es decir la capa superior de la via y el confort que ofrece

al usuario.

Por su parte Bazan (2019) en su estudio menciona los 19 tipos de fallas de

pavimentos flexibles, consideradas en el método PCI.



TABLA 1. FALLAS EN LOS PAVIMENTOS FLEXIBLES

Es el agrietamiento interconectado cuya causa es la

1 Piel de cocodrilo anomalia por fatiga del debido al continuo paso del transito
pesado.

2 Exudacién Lamina bituminosa que genera una superficie muy brillosa,
cristalina y reflectora que generalmente es pegajosa.

3 Agrietamiento en bloque son fisuras que parten la via en retazos aproximadamente

rectangulares.

4 | Abultamiento y hundimiento | Son pequefias movilizaciones de via hacia arriba o hacia
abajo ubicados en la zona externa de la calzada.
Conocido como “lavadero” es una serie de ondulaciones
5 Corrugacion muy seguidas que se aprecian en espacios bastante
regulares, generalmente a menos de 3.0 m.

Son zonas de la via donde se aprecian desniveles en el

6 Depresion pavimento. Se evidencian generalmente después de la
lluvia.
7 Grieta de borde Se ubican paralelamente y, distan unas de otras 0.30 y 0.60

m del borde exterior del pavimento.

Se presenta solo en é&reas con superficies asfaltadas
8 Grieta de reflexién de junta | construidas sobre una losa de concreto

Se presenta una variacién en el nivel entre el borde de la
9 Desnivel carril - berma calzada y la berma. Esta patologia es originada por la
erosién y por haberse asentado la berma o por haber
colocado mas capas sin la debida compactacion.

10 | Grietas longitudinales y Son patologias paralelas al eje del pavimento o a la
transversales direccién de construccion.

11 Se da cuando una porcién de la via ha sido rellenada o
Parcheo completada con material reciente para repararla.

12 El material de la superficie se percibe suave al tacto.
Pulimiento de agregados

13 | Huecos son pequefos hundimientos en la parte externa de la via,

en forma de olla.
14 | Cruce de via férrea Son levantamientos en la calzada con el propésito de

disminuir la velocidad, en zonas donde se requiere.
Marca generada por las huellas de las ruedas. Se

15 | Ahuellamiento visualizan cuando se levanta el pavimento a lo largo de los
lados de la huella.
16 | Desplazamiento Es la traslacion longitudinal de una parte de la via debido
a las cargas del transito.
17 Son fisuras en forma de media luna creciente. Se generan
Agrietamiento parabélico cuando los neumdticos frenan o giran causando la
deformacién de la superficie del pavimento.
18 Es la elevacién de la parte externa de la via generando n
Hinchamiento abultamiento largo y gradual.
19 | Desprendimiento de Es la separaciéon de una porcién de la superficie dela
agregados calzada causada por el empobrecimiento del ligante

asféltico y por la soltura de agregado.

Fuente: Creacion propia.

10



METODOLOGIA
3.1 Tipo y disefio de investigacion
3.1.1 Tipo de investigacion:
La investigacion es la busqueda de la aplicacién de los conocimientos adquiridos.

Segun Alvarez Risco. A. (2021).” Cuando la investigacion se orienta a conseguir
un nuevo conocimiento destinado a solucionar problemas practicos, se trata de
una investigacion aplicada. “(2020, p.3). ” En base a lo citado esta investigacion

es de tipo aplicada.
3.1.2 Disefio de lainvestigacion:

Esta investigacion fue una investigacion descriptiva, no experimental

cuantitativa.

Descriptiva, ya que permiti6 precisar las patologias presentes en la
zona evaluada de la D, carretera Paita Sullana, Colan - Paita. Ademas,
clasificarlas usando metodologia PCI. Al respecto CORNEJO y GARCIA (2020).
Lo importante de poder evaluar un pavimento depende que si se pueda intervenir
asi existan mejores soluciones para alargar la vida util del pavimento y los

usuarios estén mas conformes con lo construido.

No experimental, porque el estudio se realizd en el contexto natural, sin
recurrir a estudios de laboratorio. Al respecto, en una investigacion no
experimental las variables independientes no pueden manipularse ni controlarse
debido a que sucedieron, habiéndose producido las consecuencias (Hernandez,

Fernandez y Baptista, 2010).

Se eligié un estudio de campo ya que la recopilacién de informacion se

hizo mediante proceso visual.

Para el presente estudio se tomd los siguientes aspectos: muestreo t, para

lo cual se eligid el tramo de via que se evaluard, el que se dividié en unidades

7 ALVAREZ RISCO, Aldo. (2020).” Clasificacion de las investigaciones “. Nota académica. Universidad de
Lima.

11



de muestreo, luego se recogid los datos, mediante levantamiento de fallas
existentes y se evaluo6 su grado de severidad y se realizé un detalle de las fallas

encontradas, finalizando con las conclusiones.

Para esta investigacion se us6 método PCI, siguiendo los pasos

mencionados. Esta secuencia evidencia en la figura 4,

Figura 4. Método de trabajo

Toma de Recoleccidn Andisis de Evaluacidn Alternativas Conchusiones
muestras de datos datos de resultados de solucién

Fuente: Hernandez 1998

Segun la norma ASTM D6433-03 — Procedimiento Estandar para inspeccionar el
estado de las vias. El PCI es método numérico que proporciona una vision del
estado superficial de la calzada que es analizado, su estado actual teniendo
como base las patologias encontradas en la parte superficial de la calzada, asi
miso se muestra la integridad estructural y la condicion operacional del

pavimento

El PCI es un indice numérico que va de 0 a 100, cero (0) indica que su estado
es pésimo y cien (100) perfecto. En la Tabla 2 se aprecian los rangos del PCI
ademas se describe de la situaciébn de la calzada, empleando un factor
ponderado, llamado “valor deducido”, indicando de qué manera esta dafada la

capa asféltica, si como el nivel de severidad década patologia.

TABLA N°2: ESCALA DE CLASIFICACION PCI

RANGO PCI CLASIFICACION
86-100 Excelente

71-85 MMuy bueno
56-70 Bueno

41-55 Regular

26-40 Pobre

11-25 Muy| pobre

0-10 Fallado

Fuente: Vasquez Varela (2002
12



3.2. Variables y Operacionalizacién
Variable independiente:

Por ser una investigacion descriptiva presenta una sola variable
independiente: Evaluacion de pavimento flexible: aqui se debe precisar el
grado de Servicialidad y el origen de las fallas que deterioran el pavimento,
impidiendo que se cumpla con el tiempo de vida al que ha sido disefiado.
(Bazany Velarde, 2019).

3.3 Poblacion, muestray muestreo.

Poblacion:

Para esta investigacion se cogié como poblacion toda la red vial de la Regién
Piura.

Criterio de Inclusién:

Tramos donde se evidencian patologias.

Criterio de Exclusion:

Tramo que se clasifica como excelente estado.

Muestra:

La muestra de estudio serda la Avenida D, carretera Paita-Sullana.
(1200mts).

Para (Herndndez, 2014), los materiales de recopilacion de datos,
consienten obtener la encuesta requerida y el ejecutar el plan como por
ejemplo mentores computaciones, examenes, etc. En la investigacion

cambio ligero del pavimento flexible de La Av. D carretera Paita Sullana.
Para obtener el nimero total de muestras, se aplicara la siguiente férmula:

longuitud total de la via
n= -
longitud de la muestra

13



1200
" 40

Donde : n =30 und

Muestreo:

Para calcular el nimero minimo de unidades de muestreo, se ha tomado como
base el Manual del Método PCI ASTM D6433.

N x s?
n=—
e
T X (N—-1) + s2
Dénde: N= 30 S=10 e=5%
30x 102
n= 5z

Tx(30—1)+ 102

n= 10.6

n= 10

Intervalo de Muestreo:

Para el calculo del numero de intervalos de muestreo se ha tomado como
referencia el Manual del Método PCI (ASTM D6433).
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3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos
Técnicas:

En este proyecto las técnicas seleccionadas para recabar los datos son:
La observacién media, la inspeccion con recorrido, para poder identificar
las patologias recurrentes en el pavimento flexible de la Av. Sanchez
Cerro, Coran — Paita; y asi poder ubicarlos segun su clase y realizar su

calculo.
Instrumentos:

Los instrumentos seleccionados para realizar este proyecto siguen las

normas vigentes en nuestro pais, como:

La Norma Técnica Peruana.

Reglamento Nacional de Edificaciones.

Norma G-050 “seguridad durante la construccion”.

Reglamento Nacional de Gestidn de Infraestructura Vial (D.S. N°
034.2008)

La Norma Internacional ASTM D6433-07 PCI

Estos instrumentos presentaran la validez y las confiabilidades

requeridas.

Nos brindara datos precisos sobre caracteristicas y condiciones de las
vias en evaluacion, asi mismo se usan la hoja de calculo para validar los

datos
3.5 Procedimientos:

La longitud de la via serd medida, para ello se colocaran progresivas,
luego se procederd a hacer secciones de via que midan 40 mts,
obteniendo 30 secciones en total. Ademas, se identificara las patologias
gue hay en el pavimento, las cuales seran procesadas en gabinete.
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Después de ser procesada la informacion se procedera a trabajar con el
software Eval Pav-CAR para encontrar los valores de m y PCI, de cada

una de las muestras.
3.6 Método de anéalisis de datos

Es aqui donde se procede a aplicar técnicas estadisticas para estudiar los datos

recogidos, con la finalidad de lograr alcanzar sus objetivos.

Esta investigacion Unicamente utilizara la observacién, medicion y anotacion de

datos en una ficha de campo.
Ficha técnica de registro
Equipo fotografico.
Cinta de medir.
Manual de dafios PCI.

En este estudio basicamente se utilizé la observacion de las patologias, con la
finalidad de describir su nivel de severidad de manera abreviada y asi estudiar

el tramo en el menor tiempo posible. (Fernandez y Baptista, 2014, p.50).

Este trabajo se registraron las patologias observadas y sus dimensiones
utilizando una ficha para registrar dichos datos (AST M D6433-16).

Tabla 3. Andlisis de datos.

Técnica Tipo Instrumento | Confiabilidad Validez
Observacion Investigador Recorrer Opinion de
expertos
Recoleccion | Estructurada | Cuestionario Opinion de Método
de datos expertos estadistico
procesamiento software Equipos de Calculo de Método
computo maximo valor | estadistico

Fuente: Castillo, 2022.
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3.7 Aspectos éticos

La presente investigacion brindo resultados fidedignos desarrollados paso

a paso por el autor.

Este estudio presentd estudios anteriores y marco teérico referido al
estudio, tomando en cuenta a los autores intelectuales segun

normatividad APA.
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RESULTADOS

4.1. Indicar las patologias en el pavimento flexible en la avenida D, carretera
Paita -Sullana, provincia de Paita, 2022.

En cuanto a las fallas identificadas en cada zona muestreada, los datos se
recogieron a través de la indagacion visual del estado de la superficie dela
calzada la condicion superficial del pavimento y se registraron en la plantilla de
inspeccién para luego ser analizada la informacion a través del programa EVAL
PAV CAR, arrojando una lista de fallas que se evidencian en la tabla N 4: (tabla

de clasificacion)

GRAFICO N° 1. PATOLOGIAS

Desprendimiento
de Agregados 46 %

...............

FUENTE: CREACION PROPIA.

Para registrar las patologias encontradas, se tom6é como referencia las 19

tipologias de fallas registradas en el Manual PCI.

En el grafico N°1 se muestra los dafios encontrados en el tramo analizado
del pavimento flexible de la Avenida D del distrito San Lucas de Coléan,
notdndose que las mas incidentes son la falla N° 19, con 46 %, siguiéndole la
falla N° 10 ( grietas longitudinales) con 31 %, la patologia N° 13 (huecos ) con
19 % y la falla de menor impacto: la falla N° 11 (parcheo), con un porcentaje de
4 %.
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4.2. Precisar la Escala de clasificacion que presentan los pavimentos flexibles de la

avenida D, carretera Paita -Sullana, provincia de Paita, 2022.

Aqui, se precisan los datos encontrados partiendo de calcular el indice de

condicién de pavimento (PCI) de cada progresiva, por medio del programa

EVAL PAV, con la finalidad de obtener un indice global del estado de Avenida

D- carretera Paita- Sullana. Los resultados obtenidos se resumen en la Tabla

N° 4.

TABLA N°4: CLASIFICASION.

TRAMO: Km 0+000 - 1+200 /| CARRIL AMBOS

AREA UMIDAD PROGRESIVA
N (™) DE m Vo PCI CLASIFICACION
MUESTRED INICIAL - FINAL
n 304.0 oo 004000 - 00-040 2 100 Excaients
o2 304.0 boz2 00+040 -  00+080 1 ES Excebsnte
03 3040 003 00+080 - 00120 i 100 Excelente
4 304.0 DO4 00+120 -  00+-180 2 100 Excewnie
05 304.0 0O% 00+180 -  00-200 0 100 Excabants
o8 304.0 0oa 00200 - 00=240 2 " Exceiente
o7 304.0 oo7 00+240 -  00+280 g 82 Excaisnie
08 3040 008 00+280 - 00+320 8 52 Emcelente
09 304.0 002 00+320 - 00+3%0 3 a7 Excaienie
10 4.0 010 00+380 - 00.400 50 50 Regular
1" 3040 on 00+400 - 00-440 50 50 Regular
12 4.0 o2 00«44 - 00-480 3 &7 Excelsnte
12 3040 o3 00+480 - 00520 0 100 Excalents
14 304.0 014 00+520 -  00+380 -1 41 55 Buano
15 304.0 015 00+580 - 00-800 0 100 Excelents
8 3040 018 004200 -  00-840 D 100 Exoebente
17 304.0 o7 00+240 -  00-880 0 100 Excabente
18 4.0 0 004280 - 00«72 2 100 Excelente
19 304.0 0g 00+720 - 00+790 0 100 Excaipnie
20 4.0 020 00+780 - 00.800 8 82 Excelente
21 204.0 021 00+800 -  00-240 0 100 Excaienie
2 4.0 nz2 00+840 -  00.380 0 100 Excelente
Fxl 304.0 f23 Q0+880 - 00-920 2 100 Excelents
0] 3040 024 D520 - 00580 o 100 Excaiurte
2% 304.0 2% De220 - 01+000 - 45 Ragular
.. 304.0 028 01000 - 01040 0 100 Excalerite
o 3040 0z7 01 <040 - 01080 0 100 Excelenbe
2= 3040 028 01080 - =120 o 100 Excelente
2 3040 029 01«120 - 0+ 180 1 ] Excelente
D 304.0 030 01s180 - M+200 22 8 Wuy Bueno
PROMEDID " Excelervte

FUENTE: CREACION PROPIA.
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Después de recolectar los datos en campo, en lo que concierne a los dafios
encontrados en el pavimento flexible de Avenida D, de la carretera Paita-Sullana,
se les proceso, utilizando el software Eval Pav Car, registrando los datos
obtenidos de cada progresiva analizada, asi como las dimensiones de cada falla
y su tipologia, etc. El programa arroja datos de la magnitud de cada patologia, y
el VR, variables indispensables para el calculo de VRC y PCI, obteniendo la

descripcion de las patologias, como se muestra en la tabla N° 4,

Por ultimo, para el tercer objetivo: Determinar la Servicialidad del pavimento
Flexible de la avenida D, carretera Paita Sullana, se ha partido del analisis de la
tabla N° 4 sobre indice de Servicialidad donde se detallan las valoraciones de 0O
a 5 de acuerdo a como se encuentren las vias, segun la tabla N° 04, se puede
apreciar que el PCI promedio es de 91 ubicado en la clasificacion excelente
estado. Por lo que corresponde determinar que se encuentra en muy buen nivel

de Servicialidad.

Tabla N° 5: indice de Servicialidad del pavimento

5-4 Muy Buena
4-3 Buena
3-2 Regular
2-1 Mala
1-0 Muy Mala

FUENTE. CEDENOS CEVALLOS (2014)

En la Tabla 5 se pueden apreciarlos valores considerados para determinar

la servicialidad de las vias.

20



V. DISCUSION

En este estudio para Evaluar el Andlisis del indice Estructural del Pav Flexible
mediante Método PCI en Av. D, Carretera Paita - Sullana, se determind que la
calzada presenta 4 patologias de las 19 que se detallan en el Manual PCI,
siendo la mas incidente la patologia N° 19 con un porcentaje de 46 %, le sigue la
patologia N° 10 ( grietas longitudinales) con 31 %, por debajo se encuentra la
patologia N° 13 (huecos ) con 19 % y la falla de menor impacto: la falla N° 11
(parcheo), con un porcentaje de 4 %.Al respecto cabe resaltar lo mencionado por
el ingeniero Juan Manuel Diaz Céardenas, sobre “El manejo del PCI para
determinar la situacion de las vias , ayudar a recoger datos del tramo estudiado
y usando la estadistica permite obtener el PCI con desfase + 5,usando
mMenos recursos y tiempo; por consiguiente se puede afirmar que los resultados
detallados en el grafico N°5 (patologias), han sido obtenidos a través de un

método confiable, sencillo y econémico.

En cuanto a la primera patologia encontrada: Desprendimiento de agregados,
Rodriguez y Tacza (2018) manifiestan que, esta patologia muestra que ya sea
la mezcla asfaltica (ligante) se ha acorazado de manera evidente, o es una
mezcla empobrecida; en conformidad con lo manifestado, se puede afirmar que
la via estudiada presentaba ligante asfaltico endurecido que podria estar
causado por el paso del transito, ya que es una via principal de acceso a una

zona turistica.

Con respecto a grietas longitudinales, para el ingeniero Miranda Rebolledo, R.
(2010) La primordial causante de este dafio es la falta de confinamiento lateral
de la estructura debido a la carencia de bordillos; resaltdndose que la via

estudiada no presentaba bordillos ni berma.

Sobre huecos, en la tabla n° 1, se precis6 que son pequefios hundimientos en la
tierra, segun Tabla N° 4 Clasificacion de las patologias, se puede apreciar que
los ahuecamientos encontrados, si bien es cierto estan clasificados como leves,
sin un correcto tratamiento podrian perjudicar la transitabilidad. Al respecto, la
ingeniera Tapia Ortega, R. (2016). Plantea que “Los proyectos viales necesitan

de medidas que posibiliten mantener el correcto desempefio del sistema de
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carreteras, preservando las caracteristicas definidas en su disefio, y previniendo
el acelerado proceso de deterioro de las estructuras, alargando el periodo de
vida util del sistema”. En esta misma linea podemos notar que en cuanto a
parcheo, un 4% de la via evaluada presenta esta patologia; segun definicién
detallada en la Tabla 1, Se da cuando una porcién de la via ha sido rellenada o
completada con material reciente para repararla. Lo que permite deducir que es
una via que recibe mantenimiento, para alargar su vida util. Sin embargo, el
ingeniero Lizana Yarlequé, C. (2021), manifestd que “Utilizar parcheo disminuye
la servicialidad de la via, ya que el rendimiento de la parte curada es inferior al
de la zona saneada, asimismo el area cercana al parche no actia de la misma

manera que lo hacia el pavimento original.

Para precisar la Escala de clasificacién que presentan los pavimentos flexibles
de la avenida D, carretera Paita -Sullana, provincia de Paita, 2022. Se recogieron
los datos del tramo elegido, a través de la observaciéon, usando formato PCI,
luego se analizaron dichos datos sobre las patologias encontradas en la via, a
través del programa Eval Pav Car, de donde se obtuvo la escala de clasificacion
para dichas patologias, ademas el promedio PCI, el que fue de 91, siendo
clasificado como excelente. Segun la norma ASTM D6433-03:” El método PCI
es un método que brinda la visién global de la situacion de la superficie de
calzada que es analizada, su estado actual teniendo como base las patologias
encontradas en la parte superficial de la calzada, asi miso se muestra la
integridad estructural y la condicion operacional del pavimento. Por lo
mencionado se puede corroborar que el método utilizado para realizar la
clasificacion de las patologias encontradas y su nivel de severidad, es un método
adecuado y confiable que nos brinda una visién general del estado de la via. Del
mismo modo el uso del programa Eval Pat Car hizo mas facil el procesamiento
de los datos de manera 6ptima, tal como lo afirman Correa y del Carpio (2019,
p. 92.). “Eval Pav Car es un sistema para procesar datos, disefiado para evaluar
la condicion superficial de los pavimentos, permitiendo recopilar datos de campo
de manera O6ptima, simplificando este proceso con eficiencia y de manera

confiable en el menor tiempo”
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Para Determinar la Servicialidad del pavimento Flexible de la avenida D,
carretera Paita Sullana se tom6 como base el analisis del tramo a través de la
inspeccidn visual y la identificacion de las fallas existentes en dicho pavimento,
Las cuales se detallan en la Tabla N°4 ( Clasificacion)., asi mismo se ha tomado
el Promedio PCI de la via estudiada, que los califica con 91 ubicandolo en
excelente estado segun Tabla N° 2.( Escala de Clasificacion PCI) asi mismo sea
relacionado este resultado con la Tabla N° 5 (indice de servicialidad del
pavimento), concluyéndose en base a ello, que el pavimento de la Avenida D,
carretera Paita — Sullana cuenta con un nivel de servicialidad muy buena .Al
respecto Bazan y Velarde (2019), se refieren a Servicialidad cumpliendo los
requerimientos minimos establecidos en la Norma CE.010 para mantener las
vias urbanas en buen estado, lo que conllevara a brindar un buen servicio a los
usuarios. Asi mismo manifiestan que si un pavimento presenta fisuras u otras
fallas, estas afectan de manera negativa a los usuarios. Por su parte Hilliquin
(2016). plantea que “ La utilidad de una via, se debe a una serie de factores que
van desde su disefio y ejecucion, la cantidad de vehiculos, la resistencia a las
cargas, al mantenimiento, clima, etc. los que podrian ocasionar que los
pavimentos fallen generando incomodidad en los usuarios. Cabe resaltar que la
mayoria de fallas identificadas en el tramo evaluado de la Avenida D, se
encuentran en estado leve, lo cual es un indicador que la via si brinda buen nivel
de servicialidad. Sin embargo, Montejo Fonseca (2002) sefala que la superficie
de un pavimento debe estar en estado regular, en ambas dimensiones, asi,
brindaran a quienes lo usan mayor confort, de la misma manera permitira un
mejor transito vehicular. Haciendo presente que para que una via ofrezca buen
nivel de servicialidad, se deben tener en cuenta varios factores como la velocidad
en la que transitan los vehiculos. Asi mismo Bazan y Velarde. manifiestan que el
deterioro de las vias podria deberse a factores como la temperatura y la
humedad extrema que caracteriza una zona, ademas a la falta de un plan de
conservacion de la via que eviten que el dafio se agrave y poder brindar un
mantenimiento oportuno. Igualmente mencionan que “Los datos sobre la
condicion de un pavimento son fundamentales, ya que nos brinda estimaciones
en cuanto al tratamiento especifico que requiere una via para su mantenimiento,
de esta manera conservar en buen estado los pavimento y ofrecer comodidad a

los usuarios. La ingeniera Tapia Ortega Ruth Susana, 2016 quien sostiene qué:
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“‘Los planes de pavimentos necesitan de medidas que posibiliten mantener la
transitabilidad de las vias, preservando las cualidades especificas de su disefio,
y evitar el acelerado proceso de deterioro de la superficie asfaltada, alargando la
utilidad de la red vial’. Lo que nos permite identificar la importancia de una
evaluacion permanente de la calzada. Siendo esta poder brindar la debida
servicialidad del pavimento a los usuarios. El ingeniero Zevallos Gamarra, de la
Universidad César Vallejo, manifiesta que: La via o calzada debe brindar
comodidad y seguridad a los usuarios que transitan sobre la misma.
Asimismo, debe brindar un buen servicio, de forma que se genere un impacto

positivo en los usuarios y beneficiarios.
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VI. CONCLUSIONES

En esta investigacion se analizé el indice estructural del pavimento
flexible de la Avenida D, carretera Paita- Sullana, 2022, Utilizando
Metodologia PCI. Lo mas significativo en el estudio de esta via, fue el uso
del PCI, porgue posibilité la recogida de datos de las patologias encontradas
en cada muestra, de terminandose el estado operacional del pavimento a
través del uso del software Eval Pav Car procesando la informacion segun

progresiva analizada, obteniéndose los datos finales de manera entendible.

Con relacion al primer objetivo especifico; Indicar las patologias en el
pavimento flexible en la avenida D, carretera Paita - Sullana, provincia de
Paita, 2022. El estudié mediante la inspeccion visual y con el uso del formato
PCI, sefial6 que la calzada presenta algunos dafios (4 de las 19 plasmadas
En el Manual PCI. Cada una con distinto estado de severidad (alto, medio o
bajo). Siendo las mas significativas grietas longitudinales con un 46%

causadas por la ausencia de bordillos y bermas.

Con respecto al segundo objetivo: precisar la Escala de clasificacion que
presentan los pavimentos flexibles de la avenida D, carretera Paita -Sullana
se concluyé que el uso del programa Eval Pav Car, facilitd el procesamiento
de la informacion, obteniéndose un resumen de escala por tramo analizado,
asi como el promedio total de PCI de dicho muestreo, asi mismo se calculd
en qué estado global se encuentra la capa asféltica flexible de la avenida D
donde se aprecia que el promedio de PCIl es 91 siendo clasificado como

excelente.

En relacion al tercer objetivo: Determinar la Servicialidad del pavimento
flexible de la av. D, utilizando metodologia PCI, se relacion6 el promedio PCI
obtenido(91) con los indicadores de servicialidad segun tabla N° 5, asi como
con las tablas N.° 2 (Escala de clasificacion PCl) y la tabla N° 4 (Clasificacion
de patologias) Concluyendo que la Avenida D presenta un estado de
Servicialidad muy buena pese a de presentar algunas patologias con
diferente severidad, y de presentar evidencia de reciente mantenimiento en

el tramo como es el caso de parcheo.
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VIl.  RECOMENDACIONES:

Se recomienda preparar al personal que ejecuta el estudio a través
del Método PCI para la correcta recogida de datos e identificacion de

cada patologia y su nivel de severidad y asi el estudio tenga validez.

Se sugiere a las municipalidades y gobiernos regionales brindar el
mantenimiento respectivo a las vias de su jurisdiccion para evitar el

deterioro de la misma.

Para mantener la Servicialidad del pavimento se recomienda hacer
un mantenimiento preventivo y asi evitar incomodidades en los

usuarios.

Se sugiere utilizar la presente investigacion como base para otros
estudios, ya que se precisan los dafios obtenidos y clasificados, asi

como se detalla la causa.
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ANEXO [: Matriz de operacionalizacion de variables
Tabla 06

Piel de cocodrilo
De acuerdo con los parametros de Exudacion
seleccion de muestra y muestreo Clase de ~
se obtiene un valor nominal el cual | Patologias y Mas Ficha de datos
se interpola con las tablas Niveles de Bajo (L)
estipuladas en la norma ASTM- Severidad
D6433-03 Medio (M)
El pavimento es el conjunto de capas de Alto (H)
material que dan soporte y superficie de
rodamiento a las cargas del tréafico. Excelente
Debe ser capaz de distribuir durante su
periodo de disefio las cargas en Muy bueno
Evaluacion | superficie, de tal forma que no se
de superen las tensiones y deformaciones Bueno
pavimento | admisibles, tanto en el suelo de| parametros funcionales en fallas | CSc2ia de Regular Ficha de datos
flexible | fundacién como en cada una de las clasificacion g
capas. Ademas, la capa superior de la Malo
estructura debe ser impermeable al
agua, antideslizante, y resistente a la Muy malo
accion abrasiva de los Col g
neumaticos.(Nikolaides,2015 olapsado
Muy buena
Andlisis de las caracteristicas Buena
estadisticas con respecto a la Niveles de : .
cantidad, Servicialidad Medio Ficha de datos
extension y dimension de las fallas. Mala
Muy mala




ANEXO IlI: Matriz de Consistencia

Tabla 07

De qué manera la
evaluacion del estado
superficial del
Pavimento Flexible
mediante el Método
PCI de la Avenida
Sanchez Cerro Colan
,Paita 2022, nos
permite determinar
su estado
operacional?

Evaluar el
estado
superficial del
pavimento
flexible
mediante el
método PCI de
la Avenida
Sanchez Cerro
Colan ,Paita
2022

Indicar las patologias en
el pavimento flexible de la
avenida Sanchez cerro
de Colan Paita 2022

Precisar la escala de
clasificacion que
presentan los pavimentos
flexibles de la avenida
Sanchez cerro de colan
Paita 2022

Establecer el nivel de
servicialidad del
pavimento flexible de la
avenida Sanchez Cerro
mediante método PCI

La evaluacion del
pavimento
flexible por el
método PCI nos
muestra que
dicha avenida se
encuentra en
estado regular
evidenciando
patologias en
todo el tramo,
brindando
condiciones
regulares y
sirviendo
normalmente a
los usuarios

Evaluacion
del pavimento
flexible

El pavimento es el conjunto de
capas de material que dan
soporte y superficie de
rodamiento a las cargas del
trafico. Debe ser capaz de
distribuir durante su periodo de
disefio las cargas en superficie,
de tal forma que no se superen
las tensiones y deformaciones
admisibles, tanto en el suelo de
fundacién como en cada una de
las capas. Ademas, la capa
superior de la estructura debe
ser impermeable al agua,
antideslizante, y resistente a la
accion abrasiva de los
neumaticos.(Nikolaides,2015)

De acuerdo con los
parametros de

Piel de cocodrilo

seleccién de Exudacién
muestra y muestreo _
se obtiene un valor . Mas
; Clase de Patologias y
nominal el cual se Niveles de Severidad ;
interpola con las Bajo (L)
tablas .
estipuladas en la Medio (M)
norma ASTM-
D6433-03 Alto (H)
Excelente
Muy bueno
Bueno
Parametros Escala de
funcionales en fallas clasificacion Regular
Malo
Muy malo
Colapsado
Muy buena
Andlisis de las
caracteristicas Buena
estadisticas con Niveles de
respecto a Ia_ ) Servicialidad Medio
cantidad, extension
y dimensién de las Mala

fallas.

Muy mala




ANEXO Ill: Instrumento de recoleccion de datos.
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ANEXO IV: Ubicacion de la via a intervenir y su longitud total

Riura}102$20700/e}

Q
£
»

En la siguiente imagen podemos aprecias la longitud de estudio.

Fuente: Google Maps

En la imagen se puede apreciar como referencia de donde se inicié con
el estudio de campo.



ANEXO V: Instrumentos utilizados para la recoleccion de datos.
Conos de Seguridad

Elementos de goma de forma puntiaguda de colores intensos,
fueron utilizados en la zona de estudio para enviar el mensaje a los
conductores que hay personas trabajando.

Flexometro de 50 metros y wincha de mano 5 metros

Instrumento que nos ayudara para medir toda la via de estudio, el
cual permitira el seccionamiento del tramo y la medicion de cada

patologia.

Regla de Metal

Instrumento de metal que nos servira para medir longitudes y
profundidades de las patologias.
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ANEXO: Software Eval Pav Car

"3 EvalPav: ANALISIS DEL INDICE ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE METODO PCI EN AV. D, CARRETERA PAITA - SULLANA, DISTRITO SAN LUCA

Proyecto Evaluacién

DIRECCION GENERAL DE CAMINOS YFERROCARRILES < MIC

DIRECCIONDEESTUDIOS ESPECIALES
Elaborado por: Ing. Gerber JiZavala AScano

Se utilizé el Software Eval Pav Car porque es la mejor opcidn en optimizacion
del tiempo, obteniendo célculos precisos en el menor tiempo, es de facil manejo,
ya que consiste en insertar las progresivas, datos recogidos en campo sobre las
dimensiones de las secciones del pavimento, junto al tipo de patologias
encontradas en campo con su nivel de severidad con sus respectivas medidas y
dimensiones, siendo estos datos procesados, ordenados, clasificados y
sistematizados en una tabla precisandose en dicha tabla los resultados tales
como: el are, la unidad de muestreo, la progresiva inicial y final, PCI, Valor
deducido, clasificacion, ademas arroja el promedio PCI con su respectivo nivel
de clasificacion del Pavimento. Siendo esta tabla de sistematizacién un resumen
completo de la zona evaluada. Y considerando también que no perjudica en el
presupuesto por ser un software Libre.



ANEXO VI: Procesamiento de la informacién a través del software

1. Abrimos el software y creamos nuestro proyecto

"3 EvalPav Carreteras
Proyect
Abrir

Eliminar

Cerrar

Salir

DIRECCION GENERAL DE CAMINOS YFERROCARRILES < MIC
DIRECCIONDEESTUDIOS ESPECIALES

Elaborado por: Ing. GerberJiZavala Ascano

'3 EvaiPav Carreteras
Proyecto

EN AV D, CARRETERA PATTA - SULLANA, DSTRITD SAN LUCAS DE COLAN - PROVINGIA
PATTA 2022

[San Lucas e coLan

Observacion ‘lmmuuus. SECCIONADOS CADA 40 MTS (30 SECCIONES|

[ acwmar




2. Abrimos y seleccionamos nuestro proyecto.

™3 Evaibay Carreteras
Proyecto

CARRETERA CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACO

EJENPLO

(ON GENERAL D

!
(8
N DEESTIHD!
OJ Dt (=] L,’DJO

3. Luego procedemos a seleccionar la pestafia Evaluacién para luego elegir
Condicion Superficial de los pavimentos y finalmente seleccionar la
opcion Concreto Asfaltico.

3 EvalPav: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE, EN AVENIDA PERU, UTILIZANDO METODOLOGIA PCI DISTRITO VENTISEIS DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA 2022
Proyecto = Evaluacion
=

DIRECCION GENERAL DE CAMINOS YFERROCARRILES < MIC
DIRECCIONDE ESTUDIOS ESPECIALES

Elaborado por: Ing. GerberJiZavala Ascano



4. Procedemos a crear secciones a trabajar y grabar los datos

3 EvaPav: ANALISIS DEL INDICE ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE METODO ACI EN AV. D, CARRETERA PAITA - SULLANA, DISTRITO SAN LUCA

Dates

Proyecte  EBvaluacién

Area de muestra (m?)

e E—

Longitud (m)

Progresiva fioal |

tnspeccionado por |
Fecha Mueetrs aficionsl 7
L . B E—
- Danos N -
| 1. Poel da cocodrio 7. Greta Yo borde 13. Huecss
;Z.M & Grets de reflexion de unts 14. Cruca de via ferres
3. Agristameento en bloges 2. Desnivet carriterma 15. Ahustamento
4. Atutammnios y 10. Grietas kngtudnsies y 18. Deplazamiento
5. Corrugacon 11. Parcheo 17. Grieta parabdica (sipgage)
6. Degresidn 12. Pubmento d¢ agregados 18. Hinchamento

15. Desgrendimientos da s5regad

TIFO ISEVERIMD l'l l.) lﬂ l“ I“ [“ [ﬂ l“ l” IW ITDTAL

UIKEUCGIUNUVE B IUVIUY BOFEUIALED
Elahorado por: Ing. GerherJiZavala Ascano

™3 EvalPav: ANALISIS DEL INDICE ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE METODO PCI EN AV. D, CARRETERA PAITA - SULLANA, DISTRITO SAN LUCAS

Proyecto Evaluacion Datos

Imprimir

L]

Ha

|

Sector [y 0+000 - 1+200

-]

Carril

Unidad de muestra |om
Progresiva inicial |nmaoo

FESCEENIE |

AMBOS

7 -]
|

Area de muestra (m?) |304—

Progresiva final [00-040

Longitud (m) Ancho (m)
78

Inspeccionado por |GENARO RIVERA PACHECO

3. Agrietamiento en bloque
4. Abuttamientos y

9. Desnivel carriberma
10. Grietas longitudinales y

Fecha |11/11/2022 Muestra adicional [~
m |D VRC |n ] |100 IEu:elem:
-~ Daiios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexién de junta 14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento
16. Deplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresitn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. D de agregad
o7 09 10

VIREGGIVNUE ESTUVIUSESFEGIAEES

Elabarado por: Ing. Gerber-JiZavala Ascano




5. Elegimos la opcion Diagrama e introducimos los datos obtenidos en
campo, luego en grabar.

™3 EvaPav: ANALISIS DEL INDICE ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE METODO PCI EN AV, D, CARRETERA PAITA - SULLANA, DISTRITO SAN LUCA
Proyecto Evaluscion Datos  Impomir
Dlu - | ® =|X| wWlwmin N e

O R P i N S s I N T S VT R T PO ST D &L1Y

1o Tl com DT -

Unsdad de muestra o0t muwtm[:u_wm“ Aacho o) J
Progresiva kil [00.000 Progresiva tinal [00.240 [ [re
nspeccionado por [GENARD RIVERA PLCHECO

fecha [lh12022 Muewts s adicion r‘l

"'r°—0|wnu
T N i Y e P

L ]

£ Depresidn oso
x ('] .
[rwo [sevemons o |

3]

6. Luego verificamos que aparezca el grafico g representa a la patologia

™3 EvalPav: ANALISIS DEL INDICE ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE METODO PCI EN AV. D, CARRETERA PAITA - SULLANA, DISTRITO SAN LUCAS

Proyecto Evaluacién Datos Imprimir

(Dl |7 % =[] w|s|mim| e W

sfaltic:

sector [m 0+000 - 1:200 =~ __| carril [ans0s v _|

; Diagrama ]
Unidad de muestra ||10| Area de muestra (m*) |3¢M Uongiad {m) A m
Progresivainicial [00-000 Progresiva final [00+040 40 78
Inspeccionado por [GENARO RIVERA PACHECO frz
Fecha |11/1172022 Muestra adicional [
m ID VRC |0 PCI IWO IExDeleme
~ Daiios
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carritberma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y 10. Grietas longitudinales y 16. Deplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabblica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. D i de agregad

TIPO | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD VR
p| 12 L 304.0 2040 1000 | ©

UINEUGIUNUEIEY VLU ESFEUIAEEY
Elaborado por: Ing. Gerber-JiZavala Ascano



ANEXO VII: Unidad de muestra en el software Eval Pav Car

Unidad de Muestra N° 001

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 2L
| Kem 0000 - 14200 | | km 00+000 | | 001 ]

CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED

AMBOS | | km 00+040 | 04 m*

INSPECCIONADO POR FECHA

| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS

B bR

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agristamiento en blogue
Abultamientas y hundimientos

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

7. Grieta de borde

8. Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel carrl / berma

10. Griztas longitudinzles y transversales

Carrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Eﬁ'a"—:rr iento de agregados
paRo | severiDap CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘&LJgE)o
12 L 304.0 | \ | | | 304.0 100.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo niumero 001, segun la Tabla N° 08, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (10) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 002

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ Km 0+000 - 14200 | [ km 004040 | [ 002 | — |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | km 00+080 | 304 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[GENARC RIVERA PACHECO ] [ 71 -Noviemore - 2022 ]
DARNOS
o
1. Piel de cocodrilo 7. Greta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Griet reflexion de juntas 14, Cruce de via fersa
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamizsnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlics (slippage)
€. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
18. Desprandimiento de agregados
VALOR
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 31 3 10
3 L 14 4 0.5 no




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
11 0 89 Excelente

La unidad de muestreo numero 002, segun la Tabla N° 09, esta compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) y Huecos (13) ambos con

Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 003

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

naL

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Km 0+000 - 14200 | | km 00+080 ] | 003 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
AMBOS | [ km 00+120 | | 304 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[GENARG RIVERA FACHECO ] | 11~ Noviembre - 2022 |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogque

4. Abultamientos y hundimientos
3. Corrugacion

1. Grieta de borde

8. Grieta de reflexdon de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via femrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grizta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Eﬁpr-:r: miento de agregados
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEWDD
12 L 304.0 3040 100.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 002, segun la Tabla N° 10, esta compuesta por

Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 004




METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Km 04000 - 14200 | km 00+120 | | 004 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO hol-
AMBOS | ke 00+180 | 304 m?
INSPECCIONADO POR FECHA
[GENARO RIVERA PACHECO ] [77-Noviembre - 2022 |
DAROS
1. Piel de cocodrio 7. Grita de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Gnieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agnetamiznto &n blogue 9. Desnivel camil / barma 15. Anusliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacién 1 17.6 parabslica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 35 | | | | 35 12
VRC m
. - ;.
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo niumero 004, segun la Tabla N° 11, esta compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 005

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
| Km 0+000 - 14200 | km 00+180 | 005 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMBOS | km 004200 | 304 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DARDS
1. Piel de cocodrilo 7. Gnetz de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Gretz de refleion e juntas 14, Cruce de viz feres
3. Agnetamiento en bloque 8. Desnivel caril / berma 15. Ahysliamisnto
4. Abultamientos y hundimientas 10. Gretas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamianto
18, Desprandimiento de 3gregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
12 L 04.0 | | | | 04.0 100.0

VRC

(Valor Deducido
Corregido)

m

(nimero maximo
admisible)

PCI

Estado

0

0

100

Excelente




La unidad de muestreo numero 005, segun la Tabla N° 12, esta compuesta por

Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 006

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED moL
| Km 0+000 - 14200 | | ke 00-+200 | | 008 |
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMBOS | | km 00+240 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
[GENARO RIVERA PACHECO ] [~ Noviemere - 202z |
DANOS
1. Piel de cocodrie 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exwdacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de viz ferea
3. Agnetamiento en blogue 9. Desnivel carril / barma 15. Ahusliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gnetas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregades 18. Hinchamisnto
18. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 15.0 40.0 55.0 18.1 -]
VRC m
. - , .
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
9 0 91 Excelente

La unidad de muestreo numero 006, segun la Tabla N° 13, esta compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 007

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED oL
| Km 04000 - 1+200 | | km 00+240 | [ 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMEOS | | km 004280 | 204
INSPFECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO ] [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflessdn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento &n bloque 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahusllamiento
4. Abultamigntos y hundimientos 10. Griztas longitudinzles y vansversales 16. Desplazamianto
3. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6. Deprasidn 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
13 D*L_sﬁvz-:u-r sento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD WLOR
DEDUCIDO
10 L 400 | | 400 32 8.0




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
8 0 92 Excelente

La unidad de muestreo numero 007, segun la Tabla N° 14, estd compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 008

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO oL
| Km 0+000 - 14200 | | km 00+280 |

CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO

AMBOS | | km 00+320 | 204 m*

INSPECCIONADO POR FECHA

| GENARO RIVERA PACHECO | 11 - Nowiembre - 2022
DANCS

1. Piel de cocodrile

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos
5. Co-rugs;b’r

13. Huecos
14. Cruce de via femea

Grieta de borde

Grieta de reflecdn de juntas

9. Desnivel carrl / berma

10. Gristas longitudinales y transversales
11. Parcheo

7.
8.
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabolica (slippage)

€. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimisnto de 3gregssos
DARNO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘&I.I-SE)O
10 L 40.0 | | | [ 40.0 a2 8.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
8 0 92 Excelente

La unidad de muestreo numero 009, segun la Tabla N° 15, estd compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 009

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO h0L
| Km 04000 - 14200 | | km 00+320 | | 005 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | km 00+380 | | 304 m* |
INSPECCIONADO FOR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 1 -Noviemere - 2022 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Gneta de borde 13. Huecos oL oL
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea II Il
3. Agriztamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinzles  transversales 16. Desplazamiento
3. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 D\EJ'E"GI'T iento de agregados
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
10 L 23 84 | | 10.7 15 3.0
VRC m
. , , .
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
3 0 97 Excelente

La unidad de muestreo numero 009, segun la Tabla N° 16, estd compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 010

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Km 0+000 - 1+200 | | km 00+380 | | 010 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | kmooesn | | 204 m* ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| BENARG RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
3. Corrugacion

[

Grieta de borde

Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel canil / berma

10. Grietas longitudingles y transversales
11. Parcheo

1.
8.

13. Huecos

14. Cruce de via feres

135. Ahuellamiento

16. Desplazamienta

17. Grieta parabdlica (slippage)

ESL |

Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. D'EJ'E"CI'T iento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 L e | | 15 38 500




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
50 0 50 Regular

La unidad de muestreo numero 010, segun la Tabla N° 17, esta compuesta por
Patologias como Huecos (13) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 011

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

2. Exudacin

3. Agristamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
$. Corrugacion

8. Grista de reflexion de juntas
9. Desnivel caril / berma

10. Griztas longitudinales y transversales
11. Parcheo

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

| K 0+000 - 14200 | | km 00+400 | on
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO

AMBOS ] [ wmoos0 | 04 m*

INSPECCIONADO POR FECHA

| BENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |

DANCS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos

14. Cruce de via femea

15. Ahvellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdiica (slippage)

6. Daprasidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 3L
19. Desprendimiento de agregsdes
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD DEEIL.IgE)o
13 L ns | | 38 5.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
50 0 50 Regular

La unidad de muestreo numero 010, segun la Tabla N° 18, esta compuesta por
Patologias como Huecos (13) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 012

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Km 04000 - 14200 | | km 00+440 | 012

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

AMBOS | | kkm 00+480 | | 104 m* |

INSPECCIONADO POR FECHA

| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviemore - 2022 |
DANOS

Piel de cocodrilo

Exudacidn

Agrietamiento &n blogue
Abultamientos y hundimientos

O en gt R =

. Grieta de borde

. Grieta de reflexion de juntas

. Desnivel caril / berma

10. Gristas longitudinales y transversales

w e~

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahusllamisnto

16. Deszplazamiento

. Corrugacion 11. Parcheo 17. Gneta parabolica (slippage)
Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. D‘EJ'E"GI'T iento de agregados
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD EE‘&;S‘DO
18 L 15.0 | | | 15.0 49 30
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
3 0 97 Excelente

La unidad de muestreo numero 012, segun la Tabla N° 19, esta compuesta por
Patologias como Desprendimientos de Agregados (19) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 013

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

10. Griztas longitudinales y transyersales
1. Parcheo

16. Desplazamiento
17. Grieta parabolica (slippage)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO [12L
| Km 0+000 - 1+200 | | km 00+480 | | 013 ]
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED
AMBCS | | km 00+520 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacin 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamiento

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 D\EJ'E"-G\'T‘ iento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Lt
DEDUCIDO
12 L 304.0 | | | 4.0 100.0




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 013, segun la Tabla N° 20, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 014

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| Km 0+000 - 14200 | | fkm 00+520 | 014
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUE STREQ
AMBOS | | km 00+580 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA 19L
| GENARO RIVERA PAGHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion e reflexdon de juntas 14. Cruce de via fersa
3. Agrietamients &n bloque | carril / berma 15. Ahusllamiento
4. Abuitamizntos y hundimizntos 10. Griztas longitudinales y ansversales 16. Desplazamiento
5. Co-ru;a;r:'»r 11. Farcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de 3gregasos Ii"“- I
VALOR
DAROD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 78 2 39,
8 L 3 0.8 5.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
41 6.6 59 Bueno

La unidad de muestreo numero 014, segun la Tabla N° 21, esta compuesta por
Patologias como Huecos (13) y Desprendimiento de Agregados (19), ambos con

Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 015

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2L

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Ken 0000 - 1+200 | | km 00+560 | | 015 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMECS | | km 004300 | | 204 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacin

3. Agristamianto en blogue

4. Abuitamientos y hundimientos
S.

7. Grista de borde

8. Grista de refleidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Gristas longitudinales y transversales

13. Huecos

14. Cruce de via fermea
15, Ahuglamiente

16. Desplazamiento

Corrugacion 11. Parcheo 17. Grigta parabdica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados. 18. Hinchamiento
13 EEHJ’E"-G\'T‘EF[BCIE regados

DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD EE‘&LJCOI“DO

12 L 304.0 \ | | 04.0 100.0

VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 015, segln la Tabla N° 22, esta compuesta por

Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 016

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 121
| Km 0+000 - 14200 | | km 004500 | 016
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | ke 004840 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
—
1. Piel de cocodrilo 7. Greta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinzles y transverssles 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Griets parabolica (slppage)
6. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 DEJ'E"{!I'T‘ iento de agrenados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD et
DEDUCIDO
12 L 304.0 | | 3040 100.0




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 016, segun la Tabla N° 23, esta compuesta por
Patologias como Huecos (13) y Desprendimiento de Agregados (19), ambos con

Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 017

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

| Km 0+000 - 14200

| | fem 00+840 |

| o7 |

121

2. Exudacidn

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacién

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Gristas longitudinales y transversales
1. Parcheo

CARRIL PROGRE $IVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMECS | | km 00+280 | | 204 m* ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrilke 7. Grieta de borde 13. Huecos

14. Cruce de via ferea

13. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Ev‘ﬁ"&":\"‘ iento de 33reg ados
DARD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE.U?Lg%o
12 L 3040 | | 2040 00.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 017, segun la Tabla N° 24, esta compuesta por

Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 018

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

121

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| K 0+000 - 1+200 ] | ke 00+680 | | 018 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMBOS | | km 00+720 | | 04 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacidn

3. Agristamiento &n blogue

4. Abultamientos y hundimientos
3. Corrugacion

[

-

. Grigta de borde

8. Grista de refiexidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Gristas longitudinzles y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via femsa

15, Ahusllamiznto

16. Desplazamiento

17. Grigtz parabélics (slippage)

Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13 D‘EﬁJ’E"d\'T‘lEr‘\Q de agregados

DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL DENSIDAD DE‘&JLg:‘DO

12 L 304.0 | | 4.0 100.0

VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 018, segun la Tabla N° 25, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra N° 019

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ H2L
| Km 0+000 - 1+200 ] | km 00+720 | | 019 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMECS | | km 00+780 | | 204 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
IGENARO RIVERA PACHECO I I 11 - Noviembre - 2022 ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiznto &n blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transverssles 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
12 L 304.0 \ | | 3040 100.0




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 019, segun la Tabla N° 26, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 020

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

7. Grizta de borde
de reflexion de juntas
9. Desnivel 1/ berma
10. Grietas longitudinales y transversales
11, Farcheo
12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via femea

15. Ahusllamianto

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdiica (slippage)
18. Hinchamiento

19 Bﬁ-'&":w j2nic o2 agregados

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO
| Km 04000 - 1+200 ] | km 004760 | 020
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUE STREO
AMECS | km 00+800 204 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARD RIVERA PACHECO | [ 17 - Noviemees - 2022 | .
m
- H
DANOS

DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T
L 7 | 8.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
8 0 92 Excelente

La unidad de muestreo niumero 020, segun la Tabla N° 27, estd compuesta por
Patologias como Bacheo (11) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 021

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2L

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Km 0+000 - 14200 | | km 00+300 | | 021 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMEOS | | km 00+340 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS

1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexin de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahusllamiento
4. Abultamigntos y hundimientos 10. Griztas lengitudinales y transversales 16. Desplzzamients
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grietz parsbolica (slippage)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. I:vﬁ'e'dl'r iento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Ll
DEDUCIDO
12 L 304.0 | | 040 100.0
VRC m
. , ;.
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 021, segun la Tabla N° 28, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 022

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| Km 04000 - 1+200 | | lem 00+840 | | 022 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMECS | | km 00+380 | | 204 ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 17 - Noviemere - 2022 | 2L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
3. Corrugacion 11, Farcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Deprasicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 D\EJ'E"GI'T‘ iento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
12 L 2.0 | | 2.0 [X]




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 022, segun la Tabla N° 29, esthd compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 023

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)

SECCION

PROGRE SIVR INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

[12L

2. Exudacion

1. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

T.
8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transverssles
11. Farcheo

| Km 04000 - 14200 | | km 00+880 | 023
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | km 00+320 | 204 m'*
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANCS
1. Piel de cocodrilo Grieta de borde 13. Huecos

14. Cruce de via femea

15. Ahullamiento

16. Desplazamiento

17. Griets parzsbolica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de 333 ados
DARD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD D&gﬂm
12 L 4.0 \ | | 304.0 100.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 023, segun la Tabla N° 30, estd compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 024

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO 2L
| Km 04000 - 14200 | | km 00320 | [ 024 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | km 004580 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANOS
1. Piel da cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grista de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimiantos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamients
3. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (shippage)
6. Deprasidn 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19 DﬁJ'E"C\'T‘ iento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Ll
DEDUCIDO
12 L 04.0 | | | 4.0 100.0
VRC m
. , , .
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 024, segun la Tabla N° 31, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 025

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 2L
| Km 04000 - 14200 | | km 004960 | | 025 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMECS | [ km 014000 | 204 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARC RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 | H3L
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via feres
3. Agretamiento &n blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 18, Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (sfippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Dﬂ'e"-cm" iento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD .
DEDUCIDO
L 52.0 520 17.
13 L 0.0 0. 9.9 55.0




VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
55 0 45 Regular

La unidad de muestreo numero 025, segun la Tabla N° 32, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) y Huecos (13), ambos con

Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 026

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

2L

2. Exudacidn

3. Agristamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
3. Corrugacion

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Griztas longitudinales y tranzversales
11. Parcheo

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

| K 04000 - 14200 | | km 014000 | 026
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

AMBOS ] [ wmoras0 | 04 vt

INSPECCIONADO POR FECHA

[ GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |

DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grizta de borde 13. Huecos

14. Cruce de via ferea

15. Ahueliamiento

16. Desplazamiento

17. Grietz parabdics (shippage)

6. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de 3grez ados
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD n&‘xLJg:)o
12 L 304.0 | | 304.0 100.0
VRC m
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 026, segun la Tabla N° 33, esta compuesta por

Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.




Unidad de Muestra

N° 027

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO [12M
| Km 0+000 - 14200 | | km 01:040 | | 027 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMBOS | | km 01+080 | | 204 ]
INSPECCIONADO FOR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | | 11 - Noviembre - 2022 |
DANCS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grists de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento &n blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grigta parzbiliics (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. B‘ﬁJ'E"dI'T‘ sento de agregados
VALOR
Dako SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
12 u 1200 | | 120.0 3.5
VRC m
. , ;.
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 027, segun la Tabla N° 34, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Leve.

Unidad de Muestra

N° 028

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| Km 04000 - 14200 | | km 01080 | | 028 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMBOS | | km 01+120 | | 304 m* |
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 | H2M
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahvellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
3. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grietz parabdics (sippage)
6. Depresion 12. Fulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 D’EJ'E"-GI"" iento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
12 [ 735 | | 735 242




VRC

m

(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
0 0 100 Excelente

La unidad de muestreo numero 028, segun la Tabla N° 35, esta compuesta por
Patologias como Pulimiento de Agregados (12) con Severidad Medio.

Unidad de Muestra

N° 029

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| Km 0+000 - 14200 | | fem 01+120 | [ 028
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
AMBOS | | km 01+180 | | 204 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[GENARD RIVERA FACHECC | [ - Noviembre - 2022 | 2L
DANCS
1. Piel de cocodric 7. Grista de borde 13. Hueces
2. Exudacién 8. Grista de re 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiznto en blogue 8. Desniv 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas itudinzles y transverssles 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
=L
VALOR
DAROD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 2 23 08 0
L 735 4.2
VRC m
. , , .
(Valor Deducido (nuimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
1 0 99 Excelente

La unidad de muestreo numero 029, segun la Tabla N° 36, estd compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales con Severidad Medio y Pulimiento de

Agregados (12) con

Severidad Leve.




Unidad de Muestra N° 030

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO HOM
| Km 0+000 - 1+200 ] | lem 014160 | { 030 ]
CARRIL PROGRE $IVA FINAL AREA DE MUESTREO
AMEOS | km 01+200 | 204
INSPECCIONADO POR FECHA
| GENARO RIVERA PACHECO | [ 11 - Noviembre - 2022 |
DANGS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 135. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
3. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13 D’L&'a"-:\-v iento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD et
DEDUCIDO
M 40.0 40.0 132 22
12 L 1400 4 4681
VRC m
. - ;.
(Valor Deducido (nimero maximo PCI Estado
Corregido) admisible)
22 0 78 Muy Bueno

La unidad de muestreo numero 030, segun la Tabla N° 37, esta compuesta por
Patologias como Grietas Longitudinales (10) con Severidad Medio y Pulimiento
de Agregados (12) con Severidad Leve.
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ANEXO IX: Resumen de Escala de Clasificacion de todas las secciones

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
TRAMO: Km 0+000 - 14200 /| CARRIL AMBOS
AREA UNIDAD FROGRESIVA
Ly (™% DE m vDC FCI CLASIFICACION
MUESTRED INICIAL - FINAL

M 304.0 o 00+000 - 00+040 0 100 Excelents
2 304.0 00z 004040 -  D0«080 1 & Excelents
03 304.0 003 00+080 - 0O+120 0 100 Excelents
4 4.0 004 00+120 - D0+180 0 100 Excelents
05 304.0 005 00+180 - 00+200 0 100 Excelents
0 304.0 008 00+200 00+240 5 1 Excelente
o7 40 007 00+240 00+280 8 52 Excelents
08 304.0 008 00+280 00+320 8 2 Excelents
09 040 009 00+220 00+380 3 a7 Exophente
10 304.0 010 00+380 00+400 50 50 Regular
1 3040 on 00+400 - 00+440 50 £ Regular
12 304.0 012 00+447 00+4E0 i a7 Excelente
13 304.0 013 00+480 00+520 1] 100 Excelents
14 304.0 014 00+520 00+580 6.8 i ] Bueno
15 304.0 015 004560 004800 0 100 Excelente
18 40 o8 00+800 - 004840 0 100 Excelents
17 4.0 017 00+040 - 004080 0 100 Excelents
18 304.0 018 004880 - O00+T20 0 100 Excelents
15 040 015 00+720 - D0+780 0 100 Excalants
20 4.0 020 00+780 -  D0+800 2 2 Excalents
2 040 021 D0+800 -  DO0+B40 i) 100 Exmphnte
2 4.0 o2 D0+E40 - 00+280 0 100 Excelente
23 304.0 023 00+880 -  00+920 0 100 Excekents
24 3040 024 00+520 - D0+500 0 100 Excelente
25 304.0 023 00+580 -  01+000 55 45 Regular
20 3040 ] 01000 - 014040 0 100 Exoelente
27 D40 027 014040 - 01080 0 100 Exoelente
28 304.0 028 014080 - 014120 0 100 Excelente
Fa | 3040 029 014120 - D1+180 1 5 Excelente
30 304.0 030 01+180 - 01+200 Fr 78 Muy Bueno

PROMEDIO " Excelente




ZONA DE
MANTENIMIENTOY | PCI B et B
REHABILITACION
00 EEmea—ae
EXCELENTE
MENOR
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70 7/
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X : ] 1
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0

Escala de Clasificacion y Actividad de Mantenimiento segun El indice de
Condicion del Pavimento (PCI). Fuente: Standard Practice for Roads and
Parking Lots Pavement Condition Index ASTM - INTERNATIONAL: D6433 — 03.



ANEXO VII: Solicitud de Consentimiento Informado ante Municipalidad




ANEXO VIII: Respuesta de Municipalidad




ANEXO IX: Constancia de Validacion N° 01

Constancia de Validacion N° 02






ANEXO X: Panel fotografico.

- Velocidad
Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullan

Medicion de la zona de estudio,1200 mts lineales

5.017058093\31.04524893_\‘/\}
. Mltitud:94.0m
’Veloci\hlad:0.0km/h

Meétodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Seccionamiento y Colocacién de progresivas en la zona de estudio



5.00819534S 81.0424319W.
Altitud:92.6m
Velocidad:0.0km/h

pdo PCl- Av. D,.Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Identificacion Visual de Patologias: Grietas Longitudinales

5.00825571S81.04246556\W.
“Altitud:88.7m
Velocidad®.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita:- Sullana -btsln.

Medicién de Grieta Longitud



"l Altltud 90. Om
Velomdad 0 Okm/h

5 009783438 81 04291 927W
Altitud:92:Tm

: HN i Velocndad_ 0.0km/h:
Metodo'PCl = Av. D,’Carr_etera =~ Paita - Sullana=Colan:

Grietas Longitudinales / Pulimiento de Agregados



5.01505989S 81.04455954W
Altitud:90.4m

Velocidad:2.4km/h
Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Medicion de Pulimiento de Agregados

5.01115926S 81.04330068W
Altitud:89.2m
Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita.- Sullana - Colan.

Identificacion Visual de la Patologia Huecos



5.01789884S 81.04549033W

Altitud:94.7m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCl - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Medicion del dafio Huecos




5.00808703S 81.04237122W

Altitud:91.2m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

5.00804841S 81.04232771W

Altitud:90.7m

Velocidad:1.17km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.




5.00911221S 81.04272667W.

i Altitud:89.8m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera- Paita - Sullana- Colan.

5.0103123S 81.04305351W

Altitud:86.5m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.




5.01030777S 81.04304723W

Altitud:86.9m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana- Colan.



5>> 44997S 81.04506318W.

Altitud:92.5m

Velocidad:4.4km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera-- P&ajta - Sullana - Colan.




- -5.01763191S 81.04542436W
Altitud:90.9m
Velocidad:0.0km/h

- 'Metod'b P'CI - Av ’D,'Ca'r'reteré‘- Paita ='Sullana = Colan.




5.01511834S 81.04462655W

Altitud:92.1Tm

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.




5.01505936S 81.04456546W

Altitud:90.8m

Velocidad:0.0km/h

Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Altitud:97.1m
Velomdad 0.0km/h
2E1- Av. D, CaTretera Palta SuIIana ©olan.




.5.01340413S 81.04408222W.

' ‘ Altitud:94.5m

T e e W , Velocidad:1.2km/h
- .. Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan:

5.01225285S 81.04365913W.
: ' Altitud:88.6m

S Velocidad:0:0km/h
- Metodo PCI - Av. D, Carretera - Paita - Sullana - Colan.

Patologia: Fisura Transversal de Severidad Alta
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