~\| UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Accesibilidad universal: contaminacién acustica y movilidad urbana
peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022

TESIS PARA OBTENER EL TiTULO PROFESIONAL DE:

Arquitecta

AUTORAS:
Mufante Espinoza, Camila Abigail (orcid.org/0000-0001-8004-5943)
Quispe Plasencia, Araceli Iris (orcid.org/0000-0002-2556-801X)

ASESOR:
Dr. Lazarte Reategui, Henry Daniel (orcid.org/0000-0002-9455-1094)

LINEA DE INVESTIGACION:
Urbanismo Sostenible

LINEA DE RESPONSABILIDAD SOCIAL UNIVERSITARIA:
Desarrollo sostenible y adaptacion al cambio climatico

LIMA - PERU
2022


https://orcid.org/0000-0001-8004-5943
https://orcid.org/0000-0002-2556-801X
https://orcid.org/0000-0002-9455-1094

Dedicatoria

Dedicamos este trabajo de investigacion a
las personas que mas queremos Yy
apreciamos:

Camila: A mis padres Néstor Mufiante y
Rosario Espinoza por acompafarme en
todo el proceso y motivarme a seguir
adelante, a mis hermanos David, Fiorella y
Esteban por estar para mi en todo
momento, a mis abuelos por su apoyo,
amor incondicional y sus oraciones y mi
perrita Crazy por siempre acompafiarme y
desvelarse conmigo.

Araceli: A mi misma, por no rendirme y
llegar a la meta, a mi mama Lourdes
Plasencia por estar motivindome, a mi
papa Victor Quispe por confiar siempre en
mi y mis hermanas Alejandra y Alai por

siempre estar para mi.



Agradecimiento

Agradecemos en primer lugar a Dios por
darnos salud, a nuestro asesor el Dr. Arg.
Henry Lazarte por la exigencia, paciencia
y perseverancia a lo largo del desarrollo, a
los especialistas por su conocimiento y
tiempo brindado.

Camila: A mis padres Néstor y Rosario,
mis hermanos David, Fiorella, mis tios y
abuelos y las personas que directa o
indirectamente me apoyaron en la
elaboracion de la Tesis.

Araceli: A mis abuelos, maméa Carmen,
mama Iris, papa Tofo, mis tios, Marilyn,
Charles, Roberto, Marlene, Charito, mi
team bombas y a la fabulosa Lana del Rey

por el soporte.



indice de contenidos

D70 | [0F= 1o F- ST PSPPPPTN ii
FaNo = Lo [=Tox ] 0] 1Y o] (o S PRSP iii
INICE A& COMENITOS.........cviiveieeeie ettt eaeane s iv
Yo Tl e [ £=Y o1 = LR v
INOICE AE FIQUIAS ... .eveiieee ettt ettt et et e e te e e e Vi
RESUMEBN <. et et e et e e et e e e b e e eea s IX
A 013 1 = o PSSR PUPPRPUPPRR X
L. INETOAUCCION ...ttt e e e e e e e 1

TR |V = T oo I =T T o SRR 5
1T 1Y/ =1 (oo [o] o o | = RSP 18
3.1 Tipoy disefio de INVESHIGACION ........ccoeviiiiiiiiiiiiiee e 18

3.2. Variables y operacionalizacCion: .............c.oviiiieiiiiiiii e 19

3.3. Poblacion, muestra y MUESIIEO........cceeviviiiiiieeeeiiee e ee e e e e e eeans 20

3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos: ..........ccccccvvvvvieeeneennn. 22

3.5. ProCedimi@ntos: .........cuuuuiiuiiiiiiiiee e 27

3.6 Método de analisis de datosS: .........ccooviiiiiiiiiiiiiiiii e 27

3.7 ASPECIOS BLICOS ...eiiiiiiieiee et a e e e 28

V. RESUIAAOS ...t e e 29

R I ot U [ o SRR 50
VI, CONCIUSIONES ... e e e e e e e et e e e e e eaaanns 55
VII. RECOMENUACIONES ...ttt e e e e 56
] (=] €= o3 = R 57
L 1o (L PP PP UPPPT 62



indice de tablas

Tabla 1 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos .............cccccvvveveeeeeennennn. 22
Tabla 2 Rango de confiabilidad del Alfa de Cronbach..........c....cccooiiiiiiiinn, 24
Tabla 3 Férmula para la confiabilidad del instrumento Alfa de Cronbach ............. 24
Tabla 4 Tabla de resumen de VarianZa ..........coooeveeeeeiiiiiiiiiiiiiie e 24
Tabla 5 Tabla general del teSt.........oooiiiiiiiiiii e 25
Tabla 6 Tabla general del re-tesSt...........ooeiiii i, 25
Tabla 7 NUmMero de partiCIPantes ...........uuuuuuiiiiiieeeeeeeeieeeeeiiiises e e e e e e e eeeeeeeenennns 29
Tabla 8 ResSumen de PregUNLAS .........uiieiiiiiiii e e et e e e e et e e e e earaa e e eaeenes 29

Tabla 9 Promedio de resultados de medicién de ruido a través Noise Capture....44

Tabla 10 Entrevista a la Dra. Ing. Alice Elizabeth Gonzélez Fernandez ............... 44
Tabla 11 Entrevista a la Dra. Ing. Valentina Davydova Belitskaya ....................... 45
Tabla 12 Entrevista a la Dra. Martha Georgina Orozco Medina .............cccccc.ce.. 46
Tabla 13 Entrevista al Dr. Arturo Figueroa Montafo................ccoevviiiieeiiiiiiieeeeeens a7
Tabla 14 Entrevista al Dr. Rubén Talavera Garcia................eeeeiiiiiieeeeeeiieiiiiiiinnns 48
Tabla 15 Matriz de CONSISIENCIA .........uiii i e e 68
Tabla 16 Matriz de operacionalizacién de la variable contaminacion acustica .....69
Tabla 17 Matriz de categorizaciéon de movilidad urbana peatonal ........................ 70
Tabla 18 Hoja de campo de medicidon de ruido ............ooevvveviiiiiiiiiiie e, 87
Tabla 19 Hoja de campo de medicidn de ruido ............oevvveiviiiiiiiiiie e, 88
Tabla 20 Hoja de campo de medicion de ruido ............ccooeviiiieiiiiiiiiieeceecee e 89
Tabla 21 Hoja de campo de medicion de ruido ............ccoevviiiieeiiiiiiiie e, 90



indice de figuras

Figura 1 Férmula para hallar la tasa de crecimiento anual de la poblacion .......... 20
Figura 2 Férmula para actualizacion de la poblacién al 2021 ............cccccoeeeeeeennn. 21
Figura 3. Ubicacion de los puntos de mediCion ..............ceeeeeeieiiiiiiieeeeeiie e, 26
Figura 4 Edad de eNCUESLAUOS ........ceeiiiiiiiiieeeieiiie e e e e e e e eeeaanes 30
o U= B 1= T (o PP PUPURURRPPPR 30
Figura 6 NiVel @CAEMICO.........uuuuiiiiiiiii e e e e e e e 31
Figura 7 Resides en el distrito de Cercado de Lima ..........cooeeveuiiniiiiiiiinneeeeeennnnn. 31
Figura 8 El ruido me produce molestial..........ccovuuuiiiieiiiiiiiii e, 32
Figura 9 La mayor cantidad de ruido la percibo en el horario...........cccccceveeeevnnnnnn. 32
Figura 10 El horario en que se produce la molestial ...........ccoovvvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 33
Figura 11 El nivel de ruido generado por el tréfico vehicular ............ccccoeeevieenen.n. 33
Figura 12 La principal fuente que me provoca molestia ..........ccccceeeeevveiiiineeeeennnnnn. 34
Figura 13 Percibo mayor cantidad de ruidO...........ccooevvieiiiiiiieeeiiiee e, 34
Figura 14 La principal actividad comercial que genera ruido .............cccceeevieeeeeeen. 35
Figura 15 El tipo de construccion que genera ruido mas alto ... 35
Figura 16 Para evitar el ruido del ambiente..............ccoooiiiiiiiiiiii e, 36
Figura 17 La via por la cual MAs transSito..............ceeeeeiiiiiiiii e, 36
Figura 18 En mi desplazamiento es importante la inclinacién de las rampas ....... 37
Figura 19 En mi desplazamiento influye el ancho de la vereda................oooeeee. 37
Figura 20 Al €SCOQEI MI TULA ....civvtiieiiiee e e e eeaa s 38
Figura 21 Al observar una persona de la tercera edad o discapacitada ............... 38
Figura 22 Encuentro obstaculos en mi desplazamiento ...........cccooeevvvviiiiieeeeeennnnn. 39
Figura 23 Me tomo el tiempo de eSCOger Mi FULA ......uuveeeeeeeeieiiiieeeiii e 39
Figura 24 El arbolado de la Zona............coouiiiiiii i 40
Figura 25 Un factor importante en mirutaes el clima ...........cccccoeeeeeeiiiiiinieeeeennnn. 40
Figura 26 Mi ruta S€ @larga ...........uuuiieeiiiiiiie e e e eeeanaas 41
FIQuUra 27 SUPEIMANZANE.........uuuuiiiiieie ettt e e e e e 62
Figura 28 Orden del PENSAmMIENTO...........cooiiiiiiiiiiii e 63
Figura 29 Diagrama de método de dialogo debate...............ccccceeeiiiiiiiiii e, 64
Figura 30 Debate dialogo antecedentes..............uiieeiiieiiiiiie e e, 65
Figura 31 Screenshoot SIGRID poblacion 2007 ..............ceeieeeeeiiinieeeeeiiee e, 66

Vi



Figura 32 Screenshoot SIGRID poblacion 2017 .............ccceeveeviiiiiiieeeeeiie e, 67

Figura 33 Formato ficha de ObServacion ............ccoovevviiiiiii e, 67
Figura 34 Arborizacion de zona de eStUdIO ..........eeeveiiiiiiiiiiiiiiieies 71
Figura 35 Zonificacion de zona de estudio............cccooiiiiiiiieiiiiiiiiie e, 72
Figura 36 Confiabilidad teSt...........iiiiiiiiiie e 74
Figura 37 Confiabilidad re-teSt .........cccooviiiiii e 74
Figura 38 Ficha de CampPO L.........uuiiiiiiiiieiiieee e 75
Figura 39 Ficha de CamPO 2......couiiiiiiiii e e 76
Figura 40 Ficha de Campo 3.t 77
Figura 41 Ficha de CampPO 4.......coouuii e e e aaas 78
Figura 42 Ficha de CampPO 5......oovveiiiiiiece e 79
Figura 43 Ficha de CamMPO 6........uuuiiiiiiieeeeeeeeeeee e 80
Figura 44 Ficha de obsServacion L ... 81
Figura 45 Ficha de 0bSErvacion 2 .............coiieeiiiiiiis e 82
Figura 46 Ficha de 0bServacion 3.............oiiiiiiiiiiie e 83
Figura 47 Ficha de 0bServacion 4 ...............uuueeiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 84
Figura 48 Ficha de 0bServacion 5 ..............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 85
Figura 49 Ficha de 0bSErvacion 6 ..............oieeiiiiiiiiie e e e e 85
Figura 50 Consentimiento informado para entrevista de Dr. Arturo Figueroa....... 91

Figura 51 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Ing. Elizabeth
(€010 V2= 1.4 92
Figura 52 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Martha Orozco ...... 93

Figura 53 Consentimiento informado para entrevista de Dr. Rubén Talavera Garcia

Figura 54 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Ing. Valentina

DAVYAOVA ... .t 94
Figura 55 Entrevista a Dra. Ing. Elizabeth Gonzales .............cccccoooveiiiiiiiieeeeennnn. 95
Figura 56 Entrevista a Dra. Valentina Davydova............cccoeeevveiiiiiieeeiiiiiie e, 96
Figura 57 Entrevista a Dra. Martha OrozCo .............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 96
Figura 58 Entrevista a Dr. Rubén Talavera GarcCia..........cccccceeeeeeeeiiiiiiiniiiicecs 97
Figura 59 Entrevista a Dr. Arturo Figueroa Montano ............ccccceviveeiiiinieiiiieecennnnn, 97
Figura 60 Mapa semantico de grupo de cédigos: contaminacién acustica. ........... 98
Figura 61 Mapa semantico de grupo de cddigos: movilidad urbana peatonal .....98

vii



Figura 62 Mapa semantico de COAIJOS........ccceiiiiiiiieeiiiiice e 100

Figura 63 Mapa CartOgrafiCo ...........oeeeeiieiiiiii e e e e e e e eeeans 100
Figura 64 Instrumento de validacion a través de Juicio de experto .................... 102
Figura 65 Cuestionario Google FOrm .........ccoooiiiiiiiiii e 107
Figura 66 Formato de esquema de reflexién de resultados............cccccvveeieeeennnnn 110
Figura 67 Esquema de reflexion de resultados .............ccoeeeeveeiiiiiiieeieiiinieeeeeenns 111

viii



RESUMEN

Ante la contaminacién acustica frecuente por las fuentes emisoras generadas por
los conductores y transelntes, las metas y trabajos realizados por la ONU para el
cumplimiento de la Agenda 2030, la investigacion busco6 determinar de qué manera
influye la contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal en los

transeuntes de la Plaza Francia, alineandose a las metas de la ODS-11.3y 11.7.

Para la investigacion se aplicé un enfoque mixto en la cual la muestra fue de
299 personas, quienes fueron encuestados por medio de un cuestionario
electronico, también se utilizaron fichas de observacion, fichas de campo,
entrevistas no estructuradas a especialistas multidisciplinarios y hojas de campo
con los datos de las mediciones del nivel de presién sonora, para la confiabilidad
se utilizo el test-retest a 12 participantes a través del Alfa de Cronbach con un
resultado de 0.89.

La informacion de los resultados de la encuesta se codificé en el software
MAXQDA, asi mismo, se codificd los antecedentes, entrevistas, fichas de campo,
fichas de observacion en el software ATLAS.ti9, teniendo como resultado mas
relevante que el paisaje sonoro presenta diferentes fuentes emisoras, desde la
percepcion del peaton puede generar malestar dependiendo el nivel de tolerancia

al malestar del ruido.

Palabras claves: Accesibilidad universal, Contaminacion acustica, Movilidad urbana

peatonal, Paisaje sonoro, Cercado de Lima.



ABSTRACT

Given the frequent noise pollution caused by emission sources generated by drivers
and pedestrians, the goals and work carried out by the UN for the fulfillment of the
2030 Agenda, the research sought to determine how noise pollution influences
urban pedestrian mobility among pedestrians in Plaza Francia, aligned with the
goals of SDG-11.3 and 11.7.

For the research a mixed approach was applied in which the sample was of 299
people, who were surveyed by means of an electronic questionnaire, observation
sheets, field sheets, unstructured interviews to multidisciplinary specialists and field
sheets with the data of the sound pressure level measurements were also used, for
reliability the test-retest to 12 participants was used through Cronbach's Alpha with
a result of 0.89.

The information of the survey results was codified in the MAXQDA software, as well
as the background, interviews, field sheets, observation sheets in the ATLAS.ti9
software, having as the most relevant result that the soundscape presents different
emitting sources, from the pedestrian's perception it can generate discomfort

depending on the level of tolerance to noise discomfort.

Keywords: Universal accessibility, Noise pollution, Urban pedestrian mobility,

Soundscape, Cercado de Lima.



l. INTRODUCCION

La investigacion se desarrolla dentro de la linea de investigacion de urbanismo
sostenible puesto que se busca aportar a la definicion epistemolégica de la escuela
de arquitectura, en una proyeccién académica, dirigida hacia las problematicas
territoriales y urbanas para el estudio y el actuar en forma rigurosa y con respeto
por las dimensiones de la sostenibilidad (Cultura, economia, social y ambiental) en
la ciudad y su territorio. Por otro lado, esta investigacion esta enfocada dentro de
los objetivos (ODS) planteados por la ONU, en el objetivo nimero once: Lograr que

las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles.

Desde hace mas de una década se detectd a nivel europeo que existe un
efecto en millones de personas por el ruido, este siendo causante de diferentes
enfermedades, estrés e incluso la muerte. Es relevante mencionar que una de las
principales fuentes de ruido es el congestionamiento vehicular, sin embargo, se
plante6 una solucion en cuanto al uso de diferentes tipos de automoviles, por
ejemplo, los autos hibridos o eléctricos. No obstante, esto gener6 una nueva
problematica para las personas que presentan discapacidad visual, ya que al no

emitir ninguin sonido este tipo de autos seria un arma letal en sus vidas.

En el 2017, el Informe Mundial sobre Discapacidad realizado por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), nos indica que el 60% de la poblacion
peruana presenta algun tipo de discapacidad dentro de este porcentaje existen 1.4
millones de peruanos con discapacidad visual: ceguera completa, parcial o con
vision en un solo ojo, dichas personas no cuentan con una infraestructura accesible

para su desplazamiento.

En el 2020 la encuesta de discapacidad, autonomia personal y situaciones
de dependencia (EDAD), en Espafia nos indica que hay 4,38 millones de personas
que presentan alguna discapacidad, de ellas el 55,7% encuentran barreras para
desenvolverse con normalidad en su movilidad por la ciudad. Es relevante
mencionar que a pesar de que Espafa cuente con la Agenda Urbana Espafiola
(AUE), aun estan en proceso de ejecutar su Plan de Accion para implementar la
Agenda 2030, sin embargo, las personas con discapacidades vienen exigiendo la
eliminacién de barreras arquitectonicas desde hace mas de 40 afios.



La poblacion del Pert no ha sido ajena a los efectos del ruido, es por ello por
lo que en el 2003 se cred el Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido, sin embargo, para el afio 2016 a nivel Lima Metropolitana
solo siete distritos aplicaban alguna sancion por el nivel excesivo de presiéon sonora,
es relevante mencionar que muchos municipios no contaban con los instrumentos
necesarios para poder medir el sonido. Recientemente en el afio 2021 es publicado
por el Ministerio del Ambiente los Lineamientos para el Plan de Accion de Ruido

gue servira para orientar a los municipios provinciales.

A pesar de que en Pera se cuenta con la Ley General de la Persona con
Discapacidad (N° 29973) que establece que las personas tienen derecho a un
adecuado entorno fisico, medios de transporte, etc_(Consejo Nacional para la
Integracion de la Persona con Discapacidad, 2017). Las entidades
correspondientes alin no ejecutan un tratamiento accesible para todos los
ciudadanos, por lo que el Peru sigue teniendo obstaculos arquitectonicos en su

desplazamiento.

En el distrito de Cercado de Lima, para ser mas exactas en la Plaza Francia
la cual forma parte del plan maestro del Centro Histérico de Lima, una de sus
caracteristicas principales son la prioridad en el desplazamiento peatonal, a su vez
también se encuentra expuesta a diferentes niveles de presién sonora por el
entorno inmediato. Lo cual es relevante en como esto puede afectar en la calidad

de vida durante su desplazamiento debido a factores sonoros en su alrededor.

El pensamiento analitico nos permitira adoptar una postura controversial en
busqueda de la veracidad. Asi mismo, aplicaremos el “Método Orden de
Pensamiento” de_ (Campiran, 1999), (Ver Figura 28); en donde respondemos a siete
preguntas, de tal manera que estructuramos el contenido de nuestra investigacion

analizando de manera concreta nuestra realidad problematica.

Teniendo en cuenta la realidad problematica sobre la contaminacién acustica
en la movilidad urbana peatonal es importante plantearse la pregunta ¢De qué
manera la contaminacion acustica influye en la movilidad urbana peatonal en los
transeuntes de la Plaza Francia en el Cercado de Lima, Lima, 20227 Con respecto

a los especificos en la investigacion: ¢De qué manera el perfil urbano influye en el



paisaje de los transeuntes de la Plaza Francia?; ¢De qué manera el espectro
sonoro influye en la intensidad peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia?;
¢De qué manera las fuentes emisoras influyen en el uso del espacio de los

transelntes de la Plaza Francia?

Este proyecto de investigacion tiene la finalidad de brindar un analisis de lo
gue sucede en los alrededores de la Plaza Francia en la zona 1 del distrito Cercado
de Lima, dentro de esta zona de estudio (Ver Figura 27) mencionada, consideramos
importante investigar los hechos relacionados a la contaminacion acustica y la
movilidad urbana peatonal, estableciendo diferentes factores de estudio como la
morfologia urbana, funcionalidad y caracteristicas ambientales, instrumentos de
medicion para poder determinar nuestras fuentes emisoras y nivel sonoro. Que nos
servirdn para determinar la influencia de ambas en el desplazamiento de las
personas. Tanto las personas que se desplazan en nuestra zona de estudio como
los residentes, se veran beneficiados con los resultados de esta investigacion sobre
todo en su toma de decisiones respecto a sus rutas en su desplazamiento peatonal.
Esta investigacion en un futuro sera un referente, para quienes requieran analizarlo

como tema de analisis o realizar investigaciones similares.

Por lo cual el objetivo de esta investigacion es analizar y determinar la
influencia de la contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal en los
transeuntes de la Plaza Francia en el Cercado de Lima, Lima, 2022. Con respecto
a los especificos: determinar de qué manera influye el perfil urbano en el paisaje de
los transeuntes de la Plaza Francia; determinar de qué manera influye el espectro
sonoro en la intensidad peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia; e identificar
como influyen las fuentes emisoras en el uso del espacio de los transeuntes de la

Plaza Francia.

En cuanto a la hip6tesis del proyecto de investigacion es poder afirmar o
negar si: La contaminacion acustica influye de manera significativa en la movilidad
urbana peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia en el Cercado de Lima,
Lima, 2022. Con respecto a las especificas: el perfil urbano influye en el paisaje de

los transeuntes de la Plaza Francia; el espectro sonoro influye en la intensidad



peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia; y las fuentes emisoras influyen en

el uso del espacio de los transeuntes de la Plaza Francia.



Il MARCO TEORICO

En funcién al método investigativo - cientifico por el Dr. Henry Lazarte se
desarrolla un “didlogo-debate” entre los descubrimientos relacionados a la
busqueda de articulos nacionales e internacionales a manera de ejemplos y
contraejemplos, de manera vertical, determinando la postura de las investigadoras,
asi mismo, se consideran las teorias en base a los articulos, tesis y libros
correspondiente de las variables de la investigacion para el didlogo-debate
respectivo, segun el esquema. (Ver Figura 29)

A manera de ejemplo de la variable contaminacion acustica, segun (Orozco
Medina et al., 2019) en su libro titulado "Ruido, Salud y Bienestar: Vision, andlisis
y perspectivas en Latinoamérica"” su objetivo fue generar un didlogo entre
especialistas convirtiendo esta publicacion en un referente de visidn
interdisciplinaria atienda el tema del ruido, salud y bienestar, logrando que
diferentes ciudades expongan sus ejes modulares desde conceptos hasta
metodologias. El propésito de esta publicacion es que sea un resultado
enriguecedor de estudios relacionados de forma que los enfoques se articulan de
forma critica, analitica y propositiva. Como resultado de esta publicacion las
coordinadoras, analizaron la problematica del ruido, los alcances, los limites y sobre

todo la atencion integral del ruido.

A manera de contraejemplo de la variable contaminacion acustica, segun
(Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental — Oefa, 2016) en su
publicacion titulada "La contaminacion sonora en Lima y Callao" el objetivo que
plantearon fue obtener informacién basica que los gobiernos locales puedan
consultar para implementar las politicas, planes y reglamentos de prevencion de
ruido de su jurisdiccion y asi poder difundir los resultados del trabajo realizado en
la campafia de medicion de ruido desarrollada en mayo del 2015. El propdsito fue
ayudar a los pobladores a comprender la situacién actual de la contaminacién
acustica y servir como base para desarrollar planes de prevencion, estrategias para
controlar y mitigar este fendmeno. Como resultado fue que, en el transcurso de las

mediciones realizadas en Lima Metropolitana y Callao, se determindé que las



actividades principales que generan ruido ambiental son las ocasionadas por el mal
uso de bocinas de los autos. Se concluyo que la contaminacion acustica es una de
las problematicas que puede afectar a los habitantes en la actualidad ya que
presenta riesgos grandes para su salud, como el estrés, hipertension arterial,

insomnio, pérdida auditiva, etc.

Con respecto a los antecedentes mencionados se infiere que, ambas
publicaciones se realizaron dentro de instituciones que buscan el bienestar de su
poblacidén estableciendo criterios y factores que influyen en la contaminacion
acustica, asi mismo, en el antecedente internacional se enfocan en demostrar las
vulnerabilidades a las que las personas se exponen al estar tanto tiempo
conviviendo con el ruido. En el antecedente nacional, era primera vez que se tenia
una publicacion tan completa sobre la presencia del ruido en diferentes distritos, ya
gue se estima que el uso de esta sea aplicado por los municipios. Ambos
antecedentes nos brindan la informacion necesaria para establecer diferentes
realidades sobre la presencia del ruido en la urbe y ver cdmo influye en la salud de
la poblacion.

A manera de ejemplo de la variable contaminacién acdustica, segun
(Vasconez Barragan & Pila Prado, 2017) en su tesis para obtener el titulo de
ingenieros de sonido y acustica "Evaluacion de la contaminacién acustica en
sectores urbanos, turisticos y de entretenimiento: caso de estudio sector La
Mariscal, Quito" su objetivo fue asociar los sonidos producidos por la actividad
turistica en la ciudad de Quito con las caracteristicas y actividades urbanas. El
proposito fue evaluar el aporte del sonido generado por actividades turisticas
alrededor de la parroquia Mariscal, para asi determinar de los diferentes niveles
sonoros a través de mediciones acusticas. La metodologia fue utilizar programas
de simulacién de ruido y puntos de medicion. Como resultados se obtuvieron las
mediciones de sonido en los diferentes lugares, para determinar el nivel de presion
sonora y si ello podria generar malestar a los transeuntes. Se concluyd que las
actividades de ocio realizadas en la noche crecen un 20% el nivel de contaminacion
y no cumplen con los niveles limites permitidos por la ley para los distintos tipos de

usos de suelo.



A manera de ejemplo de la variable contaminacion acustica, segun (Cisterna
et al.,, 2021) en su articulo cientifico titulado "Impacto del paisaje sonoro urbano
desde el registro subjetivo de los usuarios. Abordaje metodoldgico-instrumental” su
objetivo fue establecer una perspectiva integradora en el concepto de paisaje
urbano, ya que se relaciona la fisica del sonido con las actividades humanas
realizadas en el sitio de estudio, para asi detectar sus diferentes fuentes emisoras.
El propésito de esta investigacion fue analizar las asociaciones de bienestar, salud
y paisaje sonoro en los diferentes entornos. La metodologia utilizada fue cuanti-
cualitativa en donde codificaron y analizaron de manera comparativa, aplicando
observaciones y técnicas de relevamiento. Los resultados de esta investigacion
fueron determinar los sonidos que se producen en la ciudad, el relevamiento de las
condiciones sonoras Y fisicas del paisaje sonoro y la medicion de las fuentes
sonoras en el lugar de estudio. Donde se establecié como un nivel minimo de 62

decibeles y nivel maximo de 89 decibeles.

A manera de contraejemplo de la variable contaminacion acustica, segun
(Yoplac Grandez, 2019) en su tesis para obtener el titulo de ingeniero ambiental
titulado "Niveles de ruido en alrededores de la estacion Bayovar — linea uno metro
de Lima — San Juan de Lurigancho" su objetivo fue establecer un horario donde
exista mayor densidad en el desplazamiento dentro de su zona de
estudio(alrededores de la estacion Bayovar de la Linea Uno del Metro de Lima)
para poder determinar los diferentes niveles sonoros y compararlos con los limites
establecidos de las diferentes ordenanzas o regulaciones. El propésito de esta
investigacion fue establecer informacion sobre los niveles de sonido en su zona de
estudio los cual influiran como base para la toma de decisiones de las autoridades
correspondientes. Los resultados de esta investigacion fueron que el 100% de las
mediciones exceden los valores establecidos en el Decreto Supremo N°085-2003-
PCM, en el anexo 1, Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruidos, siendo que estos valores van desde los 72.3 dB(A) a 84.9 dB(A), ya

gue estos pasan los limites establecidos para la zona comercial que es de 70 dB(A).



De tal manera, la triangulacion de estos antecedentes brinda una diversidad
de paisajes sonoros, a nivel internacional y nivel nacional. Dentro del primer
antecedente internacional su lugar de estudio fue a los alrededores de un
equipamiento cultural en donde analizaron las diferentes actividades turisticas que
se realizaban para determinar las fuentes emisoras de estas. En nuestro segundo
antecedente internacional a manera de ejemplo el analisis también se realiza en un
espacio publico, sin embargo, su zona de estudio se realiz6 en un espacio publico
donde trataban de descifrar que tanto influia el paisaje en sus niveles sonoros de
acuerdo con las actividades que se realizaban en su zona de estudio. Por ultimo, a
manera de contraejemplo en el antecedente nacional, la zona de estudio fue una
estacion donde podriamos inferir que los niveles sonoros podrian ser mas altos, sin
embargo, los resultados de estos tres antecedentes se encuentran en el mismo
rango de nivel sonoro, a pesar de que en las zonas de estudio se realizan diferentes
actividades. Ya que se contemplo la perspectiva del usuario algunos consideraban

el nivel sonoro alto como normal en su desplazamiento.

A manera de ejemplo de la variable movilidad urbana peatonal, segun (Leén
Vivanco, 2018) en su tesis doctoral titulada “Una ciudad para el peaton: recorrido,
espacio y red”; su objetivo fue entender el modo en el que la persona se hace suyo
y altera el espacio urbano mediante el camino e identificar el lugar en las distintas
formas de construir la ciudad desde la llegada del automévil; determinando los
caracteres de los espacios peatonales, definiendo criterios basicos que acceden a
crear una red peatonal principal como un elemento infaltable para la transitabilidad
del peatdn por la ciudad. El propésito fue determinar que el recorrido para el peatén
altera la percepcion de la ciudad, otorgando espacios con mayor valor de uso en
comparacion a otros. Los resultados de esta investigacion determinan que la red
para el peaton principal es compleja que tiene cualidades, asi como también los
criterios funcionales y formales propios de la red urbana, lo que se concluye, como
un elemento integrador y como parte indispensable del sistema de movilidad

urbana, priorizando al peaton.

A manera de contraejemplo de la variable movilidad urbana peatonal segun

(Pedraza Medrano, 2020) en su tesis de licenciatura titulado “Movilidad urbana



peatonal en la calle Real de la zona Monumental en la ciudad de Huancayo 2018”,
el objetivo fue determinar como es la afluencia en la movilidad peatonal. El propdsito
de esta investigacion es conocer el fendmeno de la movilidad peatonal de acuerdo
con sus tres dimensiones tanto morfolégica, funcional y ambiental. Los resultados
de esta investigacion determinan que la peatonalizacion de la calle Real da inicio a
gue se dé mas importancia al peaton que se desplaza por la calle. Se concluyé que
el desplazamiento y entorno de los habitantes de la calle Real es de manera no
igualitaria, generando la campana de Gauss de forma bilateral entre los tramos del
Jr. Puno y Jr. Loreto y la curva de concavidad con el mas alto flujo y trafico peatonal

entre la Av. Brefia y el Jr. Lima.

Posterior al analisis de la tesis doctoral de (Ledn Vivanco, 2018) “Una ciudad
para el peaton: recorrido, espacio y red” y la tesis de licenciatura (Pedraza Medrano,
2020) “Movilidad urbana peatonal en la calle Real de la zona Monumental en la
ciudad de Huancayo 2018”, podemos evidenciar las diferentes realidades teniendo
como denominador comun al peaton, donde el analisis del primer antecedente
mencionado se sitla en el continente europeo y realizan un analisis macro desde
el punto de vista historico para determinar la evolucion en el desplazamiento
peatonal y como es relevante el peatéon en la composicién de una ciudad, no
obstante, en el segundo antecedente la investigacion es méas especifica y nos
situamos en un sector de la ciudad, donde el autor determina la afluencia en el
desplazamiento peatonal de acuerdo a diferentes dimensiones comprendidas en su
investigacion. En contraste de ambas tesis podemos diferenciar la prioridad en el
analisis del desplazamiento del peatdn en diferentes ciudades y como es relevante

determinar la influencia de diferentes factores.

A manera de ejemplo de la variable movilidad urbana peatonal, segun
(Talavera et al., 2014) en su articulo titulado “La Qualitat Per Als Vianants Com A
Metode Per Avaluar Entorns De Mobilitat Urbana” publicado en la revista
Documents d’Analisi Geografica 2014, vol. 60/1, el objetivo es profundizar sobre
elementos el disefio y estructura de la ciudad, siendo la prioridad la movilidad
peatonal. El propésito de esta investigacion es evaluar su utilidad y consistencia,

gracias al modelo CPEM que sera utilizado en el caso del corredor del area



metropolitana de Granada. Los resultados para los lugares de movilidad, dejar claro
aspectos de mejoria por medio de actuaciones distintas, estas estarian en relacion
con los diferentes planteamientos de movilidad que se quieran llevar a realizar en
los espacios mencionados. Estas estrategias son la secuencialidad peatonal,
conexién de espacios verdes, entre otros, que ayudan a volver estos espacios mas

integrales.

A manera de contraejemplo de la variable movilidad urbana peatonal, segun
(Gamboa Mérida & Soto Espinoza, 2014) en su tesis para obtener el titulo en
Ingenieria Civil titulada "Factores que influyen en la peatonalizacion de centros
urbanos. casos practicos en Cusco y Piura” el objetivo fue analizar el
desplazamiento peatonal en las diferentes ciudades propuestas para asi identificar
las caracteristicas que afectan en esta peatonalizacion, lo cual da justificacion a la
propuesta de intervenir los centros urbanos. El propdsito de esta investigacion es
determinar la relevancia de la peatonalizacién y verificar su influencia en la calidad
de vida de los pobladores para asi poder comprender la complejidad del proceso
de la peatonalizacion. Los resultados consistieron en la comparacion del analisis
de ambas ciudades donde concluyeron diversos factores en el desplazamiento de
los peatones, la diferencia mas notoria fueron los estratos econdémicos de los
ciudadanos y como eso influye en el momento de establecer una ruta en sus

desplazamientos.

A manera de contraejemplo de la variable movilidad urbana peatonal, segun
(Chiara Galvan, 2020) en su tesis doctoral titulada "Movilidad urbana no motorizada
y su incidencia en el desarrollo sostenible” el objetivo fue establecer si el uso de la
bicicleta como una fuente movil no motorizada afectara de gran manera en el
desarrollo sostenible del transporte urbano de Lima Metropolitana. El propdsito fue
determinar la viabilidad que tiene usar una fuente moévil no motorizada como la
bicicleta como medio de transporte y la influencia que esto genera con el desarrollo
sostenible. El resultado de la prueba, se obtuvo un coeficiente de 0,627, lo que
indica que existe suficiente evidencia para confirmar la movilidad urbana no
motorizado implica la accesibilidad y conectividad del transporte urbano no

motorizado a las estaciones de transporte publico, la implementacién de ciclovias
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y una cultura de seguridad vial urbana que impacte significativamente en la
sostenibilidad ambiental, econdémica y social de los usuarios haciendo el uso de la
bicicleta como medio de transporte alternativo, se ha mejorado el transito en

ciudades como Lima Metrdpolis.

Con respecto a los antecedentes mencionados parrafos arriba, se deduce
gue, tanto en el ejemplo como en los contraejemplos se realizaron analisis de sus
zonas de estudio, asi mismo, en el antecedente internacional se enfocan aplicar el
método CPEM siendo su objetivo medir las caracteristicas existentes en los
entornos de movilidad y como afecta en el desplazamiento peatonal. En los
antecedentes nacionales, a través de encuestas y analisis de comparaciones entre
distintos lugares se determinaron cuales estan en mejores condiciones y si tienen
una buena accesibilidad y calidad de vida. Estos antecedentes brindan la
informacion requerida para establecer diferentes realidades sobre la movilidad

urbana peatonal y ver como influye en la calidad de vida de la poblacion.

Para el entendimiento de la realidad problemética es relevante mencionar a
(Ramos, 2015) donde nos dice la existencia de cuatro paradigmas, el positivismo,
post-positivismo, teoria critica y constructivismo. Mencionado esto podemos
determinar que el paradigma post-positivista nos lleva a un enfoque cuantitativo
donde tendremos la capacidad de poder medir nuestra variable 1 (contaminacion
acustica) y a la misma vez basar teorias desde un enfoque cualitativo para el
contraste y complementacién de nuestros futuros resultados, sin embargo, nuestra
variable 2(movilidad urbana peatonal) se encuentra dentro del paradigma
constructivista ya que el enfoque de esta variable sera desde un abordaje social;
en el entendimiento de este afirmamos que nuestro enfoque para esta segunda
variable sera cualitativa. Dado el contexto de los paradigmas y enfoque
mencionados determinamos que ninguna invalida al otro y se establece que nuestra
investigacion tendra un nivel de complejidad lo que concluye como una
investigaciéon mixta. Habiendo mencionado ello desde el enfoque epistemoldgico
podemos decir que nuestra realidad problematica reside en un problema de gestion
municipal al no tener control sobre las leyes ya establecidas. Desde el enfoque

axiolégico determinamos nuestros objetivos desde el general hasta los especificos
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donde nos ayudaran en la resolucion de nuestros futuros resultados. Desde el punto
de vista ontologico, estableceremos una interaccion con los participantes de esta
investigacién en donde ambos puntos de vista nos ayudaran en el entendimiento
de nuestra realidad problematica. Desde el punto de vista metodoldgico,
abordaremos teorias que nos ayuden en el entendimiento de nuestra realidad
problematica, antecedentes nacionales e internacionales que nos serviran en la
discusion de nuestros resultados y teorias conceptuales para esclarecer y

contextualizar nuestro lugar de estudio y variables.

De acuerdo con la realidad problematica que reside en un tema de gestion
municipal al no tener control sobre las leyes ya establecidas. Segun (Di Siena,
2018) el método del civic design es entendido como una composicion de opiniones,
herramientas y metodologias con la capacidad de plantear procesos de inteligencia
colectiva con un efecto en el lugar. El civic design method se basa alrededor de un
ciclo contintdio creado por tres puntos importantes que son el hacer que hace que
tengamos una opiniébn enfocada a definir; el pensar teniendo opinién sobre las
personas, los recursos, las estrategias, los tiempos, etc; y el situar teniendo un
panorama mas claro sobre la activacion de infraestructuras, recursos o procomunes

capaces de activar un ambito civico, donde el orden puede ir variando.

Se deduce a partir de lo mencionado que la colectividad puede ser un
método aplicable en la ciudadania para la resolucién de problemas de gestion
municipal teniendo en cuenta que los ciudadanos pueden tomar cartas en el asunto

y ser miembros activos de los espacios que ocupan.

Como contextualizacion del lugar de estudio se abordd el termino
supermanzana que (Rueda-Palenzuela, 2019) lo define como la base de un nuevo
modelo urbano, con 400 y 500 metros de lado y superficies de 16 a 20 hectéareas,
definida por un perimetro o vias que canalizan la transportacion publica y
funcionalidad del sistema. Sin embargo (Gil Ruiz, 2017), nos dice que no se precisa
una estructura urbana de rejilla simple, como la que tiene buena parte del casco
urbano de Barcelona, sino que las supermanzanas se pueden poner en marcha en

cualquier configuracion. Mencionados ambos conceptos, se puede concluir que las
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supermanzanas pueden aplicarse en diferentes ciudades con trazado urbano ya
existente, a la misma vez cumplir con las caracteristicas dimensionales que plantea
el primer autor. Segun (Scudellari et al., 2020)
La idea de mejorar la habitabilidad de los barrios separando el trafico de paso y de
acceso se remonta a hace casi un siglo, con el desarrollo de la 'unidad de barrio'.
En el sentido mas amplio del término, la planificacion de barrios esté profundamente

arraigada en la propia actividad de planificacion.

No obstante, segun (Zhuo et al., 2022) nos dice que:
The superblock has become a typical land use in China and many growing Asian
cities. Superblock access points generate traffic congestion and many conflicts
among all road users. Driveway design is a critical process and has a major impact
on traffic conditions around superblocks. [La supermanzana se ha convertido en un
uso tipico del suelo en China y en muchas ciudades asiaticas en crecimiento. Los
puntos de acceso a las supermanzanas generan congestion de trafico y muchos
conflictos entre todos los usuarios de la carretera. El disefio de los accesos es un
proceso critico y tiene un gran impacto en las condiciones de trafico alrededor de

las supermanzanas].

Teniendo en cuenta los puntos anteriormente mencionados se deduce que
las supermanzanas tienen aspectos positivos como la prioridad al peatén e influye
en la calidad de vida y habitabilidad del ciudadano, sin embargo, también tiene
aspectos negativos como la acumulacién de trafico en los bordes de las
supermanzanas, lo que genera un indice alto de accidentes tanto a nivel peatonal

como nivel vehicular.

Habiendo recolectado las definiciones de multiples autores y articulos
cientificos, se puede afirmar que el sitio de estudio “Plaza Francia” cumple con las

caracteristicas de una supermanzana. Ver (Figura 27)

Asi mismo, se considera a las teorias en base a las variables contaminacion
acustica y movilidad urbana peatonal, de tal manera podemos definir la
contaminacion acustica desde la perspectiva de (Garcia A. , 1988) el ruido es

considerado uno de los factores mas negativos de la calidad de vida. A su vez (De
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Esteban, 2003) indica que, si las condiciones acusticas son desfavorables, la
poblacidn se encontrara sometida a la molestia del ruido, por la existencia de climas
sonoros inadecuados. Para (Botella & Hurtado, 2016) nos dicen que el paisaje
sonoro es un sonido 0 una combinacion de estos o también las formas que surgen
de una inmersion en el medio ambiente. Sin embargo, para la (OSMAN, 2006) el
sonido exterior no deseado o nocivo generado por las actividades humanas,
incluido el ruido emitido por los medios de transporte, por el trafico rodado,
ferroviario y aéreo y por emplazamientos de actividades industriales.

De tal manera se infiere que la contaminacion acustica es el resultado de
diversos factores donde su fuente emisora principal son las actividades humanas y
si el nivel sonoro es muy alto por un tiempo prolongado, podria afectar directamente
en la salud de las personas.

Asi mismo, para (Garcia & Garrido, 2003) las fuentes que producen ruido en
una ciudad son: transporte (de vehiculos, aéreo y ferroviario), actividades
industriales y de comercio, construccion de edificios e infraestructuras, doméstica
(aparatos instalados en los hogares), y actividades de ocio.

Por consiguiente, estos conceptos se consideran dimensiones como
estructura donde (Gutiérrez, s.f.) afirma que:

La estructura urbana es un orden que rige su conformacion y funcionamiento de la

ciudad, La organizacion formal de las ciudades esta compuesta por elementos

urbanos reconocidos como el sistema vial, espacios verdes (jardines, parques
urbanos, reservas ecologias, parques nacionales, entre otros), tramas urbanas,
equipamientos publicos, y elementos geograficos naturales (cerros, lagos, rios,

montafas, etc.) y artificiales (autopistas, puentes, puertos, etc.) (p.3).

Asi mismo, como parte de la primera dimension estructura tenemos el perfil
urbano donde (Andrade et al., 2021) mencionan “By assessing issues like industrial
heritage, the historic city centre’s public neighbourhood spaces, new functional
interactions and the mix of memories and meanings, along with other topics”
[Mediante la evaluacion de patrimonio industrial, los espacios publicos de barrio del
centro historico espacios publicos de barrio, las nuevas interacciones funcionales y

la mezcla de recuerdos y significados, junto con otros temas]
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Como segunda dimension se tiene sonido donde el (Ministerio para la
Transicion Ecologica y el Reto Demogréfico, s.f.) lo define como un fenémeno que
consiste en la modificacion mecanica de las particulas, producida por vibraciones,
gue es capaz de provocar una sensacion auditiva. Asi mismo, (Zarrin, 2017) define:

El sonido es un factor importante de informaciéon y comunicacién con el medio, dado

gue proporciona un contacto fisico y dinamico con el mismo, pudiendo contribuir de

manera significativa al enriquecimiento y a un mejor conocimiento de los diferentes

espacios que nos rodean (p.287).

Y, por ultimo, la tercera dimension se define las fuentes emisoras donde (Martinez
et al., 2019) nos dicen que segun estimaciones internaciones el ruido en ambientes
urbanos es generado por; trafico vehicular, industrias, actividades recreativas, etc.
Estas son manifestaciones de energias liberadas que producen altos niveles de

ruido que tienen efectos en la salud.

Asi mismo, como parte de la tercera dimension tenemos las actividades
comerciales, como comercio informal donde (LOpez et al.,, 2022) mencionan
“Informal activities allow entry to satisfy the basic needs of this population but affect
pedestrian mobility in the traditional center and in the sub-centralities of the most
dynamic neighborhoods” [Las actividades informales permiten la entrada para
satisfacer las necesidades basicas de esta poblacion, pero afectan la movilidad

peatonal en el centro tradicional y en las subcentralidades de los barrios]

Respecto a la variable movilidad urbana peatonal segun el IDU (Instituto de
Desarrollo Urbano de Colombia, s.f.) define a la movilidad urbana peatonal diciendo
que la accesibilidad puede entenderse como: la facilidad con la que los peatones
ingresan o interactian en los espacios publicos. En términos practicos, significa que
los peatones desde un punto de partida o destino a un espacio logren realizar
actividades como: llegar, entrar, usar, salir. El contexto urbano se enlaza con el
peatén por medio de la creacion de espacios para la transitabilidad del peaton. La
ergonomia ayuda a que los espacios se adapten al usuario por medio de elementos
gue se ajustan a las exigencias de los peatones. Asi mismo (Gehl, 2014) nos dice
gue la movilidad urbana peatonal es la actividad predominante en las ciudades,

donde se puede estimar el movimiento de los peatones de un lugar a otro para
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realizar sus actividades diarias. En las ultimas décadas, las ciudades se han
esforzado por dotar al transito peatonal y a la vida urbana de mejores condiciones
en términos de accesibilidad, seguridad, comodidad y atractivo de los
desplazamientos. Asi mismo, podemos determinar la relevancia en el estudio de
nuestra variable movilidad urbana peatonal, ya que es una actividad que esta

presente en cualquier ciudad.

Definida la variable se establecen dimensiones, como menciona (Valenzuela
& Talavera, 2015) los factores que han revelado una mayor representatividad
dentro del conjunto considerado para la movilidad y accesibilidad peatonal han sido
la “distancia hasta destino”, los “usos del suelo”, el “tipo de acera” o el “arbolado”
en base a diversos factores, como primera dimensién tenemos la morfologia, que
para (Alvarez de la Torre, 2017)

Dentro de la geografia urbana esta la morfologia urbana siendo esta la que estudia

evolucion historica y la forma del tejido urbano, la arquitectura, las causas naturales

y los acontecimientos que lo alteran, y de la que se puede determinar el uso del

suelo.

Como segunda dimension Funcionalidad se refiere a “dicho de una cosa:
disefiada u organizada atendiendo, sobre todo, a la facilidad, utilidad y comodidad
de su empleo.” (Real Academia Espafiola, s.f.). Asi mismo, (Novoa Romero, 2022)
nos dice que, se trata de aquel conjunto de elementos no humanos que tienen
capacidades intrinsecas de visibilizar, a través de su disposicion y su correlacion
con otros elementos urbanos.

Por ultimo, la tercera dimensién ambiental (Valenzuela & Talavera, 2015)
nos dicen que combinan factores que contribuyan a una percepcion positiva de los
peatones o para cubrir pequefias necesidades durante el viaje y en definitiva crear
un espacio agradable para ellos.

Todas estas definiciones y teorias ayudaran en el entendimiento de la

variable movilidad urbana peatonal y el como influyen en la percepcién del usuario.

Como abordaje del tema global de esta investigacion, la accesibilidad

universal (Gonzales Rodriguez, 2021) menciona que la accesibilidad universal es
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la consecuencia del disefio y se refiere a la condicion que deben cumplir estos
espacios, bienes e instrumentos, para ser utilizados por cualquier persona de forma
autonoma, independiente a su posibilidad o grado de discapacidad, asi mismo,
(Morcillo Moreno, 2019) sostiene que, en el contexto de la discapacidad, todos
podemos vernos perjudicados por las caracteristicas del entorno en un momento
dado, el logro de entornos accesibles se convierte en una cuestion de interés
general para todos los ciudadanos, con la finalidad del disefio universal de entornos
con los ajustes razonables, por otro lado, (Davalos Pita & Arnaiz Burne, 2019) nos
dice que la accesibilidad universal posibilita la libre circulacién de las personas sin
importar su condicion, esta es una caracteristica de las ciudades sostenibles, no
obstante, (Mayordomo-Martinez et al.,, 2020) menciona que el concepto de
accesibilidad universal esta definido en el Art. 2, del Real Decreto 1/2013, que
aprueba el Texto Refundido de la Ley General de derechos de las personas con
discapacidad y de su inclusién social, como el factor que deben cumplir los
entornos, etc., asi como también los objetos y actividades, para ser utilizables,
comprensibles y practicables para todas las personas teniendo en cuenta la
seguridad, el confort, utilizando la estrategia de "disefio universal o disefio para
todas las personas”. De igual manera, la Convencién (Organizaciéon de las
Naciones Unidas, 2008) recoge como obligacion general (art. 4.9) y derecho (art.9)
de aplicacién oblicua a cualquier politica puablica en asunto de discapacidad, es por
ello por lo que a partir de los conceptos y leyes expuestas se infiere que la
accesibilidad universal busca tener la seguridad y el confort para todos los
ciudadanos facilitando la transitabilidad de los usuarios sin importar sus

caracteristicas y condiciones.
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METODOLOGIA

3.1 Tipo y disefio de investigacion

3.1.1 Tipo de investigacion:

Esta investigacion es tipo basica, ya que se observo el fendbmeno de estudio
y asi se pudo analizar y profundizar en el tema sobre cuéles son los efectos
gue tiene la variable 1, asimismo apoyandonos en fuentes bibliograficas
confiables sobre cuéles son los efectos que tiene nuestra variable

independiente.

3.1.2 Disefio de investigacion:

La presente investigacion se trabajo bajo en un disefio no experimental,
correlacional - causal puesto que se contemplaron los eventos del entorno y
cémo actuaban para luego poder analizar los sujetos de estudio (Carrasco
Diaz, 2019).

3.1.3 Enfoque de investigacion:

El enfoque planteado fue mixto, siendo cuantitativa la variable de
contaminacion acustica y cualitativa la variable de movilidad urbana peatonal
(Ramos, 2015).

3.1.4 Nivel de investigacion:

El nivel de esta investigacion fue explicativa o causal, puesto que no solo se
describid la situacion del objeto de estudio, sino que también la relacion entre
las variables se tuvo en cuenta y sus efectos en la zona de estudio (Carrasco
Diaz, 2019).

3.1.5 Corte de Investigacion
El corte fue transversal correlacional, ya que se analizo el lugar de estudio
en momentos determinados, para ver como se devuelven las variables

planteadas (Carrasco Diaz, 2019).

3.1.6 Método de Investigacion
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El método de investigaciéon que se aplico, se basé en determinar la
realidad del lugar de estudio, de acuerdo con ello obtuvo como
resultado la problematica. Habiendo explicado las siguientes premisas,
expresamos el problema concluyendo como un método deductivo e
inductivo, es relevante mencionar que para la variable cuantitativa se
aplicé el método deductivo y para la variable cualitativa el inductivo, es

por ello por lo que la investigacion es mixta.

3.2. Variables y operacionalizacién:

Para el optimo desarrollo de esta investigacion se consider6 realizar 2
enfoques (Cualitativo y Cuantitativo).

Siendo un proyecto de investigacion mixto, se considerd desarrollar a la
variable 1 (contaminacion acustica) como enfoque cuantitativo, puesto que
los valores son medidos y se pueden expresar numéricamente y en diversos
grados; asi como también, un enfoque cualitativo ya que son susceptibles de
variacion cualitativa y no podré ser expresado por medio de nUmeros en este

caso nos referimos a la categoria 1(movilidad urbana peatonal).

En la definicion conceptual de la primera variable (Iberdrola, 2020) dice
que no todo sonido es considerado como contaminacién sonora. La
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) define el ruido cualquier sonido que
pasa los 65 decibelios (dB). Dicho ruido se torna dafino si pasa los 75 dB y
doloroso si sobrepasa los 120 dB. Asimismo (Ministerio para la Transicion
Ecoldgicay el Reto Demografico, s.f.) define la contaminacion acustica como
la presencia de vibraciones o ruidos originados por cualquier emisor acustico
en el ambiente, que afecta el desarrollo de actividades de las personas o
para el bien de cualquier naturaleza generando molestias, riesgo o dafio,

donde hay grandes efectos en el medio ambiente.

Mientras que, en la definicion operacional de esta, (Montano, 2018) nos
dice que, al realizar mediciones espectrales de vibraciones y ruido en
simultaneo, cuando hay energia acustica dentro de una vivienda, se propaga

desde una fuente emisora por via solida hacia un receptor.
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Asimismo, la definicion conceptual de la segunda variable (Donoso &
Ferrada, 2018) nos indican que en la movilidad peatonal los sujetos se
reunen formando relaciones permanentes. En términos espaciales, los
pasajes, las escaleras y todos los elementos de movilidad peatonal
conforman los espacios publicos de esta morfologia urbana. Sin embargo,
para (Soria et al., 2018) definen el entorno peatonal como un espacio que le

da prioridad al peatén.

Por otro lado, la definicién operacional las dimensiones que dan pase al
“sentido de lugar” propuestas por (Montgomery, 1998) se han adaptado a la
relacion entre movilidad peatonal y disefio urbano, renombrando las tres

dimensiones como morfoldgica, funcional y ambiental.

3.3. Poblacion, muestray muestreo
3.3.1 Poblacion:

Para determinar la poblacion del trabajo de investigacion se ha tomado
como zona de estudio entre la Av. Nicolas de Piérola, Av. Inca Garcilaso de
la Vega, Av. Boliviay Jr. de la Union en el distrito de Cercado de Lima. Segun
la pagina web (SIGRID) en el censo del 2007 (Ver Figura 31) los habitantes
de la zona de estudio son 1312 habitantes, en el censo del 2017 (Ver Figura
32) fue de 1282 habitantes por lo que se aplicé la tasa de crecimiento
poblacional calculando la estimacién de la poblacion para el afio 2022 se

eleva a 1352 habitantes en la zona.

Para los criterios de inclusion se tuvo en cuenta a los residentes y
transeuntes del sector de La Zona 1 y 2 del Cercado de Lima, mayores de
15 afos. Por otro lado, para los criterios de exclusion se tuvo en cuenta a las
personas menores de 15 afios, puesto que estos son menores de edad y se

necesitaria permiso y supervision del apoderado de estos.

Figura 1 Formula para hallar la tasa de crecimiento anual de la poblacion
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e Po: Po (2007): 1312
_11*1000 Pt: Pt (2017): 1282
i t: 10 afios entre 2007 y 2017

Fuente: SIGRID

1/10
- ( 1312 ]
1282
r=0.002

Nota. Férmula recuperada del INEI y procesamiento propio.

Figura 2 FOrmula para actualizacion de la poblaciéon al 2021

Po: Po (2007): 1312
t Pt Pt(2022)
Pt= Po(1+r1) ¢ 15afios entre 2007 y 2022

Fuente: SIGRID

15
Pt(2022) = 1312 (1+0.002)

Pt(2022) = 1352

Nota. Férmula recuperada del INEI y procesamiento propio.

3.3.2 Muestra:

Teniendo en cuenta la poblacion se pudo sacar la muestra de acuerdo
aplicando férmula de poblacién conocida o finita que determina una cantidad
de 299 habitantes del sector de la zona 1y 2 del Cercado de Lima.

Marco Muestral (N): la poblacion del distrito de Cercado de Lima que se

encuentra en el sector de la zona 1y 2 del Cercado de Lima.

Para la especificar el tamafio de muestra se da los siguientes valores:
N = tamafio de la poblacion: 1352

Z = nivel de confianza: 95%: 1.96

p = probabilidad de éxito, o proporcion esperada: 50%

1 - p = probabilidad de fracaso: 50%
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e = precision (Error maximo admisible en términos de proporcion): 5%
n= tamafo de la muestra
Aplicacién de la formula de la poblacion finita

NZ?p (1 - p)

N =
(N—-De?+Z ?p(1-0p)
_ 1352 (1.96)%* 0.5 (0.5) 12984608 _
N = (1352-1) 0.052+ (1.96)2% 0.5 (0.5)  4.3379 299.3293

N =299

3.3.3 Muestreo:

El muestreo de la investigacién fue no probabilistico ya que no todos los
pobladores del sector y alrededores participaran, siendo el método por
conveniencia ya que las personas seleccionadas fueron los habitantes y

transeuntes del lugar mayores de 15.

3.3.4 Unidad de analisis:
Las unidades de andlisis fueron consideradas todas aquellas personas que

participen en el fendmeno de estudio que son los residentes y transeulntes.

3.4 Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos:
Para realizar la investigacion se utilizaron diversos instrumentos y técnicas
gue veran en la siguiente tabla y posteriormente se detallaran ya que estas
nos ayudaron a poder recolectar toda la informacion posible. También se
reunié informacion de fuentes bibliogréficas confiables: articulos, libros,

tesis, congresos, entre otros.

Tabla 1 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Técnica Tipo Instrumento Dirigida

Entrevista No estructuradas Especialistas multidisciplinarios

nacionales e internacionales

Observacion Ficha de observacion Sector de la zona 1y 2 del Cercado de

Lima
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Encuestas Electrénico Coogle (Banco de Residentes del sectordelazonaly 2

preguntas)
Cuestionario Transeuntes de la Zona de estudio
Medicion App Sector de la zona 1y 2 del Cercado de

Lima

Nota. Elaboracion propia, 2022.

3.4.1. Entrevista

En la investigacion se utilizé la entrevista, donde se aplicé la no estructurada
a los especialistas multidisciplinarios del tema de investigacion, donde se
hablé de sus investigaciones y sus perspectivas de acerca de la variable por

la que se le entrevisto.

3.4.2. Observacion

Como segunda técnica se utilizé la observacién ya que nos ayudé a obtener
datos e informacion mas precisos en donde se analizo el caso de estudio
que es el sector de la zona 1y 2 del Cercado de Lima, y asi poder interpretar,
describir y analizar sus caracteristicas o cualidades del fendbmeno estudiado,
para ello se empled una grabadora, camara fotografica, cuaderno de

apuntes, lapiz, etc.

3.4.3. Encuestas

Asi mismo se aplicé la encuesta, donde el instrumento utilizado fue el
cuestionario en base a nuestras variables siendo estas Contaminacion
Acustica y Movilidad Urbana Peatonal, teniendo un total de seis
dimensiones, por lo que se aplicé la escala Likert con preguntas cerradas y
respuestas de cinco alternativas, siendo estas: 1. Totalmente en desacuerdo,
2. En desacuerdo, 3. Ni de acuerdo ni desacuerdo, 4. De acuerdo, 5.
Totalmente de acuerdo, mediante la herramienta del Google Forms para los
residentes del lugar con la finalidad de saber la opinion de los pobladores

que tiene de la contaminacion acustica y como influye en su movilidad.

3.4.3.1. Confiabilidad segun el Alfa de Cronbach
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Se realizo una encuesta piloto con 12 participantes, los cuales transitan y/o
residen en nuestra zona de estudio, se llevdo a cabo dos veces con las
mismas personas. Esto se hizo con la finalidad de comprobar la confiabilidad
de las preposiciones y para analizar la variacion de las respuestas de los
encuestados. Continuando con el procedimiento se procesaron las
respuestas mediante el Alfa de Cronbach (Ver Tabla 2 a Tabla 4) para

contrastar la variacion del test y re-test.

Tabla 2 Rango de confiabilidad del Alfa de Cronbach

RANGO CONFIABILIDAD
0.53 a menos Confiabilidad nula
0.54 a 0.59 Confiabilidad baja
0.60 a2 0.65 Confiable
0.66 a 0.71 Muy confiable
0.72a0.99 Excelente confiabilidad
1 Confiabilidad perfecta

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Tabla 3 Férmula para la confiabilidad del instrumento Alfa de Cronbach

a: Coeficiente de confiabilidad del cuestionario 0.89
k: Mdmero de items del instrumento 2
- :;1 57 :Bumatoria de las varianzas de los items. 73.22
SZ: Varianza total del instrumento. 132.08

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Tabla 4 Tabla de resumen de varianza

N° NOMBRE TEST RE-TEST VARIANZA TOTAL
1 Participante 1 70 71 141
2 Participante 2 69 61 130
3 Participante 3 61 71 132
4 Participante 4 64 68 132
5 Participante 5 74 66 140
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6 Participante 6 68 72 140
7 Participante 7 53 77 130
8 Participante 8 72 66 138
9 Participante 9 64 55 119
10 Participante 10 67 56 123
11 Participante 11 61 69 130
12 Participante 12 59 71 130
VARIANZA 33.14 40.08 132.08
Nota. Elaboracion propia, 2022.
Tabla 5 Tabla general del test
ITEMS (cuestionario)
ENCUESTADOS 1 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 SUMA
E1 5 4 2 3 5 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 70
E2 4 4 1 4 4 3 3 4 4 4 4 4 5 3 4 4 69
E3 3 3 1 1 4 5 5 3 3 4 5 3 4 3 4 2 61
E4 4 3 1 2 3 3 3 4 4 5 3 4 4 4 4 3 64
E5 2 3 5 4 3 4 5 4 5 5 5 4 5 4 4 5 74
E6 3 3 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 68
E7 3 4 1 2 3 4 1 4 3 3 3 4 4 3 2 3 53
E8 5 3 3 5 3 4 4 5 4 4 4 5 5 3 3 5 72
E9 5 3 1 2 5 3 2 2 3 5 5 5 5 4 3 2 64
E10 3 3 5 3 3 3 5 3 5 4 4 4 4 3 3 3 67
El1 3 4 3 3 3 5 2 3 4 4 5 4 4 2 2 2 61
E12 4 4 3 3 4 3 3 4 2 3 2 4 3 4 3 3 59
VARIANZA DE
LA SUMA DE 33.14
LOS ITEMS
Nota. Elaboracion propia,2022.
Tabla 6 Tabla general del re-test
ITEMS (cuestionario)
ENCUESTADOS 1 3 4 5 6 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 SUMA
E1l 4 5 5 2 4 5 4 4 4 4 3 3 4 4 4 3 71
E2 3 4 3 2 4 3 3 4 4 3 3 3 3 3 3 3 61
E3 3 5 3 4 3 5 5 4 3 4 3 4 5 2 5 4 71
E4 5 5 5 4 4 3 5 4 3 2 4 3 3 2 3 3 68
E5 3 5 3 4 2 4 3 4 4 5 4 3 5 4 3 2 66
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E6 4 5 5 5 2 3 4 4 4 4

72

E7 3 4 5 5 4 3 5 5 5 4

7

E8 3 3 5 3 3 3 4 4 4 3

66

E9 3 3 5 3 3 2 5 1 4 4

55

E10 4 2 3 5 4 2 5 3 4 3

56

Ell 3 5 5 1 2 5 5 5 5 3

69

E12 4 3 5 5 4 3 5 4 4 3

71

VARIANZA DE LA
SUMA DE LOS 40.08
iTEMS

Nota. Elaboracién propia,2022.

Es relevante mencionar que existe una variacién entre en el test y el re-test,
el cuestionario se realizo a través de Google Forms, la primera prueba se
realizé tras la aprobacion del asesor en su forma normal. El re-test se envid
con 15 dias de diferencias del test, en algunos items se invirti6 de manera
estratégica y de manera aleatoria las preposiciones, con el fin de comprobar
la variacion. El resultado del Alfa de Cronbach se encuentra en la tabla 3,
dando como resultado 0.89 lo cual se interpreta como una excelente

confiabilidad.

3.4.4. Medicion del ruido

Como ultima técnica tenemos la medicion, con esta se realizé las mediciones
de los sonidos presentes en la zona de estudio con instrumentos como
aplicaciones moviles, micréfonos, entre otros y asi se pudo obtener los

valores de sonido en el sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima.

Figura 3. Ubicacién de los puntos de medicién
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Nota. Elaboracion propia en base a, 2022.

3.5. Procedimientos:
El proceso de recoleccion de informacion fue a través de las diferentes
técnicas mencionadas parrafos anteriores aplicadas a los pobladores del
sector de la zona 1 y 2 del distrito de Cercado de Lima y se seleccionaron
los datos obtenidos teniendo en cuenta los objetivos trazados.

3.6 Método de analisis de datos:
Para el desarrollo de este punto se procesaron datos utilizando distintos
métodos como el analisis de documentos referentes a los temas de la
investigacion, la ficha de campo y de observacién, entrevistas y
cuestionarios.

Estos datos han sido codificados y analizados en el Software Atlas Ti 9
(cualitativo) por el método inductivo (creando cddigos), método hibrido y
deductivo (analizando documentos y creando un cuadro de codigos) y el
software MAXQDA (cuantitativo) para la representacion grafica de los datos

obtenidos y demostrar la validacion de hipétesis.
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3.7 Aspectos éticos:
La presente respetd los aspectos éticos para avalar la calidad de esta
investigacion en el cual se considero6 e inform6 a la poblacion acerca de la
investigacién en la que participaron, se respeto el objetivo de no falsificar o
alterar la informacién de investigaciones de otros autores en las fuentes de
informacion; a su vez se respeto y se garantizé el anonimato de los datos y
la confiabilidad de la informacion que se llegé a recolectar, donde la
investigacion se centré en la influencia que tiene la contaminacion acustica
sobre las personas residen y transitan sector de la zona 1y 2 del cercado de

Lima.
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V.

RESULTADOS

4.1 Resultados de test y re-test
De acuerdo con el instrumento aplicado se realizaron dos pruebas pilotos, en

donde determinamos la consistencia del alfa de Cronbach segun sus items, en

el primer test con una muestra de 12 de participantes se obtuvo 0.63 de fiabilidad

(ver Figura 36 y Figura 37), seguido de ello se volvio a realizar el mismo analisis

con los mismos 12 participantes obteniendo 0.73 de fiabilidad, con esto

determinamos que el test y re-test tuvieron una confiabilidad confiable y

excelente.

4.2 Resultados de encuesta a muestra

Tabla 7 Numero de participantes

RESULTADOS DE LA ENCUESTA

N° de personas encuestadas
N° de personas de la muestra
% de respuesta

Valido

90
300
30%

Si

Nota: Para ser considerado valido los resultados de la encuesta, el porcentaje de

respuesta debe ser mayor o igual que el valor min. de 20%.

Tabla 8 Resumen de preguntas

ID PROPOSICON - PREGUNTAS % RESPUESTA
El ruido me produce molestia 53.7% Totalmente de acuerdo
La mayor cantidad de ruido la percibo en el horario de: 47.8 % 5:00 pm a 6:00 pm
El horario en que se produce la molestia por el ruido de 50.7% En ambos horarios
trénsito vehicular

4 El nivel de ruido generado por el trafico vehicular que 80.6% Alto
percibo es

5 La principal fuente que me provoca molestia respecto al 37.3% Obras de construccion
ruido distinto al trafico vehicular es

6 Respecto a la pregunta anterior, percibo mayor cantidad 38.8% 12:00 pm a 2:00 pm
de ruido en el horario de:

7 En mi zona, la principal actividad comercial que genera 67.2 % Comercio ambulatorio
ruido es (carretilleros, etc.)

8 El tipo de construccion que genera el ruido mas alto es 44.8% Construcciones informales
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10

11

12
13

14
15

16

17
18

19
20
21

Para evitar el ruido del ambiente externo utilizo
audifonos

El ruido afecta a mi salud

Respecto a la pregunta anterior, el ruido afecta mi salud
siendo las consecuencias

La via por la cual mas transito es:

En mi desplazamiento es importante la inclinacién de las
rampas

En mi desplazamiento influye el ancho de la vereda

Al escoger mi ruta la distancia entre mi ubicacion y los
paraderos son importantes

Al observar una persona de la tercera edad o
discapacitada la ayudo para cruzar la calle

Encuentro obstéaculos en mi desplazamiento

Me tomo el tiempo de escoger mi ruta de acuerdo a la
distancia

El arbolado de la zona es un factor para escoger mi ruta
Un factor importante en mi ruta es el clima

Mi ruta se alarga al escoger transitar por calles limpias

38.8%

83.6%

43.3%

35.8%
34.3%

40.3%
49.3%

41.3%

49.3%
41.8%

29.9%
40.3%
34.3%

Ocasionalmente

Si

Incomodidad, estrés

Jr. De la Unién
De acuerdo

Frecuente
Frecuente

Ocasionalmente

Ocasionalmente
Frecuente

Ocasionalmente
De acuerdo

Ocasionalmente

Nota: Elaboracion propia, 2022.

Datos generales

Figura 4 Edad de encuestados

19.4%
16.4%

24 afios a 39 afios 40 afos a 55 afios 15 afios a 24 afios

10.4%

56 afios a 74 afios

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Figura 5 Género

. 24 afos a 39 afios
40 afios a 55 afios
. 15 anos a 24 anos

. 56 afios a 74 afios
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Masculino Femenino

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Figura 6 Nivel académico

1.5%

Superior universitario Superior no Posgrado Secundaria
universitario

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Figura 7 Resides en el distrito de Cercado de Lima

Resides en el distrito de Cercado de Lima
53.7%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Variable: Contaminacién Acustica

. Masculino

. Femenino

. Superior universitario
. Superior no universitario

. Posgrado
. Secundaria

Wi
.No




Figura 8 El ruido me produce molestia
El ruido me produce molestia

38.8%
. Totalmente de acuerdo
De acuerdo

. Ni de acuerdo ni en desacuerdo
7.5%

Totalmente de acuerdo De acuerdo Ni de acuerdo ni en
desacuerdo

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determiné que
el 53.7% respondieron totalmente de acuerdo, el 38.8% contestaron que estan
de acuerdo y el 7.5% marcaron que no estan de acuerdo ni en desacuerdo. Lo
gue nos demuestra que a mas del 50% de los encuestados sienten molestias

producidas por el ruido.

Figura 9 La mayor cantidad de ruido la percibo en el horario

La mayor cantidad de ruido la percibo en el horario de:

. 5:00 pm a 6:00 pm

6:00 am a 8:00 am
16.4% s B 8:00 pm a 10:00 pm
. . 12:00 pma 2:00 pm

22.4%

5:00 pm a 6:00 pm 6:00 am a 8:00 am 8:00 pm a 10:00 pm 12:00 pma 2:00 pm

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determiné que
el 47.8% respondieron el rango horario de 5:00 pm - 6:00 pm, el 22.4% marco el
rango horario de 6:00 am a 8:00 am, el 16.4% contesto el rango horario de 8:00
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pm a 10:00 pm, el 13.4% marcaron el rango horario de 12:00 pm a 2:00 pm

. Esto

evidencia que se percibe una mayor cantidad de ruido de 5 a 6 de la tarde.

Figura 10 El horario en que se produce la molestia

El horario en que se produce la molestia por el ruido de transi
50.7%

. En ambos horarios

25.4%
Durante el dia

. Durante la noche

En ambos horarios Durante el dia Durante la noche

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y

transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determind que

el 50.7% respondieron que en ambos horarios duarte el dia y la noche, el 25.4%

marco durante el dia, el 23.9% contesto durante la noche. Podemos determinar

gue en ambos horarios se produce molestias por el ruido.

Figura 11 El nivel de ruido generado por el trafico vehicular

El nivel de ruido generado por el trafico vehicular que percibo
80.6%

. Alto

Moderado

. Bajo

17.9%

1.5%
Alto Moderado Bajo

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y

transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que

el 80.6% respondio alto, el 17.9& marco moderado y el 1.5% contesto bajo

. Esto
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nos evidencia que el nivel de ruido generado por el trafico vehicular percibido es

alto.

Figura 12 La principal fuente que me provoca molestia

La principal fuente que me provoca molestia respecto al ruido d
37.3%

. Obras de construccion

Vecindario (voces, fiestas, etc)

224% . Lugares de diversion( discotecas, casinos, etc )

. Ninguna fuente ajena al transito me genera molestia
13.4% 13.4%

Otras instituciones( centros educativos, etc)
5% - . .
7.5% 6.0% . Lugares de esparcimiento( estadios, centros deportivos, etc)

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin que
el 37.3% respondié obras de construccion, el 22.4% marco vecindario, el 13.4%
contesto lugares de diversion, el 7.5% marco otras instituciones, el 13.4%
respondio ninguna fuente ajena al transito me genera molestia y el 6.0% contesto
lugares de esparcimiento. Por lo que se puede determinar que las obras de

construccion provocan muchas molestias respecto al ruido.

Figura 13 Percibo mayor cantidad de ruido

Respecto a la pregunta anterior, percibo mayor cantidad de ruid
38.8%

. 12:00 pma 2:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm

17.9% . 12:00 am a 2:00 am

14.9% 14.9% 134% [ 5:00 pm a 10:00 pm

6:00 am a 8:00 am

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y

transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determind que
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el 38.8% el rango horario de 12:00 pm a 2:00 pm, el 17.9% marco el rango horario
de 5:00 pm a 6:00 pm, el 14.9% contesto el rango horario de 12:00 am a 2:00
am, el 13.4% el rango horario de 6:00 am a 8:00 am y el 14.9% el rango horario
de 8:00 pm a 10:00 pm.

Figura 14 La principal actividad comercial que genera ruido

La principal actividad comercial que genera ruido es

. comercio ambulatorio(carretilleros,etc.)
comercio zonal(mercado zonal o local)

. comercio vecinal(bodegas,etc)

17.9%
14.9%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 67.2% respondié comercio ambulatorio, el 17.9% marco comercio zonal y el
14.9% comercio vecinal. Podemos inferir que el comercio ambulatorio es de las

principales actividades comerciales que generan ruido.

Figura 15 El tipo de construccion que genera ruido mas alto

El tipo de construccion que genera el ruido mas alto es

29.9% . .
. Construcciones informales

Edificaciones Privadas

. Proyectos publicos

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y

transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
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el 44.8 respondié construcciones informales, el 29.9% marco edificaciones
privadas y el 25.4% marco proyectos publicos. Podemos inferir que las

construcciones informales son las que generan el ruido mas alto.

Figura 16 Para evitar el ruido del ambiente

Para evitar el ruido del ambiente externo utilizo audifonos
38.8%

. Ocasionalmente

Frecuente

. Nunca
16.4% 16.4%

14.9% 13.4% . Muy frecuente
. . . o

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacion: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determiné que
el 38.8% respondié ocasionalmente, el 16.4% frecuente, el 14.9% marco muy
frecuentemente, el 16.4% nunca y el 13.4% casi nunca. Podemos inferir que
muchos de los encuestados utilizan audifonos para evitar los molestos ruidos del

ambiente.

Variable: Movilidad Urbana Peatonal

Figura 17 La via por la cual mas transito

La via por la cual mas transito es:

35.8%

0 ir. de la Union
23.9% Jr. Quilca

. Av. Inca Garcilaso

B Av. Nicolas de Piérola

. Jr. Camana

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.
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Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 35.8% respondi6é Jr. de la Unidn, el 23.9% Jr. Quilca, el 19.4% Av. Inca
Garcilaso, el 16.4% Av. Nicolas de Piérolay el 4.5% Jr. Camana. Podemos inferir
gue una de las vias mas transitadas por nuestros encuestados es el Jr. De la
Union.

Figura 18 En mi desplazamiento es importante la inclinacion de las rampas

En mi desplazamiento es importante la inclinacion de las rampas
34.3%

31.3%
. De acuerdo
20.9% Ni de acuerdo ni en desacuerdo
. Totalmente en desacuerdo
11.9% . Totalmente de acuerdo
En desacuerdo
1.5%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin que
el 34.3% respondi6é de acuerdo, el 31.3% marco ni de acuerdo ni en desacuerdo,
el 20.9% contesto totalmente en desacuerdo, el 11.9% totalmente de acuerdo y
1.5% en desacuerdo. Podemos inferir que para la mayoria es importante la

inclinacion de las rampas a la hora de desplazarse.

Figura 19 En mi desplazamiento influye el ancho de la vereda

En mi desplazamiento influye el ancho de la vereda
40.3%

34.3%

. Frecuente

Ocasionalmente
. Muy frecuente
. Casi Nunca

17.9%

Nunca

6.0%
1.5%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.
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Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 40.3% respondié frecuente, el 34.3% marco ocasionalmente, el 17.9% marco
muy frecuente, el 6.0% casi nunca y el 1.5% nunca. Podemos inferir que para
muchos el ancho de las vias influye a la hora de desplazarse.

Figura 20 Al escoger mi ruta

Al escoger mi ruta la distancia entre mi ubicacion y los parade
49.3%

. Frecuente

Ocasionalmente

23.9% 23.9% . Muy frecuente

. Nunca

Casi nunca

1.5% 1.5%
I

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 49.3% respondié frecuente, el 1.5% marco nunca, el 23.9% marco
ocasionalmente, el 1.5% casi nunca y el 23.9% muy frecuente. Podemos inferir
gue la distancia entre su ubicacion y los paraderos es muy importante a la hora
de escoger su ruta.

Figura 21 Al observar una persona de la tercera edad o discapacitada

Al observar una persona de la tercera edad o discapacitada la a
41.8%

31.3% . Ocasionalmente
Frecuente
. Muy frecuente

. Casi nunca
13.4%
10.4% Nunca

3.0%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.
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Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 41.8% respondié ocasionalmente, el 31.3% marco frecuente, el 13.4% muy
frecuente, 10.4% casi nunca y el 3.0% nunca. Podemos inferir que la mayoria
cuando ve a una persona mayor o con alguna discapacidad la ayuda
ocasionalmente.

Figura 22 Encuentro obstaculos en mi desplazamiento

Encuentro obstaculos en mi desplazamiento

. Ocasionalmente
29.9%

Frecuente

. Muy frecuente

. Casi nunca

11.9%

- 9.0%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin que
el 49.3% respondié ocasionalmente, el 29.9% marco frecuente, el 11.9%
contesto muy frecuente y el 9.0% marco casi nunca. Podemos inferir que la

mayoria encuentra obstaculos en su desplazamiento.

Figura 23 Me tomo el tiempo de escoger mi ruta

Me tomo el tiempo de escoger mi ruta de acuerdo a la distancia
41.8%

31.3% . Frecuente

Ocasionalmente
. Muy frecuente
. Casi nunca

17.9%

Nunca

6.0%
3.0%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.
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Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 41.8% respondié frecuente, el 31.3% marco ocasionalmente, el 17.9% muy
frecuente, el 6.0% marco casi nunca y el 3.0% nunca. Podemos inferir que casi
la mitad de los encuestados planifican su ruta dependiendo de la distancia.

Figura 24 El arbolado de la zona

El arbolado de la zona es un factor para escoger mi ruta
29.9%

25.4%
23.9%

. Ocasionalmente

Frecuente

. Casi nunca

11.9% . Nunca
9.0%
Muy frecuente

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin6 que
el 29.9% respondié ocasionalmente, el 25.4% marco frecuente, el 23.9%
contesto casi nunca, el 11.9% respondié nunca y el 9.0% marco muy frecuente.
Podemos inferir que muchos de los encuestados ocasionalmente suelen escoger
su ruta dependiendo del arbolado de la zona.

Figura 25 Un factor importante en mi ruta es el clima

Un factor importante en mi ruta es el clima

40.3%

. De acuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
. En desacuerdo
. Totalmente de acuerdo

Totalmente en desacuerdo

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.
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Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determind que
el 40.3% respondi6 de acuerdo, el 32.8% marco ni de acuerdo ni en desacuerdo,
el 13.4% en desacuerdo, el 10.4% totalmente de acuerdo y el 3.0 totalmente en
desacuerdo. Podemos inferir que para la mayoria el clima es uno de los factores

importantes a la hora de escoger su ruta.

Figura 26 Mi ruta se alarga

Mi ruta se alarga al escoger transitar por calles limpias
34.3%

29.9%
. Ocasionalmente

Frecuente

. Casi nunca
. Nunca

7.5% Muy frecuente

19.4%

9.0%

Nota. Procesado en el software MAXQDA, 2022.

Interpretacién: Sobre la encuesta realizada a los pobladores y
transeuntes del sector de la zona 1 y 2 del Cercado de Lima, se determin que
el 34.3% respondid ocasionalmente, el 29.9% marco frecuente, el 19.4% casi
nunca, el 9.0% nunca y el 7.5% muy frecuente. Podemos inferir que la mayoria
de los encuestados ocasionalmente escogen transitar por calles mas limpias asi

se alargue Su ruta.

4.3 Fichas de campo
Se recolecto informacion desde la percepcion de las investigadoras. Poniendo
en evidencia la descripcion in situ del paisaje sonoro, el estado del mobiliario
urbano (semaforos, sefiales de transito, bolardos, etc.) y cédmo influye en la
interaccion de nuestro fendGmeno.

En la ficha N°01 (Ver Figura 38 Ficha de campo 1) se observé el dia 1 de
octubre de este afio en el horario de 18:09 a 18:30, en donde se identifico el

paisaje sonoro del punto de medicién de la interseccion vial de la Av. Nicolas de
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Piérola con la Av. Inca Garcilaso de la Vega, en donde también se identificé el
estado del mobiliario urbano y el desplazamiento peatonal de la zona.

En la ficha N°02 (Ver Figura 39 Ficha de campo 2) se observo en dos fechas
el dia 12 de setiembre y el 1 de octubre en el horario de 18:03 a 18:22, en donde
se identificé el paisaje sonoro del punto de medicion en la interseccion vial de la
Av. Nicolas de Piérola con Jirén de la Union, este punto se encuentra frente a la
Plaza San Martin (Ver Figura 35) lo cual es un factor influyente en los resultados
de medicion de ruido, asi mismo se consider6 el estado del mobiliario urbano de
la zona y como influye en el desplazamiento del peaton.

En la ficha N°03 (Ver Figura 40 Ficha de campo 3) se observo el dia 1 de
octubre en el horario de 17:20 a 17:41, en donde se identifico el paisaje sonoro
del punto de medicion de una interseccion vial mas concurrente ya que constaba
de dos calles: Jiron Quilca, Jirén Rufino Torrico y una avenida arterial: Av. Inca
Garcilaso de la Vega, la afluencia vehicular es mas intensa en esta zona, sin
embargo, posteriormente se corrobora con las mediciones si existe mayor
presion sonora.

En la ficha N°04 (Ver Figura 41 Ficha de campo 4) se observo el dia 1 de
octubre en el horario de 16:25 a 16:49, en donde identificamos el paisaje sonoro
del punto de medicién de la interseccion vial Jiron Camana con Av. Uruguay, a
pesar de que la acera en esta zona se encontraba en buen estado pudimos

identificar usuarios que preferian transitar por la berma.

En la ficha N°05 (Ver Figura 42 Ficha de campo 5) se observo el dia 1 de
octubre en el horario de 16:15 a 16:35, en donde identificamos el paisaje sonoro
del punto de medicion de la interseccion vial de la Av. Bolivia con la Av. Inca
Garcilaso de la Vega, una zona con una afluencia intensa vehicular y también
peatonal ya que frente a nuestro punto de medicion se encuentra el centro

comercial Real Plaza Centro Civico.

En la ficha N°06 (Ver Figura 43 Ficha de campo 6) se observo el dia 1 de
octubre en el horario de 17:06 a 17:26, en donde identificamos el paisaje sonoro
del punto de medicion de la interseccion vial de la Av. Bolivia con Jiron de la

Unidn, inferimos que los resultados de medicién puedan ser mas bajos al
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encontrarnos frente a la alameda Paseo de los Héroes Navales en donde no hay

tanta densidad edificatoria como en otros puntos de medicion.

4.4. Fichas de observacion

En la ficha N°01 (Ver Figura 44 Ficha de observacion 1) se observo el dia 1 de
octubre de 2022, en donde pudimos identificar cuando un peaton con
discapacidad motora decidia desplazarse por la calzada a pesar de no existir
barreras arquitecténicas en la acera.

En la ficha N°02 (Ver Figura 45 Ficha de observacion 2) se observo el dia 12
de septiembre, en donde pudimos identificar el momento exacto en donde un
conductor motorizado decidio subir por la rampa de una acera y generar ser un
obstaculo para los peatones.

En la ficha N°03 (Ver Figura 46 Ficha de observacion 3) se observo el dia 12
de septiembre, en donde identificamos en parte de nuestro desplazamiento en
Jr. De la Unidn que por la presencia de una construccion nos limitaba el paso en
la acera y no sola a nosotras como investigadoras en campo, sino al resto de
peatones.

En la ficha N°04 (Ver Figura 47 Ficha de observacion 4) se observé el dia 12
de setiembre a las 16:54, en la interseccion vial de la Av. Uruguay con Jirdn de
la Union, a una persona con discapacidad visual desplazandose por la zona
utilizando el piso podo tactil y que no hay obstaculos en la zona.

En la ficha N°05 (Ver Figura 48 Ficha de observacion 5) se observé el dia 12
de setiembre a las 16:58, en la Plaza Andrés Townsend Ezcurra ubicada en
la Av. Uruguay, se identific6 mobiliarios urbanos, algunos en desuso donde
dejaban residuos inorganicos.

En la ficha N°06 (Ver Figura 49 Ficha de observacion 6) se observé el dia 12
de setiembre a las 17:43, en la Av. Inca Garcilaso de la Vega, se identifico un
obstaculo en la vereda ya que al haber un estacionamiento ahi los autos salen y

entras constantemente por lo que interrumpe el desplazamiento del peaton.

4.4 Medicion del ruido
Se realizaron mediciones de sonido en 6 puntos establecidos estratégicamente

a través de toda nuestra zona de estudio, utilizando dos aplicaciones de celular
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Sound Meter Pro y Noice Capture (Ver Tabla 18 a Tabla 21), midiendo 20 minutos
con cada una de las aplicaciones, de las cuales se obtuvieron aproximaciones
de niveles sonoros.

Estas mediciones de nivel sonoro se realizaron el dia 01 de octubre del
presente afo, en la cual en la Tabla 9 se mostraran los resultados del nivel de
presion sonora promedio, nivel de presion minimo y nivel de presién maximo de

los puntos de medicion establecidos.

Tabla 9 Promedio de resultados de medicion de ruido a través Noise Capture.

N° D Prom. Lmin. Prom. Lmax. Prom. Leq
dB (A) dB (A) dB (A)
1 P-01 44.2 83.7 63.5
2 P-02 70.3 91.6 79.7
3 P-03 52.6 85.7 66.6
4 P-04 54.2 85.7 66.9
5 P-05 67.8 92.9 80.4
6 P-06 67.6 93.3 79.1

Nota. Elaboracion propia, 2022.

4.5 Entrevistas a los profesionales especialistas

Se realizaron entrevistas semi estructuradas mediante videoconferencias
por las plataformas Zoom y Google Meet a expertos en los temas relacionados
al estudio, por lo cual nos brindaron sus perspectivas y asi poder fortalecer la

investigacion.

Tabla 10 Entrevista a la Dra. Ing. Alice Elizabeth Gonzalez Fernandez

Variable Dimension
Contaminacioén Acustica Sonido (Nivel sonoro)
Tipo

No estructurada

Entrevistado

Dra. Ing. Alice Elizabeth Gonzalez Fernandez

Tema de conversacion
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Por todo el ruido que se genera en las calles por el trafico vehicular a veces las
personas optan por usar audifonos y asi uno se acostumbra y luego cuando va

a cualquier lado prefieren lugares con mucha mas bulla.

Es lo mismo que se hace en las discotecas por ejemplo para incrementar el
consumo de los asistentes con el manejo de los graves en los equipos y de los
niveles sonoros que siempre en escalada bien la medicién pero estamos con una
llamémosle sobredosis de baja frecuencias que es lo que hace que nuestro
cuerpo reaccione sienta sed y bueno y en esos lugares dudo mucho que en el
pais de ustedes vengan vendan leche en las discotecas de noche aca no es asi
por lo general estamos hablando de bebidas con alcohol y que eso puede ser
también la apertura a otro tipo de consumos aca por lo pronto la adiccion al ruido
se ve reflejada en muchisimos aspectos y el hecho de que sea un contaminante
adictivo hace que en los lugares de consumo de ruido de consumo de musica
fuerte también se puedan iniciar si el preludio de otros consumos y es todo
bastante mas complicado de lo que parece en realidad la fachada del ruido Como
un asunto que forma parte de la convivencia tiene bastante mas profundidad de
la que muchas veces los gestores le dan Porque da la impresion de que mientras
gue nadie se gueja es porque esta todo bien cuando en realidad mientras que
nadie se queja muchas veces lo que esta ocurriendo es que no nos hemos
tomado el tiempo de pensar decir realmente es imprescindible estar sometido a
ciertos sonidos si uno pudiera elegir yo si pudiera elegir tendria una lo oficina que

tenga un buen aislamiento acustico

Nota. Elaboracién propia, 2022.

Tabla 11 Entrevista a la Dra. Ing. Valentina Davydova Belitskaya

Variable Dimension
Contaminacién Acustica Sonido (Nivel sonoro)
Tipo

No estructurada

Entrevistado

Dra. Ing. Valentina Davydova Belitskaya

Tema de conversacién
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Eso es algo que pasa creo que en todos lados no incluso a veces cuando una
persona transita por la calle para poder evitar estos ruidos molestos lo que hacen
es colocarse los audifonos y subirle el volumen al maximo para tratar de evitar Y
eso también de alguna u otra manera genera también mas dificultades,
problemas de salud entre otras cosas y aca es muy seguido a veces yo misma
también a veces lo hago los mitos pero es que es muy molesto el tema de los

ruidos que se hay en mas que nada en las zonas concurridas por vehiculos

En ciertos niveles de decibeles produce enfermedades cerebrales tipo edemas
cerebral y la muerte subita como los casos en los conciertos de Rock en los afios
70s 80 probablemente es muy complicado ahorita encontrar estos articulos en
periddicos, pero yo los vivi yo lo escuché yo enfrenté estas noticias y es
exactamente cuando uno Empieza a preguntar hasta donde el cuerpo humano
puede aguantar porque los fanaticos de Hard Rock Nunca Jamas podrian llegar
a enfrentar o entender el peligro el que se enfrentan en los conciertos de Hard
Rock tratandose de ubicarse lo méas cerca posible de Los Dinamicos o los que
intensifican el sonido saliendo de él

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Tabla 12 Entrevista a la Dra. Martha Georgina Orozco Medina

Variable Dimensién
Contaminacion Acustica Fuentes emisoras
Tipo

No estructurada

Entrevistado

Dra. Martha Georgina Orozco Medina

Tema de conversacioén

Nosotras investigamos Eso del ruido y vemos Cémo afecta la salud y ambas
tenemos claro Camila tiene un diagnostico neuroldgico y yo tengo un diagnostico
endocrino yo soy paciente diabética tipo uno hace ya 19 afios entonces yo tenia
muy normalizado el ruido No ya sobre todo este afio que hemos estado Ya

investigando me he dado cuenta que qué tanto afectaba el ruido a mi salud
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Habria que estar documentando en las células que esta ocurriendo porque pues
finalmente esta teniendo una implicacion directa lo que si estd comprobado
Bueno pues que estd relacionado con la capacidad acuUstica estd muy
relacionado con el sistema nervioso esta muy relacionado con el sistema

cardiovascular y con el sistema incluso digestivo entonces

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Tabla 13 Entrevista al Dr. Arturo Figueroa Montafio

Variable Dimension
Contaminacién Acustica Sonido (Instrumento de medicion)
Tipo

No estructurada

Entrevistado

Dr. Arturo Figueroa Montafo

Tema de conversacion

Son instrumentos digamos que tengan este o que cumplan con los requisitos
minimos que debe de cumplir un instrumento para valorar o medir este problema
de contaminacion que debe ser un instrumento o un sonometro integrador de
precision en el mercado desafortunadamente hay muchos equipos hay muchos
sonémetros pero pocos de ellos son integradores que hacen Qué diferencia hay
lo que hacen los instrumentos normales te dan una medicion puntual en el
momento que tu encendiste el instrumento en ese momento te estan registrando
el ruido No pues para que puedas dar una idea de como es que esta el ruido
porque el ruido facil me digo pues es ahora si que una cuestién pues variante no
y mas el ruido ambiental porque es la suma de todo lo que ocurre en la comunidad
de todas las dindmica que hay en la comunidad desde las cuestiones comerciales
los servicios la propia dinamica el trafico vehicular todo eso suma a algo que
llamamos el paisaje sonoro [...] el gran problema que hay con esas aplicaciones
es que no tienen un valor de referencia Si una aplicacién que igual a mi creo que
mas o0 menos cubre la necesidad es una que se llama Noise Capture, no sé si la

habian escuchado no esto lo busco a un compafiero igual nos dijeron que nos
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podia servir esta aplicacion cuando la aplicacion viene con la opcién calibracion
me da la opcién de hacer una calibracion por ejemplo con el trafico rodado si 0

con el flujo vehicular

Nota. Elaboracién propia, 2022.

Tabla 14 Entrevista al Dr. Rubén Talavera Garcia

Variable Dimensién
Movilidad Urbana Peatonal Funcionalidad
Tipo

No estructurada

Entrevistado

Dr. Rubén Talavera Garcia

Tema de conversacion

Cuando se habla de accesibilidad funcional perdon universal, se habla de
barreras arquitectonicas que impiden el acceso a personas con silla de ruedas
0 personas mayores todo este colectivo entonces claro al hacer aqui merecido
en el titulo accesibilidad universal imagino que se van a enfocar en ese grupo
de personas con diversidad funcional o que tiene esos impedimentos a la hora

de desplazarse.

Nota. Elaboracion propia, 2022.

4.6 Interpretacion mapa semantico Atlas Ti

De acuerdo con el andlisis del mapa semantico ATLAS Tl se determinaron dos
grupos de codigos compuestas por: movilidad urbana peatonal y contaminacion
acustica. (Ver Figura 62)

Estableciendo una interpretacion general del mapa semantico, en donde
recolectamos informacion de diversos medios vivenciales (fichas de observacion)
y documentales (libros, tesis doctorales, entrevistas a especialistas), en donde se
exhibe que el ruido forma parte de la movilidad urbana peatonal; en donde

interpretamos el ruido como un sonido que nos genera malestar y suele estar
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presente en diferentes paisajes sonoros, espacios publicos, es por ello que la
contaminacion acustica forma parte de la movilidad urbana peatonal. Para
determinar la presencia de contaminacion acustica es relevante identificar las
fuentes emisoras de ruido a través del analisis de ruido en donde existen
diferentes entidades, leyes, e instrumentos como el ECA Ruido, los sonémetros y
mapas de ruido, si bien es cierto el ruido puede tener efectos en la salud humana
es posible que existan paisajes sonoros que se consideren ambientes acusticos
renovadores de la salud los cuales brindaran confort al ser humano y al
ecosistema. Respecto al espacio publico es relevante mencionar que consta de
una caracterizacion peatonal de entornos de movilidad como la morfologia,
funcionalidad y arborizacion; en donde también tenemos en cuenta la calidad en
la peatonalizacion a través de las distancias de recorrido y del mobiliario urbano

en el espacio publico.
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V.  DISCUSION

La contaminacidén acustica es un fendmeno a nivel mundial que afecta en gran
manera la salud, estando presente en los diferentes paisajes sonoros en donde se
diferencian por las fuentes emisoras de ruido que en su mayoria pueden generar
malestar, como en muchos casos de Latinoamérica no hay un seguimiento por
parte de las autoridades sobre las leyes ya establecidas, respecto a la exposicion
del ruido en los espacios publicos refiriéndonos al confort del peaton. De acuerdo
con los datos expuestos analizamos y contrastamos a través de diferentes técnicas
e instrumentos las variables.

Respecto a nuestro objetivo general, para determinar la influencia de la
contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal, se obtuvo en la encuesta
gue el 53.7% (36 participantes) si considera que el ruido les genera malestar. Se
contrasto con lo mencionado por (Orozco Medina et al., 2019) menciono que
existen dos categorias de causas de malestar por ruidos siendo la primera
dependiente del nivel sonoro implicando un aumento progresivo de la molestia al
incrementar el sonido, y la segunda asociada a los tipos de sonidos incluso cuando
son moderados o0 bajos; asi mismo, (Quiroz et al., 2013) menciona que la exposicion
al ruido puede generar efectos en la salud desde simples molestias hasta
problemas clinicos. Se obtuvo que el 83.6% considera que el ruido afecta su salud,
al mismo tiempo el 43.3% considera que el ruido les genera estrés e incomodidad,
se corroboro en la entrevista a la Dra. Ing. (Davydova, 2022) que, al estar expuestos
a ciertos niveles de decibeles, se producen enfermedadescomo edemas
cerebrales incluso hasta llegar a la muerte subita.

Asi mismo, se realizaron mediciones en campo, siendo los resultados de
niveles sonoros altos; el punto P-03 (Ver Tabla 19) con 85 dB a través de la app
Sound meter pro, el P-06 (Ver Tabla 20) con 93.3 dB a través de la app Noise
capture. De acuerdo a la (Presidencia del Consejo de Ministros, 2003) en el
Decreto Supremo N°085-2003-PCM-Reglamento de Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental para Ruido, en el Anexo N°1 del Titulo Il, Capitulo I, nos habla
de los estandares de los valores limites establecidos, en donde de acuerdo a la
zonificacion de zona de tratamiento especial (ZTE) los valores permitidos son 50dB
en horario diurno (7:00-22:00) y 40dB en horario nocturno (22:01-7:00), sin

embargo, al contrastarse con los valores obtenidos en la medicion de campo se
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determind que existe contaminacion sonora la cual afecta directamente a los
peatones que transiten por esta zona; corroborandose con las fichas de campo de
acuerdo con la visita a la zona de estudio, se especificd que el punto de medicién
se encuentra en un cruce de 3 vias siendo una de ellas una interseccién arterial
donde existe mucha congestion vehicular y un uso excesivo del claxon (Ver Figura
40 Ficha de campo 3). Por ende, se puede afirmar por el (Organismo de Evaluacién
y Fiscalizacion Ambiental — Oefa, 2016) que las principales actividades
generadoras de ruido son el uso excesivo de las bocinas de los autos. Asi mismo
en la Figura 63 Mapa cartografico elaborado a partir de la visita a la zona de estudio
se identific6 que las vias con flujo peatonal méas alto, son las vias por donde se
atraviesan los puntos P03 y P06 antes mencionados donde se registré6 mayor nivel
sonoro, asi mismo la especialista Dra. Ing. Alice (Gonzales, 2022) menciono que la
contaminacion acustica suele ser un contaminante adictivo y puede pasar
desapercibido, de esta manera afirmamos que la contaminacién acustica no influye
de manera significativa en la movilidad urbana peatonal de las personas que
transitan por nuestra zona de estudio en el Cercado de Lima, ya que la prioridad
del peatdn es el tiempo en llegar a su destino. Asi mismo, (Orozco Medina et al.,
2019) nos dice que el ruido o niveles sonoros altos son el resultado de las
deficiencias de la trama vial, el trafico vehicular y las actividades comerciales,

recreativas, etc.

Dimension - Subcategoria: Estructura — Ambiental

El primer objetivo es determinar de qué manera influye el perfil urbano en el paisaje
de los transeuntes de la Plaza Francia; con respecto a el perfil urbano el Dr.
(Figueroa, 2022) especialista en contaminacién acustica nos dice que ante la
presencia de edificios altos incide en los niveles de ruido, ya que hara que rebote
el sonido, lo mismo si existen zonas arboladas muy densas pues el ruido sera
absorbido, no obstante, (Cisterna et al., 2021) mencionan que los espacios verdes
en las ciudades posibilitan una mejor calidad de vida, protegen de la radiacién solar
con su sombra, reducen niveles de humedad y constituyen el habitat adecuado para
especies de aves que suman una fuente sonora natural que enriquece su paisaje

sonoro, asi mismo, (Talavera et al., 2014) en su articulo “La qualitat per als vianants
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com a métode per avaluar entorns de mobilitat urbana” mencionan que la densidad
del arbolado sirve como caracteristica de confort, como la generacioén de sombra,
regulacion de temperatura, de la humedad y la renaturalizacion de las calles; en
relacion con lo mencionado el 29.9% ocasionalmente considera el arbolado en su
ruta, asi mismo, el 40.3% esta de acuerdo que el clima es un factor importante en
Su ruta, asi pues, en la ficha de observacion n°03 (Ver Figura 46) se identificé como
parte del perfil urbano en la cuadra 11 de Jir6n de la Union que por la presencia de
una construccion se limitaba el paso en la acera, por consiguiente, los peatones
decidian transitar por la berma, asi mismo en esta zona no habia presencia de
arbolado; por otra parte, el 34.3% ocasionalmente escoge ir por calles limpias, sin
embargo, en la ficha de observacion n°05 (Ver Figura 48) se identificé como parte
del paisaje de la plazuela Andres Townsend Ezcurra que el mobiliario urbano se
encontraba contaminado por residuos inorganicos, se infiere que los usuarios a
pesar de encontrar residuos contaminantes no consideran que sea un factor
relevante en su desplazamiento. Es posible, que el perfil urbano no influye en el
paisaje de manera significativa de los transeuntes de la plaza Francia, sin embargo,
(Gehl, 2014) menciona que el tratamiento de los bordes, para ser mas precisas las
plantas bajas del edificio, ejerce una influencia decisiva en la vida urbana, ya que

esta es la zona que el peaton recorre, observa e interactua.

Dimension - Subcategoria: Sonido - Funcionalidad

Como segundo objetivo determinar de qué manera influye el espectro sonoro en la
intensidad peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia; con relacion al espectro
sonoro (Ham Duefias, 2022)menciona que el espectro sonoro, o audiofrecuencias,
estan delimitadas comunmente de acuerdo con el campo tonal que los seres
humanos somos capaces de percibir por medio de la audicion, asi mismo, la Dra.
Ing. (Gonzéles, 2022) comento “me paso este fin de semana de tener cerca de mi
casa un recital de musica en vivo que no es exactamente mi tipo de musica
preferida y que me invadi6o hasta altas horas de la madrugada”, no obstante,
(Gamboa Mérida & Soto Espinoza, 2014) mencionan en sus resultados que el 73%
de sus participantes tienen la percepcion de que el ruido disminuye tras la

modificacion de convertir la calle a un uso solo peatonal, de acuerdo a los puntos
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de vista de los autores y especialistas se puede inferir que el espectro sonoro puede
variar dependiendo del receptor de estos; por otro lado, (Herrmann-Lunecke et al.,
2020) mencionan elementos del paisaje urbano que fueron mas mencionados por
los residentes y los propios caminantes, que mas impactaban en su caminar: estos
fueron la vereda, la edificacion, los usos de suelo, el arbol, las areas verdes, los
cruces, el trafico vehicular y el ruido, asi mismo, de acuerdo a los resultados del
cuestionario el 40.3% considera de manera frecuente el ancho de la vereda en su
desplazamiento, el 34.3% esta de acuerdo con la importancia de la inclinacion de
las rampas en su desplazamiento y el 49.3% ocasionalmente encuentra obstaculos
en su desplazamiento, se determin6 que desde la percepcion de los participantes
del cuestionario encuentran barreras arquitectonicas de acuerdo al disefio y estado
de las vias, es probable, que el espectro sonoro no influye de manera significativa
en la intensidad peatonal de los transeuntes de la Plaza Francia, dicho de otra
manera (Lopez Oropeza, 2016) director del documental “Pequefio peatdn
imprudente: La imprudencia de caminar en la ciudad de los autos” cita a la
antropologa urbana Ruth Pérez Lépez, quien menciona: “El peatéon no es
imprudente o irresponsable, sino que rechaza de forma instintiva la infraestructura

poco adecuada a sus necesidades y se adapta a un contexto dificil y restrictivo”.

Dimensidn - Subcategoria: Fuentes emisoras - Morfologia

El tercer objetivo de esta investigacion es identificar como influyen las fuentes
emisoras en el uso de los espacios de los transeuntes de la Plaza Francia, de los
resultados de la encuesta se obtuvo que a el 67.2% les genera molestia el ruido del
comercio ambulatorio, asi mismo al 44.8% les genera molestia el ruido de las
construcciones informales; es relevante mencionar que en ambos casos las fuentes
emisoras de ruido no se encuentran gestionadas por las instituciones
correspondientes; en cuanto a la visita de campo a la zona de estudio se identifico
gue habia construcciones en Jr. de la Union, via bastante concurrida por los
transelntes y que, a pesar de los ruidos ocasionados por esta, habia muchos
peatones en el lugar. (Ver Figura 46 Ficha de observacion 3); por otra parte, se
realizaron las mediciones de campo donde se obtuvo que en el P-02 el valor de

nivel sonoro minimo fue 70.3 y el nivel maximo fue de 91.6 dB a través de la app

53



Noise Capture, en la cual este punto de medicién esta frente a la Plaza San Martin
gue es un punto céntrico y muy concurrido donde realizan diferentes actividades y
muy variadas (ver Figura 39 Ficha de campo 2); teniendo en cuenta esto se puede
inferir que a pesar del fuerte ruido producido por el trafico vehicular se pueden
percibir otros sonidos que generan malestar, ademas, esto coincide con lo
mencionado por Dr. (Figueroa, 2022) que nos dice que ruido ambiental es la suma
de todo lo que ocurre en la comunidad de todas las dinamicas que hay en la
comunidad desde las cuestiones comerciales los servicios la propia dinamica el
trafico vehicular todo eso suma a algo que llamamos el paisaje sonoro. Es probable,
gue las fuentes emisoras no influyen significativamente en el uso de los espacios
de los transeulntes de la Plaza Francia, asi mismo, coincidimos con lo expuesto por
(Véasconez Barragdn & Pila Prado, 2017) en su articulo "Evaluacion de la
contaminacion acustica en sectores urbanos, turisticos y de entretenimiento: caso
de estudio sector La Mariscal, Quito" donde mencionan que en sus resultados la
zona de recreacion y turismo exceden los niveles sonoros, sin embargo, los

usuarios siguen transitando por estas.

Respecto a las fortalezas de esta investigacion podemos afirmar que los
resultados serviran como referente para futuros estudios, a los residentes de la
zona y diferentes entidades. Sin embargo, durante el desarrollo de la investigacion
aparecieron limitaciones, como la poca data de nuestras variables a nivel nacional
respecto a nuestro tema de investigacion, la falta de recursos como el equipo
técnico para realizar las mediciones de presion sonora, no obstante, se supero con

exito gracias a la asesoria de los especialistas entrevistados.
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VI. CONCLUSIONES

Se concluyo que los resultados generales representan desde la percepcion de los
participantes que los diversos factores encontrados en su desplazamiento no
influyen de manera significativa cuando se encuentran en los diferentes espacios
publicos dentro de nuestra zona de estudio, sin embargo, son conscientes que el
ruido a pesar de afectar su salud no es un elemento relevante a la hora de escoger
sus rutas de desplazamiento. Del mismo modo se pudo contrastar los resultados
con las posturas de los especialistas entrevistados y los autores citados, para
terminar, se afirma que el ruido es un contaminante que se percibe en el paisaje

sonoro, por lo cual, puede generar malestar en el peaton.

Con respecto al perfil urbano en los alrededores de la Plaza Francia se pudo
determinar que existe una variedad de bordes entre duros y blandos como
mencionaba Jan Gehl, lo que hace que influya en el paisaje y la percepcion del

peatén, como ocurre en Jirdn de la Union.

Por otro lado, se concluye que el espectro sonoro es percibido de distintas
maneras segun el receptor, igualmente de acuerdo con la intensidad y/o frecuencia
del sonido puede resultar agradable o desagradable segun el usuario, de manera
gue esto puedo influir en el desplazamiento del peatén.

Para finalizar, se identifico que las fuentes emisoras mas frecuentes en la zona
de estudio fueron generadas por el congestionamiento vehicular y por los
transelntes, desde la percepcion de los participantes fueron las construcciones
informales y comercio ambulatorio, donde concluimos que todas son generadas por
el ser humano, por otro lado, el uso de los espacios no es ajeno a la exposicion del
ruido como el caso de la Plaza San Martin punto de encuentro de muchos
ciudadanos en donde los resultados de la medicion de la presion sonora nos indica
gue a pesar de sobrepasar los niveles sonoros permitidos sigue habiendo vida

urbana.
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Vil.  RECOMENDACIONES

Se considera que la contaminacion acustica en el sector de la zona 1 y 2 del
Cercado de Lima presenta niveles muy por encima de los valores limites permitidos,
por lo que se recomienda un mayor seguimiento, asi mismo se recomienda plantear
estrategias con los resultados expuestos por parte de las autoridades
correspondientes, ya que esto influye en el desplazamiento de los peatones, por
otra parte, las técnicas aplicadas para esta investigacion, nos han servido para la
obtencién de los resultados tanto mixtos, como por cada variable, cualitativa y
cuantitativa, por lo que se recomienda usar el instrumento técnico correspondiente

para la medicion de sonido y tener resultados precisos.

De igual manera se recomienda que el perfil urbano en los alrededores de la
zona de estudio debe tener mayor tratamiento y cuidado no solo por parte de las
autoridades sino también por parte de los residentes y peatones, ya que esto influye

en la interaccion con el paisaje.

En particular cuando se menciona el espectro sonoro se recomienda identificar
del lado de las autoridades un mayor seguimiento respecto a los horarios

establecidos sobre la exposicién del ruido en los espacios publicos.
Para finalizar, se recomienda a las autoridades correspondientes, tener un

mayor control y dar charlas y/o capacitaciones a los conductores reforzando la

educacion vial, con el fin de disminuir el uso excesivo del claxon.
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ANEXOS
Figura 27 Supermanzana

L Jz LA JNIDN
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Nota. Elaboracion propia, 2022.




Figura 28 Orden del Pensamiento

Orden de Pensamiento (Campiran, 1999) ke 1 ¢ De que se esta hablando?
Asunto | Accesibilidad universal y como influyen los

Tépico | factores sonoros en el desplazamiento

i 1 peatonal.
7. ¢Qué contrae;emplo refu@ la postura? Contraejemplo (4} Problema 2. ¢ Qué preocupa de eso que se habla?
A pesar de que existen sonidos que generen malestar, Antitesis (Dequéestas | O Cuestionamiento | Los obstaculos en el desplazamiento de la
las personas en su mayoria no detectan como anormal | Excepciones hablando? Idea movilidad urbana peatonal y de que maneta
esta percepcion del ruido. Ya que para muchos esta muy " influye la contaminacién aclstica en la
normalizado en su vida cotidiana. \ Cubt (4] transitabilidad del peatén.
A e
¢ Qué piensas preocupa
del siguiente sobre eso?
i ?
Ejemplificacion sjempio]
Casos
Demostracion
S
6., Que ejemplo apoya la postura? - -
Diferentes municipios emplean mapas de ruido para "::ed” pld:?' » '-:’np(;:esus
establecer los puntos con mayor nivel sonoro, lo que o) ¢Qué piensas b1 ‘?es?;a
influira en la toma de decisiones del peaton y conductor > ] al respecto?
® g
5. ¢En que se basan para pensar asi? [ > ]
Habiendo analizado e investigado, podemos 3. (Qué se piensa al respecto?
confirmar que existen factores como los La contaminacién acustica influye de manera
niveles de presion sonora en la urbe que o 3 significativa negativa en la movilidad urbana
influyen en el desplazamiento peatonal. basas para o 'a) peatonal de las personas con discapacidad
Mitodd pensar asi? (Quéestas | O visual
étodo k——-‘
presuponiendo?
Argumentos Traf:gl?pdo
Explicacion (C. fpgn®
Solucién 4. ;Qué se esta presuponiendo? \ J“S"rm‘j’“
A través de diferentes referentes nacionales e Marco Tedrico)

internacionales  podemos  afirmar  con
fundamentos la realidad problema existente
por la cual se analizara en nuestra zona de
estudio.

Nota. Segun Campiran e Interpretacion Propia, 2022.



Figura 29 Diagrama de método de dialogo debate

Método del Didlogo Debate

Cruce Horizontal:

Cruce Vertical:

V1: Vi: Vi:
Ejemplo Contraejemplo Poalnn Contraejemplo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo e Autor + Afio + Titulo
del Investigador Vi: . !
Sintesis de la Sintesis de la 3 Sintesis de la
Investigacion Investigacion Ejemplo Investigacion Postura
~ - Epistemolégica
Autor + Afio + Titulo del 1 e
Vi: V1: Sintes.is d!? la V2:
Contraejemplo Ejemplo Postura Investigacion Contraejemplo
~ . = " Epistemoldgica A = "
5 + utor + Afio + Titulo
Autor + Afio + Titulo Autor + Ao + Titulo A i ; ;
Sintesis de la Sintesis de la Sintesis de la
Investigacion Investigacion Investigacion
V2: V2: V2:
Ejemplo Contraejemplo T Ejemplo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo Eplatemo!égln Autor + Afo + Titulo
del Investigador V2: ., .
Sintesis de la Sintesis de la . Slntes.ls df:- la
Investigacion Investigacion Contraejemplo Investigacion Postura
i
Autor + Afio + Titulo ::l:m::i::;r
. - Sintesis de la V1:
va: . va: . Investigacion Ejemplo
Contraejemplo Ejemplo Postura i .
o = . y Epistemolégica Autor + Afio + Titulo
Autor + Afio + Titulo Autor + Afio + Titulo
. ' ) ] del Investigador Sintesis de la
SmtES!s de. la 5|ntes!s d[-.:’la Inivestigacion
Investigacion Investigacion Fmmmmmmmmmmmmmmmm e e e .
segun el interés del investigador se pueden conjuntar ambos estilos, denomindndolos Cruce Mixto. : Autor: i . :
: Dr. Henry Daniel Lazarte Reategui !
1 Dr. Julio Daniel Pefia Corahua (4/07/2022) I
1 i

Nota. Fuente Dr. Henry Lazarte Reéategui y Dr. Julio Pefia Corahua, 2022.



Figura 30 Debate dialogo antecedentes

V1: CONTAMINACION ACUSTICA
V2: MOVILIDAD URBANA PEATONAL

ANTECEDENTES
INTERNACIONALES

ESQUEMA
VERTICAL

ANTECEDENTES
NACIONALES

' EJEMPLO

[ CONTRAEJEMPLO

Nota. Elaboracion Propia, 2022.



Figura 31 Screenshoot SIGRID poblacion 2007

A NAVEE
—

v & COMPARTIR MAPA o + 3 a5
v B IMPRESION o )
) N Z0RRITo S o
A @& DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO Q JIRON. QUILCA
Seleccionar poligono de capa activa Siha Q Sy
identificade su drea de interés en una de las capas de (_ +J
peligro, activela previamente y luego seleccionela: ’“.-;-,-_,,\
Dibuja un area de interés 5i desea definir un drea
de interés personalizado, seleccionar una de las formas E
de dibujo siguiente y luego dibuje ¢
A 5
- 0.2km
Importar area de interés , Si su drea de interés ha = 4 - 4
sido subido con la herramienta “Sube tu ambito de Z v Alpic =
consulta’, seleccionar Ia siguiente opcidn — —
B Importar X Borrar area de interés Diag. Manzanas referenciales 2007 = | Diag. Manzanas referenciales 2017
Elija las variables para su reporte o descarga @, Acercamiento ¥ @ Mostrar v € Limpiar = Filtrar pgr‘ Todos - ‘
Manzanas referenciales 2017 8 B * | ngrese un texto para realizar la busqueda & Exportar
Manzanas referenciales 2007 17 B Departamento  « Provincia Distrito Centro poblado Total Vivienda: Poblacion Hon Poblacién Muj Poblaci©@
D Agencias Bancarias 3 LIMA LIMA LIMA LIMA 5] 11 10
CARTOGRAFIA PELIGROS u LIMA Lima LIMA LIMA 62 85 75
LIMA LIMA LIMA LIMA 24 46 36
|:| Zo.nlﬂcamon del riesgo sismico 14 LIMA LIMA LIMA LIMA 0 0 0
(NNE| manzanas) I InAA LInan [ LY Y I InAA 1R 21 an L
>
I:I Zo.niﬂcacion del riesgo sismico 120 1 -17 de 17 resultados 100 ~
(Nivel lotes) v

Nota.




Figura 32 Screenshoot SIGRID poblacion 2017

A Navez [
— ]

v «& COMPARTIR MAPA (g

v & IMPRESION -

JIRON QUITC A

A & DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO
o
Seleccionar poligono de capa activa Siha

--
identificado su drea de interés en una de las capas de (_

Plaza San
Martin

peligro, activela previaments vy luego seleccionela:
Dibuja un area de interés Sidesea definir un drea
de interés personalizado, seleccionar una de las formas
de dibujo siguiente v luego dibuje

(-

0.2km
Importar area de interés | Si su drea de interés ha -
sido subido con Ia herramienta “Sube tu dmbito de : v : B0pic
consulta”, seleccionar la siguiente opcion - - : —
X importar X Borrar 4rea de inferés Diag. Manzanas referenciales 2007 ‘ Diag. Manzanas referenciales 2017 ‘
Elija las variables para su reporte o descarga @ Acercamiento v @Mostrar v € Limpiar v Filtrar por‘ Todos w ‘
4 Manzanas referenciales 2017 & B~ | ngrese un texto para realizar la busqueda ‘ 3 Exportar
4 Manzanas referenciales 2007 17 B Departamento - Provincia Distrito Centro poblado IDmanzana Poblacién hon Poblacién muj ©
|:| Agencias Bancarias 3 LIMA LIMA LIMA LIMA 150101026000020 95 60
CARTOGRAFIA PELIGROS " LIMA LIMA LIMA LIMA 150101026000060 45 37
- LINA LINA LIMA LIMA 150101026000130 166 152
L Zonificacion del riesgo sismico 14 LIMA LIMA LIMA LIMA 150101026000140 203 174
(NIVE| manzanas} I Ihaih I IThai I IThaih I IThaih 41 BN N NIEANNA 20 1NN AN v
>
|:| Zonificacion del riesgo sismico 120 1 -8 de 8 resultados ’—‘u
i Mival lnteah o 100

Nota.

Figura 33 Formato ficha de Observacion



TEMA:
SUJETO DE OBSERVACION:

FICHA DE OBSERVACION 01

FOTOD

OBSERVACION:

LUGAR:
HORA
FECHA

Munante Espinoza Camila/Quispe Plasencia Araceli

Investigpadoras

Nota. Elaboracién Propia, 2022.
Tabla 15 Matriz de consistencia




OBJETIVO

PROBLEMA GENERAL GENERAL HIPOTESIS GENERAL DIMENSIONES INDICADORES INDICES
VARIABLE 1: Contaminacion acustica
Analizar como la S
¢De qué manera la contaminacion é_gjgg?;ai:fllr&a(;%r; TIPOS DE VIAS AUTOPISTA AVENIDA CALLE
contaminacioén acustica acustica influye en la manera signifii/:ativa PERFIL URBANO DENSIDAD BAJA DENSIDAD MEDIA DENSIDAD ALTA
influye en la de los de los negativa en la USO DE SUELO RESIDENCIAL EDUCACION CULTO
. . de los
transetntes de la Plaza transelntes de la . INFRASONIDOS Y PREDOMINIO
Francia en el Cercado Plaza Francia. en el trlzansegntes dlecla Plzza GRAVES BANDA ANCHA NATURALES
de Lima, Lima, 20227 Cercado de Lima, iyt bbarbane SONIDO NIVEL SONORO RUIDO BAJO RUIDO MODERADO RUIDO ALTO
Lima, 2022 ’ ’
) INSTRUMENTOS SONOMETRO
DE MEDICION SONOMETRO INTEGRADOR CALIBRADOR
PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS
ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICOS ACTIVIDADES COMERCIAL CULTURAL SOCIAL
CONSTRUCCIONES PRIVADOS PUBLICOS INFORMALES
FUENTE MOVILES
¢De qué manera el Determinar de qué El perfil urbano influve URBANOS PUBLICOS PRIVADOS PRIORITARIOS
perfil urbano influye en manera influye el perfil erﬁ) el paisaie- de Iog
el paisaje de los urbano en el paisaje transel]?\tes ije la Plaza . SUBCATEGORIAS
transelntes de la Plaza  de los transelntes de Francia SUBCATEGORIAS EMERGENTES CRITERIOS
Francia? la Plaza Francia. ' ;
CATEGORIA 1:
RAMPAS ANCHO ALTO PORCENTAJE
) ) ) MORFOLOGIA VIAS DIMENSIONES ACERA CALZADA
¢,De qué manera el Determinar de qué
; ; El espectro sonoro USO DEL ESPACIO PARADEROS ESTACIONAMIENTOS ARTE URBANO
influye manera influye el influye en la intensidad
en la intensidad espectro sonoro en yeatonal de los
peatonal de los intensidad peatonal de trangeuntes de la Plaza TRANSITABILIDAD SEGURIDAD ACCESIBILIDAD INTERSECCIONES
transelntes de la Plaza los transeuntes de la Francia cIo
Francia? Plaza Francia. : FUNCIONALIDAD INTENSIDAD
PEATONAL DENSIDAD OBSTACULOS VELOCIDAD
¢De qué manera las Identificar como Las fuentes emisoras RUTA DISTANCIA TIEMPO JERARQUIA
influyen las fuentes influyen en el uso del VERDE URBANO PAISAJE ARBOLADO HERBORIZACION
influyen en el uso del emisoras en el uso del -
espacio de los espacio de los espacio de los AMBIENTAL METEREOLOGIA VIENTOS ILUMINACION SOMBRAS
. . transeuntes de la Plaza
transeuntes de la Plaza transelntes de la Francia MOBILIARIO
Francia? Plaza Francia. : MANTENIMIENTO LIMPIEZA VIGILANCIA URBANO

Nota. Elaboracion Propia, 2022.

Tabla 16 Matriz de operacionalizacion de la variable contaminacion acustica



VARIABLE D. CONCEPTUAL D. OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES INDICES ESCALA
TIPOS DE VIAS AUTOPISTA AVENIDA CALLE ESS;?EQTDE
(Iberdrola, 2020) define la
contaminacién acustica como ESTRUCTURA PERFIL URBANO DEinIJiAD DE,\TE%IID:D DERILS.II.RAD ESSQIE'QTDE
que no todo sonido es
considerado contaminacion
sonora. La Organizacion ESCALA DE
Mundial de la Salud (OMS) USO DE SUELO RESIDENCIAL EDUCACION CULTO LIKERT
define como ruido cualquier
o sonido superior a 65 decibelios  (Montano, 2018) nos
O (dB). Dicho ruido se vuelve dice que al realizar ESPECTRO INFRASONIDOS PREDOMINIO ~ ESCALA DE
= dafiino si supera los 75 dB 'y mediciones SONORO Y GRAVES BANDA ANCHA NATURALES LIKERT
> doloroso a partir de los 120 db. espectrales de ruido
% y vibraciones
en simultaneo,
2 cuando hay energia SONIDO NIVEL SONORO RUIDO BAJO MOF\I;)LIJEIESDO RUIDO ALTO ESLCIQELQTDE
g‘ acustica dentro de
> una
a o . vivienda, se propaga INSTRUMENTOS SONOMETRO ESCALA DE
& (Ministerio para la Transicion desde una fuente DE MEDICION SONOMETRO  |\1ggrADOR ~ CALIBRADOR LIKERT
= Ecoldgica y el Reto emisora
S s P s e
presencia en el ambiente de un receptor. ACTIVIDADES COMERCIAL CULTURAL SOCIAL ESL(I:?'E‘QTDE
ruidos o vibraciones, cualquiera
gue sea el emisor acustico que
los origine, que implica ESCALA DE
molestia, riesgo o dafio para las FUENTES CONSTRUCCIONES PRIVADOS PUBLICOS INFORMALES LIKERT
personas, para el desarrollo de EMISORAS
sus actividades o para los
bienes de cualquier naturaleza,
donde hay efectos significativos EUENTE MOVILES ESCALA DE
en el medio ambiente. URBANOS PUBLICOS PRIVADOS PRIORITARIOS LIKERT

Nota. Elaboracion Propia, 2022.

Tabla 17 Matriz de categorizacion de movilidad urbana peatonal



Nota. Elaboracion Propia, 2022.

SUBCATEGORIA

CATEGORIA D. CONCEPTUAL D. OPERACIONAL SUBCATEGORIA EMERGENTE CRITERIOS ESCALA
RAMPAS ANCHO ALTO PORCENTAJE ORDINAL
(Donoso & Ferrada,
2018) nos indican que en
la movilidad peatonal los
sujetos se encuentran y ViAs DIMENSIONES ACERA CALZADA ORDINAL
se relnen estableciendo MORFEOLOGIA
relaciones permanentes.
En términos espaciales,
las escaleras, pasajes y
todos los elementos de USO DEL ESPACIO  PARADEROS ~ CoTACIONAMIEN  spre yrgaNO  ORDINAL
Z movilidad peatonal TOS
2 conforman los espacios Las di .
[ publicos de esta distintiva d asl |men|§!onet§dqug
)U> morfologia urbana. Ejgal:gi::puzz?als (;))ore
g (Montgomery, 1998) se TRANSITABILIDAD SEGURIDAD ACCESIBILIDAD INTERNSEECCIO ORDINAL
Py han adaptado a la
g relacion entre disefio
)Z> urbano y movilidad FUNCIONALIDAD INTENSIDAD
- peatonal, renombrando 8 DENSIDAD OBSTACULOS VELOCIDAD ORDINAL
g las tres dimensiones PEATONAL
3 como morfolégica,
e ) funcional y ambiental. )
> (Soria et al., 2018) RUTA DISTANCIA TIEMPO JERARQUIA  ORDINAL
[ definen el entorno
peatonal como un
espacio de prioridad para
la calidad tanto a nivel
estructural, como a nivel
de usos del suelo y de . .
disefio urbano. AMBIENTAL METEOROLOGIA VIENTOS ILUMINACION SOMBRAS ORDINAL
MOBILIARIO
MANTENIMIENTO LIMPIEZA VIGILANCIA URBANO ORDINAL

Figura 34 Arborizacion de zona de estudio



ESCALA:

1/11000

FUENTE:

estudio

Arborizacion en zong

Nota. Elaboracion propia a partir de "Arboles de Lima"(Municipalidad Metropolitana de Lima), 2022.

Figura 35 Zonificacion de zona de estudio



OTROS USOS
o nTSIA R i e e FUENTE: ESCALA:
ZONIFICACION DE ZONA DE ESTUDIO Elaboracién propic a partir de "PLANO DE
ION DE LIMA METROPOLITANA CADO
Y CENTRO HISTORICO"(IM 1/11¢

Nota. Elaboracion propia a partir de "PLANO DE ZONIFICACION DE LIMA METROPOLITANA CERCADO DE LIMA Y CENTRO
HISTORICO"(IMP, Prolima, DMDU), 2022.



Figura 36 Confiabilidad test

K
K -1

5.

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 37 Confiabilidad re-test

K
K-1

5.

Nota. Elaboracion propia, 2022.

k: Numero de items del instrumento
Kk 1
2 = S',?Suma'toria de las varianzas de los items:

Z o o Coeficiente de confiabilidad del cuestionario™
S}
SE: Varianza total del instrumento.

k: Numero de items del instrumento
K - - .
Z =1 Sz?Sumatcurla de las varianzas de los items.

Z 3 a:  Coeficiente de confiabilidad del cuestionario™
3 }
SE: Varianza total del instrumento.



Figura 38 Ficha de campo 1

FICHA DE CAMPO 01

TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO
SUJETO DE OBSERVACION: INTERSECCION VIAL

FIGURA N°1 FIGURA N°2

DIRECCION: Av. Inca Garcilaso de la Vega 711
FECHA: 01 de octubre del 2022

HORA DE INICIO: 18:09 PM

HORA DE FIN: 18:30 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido.

En la figura N°2 se muestra el instrumento (celular
+ microfono) instalado para la medicion del paisaje

sSonoro.
Observadoras: Mufiante Camila-Quispe Araceli
De acuerdo a lo observado en campo en el rango de 18:09 a 18:30 el paisaje sonoro del lugar se caracterizaba por el sonido del RESULTADOS:
transito rodado, influenciado por las pulsaciones del semaforo lo cual hacia que se perciba una leve varacion en la intensidad del e T
sonido, teniendo en cuenta que en esta zona los conductores usaban el claxoén de manera innecesaria. Tanbien podemos observar Prom. Lmin. dB (A): 44.2
en la fotografia que este punto se encuentra debidamente sefializado, con el mobiliario urbano (semaforos,sefiales de transito,
alumbrado) en buen estado, el desplazamiento peatonal no presentaba obstaculos como se sefiala en la figura n°1 (ver 6valo con Prom. Lmax. dB (A):83.7
borde rojo) respetaban el tiempo indicado por el semaforo y cruzaban por el paso de zebra. En el momento de la medicion, tambien Prom. Leqa dB ( A)'63 5
se encontraba un policia de transito como se puede apreciar en la figura n°1 (ver 6valo con borde amarillo) lo cual ayudo en el : q Sals
desplazamiento vehicular ya que en este rango de iempo la afluencia vehicular era muy alta.

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota: Elaboracién propia,2022.



Figura 39 Ficha de campo 2

FICHA DE CAMPO 02

TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO
SUJETO DE OBSERVACION: AVENIDA PRINCIPAL

FIGURA N°1

FIGURA N°2

DIRECCION: Av. Nicolas de Pierola 890
FECHA: 01 de octubre del 2022

HORA DE INICIO: 18:03 PM

HORA DE FIN: 18:22 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido(Fotografia
realizada el 12/09/2022).

En la figura N°2 se muestra el instrumento (celular +
micréfono) instalado para la medicion del paisaje

Observadoras: Mufiante Camila-Quis

Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en el rango de 18:03 a 18:22 el paisaje sonoro del lugar se caracterizaba
por el sonido del transito rodado, influenciado por las pulsaciones del semaforo lo cual hacia que se perciba una leve variacion en la
intensidad del sonido, teniendo en cuenta que en esta zona los conductores usaban el claxén de manera innecesaria, tambien se
percibian las voces de los peatones durante su desplazamiento. Respecto al mobiliario urbano como podemos ver en la figura n°2
(ver 6valo de borde rojo) el bolardo se encuentra deteriorado, inferimos por el impacto de algun vehiculo, cabe mencionar que esta
zona esta rodeada de restaurantes y bares lo cual es un factor influyente en accidentes de transito. En la figura n°1 podemos
observar la Av. Nicolas de Pierola que cuenta con mobiliario urbano(semaforos, alumbrado) y con un arbolado que divide el sentido
de las vias. Como se puede observar en la figura n°1 el desplazamiento peatonal se realizaba por la acera sin ningtn obstaculo.

RESULTADOS:

Prom. Lmin. dB (A): 70.3
Prom. Lmax. dB (A): 91.6
Prom. Leq dB (A): 79.7

Nota: Elaboracion propia,2022.

Muhante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli

Investigadoras




Figura 40 Ficha de campo 3

FICHA DE CAMPO 03

TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO
SUJETO DE OBSERVACION: TRANSITO RODADO EN INTERSECCION VIAL
FIGURA N°1 FIGURA N°2

DIRECCION: Jr. Rufino Torrico 371

FECHA: 01 de octubre del 2022

HORA DE INICIO: 17:20 PM

HORA DE FIN: 17:41 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido.

En la figura N°2 se muestra el instrumento (celular
+ microfono) instalado para la medicion del paisaje

S0Noro.

Observadoras: Mufiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en el rango de 17:20 a 17:41 el paisaje sonoro del lugar se RESULTADOS:
caracterizaba por el sonido del transito rodado, influenciado por las pulsaciones del semaforo lo cual hacia que se S :
perciba una leve variacion en la intensidad del sonido, teniendo en cuenta que en esta zona los conductores usaban Prom. Lmin. dB (A): 52.6
el claxon de manera innecesaria, tambien se percibian las voces de los peatones durante su desplazamiento. Prom. Lmax. dB (A):85.7
Respecto al mobiliario urbano (semaforos. senales de transito, alumbrado, tachos de basura) se encontraban en p L dB (A): 66.6
buen estado, sin embargo, como podemos observar en la figura n°1 se pudo capturar cuando un peaton atravesaba rom. Leq (A): d

la calle Rufino Torrico por la prisa. Es evidente tambien el figura n°1 que el espacio publico se encontraba limitado

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota: Elaboracion propia,2022.




Figura 41 Ficha de campo 4

FICHA DE CAMPO 04

TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO
SUJETO DE OBSERVACION: TRANSITO RODADO EN INTERSECCION VIAL
FIGURAN°1 o , FIGURA N°2

DIRECCION: Jr. Camana 1092

FECHA: 01 de octubre del 2022

HORA DE INICIO: 16:25 PM

HORA DE FIN: 16:49 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido.

En la figura N°2 se muestra el instrumento (celular
+ microfono)instalado para la medicion del paisaje

SONoro.
Observadoras: Mufiante Camila-Quispe Araceli
De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en el rango de 16:25 a 16:49 el paisaje RESULTADOS:
sonoro del lugar se caracterizaba por el sonido del transito rodado, influenciado por las pulsaciones del Prom. Lmin. dB (A): 54.2
semaforo lo cual hacia que se perciba una leve variacion en la intensidad del sonido, teniendo en .
cuenta que en esta zona los conductores usaban el claxén de manera innecesaria, tambien se Prom. Lmax. dB (A): 85.7
percibian las voces de los peatones durante su desplazamiento, peatones se desplazaban con Prom. Leq dB (A): 66.9

parlantes encendidos .

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota: Elaboracion propia,2022.




Figura 42 Ficha de campo 5

FICHA DE CAMPO 05

TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO
SUJETO DE OBSERVACION: TRANSITO RODADO EN INTERSECCION VIAL

FIGURAN°1

FIGURA N°2

PLANO

DIRECCION: Av. Bolivia 193

FECHA: 01 de octubre del 2022

HORA DE INICIO: 16:15 PM

HORA DE FIN: 16:35 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido.

En la figura N°2 se muestra el instrumento (celular
+ microfono)instalado para la medicion del paisaje
Sonoro.

Observadoras: Mufiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en el rango de 16:15 a 16:35 el paisaje sonoro
del lugar se caracterizaba por el sonido del transito rodado, influenciado por las pulsaciones del
semaforo lo cual hacia que se perciba una leve variacién en la intensidad del sonido, teniendo en
cuenta que en esta zona los conductores usaban el claxén de manera innecesaria, tambien se
percibian las voces de los peatones durante su desplazamiento.

RESULTADOS:

Prom. Lmin. dB (A): 67.8
Prom. Lmax. dB (A): 92.9
Prom. Leq dB (A): 80.4

Nota: Elaboracion propia,2022.

Munhante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli

Investigadoras




Figura 43 Ficha de campo 6

FICHA DE CAMPO 06 PLANO
4,
TEMA: PAISAJE SONORO Y MOBILIARIO URBANO f
SUJETO DE OBSERVACION: TRANSITO RODADO EN INTERSECCION VIAL
FIGURA N°1

DIRECCION: Jr. de la Union 1198

FECHA: 01 de octubre del 2022
HORA DE INICIO: 17:06 PM
HORA DE FIN: 17:26 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S
En la figura N°1 se muestra la zona a estudiar
donde se realizara la medicion de sonido.

Observadoras: Mufiante Camila-Quispe Araceli .

De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en el rango de 17:06 a 17:26 el paisaje sonoro w

del lugar se caracterizaba por el sonido del transito rodado, influenciado por las pulsaciones del Prom. Lmin. dB (A): 67.6
seméforo lo cual hacia que se perciba una leve variacién en la intensidad del sonido, teniendo en Prom. Lmax. dB (A): 93.3
cuenta que en esta zona los conductores usaban el claxén de manera innecesaria, tambien se Prom. Leq dB (A): 79.1

percibian las voces de los peatones durante su desplazamiento.

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota: Elaboracion propia,2022.



Figura 44 Ficha de observacion 1

FICHA DE OBSERVACION 01

TEMA:

SUJETO DE OBSERVACION:

MOVILIDAD URBANA PEATONAL

PEATON CON DISCAPACIDAD MOTORA

FIGURAN°1

DIRECCION: Av. Uruguay c/ Jr. Rufino
Torrico

FECHA: 01 de octubre del 2022
HORA: 16:28 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra a un peatén con
discapacidad motora desplazandose por la
calzada

Observadoras: Munhante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 1 de octubre en la Av. Uruguay ¢/ Jr. Rufino Torrico a las 16:28pm,
identificamos cuando un peatén decidié desplazarse por la calzada, a pesar de que en la acera no se percibia
ningun obstaculo a la vista que le impidiera el paso como podemos ver en el figura n®° 1. Como se puede observar no
habia mucha afluencia peatonal, la acera se encontraba en buen estado, limpia y debidamente senalizada.

Nota. Fotografia realizada el 1 de octubre del 2022 en la Av. Uruguay

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli

Investigadoras




Figura 45 Ficha de observacion 2

FICHA DE OBSERVACION 02

TEMA: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
SUJETO DE OBSERVACION: Obstaculos en el desplazamiento
FIGURA N°1

DIRECCION: Jr. de la Unién 1198

FECHA: 12 de septiembre del 2022
HORA: 15:26 PM
DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra un motorizado
invadiendo la acera

Observadoras: Muiiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 12 de septiembre en Jr. de la Unidn a las 15:26pm, identificamos cuando un
motorizado usaba la rampa de una acera para su desplazamiento, obstaculizando el paso para los peatones, si bien es cierto el
sentido de la via en la Av. Bolivia era en contra para el motorizado, decidi6 invadir la acera. Tambien podemos observar los
bolardos en buen estado.

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota. Fotografia realizada el 12 de septiembre del 2022 en Jr. De la Unién c¢/ Av. Bolivia



Figura 46 Ficha de observacion 3

FICHA DE OBSERVACION 03

TEMA: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
SUJETO DE OBSERVACION:

BARRERAS ARQUITECTONICAS

FIGURAN°1

i

L -

[ —
=
=
=
e
=—

PLANO

DIRECCION: Jr. de la Unién
FECHA: 12 de septiembre del 2022
HORA: 15:30 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S
En la figura N°1 se muestra a peatones
desplazandose por la calzada

Observadoras: Muiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 12 de septiembre en Jr. de la Unién a las 15:30pm, identificamos cuando los
peatones decidian desplazarse por la calzada ya que por la acera no habia el espacio suficiente para transitar como podemos
observar en la figuran® 1, de esta manera inferimos como influye las obras de construccion en la transitabilidad de las
personas y en su seguridad tambien, ya que por esta zona circulan vehiculos y motos.

Nota. Fotografia realizada el 12 de septiembre del 2022 en Jr. De la Unién

Muhante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli

Investigadoras



Figura 47 Ficha de observacion 4

FICHA DE OBSERVACION 04

TEMA: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
SUJETO DE OBSERVACION: ACCESIBILIDAD

FIGURA N°

DIRECCION: Jr. de la Union c/ Av. Uruguay
FECHA: 12 de septiembre del 2022
HORA: 16:54 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S
En la figura N°1 se muestra a un peaton usando el
piso podotactil

Observadoras: Munante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo obserbado en campo el dia 12 de septiembre en Jr. de la Union ¢/ Av. Uruguay a las 16:54pm, identificamos a
un peaton con discapacidad visual usando el piso podotactil como parte de su transitabilidad en esta zona, tambien podemos
identificar en la figuran® 1 que no se perciben obstaculos o barreras arquitecténicas y todo se encuentra debidamente
sefializado y limpio.

Muiante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota. Fotografia realizada el 12 de septiembre del 2022 en Jr. De la Unién c/ Av. Uruguay



Figura 48 Ficha de observacion 5

FICHA DE OBSERVACION 05

TEMA: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
SUJETO DE OBSERVACION:

MOBILIARIO URBANO

FIGURAN°1

FIGURA N°2

DIRECCION: Av. Uruguay 183
FECHA: 12 de septiembre del 2022
HORA : 16:58 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S

En la figura N°1 se muestra la Plazuela
Andres Townsend Ezcurra

En la figura N°2 se muestra el mobiliario de la
plazuela

Observadoras: Muiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 12 de septiembre en la Av. Uruguay a las 16:58pm, identificamos en la Plazuela
Andres Townsend Ezcurra el estado del mobiliario urbano, en este caso los bancos de la plazuela no todos se encontraban en
uso, como podemos observar en la figura n® 2 el banco se encontraba contaminado por residuos inorganicos.

Munante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli

Investigadoras

Nota. Fotografia realizada el 12 de septiembre del 2022 en Jr. De la Unidén ¢/ Av. Uruguay

Figura 49 Ficha de observacién 6




FICHA DE OBSERVACION 06 PLANO

4,
TEMA: MOVILIDAD URBANA PEATONAL # 7
SUJETO DE OBSERVACION:  BARRERAS ARQUITECTONICAS Wiy,
FIGURA N°1 IS LU [T

DIRECCION: Av Inca Garcilaso de la Vega 819
FECHA: 12 de septiembre del 2022
HORA: 17:43 PM

DESCRIPCION DE FOTO/S
En la figura N°1 se muestra un vehiculo
obstaculizando el paso de la acera

Observadoras: Muiante Camila-Quispe Araceli

De acuerdo a lo observado en campo el dia 12 de septiembre en la Av. Uruguay a las 17:43pm, identificamos cuando un
conductor decidio salir del estacionamiento justo cuando la via se encontraba detenida y no habia pase lo que ocasiono que
cerrara el paso en la acera para los peatones, generando una barrera arquitectonica en nuestro desplazamiento.

Munhante Espinoza Camila / Quispe Plasencia Araceli
Investigadoras

Nota. Fotografia realizada el 12 de septiembre del 2022 en Jr. De la Unién ¢/ Av. Uruguay




Tabla 18 Hoja de campo de mediciéon de ruido

HOJA DE CAMPO PARA MEDICION DE RUIDO - HCMR..c.cc0oe suessssnssuene

— CLIENTE:
Razén Social : Accesibilidad Universal
Direccién : Zona 01 - Cercado de Lima
paramerro |UN'PADDE \erang DESCRIPCION MEDICIONES
MEDIDA
60 62
CODIGO DE ESTACION: P 01 66 57
60 67
FECHA: 1/1072022 55 67
51 54
HORA DE INICIO: 18:09:52 65 70
HORA DE FINAL: 18:30:12 61 59
Niveles de ruido LAeqT Automdtico = = 50 53
PROCEDENCIA: Intersecién de la Av. Nicolas De Pierola con 58 50
Av.Inca Garsllazo de la Vega 54 53
43 47
COORDENADAS : 57 S2
E: 12°2'57.68"S 79 a8
N7 218150 56 a7
145 m.s.nm. 63 57
Promedio de Medicién| 60.7
85 85
CODIGO DE ESTACION: P02 85 87
87 86
FECHA: 1/10/2022 85 85
- 85 86
HORA DE INICIO: 18:03:40 87 87
HORA DE FINAL: 18:22:48 87 85
Niveles de ruido LAeqT Automatico - 85 86
PROCEDENCIA: Intersecion de la Av. Nicolas De Pierola con 87 86
Jr. de La Union 85 88
86 87
COORDENADAS : 86 86
E: 12°34.95°S 84 86
N: 77°2'9.19"0 86 86
155  m.s.nm. 84 85
Promedio de Medicién|
78 77
CODIGO DE ESTACION: P03 73 69
74 80
FECHA: 1/10/2022 7 74
76 73
HORA DE INICIO: 17:20:56 75 77
HORA DE FINAL: 17:41:02 73 73
Niveles de ruido LAeqT Autematico 63 75
PROCEDENCIA: Interseccidn de Av. Inca Garsllazo de la Vega, 70 76
Jr. Quilcay Jr. Rufino Torrico 3 74
78 72
COORDENADAS : 79 75
E: 12°32.88°S 80 70
N: 77°2'17.20°0 70 72
143 ms.nm. 73 77
Promedio de Medicion 744
|0bscrvadoms:
Monitoreo :
Colaboradores: Camila Mufantte Espinoza y Araceli Quispe Plasencia
Barbara Chumbile Palomino y Alejandro Gonzales
Instrumento :
Celular: Huawei P Smart 2019 / Samsung A10s / Samsung A32
Microfono: MG:Condenser microphone sf-666 / MP:Portable 3.5mm Jack Mini Mic Digital Stereo
Aplicacidn: SOUND METER PRO




Nota. Elaboracion propia, 2022.
Tabla 19 Hoja de campo de medicién de ruido

HOJA DE CAMPO PARA MEDICION DE RUIDO - HCMR...ccccsvvnirisinnn

CLIENTE:
Razon Social : Accesibilidad Universal
Direccién : Zona 02 - Cercado de Lima
parAmETRO | UMPAP DE vierono DESCRIPCION MEDICIONES
MEDIDA
7% 75
CODIGO DE ESTACION: P04 67 75
71 74
FECHA: 1/10/2022 17 74
72 7%
HORA DE INICIO: 16:25:37 7 75
HORA DE FINAL: 16:49:46 73 78
Niveles de ruldo LAeqT Automatico = 70 80
PROCEDENCIA: interseccion de Av. Uruguay con n 72
Ir. Rufino Torrico 76 81
76 75
COORDENADAS : 74 69
E: 12°3'13.64"S 71 75
N: 77°213.16"0 73 75
143 m.s.n.m. 74 69
Promedio de Medicién| 739
76 76
CODIGO DE ESTACION: P 05 79 75
79 76
FECHA: 1/10/2022 79 76
- 81 77
HORA DE INICIO: 74 74
HORA DE FINAL: 75 74
Niveles de ruido LAeqT Automatico - 74 70
PROCEDENCIA: Interseccion de Av. Bolivia con 78 78
Av. Inca Garsilazo de la Veza 78 72
80 77
COORDENADAS : 8 73
7 76
76 76
141 m.s.nm. 78 76
Promedio de Medicion| 73
87 84
CODIGO DE ESTACION: P 06 82 85
83 84
FECHA: 1/10/2022 85 84
87 83
HORA DE INICIO: 17:06:59 85 84
HORA DE FINAL: 17:26:15 86 84
Niveles de ruido LAeqT Automatico = 87 85
PROCEDENCIA: Interseccion de Av. Bolivia con 84 23
Jr. de La Union 84 B84
84 84
COORDENADAS : 83 83
85 84
N: 83 85
143 ms.am. 83 87
Promedio de Medicion|
|Obsemeiones:
Meonitoreo :
Colaboradores: Camila Mufantte Espinoza y Araceli Quispe Plasencia
Barbara Chumbile Palomino y Alejandro Gonzales
Instrumento:
Celular: Huawei P Smart 2019 / Samsung A10s / Samsung A32
Microfono: MG:Condenser microphone sf-666 / MP:Portable 3.5mm Jack Mini Mic Digital Stereo
Aplicacion: SOUND METER PRO




Nota. Elaboracion propia, 2022.
Tabla 20 Hoja de campo de medicién de ruido

HOJA DE CAMPO PARA MEDICION DE RUIDO - HCMR .cocouius cussussussanse

[ CUENTE:

Razén Soclal : Accesibilidad Universal
Direccién : Zona 01 - Cercado de Lima
PARAMETRO UNIDAD DE METODO DESCRIPCION MEDICIONES
MEDIDA
57.923798 5357205
CODIGO DE ESTACION: P01 76.00668 51004116
50.548187 4551643
FECHA: 1/10/2022 55324936 62 34386
51901783 6 416203
HORA DE INKIO: 18:09 48.61387% 5056191
HORA DE FIMAL: 1830 60.074837 47022316
Noveles ce ruido LAeqT Atomstico 52.009652 52 255527
PROCEDTNCIA: Intersecién oe 12 Av. Nicols De Pierola con 56.07075 48721687
Av.Inca Garsiiazo ge @ Vega 52287327 45942738
54.51207 51815086
50 96596) 5918222
& 55678085 49 913708
n: 47 568443 55 976257
LR 66.07316 4722042
Promedio de 635
7488704 75199745
|cooiGo oE EsTACKON: P02 7760125 77 948425
7260555 7282834
FECHA: 111072022 8471717 76 45029
- 76810265 8022514
HORA DE INSIO: 77.32542 84 994385
HORA DF FMAL: 0 65893 73 49269
Niveles oe ruido Leal | Avomaico - 8535626 0 835836
PROCEDENCIA: Intersecién Ge ta Av. Nicolas Oe Perola con 8302051 7654476
Ir de La Union 7784413 78584
78652214 717352
C : 77655334 £2 882355
8 75.4607S 7745685
. 78088974 76 769196
msnm 8048373 TJ4A55773
Promedio de
|co0IGO DE EsTACION: P03
FECHA: 1/10/2022
HORA DE INIIO:
HORA DE FINAL:
Neveles de ruido LAeqT Autominico
PROCEDENCIA: Interseccion de Ay Inca Garsilaro de ln Vega,
. Quikcay ir Rafino Torrco
5]
N
ma.nm

Pm‘ohm" 566

[Observaciones:  (a)LASO: Nivel de ruido ponderado que excede el 50% del periodo de medicién. LASO es el nivel medio del sonido.

Monitoreo :
Colaboradores: Camils Mufantte Espinoza y Araceli Quispe Plasencia
Barbara Chumbile Palomino y Alejandro Gonzales
Instrumento :
Celular: Huawel P Smart 2019 / Samsung A10s / Samsung A32
Microfono: MG :Condenser microphone f-666 / MP:Portable 3.5mm Jack Mini Mic Digital Stereo
Aplicacion: NOISE CAPTURE

Verficado por:



Nota. Elaboracion propia, 2022.
Tabla 21 Hoja de campo de medicién de ruido

HOJA DE CAMPO PARA MEDICION DE RUIDO - HCMR...o..cue cunvnsiniinies

CLIENTE:
Razén Social : Accesibilidad Universal
Direccién : Zona 02 - Cercado de Lima
UNIDAD DE
PARAMETRO METODO DESCRIPCION MEDICIONES
MEDIDA
64.893486 61.22439
CODIGO DE ESTACION: P 04 63.51428 69.41581
63645184 61.768173
FECHA: 1/10/2022 62.38929 60.373863
60.33241 67,6115
HORA DE INICIO: 66.28306 59.106087
HORA DE FINAL: 62.373524 65.56868
Niveles de ruldo LAeqT Automatico 64.364914 67.25985
PROCEDENCIA: interseccion de Av. Uruguay con 66.68538 6171043
Ir. Rufino Torrico 60561 66.306404
64662285 58.642335
COORDENADAS : 62505077 59.775192
E: 62.168953 64.41217
N: 6597576 64757256
m.s.n.m. 60338177 69.87392
Promedio de Medicion| 669
CODIGO DE ESTACION: P 05
FECHA: 1/10/2022
HORA DE INICIO:
HORA DE FINAL:
Niveles de ruido LAeqT Automatico
PROCEDENCIA: Interseccion de Av. Bolivia con
Av. Inca Garsilazo de la Veza
COORDENADAS :
E:
N:
ms.n.m.
Promedio de Medicion|
CODIGO DE ESTACION: P 06
FECHA: 1/10/2022
HORA DE INICIO:
HORA DE FINAL:
Niveles de ruido LAeqT Automitico
PROCEDENCIA: Interseccion de Av. Bolivia con
Jr. de La Union
COORDENADAS :
N:
ms.n.m.
Promedio de Medicion
Observaciones: (a)LAS0: Nivel de ruido ponderado que excede el 50% del periodo de medicion. LAS0 es el nivel medio del sonido.
Monitoreo :
Colaboradores: Camila Mufantte Espinoza y Araceli Quispe Plasencia
Barbara Chumbile Palomino y Alejandro Gonzales
Instrumento :
Celular: Huawei P Smart 2019 / Samsung A10s / Samsung A32
Microfono: MG:Condenser microphone sf-666 / MP:Portable 3.5mm Jack Mini Mic Digital Stereo
Aplicacion: NOISE CAPTURE




Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 50 Consentimiento informado para entrevista de Dr. Arturo Figueroa

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Arturo Figueroa Montafio declaro que he sido informado e invitado a participar como
especialista en la investigacion titulada “Accesibilidad Universal: Contaminacién actstica y
movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022, desarrollada por las
estudiantes Camila Abigail Munante Espinoza y Araceli Iris Quispe Plasencia de la Escuela

profesional de Arquitectura de la Universidad Cesar Vallejo.

Entiendo que este estudio busca como objetivo general analizar y determinar la
influencia de la contaminacién actstica en la movilidad urbana peatonal. Ademds, sé que
mi participacion se llevara a cabo por una sala meet a través del enlace
https://meet.google.com/duu-zjev-ecp el dia jueves 29 de setiembre de 2022 a las 1:15 p.m.
y serd una entrevista de 20 minutos aproximadamente. Ademds, sé que la informacion
obtenida y mis datos personales serdn de cardcter confidencial, en el proceso de la
investigacion, asf como en la fase de publicacion. También. tengo el conocimiento que este

estudio beneficiard al mundo académico y a la sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademés dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 29 de setiembre de 2022

B
Fopee
Dr. Arturo Figueroa Montaiio
Profesion: Investigador/Doctor (Fisica)
Universidad de Guadalajara. Departamento de Fisica. CUCEL México

Nota. Elaboracién propia, 2022.



Figura 51 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Ing. Elizabeth
Gonzélez

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Alice Elizabeth Gonzalez Fernindez declaro que he sido inforinada e mvitada a participar
como especialista en la mvestigacion titulada “Accesibilidad Universal: Contaminacion
acustica y movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022”, desarrollada por
las estudiantes Camila Abigail Munante Espinoza v Araceli Iris Quispe Plasencia de la

Escuela profesional de Arquitectura de la Universidad Cesar Vallejo.

Entiendo que este estudio busca como objetivo general es analizar y determinar la
influencia de la contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal. Ademas, € que mi
participacion se llevara a cabo por una sala zoom a través del enlace
https:/us04web.zoom.us/j/ 75615644900 7pwd=3Xbfl fKIFCMNoCgk02LdUtXFIESi4. 1
el dia lunes 26 de setiembre de 2022 a las 8:00 a.m. y sera una entrevista de 20 minutos
aproximadamente. Ademas, sé que la informacion obtenida y mis datos personales seran
de caracter confidencial, en el proceso de la investigacion, asi como en la fase de
publicacion. También, tengo el conocimiento que este estudio beneficiara al mundo

académico y a la sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Montevideo, 26 de setiembre de 2022

1207
&Y
S 1)/3

Dra. Ing. Alice Elizabeth’' Gonzilez Fernindez
Profesion: Ingenieria y Tecnologia / Ingenieria del Medio Ambiente

Nota. Elaboracion propia, 2022.



Figura 52 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Martha Orozco

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Martha Georgina Orozco Medina declaro que he sido informada e mvitada a participar
como especialista en la mvestigacion titulada “Accesibilidad Universal: Contaminacion
acustica y movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022”, desarrollada por
las estudiantes Camila Abigail Munante Espinoza v Araceli Inis Quispe Plasencia de la

Escuela profesional de Arquitectura de la Universidad Cesar Vallejo.

Entiendo que este estudio busca como objetivo general es analizar y determinar la
influencia de la contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal. Ademas, £ que mi
participacion se llevara a cabo por una sala zoom a través del enlace
https://us04web.zoom.us/)/ 71277700913 ?pwd=unhLOAK 1 XbKVjJeCFQObISUKY fwQzZ
.1 el dia martes 27 de setiembre de 2022 a las 6:40 p.m. y sera una entrevista de 20 minutos
aproximadamente. Ademas, sé que la informacion obtenida y mis datos personales seran
de caracter confidencial, en el proceso de la investigacion, asi como en la fase de
publicacion. También, tengo el conocimiento que este estudio beneficiara al mundo

académico y a la sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 27 de setiembre de 2022

Dra. Martha Gdorgina Orozco Medina
Profesion: Sanidad Medioambiental/ Ciencias Biologicas

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 53 Consentimiento informado para entrevista de Dr. Rubén Talavera Garcia



CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Rubén Talavera Garcia declaro que he sido informado e invitado a participar como
especialista en la investigacion titulada “Accesibilidad Universal: Contaminacion acustica y
movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022”, desarrollada por las
estudiantes Camila Abigail Munante Espinoza y Araceli Iris Quispe Plasencia de la Escuela

profesional de Arquitectura de la Universidad Cesar Vallejo.

Entiendo que este estudio busca como objetivo general analizar y determinar la
influencia de la contaminacion acustica en la movilidad urbana peatonal. Ademas, £ que
mi participacion se llevara a cabo por una sala meet a través del enlace
https://meet.google.com/vsy-reug-xmq el dia martes 27 de setiembre de 2022 a las 8:30
am. y serd una entrevista de 20 minutos aproximadamente. Ademas, sé que la
informacion obtenida y mis datos personales serdn de caracter confidencial, en el proceso
de la investigacion, asi como en la fase de publicaciéon. También, tengo el conocimiento

que este estudio beneficiara al mundo académico y a la sociedad en su conjunto.

Ante lo informado en los parrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 27 de setiembre de 2022

Firmade por TALAVERA GARCIA RUBEN -
DNI **+0741++ el dia 10/10/2022 con
un certificado emitido por AC Sector
Piblice

Dr. Rubeén Talavera Garcia
Profesion: Investigador en movilidad activa y docente

Nota. elaboracion propia, 2022.

Figura 54 Consentimiento informado para entrevista de Dra. Ing. Valentina
Davydova



CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo Valentina Davydova Belitskaya declaro que he sido informada ¢ invitada a participar
como especialista ¢n la investigacion titulada “Accesibilidad Universal: Contaminacién
actistica y movilidad urbana peatonal en el Cercade de Lima, Lima, 2022”, desarrollada por
las estudiantes Camila Abigail Mufiantc Espinoza y Araceli lris Quispe Plasencia de la

Escuela profesional de Arquitectura de la Universidad Cesar Vallgjo.

Entiendo que este estudio busca como objetivo general analizar y determinar la
influencia de la contaminacion acistica en la movilidad urbana peatonal. Ademads, € que mi
participacion se llevard a cabo por una sala zoom a través del enlace
https://us0dweb. zoom.us/j 76399137912 2pwd=COSToc ThbKuF RIMwQzwBo4ljUlzu93f. 1 el  dia
mattes 27 de setiembre de 2022 a las 1:00 p.n. ¥y serd una entrevista de 20 minutos
aproximadamente. Ademas, s€ que la informacion obtenida y mis datos personales serdan
de cardcter confidencial, en ¢l proceso de la investigacion, asi como en la fase de
publicacion. También, tengo el conocimicnto que este estudio beneficiarda al mundo

académico y a la saciedad en su conjunto.

Ante lo informado en los péarrafos anteriores expreso que si acepto voluntariamente
participar en este estudio, ademas dejo en claro que he recibido una copia del presente

documento.

Lima, 27 de setiembre de 2022

WWJM .

Dm——lng. A\"A:;I‘ellrtiﬂxu.lAl)Aa'v_\A'dﬁva ﬁ-elilskaya
Profesion: Investigadora en Climatologia y Cambio Climético, Profesora en
Maestria en Cs. Salud Ambiental

Nota. elaboracién propia, 2022.
Figura 55 Entrevista a Dra. Ing. Elizabeth Gonzales



ENTREVISTA NO-ESTRUCTURADA

DRA. ING. ELIZABETH GONZALES FERNANDEZ (URUGUAY)
DIA: 26 DE SEPTIEMBRE DEL 2022
HORA: 8:00 AM MONTEVIDEO

PERFIL DE ESPECIALISTA

Es docente de tiempo completo
en el Departamento de Ingenieria
Ambiental de la Facultad de
Ingenieria de la Universidad de la
Republica (UdelaR, Uruguay). Es
Investigadora del Sistema
Nacional de Investigadores de la
Agencia Nacional de
Investigacion e Innovacién. Su
principal tema de investigacion es
la contaminacion acustica,
incluida la acustica ambiental y
urbana, el control del ruido y las
vibraciones, el medio ambiente y
la salud. Tiene treinta afios de
experiencia como docente y
profesional, y es autora/coautora
de mas de doscientas
publicaciones técnicas, incluidos
diez libros y una docena de
capitulos de libros.

Obtenido de:

Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 56 Entrevista a Dra. Valentina Davydova

ENTREVISTA NO-ESTRUCTURADA

DRA. ING.VALENTINA DAVYDOVA (MEXICO)
DIA: 27 DE SEPTIEMBRE DEL 2022
HORA: 1:00 PM LIMA

PERFIL DE ESPECIALISTA

Desde enero del 2011, la Dra.
Davydova es miembro del
Cuerpo Académico Salud

Ambiental y Desarrollo
Sustentable (UDG-CA-43),
reconocido como consolidado
por la Secretaria de
Educacién Publica, siendo
uno de los tres grupos de
investigacion que existen en
México en el campo de la
salud ambiental, y el Gnico en
el occidente del pais que ha
apoyado la formacion
interdisciplinaria de
investigadores en el area en
las ultimas décadas. Obtenido

de:
http://saludambiental.udg.mx/vale
ntina-davydova-belitskaya/

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 57 Entrevista a Dra. Martha Orozco



ENTREVISTA NO-ESTRUCTURADA

DRA. MARTHA OROZCO MEDINA (MEXICO)
DIA: 27 DE SEPTIEMBRE DEL 2022
HORA: 6:40 PM LIMA

Nota. Elaboracién propia, 2022.
Figura 58 Entrevista a Dr. Rubén Talavera Garcia

ENTREVISTA NO-ESTRUCTURADA
DR. RUBEN TALAVERA GARCIA (ESPANA)

DIA: 27 DE SEPTIEMBRE DEL 2022
HORA: 8:30 AM LIMA

8:53 | Entrevista tesis arquitectura

Nota. Elaboracion propia, 2022.

Figura 59 Entrevista a Dr. Arturo Figueroa Montafo

PERFIL DE ESPECIALISTA

Martha Orozco Medina
actualmente trabaja en el
Departamento de Ciencias

Ambientales de la Universidad
de Guadalajara. Martha
investiga en Ecologia Urbana,
Salud Ambiental y
contaminacién acustica. Su
publicacion mas reciente es
'PM10 y O3 como factores de
riesgo de mortalidad por
enfermedades
cardiovasculares y neumonia
en la Zona Metropolitana de
Guadalajara, Jalisco, México'.
y "Ruido, salud y bienestar".
Obtenido de:
https://www.researchgate.net/profi
le/Martha-Georgina-Medina

PERFIL DE ESPECIALISTA

Rubén Talavera Garcia es doctor
en Ciencias Ambientales por la
Universidad de Granada (programa
de Urbanismo, Ordenacion del
Territorio y, posteriormente,
programa de Ingenieria Civil y
Arquitectura) y master en Gestion
de Sistemas de Informacion
Geografica (UNIGIS - Universidad
de Girona). Investigador
posdoctoral Juan de la Cierva de
formacion del Ministerio de Ciencia
e Innovacion de 2018 a 2021 en el
grupo de investigacion tGIS.
Actualmente es Profesor Ayudante
Doctor en el Departmento de
Geografia de la Universidad
Complutense de Madrid.Sus lineas
de investigacion se centran en la
accesibilidad al transporte publico,
movilidad peatonal y disefio urbano,
todo ello apoyado en los analisis
espaciales mediante GIS.Obtenido
de: https//www.rtalaverag.com




ENTREVISTA NO-ESTRUCTURADA
DR. ARTURO FIGUEROA MONTANO (MEXICO)

DIA: 29 DE SEPTIEMBRE DEL 2022
HORA: 1:15 PM LIMA

ARTURO FIGUEROA MONTANO

Nota. Elaboracién propia, 2022.

PERFIL DE ESPECIALISTA

El Dr. Arturo Figueroa Montario
es investigador en el
Departamento de Fisica del
Centro Universitario de Ciencias
Exactas e Ingenierias #CUCEI
de la Universidad de
Guadalajara. Su linea de
investigacion se centra
principalmente en Calidad del
Aire y Salud Ambiental.Es
bidlogo por la Facultad de
Ciencias de la Universidad de
Guadalajara, Maestro en
Biologia Ambiental por el
Colegio Universitario de
Swansea de la Universidad de
Gales, Reino Unido y Doctor en
Ciencias de la Tierra por la
Universidad de

Guadalajara.obtenido de
https//cutt ly/ONRDTQB

Figura 60 Mapa semantico de grupo de cédigos: contaminacion acustica
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Nota. Elaborado en el software ATLAS ti 9, 2022.

Figura 61 Mapa semantico de grupo de cédigos: movilidad urbana peatonal
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Nota. Elaborado en el software ATLAS ti 9, 2022.



Figura 62 Mapa semantico de cédigos
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Nota. Elaborado en el software ATLAS ti 9, 2022.
Figura 63 Mapa cartogréfico
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PLANO CARTOGRAFICO

LEYENDA DE ARBORIZACION

* FICUS (ELASTICA)
“ CRESTA DE
GALLO

[‘
@ FICUS (NITIDA)
QF HUARMEY
’ ACACIA

Elaboracion propia a partir de "Arboles de Lima"
(Municipalidad Metropolitana de Lima)

Nota. Elaboracion propia, 2022.

LEYENDA DE SIMBOLOGIA
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ZONA DE RECREACION
PUBLICA (PLAZAS)

FICHAS DE
OBSERVACION

FICHAS DE CAMPO

.

VIAS DE MAYOR FLUJO
PEATONAL

CALLES PEATONALIZADAS

ZONA DE ESTUDIO

FOTOGRAFIAS DE LOS PUNTOS
DE MEDICION

AV. NICOLAS DE PIEROLA C/ AV. INCA
GARCILAZO DE LA VEGA

? PUNTO 02
x 5

—
AV. NICOLAS DE PIEROLA C/ JR. DE LA

——

PUNTO 03

AV. INCA GARCILAZO DE LA VEGA CI/ JR.
QUILCA C/ JR. RUFINO TORRICO

? PUNTO 04

AV. URUGUAY C/ JR. RUFINO TORRICO

? PUNTO 05

)

AV. INCA GARCILAZO DE LA VEGA CIAV.
BOLIVIA

? PUNTO 06

AV. BOLIVIA C/ JR. DE LA UNION



Figura 64 Instrumento de validacion a través de Juicio de experto

ANEXO 1
CARTA DE PRESENTACION

Dra. Elizabeth Gonzales:
Presente

Asunto: VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE
EXPERTO.

Es muy grato comunicarnos con usted para expresarle nuestros saludos y
asi mismo, hacer de su conocimiento que siendo estudiantes de la Escuela
Profesional de arquitectura UCV filial Lima — Campus Lima Norte, requerimos
validad el instrumento con el cual recolectamos la informacion necesaria para poder
desarrollar nuestra investigacion, con la cual optaremos por el grado de licenciatura
en Arquitectura.

El titulo nombre de nuestro proyecto de investigacion es: “Accesibilidad universal:
Contaminacion acustica y movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima,
2022".

Y siendo imprescindible contar con la aprobaciéon de especialistas para poder
aplicar los instrumentos en mencién, hemos considerado conveniente recurrir a
usted, ante su connotada experiencia de investigacion.

El expediente de validacion, que le hacemos llegar contiene:

1. Anexo N° 1: Carta de presentacion

2. Anexo N° 2: Matriz de operacionalizacion

3. Anexo N° 3: Definiciones conceptuales de las variables

4. Anexo N° 4: Certificado de validez de contenido de los instrumentos

Expresando nuestros sentimientos de respeto y consideracion nos despedimos de
usted, no sin antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.

Atentamente.

MUNANTE ESPINOZA, Camila QUISPE PLASENCIA, Araceli
D.N.I: 72406040 D.N.I: 70995696




VARIABLE
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D. OPERACIONAL

VARIABLE
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D. CONCEPTUAL

(Iberdrola, 2020) define la
contaminacion aclstica como
que no todo sonido es
considerado contaminacion
sonora, La Organizacion
Mundial de la Salud (OMS)
define como ruido cualquier
sonido superior a 65 decibelios
(dB). Dicho ruido se vuelve
dafiino si supera los 75 dB y
doloroso a partir de los 120 db

(Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto
Demodgrafico, s.f) define la
contaminacion acustica como la
presencia en el ambiente de
ruidos o vibraciones, cualquiera
que sea el emisor acustico que
los origine, que implica
molestia, nesgo o dano para las
personas, para el desarmollo de
sus actividades o para los
bienes de cualquier naturaleza,
donde hay efectos significatives
an el medio ambiente.

D. OPERACIONAL

(Montano, 2018) nos
dice que al realizar
mediciones
espectrales de ruido
¥ vibraciones.
en simultaneo,
cuando hay energia
aclstica dentro de
una
vivienda, se propaga
desde una fuente
amisora
por via solida hacia
un receptor.

ANEXO 2
MATRIZ DE OPERACIONALIZACION VARIABLE 1: CONTAMINACION ACUSTICA

DIMENSIONES

ESTRUCTURA

SONIDO

FUENTES
EMISORAS

INDICADORES

TIPOS DE VIAS

PERFIL URBANO

Us0 DE SUELO

ESPECTRO
SOMNORO

NIVEL SONORO

INSTRUMENTOS
DE MEDICION

ACTIVIDADES

CONSTRUCCIONES

FUENTE MOVILES
URBAMOS

AUTOPISTA

DENSIDAD
BAJA

RESIDENCIAL

INFRASONIDOS
Y GRAVES

RUIDO BAJO

SONOMETRO

COMERCIAL

PRIVADOS

PUBLICOS

INDICES

AVENIDA

DENSIDAD
MEDIA

EDUCACION

BANDA ANCHA

RUIDO
MODERADO

SOMNOMETRO
INTEGRADOR

CULTURAL

PUBLICOS

PRIVADOS

CALLE

DENSIDAD
ALTA

CuLTo

PREDOMINIO
MATURALES

RUIDO ALTO

CALIBRADOR

SOCIAL

INFORMALES

PRICRITARIOS

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION VARIABLE 2: MOVILIDAD URBANA PEATONAL

D. CONCEPTUAL
(Donoso & Ferrada,
2018) nos indican que en
la movilidad peatonal los
sujetos se encuentran y
5@ retnen estableciendo
redaciones permanentes.
En téminos espaciales,
las escaleras, pasajes y

DIMENSIONES

MORFOLOGIA

INDICADORES
RAMPAS
vias

todos I_O\S alemeantos de
movikdad peatonal
conforman los espacios
pliblicos de esta distintiva
morfologia urbana.

(Soria, Talavera, &
Valenzuela, 2018)
definen el entorno
peatonal como un
espacio de prioridad para
ol peatdn sustentado en
la calidad tanto a nivel
estiuctural, como a nivel
de usos del suelo y de
disefio urbano.

(Valenzuela & Talavera,
201 5) nos mencionan
que las dmensiones que
dan lugar al "sentido de
lugar” propuestas por
Montgomery (1998) se
han adaptado a la
relacién entre disefio
urbano y movilidad
peatonal, renombrandoe
las tres dimensionges.
coma morfoldgica,
funcicnal y ambiantal.

TRANSITABILIDAD

FUNCIONALIDAD

INTEMSIDAD

PEATONAL

RUTA

VERDE URBANC

AMBIENTAL METEOROLOGIA

MANTENIMIENTO

ANCHO

PARADEROS

SEGURIDAD

DISTANCIA

PAISAJE

VIENTOS

LIMPIEZA

DIMEMSIONES

DENSIDAD

INDICES
ALTO mm:grq'm
AGERA CALZADA
ESTACIONAMIE ARTE
NTOS URBANO
INTERSECCI
ACCESIBILIDAD ONES
OBSTACULOS
TIEMPO JERARGQUIA
ARBOLADO  HERBORIZAG
16N
ILUMINACION SOMBRAS
VIGLANEIR MOBILIARIO

URBAND

ESCALA

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ESCALA DE
LIKERT

ORDIMAL
ORDIMAL
ORDIMAL

ORDIMAL

ORDIMAL

VELOCIDAD

ORDIMNAL

ORDIMAL

ORDIMNAL

ORDINAL



ANEXO 3
DEFINICION CONCEPTUAL DE LA VARIABLE
VARIABLE (1): CONTAMINACION ACUSTICA:

{Iberdrala, 2020) define la contaminacion acustica como que no todo sonido es
considerado contaminacion sonora. La Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
define como ruido cualquier sonido superior a 65 decibelios (dB). Dicho ruido se
vuelve dafino si supera los 75 dB y doloroso a partir de los 120 db.

(Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, s.f.) define la
contaminacion acustica como la presencia en el ambiente de ruides o vibraciones,
cualguiera que sea el emisor aclistico que los origine, que implica molestia, riesgo
o dafio para las personas, para el desarrollo de sus actividades o para los bienes

de cualquier naturaleza, donde hay efectos significativos en el medio ambiente.

DIMENSIONES DE LA VARIABLE:

1. ESTRUCTURA
(Gutiérrez, s.f.) afirma que: La estructura urbana es un orden que rige su
conformacion y funcionamiento de la ciudad, La organizacion formal de las
ciudades esta compuesta por elementos urbanos reconocidos como el
sistema vial, espacios verdes (jardines, parques urbanos, reservas
ecologias, parques nacionales, entre otros), tramas urbanas, equipamientos
plblicos, y elementos geograficos naturales (cerros, lagos, rios, montafas,
etc ) y artificiales (autopistas, puentes, puertos, etc.).

2. SONIDO
(Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico, s.f.) lo define
como un fendmeno que consiste en la modificacién mecanica de las
particulas, producida por vibraciones, que es capaz de provocar una
sensacion auditiva,

3. FUENTES EMISORAS
(Martinez, Soria, Ramos, Fernandez, & Rojas, 2019) nos dicen que segun
estimaciones internaciones el ruido en ambientes urbanos es generado por;
trafico wvehicular, industrias, actividades recreativas, etc. Estas son
manifestaciones de energias liberadas que producen allos niveles de ruido

gue tienen efectos en la salud




DEFINICION CONCEPTUAL DE LA VARIABLE

VARIABLE (2): MOVILIDAD URBANA PEATONAL

IDU (Instituto de Desarrollo Urbano de Colombia, s.f.) define a la movilidad urbana
peatonal diciendo que la accesibilidad puede entenderse como: la facilidad con la
que los peatones ingresan o interactian en los espacios publicos. En términos
practicos, significa que los peatones desde un punto de partida o destino a un
espacio logren realizar actividades como: llegar, entrar, usar, salir.
DIMENSIONES DE LA VARIABLE:
1. MORFOLOGIA

(Alvarez de la Torre, 2017) Dentro de la geografia urbana esta la morfologia

urbana siendo esta la que estudia evolucion histérica y la forma del tejido

urbano, la arquitectura, las causas naturales y los acontecimientos que lo

alteran, y de la que se puede determinar el uso del suelo.

2. FUNCIONALIDAD
Se refiere a “dicho de una cosa: disenada u organizada atendiendo, sobre

todo, a la facilidad, utilidad y comodidad de su empleo.” (Real Academia
Espanola, s.f.)

3. AMBIENTAL
(Valenzuela & Talavera, 2015) nos dicen que combinan factores que

contribuyan a una percepcion positiva de los peatones o para cubrir
pequenas necesidades durante el viaje y en definitiva crear un espacio

agradable para ellos.




ANEXO 4
Prueba piloto 1 (ver documento adjunto)

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ X] No aplicable [ ] (';,7 (
/.’) /

Apellidos y nombres del evaluador: Gonzalez, Alice Elizabeth DNI: 3.454.659-3 SV )

Especialidad del evaluador: Ingenieria Ambiental (Contaminacion acustica) firma

Prueba piloto 2 (ver documento adjunto)

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

Opinion de aplicabilidad: Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ X ] No aplicable [ ]
Apellidos y nombres del evaluador: Gonzélez, Alice Elizabeth DNI: 3.454.659-3
Especialidad del evaluador: Ingenieria Ambiental (Contaminacion acustica)

Informo que he recibido una tercera version del formulario, que incorpora un conjunto de modificaciones sugeridas a las estudiantes, que considero
cumple con todos los requisitos necesarios para el levantamiento de la informacion de campo.

-~

1('
/71(/

V7,
/L)/ )

1 claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exacto y directo ’

2 pertinencia: Si el item pertenece a la dimension. Tirma

3relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimension especifica del constructo
Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimension

Nota. Elaboracién propia, 2022.



Figura 65 Cuestionario Google Form

2002 N4 “Cortamnaccn acisica y Movicad Utera pestord en of Cancacd de Lima, Lima 2007

“Contaminacion acustica y movilidad
urbana peatonal en el Cercado de Lima,
Lima, 2022"

El presente Instrumento forma parte del trabajo de Investigacion ttulada: Contaminacion
acustica y movilidad urbana peatonal en el Cercado de Lima, Lima, 2022

La nformacion es de cardcter confidencial y reservado, ya que los resultados serdn
manejados para la investigacién

Agradecemos ar d U valiosa ¢ 0N

*Obhgatorio

1. Marca a continuacion *

Marca solo un évalo.

Acepto que los datos recogidos a continuacion sean tratados de forma agregada

y unicamente con fines de esta investigacion

15afos a 24 aflos
24 aivos 2 39 afios
40 ahos a 55 afios
56 aftos a 74 aflos
Més de 75 aflos

3. Género*

Femenino
Masculino

M08 H0CS QOOPR COMAmBAS IRSRZ GEYOT RUyy_thOmsc VD mP TR S FovaAed

0002 2149 “Contammnaciin acasca y movikdad Ubana peatondl e o Cercado de Lime, Lime, 02"

4. Nivel académico *

Sin nivel / Inicial
Primania

Secundara

Supenior no UNVersitano
Superior universitario
Posgrado

S. Resides en & distrito de Cercado de Lima *

Si

6. Frecuentas la zona de |a Plaza Francia

Marca solo un dvalo,

RS AO0CS. QUOG CONTINMEYY 1KER2GEQGT -RUyy e Omscvin mP TXUISSKET CvEAect



2610722, 21:49 “C acistca y peatonal en el Cercado de Uma, Lima, 2022

En este apartado queremos conocer tu opinién sobre el ruido
que se de en tu sector, para un mayor entendimiento del lugar
en donde resides y/o transitas

7. Elruido me produce molestia *

" | Totalmente de acuerdo
De acuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo
En desacuerdo

|| Totalmente desacuerdo

8. La mayor cantidad de ruido la percibo en el horario de: *

6:00 am a 8:00 am
12:00 pm a 2:00 pm
5:00 pm a 6:00 pm
8:00 pm a 10:00 pm
|1 12:00 pm a 2:00 am

9. El horario en que se produce la molestia por el ruido de transito vehicular *
(MARQUE SOLO UNA ALTERNATIVA)

| Durante el dia
Durante la noche
En ambos horarios
| No hay molestias
Ninguna de las Anteriores

hitps./idocs.google. comTorms/a/1k8RZ GBI GT-RUyy_hkOmscVEXI-mPTXIaz5aKc67cVSAedt

8

26110122, 2149 “Contaminacion acistica y moviidad ubana peatona en el Cercaco de Lima, Lima, 2022°

10. El nivel de ruido generado por el trafico vehicular que percibo es *

| Alto
| Bajo
| Moderado

11. La principal fuente que me provoca molestia respecto al ruido distinto al trafico *
vehicular es

| Vecindario (voces, fiestas, etc)
|| otras instituciones( centros educativos, etc)

| Lugares de esparcimiento( estadios, centros deportivos, etc)
"] obras de construccion

| Lugares de diversion( discotecas, casinos, etc )

Ninguna fuente ajena al transito me genera molestia

12.  Respecto ala pregunta anterior, percibo mayor cantidad de ruido en el horario *
de:

6:00 am a 8:00 am
112:00 pm a2:00 pm
| 5:00 pm 2 6:00 pm
1 8:00 pm a10:00 pm
| 12:00 am a 2:00 am

13.  Enmizona, la principal actividad comercial que genera ruido es *

| comercio ambulatorio(carretilleros etc.)
__| comercio zonal(mercado zonal o local)
| comercio vecinal(bodegas,etc.)

hiips./idocs.google.comforms/a/1k8RZGBQGT-RUYyy_hkOmscVOXI-mPTXiaz5dKc67 cVSAedi 418



2611022, 21:49 “Contaminacin acistica y moviidad urbana peatonal en el Cercado de Uma, Lima, 2022

14.  Eltipo de construccion que genera el ruido mas alto es *

Construcciones Informales
Edificaciones Privadas
[ Proyectos publicos

15. Para evitar el ruido del ambiente extemo utilizo audifonos *

Nunca
Casi nunca

__ Ocasionalmente
Frecuente

| Muy frecuente

16.  El ruido afecta a mi salud *

si
No, no considero que el ruido afecte mi salud

17. Respecto a la pregunta anterior, el ruido afecta mi salud siendo las
consecuencias

| Falta de suefio
Incomodidad

" Falta de concentracion
Estrés
Ninguna de las Anteriores

En este apartado queremos conocer tu opinion sobre la movilidad
peatonal en tu sector, para un mayor entendimiento del lugar en

donde resides y/o transitas

hittps./idocs.google. “RUyy_hKOMsCVEXI-mPTXiazSaKc67cVSAedt
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18.

19.

20.

21.

“Contamiacidn acistica y moviidad urbana peatonal en el Cercaco de Lima, Lima, 2022

La via por la cual mas transito es: *

| Av.Inca Garcilaso

| Jr. de la Union

| Av. Nicolas de Piérola
] Jr. Quilca

| Jr. camana

En mi desplazamiento es importante la inclinacion de las rampas *

| Totalmente en desacuerdo

| En desacuerdo

| Ni de acuerdo ni en desacuerdo
[ De acuerdo

| Totaimente de acuerdo

En mi desplazamiento influye el ancho de la vereda *

| Nunca

| Casi Nunca

| Ocasionalmente
| Frecuente

| Muy frecuente

Al escoger mi ruta la distancia entre mi ubicacion y los paraderos son
importantes

| Nunca
| Casi nunca

__| Ocasionalmente
| Frecuente

| Muy frecuente
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22.

23.

24.

25.
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Al observar una persona de la tercera edad o discapacitada la ayudo para * 26.

cruzar la calle

Nunca

[ casi nunca
Ocasionalmente
Frecuente

Muy frecuente

27.

Encuentro obstaculos en mi desplazamiento *

Nunca

Casl nunca
Ocaslonalmente
Frecuente

Muy frecuente

Me tomo el tiempo de escoger mi ruta de acuerdo a la distancia *

Nunca

Casi nunca
Ocasionalmente
Frecuente

Muy frecuente

El arbolado de la zona es un factor para escoger mi ruta *

Nunca

|| Casinunca
Ocasionalmente
Frecuente
Muy frecuente

Nota. Elaboracion propia, 2022.
Figura 66 Formato de esquema de reflexion de resultados
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Un factor importante en miruta es el clima *

| Totalmente en desacuerdo

| En desacuerdo

| Ni de acuerdo ni en desacuerdo
| Deacuerdo

| Totalmente de acuerdo

Mi ruta se alarga al escoger transitar por calles limpias *

Nunca
| Casi nunca
Ocasionalmente
| Frecuente
| Muy frecuente

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google.

Google Formularios
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REFLEXION

RESULTADOS

Caso 1:
Numero de
VARIABLE X r:> Técnica(s)
Empleada(s)
Numero de
VARIABLE Y |[=>| Técnica(s)
Empleada(s)
Caso 2:
Numero de
VARIABLE X/Y |:> Técnica(s)
Empleada(s)

Reflexion
General

Instrumento #1.1 E> Reflexion #1.1
Instrumento # ... ¢> Reflexion #..
FiSICA
Y0
DIGITAL
Instrumento #2.1 E> Reflexion #2.1
Instrumento # ... C> Reflexion #..
— Instrumento #1.1 E> Reflexion #1.1
YO
DIGITAL :

Instrumento # ...

Reflexion #..

Reflexion
General

Caso 1: Cuando cada una de las variables emplean técnicas diferentes.
Caso 2: Cuando las dos variables emplean las mismas técnicas.

Nota. Elaborado por Dr. Henry Lazarte, 2022
Figura 67 Esquema de reflexion de resultados

Dr. Henry Daniel Lazarte Reategui

2/11/2022
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Nota. Elaboracion propia en coogle segun Dr. Arg. Lazarte, 2022.
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