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Resumen

En el presente proyecto de investigacién se estableci6 como objetivo general
determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos. El tipo de investigacion es basica
porque tiene por objetivo aumentar los conocimientos teéricos por medio del
enfoque cualitativo en el cual se recopilo y desarrollo la informacién y disefio
fenomenoldgico a través del método inductivo con el fin de obtener una mayor
comprension que permitio resolver el problema planteado. Se obtuvo como
resultado que, las ciclovias no se encuentran debidamente condicionadas por lo
gue el usuario al no contar con una ciclovia idénea, esté limitado de movilizarse con
seguridad, concluyendo que, el indebido acondicionamiento de los espacios
publicos vulnera el derecho al libre transito, toda vez que la ausencia de ciclovias
es a causa de la mala gestion publica, por ende, una mejor infraestructura coadyuva
a tener un espacio publico de calidad para los ciudadanos, por lo que es necesario
gue la ciclovias tengan redes de conectividad, ya que la seguridad vial se encuentra
vinculada a la educacion vial e infraestructura de calidad, por lo que debe ser una

politica publica que debe ser promovida a nivel nacional.

Palabras clave: bicicleta, acondicionamiento, publicos, inclusion, vial.
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Abstract

In the present research project, the general objective was established to determine
if the right to free transit is violated with the improper conditioning of public spaces.
The type of research is basic because it aims to increase theoretical knowledge
through the qualitative approach in which the information and phenomenological
design were collected and developed through the inductive method in order to obtain
a greater understanding that allowed solving the problem posed. It was obtained as
a result that the bike paths are not properly conditioned, so that the user, by not
having a suitable bike path, is limited to moving safely, concluding that the improper
conditioning of public spaces violates the right to free transit, since the absence of
bike paths is due to poor public management, therefore, a better infrastructure helps
to have a quality public space for citizens, so it is necessary that the bike paths have
connectivity networks, since the Road safety is linked to road safety education and
quality infrastructure, so it must be a public policy that must be promoted at the

national level.

Keywords: bicycle, conditioning, public, inclusion, road.
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l. INTRODUCCION

En el Peru el uso de la bicicleta y su respectiva reglamentacion, recién ha empezado
a implementarse y algunas ciudades ya planifican su desarrollo considerando la
construccion de ciclo vias, incorporacién de leyes, reglamentos y otros dispositivos
ademas de camparfias de capacitacion para el adecuado uso de la bicicleta como

medio de transporte (Linares, 2021).

Los especialistas del Ministerio de Trabajo (2022) indicaron que se ha
regulado y ordenado que circunscripciones municipales y gobiernos regionales
implementen alternativas de gestion para desarrollar una propuesta integral a la luz
de la Ley N° 30936 para fomentar el uso correcto de la bicicleta. Desde el gobierno
central se vienen complementando esfuerzos para dotar de los recursos a traves
de los cuales se mejore la infraestructura vial, se regule y promueva el uso de la
bicicleta y se tienda a un marco integral de trato de ciclistas en la legislacion

peruana.

Bazan (2019) sefalé que los peatones y ciclistas han incrementado,
aumentando asi la posibilidad de que ocurran accidentes pues las autoridades dan
preferencia al transporte automotor por tal razén se recomienda que habiliten vias
exclusivas y seguras; evidenciandose asi una gran cantidad de ciclistas que han
fallecido a causa de accidentes en avenidas que no contaban con la infraestructura
adecuada, es asi que establecen poner en primer plano el uso de la bicicleta con
respectiva via optimizada, puesto que al no contar con ciclovias en todas las
avenidas, estaria vulnerando al derecho al libre transito, derecho al espacio publico
pero sobre todo evidenciandose una incorrecta gestion por parte de las

municipalidades.

Van-Oordt (2021) refirié que en las oficinas de obras publicas comunales han
disefiado e improvisado ciclo vias a fin de poder adaptarse al nuevo medio de
transporte y con la finalidad de brindar vias idoneas, asi mismo, las grandes
ciudades de paises europeos y asiaticos han fortalecido su infraestructura vial para
bicicletas con cierto apresuramiento e improvisacion por la urgencia del intenso
nuevo uso de las bicicletas como medio de transporte por los ciudadanos, quienes

lo emplearon a fin de evitar el contagio y/o hacer deporte.



Justo, et al., (2021) manifestaron que existen problemas inminentes en
nuestra actualidad tal como lo es el trafico de transito vehicular, que imposibilita el
traslado de las personas lo que genera estrés, carencia de ingresos econémicos,
ahondando en una informalidad por parte de los servicios publicos, y sumandole a
ello la falta de reflexion sobre el cumplimiento de normas de transporte urbano, lo
gue genera diferentes efectos negativos y como consecuencia accidentes de
transito y costos mayores por movilidad, entonces como salida viable a hacer
énfasis es la implementacion de ciclovias para una mejor circulacion por parte de
los ciudadanos que permitan contrarias estos problemas que se presentan en

nuestra realidad.

Rivera (2016) precis6 que es menester el Estado, asi como los gobiernos
locales prioricen y busquen que la poblacion goce de calidad de vida, por lo tanto,
para que ello tenga efectos significativos tiene que generarse politicas, programas,
lineamiento base que proyecten la integracién y acondicionamiento de los espacios
publicos que permitan la movilidad por parte de los ciudadanos, por lo que bajo este
precepto traemos a luz el uso de ciclovias. A partir de esta situacion el problema
general se formula de la siguiente manera: PG ¢ Se transgrede el derecho al libre

transito con el indebido acondicionamiento de los espacios publicos?

Asi mismo los problemas especificos: PE1 ¢ Cuales son los beneficios del
acondicionamiento de los espacios publicos en el derecho al libre transito como
parte de la inclusion ciclovial? y PE2 ¢ Cual es el impacto del acondicionamiento de

los espacios publicos en la seguridad ciclovial con el uso de las bicicletas?

Como justificacion préctica, Velasquez (s.f.) manifestd gestionar la movilidad
versa en la variabilidad que se le pueda ofrecer al ciudadano respecto al transporte,
esto es incentivarlo que haga uso de transporte no motorizado, y que para ello de
forma conjunta se planee y generen espacios publicos condicionados en las vias

para su libre desplazamiento garantizado por politicas a nivel urbano.

Como Justificacion tedrica, Vistin (2018) indicé que para la incorporacion de
ciclovias no es suficiente el integrarse la bicicleta como nuevo medio de trasporte

pues esto tiene que sustentarse con la aplicacion correcta de normas que fomenten



Su uso correcto y manejo optimo de las ciclovias. Con dicho modelo se tendria un

beneficio en el tiempo para la sociedad y también al medioambiente.

Como Justificacion metodoldgica, Palomino (2019) indicé que es esencial
brindar una explicacion clara que priorice los objetivos, mismos que buscan dar
solucion a un problema determinado en la investigacion, por lo tanto tenemos que
identificar las razones en la que podamos abordar correctamente nuestra
investigacion con la finalidad de dar a conocer los beneficios que lograremos con
nuestro trabajo, del mismo modo podemos coadyuvar a brindar posibles soluciones

a un problema social de la sociedad.

Tuvo como objetivo general: Determinar si se transgrede el derecho al libre
transito con el indebido acondicionamiento de los espacios publicos. Como
objetivos especificos: OEL: Explicar los beneficios del acondicionamiento de los
espacios publicos en el derecho al libre transito como parte de la inclusion ciclovial,
OE2: Analizar el impacto del acondicionamiento de los espacios publicos en la

seguridad ciclovial con el uso de las bicicletas.



MARCO TEORICO

En este acapite abarcaremos los antecedentes nacionales e internacionales,
mismos que nos serviran de respaldo para la presente investigacion, el cual se

desarrollara a continuacion.

Antecedentes Nacionales, Munarriz, (2017) tuvo como objetivo establecer
planes estratégicos que permitan la implementacion del transporte no motorizado
en Lima Metropolitana. Aplica el enfoque cualitativo. Concluye que el transporte no
motorizado debe ser uno de los componentes del sistema de transporte urbano
basado en un enfoque de inclusién vial. Si bien la ciudad de Lima cuenta con un
marco legal e instrumentos normativos que promueva el transporte no motorizado,
debido a la falta de una planificacion estratégica, las actividades en esta materia no
han tenido resultados; esto se reflejado en la falta de coordinacion ante el Proyecto
especial de transporte no motorizado y la gerencia de transporte urbano para

promover el transporte no motorizado.

Rivera (2017) tuvo como objetivo contrastar el proyecto Bicing aplicado en
Barcelona sobre el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo y
sostenible, proyecto Ciclo Lima. Empleo una metodologia mixta. Concluye que el
empleo de bicicletas con la finalidad de recuperar los espacios urbanos de la ciudad
de Barcelona, busca humanizar el transporte y lograr una sostenibilidad,
obedeciendo asi, una estrategia cuyo fin sera delimitar politicas que abarque
empresas estatales y privadas conocido como el Pacto de Barcelona, el mismo que
consolido a la bicicleta como un medio de transporte masivo el cual era empleado

por los ciudadanos, dando inicio al termino Bicing.

Lépez (2017) tuvo como objetivo entender la comunicacion existente en el
ciberespacio a través de iniciativas que estuvieran en pro del ciclismo urbano en las
ciudades de Mexicali y Barcelona y realizando una comparacién de las dos culturas
viales. Dicha investigacién empleo un estudio cuantitativo. Teniendo como muestra
los pobladores de Mexicali de la ciudad de Barcelona. Se concluye en formular
estrategias de comunicacion y generacion de circulos que difunden los beneficios
al emplear la bicicleta entre sus usuarios, y sus respectivos circulos o entornos

familiares, sociales y culturales, evidenciandose que aun no existe una



correcta cultura del uso de bicicletas, entonces no se podria determinar que existan
buenos ni malos ciclistas, sino que estos carecen de informacion oportuna que les

indique los lineamientos a seguir para ser un ciclista responsable.

Esmaeilikia (2019) tuvo como objetivo por primera aprobar la posible
asociacion entre el uso del casco de bicicleta y la compensacion de riesgos
mediante la revision sistematica de la literatura sobre el uso del casco de bicicleta
y el comportamiento arriesgado. El método empleado fue la revision sistematica de
la literatura revisada. Teniendo una muestra aleatoria de ciclistas asignados al azar
para usar o no usar casco. Concluye que la bicicleta es un medio de transporte
ligero pero que ademas presenta caracter deportivo, recomendado para uso fisico
y hasta con un fuerte componente de prescripcion médica debido a los grandes
beneficios que determina la practica del ciclismo, el cual es ejercitado desde hace
mas de dos siglos, siempre con el cuidado y la prevencion de manejarla

adecuadamente protegido y con los implementos de seguridad recomendados.

Diaz, (2019) tuvo como objetivo investigar el desarrollo actual del sistema de
ciclorrutas de la ciudad de Bogota con la finalidad de analizar los elementos
aplicados en la gestion, que resultan necesarios para lograr las condiciones de
sostenibilidad para el empleo de la bicicleta. Aplico un enfoque cualitativo a través
de la revisiéon sistematica de la literatura. Concluye que en Bogota se lanzé un
proyecto de ciclovia como mecanismo de movilidad de la ciudad para promover el
transporte no motorizado, pero es claro que se necesita desarrollar una campafa
de cultura ciudadana para promover los adecuados comportamientos de los
usuarios de la via y asi reducir la siniestralidad. y la necesidad de los usuarios de
bicicletas y los ataques a los sistemas de bicicletas compartidas, porque no basta
con tener una via primaria, secundaria y terciaria que incluya bicicletas y peatones,

ellos se sienten seguros para moverse.

Linares (2021) tuvo como objetivo analizar si el incremento del uso de las
bicicletas mejora la calidad de vida de las personas. Se empleo el enfoque
cualitativo mediante el método deductivo. Se concluye que resulta relevante que el

Estado dirija un presupuesto para el desarrollo integral de las ciclovias, lo que



diversifica el derecho al libre transito toda vez que mejora el acceso y con ello al
fomentar el uso de bicicletas beneficia a la salud de los ciudadanos, porque es
necesario que se incrementen las ciclovias no solo en lima si no también en las
provincias de nuestro pais, lo que abarca una amplia escala en la reduccion de la

contaminacion ambiental.

A continuacion, se desarrollara las teorias relacionadas a nuestro tema de

investigacion, conforme a nuestras categorias, problemas y objetivos formulados.

Woodford (2022) indic6 que la bicicleta es un medio de transporte que ha
sido empleado para actividades deportivas en mas del 70% de paises, mientras que
en los demas ha mostrado un incipiente avance como medio de transporte,
alcanzando el nivel de uso masivo para el transporte en muy pocos paises entre los
gue se incluyen Australia, Holanda, Alemania e Inglaterra. EI fomento de su uso se
basa en la flexibilidad para su uso masivo, la proteccion del medio de transporte con
respecto a otros medios de transporte motorizados y el desarrollo y fortalecimiento
de una cultura de aprendizaje de su uso como de la implementacion de la

infraestructura necesaria para su uso con seguridad para usuarios y peatones.

Araneo (2022) sefialé que en los paises latinos mas experimentados en el
uso intensivo de la bicicleta como Argentina, Chile y Colombia han seguido el
modelo de regulacion del uso de la bicicleta segun el modelo aleméan y holandés,
desarrollando intensivas campafas de educacion del ciudadano para el uso
responsable de este medio de transporte, siendo distinto en otros paises como
Ecuador y Bolivia, quienes han implementado recursos normativos sancionatorios
para adultos mediante leyes expresamente emitidas con el propoésito del uso
intensivo de bicicletas y de acuerdo a planes regulatorios del uso de este medio de

transporte.

Woodford (2022) contrast6 comparativamente los marcos culturales,
econdémicos, sociales, educativos y urbanos en el Perd, con respecto a los
observados en reiterados estudios del uso y fomento de la bicicleta como medio
masivo de transportes como los estudios de Rivara o de Schweighdfer, entre otros,

ponen en evidencia la necesidad de formular una politica de atencion a la carencia



de una infraestructura apropiada para el uso e implementacion de su uso de manera

masiva en algunas ciudades importantes del Pera.

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2020) explicé que la
reglamentacion de la ley 30936, emitida para fomentar el uso de la bicicleta en el
Perd, que se halla autorizada mediante el Decreto Supremo N° 012-2020-MTC,
considera un marco sancionador, aunque sus primeras directivas establecen un
marco que impone penalidades onerosas para conductores de bicicleta que
incurren en infracciones de la ley y su reglamento, puede tener un impacto negativo
en su interés de fomentar o promover el uso de la bicicleta por la severidad que

imponer de manera general el mismo reglamento.

Congreso de la Republica (2019) delimité que la Ley N° 30936 promulgada
en el 2019 buscaba constituir un marco normativo que promoviese el uso de la
bicicleta para fomentar el desarrollo de espacios en los que su uso favorezca el
entorno ambiental, coadyuve a la salud de las familias peruanas y reduzca el uso
intensivo del parque automotor, por el impacto medioambiental negativo que tiene.
En él se extendieron los mejores auspicios para la aplicacion de esta norma, que

se vino a reglamentar en el 2020.

Rodriguez et al., (2019) sefialaron que el uso de la bicicleta y su fomento va
de la mano con politicas publicas de implementar infraestructura apropiada basada
en el uso de la bicicleta resulta una tarea principal y fundamental para las
colectividades urbanas de mediano tamafio y grande, las cuales enfrentaran en los
periodos siguientes duras crisis econdémicas producto de la carenciay elevado costo
de los combustibles convencionales, como ya se vienen notando, por las nuevas
estructuras economicas y términos de intercambio comercial internacionales, que
se da no solamente en términos de soles por kilbmetro, sino también en términos
de impacto ambiental, sedentarismo de la persona y sostenibilidad del recurso,
produciendo de ésta manera un recurso favorable al medioambiente, a la salud y la

economia de las familias.

Zafarroni (como se citd en Velazquez, 2018) sefalé que los criterios del
derecho comparado la gradualidad sancionadora es aplicada universalmente como

el proceso de sancionar proporcionalmente segun el impacto generado por la



accion tipificada, hasta en seis maneras diversas de aplicar esta gradualidad.
Dentro de estos seis modelos de gradualidad se tiene el sistema tabular como el
modelo mas frecuentemente aplicado, el cual aplica segin cada evento y
determinadas circunstancias agravantes, la asignacion de criterios de tasacion del
dafio para aplicar su correspondiente penalidad, la concurrencia combinada de
tasacion y tabulacién sancionadora, el sistema de sanciones flexibles, a criterio
discrecional del juzgador, un sistema asociado a los criterios circunstanciales que

determinaron la falta, delito o acto antijuridico.

Banco Interamericano de Desarrollo (2017) explicé que el uso correcto de la
bicicleta, deben darse segun sefalan los manuales de fomento de su uso y su
importancia en la conservacion del ambiente promovidos por la Universidad Los
Andes, relacionan la infraestructura existente con las medidas reglamentarias y la
severidad de las mismas, debido a la fragilidad de este medio con respecto a los

equipos motorizados.

Borja (2017) preciso que los espacios publicos devienen en aquella
separacion entre la propiedad privada y la propiedad publica, es decir la de dominio
publico ya sea por ley o por derecho el cual tiene como destinacién usos sociales,
gue caracterizan la vida urbana de las personas, la misma que se encuentra
inmersa en la regulacion de la administracion publica la cual garantiza su
accesibilidad fijando condiciones bajo el marco de gestion e instalacidén, asimismo
representa una dimension sociocultural ya que son lugares donde los individuos

transitan de forma libre y se interrelacionan.

Los especialistas de la municipalidad de Lima (2017) sefialaron que un
esquema basico de politica ciclo inclusiva tiene componentes esenciales que seguir
siendo el primero a identificar el modelo de la ciudad y verificar si esta considera a
la bicicleta como un modo legitimo de transporte y que se busca fomentar, segundo
es verificar el desarrollo de la infraestructura y si esta es la adecuada para andar
en bicicleta pero que no necesariamente se refiere a carriles segregados para
bicicleta sino una red completa de infraestructura adecuada en la cual el ciclista se
pueda mover por la ciudad, asi mismo se tiene que contar con instituciones de
gobierno contemplen la bicicleta como parte de su presupuesto y regulaciones

adecuadas para que el uso de la bicicleta sea seguro pero no restrictivo.



Los puntos clave a tomar en cuenta para generar politicas ciclo-inclusivas,
emergen de la existencia de instituciones y entidades estatales o a nivel local, que
tomen decisiones exclusivas que giren en torno a la bicicleta, en un orden
estructurado, es decir las politicas deben estar centradas en las bicicletas, luego en
el peaton y asi mismo en sensibilizar de forma general a los ciudadanos en el marco

normativo aplicable (Banco Interamericano de Desarrollo, 2017).



METODOLOGIA

3.1 Tipoy disefio de Investigacion

En el préximo capitulo abordaremos la investigacién desde un enfoque cualitativo,
explicaremos los tipos, presentaremos una matriz a priori como disefio,
clasificaremos categorias en forma de subcategorias y desarrollaremos desde
enfoques inductivos describe las herramientas que se han aplicado y desarrollado

como tecnologia, y algunos conceptos relacionados con la investigacion.

Quezada (como se citd en Palomino, 2019) refirié que el tipo de investigacion
es basica porque su propdsito es encontrar nuevos conocimientos y los campos de
estudio deben ser correctos; en otras palabras, estos estudios se realizaran con el
objetivo de aumentar los conocimientos tedricos para el avance de una ciencia en

particular, lo que abrird nuevas areas de conocimiento e investigacion.

Hernandez et al., (2014) indicaron que el método cualitativo de recopilacion
y andlisis de datos para refinar las preguntas de investigacion en este tipo de
investigacién que incluye investigaciones logicas e inductivas (exploratorias y
presentando visiones tedricas), parten de lo particular a lo general, para no probar
hipotesis, sino generarlas en el proceso el desarrollo mejora a medida que se

recopila mas informacién.

Fuster (2019) indicé que el disefio fenomenoldgico de una investigacion
implica el estudio de las experiencias vividas en situaciones especificas, es decir,
trata de enmascarar la experiencia vivida por los sujetos del presente estudio; lo
cual inquiere latoma de conciencia y el significado del fendmeno a estudiar a través

de este disefo.

Principe (2008) menciono que el enfoque es inductivo, debido a que con este
método se obtendrd una clasificacion sistematica de los datos mediante la
observacion y el examen de los datos para determinar la homogeneidad o
correccion de la presentacion de los datos, con el fin de obtener una mayor
comprension profunda del tema y ser capaz de obtener un analisis sistematico de

la informacion que se utilizara para proporcionar o resolver el problema.
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3.2 Categorias, Subcategorias y matriz de categorizacion

Tabla 1

Matriz de Categorizacion

Categoria Subcategoria Criterio 1 Criterio 2 Crit;rio

Derecho al Libre Accesibilidad Transporte Reglamentacién de  Inclusiéon

Transito universal y movilidad Idéneo la Ley 30936 Ciclovial

(Justo, et al., (El peruano, 2022) Lépez (2017) (Congreso de la (Rivera,
2021) Republica, 2019) 2016).
Acondicionamie Planificacién Cuidado y Politica ciclo Bicing

nto de espacios Ciclovial beneficios de la inclusiva (Rivera,
Publicos (Munarriz, 2017) infraestructura (La Municipalidad 2017)

(Munarriz, 2017) (Esmaeilikia, de Lima, 2017)
2019)

3.3 Escenario de estudio

La presente investigacion comprende los espacios en donde los participantes
laboran, tales como estudio juridico, dependencia policial, Ministerio de transporte
y Comunicaciones y ciclistas y peatones los cuales nos permitiran llevar a cabo la

entrevista.

Hernandez et al., (2018) manifestaron que el escenario de estudio queda
determinado por el contexto en que se desarrolla un estudio y se integra por el
conjunto de los aspectos sociales, econdémicos, culturales que caracterizan a los
participantes y las condiciones del estudio mismo. En el caso expuesto se aprecia
el interés de generar una mayor actividad relacionada al uso de la bicicleta como
medio de transporte masivo, mismo que debe ser promovido a través de la puesta
en vigencia plenamente de la ley N° 30936, su reglamentacion correspondiente
emitida en el 2020 y su puesta en vigencia en un entorno carente de la
infraestructura apropiada para el desplazamiento seguro de los ciclistas, exigente
normativamente y ejecutado por autoridades de transporte municipal poco

experimentados en el manejo de estos casos.
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3.4 Participantes

Palomino (2019) sefialé que los participantes se establecen en funcion de la

satisfaccion de los investigadores sobre la obtencién de informacion suficiente para

producir resultados suficientemente consistentes y se determina cuando los datos

recopilados van siendo consistentemente equivalentes y se concluye que se tiene

suficiente informacion para su analisis.

Tabla 2

Datos de los Participantes

Nombre Profesién Centro Laboral Afios de
Experiencia
Sergio Natalino Estudio Martinez y

Casassa Casanova Abogado Torres Calderon 25

o _ Policia de Transito Lima
Silveria Huaqui Paucar Transito Centro 8
Leonardo Paul Mendoza Ciclista Serenazgo en la 30

Huidobro Municipalidad de

Miraflores
Javier Flores Ardiles Arquitecto ATU 15
Elaine Patricia Sanchez Loyola  Policia de Transito Lima Sur | 5

Transito

3.5 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Palomino (2019) sefial6 que la adecuada codificacion de categorias y

subcategorias permite identificar y comprender los elementos que los integran,

conocidos como criterios y que son el elemento mas pequefio de analisis de cada

tema investigado. Para ello se constituyen interrogantes abiertas bajo la modalidad

de guias orientadoras en un cuestionario para ser respondidos por asuntos de

interés en profundidad y establecer con ello los procedimientos para su recoleccion

de manera directa o virtual.

Asimismo, empleamos la entrevista como instrumento de recoleccion de

datos para nuestra investigacion, Hernandez et al., (2018) refirieron que la
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entrevista es un medio que a través de un intercambio de informacion entre dos
personas se proporciona informacion esencial y valiosa para su posterior analisis.
De igual manera delimité que la guia de entrevistas es el instrumento esencial en
una investigacion pues no permite la recolecciéon de datos a través de cuestionarios.

(guia de entrevista).
3.6 Procedimiento

El procedimiento seguido para la recoleccion de datos en el presente estudio
fue a través de la busqueda de los banco de investigacion como Mendeley, Google
Academy, Scielo, Mendeley, Dialnet y entre otros aplicando los criterios de inclusiéon
y exclusién lo cual nos permite obtener los datos esenciales para nuestra
investigacién, asi mismo empleamos términos especificos como libre transito,
acondicionamiento de espacios publicos, inclusion vial, uso de la bicicleta,
seguridad vial, para luego procesar los datos obtenidos a fin de alinearlos con
nuestros objetivos planteados para asi poder plantear propuestas y

recomendaciones gue puedan brindar una posible solucion al problema investigado.
3.7 Rigor cientifico

Hernandez et al., (2014) delimitaron que, en toda investigacion cualitativa, el
rigor de validez se fundamenta por la informacion que se recolecta a través de la
guia de entrevista hacia los participantes quienes por su experiencia y vivencias
aportaran datos esenciales para nuestra investigacion estableciendo asi criterios a
desarrollar como la dependencia, credibilidad, transferencia y confirmacion).

3.8 Meétodo de andlisis de datos

Para poder desarrollar el andlisis y la interpretacion de los datos que hemos
logrado obtener se hizo empleo del programa Atlas Ti, el cual es un programa
disefiado especialmente para poder analizar e interpretar las vivencias obtenidas a
través de las entrevistas aplicadas a los participantes, con la finalidad de poder
obtener toda informacién relevante para nuestra investigacion. De igual manera se
aplica el sistema informatico mismo que cumple la funcién de organizar, recolectar

y gestionar la informacién obtenida durante la encuesta.
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3.9 Aspectos éticos

Este proyecto de investigacion utilizara un enfoque cualitativo, usando citas
nacionales e internacionales de varios articulos académicos, segun lo definido en
los estandares de la Asociacibn Americana de Psicologia (APA). Asimismo,
las normas establecidas por el Colegio Derecho por la Universidad César
Vallejo. Ademas de los participantes brindaron su autorizacién para poder ser
entrevistados, siendo esto es de gran importancia para el desarrollo de
este proyecto de investigacion. Por tanto, los investigadores trabajan de
acuerdo con los aspectos esenciales del Cadigo de Etica en Investigacion de la
Universidad César Vallejo, y el resto lo autoriza el Comité de Etica de la

universidad profesional para la que laboran.
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RESULTADOS Y DISCUSION

Figura 1

Categoria 1: Derecho al libre transito

{ C.1.1. Derecho al libre transito ’

C.1.1.1. Acondicionamiento de

I C1.1.3. Inclusion vial
ciclovias

[ C1.1.2. Seguridad vial

Se evidencia una concordancia en lo manifestado por los participantes al sefalar
gue existe un vinculo entre el derecho constitucional al libre transito, seguridad vial,
acondicionamiento de ciclovias e inclusion vial, por lo que todas al estar vinculadas
apuntan a la gestion publica que deben realizar los gobiernos municipales respecto
de la infraestructura de las ciclovias las cuales deben tener una mayor iluminacion
garantizando asi la seguridad a los ciclistas, dado que dicho espacio vial debe estar
disefiado para brindar facilidades al usuario no obstante al no considerarlo deesa

manera se estaria vulnerando el derecho al libre transito del ciclista
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Figura 2

Categoria 2: Acondicionamiento de los espacios publicos

C.1.2 Acondicionameento de los
espacos publicos

I €121 Control pafical ' uuhiﬁnwaddevnd‘ I €123 Penalidad /o sanciones
’

C12.4, Fortalecimiento y
acondicionamiento de oclovias

Se obtuvo como resultado que debe darse el acondicionamiento de los
espacios publicos debido que en los ultimos afios hubo un incremento notable de
ciclistas, por lo tanto, se tendria que emplear o promover en los gobiernos nacional,
regional, provincial y distrital a fin de que integren una planificacion ciclovial dado
gue en Lima Metropolitana el 50% de todos los distritos no cuenta con el personal
capacitado en temas de transportes no motorizados por lo que no posibilita
asegurar un adecuado control policial siendo asi la penalidad/o sanciones
impuestas por la normativa vigente, ya que primero se debe tener criterio toda vez
gue se evidencia que existen ciclovias en diferentes distritos que no estan
condicionadas y otros que si, siendo asi que al existir ciclovias y que el ciclista
circule fuera de esta incurre en error y esto es por la falta de educacién vial que
este posee sin embargo, también se da la situacion de que no exista ciclovia en un
distrito determinado entonces el control policial tendra el criterio adecuado para
tomar accién respecto a aquel ciclista que no buscaba ocasionar algun accidente.
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Figura 3

Red de categorizacion

C111. Acondicionamiento de
ciclovias

I C11.2 Seguridad vial [ €11 Derecho al fibre trénsito

Derecho al libre transito:
fortalecimiento y
acondicionamiento de los espacios
publicos para el uso correcto de las
bicicletas

acandicionamiento de ciclovias

espacios ptblicos

I €123, Penalidad y/o sanciones | ‘ C.1.2. Acondicionamiento de los [ ............... I C1.2.1 Control policial

Se evidencia que para mantener armonia con el derecho al libre transito
primero de debe gestionar adecuadamente las ciclovias de modo que se realice
una planificacion vial que garantice el fortalecimiento y su acondicionamiento, con
ello se daria la inclusion vial la misma que reduciria los riesgos, toda vez que el
ciclista al hacer uso de ella ya no iria por la pista o acera; ahora bien resulta
razonable precisar que antes de efectuar alguna sancién o penalidad primero se
debe garantizar la seguridad al ciclista mediante la optimizacion y habilitacion de
ciclovias a nivel nacional, caso contrario resulta incongruente establecer sanciones
sin antes haber regulado y optimizado el espacio que permita el libre transito a los

ciclistas.
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Figura 4
Nube de palabras
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De la misma forma, mediante la aplicacion del software Atlas Ti, nos permite realizar
una codificacidbn completa, la misma que por medio de encriptacion respecto al
cuestionario por medio de cédigos que guardan cierta relacion con nuestro
fendmeno estudiado, ejecutado por los participantes de modo que extraigamos
informacion para complementar y ampliar nuestro campo de estudio, es asi, que se
obtuvo la nube de palabras la cual abarca un conjunto de términos importantes que
los entrevistados han usado con mayor frecuencia al momento de responder la

entrevista.

El participante J.F.A preciso que el libre transito es un derecho constitucional, una
mejor infraestructura coadyuva a tener un espacio publico de calidad para los
ciudadanos, garantizando seguridad, por lo que es necesario que la ciclovias
tengan redes de conectividad y se incluyan en el marco normativo, la seguridad vial
se encuentra vinculada a la educacion vial e infraestructura de calidad, por lo que
debe ser una politica publica que debe ser promovida a nivel nacional.; con un

enfoque similar Linares (2021) indico que el estado debe dirigir un presupuesto para
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el desarrollo de ciclovias, diversificandolo y mejorando su acceso para el uso de las
bicicletas, resultando indispensable implementar a nivel nacional ciclovias con los
espacios adecuados que garanticen el libre transito, al respecto Rodriguez et al.,
(2019) sefalo que el uso de la bicicleta va relacionado con las politicas publicas,
dado que, se debe implementar la estructura adecuada, siendo una tarea de
manera armoniosa, que garantice el cuidado del medio ambiente y la salud de los
ciudadanos.

El participante L.P.M.H indic6 que la falta de sefializaciones y la ausencia de
ciclovias vulneran el derecho al libre transito de los ciclistas, considerando que
existe inclusion vial, pero se debe fomentar la educacion vial para el uso correcto
de las bicicletas, y que antes de establecer una pena o sancion se debe tener una
buena infraestructura y sefializaciones ya que muchas ciclovias no cumplen con la
infraestructura adecuada; al respecto Diaz (2019) manifestd que para promover el
transporte no motorizado es necesario desarrollar campafias para educar a los
usuarios sobre el uso de las bicicletas y evitar posibles accidentes; en ese contexto
Araneo (2022) sefial6 que en Chile, Argentina y Colombia se han desarrollado
intensivas campafas sobre el uso responsable de este medio de transporte, no
obstante, en Ecuador y Bolivia se implementé recursos sancionatorios para regular

su uso resultando de forma negativa por la falta de educacion vial.

La participante S.H.P. hace énfasis que existe ciclovias mal implementadas que
impiden la seguridad del ciudadano y los ciclistas, que para una correcta inclusiéon
vial se debe brindar capacitaciones sensibilizando a la poblacion sobre su uso, sin
embargo, en el Perl no existe una buena planificacion ciclovial, lo que deviene en
accidentes, por ende, para aplicar sanciones las ciclovias debe estar en Optimas
condiciones, en contraste Munarriz (2017) sefalé que existe ausencia de
planificacion estratégica toda vez que, el transporte no motorizado no ha obtenido
resultado sostenible por la inadecuada coordinacién en la gerencia de transporte;
del mismo modo el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2020) establecio
un marco normativo de sanciones, mismo que tiene un impacto negativo puesto que
no fomenta ni promueve el uso de la bicicleta, sino que limita su uso al aplicardichas
sanciones de manera desproporcional al no garantizar un espacio publico adecuado

para el transporte ciclovial.
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La participante E.P.S.L preciso que la falta de ciclovias se debe a la sobrepoblacion
vehicular limitando el libre desplazamiento de las personas que hacen el uso de la
bicicleta como medio de transporte eco amigable, y que las ciclovias existentes son
improvisadas ya que se encuentran en mal estado no permitiendo la transitabilidad;
caso contrario Rivera (2017) sefalé que el enfoque de movilidad debe ser
sostenible al margen de una planificacion ordenada con infraestructura para la
bicicleta donde consolida como un sistema mas de movilidad, hecho que es
contrario a nuestra realidad; en ese orden Woodford (2022) contrasto los marcos
culturales y economicos del uso de la bicicleta poniendo en evidencia que se debe
generar politicas que atiendan la carencia de infraestructura apropiada para su

correcto funcionamiento.

El participante S.N.C.C. brindé un extracto de nuestra realidad al precisar que el
ciclista utiliza la calzada donde regularmente transitan los vehiculos, de lo cual
emergen accidentes de transito, asi mismo el estado no realiza una buena
publicidad sobre la Ley N°30936 la misma que indica el uso correcto de las
ciclovias, de deberes y derechos del ciclista, por otro lado al no haber un adecuado
acondicionamiento, los vehiculos motorizados desconocen que hay una ciclovia,
por lo cual no respetan la via preferencial para el ciclista, vulnerando su derecho al
libre transito; en ese sentido Lopez (2017) indico que se debe formular estrategias
de comunicacion que permitan la difusion de los beneficios de la Ley y el uso de la
bicicleta ya que, el ciclista al carecer de informacién carece de cultura ciclovial; por
lo tanto para fomentar politicas ciclo inclusivas deben existir instituciones estatales,
gue al tomar decisiones se centren en la bicicleta y sensibilicen a los ciudadanos

sobre marco normativo aplicable. (Banco Internacional de Desarrollo, 2017)
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V.

1)

2)

3)

4)

CONCLUSIONES

Se determindé que el indebido acondicionamiento de los espacios publicos
vulnera el derecho al libre transito, toda vez que la falta de sefalizaciones y
ausencias de ciclovias es a causa de la mala gestion publica regionales, locales
y municipales, impidiendo que los ciclistas puedan movilizarse influyendo de
forma negativa en su actividad diaria.

Los beneficios existentes frente al derecho al libre transito se centran en la
movilidad que los ciclistas tienen, por lo que los espacios publicos al estar
debidamente condicionados el transito vehicular serd de manera ordenada, esto
es gue los vehiculos motorizados respeten la via preferencial del ciclista, de
manera que los ciclistas no manejen en la misma via del vehiculo, si no que se
mantengan en su via preferencial.

Se analizo que impacto del acondicionamiento de los espacios publicos en la
seguridad ciclovial con el uso de la bicicleta es positivo, ya que una mejor
infraestructura coadyuva a tener un espacio de calidad, el mismo que genera
inclusion vial y sienta las bases de modo que al estar optimizadas, ya se podria
establecer las sanciones que se consideren pertinentes, y con ello garantizar la
seguridad ciclovial.

Por dltimo, se evidencia que nuestro pais carece de planificacion estratégica
respecto a la implementacion de ciclovias, las mismas que al no estar
interconectadas a través de redes, imposibilita el alcance de que se pueda tener
un control policial y mucho menos una cultura ciclovial que promueva el uso

adecuado de la bicicleta.
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V1.

RECOMENDACIONES

1)

2)

3)

4)

Se recomienda a los gobiernos regional, local y municipal implementar una
correcta planificacién ciclovial, pues ayudar a que puedan realizar un debido
acondicionamiento de los espacios publicos con sefializaciones, iluminacion,
etc., permitiendo el libre transito de los ciclistas de tal forma, de no vulnerar
su derecho al libre transito.

Se recomienda que el Estado a través de sus instituciones realice
constantemente charlas de educacion vial de tal forma que se haga énfasis
en los vehiculos motorizados para que respeten las ciclovias como via
preferencial de los ciclistas, para ello el Estado debe asegurar que los
espacios publicos garanticen la seguridad en los ciudadanos a través de su
debido acondicionamiento.

Se recomienda que el Ministerio de Transporte considera previa
reestructuracién de las sanciones que se le impone al ciclista respecto al
acondicionamiento de las vias publicas, dado que resulta desproporcional
gue se le imponga una sancién, si no cuenta con una infraestructura o
espacio de calidad que le permita movilizarse por los espacios publicos de
forma segura.

Se recomienda que el Estado mejore las estrategias frente a la inclusion vial,
de tal forma que se pueda desarrollar politicas publicas de educacion vial,
respecto a la planificacion estratégicas de las ciclovias con el propoésito de
poder lograr una cultura ciclovial y una red de ciclovias que permita el libre
transito al ciclista y lo sensibilice de modo que se capaza de mantener

prudencia al manejar en las vias de la ciudad.
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Anexo 1
FICHA DE ENTREVISTA

Dirigido a especialistas en el Derecho de Gestion Publica; abogado especialista,

trabajador de Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Efectivo Policial.

Titulo: Derecho al libre transito: fortalecimiento y acondicionamiento de los
espacios publicos para el uso correcto de las bicicletas

Nombre del entrevistado: Javier Flores Ardiles
Sexo: M

Ocupacion: Arquitecto

Fecha de entrevista: 10-10-2022

Entrevistadores: Andrea Huamani Villegas / Lizbeht Katherine Chavez Ayala

Cuestionario

1.- ¢;Considera usted que la falta de acondicionamiento de los espacios publicos
para el uso de la bicicleta vulnera el derecho al libre transito? ¢ Por qué?

El libre trnsito es un concepto que no necesariamente esta vinculado al tratamiento
del espacio publico, es un derecho constitucional, sin embargo, una mejor
infraestructura si coadyuva a tener un espacio publico de calidad, si este es
acompafado de mayor iluminacién y seguridad, se garantiza una mejor seguridad
para los usuarios de la via.

2.- ¢ Cree usted que debe existir control policial en la seguridad ciclovial cuando las
ciclo vias no se encuentran debidamente optimizadas o acondicionadas?

A mayor numero de ciclistas, mayor sera la seguridad que se brindan mutuamente,
entre ciclistas, es necesario que las ciclovias tengan criterios de conectividad en
redes con la finalidad de darle continuidad a los recorridos y un disefio y ejecucion
de obra de calidad.

3.- ¢ Cree usted que en la actualidad se esta realizando una correcta inclusion vial
a los ciclistas en los espacios publicos para que puedan transportarse? ¢ Por qué?

Desde la perspectiva de la movilidad sostenible el uso de la bicicleta es uno de los
mas eficientes, sin embargo, el espacio vial no esta disefiado para brindar las
facilidades y seguridad hacia el usuario vulnerable como es el peaton, ciclista,
considero que luego de la pandemia se hicieron avances en temas de ciclo
infraestructura, sin embargo, las propuestas son bastante timidas en cuanto a una
eficiente promocién de la movilidad en bicicleta. Se debe ser mas agresivo con las
campafas y mejorar los disefos.
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4.- ¢ Considera usted que en el Peru existe una correcta planificacion ciclovial? ¢, Por
qué?

Se han realizado grandes avances, sin embargo, falta incluir en el marco normativo
los conceptos de redes de movilidad sostenible, los cuales garanticen una
adecuada planificacion de la movilidad en bicicleta, se tiene que mejorar la
capacitacion de los profesionales en el tema de movilidad sostenible y jerarquia
vial.

5.- ¢Considera usted como una de las principales causas en la seguridad vial la
falta de acondicionamiento de los espacios publicos para el trasporte ciclovial? ¢ Por
qué?

La seguridad vial esta directamente vinculada a dos conceptos como educacion vial
e infraestructura de calidad, se tiene que trabajar ambos enfoques con temas de
capacitacion, educacion vial y ciclovias de alta gama (alta calidad de disefio)

6.- ¢Cree usted que antes de regular penalidades y/o sanciones impuestas a los
ciclistas deberian ser ponderadas al correcto acondicionamiento publico para el
transporte ciclovial? ¢,Por qué?

La educacion va de la mano de la mejora de la infraestructura, sin embargo, esta
debe ser una politica publica que debe promoverse desde todos los niveles de
gobierno nacional, regional, provincial y distrital

7.- ¢Usted cree que las Municipalidades realizan una correcta gestion publica
respecto al fortalecimiento y acondicionamiento de las ciclovias? ¢ Por qué?

En Lima metropolitana tenemos 51 distritos de los cuales menos del 50 % tienen
personal preparado en temas de Transporte No Motorizado, se requiere fortalecer
los conocimientos referidos a la movilidad sostenible, asi como a la planificacion,
disefio de las ciclovias.
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FICHA DE ENTREVISTA

Dirigido a especialistas en el Derecho de Gestion Publica; abogado especialista,

trabajador de Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Efectivo Policial.

Titulo: Derecho al libre transito: fortalecimiento y acondicionamiento de los espacios
publicos para el uso correcto de las bicicletas

Nombre del entrevistado: Leonardo Paul Mendoza Huidobro
Sexo: M

Ocupacion: Ciclista Profesional

Fecha de entrevista: 10-10-2022

Entrevistadores: Andrea Huamani Villegas / Lizbeht Katherine Chavez Ayala

Cuestionario

1.- ¢Considera usted que la falta de acondicionamiento de los espacios publicos
para el uso de la bicicleta vulnera el derecho al libre transito? ¢ Por qué?

Claro que vulnera mi derecho como un ciclista por que al no estar bien sefalizadas
y con los respectivos colores los vehiculos invaden el area de la ciclovia, ya que
también pude observar en el distrito de San Isidro cuando realizan obras obstruyen
ciclo vias luego de ello lo dejan desmonte y restringen mi derecho como ciclista ya
gue me obstruyen la ciclovia.

2.- ¢ Cree usted que debe existir control policial en la seguridad ciclovial cuando las
ciclo vias no se encuentran debidamente optimizadas o acondicionadas?

A mi opinién el efectivo policial mas que todo de transito es muy primordial ya que
ayuda a orientar al publico en general porque hay mucha gente que no respetan los
semaforos, las ciclovias e incluso no saben en qué escala estan porque tenemos al
peatdn, ciclista y conductor entonces es por ello que es muy fundamental el efectivo
policial.

3.- ¢, Cree usted que en la actualidad se esta realizando una correcta inclusion vial
a los ciclistas en los espacios publicos para que puedan transportarse? ¢ Por qué?

Si hay una inclusién vial, pero faltaria lo que son méas charlas de educacién a los
ciclistas porque con mi tiempo de experiencia veo que hay ciclistas que usan la
bicicleta como medio de transporte al igual que yo y otros que solo lo usan para
recrearse como los fines de semana por eso es que debemos de fomentar el uso
adecuado de las bicicletas para asi evitar muchos tipos de accidentes.

4.- ¢ Considera usted que en el Peru existe una correcta planificacion ciclovial? ¢, Por
que?
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Bueno he visto que el estado hace el intento de mejorar, pero en realidad no hay la
debida planificacibn porque a raiz de la pandemia hicieron ciclovias como se
podrian decir al azar y para ello debe de haber la adecuada organizacion.

5.- ¢Considera usted como una de las principales causas en la seguridad vial la
falta de acondicionamiento de los espacios publicos para el trasporte ciclovial? ¢, Por
quée?

Como le digo a mi criterio lo que debemos es de fomentar la educacion vial y
capacitar a todos ya sea al peaton, ciclistas y conductores aparte de ello el usar
este medio de transporte sostenible no contaminamos el medio ambiente
ahorramos tiempo y economizamos y es muy esencial para la salud.

6.- ¢Cree usted que antes de regular penalidades y/o sanciones impuestas a los
ciclistas deberian ser ponderadas al correcto acondicionamiento publico para el
transporte ciclovial? ¢Por qué?

Claro lo primero que deben de hacer antes de sancionar deben de tener una buena
infraestructura y tener las sefializaciones pintadas ya que algunas ciclovias estan
en deterioro ya ni se notan los colores y esto hace que obstruya la vision del ciclista,
faltan seméforos en las ciclovias, todo esto hace que el ciclista no pueda transitar
libremente y vulneran mis derechos como ciclista.

7.- ¢Usted cree que las Municipalidades realizan una correcta gestion publica
respecto al fortalecimiento y acondicionamiento de las ciclovias? ¢Por qué?

La verdad yo creo que no todas las municipalidades realizan una correcta gestion
publica, ya que no cumplen con la infraestructura adecuada y es mas veo que
algunas municipalidades en su distrito no gestionan para poder implementar
ciclovias.
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FICHA DE ENTREVISTA

Dirigido a especialistas en el Derecho de Gestion Publica; abogado especialista,

trabajador de Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Efectivo Policial.

Titulo: Derecho al libre transito: fortalecimiento y acondicionamiento de los espacios

publicos para el uso correcto de las bicicletas

Nombre del entrevistado: Silveria Huaqui Paucar
Sexo: F

Ocupacion: Policia — Grado S2 P.N.P.

Fecha de entrevista: 10-10-2022

Entrevistadores: Andrea Huamani Villegas / Lizbeht Katherine Chavez Ayala

Cuestionario

1.- ¢Considera usted que la falta de acondicionamiento de los espacios publicos
para el uso de la bicicleta vulnera el derecho al libre transito? ¢ Por qué?

Bueno como efectivo de transito y viendo desde la perspectiva como un ciclista
claro que vulnera el derecho al libre transito, ya que por la Av. Tacha no hay una
buena implementacion de seguridad apenas estan pintadas y sefializadas, pero no
hay la debida seguridad para los ciclistas.

2.- ¢ Cree usted que debe existir control policial en la seguridad ciclovial cuando las
ciclo vias no se encuentran debidamente optimizadas o acondicionadas?

Claro al estar nosotras en las Avenidas o también en las ciclovias, mayormente las
personas respetan no todas, pero la gran mayoria tanto como conductores y
ciclistas ya que también si cometen infracciones se les impone la papeleta.

3.- ¢ Cree usted que en la actualidad se esta realizando una correcta inclusién vial
a los ciclistas en los espacios publicos para que puedan transportarse? ¢ Por qué?

Bueno yo creo que si porque la direccion de transito cada fin de semana hacemos
charlas y sensibilizamos a las personas, pero hacemos en puntos estratégicos
donde hay mayor afluencia de ciclistas.

4.- ¢ Considera usted que en el Peru existe una correcta planificacion ciclovial? ¢ Por
qué?

Bueno a mi opinion personal no existe una buena planificacion ya que podemos ver
gue en distintos distritos como en Miraflores y San Isidro quizds cuentan con una
buena estructura, pero aun falta todavia, como también podemos ver por la Tupac,
Toméas Valle ahi lamentablemente las ciclovias estan mal acondicionadas
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5.- ¢Considera usted como una de las principales causas en la seguridad vial la
falta de acondicionamiento de los espacios publicos para el trasporte ciclovial? ¢ Por
qué?

Claro que no hay una buena implementacion ciclovial lo que va acarrear son
accidentes ya sea uno mismo como ciclista o un tercero para ello deben estar en
condiciones 6ptimas las ciclovias.

6.- ¢Cree usted que antes de regular penalidades y/o sanciones impuestas a los
ciclistas deberian ser ponderadas al correcto acondicionamiento publico para el
transporte ciclovial? ¢ Por qué?

La verdad antes de sancionar debemos utilizar también el criterio ya que hay
ciclovias deben de estar sefializadas y en 6ptimas condiciones, pero también
vemos ciclistas imprudentes pese a que hay ciclovias se van por la pista poniendo
en peligro su vida.

7.- ¢Usted cree que las Municipalidades realizan una correcta gestion publica
respecto al fortalecimiento y acondicionamiento de las ciclovias? ¢ Por qué?

La verdad que no porque a raiz de la pandemia lo Unico que hicieron los alcaldes
fue una mala gestion de ciclovias que no estan bien estructuradas y sobre todo
pueden causar accidentes al ciclista.
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FICHA DE ENTREVISTA

Dirigido a especialistas en el Derecho de Gestion Publica; abogado especialista,

trabajador de Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Efectivo Policial.

Titulo: Derecho al libre transito: fortalecimiento y acondicionamiento de los
espacios publicos para el uso correcto de las bicicletas

Nombre del entrevistado: Elayne Patricia Sdnchez Loyola
Sexo: F

Ocupacion: Policia — Grado S3 P.N.P.

Fecha de entrevista: 10-10-2022

Entrevistadores: Andrea Huamani Villegas / Lizbeht Katherine Chavez Ayala

Cuestionario

1.- ¢Considera usted que la falta de acondicionamiento de los espacios publicos
para el uso de la bicicleta vulnera el derecho al libre transito? ¢ Por qué?

Por supuesto, la falta de ciclovias limita el libre desplazamiento de las personas que
hacen uso de este medio sostenible, pues muchas veces al no tener las vias
adecuadas ni sefalizaciones correctas, circulan por carriles que corresponden a los
vehiculos automotores, exponiéndose a un sinfin de peligros.

2.- ¢ Cree usted que debe existir control policial en la seguridad ciclovial cuando las
ciclo vias no se encuentran debidamente optimizadas o acondicionadas?

Asi es, si bien es cierto el escuadron de ciclismo de la Policia Nacional del Peru se
encuentra encargada de hacer cumplir las normativas de la ley 30936 también
estamos a completa disposicion de los ciclistas en cuanto falten sefializaciones para
Su correcto y seguro desplazamiento. Asimismo, nos encontramos presente para
resguardarlos y hacer respetar sus derechos, para asi crear una transitabilidadmas
justa y sostenible.

3.- ¢ Cree usted que en la actualidad se esta realizando una correcta inclusion vial
a los ciclistas en los espacios publicos para que puedan transportarse? ¢ Por qué?

Lamentablemente no, se busca incluir al ciclista como parte de la busqueda de un
transporte eco amigable, sin embargo, no se esté logrando del todo, debido al poco
espacio que contienen nuestras ciudades para las construcciones de diversos
espacios que permitan su circulacion, pero el aumento excesivo de vehiculos
automotores en estos ultimos afos ha cedido ciertas preferencias para este grupo
mayoritario en cuanto a construcciones viales
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4.- ¢ Considera usted que en el Peru existe una correcta planificacion ciclovial? ¢, Por
qué?

No, pues debido a la estructuracion vial realizada en el Pert con anterioridad. No
existio una planificacion correcta para los acontecimientos actuales, como el
aumento del uso de bicicletas, y vehiculos de movilidad personal. Esto se puede
apreciar en la improvisada sefalizacion y pintados clicloviales, ciclo sendas, etc.,
gue ponen muchas veces en riesgo al ciclista.

5.- ¢Considera usted como una de las principales causas en la seguridad vial la
falta de acondicionamiento de los espacios publicos para el trasporte ciclovial? ¢ Por
qué?

6.- ¢Cree usted que antes de regular penalidades y/o sanciones impuestas a los
ciclistas deberian ser ponderadas al correcto acondicionamiento publico para el
transporte ciclovial? ¢Por qué?

Efectivamente, las imposiciones de multas para este grupo de ciclistas y
conductores de VMP quienes contribuyen en gran cantidad a la disminuir la carga
de contaminacion que otros vehiculos realizan, deben ser exigidas siempre y
cuando también por parte del estado se le brindan areas viales correctas y seguras
para su desplazamiento, sefializaciones visibles que permitan una idénea
circulacion.

7.- ¢Usted cree que las Municipalidades realizan una correcta gestion publica
respecto al fortalecimiento y acondicionamiento de las ciclovias? ¢ Por qué?

En efecto, muchas de las Municipalidades que han registrado un aumento
considerable de ciclistas en estos ultimos afios, han ayudado con la promocién de
este medio sostenible, sin embargo, al haber también una cantidad considerable
muchas de las ciclovias han sido trazadas de manera Imprevista, sin contar con las
sefales correctas, lo que en parte permite una mayor cantidad de usuarios que
utilizan estos medios ecoamigables, empero el riesgo es inminente.
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FICHA DE ENTREVISTA

Dirigido a especialistas en el Derecho de Gestion Publica; abogado especialista,
trabajador de Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Efectivo Policial.

Titulo: Derecho al libre transito: fortalecimiento y acondicionamiento de los
espacios publicos para el uso correcto de las bicicletas

Nombre del entrevistado: Sergio Natalino Casassa Casanova

Sexo: Masculino

Ocupacién: Abogado

Fecha de entrevista:

Entrevistadores: Andrea Huamani Villegas / Lizbeht Katherine Chavez Ayala
Cuestionario

1.- ¢ Considera usted que la falta de acondicionamiento de las ciclovias para el uso
de las bicicletas vulnera el derecho al libre transito? ¢ Por qué?

Respuesta: Sl, al no tener este acondicionamiento y la sefializacion
correspondiente el ciclista tendria que utilizar la calzada donde transita
regularmente los vehiculos, lo cual ocasionaria altas demanda de accidente hacia
los ciclistas.

2.- ¢ Cree usted que debe existir control policial en la seguridad ciclovial cuando las
ciclovias no se encuentran debidamente optimizadas o acondicionadas?

Respuesta: Si, ya que con la presencia de los efectivos policiales en las ciclovias
gue aun no se encuentran acondicionadas controlarian su debido uso y asi evitarian
los accidentes que ha ello involucraria.

3.- ¢ Cree usted que en la actualidad se esta realizando una correcta inclusion vial
a los ciclistas en los espacios publicos para que puedan transportarse? ¢ Por qué?

Respuesta: No, ya que en la actualidad no hay una buena publicidad por parte del
estado sobre la Ley N.° 30936 donde se indica el uso correcto de las ciclovias, asi
como los deberes y derechos de los ciclistas

4.- ¢ Considera usted que en el Peru existe una correcta planificacion ciclovial? ¢, Por
que?

Respuesta: No, ya que he podido observar que en el departamento de Lima son
pocos los distritos que cuentan un ciclovia correctamente sefializada y
acondicionada para su uso, lo que ocasiona que los ciclistas invadan parte de la
cera donde transitan o se trasladan las personas.
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5.- ¢Considera usted como una de las principales causas en la seguridad vial la
falta de acondicionamiento de los espacios publicos para el trasporte ciclovial? ¢ Por
qué?

Respuesta: Si, porque al no estar acondicionada los vehiculos motorizados
desconocen que hay una ciclovia en el lugar por lo cual no respetan la via
preferencial para los ciclistas esto ocasionando los accidentes del dia a dia.

6.- ¢Cree usted que antes de regular penalidades y/o sanciones impuestas a los
ciclistas deberian ser ponderadas al correcto acondicionamiento publico para el
transporte ciclovial? ¢ Por qué?

Respuesta: Si, porque para poder hacer uso correcto de las ciclovias deben estar
debidamente acondicionadas, y los ciclistas deben estar correctamente informados
de sus derechos y deberes para posterior si hubiera una falta y asi poder ser
sancionada.

7.- ¢Usted cree que las Municipalidades realizan una correcta gestion publica
respecto al fortalecimiento y acondicionamiento de las ciclovias? ¢ Por qué?

Respuesta: No, en la actualidad en diferentes distritos se logra apreciar ciclovias
mal sefalizadas, ciclovias utilizadas como paraderos informales, ciclovias en
pésimas condiciones ya que las municipalidades no le toman la importancia
debida a la Ley N.° 30936 y asi vulnerando el derecho del Libre Transito de los
ciclistas.
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Anexo 2
CONSENTIMIENTO INFORMADO

Usted ha sido invitado a participar en la presente investigacién que tiene como
objetivo: Determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos lo cual para ello requerimos de su
participacion voluntaria como experto en la materia, el mismo que es desarrollado
por Lizbeht Katherine Chavez Ayala y Andrea Silvia Huamani Villegas, del XII ciclo
de la Escuela Profesional de Derecho de la Universidad Cesar Vallejo — Lima Este.
Dicha participacion consistira en desarrollar el instrumento de recoleccion de datos
(Entrevista) de tal manera que se anexara la valiosa informacién en el ambito
juridico. Si usted decide participar es importante que considere los siguientes
aspectos:

e Su participacion se realizard consignando sus datos personales: Apellidos,
Nombres, Especializacion, empleandose en el informe de investigacion

e La entrevista que se realizara de manera virtual dada la coyuntura actual,
mediante el zoom, o cualquier plataforma virtual como Google meet, de
acuerdo a su disposicion.

e La entrevista sera grabada con fines académicos, en cualquier caso, usted
podré interrumpir la grabacion

e Siéntase libre de preguntar cualquier inquietud respecto a la investigacion,
antes o durante el desarrollo de la entrevista.

Si usted esta de acuerdo y autoriza que la informacion de los resultados de
Su entrevista sea utilizada en la presente investigacion, sirvase a dar su
consentimiento a través de su firma.

Entrevistado: Javier Flores Ardiles
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Usted ha sido invitado a participar en la presente investigacion que tiene como
objetivo: Determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos lo cual para ello requerimos de su
participacion voluntaria como experto en la materia, el mismo que es desarrollado
por Lizbeht Katherine Chavez Ayala y Andrea Silvia Huamani Villegas, del Xl ciclo
de la Escuela Profesional de Derecho de la Universidad Cesar Vallejo — Lima Este.
Dicha participacién consistird en desarrollar el instrumento de recoleccion de datos
(Entrevista) de tal manera que se anexara la valiosa informacion en el ambito
juridico. Si usted decide participar es importante que considere los siguientes
aspectos:

e Su participaciéon se realizara consignando sus datos personales: Apellidos,
Nombres, Especializacién, empledndose en el informe de investigacion

e La entrevista que se realizara de manera virtual dada la coyuntura actual,
mediante el zoom, o cualquier plataforma virtual como Google meet, de
acuerdo a su disposicion.

e La entrevista sera grabada con fines académicos, en cualquier caso, usted
podré interrumpir la grabacion

e Siéntase libre de preguntar cualquier inquietud respecto a la investigacion,
antes o durante el desarrollo de la entrevista.

Si usted esta de acuerdo y autoriza que la informacion de los resultados de
Su entrevista sea utilizada en la presente investigacion, sirvase a dar su
consentimiento a través de su firma.

Entrevistado: Leonardo Paul Mendoza Huidobro
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Usted ha sido invitado a participar en la presente investigacion que tiene como
objetivo: Determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos lo cual para ello requerimos de su
participacion voluntaria como experto en la materia, el mismo que es desarrollado
por Lizbeht Katherine Chavez Ayala y Andrea Silvia Huamani Villegas, del Xl ciclo
de la Escuela Profesional de Derecho de la Universidad Cesar Vallejo — Lima Este.
Dicha participacién consistird en desarrollar el instrumento de recoleccion de datos
(Entrevista) de tal manera que se anexara la valiosa informacion en el ambito
juridico. Si usted decide participar es importante que considere los siguientes
aspectos:

e Su participaciéon se realizara consignando sus datos personales: Apellidos,
Nombres, Especializacién, empledndose en el informe de investigacion

e La entrevista que se realizara de manera virtual dada la coyuntura actual,
mediante el zoom, o cualquier plataforma virtual como Google meet, de
acuerdo a su disposicion.

e La entrevista seré grabada con fines académicos, en cualquier caso, usted
podré interrumpir la grabacion

e Siéntase libre de preguntar cualquier inquietud respecto a la investigacion,
antes o durante el desarrollo de la entrevista.

Si usted esta de acuerdo y autoriza que la informacion de los resultados de
Su entrevista sea utilizada en la presente investigacion, sirvase a dar su
consentimiento a través de su firma.

!

H/a

Entrevistado: Silveria Huaqui Paucar
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Usted ha sido invitado a participar en la presente investigacion que tiene como
objetivo: Determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos lo cual para ello requerimos de su
participacion voluntaria como experto en la materia, el mismo que es desarrollado
por Lizbeht Katherine Chavez Ayala y Andrea Silvia Huamani Villegas, del Xl ciclo
de la Escuela Profesional de Derecho de la Universidad Cesar Vallejo — Lima Este.
Dicha participacién consistird en desarrollar el instrumento de recoleccion de datos
(Entrevista) de tal manera que se anexara la valiosa informacion en el ambito
juridico. Si usted decide participar es importante que considere los siguientes
aspectos:

e Su participaciéon se realizara consignando sus datos personales: Apellidos,
Nombres, Especializacién, empledndose en el informe de investigacion

e La entrevista que se realizara de manera virtual dada la coyuntura actual,
mediante el zoom, o cualquier plataforma virtual como Google meet, de
acuerdo a su disposicion.

e La entrevista sera grabada con fines académicos, en cualquier caso, usted
podré interrumpir la grabacion

e Siéntase libre de preguntar cualquier inquietud respecto a la investigacion,
antes o durante el desarrollo de la entrevista.

Si usted esta de acuerdo y autoriza que la informacion de los resultados de
Su entrevista sea utilizada en la presente investigacion, sirvase a dar su
consentimiento a través de su firma.

o D) =
@ﬁy Mg
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Entrevistado: Elayne Patricia Sanchez Loyola
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Usted ha sido invitado a participar en la presente investigacion que tiene como
objetivo: Determinar si se transgrede el derecho al libre transito con el indebido
acondicionamiento de los espacios publicos lo cual para ello requerimos de su
participacion voluntaria como experto en la materia, el mismo que es desarrollado
por Lizbeht Katherine Chavez Ayala y Andrea Silvia Huamani Villegas, del Xl ciclo
de la Escuela Profesional de Derecho de la Universidad Cesar Vallejo — Lima Este.
Dicha participacion consistird en desarrollar el instrumento de recoleccion de datos
(Entrevista) de tal manera que se anexara la valiosa informacion en el ambito
juridico. Si usted decide participar es importante que considere los siguientes
aspectos:

e Su participacidon se realizara consignando sus datos personales: Apellidos,
Nombres, Especializacién, empledndose en el informe de investigacion

e La entrevista que se realizara de manera virtual dada la coyuntura actual,
mediante el zoom, o cualquier plataforma virtual como Google meet, de
acuerdo a su disposicion.

e La entrevista sera grabada con fines académicos, en cualquier caso, usted
podré interrumpir la grabacion

e Siéntase libre de preguntar cualquier inquietud respecto a la investigacion,
antes o durante el desarrollo de la entrevista.

Si usted esta de acuerdo y autoriza que la informacion de los resultados de

Su entrevista sea utilizada en la presente investigacion, sirvase a dar su
consentimiento a través de su firma.

Entrevistado: Sergio Natalino Casassa
Casanova
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE DERECHO Y HUMANIDADES
ESCUELA PROFESIONAL DE DERECHO

Declaratoria de Autenticidad del Asesor

Yo, PALOMINO GONZALES LUTGARDA, docente de la FACULTAD DE DERECHO Y
HUMANIDADES de la escuela profesional de DERECHO de la UNIVERSIDAD CESAR
VALLEJO SAC - LIMA ESTE, asesor de Tesis titulada: "Derecho al libre transito:
fortalecimiento y acondicionamiento de los espacios publicos para el uso correcto de las
bicicletas”, cuyos autores son HUAMANI VILLEGAS ANDREA SILVIA, CHAVEZ AYALA
LIZBEHT KATHERINE, constato que la investigacion tiene un indice de similitud de
11.00%, verificable en el reporte de originalidad del programa Turnitin, el cual ha sido
realizado sin filtros, ni exclusiones.

He revisado dicho reporte y concluyo que cada una de las coincidencias detectadas no
constituyen plagio. A mi leal saber y entender la Tesis cumple con todas las normas para
el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César Vallejo.

En tal sentido, asumo la responsabilidad que corresponda ante cualquier falsedad,
ocultamiento u omision tanto de los documentos como de informacion aportada, por lo
cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas vigentes de la Universidad
César Vallejo.

LIMA, 09 de Diciembre del 2022

Apellidos y Nombres del Asesor: Firma
PALOMINO GONZALES LUTGARDA Firmado electronicamente
DNI: 22422843 por: LUPALOMINOG el
ORCID: 0000-0002-5948-341X 09-12-2022 20:39:22

Cdbdigo documento Trilce: TRI - 0480987

oo INVESTIGA
.m.' ucv






