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RESUMEN 

 

 

 

La presente investigación en Lima Este, tuvo como objetivo general determinar la 

eficacia de la aplicación del tipo penal de producción de peligro en transporte 

público de pasajeros, por lo que se desarrolló una metodología de tipo investigación 

aplicada con enfoque cualitativo, usando como procedimiento la recolección de 

datos a través de entrevistas que se realizaron a Fiscales Penales y Personal 

Administrativo de dicha área. se recopiló información de diversas fuentes confiables 

como tesis, artículos, normativa, publicaciones, revistas. En cuanto al 

procedimiento de análisis de datos, se procedió en analizar y comparar dicha 

información aplicando un análisis triangular, el cual permitió diferenciar las diversas 

posturas y/o posiciones de los entrevistados, obteniendo como resultado que la 

reincoporación del artículo 273-A del Código Penal en nuestra normativa fue ante  

los accidentes de tránsito que hubo en aumento, que permitiera concientizar al 

imputado que no cometa dicho delito, y si bien resulta aplicable el principio de 

oportunidad, hay un grupo minoritario conocedores de la norma,  que precisa que  

en estos casos ello no debe aplicarse para que el imputado sea consiente que su 

actuar pone en riesgo la vida de las personas,  asi como un grupo mayoritario 

conocedores de la norma refieren que dicho tipo penal debe corregirse por ser 

impreciso o en todo caso eliminarse porque la conducta se encuentra enmarcada 

en un acto administrativo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Palabras  clave: Tipo  penal  de  producción  del  peligro,  Transporte  público  de 

pasajeros, eficacia.
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ABSTRACT 

 

 

The present investigation in East Lima, had as a general objective to determine the 

effectiveness of the application of the criminal type of danger production in public 

passenger transport, for which an applied research methodology with a qualitative 

approach was developed, using as a procedure the collection of data through 

interviews that were carried out with Criminal Prosecutors and Administrative 

Personnel of said area. Information was collected from various reliable sources such 

as theses, articles, regulations, publications, magazines. Regarding the data 

analysis procedure, we proceeded to analyze and compare said information by 

applying a triangular analysis, which allowed differentiating the various positions 

and/or positions of the interviewees, obtaining as a result that the reincorporation of 

article 273-A of the Code Criminal in our regulations was due to traffic accidents that 

were on the rise, which would make the accused aware of not committing said crime, 

and although the principle of opportunity is applicable, there is a minority group that 

is aware of the norm, which specifies that in these In these cases, this should not 

be applied so that the accused is aware that his actions put people's lives at risk, as 

well as a majority group familiar with the norm, they refer that said criminal type must 

be corrected for being imprecise or in any case eliminated because the conduct It 

is framed in an administrative act. 
 

 

 

Keywords: Penal type of danger production, Public passenger transport, efficiency
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I. INTRODUCCIÓN 

En nuestra sociedad a lo largo de los años ha perdurado la paupérrima 

conciencia social, la realización de actividades peligrosas en nuestro 

país, donde conductores de unidades vehiculares generan tragedias 

lamentables, lo que produce un riesgo para la vida, integridad física y 

salud de las personas, todo ello porque el conductor no acata  los 

requerimientos que expide la ley para circular una unidad vehicular, 

debido a estos acontecimientos, investigamos si es eficaz la aplicación 

del tipo penal de producción de peligro en transporte público de pasajeros 

(artículo 273-A del Código Penal). 

 

Rojas (2022) citó el artículo 44 de la Constitución Política del Perú, 

indicando que el Estado esta expedido fundamentalmente para proteger 

toda la sociedad. Para poder efectuar con esta obligación, el Estado 

Peruano debe usar su autoridad penal para configurar como delitos las 

conductas que lesionen los derechos individuales y también los 

colectivos a través de la creación de actos delictivos. (p. 1) 

 

El Comercio (2021) menciona en su artículo titulado “En el Perú, 

los accidentes de tránsito dejan más muertos que los homicidios” (p.1), 

la misma que hace referencia el número considerable de muertes por 

accidentes de tránsito por año, que es mayor a los que fallecieron por 

homicidio, siendo la excesiva velocidad al conducir una unidad vehicular 

el factor que origina los accidentes de tránsito. 

 

El Peruano (2020) publica el Decreto de Urgencia N° 019-2020, la 

misma que hace referencia al título de nuestra tesis mencionando que 

debido a los accidentes de tránsito ocasionados por la velocidad en 

exceso, provocan lo expuesto en el párrafo anterior, es por ello que se 

publica el decreto de urgencia citado expresa que: “la seguridad vial en 

el país se ve en peligro (…)”. (p. 1) 
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Cabrera (2020) en su artículo de título “Análisis del nuevo delito 

de producción de peligro en medios de transporte público”, publicado en 

la página web, refiere: “En lo que al tipo penal concierne, es de “peligro”, 

al requerir una verdadera puesta en riesgo de la vida, la salud o la 

integridad de las personas, mediando la contravención a la normativa que 

regula el transporte público y otros dispositivos afines, lo que da cuenta 

de una fuerte administrativización de este tipo legal, cuya racional 

aplicación por parte de los operadores jurídicos, amerita el empleo de los 

criterios aglutinados en la teoría de la «imputación objetiva», ello, sin 

defecto de haberse observado ciertas deficiencias de técnica legislativa 

en la construcción normativa del tipo legal en cuestión”. (p.3) 

 

Estando a todo lo antes mencionado planteamos como problema 

general  que las instituciones públicas como el Ministerio Público, revisan 

casos tipificados en el artículo  273-A del Código Penal, lo que será un 

punto de partida para otras investigaciones en el campo del derecho 

penal por cuanto  como objetivo general se determinará si es eficaz la 

aplicación del tipo penal de producción de peligro en transporte público 

de pasajeros en el caso concreto; y como objetivo específico será  en tres 

aspectos a) Analizar la aplicación del tipo penal de producción de peligro 

en transporte público de pasajeros en el caso concreto, b)  Analizar los 

reportes de casos resueltos en los años 2020-2021 de la Primera Fiscalia 

Penal Corporativa del Distrito Fiscal de San Juan de Lurigancho – Primer 

Despacho-, y c) Establecer los criterios de los Fiscales Penales y 

personal administrativo conocedores del derecho sobre la aplicación del 

tipo penal de producción de peligro en transporte público de pasajeros. 

 

Para resolver el problema se tomaron las fuentes y trabajos de 

investigación de países  nacionales y extranjeros, para resolver la tesis 

planteada “Eficacia del tipo penal de producción de peligro en transporte 

público de pasajeros en Lima Este, 2020-2021”, trabajo que permitirá 

tener una visión más extensa sobre los motivos de la  incorporación del 

tipo penal citado en el Código Penal y si resulta ser eficaz su aplicación, 
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dentro del marco de enfoque cualitativo, porque se utilizará lo que es 

recolección de datos. 

 

II.  

 

 

Por otra parte, tenemos Gómez y Owen (2020) en su tesis titulada 

“El principio de oportunidad, y su aplicación en el delito de Conducción 

en estado de Ebriedad”, teniendo como problemática si la aplicación del 

principio de oportunidad es dable en uso de ciertos casos concretos o no. 

Teniendo como conclusión final que este principio no podría ser aplicado 

en casos que son de gravemente interés público o en delitos graves.   

 

De igual manera Revolledo (2020) con su tema de investigación 

realiza un estudio sobre “Accidentes de tránsito y seguridad vial en los 

pobladores de Lima Metropolitana, 2019” de la Universidad Peruana de 

Ciencias e Informática- Escuela de Posgrado, para lograr el grado 

académico de Maestro en gestión estratégica empresarial; teniendo 

como su objetivo encontrar una relación existente entre los accidentes de 

tránsito y la seguridad vial, factores negligentes, conductores 

imprudentes, el paupérrimo conocimiento de seguridad vial. Una vez 

concluyendo una relación entre los factores de negligencia (con una 

correlación negativa de magnitud fuerte), imprudencia de los conductores 

MARCO TEÓRICO

  Entre los antecedentes nacionales se tiene a Vásquez (2020) en su 

tesis  titulada  “Incorporación  de  la  concurrencia  de  culpas  en  el  Código 

Penal Peruano a propósito de la problemática existente para determinar 

el grado de responsabilidad penal en sucesos de tránsito” para obtener 

el grado de Maestro en Derecho en Ciencias Penales de la Universidad 

San Martin de Porres, en su investigación tuvo como finalidad determinar 

la  aplicación  del  sistema  de  justicia  penal  al  declararse  culpables  son 

suficientes para aplicar condena. En su conclusión final, menciona que 

no  hay  relación  entre  el  delito  y  el  régimen  jurídico  en  nuestro  código 

penal  vigente,  pero  argumenta  que  sí  dispone  la  reparación,  teniendo 

relación con la falta de pena.
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(con una correlación negativa de magnitud moderada) e impericia de los 

conductores (con una correlación negativa de magnitud fuerte). 

 

Por otro lado, Guillermo y Tello (2018) desarrollaron su tesis cuyo 

título fue “La regulación del transporte urbano en Lima: El Metropolitano”,  

obteniendo el grado académico de Magister por la Universidad Peruana 

de ciencias aplicadas, realizando un análisis sobre la prestación del 

servicio por la Municipalidad de Lima y si este tiene los recursos para ser 

eficaz contra la demanda que tiene la ciudad, la contaminación, el tráfico, 

las rutas alternas de colectivos y taxis, todo esto tiene en su contra, lo 

que  es el caos en el transporte urbano, el cual ha tenido un cambio 

incapaz y lento. 

 

Rojas (2017) en su tesis titulada “La coordinación en el proceso de 

implementación de la reforma del transporte en lima metropolitana: el 

caso del Corredor Azul” para lograr la Licenciatura por la Pontificia 

Universidad Católica del Perú, en el cual se estudia la implementación 

del corredor Azul, que se desarrolló en conjunto con la reforma del 

transporte público. Este sistema ha destacado en Lima, siendo un poco 

caótica y efectiva, la misma que dio lugar a un problema social, tiempo 

en el cual Susana Villaran era la Alcalde de la Municipalidad de Lima, en 

cuyo cargo impulso un Sistema Integrado de Transporte (SIT). 

 

Su investigación es de carácter cualitativo, empleando entrevistas 

semiestructuradas que estuvo dirigidos a funcionarios de diferentes 

instituciones, quienes concluyen que un transporte sostenible es cuando 

prioriza su base económico, político y social, el cual  planifica e involucra 

el futuro solucionando las necesidades actuales. Contando con la 

cooperación de los transportistas, la mayoría pensaron que estarían en 

contra de esta reforma, junto a ellos todos los ciudadanos se unieron para 

encontrar  una  solución por un mejor transporte, eso originaba un aval a 

la política, sino que debe de existir especialistas de transporte que 
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trabajen junto con la gestión, logrando plantear una implementación del 

SIT, para poder lograr un eficaz  sistema. 

 

Entre los antecedentes Internacionales tenemos a Morell (2019) en 

su tesis doctoral nombrada “El peligro como elemento vertebrador de los 

delitos contra la seguridad vial”, el fin de su tesis es basarse en delitos 

relacionados a manejar en estado de embriaguez o bajo la sustancias 

toxicas, concluye que el elemento denominado “Peligro” constituye el eje 

a través del cual giran todos los delitos contra la Seguridad Vial de los 

Art. 379 y 382 del Código Penal de España y que en este tipo de delitos 

no solo es de marco vial sino que en si tiene beneficios para los 

implicados. 

 

La OMS (2010), nos menciona que la movilidad y el transporte son 

primordiales para una sociedad, donde el sistema saludable y eficaz de 

transporte debe tomarse en cuenta para el bienestar de la población. Se 

considera que el sistema de transporte es seguro y saludable cuando se 

fundamenta en un marco jurídico que incorpora la labor multisectorial en 

la planificación, el desarrollo y el diseño; buscando la igualdad en la 

población; es asequible, eficaz y confiable; y tiene repercusiones 

mínimas sobre el entorno físico. 

 

Asimismo, es de señalar lo que hacen referencia los paises 

extranjeros, como lo vertido por Ajayi (2014) It tells us about an abysmal 

increase in traffic accidents, such as criminal incidents that are not 

resolved by the authorities, generating a great crisis in mobility on the part 

of the cities, que hace referencia sobre los incidents delictivos que no son 

resueltos por las autoridades competentes, generando una crisis social, 

asi como Cornelis (2013) It indicates that modern society asks for the 

security of being able to live in a safe environment where one of the 

important factors is having access to safe public transport, since as we 

can see, individuals are exposed to great dangers and risks that occur 
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today in day, quien hace referencia de que la sociedad moderna solicita 

un ambiente seguro y eso se logra teniendo un transporte público seguro 

 

Cabe señalar además a DeAngelo (2019) It shows us that today 

there is a greater use of public transport, where we can also find a greater 

number of accidents, crime in cities of greater risk, which suggests a local 

isolation, for all the victims of these mechanisms, quien hace mención  

que ante el mayor uso de transporte público, conlleva aun mayor numero 

de accidents de tránsito; mientras que Porcu y Olivo (2020) The highest 

rate of urban transport accidents have not yet been deeply investigated 

without considering the severity to which they are exposed due to different 

implications that should be important such as passenger safety and 

vehicle evaluations to provide greater security; quien hace mención  que 

los accidentes de transporte urbano no han sido investigadas 

profundamente, donde su tasa es elevada, siendo importante que se 

realice la evaluación respectiva a los vehiculos  lo que permitirá brindar 

seguridad a los pasajeros. 

 

Por otro lado, tenemos a Gilman (2020) It is known that when there 

is no adequate maintenance to the public transport vehicle or it does not 

go through a mandatory technical inspection, the people who choose to 

take this service are exposed to the risk of having an accident when the 

operator does not drive properly or the vehicle fails. vehicle on the road, 

quien hace alusión  que una persona se expone a un riesgo inminente – 

accidente de tránsito-, cuando el vehiculo de transporte público  tiene 

fallas y el conductor no conduce correctamente la misma, mientras que 

Griggs (2022) The construction of urban transport is a job that takes a long 

time to carry out where it is required to be equitable and efficient for all 

the people who access this service, especially providing greater security 

for them, but there are barriers that put this in trouble. service such as 

accidents, assaults and harassment that occur within the public transport 

service that generates an impact to be able to move safely, quien señala  

sobre la seguridad que se debe tener al tomar un tranporte urbano. 
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Tambien se tiene a Force (2022) In order to travel in a public 

transport service comfortably and safely, the vehicle must have all its 

parts in good condition with highly trained personnel to perform this 

service, quien hace referencia que toda unidad de transporte debe tener 

todas sus partes y el conductor debe estar capacitado, por otro lado, 

Newton (2021) It seeks to understand how the circulation of urban 

transport is and its various factors that occur within it such as crime, traffic 

accidents and more. For this reason, various ways in which this problem 

can be mitigated are studied, emphasizing potential solutions, hace 

alución  que no solo dentro de un transporte urbano  se producen 

accidentes de tránsito, sino que tambien es un lugar donde se produce la 

delincuencia entre otros factores, por lo que debe buscarse una solución. 

 

Asimismo, Spaggiari (2012) It is seen that there is an increase in 

traffic accidents due to lack of sleep on the part of drivers, since they do 

not have a proper rest or use medications that cause sleepiness and 

fatigue, which unleashes the development of accidents that put in risk to 

both the driver and passengers, which is why companies are 

recommended to exhaustively verify the conduct of their drivers, este 

autor se refiere  que uno de los factores  por el cual se ocasiona los 

accidentes de tránsito, es que los conductores se encuentran con atiga o 

somnolientes, todo por no tener un buen momentos o encontrarse 

medicados, por lo que es la empresa quien debe verificar este aspecto 

de que todo conductor este en buenas condiciones, mientras que Smith 

(2000) There is a variety of public transport such as trains, vehicles, 

trams, taxis, minibuses that require greater and emphatic supervision, 

since they are victims of crimes such as robbery, theft, vandalism and 

excessive charging of fees that affect the public transport service, quien 

hace mención  que todo servicio público – transporte- requiere ser 

supervisado para evitar ser victimas de delitos, por ser lugares donde se 

producen vandalismo, robos, entre otros. 
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Son muchos los elementos que conforman un sistema de 

transporte, entre los que se incluyen la infraestructura física, los tipos de 

usuarios y  los medios de transporte, donde cada uno de estos 

elementos determina el funcionamiento del sistema. En este documento, 

se subrayan las consecuencias generales para la salud que se derivan 

de los medios de transporte y se hace hincapié en los beneficios que 

reportan los sistemas de transporte público que son eficaces y seguros 

como parte de un sistema general de transporte.  

 

Al mismo tiempo, se insta a los profesionales de la salud a que 

aporten su perspectiva y experiencia fundamentales para crear sistemas 

de transporte más adecuados y eficaces, asi como que participen en los 

equipos multisectoriales, ello con la  intención de mejorar la situación 

sanitaria de todos los grupos poblacionales de la Región de las 

Américas, en este documento se subrayan las consecuencias negativas 

para la salud que tienen los sistemas de transporte inapropiados y se 

proponen estrategias útiles para transformarlos, a la vez que se aboga 

por el continuo desarrollo de sistemas de transporte público bien 

integrados, diseñados, y  que sean viables económicamente, que 

promuevan la salud humana y la calidad de vida general. 

 

Luego se pasa a especificar el modo en que los diferentes medios 

de transporte reportan beneficios y conllevan riesgos concretos, para 

luego continuar en exponer el modo en que los sistemas de transporte 

público multimodales y bien integrados pueden aportar muchos más 

beneficios. El transporte público, como subconjunto de la estructura 

general de transporte, desempeña una función única en la vida de los 

habitantes de la comunidad. 

 

Por otro lado, Sánchez (2017) en su tesis denominada “Estudio 

doctrinal y jurisprudencial de los delitos contra la seguridad vial”, tuvo 

como objetivo analizar, todas las normas en materia de seguridad vial 

que están incluidas en el Código Penal Español. La autora en su quinta 
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conclusión menciona que la excesiva velocidad fue controlada mediante 

la ley 1950 y el artículo 379° del Código Penal Español; añade que 

mediante la ley 1950, la conducción a excesiva velocidad era considera 

como un delito de peligro concreto y, actualmente, en la en la legislación 

Penal Española es considerada como un delito de peligro abstracto. (p. 

72) 

 

Servicio Público de Pasajeros, al respecto para Silva y Torres 

(2017), indica que “tiene como finalidad llevar de un lugar a otro a las 

personas que asistan a su servicio bajo una modalidad de tarifa impuesta 

por la empresa misma, cumpliendo con las normas y reglamentos 

estipulados como la proteccion y seguridad de vida del pasajero”. (p. 19) 

 

Rivas (2016) en su tesis denominada “una aproximación a la noción 

de servicio público económico y su régimen desde el servicio público de 

transporte aéreo” nos menciona que mediante el artículo 1° del Decreto 

de Urgencia N° 005-2005, el Poder Ejecutivo declaró como servicio 

público al servicio de transporte aéreo, y en consecuencia estableció que 

los títulos habilitantes (autorizaciones) para realizar dicha actividad, sólo 

podían suspenderse, restringirse o revocarse por la autoridad 

aeronáutica civil, a través de los decretos de urgencia; debemos precisar 

que la intención no sólo del Poder Ejecutivo, sino también del Congreso 

de la República en aquel momento, era declarar formalmente el servicio 

de transporte aéreo como un servicio público, a través de una ley 

expedida por la representación nacional, y de ese modo, no 

circunscribirla simplemente a la solución del problema originado por la 

aplicación de la medida cautelar concedida por el CJCA. 

 

Afirmamos ello, de la lectura del tercer considerando del Decreto 

de Urgencia N° 001-2005, que fundamentó la ampliación del plazo de 

emergencia del servicio de transporte aéreo dispuesto en el artículo 1° 

del Decreto de Urgencia N° 011-200431, entre otras razones, por su 

próximo vencimiento, sin que el Proyecto de Ley titulado “Ley de 
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Promoción de los Servicios de Transporte Aéreo”, haya sido aprobado 

hasta ese momento. Siendo, así las cosas, el 25 de mayo de 2005 se 

publicó la LPSTA, cuyo artículo 1° declaró al servicio de transporte “como 

un servicio público, de interés y necesidad nacional, orientado a 

satisfacer las necesidades de traslado de pasajeros, carga y correo de 

un punto de origen a un punto de destino”, por lo que el Estado garantiza 

su “prestación continua, regular, permanente y obligatoria”. 

 

Si bien como consecuencia de dicha declaración, el Estado asumió 

la obligación de garantizar la prestación continua, regular permanente y 

obligatoria del servicio de transporte aéreo, no señalaba qué se debía 

entender por servicio público, para de ese modo comprender las razones 

por las que asumía la garantía de su prestación, así como las 

consecuencias que de ello se derivaban. 

 

Servicio Público, al respecto, relacionado con lo anterior,  debemos 

señalar que si bien nuestro ordenamiento jurídico regula a través de 

normas legales y reglamentarias una serie de actividades que son 

consideradas como servicios públicos (lo que podríamos llamar, el 

régimen jurídico al que se encuentran sujetas), no existe norma legal que 

defina al servicio público, y de ese modo aclare el panorama de los 

operadores jurídicos, al permitirles establecer los alcances de dicha 

categoría jurídica. 

 

Peligro Abstacto, referente a ello, debemos entenderlo como 

aquella que no necesita que se demuestre la penalidad, solo basta que 

haya peligro real para que se configure un delito abstracto. 

 

Regalado (2017) en la tesis denominada “La Inconstitucionalidad 

de los delitos de peligro abstracto en el sistema penal peruano” señala 

que el peligro abstracto aquellas conductas tipificadas por el legislador y 

que presuntamente es considerada como peligrosas, sean por varias 

razones, sin la necesidad de lesionar el bien jurídico individual o 
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colectivo, es decir no es un peligro que puede ser detectada a simple 

vista puesto que no cuenta necesariamente con una víctima definida. (p. 

32). 

 

Aranda (2018) en su tesis “la reparación civil en los delitos de 

peligro abstracto por la ausencia del daño causado en el ordenamiento 

jurídico peruano”; indica que el peligro abstracto se da como motivo por 

el legislador, de tal manera, no se centra específicamente en el tipo, pero 

representa una acción o una persona que pone en peligro con respecto 

a la seguridad pública, imponiendo con mucha cautela al existir el peligro 

abstracto. (p.58). 

 

 En cuanto a eficacia, debemos tener en cuenta lo señalo por 

Quinteros, et al. (2021), en su investigación denominada Revista de 

Información científica para la Dirección en Salud, nos expone sobre la 

relación objetivo resultado de manera satisfactoria, es decir que el 

propósito se logre bajo condiciones ideales, que favorezcan al máximo 

su concertación. Eficacia se refiere a la relación de resultados con las 

metas y cumplimiento de los objetivos organizacionales. Para que haya 

una eficacia se deben priorizar las tareas y realizar ordenadamente 

aquellas que permiten alcanzarlos mejor y más. Es el grado en que un 

procedimiento o servicio puede lograr el mejor resultado posible. 

 

Milian (2017), en su investigación denominado eficacia y eficiencia 

nos menciona que se le conoce a la relación entre esfuerzo y resultado, 

obtenido de una causa que se resuelve con satisfacción sin generar tanto 

tiempo. 

 

 Respecto a Peligro Comun, Vilca (2017) en su tesis expone  el 

tema  “la función de la responsabilidad civil derivada de la comisión del 

delito de peligro común en la modalidad de conducción de vehículo 

motorizado en estado de ebriedad”, nos indica que basta la conducta 

prohibida para poder decirse que en si es un peligro abstracto, ya que es 
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innecesaria poder probar todavía el peligro, ya que la acción cometida 

es motivo para ser penado. 

 

Cáceres (2018) en su tesis determinada como la “correspondencia 

jurídica de la reparación civil con el delito de conducción en estado de 

ebriedad en el distrito judicial de Ucayali, 2016”, nos menciona el peligro 

abstracto en el tipo penal, en síntesis, es una fórmula en la cual el 

legislador no exige la materialización fáctica del peligro, y por motivo se 

produce un adelantamiento considerable de las barreras punitivas. Este 

adelantamiento de las barreras punitivas, acarrea los problemas arriba 

señalados, por lo que, dentro de una rigurosa concepción de Derecho 

Penal garantista, esta forma de tipificación lesiona las bases de un 

Derecho Penal en un Estado Social y Democrático de Derecho.  

 

Este que como se trata de un peligro abstracto no requiere todavía 

que la persona conduzca en estado de ebriedad, solo basta que se 

tipifique que sobrepasa los límites de alcohol permitido para que se 

configure el delito. 

 

Rojas (2019) nos muestra ejemplos como: el delito de conducción 

en estado de ebriedad pertenece a un peligro abstracto; y para su 

configuración se necesita que se pase por un peligro real que ponga en 

dificultad la integridad.  

 

En efecto, siempre que se maneje un vehículo en estado de 

ebriedad o bajo sustancias toxicas, produce un riesgo real o abstracto, 

no relacionarlo a algo imaginario, por eso se necesita una tipificación 

concreta que describa la naturaleza del peligro abstracto en sí. 

 

Por otro lado, cuando nos referimos a circulación de unidad 

vehicular, estos deben contar el Soat en vigencia conforme lo indique la 

Ley, que tiene como fin asistir los gastos médicos que han sufrido las 

víctimas de un accidente dentro del vehículo.Se caracteriza por que 
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corre con todos los gastos médicos que pasan las víctimas, además de 

que siempre se indemnice a todas ellas no cuenta con un número 

limitado de víctimas, siempre y cuando se pague mensualmente el 

seguro obligatorio. 

 

Decreto Supremo Nº 025-2008-MTC, Artículo 13, menciona que el 

La inspección técnica debe hacerse de forma segura y legal, en sitios 

autorizados y establecidos para llevarse a cabo la inspección como lo 

sitúa el manual de inspecciones técnicas vehiculares, Asimismo esta 

debe desarrollarse sin afectar el vehículo o cualquier pieza de ello, ni 

tampoco venderles repuesto a los que se tienen que presentar a la 

inspección. 

 

Por cuanto al bien jurídico protegido de un tipo penal, según 

Huamán (2020) refiere que como lo plasma la constitución en su artículo 

1, de ser delitos que conformen el peligro común, el estado debe siempre 

poner como pieza fundamental a la persona protegiéndola de tal manera 

que las autoridades competentes castiguen las acciones que dañen o 

afecten el derecho que tiene todo ciudadano. 

 

De tal manera que toda la sociedad tiene derecho a tener una 

adecuada seguridad personal, que le pueda confiar su salud, seguridad 

e integridad a través de un marco legal, para así poder evitar los 

numerosos accidentes que ocurren en todo momento y priorizar la 

seguridad pública del tránsito terrestre a todas las personas. 

 

III. METODOLOGÍA 

3.1 Tipo y diseño de investigación 

Tipo de investigación 

Vásquez (2016) señala lo siguiente: “De acuerdo al conocimiento 

que cuenta el investigador, debe seleccionar que tipo de investigación 

aplicar, de acuerdo con la información que desea obtener”. (p.1) 
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De este modo, se tiene a Para Tomala (2016) quien refiere: “solo 

existe un método científico, pero hay diferentes maneras de poder 

plasmar su aplicación dentro de la investigación realizada. Teniendo en 

cuenta los enfoques que se desarrollan en la investigación empírica este 

se maneja debido a su objetividad, ya que, si hay cantidad, encontramos 

también medición.” (p.2) 

 

Rus (2020) La investigación aplicada tiene como fin dar solución a 

diversas situaciones que se presentan en la sociedad, partiendo que su 

enfoque es evidente y preciso ya que busca analizar, estudiar estos 

problemas para poder así encontrar soluciones.  

 

Por eso, el tipo de investigación usado en nuestro estudio es la 

“investigación aplicada”, basándonos en conocimientos, teorías que nos 

puedan dar un resultado en base a nuestro problema de investigación. 

 

Diseño de Investigación  

Ruiz (2019), señala que “Es la forma del que el investigador emplea 

desarrollando diferentes métodos y técnicas para hacer uso en su 

investigación. También podemos deducir como una guía para el 

investigador usando ciertos pasos.”(p.3)  

 

Como podríamos decir, se trata de un plan estructurado que busca 

poner en práctica un experimento ya que acarrea un grupo de pasos que 

permiten llegar a la finalidad del investigador, adoptándolo a un tipo de 

diseño de investigación. 

 

Tenemos a varios autores que hacen referencia a ello, como Vallejo 

(2002) quien hace énfasis en colocar el tipo de diseño más adecuado para 

probar que la información recopilada en la investigación sea verdadera a 

través de bases científicas validas y verídicas. 
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Salgado (2007) nos indica: “El fin que cumple la investigación- 

Acción es solucionar conflictos de manera inmediata y tiene como objetivo 

agregar información para va guiar en las decisiones de procesos y 

arreglos estructurales.” (p.3) 

 

En este caso, el diseño aplicado es la investigación- acción 

cualitativa-, ya que nos permitirá entender ciertos puntos de vista de 

carácter social – jurídicos en el entorno del problema de investigación que 

se busca desarrollar. 

 

3.2 Categorías, subcategorías y matriz de categorización 

- Categoria1: Tipo penal de Producción de Peligro en Transporte 

Público de pasajeros 

Subcategorías: 

   a) Tipicidad objetiva 

   b) Tipicidad subjetiva 

c) Bien jurídico protegido 

 

- Categoría2: Eficacia 

Subcategoría: 

a) Importancia 

b) Finalidad 

 

- Matriz de categorización 

La matriz de categorización es aquella que tiene como conjunto las 

categorías y sub categorías expuestas. 

 

 

3.3 Escenario de estudio 

Para tener en cuenta a que nos referimos, debemos tomar en 

cuenta lo expresado por Valerdi (2009), quien señala: “Es el contexto en 

donde se va desarrollar la investigación, los participantes dentro de ello 

y los recursos que se van a utilizar para el realizamiento del proyecto de 
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investigación”. (p.4) Por lo que deducimos como escenario del estudio al 

ambiente donde se obtendrán los datos de la investigación y los que van 

a participar en ello. 

 

Por otro lado, Cely (1999) indica que el escenario de estudio es la 

aplicación de las variables dentro del entorno de investigación a estudiar 

y explicar la situación actual de tal, en ese contexto, nos dirigimos al 

Distrito Fiscal de Lima Este, recabando la información necesaria de las 

Fiscalias Corporativas Penales del distrito mencionado. 

 

3.4 Participantes 

Debemos mencionar a Mata (2021), quien define como 

“participantes” a un conjunto de personas que forman parte de algo, con 

una característica en particular, como estilos de vida, experiencias de 

vida entre otras especificaciones que van dentro de la investigación que 

puede tener un enfoque cualitativo o cuantitativo. 

 

En este caso, el enfoque de estudio es cualitativo y los participantes 

del estudio son conocedores en el derecho penal, entre ellos tenemos a 

6 participantes que son tres Fiscales Penales y tres del personal 

administrativo centrado en dicha área. 

 

3.5 Técnicas de instrumentos de recolección de datos 

Arias (2006) señala: “Es una forma de recabar información 

utilizando diversos métodos o formas que también son llamados 

instrumentos ”. (p. 146) 

 

 De tal manera que podemos decir que las técnicas de adquisición 

de datos es una manera de sustraer los datos utilizando distintos 

mecanismos para la obtención precisa de datos a ejecutar. 

 

                  Las técnicas que han sido utilizadas en el realizado estudio son: 
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a) Análisis documental:  

Aquí Clauso (2011), define “análisis documental”, como una forma de 

representar el contenido e identificar los documentos, dentro de ello 

facilita su recuperación para poder informar el contenido a trabajar o 

también para ser sustituto al documento, por otro lado, Bermeo, 

Hernández y Tobon (2016) hace referencia a este punto, como la 

extracción de un contenido a través de un profundo análisis interno para 

recopilar la información necesaria que van a dar respuestas a varias 

preguntas de un tema en específico.  

 

La obtención de datos se realizó mediante fuentes secundarias, como 

son el uso de artículos, tesis, revistas, que se relacionan con las 

categorías formuladas en la investigación que es la “Eficacia del tipo 

penal de Producción de Peligro en Transporte Público de pasajeros en 

las Fiscalías Penales Corporativas de Lima Este (2020-2021)”, 

debiendo saber en cómo se ha llevado a cabo el análisis documental 

que ha sido de forma virtual y también de campo. 

 

b) Entrevista 

 Troncoso y Amaya (2017) señala: “Dentro del enfoque cualitativo, la 

entrevista es uno de los instrumentos más empleados en la 

investigación, ya que el investigador interactúa de forma oral con el 

entrevistado. ”(p.3) 

 

 También se indica como una forma de percepción de un problema en 

particular. Así, logrando que el entrevistador entienda lo experimentado 

por el entrevistado. Por eso decimos que es un procedimiento de 

recolección de datos utilizada de forma oral, en donde el investigador 

formula preguntas que deben ser respondidas de manera libre a los 

especialistas del tema.  
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En el estudio realizado se formularon las entrevistas a especialistas en 

Derecho Penal como son los Fiscales Penales y el personal 

administrativo. 

 

3.6 Procedimiento 

Debemos mencionar a Arias (2020), quien define el procedimiento 

como una recolección de datos, que abarca el recolectar, sistematizar 

y presentar la información recopilada para la obtención de resultados 

en la investigación; mientras que Vallejo y Mineira (2009) señalan: 

“procedimiento de análisis para la recolección de datos al cual el 

investigador desarrolla diferentes puntos de vista”. (p.117) 

 

Suyo et al , (2022) nos indica que la aplicación de herramientas 

virtuales nos extiende el camino al cambio, a la creatividad impartiendo 

nuevos conocimientos adquiridos en todo el mundo destruyendo 

barreras de distancia y facilitando el tiempo a realizarlo. 

 

Como inicio del presente estudio fue la obtención de datos a través 

de tesis, libros, ensayos, artículos de manera virtual, pero también se 

pudo acudir a bibliotecas para seguir recabando información y así tener 

una conclusión del presente estudio. 

 

3.7 Rigor científico 

Rodriguez (2020) indica que es un protocolo que debe tener toda 

investigación ya que es aplicado en la metodología, bases teóricas, 

formulación del problema basándose en evidencias que deben ser 

demostrables para que el investigador pueda realizar su investigación. 

En el mismo sentido, Suarez (2007) señala que el rigor científico se 

basa en criterios como la coherencia, credibilidad, confirmalidad que 

complementen en conjunto la investigación. 

 

En lo que respecta al rigor científico se centra en la argumentación 

de elementos seguros que son relacionadas a los resultados realizados 
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conforme a cada punto expuesto por las personas entrevistadas, 

teniendo en cuenta el enfoque cualitativo. 

 

3.8 Método de análisis de la información 

Mencionando como dice el autor Segundo (2022): “El razonamiento 

inductivo también llamado método es una forma de sostenerse a la idea 

de una premisa, pero sin poder llegar todavía a una conclusión”. (p.1) 

 

Esto refiere que este método busca conclusiones innovadoras y no 

de las que parten de una premisa observada, sino que acá lo que 

predomina es la creatividad del investigador, mientras que Rodriguez y 

Perez (2017) indica que el método inductivo analiza un caso general, no 

se basa en uno particular, pero busca una conclusión de aspectos que 

puedan describirlo. 

 

El método inductivo fue el que se aplicó a la investigación; con la 

selección de material informativo, lo que hizo un mejor entendimiento 

sobre el cargo que manejan las Fiscalías Penales Corporativas de San 

Juan de Lurigancho, cuya función es la sanción de la comisión de un 

ilícito penal. En este caso, se entrevistó a Fiscales Penales y personal 

administrativo, y con las respuestas brindadas relacionado al problema 

de investigación, se conoció su punto de vista de acuerdo con el estudio 

realizado. 

 

3.9 Aspectos éticos 

Parra y Briceño (2013) indican que los aspectos éticos en una 

investigación cualitativa tienen que ser aplicados por los investigadores 

ya que contribuye así que la investigación conste de una buena calidad 

logrando de esta manera su validez y credibilidad, por otro lado, Inguillay 

et al (2019) nos plasman sobre el aspecto ético en la investigación 

científica es reconocer cuando nos vemos ante una mala praxis que 

pueden perjudicar los resultados obtenidos dentro de la investigación. 
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Para la obtención de datos adquiridos por cada uno de los 

entrevistados, estás han sido realizadas a cabo con total libertad y 

aprobación del experto entrevistado, haciendo uso del principio de 

autonomía en las entrevistas. 

 

IV.     RESULTADOS Y DISCUSIÓN  

 

4.1 Objetivo general: Determinar si es eficaz la aplicación del tipo 

penal de producción de peligro en transporte público de pasajeros 

en el caso concreto. 

 

Se realizó una entrevista estructurada a Fiscales Penales y 

personal administrativo conocedores del tipo penal materia de tesis, del 

cual se realizó el método triangular comparativo. 

 

La primera pregunta realizada a los Fiscales Penales y al Personal 

Administrativo es: ¿Usted considera que el artículo 273-A del Código 

Penal - establecido en nuestra normativa penal, son efectivas para 

mitigar la afectación la integridad física de las personas? 
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FIGURA 01: Se pregunta a los Fiscales Penales, si 

el artículo 273-A del Código Penal  es efectiva para 

mitigar la afectación la integridad física de las 

personas. 

ENTREVISTADO 1:

NO: Porque es una pregunta muy 
subjetiva, para poder pronunciarnos 

respectos a este punto.

Los tres entrevistados coinciden en que no son 
efectivas para disminuir el problema 

mencionado, ya que uno no cuenta con una 
respuesta subjetiva para el tema, mientras otro 

le parece más efectiva una sanción 
administrativa para el agente infractor y el 

ultimo que cree que no existe una adecuada 
educación vial por parte de conductores y 

peatones por lo que desconocen en su mayoría 
la importancia de este problema.

ENTREVISTADO 2:

NO: Porque considera que no 
ayudan a erradicar el problema en 

mención y que la sanción 
administrativa para el agente 

infractor y si en caso de reincidencia 
debería ser sancionado por el delito 

efectuado que es Desobediencia  
Resistencia a la Autoridad.

ENTREVISTADO 3:

NO: Ya que debe considerase que no 
existe una educación vial por parte de 
los peatones y conductores, pues se 
pasan las luces, bajan en lugares que 

no son paraderos, situación que 
debería ser abordada por las fiscalías 
provinciales de prevención del delito, 
que desde su creación no ha incidido 

en este tema
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ENTREVISTADO 1:

NO: Porque como bien lo ha establecido la 
doctrina, los tipos penales cumplen funciones 
tanto dirigidas al mundo jurídico, como a  las 
personas, quienes hasta cierto punto pueden 

verse disuadidos de cometer ciertos ilícitos, pero 
según su opinión ello no quiere decir que vaya 

disminuir el problema mencionado..

Un entrevistado s i considera que el articulo 273-A cumple un 
rol  fundamental en la sociedad porque así sanciona conductas 
del ictivas y a l  estar descrito en la norma esta evita cometer el 

mismo delito, a cambio de los dos entrevistados que 
cons ideran que este articulo no mitiga, ni reduce los delitos 

relacionados a  la integridad físicas de las personas.ENTREVISTADO 2:

SI: Porque considera que cumple un rol 
fundamental en crear conciencia sobre el 

respeto a las normas por parte del 
ciudadano, ello con el fin de como 

sociedad respetar el derecho del otro, 
permite el mejor desarrollo del sujeto en 

la sociedad. El sancionar dichas 
conductas de alguna forma se plasma en 

la sociedad y esta al observar las 
consecuencias del actuar delictivo 

descrito en la norma evitan de cometer el 
mismo delito.

ENTREVISTADO 3:

NO: Porque no se ve la reducción debido a 
que el art. 273-A, esta normado a los 

trabajadores de las empresas y en dicho 
ambiente o espacio suelen ocurrir peligros 

inminentes.
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FIGURA 02: Se hace la pregunta al personal 

administrativo, si el articulo 273-A del Código Penal 

es efectiva para mitigar la afectación la integridad 

física de las personas. 

 

Como resultado de todas las entrevistas formuladas tenemos la postura 

de los Fiscales Penales quienes  consideran que no es efectiva el tipo 

penal analizado para erradicar el problema, por otro lado tenemos la 

postura del personal administrativo, donde dos de ellos indican que los 

peligros son inminentes y no se pueden mitigar con la norma planteada,  

mientras que el tercer entrevistado señala que si es necesario porque 

crea conciencia en la sociedad, para que tenga conocimiento de las 

consecuencias si infringe el tipo penal mencionado. 

Sin embargo, tomando en cuenta dichas posiciones, es contradictorio a 

la postura de Vilca (2017) quien refiere que el tipo penal es conveniente 

y efectiva, debido a que otorga seguridad en el trasporte urbano como la 

tutela que ofrece a las personas en cuanto a su integridad física y vida. 

 

4.2 Objetivo específico 1: Analizar la aplicación del tipo penal de 

producción de peligro en transporte público de pasajeros en el caso 

concreto. 

  Para dar respuesta a este objetivo, se tomo en cuenta las 

respuestas de varias preguntas que fueron formuladas a los Fiscales 

Penales y personal Administrativo, siendo las siguientes: 
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Primera pregunta dirigido a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Tiene conocimiento cual ha sido la finalidad de la 

incorporación del artículo 273-A en el Código Penal - Producción de 

peligro en transporte público de pasajeros-? 

 

FIGURA 03: Se pregunta a los Fiscales Penales, la 

finalidad del artículo 273-A Código Penal – 

Producción de peligro en transporte público de 

pasajeros-. 

.                   

 

ENTREVISTADO 1:

Si: Porque tiene como fin garantizar la 
seguridad de los que adquieren el 

servicio de transporte público, dentro del 
marco regulatorio de modalidad vial con 
requisitos accesorios legales obligatorios.

Si consideran que dado el presente articulo 
mencionado se prioriza la Seguridad pública del 

tránsito terrestre, ya que ocurre numerosos 
accidentes de tránsito acumulado a ello también 

las múltiples papeletas de los conductores.

ENTREVISTADO 2:

Si: En el presente artículo como indica la 
normativa penal, refiere que el bien 
jurídico protegido a priorizar es la 

seguridad pública del tránsito terrestre.

ENTREVISTADO 3:

Si: Porque considera que su finalidad es 
por los numerosos accidentes de tránsito y 

las múltiples papeletas de los 
conductores.
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FIGURA 04: Se pregunta al personal administrativo, 

la finalidad del artículo 273-A del Código Penal – 

Producción de peligro en transporte público de 

pasajeros-. 

 

 

 

 

ENTREVISTADO 1:

Si: Porque es preciso señalar que dicho tipo penal sanciona a 
conductor que prestando servicio público urbano de pasajeros 

conduce sin cumplir con los requisitos legales para circular. A partir 
de ello entiende que el legislador observando nuestra realidad, en 
donde la formalidad es la excepción, ha pretendido a través de la 

referida norma, que las personas que cumplen determinada labor en 
la sociedad (conductores), se encuentren preparados para ello, a fin 

de lograr seguridad pública, que es precisamente el bien jurídico 
protegido..

Todos cuentan con conocimiento sobre la finalidad de la 
incorporación del tipo penal en mención, ya que este tipo penal lo que 

hace es sancionar a conductores que no cuentan con los requisitos 
legales para poder circular, lo que infringe la norma y puede desatar 

otros delitos de mayor peligro..
ENTREVISTADO 2:

Si: Porque la finalidad tiene que ver con 
la prevención de otros tipos penales de 
mayor envergadura, toda vez que este 
tipo penal sancionada la producción de 

peligro a los sujetos que realizan servicio 
de transporte público sin tener la 

documentación necesaria para realizarla, 
produciendo un peligro a la sociedad, en 

el peor de los casos ante un hecho de 
lesiones culposas por accidente de 

tránsito, si el vehículo no cuenta con 
soat, los perjudicados directos serían los 

pasajeros por no contar con ese 
primordial requisito.

ENTREVISTADO 3

Si: Se decreto a través de un decreto de 
urgencia 019- 2020, debido a los 

accidentes de tránsito y como el vehículo 
no contaba con el soat, esto dejaba 

desamparados a los pasajeros ya que en la 
capital la gran mayoría de transporte 

público son “piratas”. 



 
 

26 
 

Segunda pregunta dirigido a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Usted sabe que es lo que busca con la 

implementación del artículo 273-A en el Código Penal - Producción de 

peligro en transporte público de pasajeros-? 

 

FIGURA 05: Se pregunta a los Fiscales Penales 

sobre lo que busca la implementación del artículo 

273-A del Código Penal- Producción de peligro de 

transporte público de pasajeros-. 

  

ENTREVISTA 1:

Si: Se tiene que priorizar la 
seguridad pública del tránsito.

Lo que se pretende con la 
implementación del tipo penal 

mencionado, es la correcta 
seguridad pública del tránsito 

terrestre partiendo de entender que 
es “la seguridad pública”, y 

sancionando conductas de carácter 
administrativo.

ENTREVISTA 2:

Si: Porque conforme al RN ° 1232-2010 
Loreto del 27/04/2011 FJ15. Lo que busca 

la norma, es primero considerar la 
seguridad pública.

ENTREVISTA 3:

Si: Busca sancionar conductas de carácter 
administrativo.
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FIGURA 06: Se pregunta al personal administrativo 

sobre lo que busca la implementación del artículo 

273-A del Código Penal- Producción de peligro de 

transporte público de pasajeros. 

ENTREVISTADO 1: 

Si: Las normas plasmadas en nuestro Código Penal en 
nuestro Código Penal, cumplen diferentes funciones, 

siendo una de ellas la función disuasiva, por tanto, 
buscan disuadir a las personas no capacitadas a 

abstenerse de conducir vehículos de transporte público, 
sino están capacitados para dicha función, contrario a 
ello serán penalmente sancionados. Pues su punto de 
vista este tipo penal está encaminado a brindar mayor 

seguridad a las personas, puesto que serán 
transportadas por conductores debidamente 

capacitados que no constituyan un riesgo para la 
sociedad..

Se busca a  personas que estén capacitadas para poder 
conducir vehículos de transporte público, con los requisitos en 
la  normativa extra penal y garantice la vida encaminándose a  
brindar una mayor seguridad a  través del transporte público 

de pasajeros..

ENTREVISTADO 2: 

Si: Busca que las personas que se 
encuentren inmersas en este tipo de 

actividades cumplan rigurosamente con 
los requisitos exigidos en la normativa 
extra penal, con lo cual no genere un 
peligro a la sociedad, en este caso a 

través del transporte público de 
pasajeros. 

ENTREVISTADO 3: 

Si: Su fin es poder sancionar a los 
conductores de transporte público, 

mediante una regulación y fiscalización del 
tránsito.
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Tercera Pregunta dirigido a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Conoce cuáles son los elementos constitutivos que se 

requiere para configurarse el delito previsto del articulo 273-A en el Código 

Penal- Producción de peligro de transporte público de pasajeros? 

 

FIGURA 07: Se pregunta a los Fiscales Penales 

sobre los elementos constitutivos que se requiere 

para configurarse el delito previsto del artículo 273-A 

del Código Penal- Producción de peligro de 

transporte público de pasajeros-. 

 

ENTREVISTA 1: 

Si: Porque como lo estipula la normativa 
los conductores tienen que contar con lo 
que pide la ley general de tránsito, como 

el Soat y la inspección técnica 
actualizada.

No contar con los requisitos que expresa 
la normativa legal para poder ejercer el 

servicio de transporte público y/o manejar 
vehículos de dicho servicio especialmente 
no contar soat en vigencia y las revisiones 

técnicas vehiculares obligatorias.

ENTREVISTA 2: 

Si: Porque en primer lugar se 
denomina en este caso como un 

peligro abstracto ya que genera un 
peligro real para las personas, y solo 
es realizado por los conductores de 

transporte urbano, no por los 
conductores que manejan carga de 

productos tóxicos.

ENTREVISTA 3: 

Si: Realizar transporte público, no 
tener licencia de conducir vencida, 

entre otras.
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FIGURA 08: Se pregunta al personal administrativo 

sobre los elementos constitutivos que se requiere 

para configurarse el delito previsto del articulo 273-A 

del Código Penal- Producción de peligro de 

transporte público de pasajeros-. 

ENTREVISTA 1: 

Si: La conducta que exige el tipo penal es 
conducir un vehículo de transporte urbano, 
sin tener la documentación correspondiente 
para ello, es decir licencia de conducir, entre 

otra documentación especificada por el 
Reglamento Nacional de Tránsito.

Lo que requiere la conducta por el tipo 
penal al momento de conducir un vehículo 

de transporte público como: no tener la 
documentación correcta para circular, la 

licencia de conducir no vigente y las 
revisiones técnicas vencidas.ENTREVISTA 2: 

Si: Por ejemplo, tener la revisión técnica 
vencida al momento de realizar servicio 

público de transporte de pasajeros, 
misma que será evidenciada por los 

efectivos policiales o autoridades 
competentes, asimismo, usando el 

mismo ejemplo, en este caso que se 
realice transporte de pasajeros sin que el 
conductor tenga licencia de conducir, en 
todos los casos se debe de verificar que 
realmente se esté realizando transporte 

público de pasajeros.

ENTREVISTA 3: 

No:  no tiene conocimiento sobre los 
elementos constitutivos.
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Cuarta pregunta formulada a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Considera que la normativa del articulo 273-A del 

Código Penal, al indicar la palabra “además”, esto que es el imputado 

además no debe de contar con el correspondiente Seguro Obligatorio 

de Accidentes de Tránsito vigente o no haya pasado la última revisión 

técnica vehicular, ¿constituye los dos aspectos que debe cumplirse 

prioritariamente dejando de lado los otros aspectos indicados en la 

norma? (debiendo precisarse que norma penal señala: “El que presta 

el servicio público de pasajeros y/o el que conduce vehículos de dicho 

servicio, con o sin habilitación otorgada por la autoridad competente, 

que pueda generar un peligro para la vida, la salud o la integridad 

física de las personas al no cumplir con los requisitos de ley para 

circular y que, además (…)) 

Entrevista 1

No: se indica que el soat no es propicio para 
una situación de peligro sino cuando ya se 

efectuó el delito, ya que cubre todos los 
gastos hospitalarios de la víctima, pero eso no 

quiere decir que este prevenga el peligro.

Lo que se da en cuanto al termino legal “además 
de no contar con el seguro obligatorio 

correspondiente o la última revisión técnica”, no 
quiere decir que genere una situación de peligro, 

ya que se tomaría como una equivocación de 
redacción pues al haberse puesto en peligro el 

bien jurídico protegido, basta la consumación de 
ilícito, sin la necesidad de contar los requisitos 

expedidos por la norma.

Entrevista 2

No: porque no esta de acuerdo que 
prioricen contar con el soat y la 

inspección vehicular actual dejando de 
lado otras situaciones que si ponen en 
peligro a las personas transportadas.

Entrevista 3

No: considera que, con el primer párrafo, 
ya se ha materializado el delito, por el 

termino, además, debe ser considerado 
como un adicional del tipo penal y es una 
de cumplimiento accesorio. Ello tiene que 
fundamentarse en el sentido del peligro 
común que genere una persona no apta 

para conducir.
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FIGURA 09: Se pregunta a los Fiscales Penales si 

considera que la normativa del articulo 273-A del 

Código Penal, al indicar la palabra “además”, esto 

que es el imputado además no debe de contar con el 

correspondiente Seguro Obligatorio de Accidentes 

de Tránsito vigente o no haya pasado la última 

revisión técnica vehicular, constituye los dos 

aspectos que debe cumplirse prioritariamente 

dejando de lado los otros aspectos indicados en la 

norma. 

ENTREVISTA 1:

No:  Toda norma exige el cumplimiento integral 
de lo estipulado para la configuración del delito, 

sin embargo, respecto a la norma en concreto no 
quiere decir a mi entender que estamos ante la 
comisión del delito cuando no se cumple con lo 

último señalado en el artículo, puesto que el 
dicho tipo penal es un delito de peligro concreto y 

basta la conducta inicial para poner lesionar el 
bien jurídico protegido, siendo indiferente lo 

último exigido por la norma.

No estamos ante la comisión de un delito 
respecto a la norma mencionada por tener los 

requisitos que pide la norma, ya que esto 
configura un delito de peligro concreto, y que solo 

basta la conducta inicial para poder lesionar el 
bien jurídico protegido, por eso nos vemos ante 

una mala interpretación de la norma, con la 
palabra “además”, pues se refiere a los requisitos 
que debe presentar el conductor al momento de 

ser intervenido y su omisión o no presentación de 
las mismas constituyen a un mayor peligro a la 
sociedad; Por otro lado otro entrevistado indica 

que debe cumplirse todo lo que está tipificado en 
el artículo 273-A, ya que todos los requisitos 

configuración de un delito.
ENTREVISTADO 2

No: Considera que, al parecer las primeras líneas de 
la citada norma se refieren a las habilitaciones que 
hacen las autoridades respecto del circula miento 

de un determinado lugar a otro en caso de servicios 
de transporte público, esta debe de estar señalado, 
en todo caso podría hacerse un mayor análisis de la 

norma al momento de aplicarla al caso y que no 
conlleve a una mala interpretación de la norma; el 

segundo caso de "además", pues claramente se 
hace alusión a soat, licencia de conducir, revisión 

técnica , tarjeta de propiedad que debe de 
presentar el conductor al momento de ser 

intervenido , su omisión o no presentación de las 
mismas constituyen un mayor peligro a la sociedad

ENTREVISTADO 3

Si: Al estar tipificado en el art. 273-A, “además” 
dicha palabra pierde el orden en los verbos 

rectores establecido en el Código Penal, porque al 
hacer una interpretación de la norma, no estaría 
muy clara o quizás debe cumplirse lo establecido 

en el art. 273-A, todos los requisitos para 
configurarse un delito.
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FIGURA 10: Se pregunta al personal administrativo, si 

considera que la normativa del articulo 273-A del 

Código Penal, al indicar la palabra “además”, esto que 

es el imputado además no debe de contar con el 

correspondiente Seguro Obligatorio de Accidentes de 

Tránsito vigente o no haya pasado la última revisión 

técnica vehicular, constituye los dos aspectos que 

debe cumplirse prioritariamente dejando de lado los 

otros aspectos indicados en la norma. 

 

De las triangulaciones efectuadas de los entrevistados, ante la 

primera pregunta formulada respecto al objetivo específico 1, 

relacionado con la finalidad de la incorporación del artículo 273-A del 

Código Penal,  los Fiscales Adjuntos señalaron que la finalidad del tipo 

penal mencionado, es garantizar que las personas tengan seguridad y 

que adquieran el servicio de transporte urbano, dentro del marco 

regulatorio de modalidad vial con los requisitos accesorios legales 

obligatorios, debiendo priorizarse el bien jurídico protegido, al ser de 

conocimiento de la sociedad sobre los innumerables accidentes de 

tránsito que conlleva a múltiples papeletas de infracción; mientras que el 

personal administrativo entrevistado, uno de ellos  señalo que tiene como 

fin sancionar a conductores que prestan servicio público de pasajeros 

sin tener los requisitos obligatorios para circular, mientras que otro 

entrevistador señala que tiene que ver con la prevención de otros tipos 

penales de mayor envergadura, toda vez que este tipo penal sancionada 

la producción de peligro a los sujetos que realizan servicio de transporte 

público sin tener la documentación necesaria para realizarla, 

produciendo un peligro a la sociedad, en el peor de los casos ante un 

hecho de lesiones culposas por accidente de tránsito y el  último 

entrevistador, al indicar que se emitió el Decreto de Urgencia 019- 2020, 

debido a los accidentes de tránsito y como el vehículo no contaba con el 

soat, esto dejaba desamparados a los pasajeros, debido que en la 

capital, la gran mayoría de transporte público son “piratas”. 
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Respecto a la segunda pregunta formulada, sobre lo que busca 

alcanzar con la aplicación del tipo penal citado, al respecto los Fiscales 

Penales señalan que si tienen conocimiento de lo que se busca con la 

implementación del tipo penal en discusión, que es la seguridad pública 

del tránsito terrestre, mientras que un entrevistado agregó que es 

sancionar conductas de carácter administrativo. Por otro lado, el 

personal administrativo entrevistado coincidieron en señalar que en 

primer lugar buscan que los conductores de transporte público estén 

capacitados para poder conducir unidades vehiculares cumpliendo con 

lo estipulado en la norma extra penal como es el  llamado “Soat”, 

previniendo así poner en peligro a la sociedad y con ello nos garantiza 

una vida con seguridad mediante un transporte público de pasajeros que 

no esté expuesto a accidentes de tránsito.  

Respecto a la tercera pregunta relacionado con el objetivo 

específico 1, referido a los elementos constitutivos del tipo penal del 

artículo 273 –A del Código Penal, los Fiscales Penales entrevistados 

coincidieron en señalar tener cocimiento de ello, señalando uno de los 

entrevistados, que no se debe contar con los requisitos establecidos 

en la normativa legal, especialmente no tener el SOAT y las revisiones 

técnicas vehiculares obligatorias; mientras tanto el personal 

administrativo entrevistado, dos de ellos coinciden en señalar que 

para configurarse el tipo penal citado, en primer lugar es lo que manda 

el tipo penal al momento de conducir un vehículo de transporte público 

como: es no contar con la documentación para circular, la licencia de 

conducir no se encuentre vigente y las revisiones técnicas se 

encuentren vencidas, por otro lado, el tercer entrevistado señaló no 

tener conocimiento sobre los elementos constitutivos del tipo penal 

citado. 

Y por último, respecto a la cuarta pregunta formulada en relación 

al objetivo específico citado, esto es si considera que la normativa del 

artículo 273-A del Código Penal, al indicar la palabra “además”, esto 

es, que además no debe contar con el correspondiente Seguro 
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Obligatorio de Accidentes de Tránsito vigente o no haya pasado la 

última revisión técnica vehicular, son dos aspectos que debe cumplirse 

prioritariamente según la norma?; al respecto de la entrevista efectuada 

a los Fiscales Penales se obtiene como resultado que “no”,  de que no 

esta de acuerdo con estipular la frase “además”, porque no debe 

priorizarse de que debe contarse con el soat y la inspección vehicular, 

siendo que la situación de peligro se concreta con la primera parte de 

la norma y de que cuente con soat, no constituye una situación de 

peligro sino es para que cubra todos los gastos hospitalarios de la 

víctima, mientras tanto el personal administrativo entrevistado, dos de 

ellos refieren que “no” por consideran que al parecer las primeras líneas 

de la citada norma se refieren a la habilitación que hacen las 

autoridades respecto del circula miento de un determinado lugar  a otro 

en caso de servicios públicos, y la frase “además” respecto a los 

documentos  (soat, revisión técnica, otros), su no presentación  

constituye un peligro a la sociedad, mientras que otro refiere que debe 

cumplirse de manera integral, pero al decir “además” al mencionar otros 

documentos, ello sería indiferente  porque al ser un delito de peligro 

concreto, basta la conducta inicial para lesionar el bien jurídico 

protegido, siendo indiferente el resto consignado en la misma, sin 

embargo, uno de los entrevistados refirió que “si”, por lo tanto lo 

normado en el artículo 273-A del Código Penal, debe cumplirse en su 

integridad para configurarse el tipo penal. 

Como resultado de todas las entrevistas dadas por el Fiscal Penal  

y el personal administrativo, podemos decir que cuentan con el 

conocimiento sobre la finalidad de la incorporación del artículo 273-A del 

Código Penal, lo que se busca con su implementación en nuestra norma 

penal y los elementos constitutivos del tipo penal,  llegando a la 

conclusión que el tipo penal en mención, tiene como finalidad sancionar 

a los conductores que circulan por las calles sin contar con los requisitos 

legales necesarios para circular, como es el Soat, y la última inspección 

técnica vehicular para que garantice la protección de las personas. 
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Y respecto a la norma en si, relacionado con la frase  “además”,  

señala la mayoría de los entrevistados que se debe priorizar la 

seguridad pública del tránsito terrestre, y no caer en una mala 

interpretación de la norma expuesta ya que por más que se integre la 

palabra “además”, no se debe llegar a una incorrecto análisis, ya que 

la seguridad pública, debe ser garantizada  y el conductor debe cumplir 

con los requisitos legales que expone la normativa, siendo que de 

cumplirse con lo expresado en el primer párrafo se llega a materializar 

el delito y lo demás expresado en la norma, solo resulta ser de 

cumplimiento accesorio, lo que guarda relación con la postura de 

Cabrera (2020) que sostiene que no es acertada esta definición 

normativa ya que no contar con el SOAT y los otros requisitos legales 

sean propicios de una situación de peligro real. 

 

4.3 Objetivo específico 2: Analizar los reportes de casos resueltos 

en los años 2020-2021 de la Primera Fiscalia Penal Corporativa del 

Distrito Fiscal de San Juan de Lurigancho – Primer Despacho. 

Para el objetivo específico 2, se toma en cuenta los reportes de 

casos resueltos por la Fiscalia Penal citada en sus diferentes aspectos.  

Relacionado con los casos archivado  en relación al articulo 273-A del 

código Penal, durante los años 2020 y 2021, tenemos el siguiente 

cuadro: 

 

CASOS ARCHIVADOS  
 
 
 

AÑOS 
CASOS CONCLUIDOS CON ARCHIVO 

DEFINITIVO 

2020 115 

2021 16 

TOTAL 131 
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Observamos que los casos archivados en el año 2020 son de 115 

casos, y en el año 2021 es de 12 casos, que tomando los casos de 

ambos años conlleva a un total de 127 casos penales que corresponden 

al 100%, por el delito previsto en el artículo 273-A del Código Penal, 

constituyendo que el mayor porcentaje de casos resueltos por el delito 

en mención fue en el año 2020 . 

 

Respecto a la aplicación del principio de oportunidad en casos 

resueltos durante los años 2020-2021, se tiene la información siguiente,  

debiendo entenderse que al consignar las iniciales I.P. se refieren a 

“investigación preliminar”:  
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Figura 11: Casos archivados 2020-2021

  
APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD 2020 

CASOS DENUNCIAS PENALES 

CON APLICACIÓN DE PRINCIPIO DE 
OPORTUNIDAD SIN APERTURA DE I. P 

60 

CON APLICACIÓN DE PRINCIPIO DE 
OPORTUNIDAD CON APERTURA DE I. P 

55 

TOTAL 115 
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                APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD 2021 
   

CASOS  DENUNCIAS PENALES  

CON APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE 
OPORTUNIDAD CON APERTURA DEL 

I. P 
03 

CON APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE 
OPORTUNIDAD SIN APERTURA DEL I. 

P 
13 

TOTAL 16 

 

 

 

60; 52%

55; 48%

Figura 12: Aplicacion del Principio de 
oportunidad durante el año 2020

CON APLICACIÓN DE PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD SIN APERTURA DE I. P

CON APLICACIÓN DE PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD CON APERTURA DE I. P

3; 19%

13; 81%

Figura 13: Aplicacion del Principio de 
oportunidad durante el año 2021

CON APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD CON APERTURA DEL I. P

CON APLICACIÓN DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD SIN APERTURA DEL I. P
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Tomando en cuenta los dos cuadros relacionados al año 2020 y 

2021, relacionado a los casos resueltos tomando en cuenta la aplicación 

del principio de oportunidad relacionado con el delito previsto en el 

artículo 273-A del Código Penal, debemos mencionar que los casos 

resueltos con aplicación de principio de oportunidad sin apertura de 

investigación preliminar  en el año 2020 fue 60 casos, mientras que en 

el año 2021 fue 13 casos, mientras que los casos donde se aplicó 

principio de oportunidad  con apertura de investigación preliminar fue de 

60 casos en el año 2020 y 03 casos en el año 2021.  

 

 Ante ello se procede a realizar un cuadro comparativo de los casos 

archivados en relación con el artículo 273-A del Código Penal, respecto 

al año 2020 y 2021, sobre la aplicación del principio de oportunidad con  

y sin tener apertura de investigación preliminar,   siendo de la siguiente 

manera: 

                
                  RELACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD CON APERTURA DEL I.P (2020-

2021) 

 

AÑO PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD CON 
APERTURA DE I.P. 

2020 55 

2021 03 
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Figura 14: Principio de Oportunidad sin apertura 
de investigacion preliminar 2020-2021
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RELACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD SIN APERTURA DEL I.P (2020-2021) 

  

AÑO 
PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD SIN APERTURA 

DEL I. P 

2020 60 

2021 13 

 

 

 

 

 

Podemos observar de este gráfico, que en los casos relacionado 

con el artículo 273-A del Código Penal,  las mismas que fueron 

archivados aplicando el principio de oportunidad  sin tener apertura de 

investigación preliminar fue 60 casos en el año 2020 y  13 casos en el 

año 2021,  siendo que el mayor de los casos resueltos con esta 

modalidad fue en el año 2020, mientras que los casos en el cual se aplicó 

principio de oportunidad con apertura de investigación preliminar fue 55 

casos en el año 2020 y 03 casos en el año 2021, apreciándose con ello 

que los casos archivados aplicando principio de oportunidad con o sin  

apertura e investigación preliminar es del año 2020. 

 

Del análisis del reporte de casos resueltos por la Primera Fiscalía 

Penal Corporativa del Distrito Fiscal de San Juan de Lurigancho – Primer 
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Figura 15: Principio de Oportunidad con apertura 
de investigacion preliminar 2020-2021
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Despacho- respecto del periodo 2020-2021, podemos concluir que  

durante dichos años se resolvió un total de 115 casos, presentándose 

dos situaciones, la primera que el imputado al ser detenido, de manera 

inmediata se somete al principio de oportunidad  (sin investigación 

preliminar), presentándose esta situación en mayor número durante el 

año 2020, correspondiendo a 60 casos en comparación del año 2021 

que fue 13 casos, y la segunda situación, es cuando el imputado es 

intervenido, se aprecia elementos necesarios en el caso concreto que 

amerita aperturar investigación preliminar y es dentro de esta etapa que 

el imputado se acoge al principio de oportunidad  (con investigación 

preliminar), presentándose esta situación en mayor número durante el 

año 2020, correspondiendo a 55 casos en comparación del año 2021 

que fue 03 casos 

 

 

En este contexto, respecto a los casos resueltos con archivo 

definitivo por la Primera Fiscalia Penal Corporativa de Lima Este– Primer 

Despacho- durante el año 2020- 2021, en relación con el tipo penal 

previsto en el artículo 273-A del Código Penal  (materia de tesis), se 

demuestra que los casos que se encuentran en investigación preliminar 

o no, en ambas situaciones se aplicó el principio de oportunidad, y 

asumida la misma por el imputado llegó ser archivado definitivamente el 

caso, asimismo los casos resueltos en mayor número fueron en el año 

2020, a diferencia del año 2021.  

 

 

4.4 Objetivo específico 3: Establecer los criterios de los Fiscales 

Penales y personal administrativo conocedores del derecho sobre 

la aplicación del tipo penal de producción de peligro en transporte 

público de pasajeros 
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Para dar respuesta a este objetivo, se tomó en cuenta las respuestas 

de varias preguntas que fueron formuladas a los Fiscales Penales y 

personal Administrativo, siendo las siguientes: 

 

Primera pregunta dirigido a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Considera que la norma planteada en el artículo 273-

A del Código Penal esta adecuadamente planteada? 

 

 

 

 

ENTREVISTA 1: 

Si : Si  está bien planteada toda vez que, así como 
conducir en estado de ebriedad, la persona que 

esté bajo estos efectos o bajo el efecto de 
estupefacientes, se encuentra maniobrando o 

uti l izando alguna herramienta o maquinaria que 
puede causar una lesión o la propia muerte a  la 

persona que se encuentra cercana a él. Aquel que 
viene operando como, por ejemplo, esta 

herramienta que utilizan para cruzar de cemento 
en las pistas toma o los conductores de grúa y 
quiere encontrarse en estado de ebriedad no 

sostiene correctamente dicha maquinaria 
ocas iona la lesión o muerte del operario que se 

encontraba cercano.

Si  está bien planteada ya  que el conductor que se 
maneje en estado de embriaguez o bajo otras 

sustancias cause una lesión o hasta la propia muerte 
de la persona que está transportando debe ser 
penado como lo indica la normativa ya  que el 

estado lo utiliza como un recurso para proteger 
bienes jurídicos, por otro lado, se encuentra otro 

punto de vista que indica que se está criminalizando 
actos  administrativos que deben ser manejados por 

el  Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

ENTREVISTAS 2:

Si: considero que el derecho penal es de 
ultima ratio, es decir que el estado debe 

utilizarlo como último recurso para proteger 
bienes jurídicos. Existen otros mecanismos de 
sanción como son el derecho administrativo 

sancionador que pueda suplir adecuada y 
efectivamente la imposibilidad que el 

infractor pueda cumplir con las disposiciones 
en el reglamento de transito.

ENTREVISTA 3:

No: Se está criminalizando actos 
administrativos, consistentes en no contar 
con licencia de conducir, Soat, entre otros 
que son de competencia del Ministerio de 

Transportes y Comunicaciones.
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FIGURA 16: Se pregunta a los Fiscales Penales si 

consideran que la norma planteada en el artículo 273-A 

del Código Penal esta adecuadamente planteada 

 

 

FIGURA 17: Se pregunta al personal administrativo 

si consideran que la norma planteada en el artículo 

273-A del Código Penal esta adecuadamente 

planteada. 

 

ENTREVISTADO 1:

No: Considero que la norma no está 
adecuadamente planteada, puesto que como 
lo precise en la respuesta anterior, estamos 

frente a un peligro, en donde para su 
configuración solo basta lo primero exigido, 

siendo indiferente contar con SOAT o 
revisión técnica.

Se encuentran dos posiciones que indican que 
la norma expuesta no está adecuadamente 

planteada ya que se encuentra ante un delito 
de peligro , en donde para su configuración 

solo basta lo primero exigido y es indiferente a 
contar con el Soat o revisión técnica y que más 
se ve reflejada en una sanción administrativa; 
por otro lado tenemos a una posición que si 
está de acuerdo ya que se ve en la medida 

cuando manejan en estado de embriaguez o 
bajo sustancias toxicas que producen un 

peligro para la sociedad.

ENTREVISTADO 2:

Si: Considero que está bien planteado 
dicho tipo penal, en la medida que una 
persona bajo los efectos de sustancias 

toxicas o bajo los efectos del alcohol no 
deben de maniobrar herramientas o 

maquinas, pues producen un peligro para 
ellos y para las personas en su entorno, 

en consecuencia, a la sociedad. .

ENTREVISTADO 3:

No: No está bien regulado en las 
sanciones porque se refleja más en una 

sanción administrativa.
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Segunda pregunta formulada a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: estando a su respuesta anterior de ser NO, ¿Qué 

aspectos debería ser cambiado en el 273-A del Código Penal? 

 

ENTREVISTADO 1:

Su respuesta fue SI

En la primera posición mantiene su respuesta 
en si con la pregunta anterior, mientras que las 

otras dos posiciones indican que no, porque 
consideran que la norma debe ser derogada, 
ya que trata de un cumplimiento a la regla de 
tránsito, por lo tanto si alguien incumple debe 
ser inhabilitado en ámbito administrativo y si  
cuenta como reincidente debe ser procesado 

de forma más rigurosa, en otra posición 
manifiesta que el hecho de no tener SOAT no 

tiene que ver con el peligro común, pues versa 
sobre el resarcimiento del daño.

ENTREVISTADO 2:

No: Considero que la norma debe ser 
derogada, en razón que esta trata de un 
cumplimiento a la regla de tránsito de 

pasajeros, por lo tanto, si alguien 
incumple en el ámbito administrativo 

debe ser INHABILITADO y si es 
reincidente debe ser procesado por 

Desobediencia y Resistencia a la 
Autoridad.

ENTREVISTADO 3:

NO: se tendría que tener en cuenta, que 
no tener SOAT no tiene que ver con el 
peligro común, pues este únicamente 
versa sobre el resarcimiento del daño.
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FIGURA 18: Se pregunta los Fiscales Penales 

estando a su respuesta anterior de ser NO, que 

aspectos debería ser cambiado en el 273-A del 

Código Penal. 

 

FIGURA 19: Se pregunta al personal 

administrativo estando su respuesta anterior de 

ser NO, que aspectos debería ser cambiado en el 

273-A del Código Penal. 

 

ENTREVISTADO 1:

No: Debería realizarse una nueva redacción 
del tipo penal, en donde se especifique de 

forma clara la conducta penalmente 
protegida, así como la documentación 

exigida, sin que se convierta en un tipo penal 
en blanco. De otro lado, retirar lo último 
redactado referente al SOAT y revisión 

técnica, documentos indiferentes para la 
vulneración del bien jurídico protegido.

Se encontraron dos posiciones que indican que 
no, manifestando que debe realizarse una 

nueva redacción del tipo penal donde 
especifique la conducta penalmente protegida 

y con la documentación respectivamente 
exigida, y sacar lo último del soat y revisión 
técnica que son indiferente a la vulneración 
del bien jurídico protegido, la otra posición 
indica penas más rigurosas, como sancionar 

con el 50 % de 1 UIT. Por último, la última 
posición que manifiesta que sí y no debe ser 

cambiado nada.

ENTREVISTADO 2:

Su respuesta fue Si

ENTREVISTADO 3:

No: Que exista penas más 
rigurosas en el artículo 273-A 

debido a que la pena es mínima y 
por ese motivo ocurren los 

accidentes de tránsito, se debe 
sancionar también con el 50% de 

1 UIT. 
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Tercera pregunta dirigida a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿considera que aplicar el artículo 273-A del Código 

Penal, permitirá concientizar al imputado que no cometa nuevamente 

estos delitos? 

 

 

FIGURA 20: Se pregunta a los Fiscales Penales 

si considera que aplicar el artículo 273-A del 

Código Penal en el caso concreto, permitirá 

concientizar al imputado para que no cometa 

nuevamente el delito citado.  

ENTREVISTA 1: 

No: Porque jurídicamente se puede imponer 
leyes y sancionar la acción del sujeto, pero el 

sujeto muchas veces vuelve a reincidir en 
este delito.

Se encontraron dos posiciones que indican que 
no, porque a pesar de imponerse leyes y 
sanciones sobre la acción del sujeto, este 

vuelve a reincidir nuevamente en el delito, y 
que ya se cuenta con sanciones pecuniarias 
como suspensión de licencias de conducir, 
pero a pesar de ello no han tenido un buen 

resultado y por último la posición que indica 
que si crea conciencia ya que el derecho penal 
cambia la conducta y se crea con el fin de que 

se cumpla el reglamento de tránsito.

ENTREVISTA 2: 

Si: Considero, que en el general el 
Derecho Penal, cambia la conducta 

del ser humano, y en este caso 
sirve como una forma disuasoria 

con el fin de los conductores 
cumpla con el reglamento de 

tránsito.

ENTREVISTA 3: 

No: Debe tenerse en cuenta, que, 
a nivel administrativo, ya se 

cuentan con sanciones 
pecuniarias y de suspensión de 

licencias, que no han surtido 
efecto.
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FIGURA 21: Se pregunta al personal 

administrativo si considera que aplicar el artículo 

273-A del Código Penal en el caso concreto, 

permitirá concientizar al imputado para que no 

cometa nuevamente el delito citado. 

 

ENTREVISTA 1:

Si : considero que s i, en la medida en que la 
vulneración de la misma, s irven de forma 

disuasoria, a fin que otros conductores puedan 
ver las consecuencias de la conducta 

i rresponsable de conducir sin la documentación 
exigida en el Reglamento Nacional de tránsito, 

más aún cuando nuestra realidad en materia de 
seguridad vial no se encuentra fortalecida.

Se sostienen dos posiciones que si están de acuerdo 
que la normativa  plasmada concientiza al imputado 

ya que su fin es que otros conductores vean las 
consecuencias de la conducta atípica de conducir sin 

la  documentación exigida como requisito en 
Reglamento Nacional de tránsito, más aún cuando 
nuestra materia vial se encuentra empobrecida. Lo 

que también generaría más concientización en 
personas que ya fueron imputadas en dicho tipo 

penado. Por otro lado, se tiene como posición que 
no ha  regulado en concientizar a l imputado sobre 

esta normativa.

ENTREVISTA 2:

Si: Vivimos en una sociedad muchas 
veces informal en todos los aspectos, 

sin embargo, sostengo que esta 
norma ayudaría con generar mayor 

concientización en las personas, más 
en aquellas que fueron imputadas 

sobre dicho tipo penado

ENTREVISTA 3:

No: Como se encuentra regulado la 
norma, no ha regulado mucho a 

concientizar al imputado. 
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Cuarta pregunta direccionada a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: ¿Considera que aplicar el artículo 273-A del Código 

Penal, está en contradicción con la sanción administrativa que se le 

imponga al imputado por el mismo hecho? 

  

 

FIGURA 22: Se pregunta a los Fiscales 

Penales si consideran que aplicar el artículo 

273-A del Código Penal en el caso concreto, 

está en contradicción con la sanción 

administrativa que se le imponga al imputado. 

 

ENTREVISTADO 1: 

Si: pero la sanción administrativa está 
separada de la sanción penal.

Se sostienen dos posiciones considerando que 
no, porque no hay contradicción en el tipo 
penal y la sanción administrativa, ya que 

tienen un mismo fin, en el que el conductor 
cumpla con el Reglamento General de 

Tránsito, muy aparte de que el fundamento de 
la sanción cumple fines distintos, por lo que no 
hay un NO BIS IN HIDEM. Diferente a las otras 
posiciones hay una que si indica que la sanción 

administrativa está separada de la sanción 
penal.

ENTREVISTADO 2: 

No: Considero que no existe 
contradicción entre el tipo penal 

en cuestión y la Sanción 
Administrativa, en razón que 

ambos buscan que el conductor 
cumpla con el Reglamento General 

de Tránsito. 

ENTREVISTADO 3: 

No: Considerando que el 
fundamento de la sanción 

persigue fines distintos, por lo 
que no había NO BIS IN HIDEM. 
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FIGURA 23: Se pregunta al personal 

administrativo si consideran que aplicar el artículo 

273-A del Código Penal en el caso concreto, está 

en contradicción con la sanción administrativa 

que se le imponga al imputado.  

 

 

ENTREVISTA 1: 

No: Cons idero que no está en contradicción, toda 
vez que, por la naturaleza del tipo penal, más allá 

de la sanciona a  imponerse por la comisión del 
mismo, es atendible la sanción administrativa, por 

cuanto sigue constituyendo un peligro para la 
sociedad en la medida en que inmediatamente 

conduzca el vehículo motorizado sin contar con la 
documentación requerida legalmente.

Encontramos dos posiciones que consideran que s i 
hay una contradicción ya que uno no debe 

mezclarse con lo otro ya que la pena e inhabilitación 
estaría a  cargo de la entidad jurisdiccional, de la 
fi scalía y las sanciones administrativas deben ser 

encargadas por las entidades competentes. Por otro 
lado, hay una posición que indica que no hay 

contradicción más allá de la sanción a imponerse 
por la  comisión del mismo, es atendible la sanción 
administrativa, por cuanto sigue constituyendo un 

pel igro para la sociedad en la medida en que 
inmediatamente conduzca el vehículo motorizado 

s in contar con la documentación requerida 
legalmente.

ENTREVISTA 2: 

Si: Considero que una cosa no debe 
mezclarse con la otra, la pena e 

inhabilitación estaría a cargo de la 
entidad jurisdiccional y de la fiscalía y 
las sanciones administrativas deben 
de dejarse en manos de la entidad 
correspondiente que para ello fue 

creado

ENTREVISTA 3: 

Si: Hay una contradicción por los 
mismos conectores que se 
encuentran en el artículo. 
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Quinta pregunta formula a los Fiscales Penales y personal 

administrativo: Considera que la aplicación del Principio de 

Oportunidad en estos casos -articulo 273-A del código Penal -, debe 

aplicarse? 

 

FIGURA 24: Se pregunta los Fiscales Penales 

si consideran que la aplicación del Principio de 

Oportunidad en estos casos-artículo 273-A del 

Código Penal-, debe aplicarse.  

 

ENTREVISTA 1: 

Si : Es  una salida alternativa para evitar el proceso 
común.

Se establecen tres posiciones que coinciden en que 
el  Principio de Oportunidad debe aplicarse en casos 

concretos, ya  que se cuenta como un método 
a l ternativo para evitar el proceso común, y también 
para  dar una última oportunidad a l sujeto activo a 
fin de que cumpla con el reglamento General de 

Tráns ito.

ENTREVISTA 2: 

Si: en razón que es un delito no de 
gravedad y cumple con los requisitos 

del Principio de Oportunidad y el 
aplicarlo es para dar una última 

oportunidad al sujeto activo a fin que 
en lo sucesivo cumpla con el 

reglamento General de tránsito. 

ENTREVISTA 3:

Si: Debido a lo previsto en el artículo 
2° del Nuevo Código Procesal Penal. 
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FIGURA 25: Se pregunta al personal 

administrativo si consideran que la aplicación del 

Principio de Oportunidad en estos casos-artículo 

273-A del Código Penal, debe aplicarse.  

 

ENTREVISTA 1: 

Si : Pese a ser un i lícito que incide directamente en 
la  sociedad, cierto es no afecta gravemente a la 
misma, por lo mismo la pena a imponerse es de 

no mayor a  tres años, por lo que estando a  la 
prognosis de la pena, es plausible un cri terio de 

oportunidad. 

Se tiene dos posiciones que indican que, si debe 
apl icarse el principio de oportunidad ya  que, pese a 
ser un ilícito que incide directamente en la sociedad, 

cierto es no afecta gravemente a la misma, por lo 
mismo la pena a  imponerse es de no mayor a  tres 

años, por lo que estando a la prognosis de la pena, 
es  plausible un cri terio de oportunidad. Mientras 

que la otra posición indica que no porque las 
sanciones son mínimas y porque el artículo 2° no ha 

s ido incorporado en el CPP.

ENTREVISTA 2: 

Si: conforme lo recoge nuestra norma 
adjetiva en su artículo 2.

ENTREVISTA 3: 

No: Porque las sanciones son 
mínimas y porque el artículo 2° de 

CPP no lo ha incorporado.
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De las entrevistas efectuadas a los Fiscales Penales y personal 

administrativo, respecto  de que si consideran que la norma planteada 

en el articulo 273-A del Código Penal se encuentra adecuadamente 

planteada, los primeros mencionados, dos de ellos consideraron que la 

norma citada si esta adecuadamente planteada, donde el conductor 

que se encuentre en estado de embriaguez o bajo otras sustancias 

causa una lesión o la muerte de una persona que está transportando, 

debe ser penado como lo indica la normativa, lo que ha entrado en 

vigencia para proteger bienes jurídicos, sin embargo, uno de ellos  toma 

una posición diferente, señalando que con la norma citada se estaría 

criminalizando actos administrativos que deberían ser manejados por 

otras autoridades competentes;  respuestas similares a las brindadas 

por el personal administrativo, donde dos de ellas indican que la norma 

expuesta no está adecuadamente planteada por encontrarse ante un 

delito de peligro, que para su configuración solo basta lo primero  

señalado en la norma, siendo indiferente  que el imputado cuente con 

el Soat o revisión técnica, la misma que se encuentra reflejada más en  

una sanción administrativa, sin embargo, uno de ellos  señaló que si 

esta deacuerdo con la norma citada, porque cuando una persona 

maneja en estado de embriaguez o bajo sustancias toxicas está 

produciendo un peligro ante la sociedad. 

Por otro lado, respecto que si algún aspecto de lo previsto en el 

articulo 273-A del Código Penal debe ser cambiado, los Fiscales Penales 

entrevistados, uno de ellos refiere que “si” esta adecuadamente 

planteada, mientras que los otros dos entrevistados dicen que “no”, por 

lo que considera que la norma debe ser derogada, porque trata sobre el 

cumplimiento de las reglas de tránsito, por lo tanto si alguien incumple, 

debe ser inhabilitado en ámbito administrativo y si  resulta ser 

reincidente, debe ser imputado por el delito de Desobediencia y 

Resistencia a la Autoridad, asimismo, señala que el hecho de que el 

imputado no cuente con SOAT, ello no tiene que ver con el peligro 

común, pues versa sobre el resarcimiento del daño causado;   en similar 

sentido refiere el personal administrativo en sus entrevistas, donde dos 
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de ellos, refieren que la norma no esta adecuadamente planteada, por lo 

que debe realizarse una nueva redacción del tipo penal donde 

especifique la conducta penalmente protegida y con la documentación 

respectivamente exigida, y dejar de lado el extremo de la norma que 

hace referencia al SOAT y la revisión técnica que son indiferente a la 

vulneración del bien jurídico protegido, agregando uno de ellos que debe 

imponerse penas más rigurosas, como sancionar con el 50 % de 1 UIT; 

y por último, el tercer entrevistado, refiere que la norma si se encuentra 

adecuadamente planteada, no debiendo ser cambiada.  

Asimismo, respecto a que la norma prevista en el artículo 273-A del 

código Penal, va concientizar al imputado a no cometer nuevamente 

dicho ilícito penal, al respecto, los Fiscales Penales entrevistados, dos 

de ellos señalaron que no cambirán su conducta, porque a pesar de 

imponerse leyes y sanciones sobre la acción del sujeto, estos vuelven a 

reincidir en el delito citado, quienes a la vez cuentan con sanciones 

pecuniarias como suspensión de licencias de conducir, mientras que el 

tercero entrevistado indica que la norma si permite crear conciencia  en 

el imputado porque el derecho penal permite cambiar la conducta de la 

persona, conllevando a que cumpla con el reglamento de tránsito; 

mientras que las entrevistas formuladas al personal administrativo, dos 

de ellos señalan que la norma penal concientiza a los conductores sobre 

las consecuencias del delito cometido, por conducir una unidad vehicular 

sin tener la documentación exigida en la norma, mientas que una 

posición, indica todo lo contrario, que no resulta efectivo para 

concientizar al imputado a no cometer el ilícito penal citado. 

Se formula la pregunta a los fiscales entrevistados lo siguiente: 

considera que aplicar el artículo 273-A del Código Penal ¿está en 

contradicción la sanción administrativa que se le imponga al imputado? 

Cabe señalar además que los Fiscales Penales entrevistados, al 

preguntarles si consideran que la norma analizada se encuentra en 

contradicción  con la sanción administrativa que se impone al imputado, 

al respecto, dos de ellos sostienen que no hay contradiccion, porque  en 
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el tipo penal y la sanción administrativa,  tienen un mismo fin, en el que 

el conductor cumpla con el Reglamento General de Tránsito, muy aparte 

de que el fundamento de la sanción cumple fines distintos, por lo que no 

hay un No bis in hidem, posición diferente al otro entrevistado que indica 

que la sanción administrativa está separada de la sanción penal; sobre 

ello, ante la misma pregunta formulada al personal administrativo, dos 

de ellos consideraron que si hay contradicción ya que uno no debe 

mezclarse con lo otro ya que la pena e inhabilitación estaría a cargo de 

la entidad jurisdiccional y la fiscalía, mientras que las sanciones 

administrativas deben estar a cargo de las entidades competentes, 

mientras que el otro entrevistado, refiere que no hay contradicción en la 

norma,  más allá de la sanción a imponerse por la comisión del mismo, 

es atendible la sanción administrativa, por cuanto sigue constituyendo 

un peligro para la sociedad. 

Y como respecto a la última pregunta,  si se debe aplicar el principio 

de oportunidad en los casos donde se investiga el tipo penal previsto en 

el articulo 273-A del Código Penal, al respecto los Fiscales Penales   

entrevistados uniformemente señalan que el Principio de Oportunidad 

debe aplicarse en estos casos, por ser un método alternativo para evitar 

generar un proceso penal, lo que permite ahorrar costo y tiempo, además 

de permitir dar una última oportunidad al imputado de que cumpla con el 

reglamento General de Tránsito; resultado que coincide con lo vertido 

por el personal administrativo entrevistado, dos de ellos, sin embargo, el 

tercer entrevistado refiere que no debe aplicarse porque las sanciones 

son mínimas y el artículo 2° no ha sido incorporado en el CPP. 

De todas las entrevistas formuladas a los Fiscales Penales y al 

personal administrativo debemos concluir que si cuentan con el 

conocimiento de la aplicación del tipo penal expuesto, sosteniendo la 

existencia de parámetros que deben cumplir todos los conductores que 

ofrezcas servicio de transporte público, que de no cumplirse se estaría 

cometiendo el delito plasmado en el artículo 273-A del Código Penal, y 

que accesoriamente como lo indica la normativa se tiene que contar con 
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los requisitos legales obligatorios señalados por la autoridad 

competente, que de no hacerlo generarían un  peligro a la ciudadanía,  

afectando su seguridad y salud,  siendo en estos casos, por mayoría, 

aplicable el principio de oportunidad porque lo que se busca es evitar un 

proceso penal largo, siendo un adecuado método alternativo para evitar 

el costoso proceso común, encontrándose ello en contradicción con la 

postura de  Gómez y Owen (2020) quienes indican que no se debe 

aplicar el  principio de oportunidad en estos casos ya que es un delito 

que pone en riesgo la sociedad y más bien seria como un privilegio 

cuando deberían ser más severo la pena, incluso cuando haya 

reincidencia. 

 

      V.    CONCLUSIONES 

Primero: En relación al objetivo general, se llega a concluir en su mayoría 

que no es eficaz la aplicación del tipo penal estudiado, porque  no logra 

mitigar el problema que aqueja a la sociedad,  al no existir una correcta 

educación vial, tanto a peatones como a conductores lo que origina una 

gran cantidad de accidentes de tránsito, poniendo en inseguridad al 

ciudadano y a su  integridad física. 

Segundo: Respecto al primer objetivo específico, es de señalar que los 

Fiscales Penales y el personal administrativo  tienen conocimiento sobre 

la aplicación del tipo penal  analizado, la finalidad de su reincorporación 

en el Código Penal, los elementos constitutivos del tipo penal, la misma 

que se enmarca en sancionar a los conductores que circulan por las 

autopista  sin contar con los requisitos legales obligatorios establecidos 

por la autoridad competente, como el Soat, la inspección técnica 

vehicular, la licencia de conducir entre otros, buscando  garantizar la 

integridad, salud y seguridad de la población. 

Tercero: Lo que concierne al segundo objetivo específico, se llega a 

establecer que durante el periodo del 2020- 2021 hubo un total de 131 

casos penales  en la Primera Fiscalia Penal Corporativa del Distrito Fiscal 

de San Juan de Lurigancho – Primer Despacho-, donde se aplicó el 
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principio de oportunidad conllevando a que sean archivados 

definitivamente, donde el mayor de los casos resueltos  con principio de 

oportunidad sin investigación preliminar fue de 60 casos en el año 2020, 

y en el mismo año, fue respecto a los casos donde se aplicó principio de 

oportunidad donde se habían aperturado investigación preliminar siendo 

un total de 55 casos. 

Cuarto: Para finalizar, respecto el tercer objetivo específico, se llega a 

concluir que existe parámetros que deben cumplir todos los conductores 

del servicio de transporte público, que de no hacerlo se estaría 

cometiendo el delito analizado, lo que genera un peligro que afectaría 

directamente a la ciudadanía, agregado a ello,  la importancia  de la 

aplicación del principio de oportunidad en estos casos – según la posición 

de la mayoría- , lo que permite evitar que se produzca un proceso largo  y  

costoso, situación  además permite dar oportunidad al sujeto activo para 

que cumpla con el reglamento general de tránsito y con ello evite 

accidentes que pongan en peligro a la sociedad. 

 

      VI.    RECOMENDACIONES 

Primero: En relación con el objetivo general, se recomienda al Ministerio 

de Transportes y Comunicaciones realizar charlas informativas a los 

conductores de unidades vehiculares sobre temas referentes a 

educación vial y hacer alcance sobre los peligros a la cuales están 

expuestos, con el fin de poder disminuir los numerosos accidentes de 

tránsito que ocurren a diario.  

Segundo: Respecto al primer objetivo específico, se recomienda al 

Poder Legislativo que realice un cambio en la normativa prevista en el 

artículo 273- A del Código Penal, en el aspecto que debería mantenerse 

hasta el extremo “ (…) al no cumplir con los requisitos de ley para 

circular  (…), dejando sin efecto los demás aspectos porque se entiende 

que en los requisitos de ley  se encuentra el seguro obligatorio de 

accidentes de tránsito (SOAT) y la inspección técnica vehicular. 
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Tercero: En lo que respecto al segundo objetivo específico, se 

recomienda al Ministerio Público (Fiscales Penales) que continúen en la 

resolución de los casos o carpetas fiscales, tomando en cuenta la 

normativa expedida en artículo 273- A del Código Penal y de ser el caso 

aplicar los medios alternativos de solución como son (Principio de 

Oportunidad) como se aplicado en los casos del periodo comprendido del 

2020-2021, que se ventilaron en la Primera Fiscalia Penal Corporativa 

del Distrito Fiscal de San Juan de Lurigancho – Primer Despacho-. 

Cuarto: Y por último, referente al tercer objetivo específico, se 

recomienda al Ministerio Público unificar criterios con respecto al modo 

de resolución de casos penales en la cual el hecho imputado guarde 

relación el tipo penal previsto en el artículo 273- A del Código Penal, 

asimismo la aplicación de medios alternativos de solución de conflictos 

(Principio de Oportunidad). 
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ANEXOS 

ANEXO 01: Matriz de Categorización 

 

 

 

AMBITO 

TEMATICO Y 

ESPACIAL 

 

PROBLEMA DE 

INVESTIGACIÓN 

 

PREGUNTAS DE 

INVESTIGACION 

 

OBJETIVO 

GENERAL 

 

OBJETIVO 

ESPECIFICO 

 

CATEGORIAS 

 

SUB CATEGORIAS 

 

Temático: 

La Eficacia 

del Tipo 

penal de 

producción 

de peligro en 

transporte 

público de 

pasajeros   

 

Espacial o 

Geográfico: 

Fiscalías 

Penales 

Corporativas 

de San Juan 

de 

Lurigancho   

 

  

 
 
En las 
instituciones 
públicas como 
el Ministerio 
Público, revisan 
casos 
tipificados en el 
artículo 273-A 
del Código 
Penal, pero se 
debe determinar 
si dicho tipo 
penal resulta 
ser eficaces 
para la 
sociedad. 

 
 
¿Es eficaz 
la aplicación 
del tipo 
penal de 
producción 
de peligro 
en 
transporte 
público de 
pasajeros 
en el caso 
concreto? 
 
 
 
  

 

Determinar 

si es eficaz 

la 

aplicación 

del tipo 

penal de 

producción 

de peligro 

en 

transporte 

público de 

pasajeros 

en el caso 

concreto. 

 

 

 

1)  Analizar la 

aplicación del 

tipo penal de 

producción de 

peligro en 

transporte 

público de 

pasajeros en el 

caso concreto. 

2) Analizar los 

reportes de 

casos resueltos 

en los años 

2020-2021 de 

la Primera 

Fiscalia Penal 

Corporativa del 

Distrito Fiscal 

de San Juan de 

Lurigancho – 

Primer 

Despacho.  

3) Establecer 

los criterios de 

los Fiscales 

Penales y 

personal 

administrativo 

conocedores 

del derecho 

sobre la 

aplicación del 

tipo penal de 

producción de 

peligro en 

transporte 

público de 

pasajeros. 

 

- Categoria1: 

Tipo penal de 

producción de 

peligro en 

transporte 

público de 

pasajeros  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- Categoría2: 

Eficacia  

 

 

Subcategorías: 

a. Tipicidad 

objetiva 

b. Tipicidad 

subjetiva 

c. Bien 

jurídico 

protegido. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Subcategorías: 

 

a Importancia  

b. Finalidad 
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ANEXO 02: Guía de Entrevista 

 

DIRIGIDO A PROFESIONALES EN SU DIFERENTES 
ESPECIALIZACIONES EN DERECHO 

 

Le invito a responder la siguiente entrevista. 

 Sus respuestas tienen por objeto recoger su opinión para formalizar mi trabajo de 

investigación denominado Eficacia del tipo penal de Producción de Peligro en 

Transporte Público de pasajeros en las Fiscalías Penales Corporativas de San Juan 

de Lurigancho (2020-2021).  

Instrucciones: Lea cuidadosamente cada pregunta y responda las preguntas 

planteadas con la mayor sinceridad posible. Las preguntas que tengan alternativas 

deberán ser marcadas con un aspa (x) (se permite varias respuestas según 

corresponda). Gracias por su amabilidad. 

Como primer punto indica tu cargo y sexo: 

Cargo: (  ) Fiscal Penal del distrito Fiscal de San Juan de Lurigancho (FP)  

             (  ) Personal administrativo laborando en la Fiscalía Penal del Distrito Fiscal 

de San Juan de Lurigancho (PAFP) 

          (  ) Abogado 

Sexo:  (   ) Femenino  

           (   ) masculino 

Contesta las siguientes preguntas: 

1.- Responda la siguiente pregunta: 

     ( ) Ha resuelto casos donde al imputado se le atribuye la comisión del 1 ( x tipo 

penal previsto en el artículo 273-A del Código Penal - producción de peligro 

en transporte público de pasajeros-  

    ( ) Ha presentado denuncias penales relacionado al tipo penal previsto en el 

artículo 273-A del Código Penal - producción de peligro en transporte 

público de pasajeros-  

    ( ) Ninguna de las anteriores. 

Si su respuesta es la última señalada ( Ninguna de las anteriores) no responda 

las preguntas que a continuación se detalla, por lo que se tiene por concluida la 

entrevista, caso contrario, continuar resolviendo las preguntas 
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2. ¿Tiene conocimiento cual ha sido la finalidad de la incorporación del articulo 273-

A en el Código Penal - producción de peligro en transporte público de 

pasajeros-? 

(        ) Si     (      ) No 
 
Fundamente su respuesta: 
 
______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

3. ¿Usted sabe que es lo que se busca con la implementación del articulo 73-A en 

el Código Penal - producción de peligro en transporte público de pasajeros? 

(        ) Si     (      ) No 
 
Fundamente su respuesta: 
 
______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

4. ¿Conoce cuáles son los elementos constitutivos que se requiere para 

configurarse el delito previsto en el artículo 273-A del Código Penal - producción 

de peligro en transporte público de pasajeros?  

(        ) Si     (      ) No 
 
Fundamente su respuesta: 
 
______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________
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______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

 

5 . ¿Considera que en la normativa del artículo 273-A del Código Penal, al indicar 

la palabra “además”, esto es, que el imputado además no debe contar con el 

correspondiente Seguro Obligatorio de Accidentes de Tránsito vigente o no 

haya pasado la última inspección técnica vehicular, ¿constituye los dos 

aspectos que debe cumplirse prioritariamente dejando de lado los otros 

aspectos indicados en la norma? (debiendo precisarse que norma penal señala: 

“El que presta el servicio público de transportes de pasajeros y/o el que conduce 

vehículos de dicho servicio, con o sin habilitación otorgada por la autoridad 

competente, que pueda generar un peligro para la vida, la salud o la integridad 

física de las personas al no cumplir con los requisitos de ley para circular y que, 

además, (…)? 

 
(        ) Si     (      ) No 
 
Fundamente su respuesta: 
 
______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

 
6 . ¿Considera que la norma planteada en el artículo 273-¿A del Código Penal, 

esta adecuadamente planteada? 

(        ) Si     (      ) No 
 

Fundamente su respuesta: 
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________________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

____________________________________________________________ 

 

7. Estando a su respuesta anterior de ser NO, ¿Qué aspectos debería ser 

cambiado en el 273-A del Código Penal? 

________________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

___________________________________________________________ 

8. Considera que aplicar el artículo 273-A del Código Penal, ¿permitirá 

concientizar al imputado que no cometa nuevamente estos delitos? 

(        ) Si     (      ) No 
 

Fundamente su respuesta: 
 
______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

9. Considera que aplicar el artículo 273-A del Código Penal, ¿está en 

contradicción con la sanción administrativa que se le imponga al imputado? 

(        ) Si     (      ) No 
 
Fundamente su respuesta: 
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______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________

______________________________________________________________ 

10.Considera que la aplicación del Principio de Oportunidad en estos casos - 
artículo 273-A del Código Penal -, ¿debe aplicarse? 

 
(        ) Si     (      ) No 

 

Fundamente su respuesta: 
 

________________________________________________________________
______________________________________________________________
______________________________________________________________
______________________________________________________________
______________________________________________________________
______________________________________________________________
____________________________________________________________ 
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Anexos 3: Matriz de desgravación entrevistado 1 (Fiscal Penal) 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Tipo penal de 
Producción de 
Peligro en 
Transporte de 
pasajeros 

Responda la siguiente pregunta: 
 
1.- () Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ha resuelto casos 
donde al -imputado 
se le atribuye la 
comisión del tipo 
penal previsto en el 
artículo 273-A del 
Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de pasajeros- 
Ha presentado 
denuncias penales 
relacionado al tipo 
penal previsto 
en el artículo 273-A 
del Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de 
pasajeros- 
 

Tipicidad objetiva y 
subjetiva 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: Tiene como 
finalidad garantizar 
la vida, integridad, 
seguridad y salud 
de la 
población, a través 
del fortalecimiento 
de la 
institucionalidad y 
del marco 
regulatorio en 
materia de 
seguridad vial que 
permita la gestión y 
fiscalización 
en materia de 
transporte y 
tránsito terrestre, y 
de sus servicios 
complementarios 
para la prevención 
de accidentes de 
tránsito. 

Finalidad 
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3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - producción 
de peligro en transporte público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: La seguridad 
pública del tránsito 
terrestre 

Bien jurídico 
protegido 

4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

Si: Prestar servicio 
público de 
transportes de 
pasajeros y/o 
conducir vehículos 
de dicho servicio, 
con o sin 
habilitación 
otorgada por la 
autoridad 
competente, 
que pueda generar 
un peligro para la 
vida, la salud o la 
integridad física de 
las personas al no 
cumplir con los 
requisitos de ley 
para circular, 
además, 
dicho vehículo no 
cuente con el 
correspondiente 
Seguro Obligatorio 
de 
Accidentes de 
Tránsito vigente o 
no haya pasado la 
última inspección 
técnica 
Vehicular. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 
contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 
Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que la 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 

No: Este seguro se 
dirige a cubrir los 
gastos de atención 
médica y de 
hospitalización a 
las víctimas de 
estos actos 
delictuosos, cuya 
efectividad 
recién aparece 
después de que se 
cometió el hecho 
punible, por lo que 
no 
se puede decir que 
el SOAT, sea lo que 
propicia la situación 
de peligro. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código 
Penal, esta adecuadamente 
planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

Si: Si está bien 
planteada toda vez 
que, así como 
conducir en estado 
de ebriedad, 
la persona que 
esté bajo estos 
efectos o bajo el 
efecto de 
estupefacientes, 
se encuentra 
maniobrando o 
utilizando alguna 
herramienta o 
maquinaria que 
puede causar una 
lesión o la propia 
muerte a la 
persona que se 
encuentra 
cercana a él. Aquel 
que viene 
operando como, 
por ejemplo, esta 
herramienta 
que utilizan para 
cruzar de cemento 
en las pistas toma 
o los conductores 
de 
grúa y quiere 
encontrarse en 
estado de ebriedad 
no sostiene 
correctamente 
dicha maquinaria 
ocasiona la lesión 
o muerte del 
operario que se 
encontraba 
cercano. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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7 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Estando a su respuesta anterior de ser 
NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

No responde Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

No: Porque 
jurídicamente se 
puede imponer 
leyes y sancionar la 
acción del 
sujeto, pero el 
sujeto muchas 
veces vuelve a 
reincidir en este 
delito. 

finalidad 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

Si: pero la sanción 
administrativa está 
separada de la 
sanción penal. 

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 
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10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

Si: Es una salida 
alternativa para 
evitar ir a un 
proceso penal largo 
y costoso como es 
el proceso común. 

Importancia 

11 Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

No: Es una 
pregunta muy 
subjetiva, para 
poder 
pronunciarnos 
respectos a este 
punto. 

Importancia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

77 
 

Anexos 4: Matriz de desgravación entrevistado 2 (Fiscal Penal) 

 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Tipo penal de 
Producción de 
Peligro en 
Transporte de 
pasajeros 

Responda la siguiente pregunta: 
 
1.- () Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ha resuelto casos 
donde al. -imputado 
se le atribuye la 
comisión del tipo 
penal previsto en el 
artículo 273-A del 
Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de pasajeros- 
 

Tipicidad objetiva 
y subjetiva 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: El presente 
artículo, tiene como 
finalidad garantizar 
la vida, integridad, 
seguridad y salud 
de la población, a 
través del 
fortalecimiento de la 
institucionalización 
y del marco 
regulatorio en 
materia de 
seguridad vial que 
permita la gestión y 
fiscalización en 
materia de 
transporte y tránsito 
terrestre, y de sus 
servicios 
complementarios 
para la prevención 
de 
accidentes de 
tránsito. Queda 
claro, entonces, que 
el bien jurídico 
protegido en 
específico es la 
seguridad pública 
del tránsito 
terrestre. 

Finalidad 
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3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: Conforme lo 
establece el RN ° 
1232-2010 Loreto 
del 27/04/2011 
FJ15. Lo 
que busca la norma, 
primero hay que 
considerar que la 
seguridad 
pública es “el 
conjunto de 
condiciones 
garantizadas por el 
orden público, 
necesarias para la 
seguridad de la vida, 
de la integridad 
personal y de la 
salud como bienes 
de todos y cada uno, 
independientemente 
de su 
pertenencia a 
determinada 
persona, siendo el 
concepto de peligro 
común 
aquel en el que las 
posibilidades de 
dañar bienes 
jurídicos se 
extienden a 
un número 
indeterminado de 
personas que son 
los titulares de ellos, 
amenaza a los de 
toda una comunidad 
o colectividad. 

Bien jurídico 
protegido 

4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

Si: En primer Lugar, 
este tipo penal 
señala: “El que 
presta servicio 
público de 
transporte de 
pasajeros y/o el que 
conduce vehículos 
de dicho servicio 
[…]”. Este delito solo 
podrán cometerlo 
aquellos que 
presten o 
conduzcan 
un vehículo de 
servicio público de 
transporte de 
pasajeros. No 
podría 
cometer este ilícito 
aquella persona que 
preste servicios de 
transporte de 
productos 
peligrosos (gas, 
combustible, 

Tipicidad objetiva 
y tipicidad 
subjetiva 
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elementos de 
construcción, etc.) 
porque no están 
destinados al 
transporte de 
pasajeros. 
En segundo lugar, 
este es un delito de 
peligro concreto 
porque el tipo 
penal establece que 
“pueda generar un 
peligro para la vida, 
la salud o la 
integridad física de 
las personas”. En 
estos delitos se 
requiere, además 
de una imputación 
del comportamiento, 
una imputación del 
resultado. 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 
contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 
Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 
salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

No: En cuanto el tipo 
penal señala “y que, 
además, dicho 
vehículo no cuente 
con el 
correspondiente 
Seguro Obligatorio 
de Accidentes de 
Tránsito 
vigente o no haya 
pasado la última 
inspección técnica 
vehicular” 
(resaltado nuestro). 
Así, no contar con el 
SOAT o no contar 
con la última 
inspección técnica 
vehicular se vuelve 
elemento típico 
imprescindible de 
configuración legal. 

Tipicidad objetiva 
y tipicidad 
subjetiva 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código 
¿Penal, esta adecuadamente 
planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

Si: Considero que el 
Derecho Penal es 
de Ultima Ratio, es 
decir que el Estado 
debe utilizarlo como 
último recurso para 
proteger bienes 
jurídicos. Existen 
otros mecanismos 
de sanción como 
son el Derecho 
Administrativo 
Sancionador que 
pueda suplir 
adecuada y 
efectivamente la 
imposibilidad 

Tipicidad objetiva 
y tipicidad 
subjetiva 
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que el infractor 
pueda cumplir con 
las disposiciones en 
el 
Reglamento de 
Tránsito. 

7 Fiscalía Penal 
corporativa de 
San Juan de 
Lurigancho- 
Primer 
despacho 

Estando a su respuesta anterior de 
ser NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

Considero que la 
norma debe ser 
derogada, en razón 
que esta trata de un 
cumplimiento a la 
regla de tránsito de 
pasajeros, por 
tanto, si alguien 
incumple 
(El que presta el 
servicio público de 
transportes de 
pasajeros y/o el que 
conduce vehículos 
de dicho servicio, 
con o sin 
habilitación 
otorgada por la 
autoridad 
competente, que 
pueda generar un 
peligro para la vida, 
la salud o 
la integridad física 
de las personas al 
no cumplir con los 
requisitos de ley 
para 
circular y que, 
además, dicho 
vehículo no cuente 
con el 
correspondiente 
Seguro Obligatorio 
de Accidentes de 
Tránsito vigente o 
no haya pasado la 
última inspección 
técnica vehicular,) 
en ámbito 
administrativo debe 
ser 
INHABILITADO y si 
es reincidente debe 
ser procesado por 
Desobediencia y 
Resistencia a la 
Autoridad. 

Tipicidad objetiva 
y tipicidad 
subjetiva 
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8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

Si: Considero, que 
en el general el 
Derecho Penal, 
cambia la conducta 
del 
ser humano, y en 
este caso sirve 
como una forma 
disuasoria con el fin 
de 
los conductores 
cumplan con el 
reglamento de 
tránsito. 

finalidad 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

No: Considero que 
no existe 
contradicción entre 
el tipo penal en 
cuestión y la 
Sanción 
Administrativa, en 
razón que ambos 
buscan que el 
conductor cumpla 
con el Reglamento 
General de Tránsito, 

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 

10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

Si: en razón que es 
un delito no de 
gravedad y cumple 
con los requisitos 
del 
Principio de 
Oportunidad y el 
aplicarlo es para dar 
una última 
oportunidad al 
sujeto activo a fin 
que en lo sucesivo 
cumpla con el 
reglamento General 
de 
transito. 

Importancia 
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11  Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

No: Considero que 
una efectividad para 
mitigar la afectación 
a la integridad 
Física de las 
personas, es la 
sanción 
Administrativas para 
el agente 
infractor y si en caso 
de reincidencia 
debería ser 
sancionado por 
Desobediencia y 
Resistencia a la 
Autoridad. 

Importancia 
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Anexos 5: Matriz de desgravación entrevistado 3 (Fiscal Penal) 

 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Eficacia Responda la siguiente pregunta: 
 
1.- () Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ha resuelto casos 
donde al. -
imputado se le 
atribuye la 
comisión del tipo 
penal previsto en el 
artículo 273-A del 
Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de pasajeros- 
Ha presentado 
denuncias penales 
relacionado al tipo 
penal previsto 
en el artículo 273-A 
del Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de 
pasajeros- 
 

Tipicidad objetiva y 
subjetiva 

 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: Considera que 
su finalidad es por 
los numerosos 
accidentes de 
tránsito, y las 
múltiples 
papeletas. 

Finalidad 

3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - producción 
de peligro en transporte público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: sancionar 
conductas de 
carácter 
administrativo. 

Bien jurídico 
protegido 
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4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

Si: realizar 
transporte público, 
no tener licencia de 
conducir vencida, 
entre otros. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 
contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 
Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 
salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

No: considera que, 
con el primer 
párrafo, ya se ha 
materializado el 
delito, y el termino 
además debería 
ser considerado 
como un adicional 
del tipo penal y no 
uno de 
cumplimiento 
accesorio. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código 
Penal, esta adecuadamente 
planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

No: se está 
criminalizando 
actos 
administrativos, 
que consisten en 
no contar con 
licencia de 
conducir, el Soat, 
entre otros que son 
de competencia del 
Ministerio de 
Transportes y 
comunicaciones. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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7 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Estando a su respuesta anterior de ser 
NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

Se tiene que tener 
en cuenta que no 
contar con el soat, 
no tiene que ver 
con el peligro 
común, pues este 
únicamente versa 
sobre el 
resarcimiento del 
daño. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

No: debe tenerse 
en cuenta que, a 
nivel administrativo, 
ya se cuentan con 
sanciones 
pecuniarias y de 
suspensión de 
licencias que no 
han surtido efectos 

finalidad 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

No: considera que 
el fundamento de la 
sanción persigue 
fines distintos, NO 
BIS IN IDEM.  

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 
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10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

Si: debido a lo 
previsto en el 
artículo 2° del 
nuevo código 
procesal penal. 

Importancia 

 
 

11 Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

No: Debe 
considerarse que 
no existe una 
educación vial, por 
parte de los 
peatones y 
conductores, pues 
se pasan las luces, 
bajan en paraderos 
no autorizados, 
situación que 
debería ser 
abordada por las 
fiscalías 
provinciales del 
delito, que desde su 
creación no han 
incidido en el tema. 

Importancia 
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Anexos 6: Matriz de desgravación entrevistado 4 (Personal Administrativo) 

 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Tipo penal de 
Producción de 
Peligro en 
Transporte de 
pasajeros 

Responda la siguiente pregunta: 
 
() Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ha resuelto casos 
donde al. -
imputado se le 
atribuye la 
comisión del tipo 
penal previsto en el 
artículo 273-A del 
Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de pasajeros- 
 

Tipicidad objetiva y 
subjetiva 

 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: Es preciso 
señalar que dicho 
tipo penal sanciona 
a aquella persona 
(conductor) que 
prestando servicio 
público de 
pasajeros conduce 
sin cumplir 
con los requisitos 
legales para 
circular. A partir de 
ello, entiendo que 
el 
legislador 
observando 
nuestra realidad, 
en donde la 
formalidad es la 
expresión, ha 
pretendido a través 
de la referida 
norma, que las 
personas que 
cumplen 
determinada labor 
en la sociedad 
(conductores), se 
encuentren 
preparados para 
ello, a fin de lograr 
seguridad pública, 

Finalidad 
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que es 
precisamente 
el bien jurídico 
protegido. 

3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - producción 
de peligro en transporte público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: Las normas 
plasmadas en 
nuestro Código 
Penal, cumplen 
diferentes 
funciones, siendo 
una de ellas la 
función disuasiva, 
por tanto, buscan 
disuadir 
a las personas no 
capacitadas a 
abstenerse de 
conducir vehículo 
de 
transporte público, 
sino están 
capacitados para 
dicha función, 
contrario sensu 
serán penalmente 
sancionados. 
Según mi punto de 
vista este tipo penal 
está encaminado a 
brindar mayor 
seguridad a las 
personas, puesto 
que serán 
transportadas por 
conductores 
debidamente 
capacitados que no 
constituyan un 
riesgo para la 
sociedad 

Bien jurídico 
protegido 

4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

Si: La conducta 
exigida por el tipo 
penal es conducir 
un vehículo de 
transporte 
público, sin contar 
con la 
documentación 
correspondiente 
para ello, es decir 
licencia de 
conducir, entre otra 
documentación 
especificada por el 
Reglamento 
Nacional de 
Tránsito. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 

No: Toda norma 
exige el 
cumplimiento 
integral de lo 
estipulado para la 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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público de 
pasajeros 

contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 
Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 
salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

configuración del 
delito, sin embargo, 
respecto a la norma 
en concreto no 
quiere decir a mi 
entender que 
estamos ante la 
comisión del delito 
cuando no se 
cumple con lo 
último señalado en 
el artículo, 
referente a no 
contar con el SOAT 
o no se cuente con 
la última inspección 
técnica 
vehicular, puesto 
que el dicho tipo 
penal es un delito 
de peligro concreto, 
por lo tanto, solo 
basta la conducta 
inicial para poner 
lesionar el bien 
jurídico protegido, 
siendo indiferente 
lo último exigido por 
la norma. 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código 
Penal, esta adecuadamente 
planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

No: Considero que 
la norma no está 
adecuadamente 
planteada, puesto 
que 
como lo precise en 
la respuesta 
anterior, estamos 
frente a un delito de 
peligro, en donde 
para su 
configuración solo 
basta lo primero 
exigido, siendo 
indiferente contar 
con SOAT o 
revisión técnica. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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7 Fiscalía Penal 
corporativa de 
San Juan de 
Lurigancho- 
Primer 
despacho 

Estando a su respuesta anterior de ser 
NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

Debería realizarse 
una nueva 
redacción del tipo 
penal, en donde se 
especifique de 
forma clara la 
conducta 
penalmente 
protegida, así 
como la 
documentación 
exigida, sin que se 
convierta en un tipo 
penal en blanco. 
De 
otro lado, retirar lo 
último redactado 
referente al SOAT 
y revisión técnica, 
documentos 
indiferentes para la 
vulneración del 
bien jurídico 
protegido. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

Si: considero que 
si, en la medida en 
que la vulneración 
de la misma, sirven 
de forma 
disuasoria, a fin que 
otros conductores 
puedan ver las 
consecuencias de 
la conducta 
irresponsable de 
conducir sin la 
documentación 
exigida en el 
Reglamento 
Nacional de 
tránsito, más aún 
cuando nuestra 
realidad en materia 
de seguridad vial no 
se encuentra 
fortalecida. 

finalidad 



 
 

91 
 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

No: Considero que 
no está en 
contradicción, toda 
vez que por la 
natura del tipo 
penal, más allá de 
la sanciona a 
imponerse por la 
comisión del 
mismo, es 
atendible la sanción 
administrativa, por 
cuanto sigue 
constituyendo un 
peligro 
para la sociedad en 
la medida en que 
inmediatamente 
conduzca el 
vehículo 
motorizado sin 
contar con la 
documentación 
requerida 
legalmente. 

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 

10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

Si: Pese a ser un 
ilícito que incide 
directamente en la 
sociedad, cierto es 
no 
afecta gravemente 
a la misma, por lo 
mismo la pena a 
imponerse es de no 
mayor a tres años, 
por lo que estando 
a la prognosis de la 
pena, es plausible 
un criterio de 
oportunidad. 

Importancia 

11  Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

No: Como bien lo 
ha establecido la 
doctrina, los tipos 
penales cumplen 
funciones 
tanto dirigidas al 
mundo jurídico, 
como a las 
personas, quienes 
hasta cierto 
punto pueden verse 
disuadidos de 
cometer de ciertos 
ilícitos, pero según 
mi 
opinión ello no 
quiere decir que 
vaya a mitigar la 
comisión de los 
delitos 
relacionados a la 
integridad física de 
las personas. 

Importancia 
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Anexos 7: Matriz de desgravación entrevistado 5 (Personal Administrativo) 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Eficacia Responda la siguiente pregunta: 
 
1.- () Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ha resuelto casos 
donde al. -
imputado se le 
atribuye la 
comisión del tipo 
penal previsto en el 
artículo 273-A del 
Código Penal - 
producción de 
peligro en 
transporte público 
de pasajeros- 
 

Tipicidad objetiva y 
subjetiva 
 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: la finalidad tiene 
que ver con la 
prevención de los 
otros tipos penales 
de 
mayor 
envergadura, toda 
vez que este tipo 
penal sancionada 
la producción 
de peligro a los 
sujetos que 
realizan servicio de 
transporte público 
sin tener 
la documentación 
necesaria para 
realizarla, 
produciendo un 
peligro a la 
sociedad, en el, 
pero de los casos 
ante un hecho de 
lesiones culposas 
por 
accidente de 
tránsito, si el 
vehículo no cuenta 
con soat, los 
perjudicados 
directos serían los 
pasajeros y el 
estado 
representado por el 
Ministerio de 

Finalidad 
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Transporte y 
Comunicaciones. 

3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - producción 
de peligro en transporte público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: Se busca que 
las personas que se 
encuentran 
inmersas en este 
tipo de 
actividades 
cumplan 
rigurosamente con 
los requisitos 
exigidos en la 
normativa extra 
penal, con lo cual 
no genere un 
peligro a la 
sociedad, en 
este caso a través 
del transporte 
público de 
pasajeros. 

Bien jurídico 
protegido 
 

 

4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

Si: Por ejemplo, 
tener la revisión 
técnica vencida al 
momento de 
realizar servicio 
público de 
transporte de 
pasajeros, misma 
que será 
evidenciada por los 
efectivos policiales 
o autoridades 
competentes, 
asimismo, usando 
el mismo ejemplo, 
en este caso que se 
realice transporte 
de pasajeros sin 
que el conductor 
tenga licencia de 
conducir, en todos 
los 
casos se debe de 
verificar que 
realmente se esté 
realizando 
transporte 
público de 
pasajeros, caso 
contrario el tipo 
penal no 
aparece. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 
contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 

No: Considero que, 
al parecer la las 
primeras líneas de 
la citada 
norma se refiere a 
las habilitaciones 
que hacen las 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 
salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

autoridades 
respecto del 
circula miento de un 
determinado lugar 
a otro en caso de 
servicios de 
transporte público, 
esta debe de estar 
señalado, en todo 
caso podría 
hacerse un mayor 
análisis de la norma 
al momento de 
aplicarla al caso y 
que no conlleve a 
una mala 
interpretación de la 
norma; el segundo 
caso de 
"además", pues 
claramente se hace 
alusión a soat, 
licencia de 
conducir, 
revisión técnica, 
tarjeta de 
propiedad que 
debe de presentar 
el conductor al 
momento de ser 
intervenido, su 
omisión o no 
presentación de las 
mismas 
constituyen un 
mayor peligro a la 
sociedad. 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código 
Penal, esta adecuadamente 
planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

Si: Considero que 
está bien planteado 
dicho tipo penal, en 
la medida que 
una persona bajo 
los efectos de 
sustancias toxicas 
o bajo los efectos 
del 
alcohol no deben 
de maniobrar 
herramientas o 
maquinas, pues 
producen 
un peligro para 
ellos y para las 
personas en su 
entorno, en 
consecuencia, a 
la 
sociedad. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 



 
 

95 
 

7 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Estando a su respuesta anterior de ser 
NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

Considero que está 
bien planteada la 
norma penal de 
273-A, y no 
deberían 
cambiarse 
aspectos. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 

 

8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

Si: Vivimos en una 
sociedad muchas 
veces informal en 
todos los 
aspectos, sin 
embargo, sostengo 
que esta norma 
ayudaría con 
generar 
mayor 
concientización en 
las personas, más 
en aquellas que 
fueron 
imputadas sobre 
dicho tipo penado. 

finalidad 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

Si: Considero que 
una cosa no debe 
mezclarse con la 
otra, la pena e 
inhabilitación 
estaría a cargo de 
la entidad 
jurisdiccional y de la 
fiscalía y las 
sanciones 
administrativas 
deben de dejarse 
en manos de la 
entidad 
correspondiente 
que para ello fue 
creado. 

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 
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10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

Si: Claro que sí, 
conforme lo recoge 
nuestra norma 
adjetiva en su 
artículo 2. 

Importancia 

 

11 Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

Si: Considero que 
cumple un rol 
fundamental en 
crear conciencia 
sobre el 
respeto a las 
normas por parte 
del ciudadano, ello, 
con el fin de como 
sociedad respetar 
el derecho del otro 
permite el mejor 
desarrollo del 
sujeto 
en la sociedad. El 
sancionar dichas 
conductas de 
alguna forma se 
plasma 
en la sociedad y 
esta al observar las 
consecuencias del 
actuar delictivo 
descrito en la 
norma evitan de 
cometer el mismo 
delito. 

Importancia 
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Anexos 8: Matriz de desgravación entrevistado 6 (Personal Administrativo) 

 

Nro. Categorías Preguntas Entrevistado 
1- respuestas 

Sub 
categorías 

1 Tipo penal de 
Producción de 
Peligro en 
Transporte de 
pasajeros 

Responda la siguiente pregunta: 
 
1.- () Ha resuelto casos donde al. -
imputado se le atribuye la comisión 
del tipo penal previsto en el artículo 
273-A del Código Penal - producción 
de peligro en transporte público de 
pasajeros- 
() Ha presentado denuncias penales 
relacionado al tipo penal previsto 
en el artículo 273-A del Código Penal 
- producción de peligro en transporte 
público de 
pasajeros- 
() Ninguna de las anteriores. 

Ninguna de las 
anteriores. 
 

Tipicidad objetiva y 
subjetiva 
 

 

2 Eficacia ¿Tiene conocimiento cual ha sido la 
finalidad de la incorporación del 
articulo 273-A en el Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros-? 

( ) Si               ( ) No 

Si: de acuerdo al 
decreto de 
urgencia 019-2020, 
debido a los 
accidentes de 
tránsito y como el 
vehículo no 
contaba con el 
soat, esto dejaba 
desamparados a 
los pasajeros ya 
que en la capital la 
gran mayoría de 
transporte publico 
son “piratas”. 

Finalidad 
 

 

3 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Usted sabe que es lo que se busca 
con la implementación del articulo 
273-A en el Código Penal - producción 
de peligro en transporte público 
de pasajeros? 

 
( ) Si              ( ) No 

Si: lo que se busca 
es sancionar a los 
conductores que 
prestar servicio de 
transporte público, 
una regulación, 
fiscalización de 
tránsito en la que se 
pueda garantizar la 
vida, integridad y 
seguridad de las 
personas en los 
accidentes de 
tránsito.  

Bien jurídico 
protegido 
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4 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Conoce cuáles son los elementos 
constitutivos que se requiere para 
configurarse el delito previsto en el 
artículo 273-A del Código Penal - 
producción de peligro en transporte 
público de pasajeros? 
 
(  ) Si        ( ) No  

No conoce los 
elementos. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
 

5 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que en la normativa del 
artículo 273-A del Código Penal, al 
indicar la palabra “además”, esto es, 
que el imputado además no debe 
contar con el correspondiente Seguro 
Obligatorio de Accidentes de 
Tránsito vigente o no haya pasado la 
última inspección técnica 
vehicular, constituye los dos aspectos 
que debe cumplirse 
prioritariamente dejando de lado los 
otros aspectos indicados en la 
norma? (debiendo precisarse que 
norma penal señala: “El que presta 
el servicio público de transportes de 
pasajeros y/o el que conduce 
vehículos de dicho servicio, con o sin 
habilitación otorgada por la 
autoridad competente, que pueda 
generar un peligro para la vida, la 
salud o la integridad física de las 
personas al no cumplir con los 
requisitos de ley para circular y que, 
además, (…) 

( ) Si              ( ) No 
 

 

Si: al estar tipificado 
en el artículo 273-A, 
“Además”, dicha 
palabra pierde el 
orden en los verbos 
rectores 
establecidos en el 
código penal, 
porque, al hacer 
una interpretación 
de la norma, no 
estaría muy clara o 
quizás debe 
cumplirse con lo 
establecido en el 
artículo 273-A, 
todos los requisitos 
para configurarse 
un delito. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
 

 

6 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

¿Considera que la norma planteada 
en el artículo 273-A del Código¿Penal, 
esta adecuadamente planteada? 
 
    ( ) Si                   ( ) No 

No: no está bien 
regulado en las 
sanciones porque 
refleja más una 
sanción 
administrativa. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
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7 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Estando a su respuesta anterior de ser 
NO, ¿Qué aspectos debería ser 
cambiado en el 273-A del Código 
Penal?  

Que exista penas 
más rigurosas en el 
artículo 273-A, 
debido a que la 
pena es mínima y 
por ese motivo 
ocurren los 
accidentes de 
tránsito, se deben 
sancionar también 
con el 50% de una 
UIT. 

Tipicidad objetiva y 
tipicidad subjetiva 
 
 

 

8 Eficacia Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿permitirá 
concientizar al imputado que no 
cometa nuevamente estos delitos? 
( ) Si                ( ) No 

No: como se 
encuentra regulado 
en la norma, no ha 
regulado mucho en 
concientizar al 
imputado. 

finalidad 

9 Tipo penal de 
producción de 
peligro en 
transporte 
público de 
pasajeros 

Considera que aplicar el artículo 273-
A del Código Penal, ¿está en 
contradicción con la sanción 
administrativa que se le imponga al 
imputado? 
( ) Si               ( ) No 

Si: hay una 
contradicción por 
los mismos 
conectores que se 
encuentran en el 
artículo 273-A. 

Tipicidad objetiva y 

tipicidad subjetiva 
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10 Eficacia Considera que la aplicación del 
Principio de Oportunidad en estos 
casos - artículo 273-A del Código 
Penal -, ¿debe aplicarse? 
 
( ) Si                    ( ) No 

No: porque las 
sanciones son 
mínimas y por qué 
el artículo 2 del 
CPP no lo ha 
incorporado. 

Importancia 

11 Eficacia Usted considera que el artículo 273-A 
del Código Penal -, establecido 
en nuestra normativa penal, ¿son 
efectivas para mitigar la afectación a 
la integridad física de las personas? 
( ) Si                ( ) No 

No: porque no se ve 
la reducción debido 
a que el articulo 
273-A esta 
normado a los 
trabajadores de las 
empresas y en 
dicho ambiente o 
espacio suelen 
ocurrir peligros 
inminentes.  

Importancia 
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