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RESUMEN

En primer lugar, nuestra investigacion titulada: Responsabilidad civil en
accidentes de transito y proyecto de vida de victimas del Primer Juzgado civil de
Lima Norte — 2022. Busca indagar sobre como procede la reparacion civil, es uno
de los aspectos centrales en materia de reparacion que ha innovado el Cdédigo
civil, vigente, asi como también lo estipula la ley de transporte terrestre, frente a
los accidentes vehiculares. Ademas, teniendo como objetivo general determinar
cémo procede de la responsabilidad civil frente a los accidentes de transito, y el

proyecto de vida de las victimas en el primer Juzgado civil de, LimaNorte.

Por consiguiente, tiene la metodologia de investigacidn de tipo basica, y también
teniendo como el disefio de investigacion la teoria fundamentada, acumulando
investigacion que responda a las categorias y subcategorias del presente trabajo
de tesis. Del mismo modo, la investigacion es de enfoque cualitativa. De la misma
forma, como instrumento de recoleccion de datos empleamos la guia de
entrevista semiestructurada de la cual estuvo conformada por nueve preguntas
gue respondieron a nuestros objetivos, como también la ficha y analisis de fuente
documental, ademas como instrumentos el uso de sus respectivas guias, donde

se recolecto la opinién de varios especialistas en la meteria.

Palabras clave: Responsabilidad civil, los factores, victimas, dafio moral,
proyecto de vida, resarcimiento, indemnizacion.
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ABSTRACT

In the first place, our investigation entitled: Civil liability in traffic accidents and life
project of victims of the First Civil Court of North Lima - 2022. It seeks to inquire
about how civil reparation proceeds, it is one of the central aspects in terms of
reparation that It has innovated the Civil Code, in force, as well as what is
stipulated by the land transport law, regarding vehicular accidents. In addition,
having as a general objective to determine how civil liability comes from traffic

accidents, and the life project of the victims in the first Civil Court of North Lima.

Therefore, it has the basic type of research methodology, and also having the
grounded theory as the research design, accumulating research that responds to
the categories and subcategories of this thesis work. In the same way, the
research is of a qualitative approach. In the same way, as a data collection
instrument we used the semi-structured interview guide, which consisted of nine
guestions that responded to our objectives, as well as the file and analysis of
documentary sources, as well as the use of their respective guides as instruments

where the opinion of several specialists in meteria was collected.

Keywords: Civil liability, factors, victims, moral damage, life project,

compensation, compensation.
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l. INTRODUCCION

Los primeros sucesos de accidentes de transito se dieron en 1910, fue en esa
época donde se inici6 la fabrica de vehiculos, consiguientemente los precios se
fueron disminuyendo y se dio inicio los accidentes de trafico dejando muchas
victimas. En esas épocas los conductores conducian con una velocidad del 20
km por hora por tal razon se gastaba bastante gasolina y era dificil de
conseguirla. Asimismo, los semaforos se crearon en Alemania en 1982, mediante
una calavera metalica ello sirvié para los carros se detengan y la gentepueda
cruzar las pistas evitando los accidentes.

Asimismo, a nivel internacional, los paises de México, Ecuador y Espafa,
han tomado acciones para tratar de disminuir los accidentes vehiculares,
buscando una reflexion a los ciudadanos y disminuir mas victimas fallecidas. Por
otro lado, la organizacion mundial de salud (OMS) ha manifestadoque, cada afio
1,3 millones de agentes victimas de lamentables accidentes de transito y entre
ellas quedan personas con secuelas no mortales, y otras quedan con
discapacidades ademas estas dejando pérdidas econémicas para la familiay a la
victima del suceso, ello actualmente esta figurando la sexta causa mas
significativa perjudicados por accidentes en circulacion en el mundo.

Por consiguiente, a nivel local, los casos de accidentes de transito que
se resuelven en el Primer Juzgado civil de Lima Norte, Distrito de Independencia
se apreciaron como estos hechos de transito son producidos por los malos
conductores y peatones de no respetar las reglas de seguridad vial ademas,
en la actualidad la seguridad vial no se limita a la reduccién de los fatales datos
de victimas, por tal razon se debe ser considerada como un tema nacional,
porque todo esto pasa por el motivo de la escasez de buenas estrategias para
prevenirlos.

Ahora, actualmente la problematica, de los hechos de accidentes de
transito que se vienen produciendo todos los dias, teniendo como resultado
victimas mortales es un tema preocupante porque varias cifras demuestran los
casos de accidentes vehiculares, estos también causados por motocicletas,
dejando a muchas familias afectadas y vulneradas ocasionandoles dafios
irremediables producto de estos sucesos lamentables, y que muchas victimas no
reciben el resarcimiento de manera justa, porque ante la modificatoria en el

articulo 29° de la Ley 27181 cuando las victimas padecen un accidente vehicular,



donde intervenga un vehiculo dado en leasing puedan exigir al arrendador
financiero la responsabilidad solidaria por los dafios causados. Asimismo,
aumentan porque existe negligencias por parte de los conductores, y peatones
sin tomar conciencia de lo que estan haciendo, igualmente, la informalidad de
lavado de autos, el mal estado de las pistas y carreteras.

Por consiguiente, las consecuencias, que dejan los accidentes vehiculares
son dafos al proyecto de vida de cada individuo, dafios economicos, dafios
morales, lesiones simples o graves e incluso la muerte a la victima, asimismo,
generando consecuencias legales en el ambito civil y también en lo penal.

Para esto se requiere como una alternativa de solucién, y no se vulnere
el derecho fundamental de las victimas, a los jueces analizar a profundidad la
modificatoria del articulo 29° de la Ley 27181, ademas, se debe ejecutar las
normas y sancionar a los responsables de incumplir las normas estipulas y la
municipalidad y las concesionarias deben realizar mantenimiento a el mal
estado de las pistas que generan accidentes vehiculares y dejando victimas
vulneradas.

Por ello, en relacion a lo ya expuesto se ha considerado como problema
general de investigacion el siguiente: ¢ Coémo procede la responsabilidad civil
frente a los accidentes de transito, y el proyecto de vida de las victimas en el
primer Juzgado civil de Lima Norte-2022? Posteriormente, como problemas
especificos los siguientes: PE1: ¢ El quantum indemnizatorio en el dafio moral
de las victimas por accidentes de transito, en el Primer Juzgado civil de Lima
Norte- 20227 seguidamente como PE 2: ¢ Cuales son los factores que afectan
el proyecto de vida en las victimas, en sus mestas personales y profesionales
en el Primer Juzgado civil de Lima Norte- 20227

Por otro lado, se justificd tedricamente, porqué aquellos resultados
obtenidos en el desarrollo de tesis van a servir de un significativo aporte en
otros estudios o que sean similares sobre la reparacion civil en el mismo
campo de estudio, asi como en otros campos del derecho civil o penal entre
otras lineas de estudios, considerando temas muy importantes, los problemas
actuales tienden a predecir con mayor impulso el paso del tiempo. Asi mismo,
este trabajo refiere a todos aquellos conceptos o nociones de autores que

oficiaron como resefia de nuestra investigacion.



Asi también, realizamos la justificacién practica, porque ayuda a resolver la
problematica de los accidentes viales, y los efectos de la investigacion
realizada serviran para ayudar en cambiar la real situacion de los accidentes
y como procede la reparacion civil para las victimas, asi mismo propone mas
soluciones al problema latente, permitiendo plantear mas estrategias, métodos
o técnicas para su solucién y una justa reparacion civil de las victimasdel suceso
gue sufrieron. Ademas, esta investigacion se realiza ya que hay necesidad de
mejorar el nivel de desempefio de las autoridades con las leyesde transito.

Asimismo, realizamos la justificacion metodolégica, para ello utilizamos
meétodo de investigacion cualitativa, se utilizaron diversas técnicas, como la
revision de documentos, y usamos la guia de entrevistas que permitieron la
recoleccion de informacion confiable de los entrevistados del presente analisis
de tesis. Ademas, teniendo en cuentas las pautas de guiala investigacion
cualitativa.

El objetivo general del estudio de investigacion fue: ¢ Determinar como
precede la responsabilidad civil frente a los accidentes de transito, y elproyecto
de vida de las victimas, en el Primer Juzgado civil de Lima Norte- 20227 Asi
mismo, tenemos a los objetivos especificos fueron los siguientes: OEL:
¢Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimaspor
accidentes de transito, en el Primer Juzgado civil de Lima Norte- 2022? OE 2:
¢,Determinar los factores que afectan el proyecto de vida en las victimasen sus
mestas personales y profesionales en el Primer Juzgado civil de Lima Norte-
20227



Il. MARCO TEORICO

Primeramente, se conocera los diferentes analisis y estudios en relacion a los
antecedentes nacionales e internacionales, de aquellos enfoques de distintos
autores de cada pais.

Entre las investigaciones a nivel nacional destacan los de: Rossa(2019)
en sus tesis "Propuesta de un mecanismo de cuantificacion de dafio a la
personay dafio moral en el marco de la responsabilidad civil en el Perd” sefialo
en su conclusidn que, en nuestro pais tenemos un abandono de una regla de
cuantificacion de los dafios de aquellos dafios inmateriales de la misma manera
por no contar con una escala ordenada de estimaciones resarcitorios
estipulados en la norma, por ello ha creado un ambiente de incertidumbre e
insuficiente predictibilidad en relacién a las sentencias judiciales que son los
gue establecen las cuantias indemnizatorias para las victimas. Asi mismo, esta
situacion no brinda seguridad juridica, a los individuospor ello la problematica
persistente en el ordenamiento ha sido el dafio moral de la victima por la
inexactitud de una legislacién y jurisprudencia uniforme quese interprete de una
manera analitica.

Por otro lado, Ushifiahua (2021) en su tesis “La relacion entre el proyecto
de vida y la reparacion civil acogidos al Principio de Oportunidad en los casos
de accidentes de transitos en las Fiscalias del Distrito de Tarapoto” menciono
en su conclusién que, aquellas victimas del hecho tragico tienen la pérdida del
proyecto de su vida y esta relacionada con menoscabos patrimoniales y no
patrimoniales, por ello la responsabilidad extracontractual es un componente de
proteccion resarcitoria y muchas veces se ha considerado en la falta y agravios
patrimoniales producidos por el infractor que no valora sus diversos aspectos
de forma independiente. Asi mismo, se aprecia que en casos resueltos bajo el
principio de oportunidad muy poco se examina el pago por el menoscabo o aquel
retraso que se le produce al proyecto de vida por el infractorvehicular.

Por otra parte, el Cencia, (2017) en sus tesis” Criterios legales para la
determinacion de la reparacion civil en los accidentes de transito en el distrito
judicial de Huancavelica” indico en su conclusion que, no hay una garantia en
la reparacién civil por dafios ocasionados por que los jueces penales no siguen

criterios objetivamente, por tal motivo no existe garantia y la reparacion de



perjuicios ocasionados por el sujeto de un vehiculo automévil a una persona
victima de tal desprejuicio de accidente. Asimismo, a las personas victimas en
los casos de delitos negligentes se debe ampliar la investigacion sobre el
tratamiento integral (prevencion, proteccion, asistencia) porque son MmAas
abandonados en nuestro sistema judicial peruano, se debe Organizar una
formacion especial sobre responsabilidad civil extracontractual y teoria del dafio
dirigida a jueces judiciales y las administraciones publicas, con el Unico final de
conseguir una éptima y justa reparacion civil.

Por otro lado, Salinas (2018) en su tesis “La fijacion de la reparacion civil:
el dafio al proyecto de Vida y el principio de legalidad” indico en su conclusion
gue, el proyecto de vida de un agente es un plan existencial, aquel que se hace
de su propia vida, por ello la indemnizaciéon por dafios al proyecto de vida
consiste en dafios al ser humana, es decir plan de vida que cada persona
implementa en diferentes areas, y cuando se establece compensacion requiere
la legalidad explicita del dafio causado al individuo victima del accidente de
circulacion .

Para, Daza (2021) en su tesis “Analisis de la regulacién en materia de
seguridad vial en contratos de concesiones: hacia una asignacion de
responsabilidad al concesionario” manifestd en su conclusion que, en nuestro
pais los contratos que se realizan con las concesiones viales inscritos en ellas
no examinan clausulas acerca de la gestion del riesgo de seguridad vial en
nuestras pistas, por ello se consuma el peligro que no es estimado ni estipulado
en las transacciones de las concesiones. No obstante, aquellos niveles de
seguridad vial en las calles, se producen después del disefio y la realizacién de
pistas, porque hay realmente un mal estado de ellas, que vienen generando
todos los dias accidentes con fatales victimas.

Entre las investigaciones a nivel internacional, destacan los de: Fuentes
y Maturana (2019) en su tesis “Responsabilidad civil en actividades peligrosas”
concluyeron que, para brindar mayor proteccion a la victima de un accidente
vehicular y los dos instrumentos principales, el primero siendo un régimen de
responsabilidad solidaria estricta del duefio del carro, y un sistemade seguro
obligatorio.

Por su parte, Rodriguez (2019) en su tesis “Reparacion integral a las

victimas de accidentes de transito que deje como consecuencia hijos huérfanos



menores de edad”. Concluyo, producto de los violentos accidentes de transito
gue se producen a diario muchos nifios y adolescentes se quedan en orfandad,
por ello la carta magna es aquella que reconoce los derechos esenciales, pero
sin embargo muchos derechos de los menores son violentados, por eso el
Estado establece una politica de amparo de a todos los derechos de los
menores, y las instituciones, especialmente las autoridades judiciales, estan
obligadas a tener en cuenta esta politica al dictar resoluciones.

Por otro lado, Masapanta (2020) en su tesis “El principio de
proporcionalidad en la aplicacién de la reparacion integral en los procesos de
transito en Ecuador a partir de los criterios de la Corte Interamericana de
Derechos Humanos” manifestd que, se cuenta el dafio al proyecto de vida en
aguellos dafos extra patrimoniales y este tipo de dafio se relaciona con la
nocién de la construccién personal, la autoridad llevar su vida y lograr el destino
gue se hubiera planteado, sin embargo su derecho cuando se produce un
accidente vehicular va a implicar la reduccion objetiva de su libertad al sujeto
como también y la pérdida de un valor.

Por otra parte, Acero y Buitrago (2018) en su tesis” La Responsabilidad
del Estado en Accidentes de Transito, Causados por Fallas en la Sefializacion
y Mal Estado de las Vias en El Distrito Capital” indicaron en su conclusion
que, en los dos primeros meses de del afio fallecen un gran promedio de
victimas al dia, porque existe una tendencia continla, los peatones y
motociclistas son las principales victimas, se muestra que existe una falta de
una politica de seguridad vial y peatonal en la regién capital, debido al mal
estado de las vias y a los mismos factores inseguros que se activan,
especialmente el trafico pesado, ademas, las vias estdn en mal estado, lo
llaman red vial, no han recibido el apoyo necesario en los contratos de
mantenimiento, este es un diagndstico conocido, la red vial en la region capital
se esta deteriorando en general.

Por su parte, Millan (2017) en su tesis “ldentificacion de paradas de
autobus conflictivas para la seguridad peatonal, caso de estudio ciudad de
Toluca” concluyo que, dado que varios factores contribuyen al suceso de un
accidente de carretera, la ciudadania se vuelve vulnerable a consecuencia de
este suceso, pogue no se ha logrado una buena distribucion de las vias

publicas, ademas, es la infraestructura vial es la existencia de sefales de



advertencia a los conductores en los pasos de peatones, no todos los rincones
de la ciudad cuentan con semaforos que indiquen los pasos de peatones, ello
esta generando mas accidentes de transito.

De igual manera, respecto a las bases tedricas revisadas y analizadas de las
categorias y subcategorias de estudio son las siguientes:

En primer lugar, la primera categoria: la responsabilidad civil, para él. Por
su parte, Marmolejo (2019) indico que, la teoria del riesgo, donde se menciona
la carga de la prueba, se asumen los dafos causados por el responsable que
origina el riesgo y solo pueden ser liberados probando caso fortuito, fuerza
mayor o la intervencion de un factor externo. Asimismo, indicola teoria de la
distribucion del riesgo, donde a través de ella se garantiza la indemnizacién para
los perjudicados de manera rapida, Ademas, al distribuir eldafio en la sociedad
evita que los individuos causadores del dafio sufran altas pérdidas, al momento
de pagar la indemnizacion parque lo esencial es reparaa los afectados.

Para, Isaza (2021) manifesté que, determinada la responsabilidad por la
causa del dafio, nos encontramos ante la obligacion de éste de reparar el dafio
causado a la victima, esta mediante la reparacion civil con ello se pretende dejar
a la victima en la misma situacion que si no se hubiera producido el dafio,por
otro lado, en muchos casos, debido al entorno del dafio, es imposible restaurar
las cosas a su estado anterior.

Seguidamente, en la subcategoria uno, es el Quantum indemnizatorio:
Para Cruz (2020) en la teoria de la Imputacion Objetiva, ha indicado que esta
misionada teoria que comprende todo el tipo objetivo, si bienen el entorno se
presentan de forma paralela aquellos elementos del tipo objetivo y también
subjetivo porque la imprudencia del aquel agente activo esta presente a partir
del momento que inicia los actos diligentes ambos son aspectos que
corresponden ser analizados de manera diferente por el juzgador para que se

realice una equitativa del Quantum.

Por su parte, Tracy (2019) sefialo que, se debe analizar opciones viables y
elegir una adecuada para equilibrar las verdaderas necesidades del quantum
indemnizatorio, para las victimas, dada la jurisprudencia poco se desarrolla la

responsabilidad en los casos de carros autonomos por ello también se debe



equilibrar las necesidades de promover la innovacion y la adopcion de esta
tecnologia. Por otro lado, Sivakumar (2018) indico que, cuando se conceden
indemnizaciones, el monto de los dafios calculados en la decisidon del tribunal
fue muy inferior a lo solicitado por las victimas o sus familias, evaluar la
inseguridad para la vida es un tema clave, y pues la compensacion por la

pérdida de una extremidad o la vida es dificil de medir.

Con respecto, a la subcategoria dos, el dafio moral, Takako (2019) indico
que, del dafio moral, el apoyo econémico que se da a la victima de un grave
accidente vehicular no puede tratar todas las lesiones ocurridas, aquellas
emociones experimentadas, por ello es fundamental estar conectado a un
sistema de apoyo y no descuidar la salud mental, esto relacionado con el dafio
moral de agentes victimas de accidentes automovilisticos 0 motos entre otros.
Para el autor Cupis (2021) en materia extracontractual, indico la teoria del
dafio posee un fundamento objetivo, ademas la accién civil es subsidiaria para
las victimas de prejuicios surge la obligacion de reparar el dafio salvo se pruebe

gue la victima tuvo la culpa.

Por su parte, Flores (2019) menciono que, conforme con los organismos
juridicos resulta un poco confuso el concepto del dafio moral, por consiguiente,
es de especial rigor de forma practico y doctrinariamente; ello a originario de los
factores que detalla el Juez para fijar de manera razonable y con imparcialidad
el “guantum “cantidad econdémica que tendria que resarcir a las afectaciones

sentimentales, o incluso pérdidas de vida.

Por otra parte, como segunda categoria, dafio al proyectd de vida: para,
Carrasco et al. (2020) indico que, es un plan con objeticos por realizar y cuando
hay un accidente se frustra aquellos objetivos plantados, pues trae consigo
dafios fisicos y psicoldgicos y econémicos de la persona, se ven afectados en
su desarrollo. Para Cornejo y Piva (2021) Sefialaron la teoria de la antijuricidad,
siendo un echo tipico que es contrario a nuestro ordenamiento juridico. Por su
parte, Suarez-Barros, (2018) sefialo que, el proyecto de vida esaquel resultado
de obtener metas o como medio para poder conseguir los planes trazados,
frente a lapsos de tiempo y estrategias para lograrlos. Igualmente, con relacion
a la subcategoria uno, los factores que afectan el proyecto de vida de las

victimas, para el autor Sierra (2017) indico que, la teoria



de la culpa, se expone entre los que proceden de un acto, en moralidad del cual
se impone una obligacion para aquel sujeto culpable, y en beneficio de otro
sujeto determinado, y entre los que se derivan de la infraccion de las normas
estipuladas. Por su parte Colonnay Intini, (2020) sefiala citando a Wilde (1982)
la existencia de la teoria de la internalizacién del riesgo indicoé que, con base a
esta teoria los conductores de vehiculos comparan constantemente el riesgo
percibido con un valor interno, que interviene como de resefia en un juicio
homeostatico que relaciona la tasa de los eventos de transito con la motivacion

del ser humano.

Para, Nuntaporn, et al. (2021) en su articulo indicaron que, los factores
asociados para los lamentables accidentes de vehiculos son la culpa humana
incluyen en manejar en exceso de velocidad y la somnolencia, y los peligros de
los individuos incluyen no usar cinturones de seguridad, sentarse en bodegas
de carga y cabinas de camiones, también camiones sobrecargados, las
modificaciones inseguras de automdviles, la falta de equipo de seguridad para
los pasajeros. Abdulaziz, et al (2018) indico que, en los ultimos diez afios los
peligros de accidentes de vehiculos aumentan en las carreteras, para ello se
debe implementar una estrategia esta llamada, Estrategia de Reduccion de

Accidentes de Transito, con el fin de evitar mas accidentes.

Asimismo, en la subcategoria dos: respecto a las metas profesionales y
personales, para Souza, et al. (2022) en su articulo, con la circulacion vehiculos
y con la alta tasa de hospitalizacion de heridos, y fallecidos dejando vulnerando
la vida de las victimas, dejan atras sus metas que se plantean hacia el futuro,
por ello, con una nueva ley de toleranciacero para los conductores no
manejen en estado italico, porque las cifras de hospitalizacion por accidentes
de traslacion en el pais no disminuyen. Por su parte, Alhajyaseen et al. (2019)
sefalaron que, con mas 1,5 millones de accidentados al afio, hay victimas
producidos por el transito actualmente figuranla causa mas significativa de
dafios a las personas en todo el mundo.

Por consiguiente, con respecto a los enfoques conceptuales, Quintana
(2021) manifesté que, el dafio al proyecto de vida de un individuo se ostenta a
manera una afectacion a la realizacion integral de la aptitud, destrezas,
ambientes, por ello se entiende por dafio al propésito de vida asi que aquello

planificado y al existir la pérdida o detrimento dificil de oportunidades de



mejora personal, irreversibles o de muy dificil reparacion, que afecte la libertad
objetiva de la victima. Para, Shannon et.al (2018) indico que, la velocidad que
conduce el conductor del vehiculo en el momento del impacto y las
condiciones de oscuridad aumentan los costos, son significativamente
influyentes en la determinacion de la compensacion para las victimas por las

lesiones sufridas.

Para, Goniewicz, y Lasota, (2021) indicaron que, en la actualidad la
seguridad vial no se limita a la reduccién de los fatales datos de victimas, por
tal razén se debe ser considerada como un tema nacional y que todo esto pasa
por el motivo de la escasez de buenas estrategias para prevenirlos. Porsu
parte, Varas (2020) manifestd que, si admitimos la palabra “accidente de
transito” con una naturalidad, estariamos considerando que todos los hechos
de vehiculos en circulacion que se producen a diario se relacionan Unicamente

al caso fortuito, el cual exime de responsabilidad al agente.

Respecto a los enfoques conceptuales, el dafio sufrido es importante su
analisis porque este elemento es uno de los principales para laprocedencia de
la tutela compensatoria, ya que no cualquier perjuicio producido va a justificar
la reparacion civil al agente, por tal razon se requierede requisitos del dafo.
En las colisiones de vehiculos la innovacion tecnologica ayuda a mejorar la
seguridad de las personas y establecer métodos relevantes para la
investigacion inteligente de colisiones puedeayudar a los investigadores a
comprender mejor las deficiencias en las condiciones de conduccién,
preparacion, aplicacién de métodos cientificos, desarrollo del mejoramiento y

prevencion vial.

Por otro lado, el proyecto de vida involucra aquel agente que disfrute de
libertad de decision para proyectar sus propdsitos e inspiraciones en un futuro
gue se plantea por lograr. El dafio moral es una forma de dafio que se siente y
se percibe individualmente por cada uno de quien lo padece es un tipo de dafio
gue se concibe y se recuerda, por ello se puede definir como la lesion al
derecho o interés no patrimonial (o espiritual). Finalmente, los factores de
sucesos de transito, el mal estado de carreteras y esto afecta directa
directamente al conductor del vehiculo ocasionandole también dafos a los

familiares.

10



II. METODOLOGIA

3.1 Tipoy disefio de investigacion

Para empezar, nuestra tesis desarrollada fue de enfoque cualitativo, porque
incluyo un modo de aprendizaje con multiples ideas, enfoques y teorias,
ademas, la recopilacion de la informacion por otro lado no es numérica esta
investigacion, por ello en este trabajo utilizamos las entrevistas.

3.1.1 Tipodeinvestigacion.

De la misma forma, utilizamos el tipo de investigacion de tipo basico, porque
buscamos ampliar mas conocimientos, sobre los la responsabilidad civil en
accidentes de transito, ademas, sin fines practicos de forma inmediata
igualmente la informacion tiene investigacion como tales son: tesis a nivel
nacional y también tesis a nivel internacional, asi mismos libros y articulos
cientificos, de todo se recopilo informacion y con ello se busca generar

conocimientos nuevos.

De acuerdo, Hernandez-Sampieri (2018) precisa que, el analisis de tipo
bésica esta, enfocado a un entendimiento mas completo mediante la
comprension de los diversos autores que estudian los problemas de una
problematica de los acontecimientos que se crean, su finalidad es de indagar y
elaborar un nuevo entendimiento. Por consiguiente, Sdnchez (2019) indico, la
investigacion realizada es de enfoque cualitativo, este comprende
procedimientos de aprendizaje multiples opiniones y también porque este
enfoque busca el esparcimiento de la informacién y antecedentes, se describe

nueva teoria y es mas flexible.
3.1.2 Disefio de Investigacion.

De la misma forma, realizamos el disefio por ser de enfoque cualitativa se
denomina de la teoria fundamentada, en la estructura de la investigacion que
se racializo de forma coherente, de lo cual fueron respondidas con los autores
citados y ellos respondieron al problema planteado fundamentando y también
respondieron a las categorias y subcategorias. Asimismo, Baena (2017) sefialo
gue, es un plan y es el modo coherente que el investigador contara, una
explicacion para responder al problema plantado es la idea y sistema de una
investigacion creada para conseguir respuestas a las interrogantes del trabajo.
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3.2 Categorias y subcategorias y matriz de categorizacién.
Por consiguiente, contamos con dos categorias y asi mismo se conto con dos
subcategorias donde corresponden a la problematica, como a los objetivos de

la matriz de consistencia que se indicara de la forma siguiente.
Tabla 1:

Matriz de categorizacion

Categorias Subcategorias

1.Laresponsabilidad civil 1. Quantum indemnizatorio

2. Dano moral

2. El proyecto de vida de las victimas 1. Los factores

2. Metas personales y profesionales

3.3 Escenario de estudio

Para ello, el lugar en materia de estudio este refiere al espacio fisico que se llevo
a cabo, fue en el Primer Juzgado civil de Lima Norte, a qui es donde se llevaron a
cabo la recoleccién de los datos esto a través de los instrumentos realizados que
fueron las entrevistas, a los abogados y abogadas especialistas en la meteria civil
y ademas en materia penal. Por otro lado, Hernandez-Sampieri, (2018) indico que,
es el entorno en donde se explica la investigacion; el cual tiende a ser el lugar
frecuente en que se relacionan los colaboradores; de igual manera se considera

este el mas apto para llevar a cabo del analisis.

3.4 Participantes

En cuanto, a los participantes que se tomaron en consideracién fueron a diez
profesionales de abogacia y ciencias politicas, asimismo, especializados en
materia civil y penal la misma que se realiz6 la entrevista a cada uno de ellos con
las opiniones, con su respectivo criterio, a borde de poder sefalar los resultados

favorables en los objetivos presentados por el instrumento de entrevista.
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Tabla 2:

Descripcion y participantes

N. Nombres y Apellidos Grado
1 Franklin Ayala Simbron Juez

2 Joseph Misael Linares Gamonal Abogado
3 Maria Elena Ordinola Rodriguez Abogada
4 Jhon Navarro Huaman Abogado
5 Jimena Espinoza Majuan Abogada
6 Raysa Ivonne Limas Rincén Abogada
7 Milagritos Rodriguez Torres Abogada
8 Raquel Apaguefio Antén Abogada
9 José Luis Huaman Flores Abogado
10 Martha Luz Cabello Cubas Abogada

3.5. Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos.

En primer lugar, se emplearon los instrumentos apropiados, como fue la técnica
gue esta viene hacer la entrevista y con el respectivo andlisis documental. Por
su parte, Troncoso-Pantoja, et al. (2017) Indicaron que, la entrevista tiene por
finalidad fundamental obtener informe de los expertos. Por consiguiente, con la
guia de entrevista obtuvimos informacion que respondieron segun sus juicios

personales y sustento juridico cada uno a nuestras interrogantes planteadas.

Por su parte, el autor Loayza (2020) sefialo que, los procedimientos de
recaudacion de documentos hallados en entrevistas ordenadas o estructuradas
y que existen distintos componentes de recopilacion de documentos como son
la observacion. Por otro lado, con respecto a la entrevista, Cabezas, Andrade
y Torres (2018) indicaron que, la guia de entrevista permite tener preguntas

abiertas o cerradas. Baena (2017) manifiesta que, recalcar que el investigador
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debe ejecutar una secuencia actividades y conclusiones éticas en el transcurso
la indagacion de informacion, como lo estable, enumerar, aprobar lo expresado

de algunos propositos de analisis, entre otros.

Igualmente, también fueron utilizados los instrumentos de recoleccién de
datos que vienen hacer los siguientes: La guia de entrevista y las fichas de
analisis de fuente documental, sobre la cual se investigd y analizo debidamente
la informacion recabada de las diversas fuentes legales y normativas nacionales
e internacionales, nuestra guia de entrevista conto con nuevepreguntas con el
fin que contribuyeron al desarrollo mas este trabajo, debido aque dicha

informacion estuvo estrictamente enfocada al tema.
3.6. Procedimiento

Nuestro procedimiento, primeramente, se inicio viendo la realidad problematica
y después esta fue definida, lo cual fue importante para encontrar e implementar
soluciones a la problematica de los accidentes vehiculares, a ello viene el
planteamiento del problema, subsiguientemente se redactd una solicitud al
primer Juzgado civil de Lima Norte de aprobacion, para recolectar informacion
y caustica respecto a los casos de accidentes de transito, puntualizando en la
solicitud proporcionada para poder las desarrollar las entrevistas planteadas a
los abogados y abogadas especialistas en el tema de lo cual estas fueron

respondidas por los entrevistados.
3.7. Rigor cientifico

Este informe a cumplido con los parametros de manera cierta, elaborando las
normas éticas en la elaboracion, para los cuales toca a la exigencia de hacer
un compromiso de profundo estudio. Ademas, conto con la valides la
confiabilidad que dieron los validadores, y se confirma que ha sido validado por
expertos pertinentes. Igualmente, el rigor cientifico determina en su pluralidad
la aplicacion competente para desempeniar la informacion reunida, que son en
varias fases: proyectos, resumenes técnicos, estudios, aportados afianzar la
disposicion de la tesis, su importancia credibilidad y efectividad y los, métodos
utilizados cualitativo (Espinoza, 2020). Seguidamente se detalla los siguientes

validadores de nuestra guia de entrevista:
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Tabla 3.

Validacién de instrumentos

VALIDACION DE LA GUIA DE ENTREVISTA
Validador Cargo Porcentaje
Vega Colquipisto Jonathan Docente UCV 95%
Wenzel Miranda Eliseo segundo Docente UCV 95%
Santisteban Llontop Pedro Metodblogo UCV 90%

3.8. Método de analisis de datos

En secuencia, acerca del método se realiz6 el método descriptivo, en la cual
describimos los resultados de los instrumentos, también se utilizé el método
hermenéutico e inductivo pues motivo porque se respalda en analizar, y apreciar
la legislacion de nuestro pais y de otros paises teniendo un enfoque mas amplio
igualmente, se analizd las respuestas de los expertos y llegamos auna
conclusién determinada a partir de las premisas planteadas relacionada a
nuestro tema. El andlisis de datos son los alcances que nos facilitaran el tipo de
busqueda con las diferentes posturas cientificas y normas. Barros y Lopez
(2016) indican que, el método de analisis cumple los vinculos de la
correspondencia, finalidad, y no simplemente de una recopilacion deindagacién

e informacion de la otra parte.

3.9. Aspectos éticos

No obstante, primero redactamos una carta de solicitud al Primer Juzgado de
transito, indicando el motivo de la solicitud siendo este netamente académico
de para responder nuestra guia de entrevista, igualmente fue enviada a
nuestros entrevistados para responder las preguntas formuladas. Ademas, este
trabajo se acoge a lo establece la resolucién vicerrectorado de investigacion
N°110-2022-VI-UCV. Asimismo, se respetando todas las reglas de autoria
bibliogréafica de la norma APA ed. 7. Igualmente, con la resolucion N° 281-2022-
VI-UCV.
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IV.- RESULTADOS Y DISCUSION

Por consiguiente, se desarroll6 los resultados conseguidos en la guia de
entrevista y ademdas las guias de andlisis documental. En esta forma,
abordamos mostrando los resultados conseguidos en relacion a nuestro
objetivo general, que responde: Determinar como procede la responsabilidad
civil frente a los accidentes de transito, y el proyecto de vida de las victimas en
el primer Juzgado civil de, Lima Norte -2022. Para obtener el resultado

formulamos las siguientes preguntas:

1.- Diga usted, ¢ Cémo procede la responsabilidad civil frente a los accidentes
de transito, y el proyecto de vida de las victimas? ¢ por qué?

2.- Diga Ud. ¢ En base a su experiencia como se resuelve la valorizacion de la
indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?

3.- Diga Ud. ¢Qué criterios tiene el Juez al momento de la reparacion civil de
las victimas en los accidentes de transito? ¢, fundamente?

Para ello, con respecto a la primera pregunta, Apaguefio y Navarro (2022)
indicaron que, es un mecanismo de tutela para los derechos de las victimas,
conducir un vehiculo es una de las actividades de conduccion de riesgo esto
conlleva a generar responsabilidad de las consecuencias al cometer una
imprudencia, no so6lo estan amparados por la determinacion que impone la
responsabilidad civil objetiva, ademas estd regulada por los seguros
obligatorios y otros facultativos, relacionado, que puede desarrollarse para
obtener una indemnizacion integra. Igualmente, Rodriguez y Limas (2022)
dijeron que, es imprescindible dejar desprotegida a la victima de un accidente
en circulacion, por tal razon la responsabilidad civil para afectados es la

institucion juridica predominante.

Ademas, Linares, Cabello, Huaman y Ordinola (2020) dijeron que, teniendo
en cuenta en lo manifestado por el articulo 1970° del CC. Sobre la
responsabilidad por el riesgo creado y teniendo en cuenta el art, 29 de la ley de
transito, sefiala de ser el caso el prestador del servicio, son solidariamente
responsables por los dafios generados. Por su parte, Ayala y Espinoza (2022)
coinciden en que, consiente que el agraviado reciba una compensacion

monetaria como muestra de la reparacion civil frente al dafio, porque a la
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victima en si se le afecta el proyecto de vida por el dafio sufrido en lo fisico y

como también emocionales derivados de un accidente de transito.

Seguidamente, con relacién a la segunda pregunta, Ayala, Rodriguez y
Limas (2022) manifestaron que, para resolver la valorizacién por el accidente
se calcula la utilidad que percibia la victima, porque la utilidad que es el que
genera el ingreso mensual, y cuanto incurre en gastos diarios por que es
inevitable, por ello se analiza del ingreso bruto y se descuenta los gastos, hay
gastos inexorables y es se deduce, porque por lo minimo una persona requiere
de un 30 por ciento para subsistirse y su familia. En la misma direccion,
Apaguenio y Linares (2022) indicaron que, no se puede solicitar los 15 mil soles
mensuales por 30 aflos mejor que eso es el ingreso muy diferente de la
ganancia, se deduce ese porciento salvo se demuestre con pruebas que es mas

o de lo contrario es menos.

Por su parte Huaméan, Navarro y Ordinola (2022) coincidieron en que, es de
manera objetiva al estar comprometido el factor de riesgo, es de causalidad
adecuada, tal como lo estipula la norma en su articulado 1970° de obligacién
gue tiene el sujeto hacia la victima, en relacion a ello, Cabello y Espinoza (2022)
coinciden en que, la responsabilidad extracontractual en accidentes de transito,
objetiva la responsabilidad y causalidad adecuada como lo tipificado en la
norma del C.C. y la Ley 27181 en su articulo 29°, salvo exista la fractura causal
por caso fortuito, fuerza mayor, etc. Siempre y cuando lo demuestre, asimismo

existe la teoria de los costos, los costos primarios, secundarios y terciarios.

De la misma manera, con respecto a la tercera pregunta, Ayala, Limas y
Rodriguez (2022) coincidieron que, los criterios para la reparacion, utilizados
para determinar el monto de la compensacién suele ser la edad, los hijos, su
profesion, sus ingresos mensuales o quincenales, los dafios a su vida, como
secuelas simples o graves e incluso que sean permanentes. Asimismo,
Huaman, Navarro y Ordinola (2022) coincidieron en que, son dependiendo de
los factores que conllevaron el accidente, el primero es un vehiculo automotor
y el segundo elemento para poder configurar el accidente de transito es en una
via publica o una via privada entonces esto nos sirve para que nosotros

podamos calificar tal hecho como un accidente o no.
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Por su parte, Espinoza y Linares (2022) indicaron que, los criterios son la ley
transito terrestre numero 27181, ademas que contiene informacion de caracter
relevante para poder de determinar la presunta responsabilidad del sujeto tal
accidente, también se toma en cuenta la ley de licencias de conducir. Por su
parte, los autores Cabello y Apagueiio (2022) coincidieron en que, teniendo en
cuenta en el cédigo civil, la Ley de Transito N°24449, también el Decreto
Supremo N°016- 2009-MTC. Se determinar las causas como los posibles
responsables se emiten las conclusiones, porque hay un tema que pude llevar
a otro tipo de responsabilidad.

Posteriormente, se desarroll6 el objetivo especifico 1, que responde,
Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas por
accidentes de transito, en el Primer Juzgado civil de Lima Norte — 2022. Para
ello se trazaron las preguntas siguientes:

4.- Diga usted, ¢ Cual es el objetivo que tiene el quantum indemnizatorio en el
dafio moral de las victimas por accidentes de transito? ¢ Por qué?

5.- Diga usted, ¢ Cudl es la problematica que se confronta en la realidad para
poder valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de
transito ¢ por qué?

6.- En su opinion, ¢ Es lo mismo indemnizar o resarcir el dafio moral a la victima
por accidentes de transito? ¢ fundamente?

Ahora bien, con respecto a la cuarta pregunta, Ayala, Rodriguez y Navarro
(2022) coincidieron en que, el objetivo es que las victimas por el perjuicio es que
se logre recuperar su estado emocional que deriva de estados psicoldgicos,
emocionales y de cierta forma recuperase como lo era antes del suceso por ello
la indemnizacion a la victima por parte del responsable esta incluido el lucro
cesante, el dafio personal y el dafio moral, y debe existir un nexo de causalidad
suficiente entre el hecho y el dafio resultante. Por su parte Huaman, Limas y
Ordinola (2022) coincidieron en que,es lograr la recuperacion total o parcial del
afectado asi mismo la reparacion del dafio moral tiene que ser directa debido a

ese caracter personalisimo.

Por otra parte, Cabello, Linares, Espinoza y Apaguefio (2022) dijeron que,
el objetivo es que aquel agraviado o sus familias reciban una compensacion

econdmica para tratar de mejorar de cierta manera su estado emocional, y que
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de cierta forma siga el agente con su plan, su proyecto de vida que tiene por

realizar antes del incidente vehicular.

Seguidamente, respecto a la quinta pregunta planteada, Huamén,
Rodriguez y Navarro (2022) conocieron en que, la problematica en nuestra
legislaciéon es que los jueces no utilizan los mismos criterios establecidos por la
doctrina y ley para asi poder determinar el monto de la reparacion civil para la
victima, los criterios son utilizados de forma distinta sin seguir un modelo en
particular, eso lleva a que algunos abogados hacer reclamos exorbitantes solo

con el propésito de especular que alguna cantidad muy alta.

Por otra parte, Ayala, Limas, Apaguefio, Espinosa y Linares (2022)
manifestaron que, otra problemética sobre la reparacion civil es en el ambito
penal es porque, muchos responsables se acogen al articulo 98 del codigo
penal declarandose insolventes para no pagar la reparacion del dafio producido
al agente victima. Por otra parte, Huaman y Ordinola (2022) manifestaron que,
arealidad con esta problematica de accidentes de transito es porque en nuestra
legislacién los jueces en las sentencias con contenido penal no cumplen con

motivar la reparacion civil de manera equitativa para el afectado.

Con respecto a la pregunta sexta, Huaman, Navarro y Ordinola (2022)
consideran que, si existe una diferencia entre estos dos conceptos tipificados
en el sistema de la responsabilidad civil en nuestro pais asi mismo, Ayala,
Espinoza Apagueiio y Navarro (2022) indicaron, existe una diferencia porque
gue lo manifesto el articulo 1970 lo estipula claramente que aquel culpable de
causar mediante un vehiculo este siendo un bien riesgoso, su objetivo es
resarcir el dafo, por otra parte, Linares, Limas y Cabello (2020) coincidieron
gue, no se encuentra en nuestro cédigo civil no hay una diferencia clara entre

resarcimiento e indemnizacion para las victimas.

En cuanto, al objetivo especifico dos, que responde a: Determinar los
factores de los accidentes de transito que afectan el proyecto de vida en las

victimas en sus mestas personales y profesionales, en el Primer Juzgado civil

de Lima Norte- 2022, para ello se plantearon las preguntas siguientes:
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7.- En su opinidn, ¢ Cuales son los factores de los accidentes de transito que
afectan el proyecto de vida en las victimas en sus metas personales y
profesionales?

8.- Diga usted. ¢ Cual es el rol que tienen las concesionarias y los contratistas
de obra en la construccién de las pistas? ¢ por que?

9.- En su opinidn. ¢La municipalidad deberia supervisar los procedimientos de
las escuelas certificadoras de los brevetes? ¢ Por qué?

En relacién a la séptima pregunta, Ayala, Linares, Espinoza y Apaguefo
(2022) indicaron que, los factores son el mal estado de rotondas, la velocidad,
areas restringidas estrechas, el no uso detectores de velocidad, la falta de
control el lavado de vehiculos en la via publica e informalidad de los vehiculos.
Por su parte, Huaman, Rodriguez y Navarro (2022) expresaron que, el no
ampliar el sistema de vigilancia con cAmaras para ayudar a los accidentados, y
el no usar cinturones de seguridad, el no uso los puentes peatonales por los
peatones, y no respetar los semaforos y la falta de introducir métodos de control
de seguridad vial y programas de formacion en seguridad vial. Por su parte,
Limas, Cabello Ordinola (2022) indicaron que, la falta de educacion vial, el no

sancionar con multas y castigos severos.

Igualmente, con respecto a la octava pregunta, Ayala, Linares, Espinoza y
Apaguefio (2022) indicaron que, el rol primordial de concesionarias y
contratistas es en la prevencion de accidentes de transito debido a que existen
vias y sefales en muy mal estado, las pistas y carreteras ponen peligro a las
personas. Por su parte, Cabello, Limas, Huaman y Ordinola (2022) indicaron
que, la planificacién y consolidacion de la infraestructura vial debe realizarse
bajo la supervision de las autoridades competentes. También es necesario dar
seguimiento a la planificacion e implementacion de infraestructura vial en
caminos que aun no han sido implementados en nuestro pais, por su parte
Rodriguez, Navarro (2022) dijeron que, su rol primordial es en brindar un buen
servicio de construir buenas pistas, para disminuir la menaza de peligro para

los peatones y, incumplimiento de las normas.

Por ultimo, en relacién a la pregunta nueve, Cabello, Limas, Huaman y
Ordinola (2022) indicaron que, la municipalidad debe mejorar el control de
personas con permisos de conducir falsos, procedimientos operativos de

escuelas de los conductores inspecciones técnicas, talleres de revisiony
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organismos de certificacion, desde instalaciones, modelos de excelente
programa, autos construidos y mantenidos y grandes modelos disefiados,

construidos y mantenidos en la carretera.

Por su parte, Ayala, Linares, Espinoza y Apaguefio (2022) dijeron que, la
municipalidad debe tener en cuenta acerca de estos lugares, donde venden
certificados falsos, a personas que no taman las clases de condicién el cual
genera un gran aumentando de victimas de accidentes de transito. Rodriguez,
Navarro (2022) Indicaron que, la municipalidad de controlar a distribuidores
falsos que se ofrecen a hacer el papeleo y le otorgan una licencia por un periodo

corto de tiempo a cambio de dinero.

Por consiguiente, haremos lo oportuno con los resultados conseguidos que
responden a la guia de analisis documental, que corresponde al objetivo
general. Par ello se analizd, la Casacion 1714-2018 Lima, en donde se
apreciaen la sala suprema en sus fundamentos que, los factores de atribucion
estan establecidos por la culpa y o por aquel ejercicio de la actividad riesgosa o
peligrosa de forma constante y uniforme se ha estimado que los menoscabos
estos producidos por la explotacion de ferrocarriles vienen hacer supuesto de
la responsabilidad objetiva, conjuntamente, lo que establece el articulo 29° de la
LGTTT. Asi mismo, la culpa es irrelevante en la responsabilidad objetiva,
ademas indico que la culpa no es el factor de atribucion que se imputa, sin
embargo, es la actividad o el uso de bien riesgoso exige que el peso del perjuicio
deba ser trasladado a quien se sirva de esos bienes, de conformidad con lo
estipulado del articulo 1970° del C.C.

Por otro lado, se analiz6 la casacion N° 2112 - 2017 Huénuco, en el cual se
aprecia los fundamentos, ocho del articulo seis del Decreto Legislativo N° 299,
en el cual se aprecia en lo tipificado en el articulado seis el cual los exonera
de responsabilidad solidaria, a los bancos en los accidentes de transito, pero en
el décimo primero fundamento indica que, la proteccién a los ciudadanos nace
de la interpretacion de la constitucion del estado de derechos tutelados. Es claro
que los derechos de los individuos estan evidentemente protegidos, para lograr

tener una justa indemnizacion que repare las lesiones producidas, mas aun si
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las reglas de exoneracion desamparan a quienes padecen el menoscabo y
salvaguardan a la parte que tiene la alta posicion para asumir los costos de la
reparacion. De igual forma, se realiz6 un analisis de la casacion de Colombia
N°85162. Para lo cual en uno de sus fundamentos lo cual indico que, conformea
la explicativa dada por la Corte, para la valoracion de dafios originados para
aguellos individuos victimas y sus bienes atendera los principales principios de
la reparacion integral, equidad asimismo se observara los criterios técnicos
actuariales. Asimismo, la base y criterio para determinar la responsabilidad es
el riesgo derivado del posible e inminente peligro de dafio a los bienes e
intereses protegidos por actividades peligrosas, y que la culpa no se exime

del deber que tiene el responsable de reparar el dafo.

De igual forma, haremos el andlisis documental este correspondiente al
objetivo especifico primero, para tal fin se analiz6 la casacién N°976-2018,
Puno, done se aprecia en el fundamento decimosegundo, es transcendental
sefialar que en el dafio moral en sus efectos patrimoniales por ello la
responsabilidad civil tiene una funcion de aflictivo consolatoria para las victimas
por lo que debe existir una indemnizacién que mitigue los efectos del dafio. Si
bien no se puede determinar un monto exacto debido a su caracter no
cuantificable, la reparacion civil debe tener en cuenta las circunstancias del caso

especifico.

Asi también, se hizo el analisis al Xl pleno Jurisdiccional de las salas
penales parmente del afio dos mil diecinueve, de lo cual se puede apreciar que
la victima enel proceso y el juez garantiza su cumplimento, asi mismo las
normas mas trascendentales sobre la reparacion civil, en el articulo 101 del C.P.
Donde manifiesta que la reparacion civil se rige también por disposiciones
oportunos del codigo civil, igualmente, la tutela jurisdiccional debe ser respetada

para la victima en el proceso penal.

De igual manera, se analizé un Amparo Directo 39 /2020 de la suprema
corte de justicia de México, donde indico, en sus criterios acerca de que el dafio
moral, es dafio inmaterial que comprende las aflicciones y los sentimientos para
la victima del accidente vehicular y para su familia esto también incluyendo el

menoscabo de valores para la victima. Asimismo, indico
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gue, el dafio moral tiene dos tipos de proyecciones como las presentes y las
futuras, por ello el juez competente al llevar un caso debe de valorar no solo el
dafio actual también debe valorar el dafio futuro del menoscabo, de igual forma,
no siendo posible asignar al dafio moral un exacto equivalente monetario, sélo

obtiene, para los fines de la reparacion adecuada.

Finalmente, correspondiente con los resultados que correspondié al objetivo
especifico dos, para ello se realizé un analisis al Decreto Supremo016-2009-
MTC, por lo que se aprecia en articulo 276° donde estipula que los peatones
gozan del beneficio de la duda y también de presunciones a su favoren tanto no
incida en graves infracciones a las reglas de transito. Ademas, mencionemos
gue la concausa no va a romper el nexo causal de esta manera solo va a
disminuir parcialmente la responsabilidad del individuo, segun la valoracion de

las circunstancias por parte del juez.

Por otra parte, se analiz6 la casacion N°13 / 2017 Lima, donde se aprecia
en el fundamento dos lo siguiente, que responsabilidad civil extracontractual, es
aguel deber juridico el de no causar dafio a ningun agente, no obstante, se tiene
derechos protegidos por la carta magna. Ademas, los criterios de informacién
en esta materia se proyectan bajo el criterio de la responsabilidad Subjetiva y el
criterio de la responsabilidad objetiva, asi mismo la responsabilidad civil esta
referente al aspecto primordial de subsanar los perjuicios producidos a la vida

de los individuos de relacion de los agentes.

De la misma manera, se realizo el analisis a la casacion de Espafia N°: 898,
donde se aprecia que el Tribunal Supremo en numerosas sentencias, manifesto
que los dafios sufridos por accidentes de vehiculares y la lesién es
consecuencia del mal funcionamiento de servicios publicos, la responsabilidad
patrimonial del Estado pude proceder de cualquier hecho, acto en la gestion
publica y para haber lugar a declarar aquella responsabilidad, entre la actuacion
administrativa y el dafio producido, erigiéndose éste nexo causal en
componente primordial y "sine qua non" para declarar procedente la
responsabilidad para reparar a la victima.
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4.1 DISCUSION

En otro orden, se desarrollara la discusion de los resultados aplicando el método
de triangulacién, en vinculo con los hallazgos de instrumentos de recoleccién
de datos, y los antecedentes de investigacion. Por una parte, de losresultados
de la entrevista del objetivo general, los entrevistados sefialaron que, conducir
un automovil es una de las actividades de conduccién de riesgo esto conlleva a
generar responsabilidad objetiva, por ello, la responsabilidad para los
agraviados es la institucion juridica superior como componente de tutela
resarcitoria, por consiguiente, la responsabilidad por accidentes de trafico
indicado en el art. 1970° del C.C. donde aquella obligacion que existe al
conducir un bien riesgoso y tal como lo estipula el articulado 29° de la Ley de
Transito, lo cual contiene de ser el caso el prestador del servicio son
solidariamente responsables por los dafios originados. Ademas, se examina la
ley de licencias de conducir, porque muchos de ellos no cuentan con las

categorias correspondientes en efecto.

Asi mismo, que la reparacion civil se puede solicitar en un proceso civil o
penal segun el caso, igualmente, los entrevistados indicaron los criterios para
determinar la indemnizacién por dafios entre otros suelen ser la edad, el nUmero
de dependientes, la profesion; la ocupacioén; los ingresos de la personay el dafio
causado a su proyecto de vida, de igual manera, que se calcula la utilidad que
ganaba la victima, y de calcular lo que incurre en gastos cotidianoses por ello se

analiza del ingreso bruto se descuenta los gastos.

Igualmente, de los resultados de las tres fuentes documentales,
encontrados en la guia de analisis documental, primero la Casacion 1714-2018,
indicando en sus fundamentos sobre los factores de atribucion estan sefialados
por la culpa y por el ejercicio de la actividad riesgosa o0 esta peligrosa.
responsabilidad objetiva, conjuntamente, con el articulo 29° de la LGTTT. De
igual forma la casacién N° 2112 — 2017 Huanuco, sefialo en sus fundamentos
que, la proteccién para las victimas nace de la interpretacion de la carta magna,
es evidentemente claro que los derechos de los individuos estan evidentemente
protegidos, para lograr tener una justa indemnizacién. Pero, sin embargo, con

la modificacion del articulo 29 de la Ley 27181, impuesta mediante la Ley 31248,
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se impide al agente afectado de un suceso de transito en donde intervenga un
automovil dado en leasing este pueda reclamar a aquel arrendador financiero
la responsabilidad solidaria por aquellos dafios producidos, por su parte en, la
casacion de Colombia N° 85162, lo cual manifiesta que, en la responsabilidad
objetiva, que en la culpa no se exime de la obligacion que tiene el responsable

de reparar el dafio causado a la victima del accidente vehicular.

De igual manera, de los hallazgos del marco tedrico, de los antecedentes
investigados a nivel nacional e internacional, Husifiahua (2021) indico que, la
victima al padecer un grave un accidente en circulacion tiene la pérdida del
proyecto de su vida, de igual forma como a los menoscabos patrimoniales y
extrapatrimoniales, por ello la responsabilidad civil es aquel mecanismo de
tutela resarcitoria, al igual que, Masapanta (2020) manifesté que, el proyecto de
vida es extrapatrimonial, por su parte, Fuentes y Maturana (2019) indico quela
importancia de la responsabilidad solidaria del conductor y el duefio del vehiculo

en la compensacion para las victimas.

Por otra parte, respecto de los hallazgos en las teorias, y de los enfoques
conceptuales para Marmolejo (2019) sefialo, respecto a la teoria del riesgo
también la teoria de la distribucién del riesgo, porque de ella se garantiza la
indemnizacion para aquellas victimas, al distribuir el dafio evita que los sujetos
causadores del dafio sufran altas pérdidas, al momento de pagar la
indemnizacion parque lo principal es reparar a los perjudicados. Por su parte,
Isaza (2021) manifestd, el mecanismo de compensacién mediante el pago de
un resarcimiento, con el objetivo de compensar a la victima por el dafio causado

mediante la cancelacién de una determinada cuantia de dinero.

Ademas, la conduccién peligrosa implica por tanto una responsabilidad
objetiva, por lo que la responsabilidad hacia los lesionados es parte integrante
del ordenamiento juridico superior como proteccion de las indemnizaciones, por
lo que la responsabilidad por los accidentes de trafico se encuadra en el codigo
civil en su articulo 1970°. Igualmente, segun el parrafo 29° de la Ley de Transito,
en su caso, aquel prestador del servicio responde solidariamente el perjuicio,

sin embargo, con la modificatoria del mencionado articulo las victimas no
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tendran una reparacioén de responsabilidad solidaria en los casos de leasing

como lo fue precedentemente de la modificacion.

Por otro lado, de la guia de entrevista, del objetivo especifico uno, para ello
los entrevistados coincidieron en que, el objetivo es que la victima o su familia
reciba una compensacion monetaria para intentar de una forma mejorar su
etapa emocional, y continte con su plan, el plan de vida del sujeto afectado. Sin
embargo, se tiene una gran problemética cuando las victimas del accidente
necesitan la indemnizacion para el logro de su recuperacion, se demoran afios
en lograr dicha reparaciéon y siempre menos de lo que ellos esperaban. Ademas,
coincidieron en que el problema de nuestra ley es que no existen parametros
para determinar el monto del dafio moral, y al no existir criterios claros para

determinar los dafios se afecta sus derechos.

Por consiguiente, la obligacién resarcitoria es una categoria que se aplica
en los casos donde un agente incumple una obligacion preestablecida sea por
contrato o por norma, y en la responsabilidad extracontractual es cuando se
realiza un acto ilicito o un hecho ilicito el agente esté en la obligacion de resarcir
a la victima y se aplican los presupuestos como el dafio criterio de imputacion
como la culpa el dolo y el nexo de causalidad, por tal, la obligacién
indemnizatoria es una categoria distinta a la obligacién resarcitorio porque lo
gue se busca es una compensacion econémica son conceptos con diferentes

alcances.

Igualmente, los resultados de las tres fuentes documentales, encontrados
en la casacion N° 976-2018, de la ciudad de Puno, donde indica que, el dafio
moral para la victima vulnerada la responsabilidad civil tiene una funcién de
aflictivo consolatoria, si bien no se puede determinar un monto exacto debido a
su caracter no cuantificable, esto coincide con, el analisis del Amparo Directo
39 /2020, de la suprema corte de justicia de la ciudad de México, en el cual la
corte sefialo que el dafio inmaterial o moral comprende los sentimientos y
aflicciones al sujeto victima y familia, incluyendo el deterioro de valores

significativos, como alteraciones de carécter no pecuniario para aquella victima.

Por otra parte, indicaron, que la reparacion civil que decide llevar la victima

en el ambito penal no logra recibir una compensacion justa porque, los
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responsables se acogen a lo estipulado en el articulo 98 del cédigo penal
declarandose insolventes, y con el Unico fin de no repara a la victima. En el
analisis del Xl pleno Jurisdiccional done indica que la victima en el proceso
producto de un perjuicio es el juez quien garantiza su cumplimento, Igualmente,

la tutela jurisdiccional debe ser respetada para la victima en el proceso penal.

Asi también, de los hallazgos de marco teérico para Rossa, (2019) sefialo
gue, en nuestra legislacion existe abandonado las reglas para la cuantificacion
de los dafos, no patrimoniales por ley, lo que genera incertidumbre e
imprevisibilidad en las sentencias de los tribunales que determinan la
indemnizacion a las victimas de lo cual se desprende inseguridad juridica, por
el dafio moral a las victimas. Asi igualmente, Ciencia (2017) indico que, no
tenemos una garantia de reparacion civil para la victima en materia penal
porque los jueces no siguen criterios objetivamente. Por su parte, Salinas (2018)
indico que el proyecto de vida como aquella libertad del individuo que seplantea
metas en diferentes areas, sin embargo, a diferencia de Rodriguez (2019) indico
que, el Estado tiene una politica para proteger los intereses de los menores

cuando los padres sufren un accidente de transito.

Por consiguiente, los hallazgos en las teorias, y de los enfoques
conceptuales, Para, Cruz (2020) en la teoria de la Imputaciéon de la imprudencia
del aquel sujeto activo esta presente a partir del momento que incurre en
imprudencias por tal razén deben ser analizados de forma diferente por el
juzgador paraque se dé una equitativa reparacion civil. Para, Takako (2019)
indico que, las lesiones hacia la victima por los sucesos de transito no se debe
descuidar la salud mental del agente perjudicado. por ello la indemnizacion que

se otorga a la victima debe acceder a una reparacion civil justa.

En cuanto al autor, Cupis (2021) indico, la teoria del dafio, en el dmbito
extracontractual posee un fundamento obijetivo, igualmente la accién civil es
subsidiaria para el agente perjudicado, la responsabilidad civil en los accidentes
de trénsito para aquellas victimas tiene como principal funcién de aflictivo
consolatoria, de los dafios morales y esto comprende los efectos y angustias a

la victima e incluso también su familia.
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En otro orden, de los resultados de la entrevista, del objetivo dos, toda vez
gue la mayoria de los entrevistados, indicaron que, los factores principales
son el mal estado de pistas rotondas, la velocidad excesiva, asi como la
informalidad de lavado de vehiculos, falta de puentes peatonales y como €l no
sancionar al peaton por no respetar la norma de transito, asimismo la falta de
programas y educacion en las escuelas de formacion en seguridad vial. No
obstante, las municipalidades tienen el rol primordial las concesionarias y los
contratistas en prevencion de accidentes, puesto que son ellos en brindar un

buen servicio de realizar una excelente infraestructura de pistas.

Por otro lado, mejorar el control de individuos con los permisos de conducir
falsos, fomentar las inspecciones técnicas, y organismos de certificacién, como
igualmente la municipalidad de intervenir a los distribuidores de falsos papeleos
gue ofrecen licencias. De igual forma, de los resultados de las tres fuentes
documentales, encontrados en la guia de analisis documental, el Decreto
Supremo 016-2009-MTC, done se advierte en el articulo 276 sefiala que los
peatones gozan del beneficio de la duda y de presunciones a su favor en tanto
no incida en graves infracciones a las reglas de transito. Ahora bien, se puede
apreciar que en esta disposicion el peaton de un nivel presuncion de inocencia

diferente a su favor, afiadiendo a ello no va a romper el nexo causal.

Por otra parte, casacion N° 13 / 2017 Lima, en los fundamentos indico que
la responsabilidad civil extracontractual es aquel deber juridico el de no causar
dafio a ningun agente. Por otra parte, casacion: N°: 898, Espafia el Tribunal
Supremo indica, por consecuencia de los malos servicios publicos brindados a
los ciudadanos la responsabilidad del estado da lugar para declarar procedente

la obligacion para reparar a la victima.

Del mismo modo, de los hallazgos de marco teérico, de los antecedentes
investigados a nivel nacional e internacional, para ello Arapa (2019) sefialo que,
los factores determinantes son el mal estado de las vias de circulacién, que han

causado varias vidas en accidentes, otros muertos y con graves
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consecuencias, velocidades insuficientes; averias mecanicas; descuidos,
somnolencia; inexperiencia, por su parte, Millan (2017) sefialo que, debido a la
presencia de varios factores que conducen a los accidentes de trafico masivos,
como la mala infraestructura de las pistas sigue generando ardientesy
afectando a muchas familias de los accidentados, de la misma forma coincide
Acero y Buitrago (2018) sobre las fallas en sefalizacion y en las vias estan en

mal estado.

Para terminar, de los hallazgos de las teorias, los enfoques conceptuales
Citas textuales que dejamos en original. Por su parte, Varas (2020) sefiala que
al tomar con naturalidad el concepto de “accidente de transito”, asumiremos que
todo accidente de transito se debe Unicamente a hechos imprevisibles,
exonerando asi al agente. Para Cornejo y Piva (2021) indicaron, en la teoria de
la antijuricidad, siendo un echo contrario al ordenamiento juridico, coincide
con las investigaciones de Quintana (2021) indicé que, el dafio al proyecto de
vida de una persona se manifiesta a manera una afectacion a la realizacion
integral de la vocacién, habilidades; condiciones; oportunidades y aspiraciones
personales, también profesionales y por ultimo las familiares de una

determinada persona.

En cuanto a, Nuntaporn, et al. (2021) indicaron que, los factores
involucrados en accidentes automovilisticos desafortunados, incluyen en el
exceso de velocidad y la somnolencia, los riesgos personales, asi como el no
usar cinturones de seguridad, como sobrecargar el camion, modificaciones
inseguras del vehiculo, falta de equipo de seguridad para los ocupantes, y
asientos inseguros. Por otro lado, el accidente es algo que no es previsible, es
algo que ha pasado y que no se puede hacer nada, entonces quiere decir que
hay irresponsabilidad, porque se construye rutas y carreteras sin las
correspondidas precauciones, de igual manera, el alcalde es responsablecomo
también las concesionarias viales de nuestro pais, que vienen ser responsables

de realizar el mantenimiento de las obras realizadas.
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V. CONCLUSIONES

Primera. Que la responsabilidad civil en accidentes es objetiva y también es
causalidad adecuada tal como esta estipulado en el art.1970°, el cual es exacto
textualmente y por tanto como tal debe ser y con el mismo criterio su aplicacion
para los responsables, de la forma el articulo 29° de la Ley N° 27181, corrobora
el criterio objetivo, como factor de atribucion en un hecho de transito, demas en
cuanto a la modificatoria del mencionado articulo los agraviados no podran
reclamar responsabilidad solidaria en los casos de leasing. Por consiguiente, la
responsabilidad civil para los agraviados de un suceso de transito es la

institucion juridica superior como componente de tutela resarcitoria.

Segundo se concluyé que, el dafio moral conocido también como dafio no
patrimonial o pérdidas no econdémicas con el que se afectan los derechos
particulares de la victima, es el menoscabo a los sentimientos que pude llegar
a causarangustia padecimiento como secuela del accidente, deméas a los
vulnerados no so6lo afecta el estado de animo también los sentimientos o la
estabilidad emocional del individuo, también el libre desarrollo o ejercicio de la

libertad y demas derechos de la persona.

Tercero se concluyo que, los factores que afectantes al proyecto de vida lo mas
importante de la victima son metas tanto personales como profesionales,
ademas son aquellas imprudencias de peatones y conductores en vias publicas
asimismo, por falta de control de los certificados falsos, falta de revisiones
técnicas y de los tramitesde brevetes, igualmente hay irresponsabilidad por
parte de las autoridades que no cumplen con su rol primordial, porque se
construye pistas sin tener en cuenta las debidas cautelas a ello las
concesionarias viales que vienen ser también responsables de realizar el

mantenimiento de las obras publicas.
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VI.- RECOMENDACIONES

Primera, a la Corte Suprema que debe prevalecer la ley de transporte y debe
analizar a profundidad la modificatoria al articulo 29 de la LGTTT, esto ante
modificatoria de la Ley N°31248, que impide que la perjudicada del dafio pueda
solicitar aquella reparacion civil solidaria, por tal se esta vulnerando el respeto
por la vida, la integridad y la salud de las victimas, y resaltar que es un derecho
constitucional que salvaguarda a través de la reparacion integral y obtener un

efectivo resarcimiento.

Segunda, nuestro sistema Civil para que facilite el pago de la indemnizacién
por dafio moral a la victima, cuando no se puede probar lo recomendable de
utilizar métodos homogéneos, como escalas, métodos tabulares, como estan
estos mencionados disponibles en otros sistemas paraque las victimas logren

tener unajusta indemnizacion a consecuencia de los accidentes vehiculares.

Tercera, a la Municipalidad para tener un impacto positivo, y disminuir la
gravedad en accidentes del pais, asi mismo impartir educacion de calidad vial,
y que laLey de Transito N° 24449, que se ejecute en sancionar de forma idénea
a los responsables, ademas que el Ministerio de Transportes renegocie con las
concesiones viales y se incorpore condiciones de seguridad vial en los
contratos, también que el manual del control de carreteras, cumpla con las
condiciones de uniformidad y homogeneidad para que se mejoren las sefales

de transito.
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GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL

Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida

de victimasdel Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

AUTORES: ABAD NUNEZ MENAYLY / SALCEDO LUNA LAURA LUPE,

Objetivo general: ;Como procede la responsabilidad civil frente a los accidentes
detransito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer juzgado civil de, Lima
Norte 20227

FUENTE

CASACION 1714-2018 LIMA, CORTE SUPREMA DE JUSTICIA DE LA

DOCUMENTA REPUBLICA SALA CIVIL TRANSITORIA

CONTENID DE| En la responsabilidad objetiva es irrelevante la culpa con la que se haya actuado,
O FUENTE pues lo relevante es determinar si debe trasladarse el peso del dafio al agente que
KECUMENT uso o realizé actividad riesgosa o peligrosa, y se le genero dafio a un agente.
ANALISIS En la responsabilidad objetiva por considerarse el tren como un bien riesgoso;
8ONTEN'D DE| teniéndose en cuenta que es concesionaria de la operacién y mantenimiento
FUENTE de la infraestructura vial de acuerdo con el contrato de concesién celebrado con
DOCUMENT el Estado, no constituyendo peligro la via férrea y no estando probado que

AL

el accidente haya ocurrido porque la via férrea no contaba con las barras de

proteccion. Ademas, factores de atribucion de la responsabilidad
los

extracontractual estan constituidos por la culpa o por el ejercicio de una

actividad riesgosa o peligrosa. Con ellas se trata de determinar las razones por

las que debe desplazarse el dafio de la victima a otro agente.

CONCLUSION

Siendo un tema de responsabilidad objetiva es irrelevante la culpa con la que haya
actuado el chofer de la empresa o las propias demandadas. De alli que se haya
sefalado que: “En aquellos ambitos en los que el dafo es objetivamente imputable
al agente, el juicio de previsibilidad deviene en irrelevante a la hora de declarar la
responsabilidad”; en esas circunstancias, aunque el agente se haya portado con
diligencia “sera responsable del dafo derivado de su actividad. No es pues la culpa
el factor de atribuciébn que se imputa, sino que la propia actividad o el uso de bien
riesgoso exige que el peso del dafio deba ser trasladado a quien se aproveche de
esos bienes, en consonancia con lo prescrito en el articulo 1970 del Cédigo Civil.




GUIA ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de victimas

del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

AUTORES: ABAD NUNEZ MENAYLY / SALCEDO LUNA LAURA LUPE

~

\

Objetivo general: {CoOmo procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de
transito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer juzgado civil de, Lima Norte 20227

FUENTE
DOCUMENTAL

CASACION N° 2112 - 2017 HUANUCO, INDEMNIZACION POR
RESPONSABILIDADEXTRACONTRACTUAL
Responsabilidad Extracontractual y Leasing

CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL

Si se trata de optimizar los costes de transaccién y de asignar de la manera
mas eficiente los recursos, no cabe duda que el coste secundario del
accidente, esto es, la reparacion de los dafios ya producidos, se alcanza
provocando que el arrendatario financiero obligue a su contraparte, la
arrendataria, que suscriba los seguros necesarios para compensar a
terceros por dafios extracontractuales. Cuando ello no ocurra o no se
acredite en el proceso que ello haya acontecido, son las intermediarias
financieras las que deben soportar el riesgo respectivo. Art.6 D. Leg. N°
299

ANALISIS

D
ECONTENIDO
DE LAFUENTE
DOCUMENTAL

Décimo primero. proteccidn surge de wuna interpretacion de la
responsabilidad desde sede constitucional. Asi, si la llave interpretativa de
todos los derechos es el principio de la dignidad humana, que se manifiesta
palpablemente en los derechos tutelados en el articulo 2 de la Constituciéon
Politica del Estado.

Décimo segundo. - Es este, ademas, el punto esencial para dirimir el
debate. En efecto, son los propietarios (en este caso, las empresas
autorizadas a la intermediacion financiera) quienes pueden exigir, cuando
suscriben los contratos de leasing, que la arrendataria asegure de manera
obligatoria los bienes materia de arrendamiento financiero contra riesgos
de responsabilidad objetiva frente a terceros. Ese es, ademas, el mandato
que se deriva de la lectura del articulo 23 del Decreto Supremo N° 559-84-
EFC, cuyo tenor prescribe que para la aplicacion del articulo 6 del Decreto
Legislativo N° 299 “corresponde a la arrendataria asegurar
obligatoriamente a los bienes materia de arrendamiento financiero contra
riesgos de responsabilidad civil frente a terceros”.

CONCLUSION

El articulo 6 del Decreto Legislativo N° 299 es una norma que establece
una medida de proteccion a los Bancos para exonerarlos de la posible
responsabilidad solidaria derivada de los dafios causados por un bien de
su propiedad que ha entregado a otro mediante el mecanismo del
arrendamiento financiero.




GUIA ANALISIS DOCUMENTAL

~

Titulo: Respansabilidad civil en accidentes de trdnsito y el proyecto de vida de victimas del Primer

.

juzgado civil de, Lima Norte 2022

AUTORES: ABAD NUNEZ MENAYLY / SALCEDO LUNA LAURA LUPE

FUENTE
DOCUMENTAL

SALA DE CASACION CIVIL: 85162-2021, Colombia FECHA: 02/06/2021
PONENTE: LUIS ARMANDO TOLOSA VILLABONA

TEMA: RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTUAL - Por el ejercicio de actividad
peligrosa de conducciéon

CONTENIDO DE LA
FUENTE
DOCUMENTAL

La presuncion de culpa en |a responsabilidad que se deriva del ejercicio de actividades
peligrosas concurrentes. Si bajo la égida de la presuncion de culpa el juicio de
negligencia o descuido resulta inoperante, en tanto, el demandado, para liberarse de
ia obligacion de reparar, no puede probar la ausencia de culpa o diligencia o cuidado,
se impone, por razones de justicia y de equidad, en el sentido de entender que
contempla una presuncidn de responsabilidad. La finalidad del proceso es establecer
los elementos que tradicionalmente se han reconocido que la estructuran: hecho,
culpa, dafio y nexo causal.

ANALISIS DE
CONTENIDO DE LA
FUENTE
DOCUMENTAL

En la rresponsabilidad objetiva, el ejercicio de actividades peligrosas era aplicable el
régimen de presuncion de culpa, se ha llegado a la convicadn de impartirie el
tratamiento de responsabilidad objetiva, conforme a Ia hermenéutica dada por esta
Corte al articulo 2356 del C.C. y la valoracion de dafios irrogados a las personas y a las
cosas, atender3a los principios de reparacion integral y equidad y observara los
criterios técnicos actuariales. La Consecuentemente, Ia culpa, no estructura esta
responsabilidad, tampoco su ausencia demostrada la excluye ni exime del deber de
reparar el dano, esto es, no es que el legislador la presuma, sino gque carece de
relevancia para estructurarla o excluirla, en cuanto, el deber resarcitorio surge aun
sin culpa y por el solo dafo causado en ejercicio de una actividad peligrosa en
consideracion a ésta, a los riesgos y peligros que comporta, a la lesion inferida y a
pesar de la diligencia empleada.

CONCLUSION

se reconoce que la actividad peligrosa entrana una presuncion de culpa, sin contrariar
la norma que constituye el punto de referencia de cualquier discusion, se esta
concediendo a la victima o a sus causahabientes todo el beneficio que en el
marcodela ley les corresponde, en tanto quedan relevados de demostrar la
imprudencia, impericia, negligencia o violacion de reglamentos de quien la desarrolla
y se traslada el debate al escenario del nexo causal, cuya inexistencia el demandado
puede acreditar demostrando fuerza mayor o caso fortuito, el hecho de un tercero o
la culpa exclusiva de la victima.
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Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de

victimas del Primer juzgado civil de, Lima Norte- 2022

AUTORES: ABAD NUNEZ MENAYLY / SALCEDO LUNA LAURA LUPE

Objetivo especifico 1: ¢Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas
por accidentes de transito en el primer juzgado civil de, Lima Norte 20227

FUENTE
DOCUMENTA
L

CASACION N.°976-2018 PUNO
CORTE SUPREMA DE JUSTICIA DE LA REPUBLICA

CONTENIDO
DE LA
FUENTE
DOCUMENTA

L

Como lo ha sefalado la Corte Interamericana, el dafio inmaterial infringido a los
agraviados experimenta un profundo sufrimiento, angustia, terror, impotencia e
inseguridad, por lo que el dafio moral y a la persona no requiere de pruebas. El quantum
indemnizatorio es de vital importancia para no caer en reparaciones arbitrarias por
sucaracter exiguo, meramente simbdlico o excesivo.

ANALISIS DE
CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL

En el presente caso, se tiene que el lucro cesante fue reducido para los herederos legales
de Virginia Tintaya Tintaya, con el argumento de que la sola declaracién del padre de la
victima no era un dato objetivo; sin embargo, la reduccién del mismo y el nuevo monto
tampoco tienen un dato objetivo que lo justifique. En buena cuenta, si se parte de que este
dafio es una utilidad que todavia no esté presente en el patrimonio del damnificado al
momento del dafio, pero que bajo un juicio de probabilidad se habria obtenido de no haber
sucedido el evento dafiino, se tienen los datos objetivos de que la victima tenia treinta y
siete afios de edad, una menor hija de siete afios y unos padres ancianos que mantenia con
su trabajo, el mismo que a criterio de la Sala Superior no cuenta con documentos que
acrediten el monto que percibia; en ese sentido, se puede recurrir a datos realmente
objetivos como el sueldo minimo o el costo de la canasta basica familiar, segln los reportes
de la INEI.

CONCLUSION

En otras palabras, afecta una utilidad que todavia no esté presente en el patrimonio
del damnificado al momento de acaecer el dafio, pero que, bajo un juicio de probabilidad,
se habria obtenido de no haber sucedido el evento dafioso Dafio moral: afecta a la
parte intrinseca del sujeto. Se plantea inicialmente como un tipo de afectacion a la
entidad psiquica del sujeto con imposibilidad de trasladarse a la faz externa; es decir, a
la fase de la productividad. De este modo, se le identifica como una lesion que afecta la
intimidad, los afectos y los sentimientos de un individuo.
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-
Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de victimas
del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022
|
FUENTE XI PLENO JURISDICCIONAL DE LAS SALAS PENALES PERMANENTE,
DOCUMENT TRANSITORIA YESPECIAL
AL
ACUERDO PLENARIO N.° 01-2019/CIJ-116
CONTENIDO D LA | EGIMEN JURIDICO DE LA REPARACION CIVIL EN EL PROCESO PENAL
FUENTE E 20.° Sobre la determinacion de la reparacién civil, el articulo 92 del cp, modificado
DOCUMENT por la Ley 30838, de 4 de agosto de 2018, estatuye que “la reparacioncivil se
AL determina conjuntamente con la pena y es un derecho de la victima que debe
efectivizarse durante el tiempo que dure la condena. El juez garantiza su
cumplimiento”. Esta norma contiene el principio-garantia para el sistema judicial
de la necesidad del debido cumplimiento de la reparacién civil como parte de la
garantia de tutela jurisdiccional de la victima.
ANALISIS D | Elcitado precepto material se basa en la idea del contexto objetivo: cuando surgen
CONTENIDO D E | en un delito pretensiones juridicas patrimoniales -es lo comun, diriamos nosotros-
FUENTE E L | entonces es adecuado culminar con las pretensiones indemnizatorias de la victima
DOCUMENT A | ya en el proceso penal, para evitar un trabajo doble, pero también
AL para evitar decisiones contradictorias; con esto se tienen en cuenta los intereses
de los afectados en una reparacion.
CONCLUSION La referida clausula del C.P. En cuanto causa de la obligacién de reparar,

responde realmente, al mismo conflicto previsto en el articulo 1969 del CC: la
lesiébn cierta a un interés privado e individualizable. Un dafio imputable
objetivamente a una conducta y subjetivamente al autor de esa conducta. El dafio
civil se manifiesta como conflicto de relevancia social y de especiales
caracteristicas a las que ha de responder la configuracion de la obligacién
reparatoria que como reaccion se ordena
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Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de victimas del

Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

A
u

FUENTE
DOCUMENTAL

TDirecto 39/20202 México SCIN, Primera Sala, Amparo
0

RTEMA: INDEMNIZACION POR DANO MORAL Y MATERIAL
E

CONTENIDO
DE LA FUENTE
DOCUMENTAL

SEl presente amparo fue presentado por la parte actora, y después de que la Corte ejerciera su
:facultad de atraccion, resolvid otorgar el amparo a efecto de que: se dejara insubsistente la
sentencia reclamada y se emitiera otra en la que considerara lo establecido en los demas
Aamparos relacionados; se identificara a las victimas y los bienes juridicos lesionados; se
Bidentificaran de manera independiente los dafios actuales, futuros, materiales e inmateriales;
Avalorara si se deben considerar reparadas las afectaciones considerando los acuerdos
Dreparatorios y una vez hecho lo anterior, se cuantificara la indemnizacidn.

ANALISIS DE
CONTENIDO

DE LA FUENTE
DOCUMENTAL

Al respecto, precisé que "el dafio inmaterial comprende tanto los sufrimientos y las aflicciones
Ncausados a las victimas y a sus allegados, incluyendo el menoscabo de valores significativos a

Uestas personas, como alteraciones de cardcter no pecuniario, en las condiciones de existencia

N I - . . . . o .

Ede las victimas o su familia. [...] En este sentido, no siendo posible asignar al dafio inmaterial un
Z'oreuso equivalente monetario, sélo puede, para los fines de la reparaciéon adecuada a las
victimas, ser objeto de compensacion, mediante el pago de una cantidad de dinero que el
Miribunal getermina en aplicacidn razonable del arbitrio judicial y en términos de equidad.

E
NPor otra parte, también destacé que "[e]l dafio moral tiene dos tipos de proyecciones:

abresentes y futuras. En todos ellos el juez debe valorar no sélo el dafo actual, sino también el
yfuturo. Por tanto, ademds del caricter econdmico o extraeconémico de las consecuencias
Lderivadas del dafio moral en sentido amplio, éstas también pueden distinguirse de acuerdo al
Ymomento en el que se materializan

CONCLUSION

/El dafio inmaterial comprende tanto los sufrimientos y las aflicciones causados a las victimas y a

sus allegados, incluyendo el menoscabo de valores significativos a estas personas, como las
alteraciones de caracter no pecuniario en las condiciones de existencia de Las victimas o su
familia.
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Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de
victimas del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

AUTORES: ABAD NUNEZ MENAYLY / SALCEDO LUNA LAURA LUPE

20222
\

Objetivo especifico2: ¢Determinar los factores que afectan el proyecto de vida de las
victimas en sus metas personales y profesionales el primer juzgado civil de, Lima Norte

FUENTE DOCUMENTAL

REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO, APROBADO POR DECRETO SUPREMO
016-2009-MTC, EL ARTICULO 276.

CONTENIDO DE LA FUENTE
DOCUMENTAL

El peatdon goza del beneficio de la duda y de presunciones a su favor, en
tanto no incurra en graves violaciones a las normas de transito, como
cruzar la calzada en lugar prohibido; pasar por delante de un vehiculo
detenido, parado o estacionado habiendo transito libre en la viarespectiva;
transitar bajo la influencia del alcohol, drogas o estupefacientes; cruzar
intempestivamente o temerariamente la calzada; bajar o ingresar
repentinamente a la calzada para intentar detener un vehiculo; o subir o
bajar de un vehiculo en movimiento y por el lado izquierdo.

ANALISIS DE CONTENIDO
DE LAFUENTE
DOCUMENTAL

Como se puede apreciar, en esta norma advertimos que el peatdn tiene a
su favor toda suerte de presuncion de diligencia y/o inocencia, en tanto no
cometa las imprudencias enumeradas en el citado texto legal. No
olvidemos que nos encontramos en una situacién de responsabilidad civil
por riesgo; riesgo creado por quien ejercita una actividad peligrosa, es por
ello que el peatdn goza de facultades especialmente favorables frente al
conductor de un vehiculo automotor. Concausa Esta figura refiere el caso
en que la conducta de la victima coadyuva a la produccién del resultado
por su actuar imprudente, en una situacion de concurrencia de causas. El
articulo 1973 del Cddigo Civil, al respecto sefala: “Si la imprudencia solo
hubiere concurrido en la produccién del dafio, la indemnizacién sera
reducida por el juez, segun las circunstancias”. Esto quiere decir que el
agente no sera responsable totalmente del resultado, puesto que se
comparte la causa inicial con la causa contributiva de la victima.

CONCLUSION

Asimismo, recordemos que la concausa no rompe el nexo causal sino mas
bien disminuye parcialmente la responsabilidad del agente, segun
apreciacion de las circunstancias por parte del juez.
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Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de vida de

victimas del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

FUENTE
DOCUMENTAL

CASACION N° 13 — 2017 LIMA, INDEMNIZACION POR DANOS Y
PERJUICIOS

LA SALA CIVIL PERMANENTE DE LA CORTE SUPREMA DE JUSTICIA DE
LA REPUBLICA;

CONTENID D LA

O FUENTEE
DOCUMEN
TAL

Que, la responsabilidad esta referida al aspecto fundamental de indemnizar
los dafios ocasionados a la vida de relacion de los particulares, bien se trate de
dafios producidos como consecuencia del incumplimiento de una obligacion
voluntaria, principalmente contractual, o bien se trate de dafios que sean el
resultado de una conducta, sin que exista entre los sujetos ningun vinculo de
orden obligacional. Cuando el dafio se produce sin que exista ninguna relacion
juridica previa entre las partes, o incluso existiendo ella, el dafo es
consecuencia, no del incumplimiento de una obligacién voluntaria, sino
simplemente del deber juridico genérico de no causar dafio

a otro, nos encontramos en el ambito de la denominada responsabilidad
extracontractual.

ANALISIS
CONTENID D
O FUENTE E
DOCUMEN
TAL

>rm0O

2. La responsabilidad civil extracontractual, es un deber juridico general deno
hacer dafo a nadie. Los criterios de informacion en materia deresponsabilidad
civil extracontractual se proyectan bajo dos criterios de informacion: a) La
Responsabilidad Subjetiva, contemplada en el articulo 1969 del Cdédigo Civil,
siendo sus elementos: la determinacion de la culpa por accién u omisién. La
determinacion del dolo por accién u omision; b) La Responsabilidad Objetiva, la
responsabilidad por el empleo de cosas riesgosas o actividades peligrosas no se
requiere que medie una conducta dolosa o culposa, basta que exista un nexo
causal entre el desarrollo de la actividad peligrosa con el dafio causado al
agraviado a consecuencia de dicha actividad. 3. Son elementos de la
Responsabilidad Civil Extracontractual: a) la antijuridicidad, b) el dafio causado,
c) la relacién causal, y d) los factores de atribucion.

CONCLUSION

10 Con respecto al dafio moral, debe tenerse en cuenta, que resulta inobjetable
el impacto que ocasiona a cualquier persona, ser victima de un actuar antijuridico
como lo es que se le inhabilite definitivamente para la obtencién de una licencia
de conducir, ello indudablemente repercute en los sentimientos y emociones,
siendo evidente que causa un detrimento emocional, un menoscabo del estado
de animo que subsigue a la comision de un hecho antijuridico generador de
la responsabilidad civil,comprendiendo una lesién a cualquier sentimiento de la
victima,

considerado socialmente legitimo.
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Titulo: Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de

vida de victimas del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022.

FUENTE
DOCUMENTAL

casacion: Num. de Recurso: 0000898 /2018 Espafia

CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL

Segun ha declarado el Tribunal Supremo en numerosas sentencias anteriores: «[...] las

personas acreditan desde luego derecho a ser indemnizados por toda lesién que sufran

en sus bienes y derechos, salvo en los casos de fuerza mayor, siempre que la lesidn sea

consecuencia del funcionamiento de los servicios publicos, segin determina el articulo

106.2 de la Constitucidn espafiola [...] afiadiendo que «[...] la responsabilidad del Estado

puede derivar de cualquier hecho o acto enmarcado dentro de la gestion publica, sea

licito o ilicito, resultando indiferente que esté o no ajustado al ordenamiento, y, en fin

que, para haber lugar a declarar aquella responsabilidad, deviene necesario el cumplido
acreditamientode la efectividad de un dafio individualizado y evaluable
econdmicamente.

ANALISIS

DE
CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL

La responsabilidad patrimonial de las administraciones publicas exige que el dafo
producido sea consecuencia del funcionamiento de los servicios publicos en las vias
transitables y debe existir un nexo de causalidad entre uno y otro. Cuando el dafio se
imputa a una omision pura de la administracion --no relacionada con la creacién
anterior de una situacidn de riesgo es menester para integrar este elemento causal
determinar si, dentro de las pautas de funcionamiento de la actividad de servicio
publico a su cargo, se incluye la actuacién necesaria para evitar el menoscabo. Para
sentar una conclusion en cada caso hay que atender no sélo al contenido de las
obligaciones explicita o implicitamente impuestas a la administracion competente por
las normas reguladoras del servicio, sino también a una valoracién del rendimiento
objetivamente exigible en funcién del principio de eficacia que impone la Constitucién
a la actuacion administrativa.

CONCLUSION

Los dafios sufridos en una demanda de responsabilidad de la administracion publica son
consecuencia de mala prestacién del servicio publico, y consecuencia de ello se generan
accidentes de transito dejando victimas.




GUIA DE ENTREVISTA

Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y el proyecto de
vida de las victimas del primer Juzgado civil de, Lima Norte -2022.

Entrevistado/a:
Cargo/profesion/grado académico:

Institucion:

4 )

Objetivo general

¢Determinar como procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de

transito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer Juzgado civil de, Lima

\Norte -20227? )

1.- Diga ud. ¢ Cémo procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de
transito, y el proyecto de vida de las victimas? ¢ por qué?

2.- Diga usted, ¢En base a su experiencia como se resuelve la valorizacién de la

indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?

3.- Diga Ud. ¢ Qué criterios tiene el Juez al momento de la reparacion civil de las

victimas en los accidentes de transito? ¢ fundamente?



4 )

Objetivo especifico 1
¢ Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas por

accidentes de transito, en el Primer Juzgado civil de Lima Norte - 2022?

\ J

4.- Diga usted, ¢Cual es el objetivo que tiene el quantum indemnizatorio en el dafio

moral de las victimas por accidentes de transito? ¢ Por qué?

5.- Diga usted, ¢Cual es la problematica que se confronta en la realidad para poder

valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de transito ¢ por qué?

6.- En su opinidn, ¢Es lo mismo indemnizar o resarcir el dafio moral a la victima por

accidentes de transito? ¢ fundamente?



4 )

Objetivo especifico 2

¢,Determinar los factores de los accidentes de transito que afectan el

proyecto de vida en las victimas en sus mestas personales y profesionales,

. . : ] o
Qn el Primer Juzgado civil de Lima Norte- 20227 )

7.- En su opinidn, ¢Cudles son los factores de los accidentes de transito que afectan el
proyecto de vida en las victimas en sus metas personales y profesionales?

8.- Diga usted ¢ Cudl es el rol que tienen las concesionarias y los contratistas de obra en
la construccioén de las pistas? ¢por qué?

9.- En su opinién, ¢La municipalidad deberia supervisar los procedimientos de las
escuelas certificadoras de los brevetes? ¢ Por qué?
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2.- Diga usted, /En base a su experiencia como se resuelve |la valorizacion de la
indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?
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3.- Diga Ud. ;Qué criterios tiene el juez al momento de la reparacion civil de las
victimas en los accidentes de transito? ¢ fundamente?
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4.- En 8u opinion, ; Cudl es of Obyetivo que tione quantum Indemnizatono en el
dafio moral de las victimas por accidentes de frdnsio? | Por qué?

Qlietive especificoy )
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5.- Diga usted, ¢Cuil o5 la problamatica que se confronta en la ronlidad parn
poder valorar of monto de a reparacion Cvil o Las victimas por sccdentes de
trdnsito? , por qué?
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6.- En su opinion, (Es lo mismo resarci o indemmzar ol dafo moral
1a victima por accidentes do transito? ¢ fundamente?
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¢ Determinar of quantym Indemnizatono en ol dafo moral do las victimas en ios
ficcidontes de trdnsito vn of Primer Juzgado cvil de, Lima Norte - 20227

p,

4.- En su opinion, , Cul os el objetivo que Lnne quantum ndemmzatono on of

ﬁ'o m?tal de las victimas por accidentes de transito? LPor qua?
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5.- Diga usted, ,Cué! os la problematica que se conlfronta en la realidad para
poder valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de

transito? ;por qué?
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6.- En su opinién, (Es lo mismo resarcir o indemnizar ef dafio moral a
la victima por accidentes de transito? ;fundamente? |

.'.I.lll.'l..llII.llllI.Ol.....l0lllll.l..ll.D.l’.l"....“'....'llllll.lll.I........‘.........“.‘..‘....“

Lo msgeinde os. mismban e, o omeni od gradion. conilomt e

--------

q%‘v“ P h}. . m nU&pﬁS. . A.C. .A‘?o A Lovaiias és?- -70 ' m&%’.‘t‘«m&..\‘ﬁ’-’. l&u?o"‘ﬂ“ ;m.

Bttt il S s B e dn b Reide, pane, alben | otertar

. :tg?.l: . .!’#." '1. J"”' o A“{ o“n‘é :s. i(?- . -ﬁmt’&‘(.:. éﬂ. . 4? }:Z ANRSARR RN lu/o'ulbo



1os du ' '%}
:‘ff"l"sjﬁl‘sm y}

-':?»Iﬂugx';&u CJ.’;.J) e

' municipalidad deberia “""4 s , o
d!, M”? LP 0 ,.m..x, ’-]CHL X_j

éﬁf’{mc pnr,

?-‘ 14\ *




GUIA DE ENTREVISTA

Illtulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y proyecto de vida de
ctimas, del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

Entrevistado/a: .. 00 A0 s 40, KL

Cargolprofesién/grado académico: ...4./.\.!5».:\»-.‘\:;: ...........
INSLIRUCION: ..ot
Obijetivo general

¢ Determinar como procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de
transito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer juzgado civil de,
Lima Norte - 20227

1.- En su opinién, ¢ Como procede la responsabilidad civil frente a los
accidentes de transito, y el proyecto de vida de las victimas? ¢por qué?
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2.- Diga usted, +En base a su experiencia como se resuelve la valorizacion de la
indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?
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3,- Diga Ud, ¢ Qué criterios tiene el juez al momento de Ja reparacion civil de las
victimas en los accidentes de transito? ¢fundamente?
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4 N
jetiv ifico1
¢,Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas en los

accidentes de transito en el Primer Juzgado civil de, Lima Norte — 20227

_ Y,

4.- En su opinion, ;/Cual es el objetivo que tiene quantum indemnizatorio en el
dafio moral de las victimas por accidentes de transito? ;,Por qué?
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5.- Diga usted, ;Cual es la problematica que se confronta en la realidad para
poder valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de
transito? ¢ por que?
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6.- En su opinién, (Es lo mismo resarcir o indemnizar el dano moral a
la victima por accidentes de transito? ¢ fundamente?
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Obietiy ifico 2
¢Determinar los factores de los accidentes de transito que afectan el proyecto
de vida de las victimas en sus metas personales y profesionales, en el Primer
Juzgado civil de Lima Norte- 2022?

7.- En su opinién, ;Cuales son los factores de los accidentes de transito que
afectan el proyecto de vida en las victimas en sus metas personales y
profesionales?
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8.- Diga Usted ¢ Cual es el rol que tienen las concesionarias y los contratistas de
obra en la construccion de las pistas? ¢ por qué?
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9.- En su opinién, ;La municipalidad deberia supervisar los procedimientos de las
escuelas, certificadoras de los brevetes? ¢ Por qué?
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Qbletive ueneral

eDoterminar como procede 1 tasponsabilidad coal frente a los accidearnios de
lll‘\llmlu‘ y &l proyecto de vida de las victimas an el primer jozgado ol de

Lima Norte -~ 20207

1.- En su oplnmn, ,:( AOmo proceda la responsabilidad civil frente o s
accidentes de triansilo, y el proyecto de vida de las victimas? L POt Quéa?

2.- Diga usted, /I n biase a su expenencia como &6 resuslve 1n valorizacion de la
indemnizacion del proyecto de vidi de las victimas?
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3.- Diga Ud. /,Qué criterios tiene el juez al momento de la reparacion civil de las
victimas en los accidentes de transito? ¢ fundamente?
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¢Determinar los factores de los accidentes de transito que afectan

| de vida de las victimas en Sus metas personales y profesionales, en .
Juzgado civil de Lima Norte- 20227

7. En su opinion, ;Cuales son los factores de los accidentes de
afectan el proyecto de vida en las victimas en sus metas
profesionales?
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8.- Diga Usted ¢ Cual es el rol que tienen las concesionarias y los
obra en la construccion de las pistas? Lpor qué?
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9.- En su opinion, ¢ La municipalidad deberia supervisar los pi
escuelas, certificadoras de los brevetes? ¢ Por qué?
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Titulo: Responsabilidad civil en accidentes de transito y proyecto de vida de
victimas, del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022
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Qbjetive general

¢ Determinar como procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de
trénsito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer juzgado cwil de,
Lima Norte — 20227

1.- En su opinion, ¢ Como procede la responsabmdgd civil frente a los
accidentes de transito, y el proyecto de vida de las victimas? ¢ por que?
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2.- Diga usted, ¢ En base a su experiencia como se resuelve la valorizacion de la
indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?
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3.- Diga Ud. ¢ Qué criterios tiene el juez al momento de la reparacion civil de las
victimas en los accidentes de transito? ¢ fundamente?
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Qbietivo especificol \
_Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas en los
accidentes de transito en el Primer Juzgado civil de, Lima Norte - 20227

_ y

4.- En su opinidn, ng_qu es el objetivo que tiene quantum indemnizatorio en ol
dafio moral de las victimas por accidentes de trénsito? ¢ Por qué?
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5.- Diga usted, ¢ Cual es la problematica que se confronta en la realidad para
poder valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de
transito? ¢ por quée?
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6.- En su opinion, ¢Es lo mismo resarcir o indemnizar el dafio moral &
la victima por accidentes de transito? ¢fundamente?
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iv ifi
_Determinar los factores de los accidentes de transito que afectan el proyecto

de vida de las victimas en sus metas personales y profesionales. en el Pnmer

k;:gajo civil de Lima Norte- 20227

7.- En su opinion, (Cuales son los factores de los accidentes de transito que
afectan el proyecto de wvida en las victimas en sus metas perscnales vy

8.- Diga Usted ¢ Cual es el rol que tienen las concesionarias y los contratistas de
obra en la construccion de las pistas? ¢ por qué?

9.- En su opinién, ¢ La municipalidad deberia supervisar los procedimientos de las
escuelas. certificadoras de los brevetes? ,Por que?
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GUIA DE ENTREVISTA

1italo: Responsabilidad civil en accidentes de trdnsito y proyecto de vida de
victimas, del Primer juzgado civil de, Lima Norte 2022

I ntrevistado/a; .‘m(’.(.‘.('./.fhﬁ.‘.(..(.'./A'l-\by...’..’.’ll\';,.(/ﬂ.XV/
Cargo/profesion/grado académico: ..../uty.,.o.v(a. .........
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Qbjetivo general

¢ Determinar como procede la responsabilidad civil frente a los accidentes de
transito, y el proyecto de vida de las victimas en el primer juzgado civil de,

Lima Norte ~ 20227

1.« En su opinién, ;Como procede la responsabilidad civil frente a los
accidentes de trdnsito, y el proyecto de vida de las victimas? ,por qué?
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2.- Diga usted, ; En base a su experiencia como se resuelve la valorizaciéon de la
indemnizacion del proyecto de vida de las victimas?
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3.- Diga Ud. ¢ Qué criterios tiene el juez al momento de la reparacion civil de las
victimas en los accidentes de transito? ¢, fundamente?
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Qbletivo especificot
¢Determinar el quantum indemnizatorio en el dafio moral de las victimas en los
accidentes de transito en el Primer Juzgado civil de, Lima Norte - 20227

4. En 8u opinién, ; Cudl es el objetivo que tiene quantum indemnizatorio en el
daio moral de las victimas por accidentes de transito? ,Por qué?
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5.- Diga usted, ; Cual es la problematica que se confronta en la realidad para

poder valorar el monto de la reparacion civil en las victimas por accidentes de
trénsito? ¢ por qué?
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6.- En su opinion, 4 Es lo mismo resarcir o indemnizar el dafio moral a
la victima por accidentes de trénsnto? ¢ fundamente?
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