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Resumen

La presente investigacion tuvo como objetivo fundamental evaluar las patologias y
elaborar propuesta de intervencion del pavimento flexible de la Avenida Lima,
Distrito de La Unidn, para lo cual se trabajo con una investigacion de tipo aplicada
con un disefio no experimental, se realiz6 una inspeccién visual insitu para recopilar
la informacién de las patologias que se presentaron en la pavimentacion, para ello
se empled el uso de fichas técnicas, para determinar la condicion del pavimento se
hizo uso del software EvalPav, cuyos datos obtenidos nos permitié determinar el
costo beneficio de la propuesta de intervencién. Como poblacion se tuvo a la
pavimentacion de la avenida Lima, de la cual, para la muestra de estudio, se dividio
en 02 calzadas en tramos de 60 metros lineales. Como resultado de las técnicas
empleadas al evaluar las patologias, se obtuvo un valor PCI = 62 para el carril N°
01, presentandose como un pavimento Bueno, y para el carril N° 02 se presento un
valor PCI=50 — clasificandose como un pavimento regular; por lo que, en accion a
intervenir en la pavimentacion, se propuso reparar las areas afectadas con las
actividades requeridas para cada tipo de patologia, cuyo costo beneficio calculado
fue de S/. 59,711.02 (quedando sujeto a evaluacion). En conclusion, se propone
esta investigacion como base a una evolucion por parte de las autoridades tanto

distritales como regionales, con la finalidad de mejorar la transitabilidad vial.

Palabras clave: Pavimento flexible, patologias, software EvalPav.



Abstract

The main objective of this research was to evaluate the pathologies and develop a
proposal for the intervention of the flexible pavement of Lima Avenue, District of La
Unidn, for which we worked with an applied type research with a non-experimental
design, an in-situ visual inspection was carried out to collect the information of the
pathologies that were presented in the paving, for this the use of technical sheets
was used to determine the condition of the pavement, the EvalPav software was
used, whose data obtained allowed us to determine the cost benefit of the
intervention proposal. As a population, Lima Avenue was paved, of which, for the
study sample, it was divided into 02 roads in sections of 60 linear meters. As a result
of the techniques used when evaluating the pathologies, a PCI value = 62 was
obtained for lane No. 01, presenting as a good pavement, and for lane No. 02 a PCI
value = 50 was presented — classifying as a regular pavement; so, in action to
intervene in the paving, it was proposed to repair the affected areas with the
activities required for each type of pathology, whose cost benefit calculated was
S/.59,711.02 (subject to evaluation). In conclusion, this research is proposed as a
basis for an evolution by both district and regional authorities, in order to improve

road traffic.

Keywords: Flexible flooring, pathologies, EvalPav software.



INTRODUCCION

Las carreteras desde su origen hasta la actualidad han cumplido con su funcion
principal de la circulacion de los automdéviles, permitiendo conectar todo territorio
a nivel internacional y nacional; fue en 1999 cuando la secretaria de transportes
y vialidad, inicio con el crecimiento de vias a base de pavimentos, partiendo de

la necesidad de satisfacer y aliviar el transito. (Réman, Gerardo,2015, p. 26)

Los principales accesos que conectan una cuidad urbana, estan hechos a base
de material asfaltico, denominado comunmente como “pavimento flexible. En
Peru se implementado un régimen de gestion vial, que abarca la programacion
y planificacion, el disefio, construccion, conservacion y evaluacion de la
infraestructura, buscando evaluar el comportamiento del pavimento e identificar

su condicién real con el pasar del tiempo. (Hidalgo, Joissy, 2017, p. 11)

La condicion de un pavimento varia con el pasar de los afios, esto quiere decir
que su vida util disminuye, ocasionados mayormente por factores de condiciones
climaticas y de drenaje que generan patologias. Disefiandose estas
infraestructuras con un tiempo de disefio de 20 a 30 afos, por lo que se hacen
intervenciones como manteamientos y rehabilitaciones dentro de este periodo,

tal como lo refleja la Norma Técnica CE. 010 de pavimentos urbanos.

La presente investigacion, tendra como lugar de estudio la pavimentacion flexible
de la Avenida Lima, que se encuentra ubicada en el distrito de La Union, de la
provincia de Piura, sus coordenadas son: -5.392632, -80.7402812; se observa
que por esta calle transitan vehiculos de carga pesada, como lo son los 6mnibus,
los camiones; asi vehiculos carga liviana dentro de los que estan contemplados,
los autos, motos y bicicletas, tanto de transporte publico y privado, a través de
la inspeccion ocular que se realiz6 en el sitio, se pudo apreciar dafios como fatiga
y deformaciones en la infraestructura vial de los cuales se desconoce su origen;
la investigacion es importante porque se lograra contribuir con la determinacion
de las patologias y sus origenes, de tal manera que se brindara una propuesta
de intervencion que ayude al pavimento a cumplir con su respectivo periodo de

ciclo de vida para el cual fue disefiado.



Ante la problematica observada y descrita en esta investigacion, en el
planteamiento del problema nos formulamos la siguiente pregunta general:
¢, Cudl es la evaluacion de las patologias y la propuesta de intervencion del
pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Unién, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 2022?, asi mismo nos hemos formulado tres problemas
especificos, partiendo de ¢ Cuales son las patologias superficiales que afectan
pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Unién, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 20227, como Segundo, ¢, Cual es el indice de condicion
del pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Union, Provincia de
Piura, Departamento de Piura 20227, y por ultimo, ¢ Cual es el costo - beneficio
de la propuesta de intervencion en el pavimento flexible de la Avenida Lima,

Distrito de La Unidn, Provincia de Piura, Departamento de Piura 20227

La investigacién presentara una justificacion teérica, y se tomara como guia las
normas e internacionales y pondra en practica los entendimientos conseguidos
durante mi formacion académica. Asi mismo se presentara una justificacion
practica, al evaluar las patologias que perjudican al pavimento, como llevando a
cabo estudios de apreciacion sobre las condiciones del pavimento, estudios de
topografia. Por consiguiente, se justificard metodol6gicamente, por la manera en
la cual se ejecutara el progreso de la investigacion, la cual servira para futuras
investigaciones como antecedente para investigadores y empresarios que estén
interesados en la misma problematica. Por otra parte, la investigacion presentara

interés social, ya que contribuird a mejorar la transitabilidad vehicular.

En vista de resolver los problemas que se formularon en el estudio, se tiene como
objetivo general: Evaluar las patologias y elaborar propuesta de intervencion del
pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Unién, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 2022, como objetivos especificos se destacan los
siguientes: Determinar las patologias superficiales que afectan al pavimento
flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Union, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 2022, ademas Determinar el indice de condicion del
pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Union, Provincia y

departamento de Piura 2022, por ultimo, Determinar el costo beneficio de la



propuesta de intervencidn a seguir en el pavimento flexible de la Avenida Lima,

Distrito de La Union, Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022.

En la hipotesis general La evaluacion del pavimento flexible resulta con
patologias significativas por lo que cual se debe hacer una intervencion, ademas
tenemos las hipétesis especificas, la primera es: Las patologias afectan
significativamente al pavimento flexible, segundo Con el software evalpav se
clasificara el pavimento, encontrdndose un indice de condicién bajo, como
tercera hipétesis Se verificara que el beneficio de la propuesta de intervencion a
seguir en el pavimento flexible de la avenida Lima del Distrito de la Unién,

Provincia y departamento de Piura 2022 es mas rentable que la rehabilitacion.



Il. MARCO TEORICO

En el transcurso de investigacion de informacion a nivel local, tenemos las

siguientes investigaciones:

CORREA Vasquez, Maria y DEL CARPIO Molero, Luis. En su investigacion de
Evaluacion PCI, proponiendo intervenciones a fin de un suelo flexible del jiron Los
Incas de Piura. Tesis (pregrado). Piura, UDEP, 2019. 302 pp. Cuyo proyecto de
investigaciéon tuvo como objeto evaluar los requisitos de un pavimento docil
empleando el método tradicional del PCI; la metodologia que emplearon fue una
busqueda documental, el estudio numérico en el cual usaron el software
Evalpavcar, obtuvieron como resultado dar solucion al problema de sus tres
sectores de estudio, a través de acciones correctivas como: rehabilitacion,
mantenimiento rutinario y peridédico o mantenimiento rutinario. Los investigadores
concluyeron que las autoridades regionales y locales establezcan una propuesta

de una mejor evaluacion constante en los carriles.

BARBA Cornejo, Marilyn y CASTILLO Mauricio, Rosita. Apreciacion de la situacion
trivial del pavimento ductil de la Av. Buenos Aires — Provincia de Sullana — Piura
Usando el Método del PCI. Tesis (Pregrado). Piura: UNP, 2021. 126 pp. Tuvo como
funcion analizar el fardo elemental del pavimento empleando el ensayo de la
diamantina, tiene una metodologia cuantitativa — no experimental con un nivel
descriptivo; se obtuvieron como resultado de los ensayos realizados un 65.2% de
grava, 34.8% de arena y un 9.91% de liquidos, cumpliendo con lo decretado en
dicha norma ASTM D 3515, se tuvo como conclusion un mantenimiento de las

obras de artes para que ayuden a la conservacion del pavimento.

FIGUERO Castillo, Luis y CAMPOS Chiroque, Yusleily. Orientada a determinar las
causas primordiales de averias del pavimento docil y dafios a la poblacion en el
Tramo 0+000 a 0+500 del CP Miraflores-Distrito la Huaca Provincia de Paita-Piura-
2021. Tesis (Pregrado). Piura: UNP, 2021. 96 pp. Tuvo como objeto principal
determinar la ubicacion del estado de la pavimentacion de la progresiva 0+000 a
0+500 del CP Miraflores-Distrito la Huaca mediante el método PCI, empleando una
investigacion analitica no experimental para ello se llevo a cabo la recoleccion de

datos, como resultado se encontré fallas como piel de cocodrilo con un 0.16%



ocasionadas por la accién repetida de esfuerzo, agrietamiento con un 0.36%
producto de la variacion diaria de temperatura, las grietas longitudinales y
transverso 4.71% que se generan cuando se une un pavimento nuevo con un
antiguo y el desprendimiento de agregados con un 3.5% causado por una mezcla
de pobre calidad, el pavimento presento una condicion mala; los tesistas

concluyeron como solucion realizar un mantenimiento preventivo rutinario.

ALVARADO Cornejo, James y CASTILLO Garcia, Bryan Eddd. Analizar las
patologias en el pavimento dependiente de la avenida Grau del Distrito de Mancora-
Talara-Piura.2020. Tesis (Pregrado). Piura: UCV, 2020. 132 pp. Propuso
determinar las acciones de actuacidon segun el grado de severidad de las patologias
en el pavimento dependiente a la avenida en estudio del Distrito mencionado; tuvo
como metodologia no experimental de tipo descriptiva, teniendo una recoleccion de
datos con la técnica de observacion visual, en base al indice de coeficiente de la
carretera, arrojando como resultado la accion de actuacién fue mantenimiento
rutinario donde se repare el 25% depresiones, el 20% de desgaste superficial, el

18% de fractura miento de confinamiento interno y el 10% de ahuellamiento.

CHUMACERO Paz, Dios. Determinar y evaluar las patologias en el pavimento docil
de la Av. Marcavelica con prolongacién Miguel Grau y Av. Circunvalacion — Piura,
octubre 2017. Tesis (Pregrado). Piura: ULADECH, 2017. 135 pp. Presento como
finalidad de su investigacion apreciar la calidad funcional de la superficie del suelo
qgue conforma la avenida Marcavelica; teniendo una metodologia no experimental
de corte transversal, ademas se empled la fisuracion como herramienta para el
desarrollo de la investigacion junto con apoyo de programas como Microsoft Excel,
después de haber identificado las clases de patologias actuales del carril,
posteriormente se midié el porcentaje de acontecimiento para determinar una
condicion del pavimento de valor 49; por lo que el tesista clasificé al pavimento en

un estado regular.

En la indagacion de investigaciones referente a estudios anteriores, hemos

encontrado las siguientes investigaciones nacionales:

DELGADO Fernandez, Kewin y MORALES Guivin, Lilavati. Orientada a las

condiciones superficiales del pavimento docil con metodologia VIZIR y PCI de la



carretera vecinal Tramo Km 05+00 de los Distritos de la Victoria y Monsefu, ubicado
en la Provincia de Chiclayo — Departamento de Lambayeque. Tesis (Pregrado).
Lima: USMP, 2020. 103 pp. El estudio tuvo una finalidad de apreciar las patologias
mas relevantes identificadas por el método PCI, atreves de la metodologia VIZIR
de la carretera vecinal tramo Km 00+00 al Km 05+00 del distrito mencionado; los
tesistas aplicaron una metodologia de tipo aplicada con disefio no experimental y
de nivel descriptivo; obtuvieron como resultado que las fallas mas relevantes fueron
el desnivel de carril (frecuencia en 82 muestras), desprendimiento de agregado
(frecuencia en 42 muestras), grieta longitudinal (frecuencia en 17 muestra), siendo
la mas representativa con un 40% el desprendimiento de agregado; por lo que
concluyeron que en 18 muestras se presentd una densidad maxima entre 85.10 a
94.60.

TACZA Herrera, Erica y RODRIGUEZ Paez, Braulio. Evaluar los fallos con el
meétodo PCI y plantear opciones de intercesion para perfeccionar la posicion
funcional del pavimento docil en la rodera segregado del corredor Javier Prado.
Tesis (Pregrado). Lima: UPC, 2018. 117 pp. Los investigadores establecieron como
objetivo principal de la investigacion analizar los deterioros empleando la tecnica
del Pci teniendo en cuenta la formulacion de opciones de intervenciéon, con el
objetivo de mejorar los requisitos de funcionalidad del pavimento en la via
segregado del corredor Javier Prado; el metodo cientifico fue de tipo aplicativo con
nivel descriptivo, selecionaron un espécimen de 18 unidades; gracias a la
implementacion de la metodologia del PCI se tuvo como efecto la exigencia de
tomar disposiciones de mediacién, debido a la presencia de las fallas registradas
en los 300 metros de influencia, con el fin de mejorar la condicién de calidad del
pavimento; los actores concluyeron que el defecto més tipico ha sido el
rebajamiento de las mezclas, la cual puede ser reparado con reparches en los

tramos afectados.

PEREZ Leon, José y RAMIREZ Leyva, Jhonel. Evaluar y determinar las patologias
del pavimento asfaltico en la Av. Los Tréboles — Distrito de Chiclayo — Provincia de
Chiclayo — Departamento Lambayeque. Tesis (pregrado). Pimentel: Universidad de
Sipan, 2018. 159 pp. En su investigacion presento como finalidad reconocer los

elementos que perjudican claramente la estructura del pavimento, para lograr



alcanzar su objetivo los investigadores emplearon una investigacion de tipo
cuantitativa — cuasi experimental haciendo uso del método de recoleccion de datos
la observacién visual, teniendo la normativa peruana CE .010 Pavimentos urbanos
como guia para desarrollar la investigacion, Obteniéndose como resultado un dafio
severo, con un nivel de gravedad tipo 3. Los autores concluyeron, elementos que
perjudican la estructura de la pavimentacion en las vias de uso de alto transito que
sirven de acceso principal, el alto transito fue lo que genero la deficiencia del
paquete estructural ya que su disefio inicial no cumple con los parametros tuvo un
distinto calculo esal en comparacién con el actual; por lo que proponen una
intervencion de rehabilitacion y mejoramiento de la transitabilidad con un nuevo

disefio para mejorar la subrasante.

CHAVEZ Aranibar, Miller. Analizar los deterioros del pavimento asfaltico de la
carretera Huaraz — Caraz, Tramo Cruce Tarica — Jangas de Region Ancash. Tesis
(pregrado). Huaraz: UCV, 2018. 57 pp. La investigacién tuvo como uno de sus
objetivos identificar los factores que deterioran el suelo flexible y la situacion en el
gue se encuentra el tramo cruce de la carretera mencionada; por lo tanto se tiene
una metodologia de tipo aplicada con disefio descriptivo, llegando a obtener como
resultado que el motivo por la cual se produjo el deterioro es por la carencia de
mantenimiento, como conclusion después de haber registrado 15 tipos de defectos
en el pavimentos, se ordeno con un grado de severidad de tipo 03 correspondiendo

a un pavimento muy malo que necesita de una reparacion.

HUMPIRI Pineda, Katia. Orientada a Analizar superficialmente pavimentos flexibles
para el mantenimiento de vias en la regiéon de Puno. Tesis (Magister). Juliaca:
Universidad Andina — Néstor Caceres Velasquez, 2015. 171pp. Expuso como
objetivo inducir el mantenimiento rutinario en las carreteras para prevenir con los
deterioros que afecten el ciclo de vida del pavimento; para llevar acabo la
investigacion se desarroll6 como método la inspeccién visual, la cual consistié en
identificar y registrar las fallas encontradas a lo largo de la pavimentacion; luego de
haber evaluado los tipos de patologias en el pavimento, se dedujo el mantenimiento
permanente de las infraestructuras viales contribuye con la comodidad y

sostenimiento de la via.



En la basqueda de informacién de investigaciones relacionadas al tema de estudio,

se han hallado los siguientes a nivel internacional:

COY Pineda, Oscar. Orientada a evaluar suoerficialmente un pavimento flexible de
la calle 134 entre carreras 52 A 53C comparando los métodos VIZIR y PCI. Tesis
(Maestria). Bogota: UMNG, 2017. 43 pp. en la investigaciéon se trazo como finalidad
analizar la condicion del pavimento docil de las calles y carretera mencionada
empleando la metodologia PCl y VIZIR; la investigacion fue de tipo aplicada con un
disefio descriptivo; presentaron como resultado de las 137 unidades de muestras
la falla mas relevantes en el pavimento, la cual fue el derrumbe de mezclas,
asociandolo con la cabidad que ha poseido al sostener las calidades climaticas; por
lo cual concluyeron que el pavimento carece de una buena calidad, por lo que se

plantearon medidas de restauracion.

GARCIA Ruiz, Erika y Otros. Evaluar las patologias actuales en pavimentos
flexibles de la via Ibagué-Rovira en el tramo comprendido entre el KO5+000 hasta
el K0O6+000 del departamento del Tolima. Tesis (pregrado). Ibagué: UCC, 2019. 144
pp. Tuvo la finalidad de reconocer las fallas y el valor de gravedad de las mismas,
presentes en la muestra analizada empleando el método VIZIR; la investigacion
presentd una metodologia que fue de tipo descriptivo y analitico; obtuvo como
consecuencia o resultado al identificar las fallas, que el pavimento presenta un dafo
de tipo Ay B, por lo que por consiguiente los investigadores llegaron a concluir que
las vias presentaban deterioro producto del desgaste de la carpeta asfaltica la cual

requeria una intervencion inmediata.

ALZATE Zuluaga, Sair. Orientado a los Sistema de clasificar la severidad de
perjuicios en pavimentos déciles para determinar posibles intervenciones. Tesis
(Pregrado). Envigado — Colombia: Universidad EIA, 2019. 103 pp. La investigacion
que emplearon es de tipo descriptiva con un enfoque cuantitativo, a su vez
emplearon las técnicas PCIl y VIZIR, con ello buscaron encontrar una metodologia
que al clasificar la situacion del pavimento se logre establecer el modelo de
intervencién mas adecuado poseendo en cuenta la perspectiva de la economiay la
condicion funcional; para lograr el objetivo se seleccion6 un tramo de prueba el cual
se analiz6 mediante el método PCIl y VIZIR de los cuales ambos dieron como

resultado en la investigacion realizar intervenciones de mantenimiento dado al



grado condicion superficial del pavimento, pero en un vista econémico segun los
rangos de deterioro en base al PCI el pavimento se encuentro en un rango menor
al 55 de la curva deterioro-tiempo por lo que concluyeron que adn no era

recomendable intervenir.

ACOSTA Barreto, Carol y RUBIANO Alvarez, Anggie. Identificaron las patologias
en los pavimentos del Corredor Siberia — Tenjo por medio del método PCI e Invias
y reconocimientos de especies arboOreas contiguas al tramo. Tesis (pregrado).
Bogotéa: UST, 2017. 198 pp. Tuvo como objetivo disefiar una herramienta de ArcGIS
con un sistema de informativo que genere la facilidad de identificar la posicion
césmico y la explicacion de los fallos, en base a la metodologia del PCl y al manual
de INVIAS; Los investigadores aplicaron puntos de monitoreo y fichas de registros
para alcanzar el objetivo planteado, logrando determinar de la informacion recogida
de los tres tramos analizados; para el primer tramo en un area de 1980 m2 se
presentd un nivel severidad alta al igual que en el tramo dos en un area de 672.54
m2, mientras que en el tramo tres se tuvo un nivel de severidad media en una area
de 3780 m2; por lo tanto después de analizar los niveles de severidad los tesistas
optaron por proponer la rehabilitacion del pavimento.

NIOLA Valencia, Mercy. Analizo los defectos del pavimento décil de la avenida
Arizaga entre Nueve de Mayo y Ayacucho. Tesis (pregrado). Machala: UTM, 2015.
Tuvo la finalidad de calcular el nivel de patologias y las propuestas de intervencion
en el pavimento asfaltico; el tesista se apoyo de los métodos visuales para registrar
las patologias, y para calcular el nivel de rigidez se analizaron tramos de 243 m de
longitud y 13.80 m, donde encontro fisuras longitudinales y transversales, parches,
huecos y peladuras por intemperismo y desapego de mezclas, se tuvo como se
resultado un nivel de calidad de pavimento buena, sin embargo se recomendé la
aplicacion de control de calidad como finalidad de incorporar el mantenimiento

adecuado para el carril.
En el transcurso de averiguacion hemos hallado las siguientes teorias:

Para MONSALVE Escobar, Linay otros (2012, p. 21) Una pavimentacion es aquella
estructura que esta confirmada por varias capas superpuestas a lo largo del

trayecto, el material debe ser seleccionado bajo estudios de analisis de



granulometria dependiendo el desempefio de cada capa del paquete estructural.
Por otro lado, GIORDANI, Claudio y LEONE, Diego (2018, p. 2) en su proyecto de
indagacion define que un pavimento suele revestirse con materiales como piedras,
mezclas asfalticas y concreto, cuyos materiales son los mas habituales en su uso.
A partir de la seleccién del material que conformara la capa de rodadura, se

despliegan diverso tipo de pavimentos, como lo son:

Pavimentos asfalticos o flexibles: vienen a estar constituidos capas de subrasante,
subbase, base y la carpeta de rodadura constituidas por materias bituminosos, la
cual esta es sometida a esfuerzos maximos y condiciones severes producto de

climas severos.

Riego de Sello Riego de Impregnacién

/ opcional

1 5-10em

1 10-30cm

| 10-30em
;7 g‘% 5 20-50 cm
i m@ﬁ‘fm 2

Figura 1. Estructura de un pavimento flexible

Pavimentos rigidos: el paquete estructural de estos pavimentos esta constituido por
la capa 0 mascara subrasante de suelo compactado de 20 a 50 cm de altura, sobre
esta capa se apoya la base conformada de grava con una de altura de 10 a 15 cm,
a diferencia del pavimento flexible la capa de rodadura esta constituida por concreto

a base de cemento portland su espesor varia de 10 a 18 cm.
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Riego de Impregnacién
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20-50cm

Figura 2. Estructura de un pavimento rigido

La desigualdad entre un pavimento de hormigdn y uno de asfalto es que el primero
trasmite presiones bajas a las capas inferiores, soportando las mayores cargas de
carpeta de losa de concreto; en lo que respecta al pavimento asfaltico es mas

deformable que transfiere sus presiones concentradas a la subrasante.

Con respecto al tema de estudio de esta investigacion, se precisa importante
describir los tipos de dafios que se reflejan en la pavimentacion; entre las teorias

mas resaltante se tiene las siguientes:

Las fallas en un pavimento son sefales de su mal desempeiio en el
comportamiento, entre ellas tenemos los dafos funcionales que afectan la
superficie y las fallas estructurales, las cuales contribuyen en la disminucién del

ciclo de vida de una pavimentacion.

El Ministerio de obras publicas y comunicaciones de Republica Dominicana
Direccion general de reglamento y sistemas, (2016) clasifica a estos tipos de fallas

en los grupos:

1. Deformaciones permanentes. — estas abarcan aquellas diferenciaciones del
perfil transversal o longitudinal del pavimento, las fallas por ahuellamientos,
hundimientos, abultamientos, desplazamientos y desniveles de carril berma.

2. Agrietamientos. — son aquellos dafios notables en la superficie, como lo son
los agrietamientos, piel de cocodrilo (PL), hundimientos y desniveles de carril
berma (AH).

11



3. Desintegraciones. — son las descomposiciones de la capa de rodadura,
abarca el dafo que genera huecos mas conocido como ojos de pescado,
pulimentos y desprendimientos de agregados.

4. Otros. — dentro de este grupo se tienen a los dafios causados por la

exudacién o por origen de acumulacion de trabajos de reparaciones.

Como soluciones de las patologias del pavimento, de acuerdo al reglamento
nacional de gestion de infraestructura vial (2008) los tipos de intervenciones
dependen de la situacion del pavimento. se tienen los siguientes tipos 0 modelos

de intervencion:

Construccion: se refiere a la actuacion en la via que parte desde su disefo

geométrico hasta la ejecuciéon completa del mismo.

Rehabilitaciéon: consiste en las actividades que contribuyen a restaurar la situacion
del pavimento, para lo que es necesario realizar una evaluacion estructural, para

identificar las caracteristicas y tipo de trabajos a realizarse.

Mejoramiento: consiste en la ejecucion de trabajos complementarios, modificacién

del paquete estructural para fines de recuperacion de la funcionalidad de la via.

Mantenimiento: tiene como obijetivo la conservacion del paquete estructural de la
pavimentacion; puede realizarse un mantenimiento rutinario que consta de
actividades como limpieza, bacheo, pinturas, entre otras, su intervencion tiene un
periodo de cada 3 meses; 0 un mantenimiento periddico que se basa en la
reposicion de la capa asfaltica, colocar los sellos asfalticos y construccion de obras

complementarias.
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Figura 3. Ciclo de vida del pavimento con mantenimiento

Para conocer el estado y evaluacion superficial de una via de asfalto, existe un
método que implica como técnica la inspeccion visual de fallas clasifica su
condicion. este método es el pavement condition index (PCl) creado en
norteamericana, que consiste en la evaluacién y clasificacién del pavimento. Por

consiguiente, se muestra una tabla con una escala nhumérica con el valor del PCI:

Tabla 1. Rangos de calificaciéon del PCI

Valor del PCI
Evaluacion
De Hasta
35 100 Excelente
70 a5 Muy bueno
55 70 Bueno
40 55 Aceptable
25 40 FPobre
10 25 Muy pobre
] 10 Fallado

Fuente 1: CORREA Véasquez, Maria 'y
DEL CARPIO Molero, Luis (2019).
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Para la evaluacion de los deterioros que estan presentes en el pavimento flexible

se deberan registrar las fallas, bajo los siguientes conceptos:

- Se fracciona la via en unidades de muestra, que deberan estar delimitadas
por un punto de inicio y un punto final.

- La unidad de muestra debe estar en un rango de 225.0 £ 90.0 m2 para

carreteras.
U = Unidad de muestra
CARRIL CARRIL
ZQUIERDOD 1 DERECHD
|
|
] |

Uiy, I Ud, L
|
| 01+180 |
|
|
|

Ui, | ud, L
| —
I H+120 |
|
|

Ui, I ud, L
|
I 0060 |

Ancho I Ancho

I de caril I de carril I

Figura 4. Método de unidad de muestra
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. METODOLOGIA
3.1. Tipoy disefio de investigacion

Tipo de investigacion:

Para HERNANDEZ Sampieri, Roberto y otros (2014), una investigacion aplicada es
aquella que busca generar conocimientos y dar soluciones a problemas; y esta

basada fundamentalmente en los hallazgos tecnoldgicos.

Por ello, La investigacion ser& de tipo aplicada, porque buscar dar soluciones en
base a los trabajos previos y el empleo de normas, que servirdn como guia en la
recopilacion informacién de los deterioros presentes en la pavimentacion flexible de
la avenida Lima, del Distrito de La unidon - Provincia de Piura, lo que permitira

evaluar las patologias y elaborar propuesta de intervencion.
Disefio de investigacion:

Esta investigacion presenté un disefio no experimental debido a que se llevara a
cabo sin manipular alguna de las variables; asi también la investigacion presentara
un enfoque cuantitativo, ya que se elaborara un presupuesto en base a la propuesta

de intervencion.

Para HERNANDEZ Sampieri, Roberto y otros (2014) el disefio no experimental se
basa en el estudio donde no se requiere la manipulacién de las variables tanto la
independiente como la dependiente, esta investigacién se basa en la encontrar

resultados teniendo en cuenta situaciones ya existentes para proceder analizarlas.

Asi, también CARRASCO, Sergio. (2006) este tipo de investigacién tiene como
finalidad registrar datos, asi mismo tiene como objeto de estudio las teorias

cientificas.

3.2. Variables y operacionalizacion

R

% Variable independiente: Las patologias en el pavimento
% Variable dependiente: Propuesta de intervencion en el pavimento de la
Avenida Lima — La Union — Piura.

3.3. Poblacién, muestra, muestreo y unidad de analisis
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Poblaciéon

TAMAYO (2003, p. 176) precisa como poblacion a la agrupacion de seres,
elementos 0 magnitudes que cuenten con propiedades singulares observables en

un tiempo y espacio determinado.

La poblacién de esta investigacion sera la pavimentacion de la Avenida Lima,
Distrito de La Unién — Piura — Piura, tiene una longitud de 2,500 metros lineales (2,5
km), y 07.40 metros de ancho; asi mismo la via estd compuesta por un pavimento

flexible.

Muestra

En base a la norma ASTM D 6433-07 en el caso para la evaluacién de la condicion
de pavimentaciones, se debe tomar un punto de referencia y la via se divide en

tramos dependiendo el ancho de la calzada, los que vienen hacer las muestras.

A continuacién, se presente una tabla con los datos de la muestra de la

investigacion.

Tabla 2. Tramos de la calzada derecha.

CALZADA DERECHA

proresa | L0l | carm
00+000 — 00+060 Uil udi
00+060 — 00+120 Ui2 ud2
00+120 — 00+180 Ui3 ud3
00+180 — 00+240 Ui4 ud4
00+240 - 00+300 uUi5 uds
00+300 — 00+360 Ui6 udé
00+360 — 00+420 uUi7 ud7
00+420 — 00+480 Ui8 uds
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00+480 — 00+540 ui9 udo
00+540 - 00+600 Ui10 ud10
00+600 — 00+660 Uill Udil
00+660 — 00+720 Uil2 Udi2
00+720 — 00+780 Uil3 udi3
00+780 — 00+840 uil4 Udi4
00+840 — 00+900 Uil5 udis
00+900 — 00+960 Uil6 udle6
00+960 — 01+020 uil7 ud1l7
01+020 - 01+080 Uil8 udis
01+080 — 01+140 Ui19 Ud19
01+140 - 01+200 Ui20 Ud20
01+200 - 01+260 ui2l Ud21
01+260 — 01+320 ui22 Ud22
01+320 — 01+380 Ui23 Ud23
01+380 — 01+440 ui24 Ud24
01+440 — 01+500 Ui25 Ud25
01+500 — 01+560 Ui26 ud26
01+560 — 01+620 ui27 Ud27
01+620 — 01+680 Ui28 Ud28
01+680 — 01+740 ui29 Ud29
01+740 - 01+800 Ui30 Ud30
01+800 — 01+860 Ui3l Ud31
01+860 — 01+920 Ui32 Ud32
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01+920 — 01+980 Ui33 Ud33
01+980 — 02+040 Ui34 Ud34
02+040 — 02+100 Ui35 ud35
02+100 — 02+160 Ui36 Ud36
02+160 — 02+220 ui37 Ud37
02+220 — 02+280 Ui38 Ud38
02+280 — 02+340 Ui39 Ud39
02+340 — 02+400 Ui40 Ud40
02+400 — 02+460 Ui4l Ud4l
02+460 — 02+500 ui42 Ud42

Muestreo

Esta investigacion tendra un tipo de muestro no probabilistico, se define a esta la

seleccion de las muestras por accesibilidad o conveniencia.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccidn de datos
Técnicas e instrumentos:

En el andlisis de datos se prioriza dar respuestas a los problemas, para ello se
aplican técnicas y métodos de recojo de informacion, que pueden ser analiticas
cuantitativas y cualitativas, estas técnicas trabajan apoyadas los instrumentos. Un
instrumento tiene una estructura en base a las variables que fueron definidas en
una investigacion, es un intermediario entre las hipotesis. COHEN, Néstor y
GOMEZ Rojas, Gabriela (2019, pp. 277)

Las técnicas que se emplearan en la investigacion seran el analisis documental y

la observacién que se usara para identificar las patologias presentes en la via.
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Como apoyo a las técnicas se empleara como instrumento las fichas técnicas para
recojo de informacién para evaluar la condicion del pavimento y aplicaciones como

software EvalPav y S10 costos y presupuesto.
Validez:

La validez comprueba la calidad en que todo instrumento empleado, mida
efectivamente la variable de estudio de esa manera genere resultados verdaderos.
existen tres tipos de evidencias, la validez de contenido, la validez de criterio y la
validez constructo. HERNANDEZ, Roberto (2004 pag. 286)

Se empleara instrumentos e informacion en este proyecto, teniendo en cuenta las
normativas y los parametros estandarizados en el rubro de la ingenieria; ingenieros

especialistas en el proyecto de investigacion validaran los instrumentos.
Confiable

La confiabilidad de un instrumento se requiere con la finalidad de generar valores
e informacion con exactitud y precision, y gue al momento de aplicar un instrumento
aplicando un instrumento a un objeto, este genere datos con la mayor exactitud
posible. HERNANDEZ, Roberto (2004 pag. 286)

El software EvalPav y S10 costos y presupuesto seran los que hagan referencia al

nivel de exactitud y confiabilidad de los instrumentos.
3.5. Procedimiento

Este capitulo se desarrollara en base a los objetivos especificos planteados en esta

investigacién; a continuacién, se muestran los siguientes procedimientos:

Se hard uso del software Evalpav para la obtencién del VRC (valor reducido
corregido) y el PCI (indice de condicion del pavimento) de la pavimentacion, el

programa EvalPav ademas calculara la densidad de los tipos de patologias.

Este software Evalpav fue disefiado por el Ing. Gerber Zavala Ascafo; es una
herramienta del sistema de gestion de bases de datos, para la evaluacién de la
condicion superficial de un pavimento, permite que el procesamiento de datos se

realice a menor tiempo, mejor calidad y mayor grado de confiabilidad. Lo que
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permitira una vez obtenidos los resultados la interpretacion de los mismos para la

propuesta de alternativas de solucion.

Existen tres versiones de este software, una es para carreteras pavimentadas
(ASTM D 6433-03), carreteras no pavimentadas (USACE TM 5-626) y para
aeropuertos (ASTM D 5340-04).

a continuacion, se presenta una guia para la ejecucion del software:

1. Se ubica la carpeta

pantalla de inicio:

FERROCARRILES <« MTC

Figura 5. Imagen de presentacion del software EvalPav

2. Posteriormente se crea el nuevo proyecto ingresando los datos correspondientes

a la investigacion.

& EvalPav Carreteras
Proyecto
Nuevo
Abnr
Madificar

Eliminar

Cemar

Salir

Figura 6. Creacién del proyecto

3. Luego, se ingresara los datos para la unidad de muestras del proyecto.
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Se debe seleccionar la opcidn evaluacién/ condicion superficial de los pavimentos.

# EvalPav: EJEMPLO
Proyecto [ Evaluacion |

- Condicion Suparficial de los Pavimentos b Concreto Asfaltico I

4. A continuacion, se ingresaran los datos en el siguiente cuadro de didlogo

Proyecto o ]
| Propecta \Autonizks Fami Priak
|
Departamentn [Llrrm
Provincia |Lima
Driskito [Sarta Anita
Obaervacidn

Figura 7. Cuadro de diadlogo del nuevo proyecto

5. Se especifica el sector con que el se trabajara, e indicara los carriles de la

pavimentacion. Se crea un sector por cada carril.

@ EvalPav: EJEMPLO .
Proyecto Evaluzcion Datos  Imprimir

Dfed < [2[* =[x W[W|bw| 8= b
"Eveluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTI D 6433)
) e D -] - | Cait [ <] .|
= [ Di |
Unidad de muestra Area de muestra 7] |Congitud tm] Ancho (m)
Frogiesiva inicial Progresiva final | !
Inspcccionado por |
Fecha Muestia adicional [
m[ wRc [ PO | [
- Danos
1. Piel de cocodrio 7. Grizta dz borde 13. Huecos
2 Exudacion 3. Grizla de reflexdn de unta 14. Crucz de viafenea
3. Agictamiento en blogue 3. Desnivel caml/oemma 15. Ahuellamiznto
4 Akukemienios y hurdmicatos 10. Grietas bongibadineles y trarsversales 15. Deplazamiento
5 Cerrugacion 11 Parchso 17. Grista parsbéiica [slippage)
6 Depresidn 12 Puimerto de agiegados 12. Hinchamierto |
[ 13, Desprendrrientos de agregady

[TIPD SEVERIDAD |01 |02 |03 |u4 |05 o6 |0z |os |os

I

10 |TIJTAL DENSIDAD |VR

Figura 8. Creacion de sector y carril.
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6. Después de haber creado los sectores, dentro de cuales se trabajara para

visualizar las unidades de muestra con su registro de fallas, su PCl y la
clasificacion de las mismas.

®. BvalPav: EHEMPLO

Proyecto Evaluacién Datos Imprimir
Dl <[] % =X WE]> v #s v
"Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | 00,000 - 10+000 - CALZADA DERECHA B Caril [ 1ZQUIERDO =]

[ | Diagrama
Unidad de muestra [125 Area de muestra (m?) |130 Longiud [m) _S_A ho (m) 1
Progresiva inicial |[05+250 Progresiva final [08+300 IS(] ]35
Inspeccionado por [ing GerberJ. Zavala Ascafio ‘
Fecha [04/05/2003 Muestra adicional [~
m (871 VRC [19 PCI [g1 |Muy Bueno
Danos
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos  10. Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimientos de agregad
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 |TDTAL DENSIDAD (VR
p| 10 M 72 | 7.2 40| 10
3 M 288 [ 288 160 16

Figura 9. Registro de fallas en Evalpav
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3.6. Método de andlisis de datos

Analisis estadistico: Este método consiste en la recopilacion, validacion e
interpretaciéon de los datos; después de haber realizados operaciones estadisticas
para cuantificar datos y someterlos a un analisis estadistico. Para ello se requiere
el uso de herramientas de andlisis estadisticos, el software que se aplicara es el

EvalPav-car

3.7. Aspectos éticos

Segun ALVAREZ Viera, Pedro (2018, pag. 6) Todo proyecto de investigacién debe
ser elaborado a base de los tres principios éticos fundamentales, como el respeto
alas personas, beneficenciay justicia. Todo investigador esta obligado a garantizar
el cumplimiento de los tres principios. A continuacion, se presenta la descripcion de

los tres principios:

Respeto a las personas: Los autores de una investigacion deben procurar que el

consentimiento informado de todos los elementos analizados.

Beneficencia: El investigador profesional debe proteger al participante, cuya
responsabilidad debe ser méas importante que: la busqueda de nuevos

conocimientos, el beneficio cientifico y el interés personal o profesional.

Justicia: este principio prohibe poner a un grupo de personas que formen parte de

una investigacién en situaciones de riesgo para beneficiar a otros.

Con respecto a los criterios de ética nacionales tenemos al Comité de ética de
investigacién (2019, pag. 35), el cual define a la ética como un sistema de contextos
de regulacion comportamental, esencial, modificable por el intelecto y la voluntad

en base a la experiencia. Por lo que exige a los investigadores:

- Evitar asumir investigaciones que generen conflictos que puedan limitar el
desarrollo de las mismas.
- Fortalecer el compromiso con la conciencia de su propia dignidad como

autor.
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- Cumplir con las normas institucionales que regulen la investigacion.

- Elinvestigado debe ser reconocido y valorado.

- El investigador debe aplicar los principios de: la verdad, objetividad,
honestidad, rigurosidad, discrecion, justicia, responsabilidad, beneficencia e

integridad.

Por lo que siendo responsables de la investigacion “Evaluacion de las patologias y
Propuesta de Intervencion del Pavimento Flexible de la avenida Lima, Distrito de
La Unién, Provincia de Provincia, Departamento de Piura 2022”; asumimos el
compromiso de guardar la autoria de las investigaciones empleadas como
antecedentes dentro del proyecto, para ello se ha empleado el uso de normas para
citar aplicando norma ISO 690, en todo lo que respecta a los antecedentes de
estudio, considerando teorias conceptuales referentes al tema de esta
investigaciéon. De igual manera asumo la responsabilidad de respetar la
confiabilidad de los datos y resultados que se obtendran al momento de llevar a

cabo mi investigacion.
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V. RESULTADOS

Con el proposito de dar cumplimiento al desarrollo del objetivo principal de la
investigacion, el que consiste en “Evaluar las patologias y elaborar propuesta de
intervencién del pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La Union,
Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022”, se hizo uso del software Evalpav

para la evaluacion del pavimento y del programa costos y presupuestos S10 para
determinar el costo beneficio de la propuesta de intervencion.

Para el desarrollo del objetivo especifico N° 01 Determinar las patologias
superficiales que afectan al pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La
Union, Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022; se emplearon hojas de
calculo en Microsoft Excel, para ordenar las patologias que se identificaron en cada

tramo de la pavimentacion; tal como se muestra a continuacion:

*

«+ Calzada derecha —carril N° 01

+ Progresiva inicial 00+000; Progresiva final 00+060

Tabla 3. Unidad de muestra N°01 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO
[ 00:000 - 024000 - CALZADA DERECHA. | ||
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
S ] [ moon ]
INSPECCIONADO POR FECHA
OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS HH
1. Pial de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos I'
2. Exudacidn 8. Grizta de refledidn de juntas 14, Cruce de vis fermes
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento 'TS_M'
3. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabolica (slippage]
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto [1 5L I
19. De_sF-i'-:w-rerlo de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Lt
DEDUCIDO
H 10.2 102 4.6
0 L 4 T4 33 3.0
L 12 33 16.5 T4 290
5 M 3 0.2 5.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
e . PCI Estado
admisible) corregido)
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7.52 33 6

~

Bueno

Segun Tabla N° 04 la unidad de muestra N° 01 presenta como falla méas

representativa al Ahuellamiento en un area de 16.5 m2 de severidad Leve (L),

seguidamente de grietas de borde, grietas longitudinales y transversales.

4+ Progresiva inicial 00+060; Progresiva final 00+120

Tabla 4. Unidad de muestra N° 02 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ 00+000 - 02+000 - GALZADA DEREGHA _ ] [ wmoam ]
CARRIL PROGRE SIVA FINAL ARER DE MUESTREQ
CARRIL 01 ] e ]
INSPECCIONADO POR FECHA
OLIVER CHIROQUE JUAREZ ] 25 - Setembre - 2022
DANOS

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion 8
3. Agristamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Griatas longitudinales y transvarsales
11. Parcheo

13. Huecos

14, Cruce de vis femes

15. Ahuellamiento

16. Desplazamisnto

17. Greta parabolica (shippage)

b
—
7| o
9H
F

6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 De_;e'a'-:w-r j2N1o de agregados
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD IJE\gjg:-\I‘JD

L 04 2 35 16 140
5 M 03 03 0.1 50
J H 6.4 178 81 70
5 T 142 142 6.4 4.0
I3 13 13 0.6 8.0

m (numero maximo | VRC (valor deducido PCl Estado

admisible) corregido)
6.79 45 55 Bueno

Segun Tabla N° 05 la unidad de muestra N° 02 presenta como falla mas

representativa al desprendimiento de agregados en un area de 17.90 m2 con una

intensidad alto (H) y en un area de 14.20 m2 con intensidad leve (L), asi mismo

presenta la falla del ahuellamiento de nivel de severidad leve (L) y medio (M).
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4+ Progresiva inicial 00+120; Progresiva final 00+180

Tabla 5. Unidad de muestra N° 03 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ 00:000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | HEEEEE
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED m
| CARRIL 01 | [ mowm |
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUBREZ | "L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grita de borde 13. Hugcos
2. Exudacion 8. Griata de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carl | berma 15. Ahuelamiento
4. Abultamientos y hundimisntos 10. Gristas longitudinales y transyersalss 16. Desplazamiento ||2M
5 Co'ruga:c}r 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippags)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento I
19. Desprendimiento de agregades
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 14 14 06
12 ] 154 %2 0e 183
L] L 25 205 82 50
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
e : PCI Estado
admisible) corregido)
0 5 95 Excelente

Segun la tabla N° 06 la unidad de muestra N° 03 presenta como falla mas

representativa al pulimiento de agregados con un area de 40.60 m2 con un nivel de

severidad medio (M), asi mismo presenta fallas como desprendimiento de

agregados y grietas longitudinales y transversales.

%+ Progresiva inicial 00+180; Progresiva final 00+240
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Tabla 6. Unidad de muestra N° 04 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO D
| 004000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | | kmostd |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL O | [Ceew ] )
INSPECCIONADO POR FECHA m
[OCVER CrIROGUE JUAREZ ]
DANOS %
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferea m 9L
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml/ berma 15. Ahuellamiento
4, Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (shippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD 0&8:)0
5 L 28 28 3 1o
5 W 25 4 6.6 3 20
9 L a7 5 34 42 20
9 M 2 27 2 80

m (nume_ro_maX|mo VRC (valor Qedu0|d0 PCl Estado
admisible) corregido)
7.52 35 65 Bueno

Segun la tabla N° 07 la unidad de muestra N° 04 presenta como falla mas
representativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) en un area
de afectacion de 9.40 m2, asi también se presenta la misma falla con severidad
media (M) en un &rea de afectacion de 2.70 m2; el ahuellamiento es la falla que
también se ve reflejada en la muestra y tiene un area de afectacion de 6.60m de
severidad media (M).

%+ Progresiva inicial 00+240; Progresiva final 00+300
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Tabla 7. Unidad de muestra N° 05 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO O
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | mot0 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO 90
[ CARRILO! | [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Satiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cooodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carrl/ berma 15. Ahueliamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento m
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregades 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados wrm| m
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 L 1 05 40
19 L 12 2 05
19 W 08 09 20 1.1 8.9 405 R0
m (ndmero maximo VRC (valor deducido
( e ( : PCI Estado
admisible) corregido)
7.24 34 66 Bueno

Segun Tabla N° 08 la unidad de muestra N° 05 presenta como falla mas
representativa al desprendimiento de agregados de intensidad media (M) en un
area de afectacion de 89.90 m2, asi también se presenta la misma falla con
severidad leve (L) en un area de afectacion de 1.20 m2; siendo el ahuellamiento de

severidad leve (L) la falla de menos area afectacion teniendo 1.10m2.
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4+ Progresiva inicial 00+300; Progresiva final 00+360

Tabla 8. Unidad de muestra N° 06 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
[ 004000 - 026000 - CALZADA DERECHA_ | [ oo |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRILOf | [ owa |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROOUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodrio 1. Grieta de borde 13. Huecos N
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Destivel carl / berma 15. Ahvelamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longiudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdica (sfippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 128 128 58 150
19 1 795 795 %8 30
m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PCl Estado
admisible) corregido)
7.34 34 66 Bueno

Segun la tabla N° 09 la unidad de muestra N° 06 presenta como falla mas

representativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area

de afectacion de 132.80 m2, asi también se presenta la misma falla con severidad

media (M) con un area de afectacion de 79.50 m2.

+ Progresiva inicial 00+360; Progresiva final 00+420
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Tabla 9. Unidad de muestra N° 07 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

| OLIVER CHIROQUE JUAREZ

FECHA
25 - Satembre - 2022

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ oL
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | om0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRIL 01 | [moan |
INSPECCIONADO POR

DANOS

1. Piel de cocodrio

2. Exudacion

3. Agristamiento en bloque

4. Abultamigntos y hundimientos

1. Grigta de borde

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Hugoos

14, Cruce de via ferea
15. Ahvellamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Puiimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
oMo | severiow CANTIDND tom. | oensioio | oMOR
DEDUCIDO
19 L 220 | | ] ] | | ] ] 0 100.0 160
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( o ( X PCI Estado
admisible) corregido)
0 16 84 Muy Bueno

Segun la tabla N° 10 la unidad de muestra N° 07 presenta como Unica falla al

desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de afectacion de

222.00 m2.

% Progresiva inicial 00+420; Progresiva final 00+480
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Tabla 10. Unidad de muestra N° 08 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ From
[ 00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA ] [ km 00+420 ]
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I
INSPECCIONADO POR FECHA
IOLI‘.‘ER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022 9L
DANOS
1. Prel de cooadriio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grista de reflexién de juntas 14, Cruce de via ferea |
3. Agrietamiento en blogue . Desnivel carril / berma 15. Ahusiiamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (siippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de w
pato | severioap CANTIDAD ToTAL bensioan | o ALOR
19 L 273 | 887 | | | [ | | | | 81.0 85 1.0
19 [0 07 | 128 | | | | | | | | 133 6.0 14.0
m (numero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
8.9 18 82 Muy Bueno

Segun la tabla N° 11 la unidad de muestra N° 08 presenta como falla al
desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de afectacion del

81.00 m2 y de severidad media (M) con un area de afectacion de 13.30 m2.

+ Progresiva inicial 00+480; Progresiva final 00+540
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Tabla 11. Unidad de muestra N° 09 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[~00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ km 00+480 | m
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL 01 | | km 00+540 | 222 m*
INSPECCIONADO POR FECHA |i9M I
[GCVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setembre - 2022
= 9L
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
. 19. De‘_sfrer»::r— jento de agregados Fw I
VALOR
paRO | severiDaD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 L 78 | 88.4 | 1 | | | | | ] 76.3 244 1.0
19 " 31 | 70 ] | | | | | | | 10.1 45 12.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L ; PCI Estado
admisible) corregido)
9.08 17 83 Muy Bueno

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Segun la tabla N° 12 la unidad de muestra N° 09 presenta como falla al
desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de afectacion del

76.30 m2 y de severidad media (M) con un area de afectacion de 10.10 m2.

#+ Progresiva inicial 00+540; Progresiva final 00+600
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Tabla 12. Unidad de muestra N° 10 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO m
[ 004000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ mosn | .
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
—— N
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
9L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento n
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Dﬂﬁmmdemos
Ao | seveRiowD CANTIDAD om. | oensow | pepeers
1 L 10 10 05 110
19 L 53 833 68,6 03 100
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( g ( X PCI Estado
admisible) corregido)
9.17 16 84 Muy Bueno

Segun la tabla N° 13 la unidad de muestra N° 10 presenta como falla al
desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de afectacion del
68.60 m2, siendo la falla menos predominante huecos con un area de 1.00 m2 de

severidad leve (L).

+ Progresiva inicial 00+600; Progresiva final 00+660
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Tabla 13. Unidad de muestra N° 11 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION FROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO hﬂ
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | moan | E
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL 01 [ R 2 fom
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grista de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflwodn de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrztamiznto en blogue 9. Desnivel carll/ berma 15. Ahuglamiznto
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento 5L
5. Comugacitn 11. Parcheo 17. Grista parabalica (slippage)
6. Deprasiin 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 L 89 8 45 270
15 U} 19 05 17.0
;] [ 128 B0 478 N5 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( L ( . PCI Estado
admisible) corregido)
7.7 45 55 Bueno

Segun la tabla N° 14 la unidad de muestra N° 11 presenta como falla al

desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

del 47.80 m2, siendo el ahuellamiento la falla menos predominante presentandose

en un area de 9.90 m2 con un nivel de severidad leve (L) y en un area de 1.90 m2

con un nivel de severidad media (M).

+ Progresiva inicial 00+660; Progresiva final 00+720
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Tabla 14. Unidad de muestra N° 12 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

4, Abultamientos y hundimientos

10. Grigtas longitudinales y transyersales

16. Desplazamiento

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO T
[ 00:000- 024000 - CALZADA DERECHA. | [ e |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRILO! ] [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[OCVER CHIROGUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cooodrilo 1. Greta de borde 13. Hueocos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrigtamiento en bloque 9. Desnivel carril/ berma 15. Ahugliamiento

L
]

5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabaliea (slppage)
6. Deprezion 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIOND DENSIOND | penucioo
1 M X | 1.4 | 84 ] 128 | ] | | | 54 05 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( e ( ; PCI Estado
admisible) corregido)
0 42 58 Bueno

Segun la tabla N° 15. la unidad de muestra N° 12 presenta como Unica falla al

desprendimiento de agregados con un nivel de severidad medio (M) teniendo un
area de afectacion de 205.40 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+720; Progresiva final 00+780

Tabla 15. Unidad de muestra N° 13 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO hom
[ 00+000 - 02:000 - CALZADA DERECHA ] [ wmoa2 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
L I s —
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROGUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodri 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4 Abuhtamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transverssies 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresicn 12. Puiimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAflo | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEI‘:tL.lgﬁ)O
19 1] 126 | 1880 | | \ \ | | | | 180.5 813 40.0
m (namero maximo | VRC (valor deducido
L : PCI Estado
admisible) corregido)
0 40 60 Bueno

Segun la tabla N° 16. la unidad de muestra N° 13 presenta como Unica falla al
desprendimiento de agregados con un nivel de severidad medio (M) teniendo un
area de afectacion de 180.50 m2.

+ Progresiva inicial 00+780; Progresiva final 00+840
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Tabla 16. Unidad de muestra N° 14 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO hom
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 00+780 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRILO1 | [ mosa
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS
=
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruoe de via ferres
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamiento M
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) o EQM
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Ce'_:lorerdmerto g2 3gregados
VALOR
DaRO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 T 27 | 28 | 18 [ w73 | | | | | 120.7 544 3.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
0 35 65 Bueno

Segun la tabla N° 17. la unidad de muestra N° 14 presenta como Unica falla el

desprendimiento de agregados con un nivel de severidad medio (M) teniendo un

area de afectacion de 120.70 m2.

% Progresiva inicial 00+840; Progresiva final 00+900
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Tabla 17. Unidad de muestra N° 15 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ oL
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | kmonse |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRILO! | [mmew |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022 T
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Hugcos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via feres
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Griztas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 L 83 83 42 20
19 L 220 220 100.0 18.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido PCI Estado
admisible) corregido)
7.8 31 69 Bueno

Segun la tabla N° 18. la unidad de muestra N° 15 presenta como falla mas
significativa al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 222.00 m2, ademas presenta un ahuellamiento de severidad leve (L)

con un area de afectacion de 9.30 m2.

% Progresiva inicial 00+900; Progresiva final 00+960
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Tabla 18. Unidad de muestra N° 16 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ ||9M
[ 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | [ o |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | [wws |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14, Cruoe de via ferrea
3. Agrigtamiento n bloque 9. Desnivel carril / barma 15. Ahugllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Griztas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolies (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregacos
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M 58 59 2 280
19 W 2220 0 100.0 410
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
( L ( . PCI Estado
admisible) corregido)
6.23 51 49 Regular

Segun la tabla N° 19. la unidad de muestra N° 16 presenta como falla mas
significativa al desprendimiento de agregado de severidad media (M) con un area
de afectacion de 222.00 m2, ademas presenta un ahuellamiento de severidad
media (M) con un area de afectacion de 5.90 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+960; Progresiva final 01+020

Tabla 19. Unidad de muestra N° 17 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ kmon® | W
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL 0t | | kmo20 | 22 o1
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022 -
DANOS T o
1. Piel de cocodrio 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacin 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiznto en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugliamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Griztas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento 13H
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) m |ii
6. Depresion 12. Puiimento de agregados 18, Hinchamiento r
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 H 20 50 70 32 70
13 L 10 10 05 1.0
19 " 03 4 23 17 s BT 892 02 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L : PCI Estado
admisible) corregido)
3.11 81 19 Muy Pobre

Segun la tabla N° 20. la unidad de muestra N° 17 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregado de severidad media (M) con un area

de afectacion de 89.20 m2, ademas presenta huecos de severidad alta (H) y

severidad leve (L) con un area de afectacion de 7.00 m2 y 1.00m2 respectivamente.
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4+ Progresiva inicial 01+020; Progresiva final 01+080

Tabla 20. Unidad de muestra N° 18 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIA D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ oL
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | km 014020 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 01 | | om0 | 2
INSPECCIONADO POR FECHA ImM w
| oUIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Octubre - 2022 for —
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion §. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 13, Ahuellamiento
4. Abultamizntos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Dezplazamients 1M
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamiento 3L
15. Desprendimiento de agregados —
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD L
DEDUCIDO
M 0. 0.7 03 120
10 M 12 32 14 40
13 L 1.0 1.0 05 1o
1% H 0.3 0.3 0.1 70
19 L 2 796 02.1 480 130
19 M 204 204 8.2 17.0
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
8.62 31 69 Bueno

Segun la tabla N° 21. la unidad de muestra N° 18 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de

afectacion de 102.10 m2, desprendimiento de severidad media (M) con un area de

afectacion de 20.40 m2, grietas longitudinales y transversales de severidad media

(M) con una afectacion de 3.20 m.

+ Progresiva inicial 01+080; Progresiva final 01+140
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Tabla 21. Unidad de muestra N° 19 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO I
| 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 01+080 | 19 Hor
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | | km 01+140 | 222 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[GCVER CHIRGQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos | oL
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento 9L
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento 9N
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (sfippage) O E‘
6. Depresior 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Dwioren:m‘ j2nto de agregados
paRo | sEVERIDAD CANTIDAD TomAL oensioaD | o ALOR
L 0.8 218 383 80.7 27 9.0
5 [ 0.8 EE) 125 56 13.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido PCI Estado
admisible) corregido)
8.99 16 84 Muy Bueno

Segun la tabla N° 22. la unidad de muestra N° 19 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de

afectacién de 60.70 m2, desprendimiento de severidad media (M) con un area de

afectacion de 12.50 m2.

+ Progresiva inicial 01+140; Progresiva final 01+200

Tabla 22. Unidad de muestra N° 20 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9L
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | lkm 01+140 | 20
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ L
L I
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUAREZ ] P
DAROS
1. Piel de cocodric 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento oL
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 5 54.8 1321 218.3 8.4 18.0
7 H 224 234 240
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
. : PCI Estado
admisible) corregido)
7.98 29 71 Muy Bueno
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Segun la tabla N° 23. la unidad de muestra N° 20 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 218.30 m2, grietas de borde de severidad alta (H) con una afectacion
de 23.40 m.

+ Progresiva inicial 01+200; Progresiva final 01+260

Tabla 23. Unidad de muestra N° 21 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hgl
[ 00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ o |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL 01 | | kmon2io | 22m T
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
1oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugliamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Deprazion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de 3gregacos
—_
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Lot
DEDUCIDO
19 L 23 | 574 [ 1043 | | | | | | 8.0 824 160
m (numero maximo | VRC (valor deducido PCI Estado
admisible) corregido)
0 16 84 Muy Bueno

Segun la tabla N° 24. la unidad de muestra N° 21 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de

afectacion de 183 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+260; Progresiva final 01+320

Tabla 24. Unidad de muestra N° 22 — Carril N° 01

. B EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO h9L
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | km 014280 | | 2 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | | km 014320 | 2 m' koL
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos oL
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolics (slippage)
6. Dapresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. D‘Eﬂih}iﬂ' j2nto de agregacos
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
18 L 21 |47 [ 18 | | | | | | | 141.4 83.7 15.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L : PCI Estado
admisible) corregido)
0 15 85 Excelente

Segun la tabla N° 25. la unidad de muestra N° 22 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 141.40 m2.

4+ Progresiva inicial 01+320; Progresiva final 01+380

Tabla 25. Unidad de muestra N° 23 — Carril N° 01

\ S

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTHM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO |19L
[ 00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA _ | [ km 01+320 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | | km 01+280 | 222 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLVER CHIROGUE JUAREZ ]
DANOS
e
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hueocos | £ 134
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferres
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimianto de 2gregados
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 H 20 20 08 80.0
19 L 1273 127.3 57.3 140
19 » K25 92.5 a7 320
- ) -
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
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| 5.59 | 61 | 39 | Pobre |

Segun la tabla N° 26. la unidad de muestra N° 23 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 127.30 m2, desprendimiento de agregado de severidad media (M)

con un area de afectacion de 92.50 m2 y huecos de severidad alta (H) con un area
de afectacion de 2.00 m2.

4+ Progresiva inicial 01+380; Progresiva final 01+440

Tabla 26. Unidad de muestra N° 24 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hoL
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | kmona |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRILO! | [ womn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacidn

3. Agrigtamianto n bloque

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiznto

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17, Grieta parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
oA | SEVERIDAD CANTIDND Tom. | oensiowd | onOR
DEDUCIDO
15 L 36 38 18 140
19 L 220 220 100.0 16.0
m (nimero méaximo | VRC (valor deducido
( o ( ; PCI Estado
admisible) corregido)
8.71 22 78 Muy Bueno

Segun la tabla N° 27. la unidad de muestra N° 24 presenta como fallas més
significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 222.00 m2, ahuellamiento de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 3.60 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+440; Progresiva final 01+500

Tabla 27. Unidad de muestra N° 25 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO v
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | krn 014440 | 25
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
TR | e
INSPECCIONADO POR FECHA
[CLIVER CHIROQUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocedrile 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de refleidn de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahusllamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parches 17. Griets parabolics (slippage)
6. Depresiin 12. Pulimento de agregados 18, Hinchaméento
19. Desprendimiento de 2gregados
WALOR
DaRO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 89 85 40 200
19 L 220 0 100.0 16.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
e . PCI Estado
admisible) corregido)
8.35 27 73 Muy Bueno

Segun la tabla N° 28. la unidad de muestra N° 25 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 222.00 m2, y parcheo de severidad media (M) con un area de
afectacion de 8.90 m2.

+ Progresiva inicial 01+500; Progresiva final 01+560

Tabla 28. Unidad de muestra N° 26 — Carril N° 01

= - . -
l EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9H
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | km 014500 | 28
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | | km 01+560 | 222 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[GOVER CHIROGUE JUAREZ | T 1
DANOS 1L
1. Piel de cocodrilo 7. Greta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gneta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea oM
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahueliamiento If
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. BwE_E_DrEFQ?"’I_-"XO s sgregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 5.0 7.4 423 9.1 220
19 - 106 08 48 290
19 M 714 714 322 0.0
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m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
7.43 52 48 Regular

Segun la tabla N° 29. la unidad de muestra N° 26 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregado de severidad media (M) con un area

de afectacion de 71.40 m2, desprendimiento de agregado de severidad alta (H) con
un area de afectacion de 10.60 m2, parcheo de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 42.3 m2.

+ Progresiva inicial 01+560; Progresiva final 01+620

Tabla 29. Unidad de muestra N° 27 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Hom
[ 00+000- 024000 - CALZADA DERECHA | [ o |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL D1 | [mone |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Satiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferss
3. Agrigtamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas bongitudinzles y transversales 16. Desplazamiento
5. Cornugacion 11. Parcheo 17. Grigta parabdlica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 1 220 | | | | | | | 20 100.0
m (numero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la tabla N° 30. la unidad de muestra N° 27 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregado de severidad media (M) con un area

de afectacion de 222.00 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+620; Progresiva final 01+680

Tabla 30. Unidad de muestra N° 28 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO |19|_
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | wmoen |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 ] [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
‘ 9H
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agriztamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 13. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinzles y transyersales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grigtz parabolics (slippage) 9
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de agregados
oalo | seveRiDwD CANTIDAD o | oensowo | MOR
DEDUCIDO
19 H 25 25 K 17.0
19 L 220 220 100.0 18.0
19 W 403 03 18.2 2.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
e ; PCI Estado
admisible) corregido)
7.89 37 63 Bueno

Segun la tabla N° 31. la unidad de muestra N° 28 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 222.00 m2, desprendimiento de agregado de severidad media (M)
con un area de afectacion de 40.30 m2, desprendimiento de agregado de severidad

alta (H) con un area de afectacion de 2.50 m2.

+ Progresiva inicial 01+680; Progresiva final 01+740
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Tabla 31. Unidad de muestra N° 29 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV, LIMA, LA UNION

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

4. Abultamientos y hundimientos

10. Gristas longitudinales y transyersales

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ ||9L
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ m0t® |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL 0! | [ o | 22t
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodri 1. Grieta de borde 13, Hueoos
2. Exudaoion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carri / berma 15. Ahuelamiento

16, Desplazamiento

§. Corrugacion 11, Parcheo 7. Grieta parabolca (sippage) f
6. Deprasion 12, Puiimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiznto de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOWL [ DENSIDAD | penvioino
" 42 59 A 20
9 L 220 20 100 160
7 k 22 pukd a7 188 310
m (nume_ro_maX|mo VRC (valor (_jeduudo PCl Estado
admisible) corregido)
7.34 48 52 Regular

Segun la tabla N° 32. la unidad de muestra N° 29 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de

afectacion de 222.00 m2, grieta de borde de severidad alta (H) con una afectacién

de 41.70 m, ahuellamiento de severidad media (M) con un area de afectacion de

5.9 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+740; Progresiva final 01+800

Tabla 32. Unidad de muestra N° 30 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | i
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ o | pu o1
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ 1
| CARRIL 01 | [ wmown | o
INSPECCIONADO POR FECHA | ELL) | m
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | [ 2 Setembee- 202 |
DANOS
1. Piel de ooocodrio 7. Greta de borde 13. Huecos oM
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agriztamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y trangversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiznto de agregados
om0 | severowo CANTIOND oo, | oevsowo | AR
DEDUCIDO
10 1 28 28 13 20
1 1 20 20 08 %0
9 H 4 41 18 00
19 1 8 a3 s 22 20
8 1 3 a7 17 30
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
e : PCI Estado
admisible) corregido)
7.52 51 49 Regular

Segun la tabla N° 33. la unidad de muestra N° 30 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregado de severidad media (M) con un area

de afectacion de 44.90 m2, desprendimiento de agregado de severidad alta (H) con

un area de afectacion de 4.10 m2, grieta de reflexion de junta de severidad media

(M) con una afectacion de 3.70 m.

+ Progresiva inicial 01+800; Progresiva final 01+860
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Tabla 33. Unidad de muestra N° 31 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION FROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ 00000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ woem | il
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL 01 | [woe |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OUVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
how
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gneta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea ||0hl
3. Agristamiznto en bloque 9. Desnivel carril / berma 135. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 0M
. Deprazion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de 3gregscos
VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 H 42 42 19 140
10 m 14 a7 131 59 13.0
12 L 2.9 285 121
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L ; PCI Estado
admisible) corregido)
8.9 20 80 Muy bueno

Segun la tabla N° 34. la unidad de muestra N° 31 presenta como fallas mas

significativas al pulimiento de agregado de severidad leve (L) con un area de

afectaciéon de 26.90 m2, grietas longitudinales de severidad media (M) con una

afectacion de 13.10 m, grietas longitudinales de severidad alta (H) con una

afectacion de 4.20 m.
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4+ Progresiva inicial 01+860; Progresiva final 01+920

Tabla 34. Unidad de muestra N° 32 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ E"
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | im0t | 2
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL 01 | T 2
J—
INSPECCIONADO POR FECHA bH 10M
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Satiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Hueoos oH
2. Exudacion §. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agritamiznto en blogque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusllamiznto
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinzles y transversales 16. Desplazamiznto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolic (sippage) oL
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
oMo | severioso CANTIDND Tom. | DENSIDD | -k
DEDUCIDO
0 - 43 43 g 140
9 L R 20 144 8.0
9 W - 4 08 60
3 H 52 59.2 744 N5 51.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
5.5 57 43 Regular

Segun la tabla N° 35. la unidad de muestra N° 32 presenta como fallas mas

significativas al agrietamiento por bloque de severidad alta (H) con un area de

afectacion de 74.40 m2, desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con

un area de afectacion de 32.00 m2, grietas longitudinales y transversales de

severidad alta (H) con una afectacién de 4.30 m.

+ Progresiva inicial 01+920; Progresiva final 01+980
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Tabla 35. Unidad de muestra N° 33 — Carril N° 01

l EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO PN
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ emots | 9H
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRIL ! | [ o]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setembre - 2022
HoM bH
DANOS
1. Piel de cocodrio 1. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femes
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahugllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grista parabolica (slppage)
6. Deprezion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
13. Desprendimiento de agregados
owo | sevewiown CANTIOND on | oensow | JAOR
DEDUCIDO
19 H 59 599 270 820
19 " 141 1295 1438 647 70
5 H 208 208 84 80.0
m (numero maximo | VRC (valor deducido
( e ( ; PCI Estado
admisible) corregido)
4.49 92 8 Colapsado

Segun la tabla N° 36. la unidad de muestra N° 33 presenta como fallas més
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 143.60 m2, desprendimiento de agregados de severidad alta (H)
con un area de afectacion de 59.90 m2, corrugacion de severidad alta (H) con un
area de afectacion de 20.80 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+980; Progresiva final 02+040

Tabla 36. Unidad de muestra N° 34 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T]
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 014580 | | 34 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | [ km 024040 | 222 m
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | | 25 - Setembee - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hueoos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de viz femes
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_sgm‘dm‘ j2nto de 30133005
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 H 2220 | | | | | | 220 100.0 770
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
e . PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la tabla N° 37. la unidad de muestra N° 34 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad alta (M) con un area de
afectacion de 222.00 m2

+ Progresiva inicial 02+040; Progresiva final 02+100

Tabla 37. Unidad de muestra N° 35 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO
[ 00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ km 02+040 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 ] [ wmozei0 |
TNSPECCIONADO POR FECHA
[OCVER CRIROGUE JUAREZ ]
DANOS

119H

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
S. Corrugacion

Grieta de borde

Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinzles y transversales

7 &
8.

11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahusilamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabolica (slippags)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_sgrercm;e"to de apregacos
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 H 80 8.0 36 80.0
19 H 2220 220 100.0 770
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m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
2.84 97 3 Colapsado

Segun la tabla N° 38. la unidad de muestra N° 35 presenta como falla mas
significativa al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de
afectacion de 222.00 m2 y huecos de severidad alta (H) con un area de afectacion
de 8.00 m2.

#+ Progresiva inicial 02+100; Progresiva final 02+160

Tabla 38. Unidad de muestra N° 36 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |19H
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | kmozs0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL 01 | [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Greta de reflexion de juntas 14. Cruce de via feres
3. Agretamiento n bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolic (slippage)
6. Deprazion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Des_orercsrv iento de agregados
Mo | severioo CANTIDAD ton. | oensiown | WOR
DEDUCIDO
19 H 20 | | | | | | | | | 220 100.0 770
m (numero maximo | VRC (valor deducido
. . PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la tabla N° 39. la unidad de muestra N° 36 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de
afectacion de 222.00 m2.
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4+ Progresiva inicial 02+160; Progresiva final 02+220

Tabla 39. Unidad de muestra N° 37 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO hoH
[00+000 - 02:000 - CALZADA DERECHA ] [ km 02+160 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 ] [ mozzn ]
INSPECCIONADO POR FECHA
OLIVER CHIROQUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gneta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahveliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamianto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 H 220 | | | | | | | 220 00.0 77.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido PCl Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la tabla N° 40. la unidad de muestra N° 37 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un éarea de
afectacion de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+220; Progresiva final 02+280

Tabla 40. Unidad de muestra N° 38 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
[ 00+000 - 02:000 - CALZADA DERECHA ] [ oz |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 ] [ mozezm |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahueliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_s-:weraem\gnro gz sgregados
paRo | severiDaD CANTIDAD Tom. | oensios LR
DEDUCIDO
19 [ 20 | | | | | 220 100.0 420
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m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la tabla N° 41. la unidad de muestra N° 38 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+280; Progresiva final 02+340

Tabla 41. Unidad de muestra N° 39 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ 00+000- 02:000 - CALZADA DERECHA_| [ o |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRILO! | [ waen |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setembre - 2022
DANOS

{. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agristamiznto en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

6. Depresion

7. Grigta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferea

15. Ahugllamiznto

16. Desplazamiento

17, Grieta parabolica (slippage)
18. Hinchamiznto

19. Desprendimiznto de agregados

o | severioa CANTIDAD oension | ook
9 : 2| l I l l l l :
m (nume_ro_ maximo | VRC (valor (_jeduudo PCI Estado
admisible) corregido)
0 0 100 Excelente

Segun la tabla N° 42. la unidad de muestra N° 39 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 2.60m?2.

58



4+ Progresiva inicial 02+340; Progresiva final 02+400

Tabla 42. Unidad de muestra N° 40 — Carril N° 01

. EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
$. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Griata de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahueliamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabolics (slippage)

ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ 004000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ mozzso | oL

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 01 ] [ moza ]

TNSPECCIONADO POR FECHA

| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Satiembre - 2022
DANOS

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de Weos

paR0 | seveRiDaD CANTIDAD Tom. | oensow | LR

19 L 99 | | | | | | | 89 45 30

m (nGmero maximo | VRC (valor deducido

( L ( X PCI Estado
admisible) corregido)
0 3 97 Excelente

Segun la tabla N° 43. la unidad de muestra N° 40 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de

afectacion de 9.90 m2.

+ Progresiva inicial 02+400; Progresiva final 02+460

Tabla 43. Unidad de muestra N° 41 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 02+400 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 01 | | km 02+480 | 222 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[GOVER CHIRGQUE JUAREZ |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacién

3. Agrietamiento en blogque

4. Abultamientos y hundimientos
S. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Gneta de refiexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabolica (slippage)
18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de 33regacos

DARO | SEVERIDAD

—

VALOR
DEDUCIDO

19 L 16.5

40
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m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
0 4 96 Excelente

Segun la tabla N° 44. la unidad de muestra N° 41 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 16.50 m2.

+ Progresiva inicial 02+460; Progresiva final 02+500

Tabla 44. Unidad de muestra N° 42 — Carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[00+000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | [ o |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ CARRIL 01 ] |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grista de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Griets de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea oL

3. Agristamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos
$. Corrugacion

6. Depresion

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinzles y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Ahugilamiento

16. Desplazamiento

17. Grista parabolica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de 3gregados
—

DARD | SEVERIDAD CANTIDAD om | oensiown | oooLOR
19 L 740 ] [ ] ] ] ] [ ] [ 740 333 10
m (nume_ro_maX|mo VRC (valor Qeduudo PCI Estado
admisible) corregido)
0 11 89 Excelente

Segun la tabla N° 45. la unidad de muestra N° 42 presenta como falla mas

significativa al desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un area de
afectacion de 74.00 m2.
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*

« Calzada derecha — carril N° 02

+ Progresiva inicial 00+000; Progresiva final 00+060

Tabla 45. Unidad de muestra N° 01 — Carril N° 02

}

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[~ 00:000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | [ woam |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 | [ oo |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 28 - Setiembre - 2022 "
, 150
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hueoos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrietamignto en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento "
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Gristz parabolics (shippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_sgrenmmerto de aqve.i.a-:os
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 5.1 15.1 88 40
15 L 54 54 25 18
15 M 47 47 21 2.0
19 L 9 79 38 20
19 W 45 45 22 100
m (numero maximo | VRC (valor deducido
L ; PCI Estado
admisible) corregido)
7.89 37 63 Bueno

Segun la tabla N° 46. la unidad de muestra N°01 presenta como fallas mas

significativas el desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con una

afectacion de 15.10 m, desprendimiento de agregados de severidad leve (L) con un

area de afectacion 7.90 m2, ahuellamiento de severidad leve (L) con un area de

afectaciéon 5.40 m2. Ademas, se presentan fallas con menos area de afectacion

como el desprendimiento de severidad media (M) y el ahuellamiento de severidad

media(M).

+ Progresiva inicial 00+060; Progresiva final 00+120
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Tabla 46. Unidad de muestra N° 02 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ moeo | -
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
AT ] [e== ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS il
1. Piel de cocodrilo 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento oM
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gnetas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grigta parabdlica (shppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
Ao | severioo CANTIDND Tom. | DENSIDAD et
DEDUCIDO
] 100 58 457 208 20
') 298 28 124 18.0

m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PCl Estado
admisible) corregido)
7.8 31 69 Bueno

Segun la tabla N° 47. la unidad de muestra N°02 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 45.7 m2, grietas de borde de severidad media (M) con una
afectacion 29.80 m.
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4+ Progresiva inicial 00+120; Progresiva final 00+180

Tabla 47. Unidad de muestra N° 03 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO H5M
| 00:000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | oo | | 03 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 02 | [ kmodie | | 2 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | | 25-Setiembre - 2022 |
DANOS 150
1. Piel de cocodrio 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exvdacion 8. Greta de reflexon de untas 14, Cruce e via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahveliamiznto 19
4. Abultamizntos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (shippage)
6. Depresion 12, Pulimento de 3gregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agragados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 " 124 82 %5 18.0 51.0
19 v 82 82 a7 120

m (nume_ro_maX|mo VRC (valor Qedumdo PC Estado
admisible) corregido)
5.5 53 47 Regular

Segun la Tabla 48. la unidad de muestra N°03 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 8.2 m2, y el ahuellamiento severidad media (M) con una afectacion
35.5 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+180; Progresiva final 00+240

Tabla 48. Unidad de muestra N° 04 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| 00:000- 024000 - CALZADA DERECHA | [ monsd | [ 04 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO 119N
| CARRIL 02 | [ wwan | 2
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Satiembe - 2022
DANOS
1. Piel de cooodrio 1. Grieta de borde 13. Hugoos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuglamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transyersales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (shppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiznto de agragados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 0 THE | | | | | | | 1832 8.0 )

m (namero maximo | VRC (valor deducido
admisible) corregido)

0 38 62 Bueno

PCI Estado

Segun la Tabla 49. la unidad de muestra N°04 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 153.20 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+240; Progresiva final 00+300

Tabla 49. Unidad de muestra N° 05 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| 004000- 024000 - CALZADA DERECHA | [ mo | 05
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ {IL
| CARRIL 02 | T @
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JURREZ |
- o
DANCS [1%! I
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grista de refleooén de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuglamiznto
4, Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudingles y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (shippage. | m
§. Degresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 18 18 08 10
19 L L} L] 145 8.0
19 M 81 5 78 5. 20 70
m (nimero maximo | VRC [valor deducido
[ . ( - PClI Estado
admisible) corregido)
77 M 69 Bueno

Segun la Tabla 50. la unidad de muestra N°05 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacién de 51.00 m2, desprendimiento de agregados de severidad leve (L)

con un area de afectacion de 32.20 m2 y el ahuellamiento con un area de afectacion

de 1.80 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+300; Progresiva final 00+360

Tabla 50. Unidad de muestra N° 06 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO th—
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ kmoam |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL 02 | [ mnam |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022 i
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hugcos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agriatamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahvellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento [19M
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (shippage)
6. Deprasion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 39 38 18 1.0
1 85 | 135 1280 5.1 EY)

m [m'lme_rn_ maximo | VRC (valor l_jeducidn PCI Estado
admisible) correqgido)
0 v 63 Bueno

Segun la Tabla 51. la unidad de muestra N°06 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 129.00 m2 y al desprendimiento de agregados de severidad leve

(L) con un area de afectacion de 3.90 m2.
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4+ Progresiva inicial 00+360; Progresiva final 00+420

Tabla 51. Unidad de muestra N° 07 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ ||9M
[ 00:000- 024000 - CAZADA DERECHA. | B b
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL (2 | [ i |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grista de borde 13. Hugoos
2. Exudacion 8. Grista de reflexidn de juntas 14, Cruoe d via ferrea
3. Agristamiznto &n blogue 9. Desnivel cari / berma 15. Ahuellamiznto
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grista parabolica (sippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agragados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agragados
VALOR
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL DENSIDAD DEDUCIDO
19 M 220 20 100.0 420
" 5.0 5.0 U8 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
[ . . ( . PCI Estado
admisible) correqgido)
6.23 47 53 Regular

Segun la Tabla 52. la unidad de muestra N°07 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 222.00 m2 y grietas de borde de severidad media (M) con una
afectacion de 55.00 m.
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4+ Progresiva inicial 00+420; Progresiva final 00+480

Tabla 52. Unidad de muestra N° 08 — Carril N° 02

. EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO |19M
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 00+420 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 ] [ wwam ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[OCVER CHIRoaUE JuAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas ongitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grists parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de a-;r?ims
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 " 220 | | | | | | | | | 220 1000 40

m [nume_m_ maximo | VRC (valor l_jeducldn PCl Estado
admisible) corregido)

1] 43 AT Bueno

Segun la Tabla 53. la unidad de muestra N°08 presenta como falla mas significativa

en los 222 m2 al desprendimiento de agregados de severidad media (M).

+ Progresiva inicial 00+480; Progresiva final 00+540

Tabla 53. Unidad de muestra N° 09 — Carril N° 02

. EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO fom
| 00:000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 004480 | 0%
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| CARRIL 02 | | km 00+540 | 2m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolics (shppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_seremxm&rto S agragados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 0] 220 | | | | | 2220 & 420
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m [nﬂme_rn_ maximo | VRC (valor l_jeducido PCl Estado
admisible) corregido)
1] 43 57 Bueno

Segun la Tabla 54. la unidad de muestra N°08 presenta como falla mas significativa

en los 222 m2 al desprendimiento de agregados de severidad media (M).

4+ Progresiva inicial 00+540; Progresiva final 00+600
Tabla 54. Unidad de muestra N° 10 — Carril N° 02

>_.’.
=

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Fom
[ 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ mosn |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 02 ] [ moe |

INSPECCIONADO POR FECHA

[OLIVER CHIROQUE JUAREZ ] 7% - Setemire - 2022
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamignto en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

. Grieta de borde
. Grista de reflexion de juntas
. Desnivel carril / berma
. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea
15. Ahusllamiento

16. Desplazameento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agragados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Lol
DEDUCIDO
0] 2 | | | | | | 220 42
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
. . . PCl Estado
admisible) correqido)

0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 55. la unidad de muestra N°10 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 00+600; Progresiva final 00+660
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Tabla 55. Unidad de muestra N° 11 — Carril N° 02

b"
=

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
| 00:000- 024000 - CALZADA DERECHA | | km 004600 |

CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 02 ] [ ]

INSPECCIONADO POR FECHA

[GLIVER CRIRGQUE JUAREZ ]
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexidn de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de via ferrea

15. Ahueliamiento

16. Desplazamiento

17. Grista parabolics (shppage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Dﬁvem:mnerlo de ﬁiﬂﬂos
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL oensioad | o uoR
18 ] 20 | | | | | | | | | 220 100.0 40
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( . . ( . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 56. la unidad de muestra N°11 presenta como falla mas significativa

en los 222 m2 al desprendimiento de agregados de severidad media (M).

+ Progresiva inicial 00+660; Progresiva final 00+720

Tabla 56. Unidad de muestra N° 12 — Carril N° 02

e
EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9N
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 004880 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
SRR | oo ]
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022 fom
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hueocos
2. Exudacion 8. Grieta de rafiexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahueliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gretas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregades 18. Hinchamiento
19. De_sersnmrmerw S agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 ] 684 1347 | | | 2031 815 420

70



m [nﬁme_rol maximo | VRC (valor Ele-::luc:ido PCl Estado
admisible) corregido)
0 42 58 Bueno

Segun la Tabla 57. la unidad de muestra N°12 presenta como falla mas significativa

en los 203.10 m2 al desprendimiento de agregados de severidad media (M).

+ Progresiva inicial 00+720; Progresiva final 00+780

Tabla 57. Unidad de muestra N° 13 — Carril N° 02

.\- EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| 004000 - 026000 - CALZADA DERECHA | | wnan |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ N
[ CARRIL 02 | R o
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 25 - Setiembre - 2022
DANDS
1. Piel de cocodrio 1. Grigta de borde 13. Huecos i
2. Exudacion 8. Grieta de reflaxidn de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrztamiento en blogue 9. Desnival carril / berma 15, Bhuelamiznto
4, Abutamizntos y hundimienios 10. Gristas longitudinales y irznsyersales 16. Desplazamiznio
5. Cormugacion 11, Parches 17. Grigta parabdlics (slppage) M
6. Depresian 12, Fulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agragados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
H 89 31 40
M 5 143 02 3 B84 B3 no
m (nimero maximo | YRC [valor deducido
. . PCI Estado
admisible) corregido)
7.34 41 59 Bueno

Segun la Tabla 58. la unidad de muestra N°13 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 86.4 m2 y de severidad alta con un area de afectacién de 6.90 m2.

71



+ Progresiva inicial 00+780; Progresiva final 00+840

Tabla 58. Unidad de muestra N° 14 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
904000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 00+780 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 ] [ wmoex ]
INSPECCIONADO POR FECHA v"
[OLIVER CHIROGUE JUAREZ ] 25 - Setiembre - 2022 ﬂr"
DAROS | o
1. Piel de cocodrilo 7. Gneta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflxion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
3. Comugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (shippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. I:=_=Erer-:|n'p§rko e agregados
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘I?!.LJ'UORDO
: 1 26 | 618 | | | | | | | | 815 3-’.5 f‘.)
7 H 185 | | | | | | | [ | 18.5 83 21.0
m (numero maximo | VRC (valor deducido
e : PCI Estado
admisible) corregido)
7.34 39 61 Bueno

Segun la Tabla 59. la unidad de muestra N°14 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 83.50 m2 y grieta de borde con una afectacién de 18.50 m.

+ Progresiva inicial 00+840; Progresiva final 00+900
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Tabla 59. Unidad de muestra N° 15 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 004840 | | 15 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO “
CARRIL 02 | | km 00+300 | 22 m* fon
INSPECCIONADO POR FECHA 9N
[G0vER coriRoQUE JuAREZ | | 25 - Setiembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gneta de reflexon de juntas 14. Cruce de via ferrea 9H
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahvellamiento |
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 9H
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Di_sgren-: imiento de agregdos
DaNO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL pensioi | poRGoR
19 H 54 [ 98 |13 | | | | | | 280 128 4.0
9 [ EE) | 723 ] | | | | [ | 81.6 B.7 31.0
m (numero maximo | VRC (valor deducido
e ; PCI Estado
admisible) corregido)
5.96 54 46 Regular

Segun la Tabla 60. la unidad de muestra N°15 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area
de afectacion de 81.60 m2 y de severidad alta con un area de afectacion de 28.00

m?2.

+ Progresiva inicial 00+900; Progresiva final 00+960
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Tabla 60. Unidad de muestra N° 16 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO Tiom
[00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA ] [ m 00+900 ]
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO
INSPECCIONADO POR FECHA
[GLIVER CHIROQUE JUuAREZ ] 25 - Setembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Hueoos
2. Exudacion 8. Grieta de raflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bioque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahueliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agveims
paRo | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENsIDAD | pomuoR
[ 2220 | | | | 2220 o 430
m (ndmero maximo | VRC [valor deducido
. - PClI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 61. la unidad de muestra N°16 presenta como falla méas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 00+960; Progresiva final 01+020
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TabI 61. Unidad de muestra N° 17 — Carril N° 02
e EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ N
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | km 00+360 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
o I
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUAREZ ]
DADe
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agnietamiento en bloque 9. Desnivel carrl/ berma 15 Ahvellamiento
4. Abuitamientos  hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdica (sippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 de
DARD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL DENSIDID | pemooR
19 [ 20 | | \ | | | | | | m0 100.0 430
m (namero maximo | VRC (valor deducido
. ] PCl Estado
admisible) correqido)
0 43 A7 Bueno

Segun la Tabla 62. la unidad de muestra N°17 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+020; Progresiva final 01+080

Tabla 62. Unidad de muestra N° 18 — Carril N° 02

. EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO th
[00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA ] [ m 012020 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
— I
INSPECCIONADO POR FECHA
I OLIVER CHIROQUE JUAREZ ] 25 - Setiembre - 2022
DANOS
7. Grieta de borde 13. Huecos [19H
8. Grieta de refiexion de juntas 14 Cruce de via ferrea
9. Desnivel carril / berma 15. Ahueliamiento
10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (shippage)
12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento o2 3gregados
paRo | severiDaD CANTIDAD ToTAL DENSIDAD | PLOR
u 35 3 : 20
9 H 20.1 2 9.1 k)
9 M 108 08 48 4.0
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m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
6.6 61 39 Pobre

Segun la Tabla 63. la unidad de muestra N°18 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacion de 108.00 m2, desprendimiento de agregados de severidad alta (H)

con un area de afectacion de 20.10 m2 y ahuellamiento de severidad media (M)

con un area de afectacion de 3.50 m2.

+ Progresiva inicial 01+080; Progresiva final 01+140

Tabla 63. Unidad de muestra N° 19 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV, LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| 0000002000 - CALZADA DERECH | R ( 19 | by
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC fl
[ CARRIL 02 | [ wmog | EEE
INSPECCIONADO POR FECHA '1“1
[oLIVER CHIROQUE JUAREZ | [ - Setembre - 2022 |
DANOS [t oM
1. Piel de cocodrio 1. Grieta de borde 13. Hugeos
1. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via fenes 5H
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel cami / berma 15. Ahyzlizmiznto m
4. Abuitamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamignto
5. Cormugacion 1. Farcheo 17. Grieta parabdlica (slippage W
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiznto de agregados Q
VALOR
Daf0 | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL DENSIDAD | pepucioo
M 02 02 0.1 0
§ H 20 20 09 20
5 M 28 28 13 20
H 4 ] pag a1 ne R3 8.0
] M 25 A% 1 20
H 158 158 70 190
m (namero maximo | VRC (valor deducido
( L ( : PCI Estado
admisible) corregido)
4.21 75 25 Pobre
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Segun la Tabla 64. la unidad de muestra N°19 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area

de afectacion de 71.60 m2 y desprendimiento de agregados de severidad media
(M) con un area de afectacién de 25.50 m2.

+ Progresiva inicial 01+140; Progresiva final 01+200

Tabla 64. Unidad de muestra N° 20 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

3. Agrietamiento en blogue
4. Abultamientos y hundimientos

9, Desnivel carl / berma
10. Gristas longitudinales y transversales

15. Ahuellamiento
16. Desplazamiznto

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Hom
| 00:000- 024000 - CALZADA DERECHA | [ kmowe0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 2 ]| [ wmm ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[ OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 28 - Setembre - 2022 b
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grita de borde 13 Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea

5. Cormugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdica (slippage)
8. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOWL | DENSDAD | penvieno
1 - 18 82 45 %0
19 1 28 | 885 %1 28 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( . ( . PCI Estado
admisible) corregido)
7.24 45 55 Bueno

Segun la Tabla 65. la unidad de muestra N°20 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacion de 95.10 m2 y desprendimiento de agregados de severidad alta (H)
con un area de afectacion de 10.00 m2
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4+ Progresiva inicial 01+200; Progresiva final 01+260

Tabla 65. Unidad de muestra N° 21 — Carril N° 02

l_ EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV, LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 19H 19M
[ 004000~ 024000 - CALZADA DERECHA | [ |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I CARRLL 12 | o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CRROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Fiel de cocodrio 7. Grieta g borde 13. Huscos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de viz ferez
3. Agrietamiznto en blogue §. Desnivel cari / barma 15. Ahuslizmisnto
4. Abultamigntos y hundimisntos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
§. Comugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabolia (slippage)
6. Depresidn 12 Pulimento de agregades 18. Hinchamiento
13, Desprendimiento de 2gregados
owo | severoa CANTIOND on | oeNsow | R
DEDUCIDO
19 H 33 28 130 20
19 M 1380 1380 22 ]
m (numero maximo | VRC (valor deducido PCl Estado
admisible) corregido)
5.96 58 42 Regular

Segun la Tabla 66. la unidad de muestra N°21 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 138.00 m2 y desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area
de afectacion de 28.80 m2.
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+ Progresiva inicial 01+260; Progresiva final 01+320

Tabla 66. Unidad de muestra N° 22 — Carril N° 02

._ EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ o |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 02 | | o | m
INSPECCIONADO POR FECHA
[QUVER CRIROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodrio 1. Grieta de borde 13. Huecos .
1. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea 13
3. Agristamiento &n bloque 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuelamiznty /H
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gretas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) —
€. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Desprandimiento de agregades
VALOR
DARD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTL DENSIDAD | neniicing
3 ] 0 0.5 18.0
9 H T 187 B9 0
c] [ B55 85.5 85 Ho
7 H ] 188 84 n0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
e : PCI Estado
admisible) corregido)
6.6 63 37 Pobre

Segun la Tabla 66. la unidad de muestra N°22 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacion de 85.50 m2, desprendimiento de agregados de severidad alta (H)

con un area de afectacion de 19.70 m2, grieta de borde de severidad alta (H) con

una afectaciéon de 18.60 m y huecos de severidad media (M) con un area de

afectacion de 1.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+320; Progresiva final 01+380
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Tabla 67. Unidad de muestra N° 23 — Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA ] [ o]

CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREO

INSPECCIONADO POR FECHA [1H

OLIVER CHIROQUE JUAREZ] ]

DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de juntas 14, Cruce de viz ferres
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahusliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
S. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De&vmwauo de agregacos
VALOR
palo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 - 1013 | | | | | | | 1.3 458 8.0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
0 68 32 Pobre

Segun la Tabla 67. la unidad de muestra N°23 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion

de 101.30 m2

+ Progresiva inicial 01+380; Progresiva final 01+440
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Tabla 68. Unidad de muestra N° 24— Carril N° 02

. EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| 00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA | | kom0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO M
CARRIL 02 ] [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA N
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via fermea 04
3. Agnetamiznto en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiznto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parablica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprandimiento de 3gregados HoH
oMo | severioo CANTIDAD Tom. | oensowo | omOR
DEDUCIDO
19 H Wi | 28 440 185 5.0
19 ] 454 454 205 20
W 198 19.8 89 130
m (numero maximo | VRC (valor deducido
L : PCI Estado
admisible) corregido)
5.13 60 40 Regular

Segun la Tabla 68. la unidad de muestra N°24 presenta como fallas mas

significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacion de 45.40 m2, desprendimiento de agregados de severidad alta (H)

con un area de afectacion de 44.00 m2 y grieta de borde de severidad media (M)

con una afectacion de 19.80 m.

+ Progresiva inicial 01+440; Progresiva final 01+500

81



Tabla 69. Unidad de muestra N° 25— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |19M
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | kmotde |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 | [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[OUIVER CHIROQUE JUAREZ ] 29 - Setembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3, Agnetamiznto en blogue 8. Desnivel cari / barma 15, Ahueliamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13, Desprendimiento de apregados
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 M 20 | | [ | | | | 20 1000 )
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
. ; PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 69. la unidad de muestra N°25 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+500; Progresiva final 01+560
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Tabla 70. Unidad de muestra N° 26— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ ]
[ 004000 - 02000 - CALZADA DERECHA | I
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I CARRLL 2 I T
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 24 - Setiemre - 2022
DANOS
1. Fiel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacidn §. Gosta de reflein de junias 14, Cruce de via femes
3. Agretamiznto en blogue 9. Desnivel carml/ berma 13, Ahuelamiento fon
4. Abultamientos y hundimizntos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
. Cormugacion 1. Parches 17. Grieta parabolia (slippage)
b. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprandimiento de agregados
oo | severiowo CANTIOND oW | OENSDID | o]
DEDUCIDO
19 H 4.1 411 185 50
19 [ 181.7 8 rt 8.0
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
( e ( : PCI Estado
admisible) corregido)
5.22 67 33 Pobre

Segun la Tabla 70. la unidad de muestra N°26 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 161.70 m2, desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de
afectacion de 41.10 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+560; Progresiva final 01+620

Tabla 71. Unidad de muestra N° 27— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |
[ 004000 024000 - CALZADA DERECHA. | [ o |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 02 ] [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[oVER CAROAUE JUAREZ |
DANOS
. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grits de raflexion de juntas 14, Cruce de via ferres
3. Agristamiznto en blogue 9. Desnivel cami / barma 13, Ahuelamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (sippage)
6. Depresion 12, Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprandimiento de agregados
oMo | severoio CANTIOND oo | oensow | oh-OR
DEDUCIDO
19 I w0 | | ] | | | | 0 100.0 0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( . . ( . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 71. la unidad de muestra N°27 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+620; Progresiva final 01+680
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Tabla 72. Unidad de muestra N° 28— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO hQM
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | km 01+820 | 28
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUE STREO
INSPECCIONADO POR FECHA
I OLIVER CHIROQUE JUAREZ I 28 - Setiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferres
3. Agnetamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. De_sgveram‘»e'lo de agregados
VALOR
pafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 [0 2220 | | 2220 100.0 430
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
‘s ] PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 72. la unidad de muestra N°28 presenta como falla méas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 222.20 m2.

+ Progresiva inicial 01+680; Progresiva final 01+740

Tabla 73. Unidad de muestra N° 29— Carril N° 02

% EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
[ 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ mowm |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 02 | | km 014740 |

INSPECCIONADO POR FECHA

| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agretamiznto n blogue

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grists de reflexion de juntas

9. Desnivel cari / barma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14, Cruce de viz feres
15. Ahueliamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6. Depresién 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de 3gregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 1 220 | | | | [ | 220 1000 430
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m (ndmero maximo
admisible)

VRC (valor deducido
correqido)

PCI

Estado

0

43

57

Bueno

Segun la Tabla 73. la unidad de muestra N°29 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 222.00 m2.
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4+ Progresiva inicial 01+740; Progresiva final 01+800

Tabla 74. Unidad de muestra N° 30— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO h9|,|
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | xmoe | 2
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 ] [ o |
INSPECCIONADO POR FECHA
[GCVER CHIROGUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grita de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferres
3. Agnetamiento en bloque 9. Desnivel caril / barma 15. Ahvellamiento
4. Abultamigntos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
3. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Dezprandimiento de 3gregacos
AR | SEVERIDAD CANTIDND Tom. | oensiowo | LR
DEDUCIDO
19 ] 220 | | | | | [ | | | 220 1000 430
m (nimero méximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 74. la unidad de muestra N°30 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+800; Progresiva final 01+860
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TabI 75. Unidad de muestra N° 31— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO |
[ 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ wmoeem |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 02 | [ o |

INSPECCIONADO POR FECHA

[GoveR criroaUE JUARez ]
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento n blogue

4. Abultamientos y hundimientos

. Grieta de borde
Grieta de reflexion de juntas
. Desnivel carril / berma
10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14, Cruce de vis feres
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Deﬂavem:me-(o de spregacos
DARO R08
SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 [ 2o | | | | | | | | 220 100.0 420
m (ndmero maximo | VRC (valor deducido
.. . PCI Estado
admisible) correqido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 75. la unidad de muestra N°31 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+860; Progresiva final 01+920
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Tabla 76. Unidad de muestra N° 32— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
| 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | kmot0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 2 | [ oo |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 28 - Satiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrib 7. Greta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de viz ferea
3. Agretamiznto en blogue 9. Dasnivel caril / berma 15, Ahuzliamiznto
4. Abultamigntos y hundimigntos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
13, Desprendimiento de agregados
DA | SEVERIDAD CANTIOND o | oensiom | OR
DEDUCIDO
19 0 20 | | ] [ | | | 20 1000 40
m (nameroe maximo | VRC (valor deducido
. s . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 76. la unidad de muestra N°32 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 01+860; Progresiva final 01+920
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Tabla 77. Unidad de muestra N° 33— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO Trawt
[00+000 - 02+000 - CALZADA DERECHA ] [ o]

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

CARRIL 02 | | km 014580 |

TNSPECCIONADO POR FECHA

| OLIVER CHIROQUE JUAREZ |
DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agnstamiento en blogue

4. Abultamientos y hundimientos
§. Corrugacion

6. Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / barma

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14, Cruce de viz ferres

13. Ahueilamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parablica (slippage)
18. Hinchamiento

19. prendimien i
2. Descrandimionio de apagedcs

oafo | severioao CANTIDAD Ton. | oensiow | eALOR
19 » 2220 220 00.0 420
" 58.8 588 25 230
m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
6.23 48 52 Regular

Segun la Tabla 77. la unidad de muestra N°33 presenta como fallas mas
significativas al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area

de afectacion de 222.00 m2 y grieta de borde con una severidad media (M) con una
afectacion de 58.80m.

+ Progresiva inicial 01+980; Progresiva final 02+040

Tabla 78. Unidad de muestra N° 34— Caurril N° 02

._ EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO om
[ 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | [ wmowse |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL 02 ] [ oo
INSPECCIONADO POR FECHA
OLIVER CHIROQUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Griets de reflexion de juntas 14, Cruce de viz ferea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimianto de agregados
—
DaRo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD WEOR
DEDUCIDO
19 [ 2220 | | 220 100.0 430

90



m (nume'ro'maX|mo VRC (valor Qedu0|do PC Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 78. la unidad de muestra N°34 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+040; Progresiva final 02+100

Tabla 79. Unidad de muestra N° 35— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ T
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | moe |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL (2 | [0 |

INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUAREZ |

OH
DANOS

{. Piel de cocodrio

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4. Abultamigntos y hundimizntos
3. Comugacion

7. Grieta de borde

8. Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel carril/ berma

10. Grigtas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13, Hugoos

14, Cruce de viz femes

15. Ahueliamiznto

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
13, Desprendimiento de 3gregados
owo | severowo CANTIOND o | oevsowo | AOR
DEDUCIDO
I - 185 1295 81 00
1 1 X X 45 20
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( o ( . PCI Estado
admisible) corregido)
3.76 73 27 Pobre

Segun la Tabla 79. la unidad de muestra N°35 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion
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de 129.50 m2, al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un
area de afectacion de 92.10 m2.

+ Progresiva inicial 02+100; Progresiva final 02+160

Tabla 80. Unidad de muestra N° 36— Carril N° 02

.l- EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |'|9H
| 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | wmoze |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL 02 ] [ |
INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | 28 - Sstiembre - 2022
DANOS
1. Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de iz ferez
3. Agnetamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Greta paraboiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Desprandimiento de agrenados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD R
DEDUCIDO
19 - 20 | | | | | | ] 20 1000 0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
L . PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la Tabla 80. la unidad de muestra N°36 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion

de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+160; Progresiva final 02+220
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Tabla 81. Unidad de muestra N° 37— Carril N° 02

._ EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ||9H
[ 00+000 - 02000 - CALZADA DERECHA | [ oz |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 02 | | km 024220 | 22m
INSPECCIONADO POR FECHA
OLIVER CHIROQUE JUAREZ ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via ferres
3. Agnetamiento en blogue 9. Desnivel caril / barma 15. Ahusllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta paraboiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19. Dﬁ»rercmr jento de agregados
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 - 20 | | | | | | | | | 220 100.0 770
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
s ; PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la Tabla 81. la unidad de muestra N°37 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+220; Progresiva final 02+280
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Tabla 82. Unidad de muestra N° 38— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ HoH
| 00:000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | wmozn | | 3 |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| CARRIL 02 | | wmozm0 | [ 22 |

INSPECCIONADO POR FECHA
| OLIVER CHIROQUE JUAREZ | | 2 - Setembre - 2022 |

DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agretamiznto en blogue

4. Abultamigntos y hundimientos
5. Corrugacion

7. Grieta de borde

8. Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel cari / berma

10. Gristas longitudinales y transversales
11. Parcheo

13, Huecos

14, Cruce de iz ferres

13. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

17. Grieta parabdlica (slippage)

6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR

DARO | SEVERIDAD CANTIDAD Tom. | DENSIDAD | penucioo

19 B 20 | | | | | | | | | 220 100.0 790

m (nimero maximo | VRC (valor deducido

( . ( . PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la Tabla 82. la unidad de muestra N°38 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion
de 222.00 m2.
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4+ Progresiva inicial 02+280; Progresiva final 02+340

Tabla 83. Unidad de muestra N° 39— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ |19H
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | o220 | | 3 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
CARRIL 02 | | moae | | 2m |
INSPECCIONADO POR FECHA
[OLIVER CHIROQUE JUAREZ | [ %~ Satiembre - 2022 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exuvdacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de viz fermes
3. Agnstamiznto en blogue 9. Desnivel camil / berma 15, Ahueliamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
§. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
VALOR
DaRo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 - 220 | [ | | [ | 220 100.0 70
m (numero maximo | VRC (valor deducido PCI Estado
admisible) corregido)
0 77 23 Muy Pobre

Segun la Tabla 83. la unidad de muestra N°39 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad alta (H) con un area de afectacion

de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+340; Progresiva final 02+400
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Tabla 84. Unidad de muestra N° 40— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

ETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ T
| 004000 - 02:000 - CALZADA DERECHA | | km 02+340 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
CARRIL 02 ] [Tmon |
INSPECCIONADO POR FECHA
[GCver CriRoaUE JuARez ]
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via femes
3. Agnetamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta paraboiica (shppage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprandimiento de QQY§QCO5
oMo | severiDa CANTIDAD Tom. | DeNsioaD Lol
DEDUCIDO
19 1 20 | | | | | | | | | 220 100.0 40
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
. . PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 84. la unidad de muestra N°40 presenta como falla mas significativa
al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion
de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+400; Progresiva final 02+460
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Tabla 85. Unidad de muestra N° 41— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

NETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

fron

ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE WUESTREO
[ 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA | [ im0 | | 4 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| CARRIL 02 | [ w0 | [ 2 |
INSPECCIONADO POR FECHA

[OLIVER CHIROQUE JUAREZ | [ 2 Setiemtre- 2022 |

DANOS

1. Piel de cocodrio

2, Exudacion

3, Agnetamianto en blogue

4. Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8, Grista de reflexion de juntas

9. Desnivel carri / berma

10. Gretas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via feres
13, Ahuelamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta paraboica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchaminto
13, Desprandimianto de agreqados
oo | severoio CATION ou. | oenson | R
DEDUCIDO
% T ) | [ | | | ] | 20 1000 00
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
admisible) corregido) PCI Estado
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 85. la unidad de muestra N°41 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un area de afectacion

de 222.00 m2.

+ Progresiva inicial 02+460; Progresiva final 02+500
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Tabla 86. Unidad de muestra N° 42— Carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

IMETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
| 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | | kmoz |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ CARRIL 02 | [ wmoen |
INSPECCIONADO POR

FECHA

| OLIVER CHIROQUE JUAREZ

I 28 - Setiembre - 2022

DANOS

1. Piel de cocodrio

2. Exudacion

3. Agnetamiznto en blogue

4. Abuttamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grieta de raflexion de juntas

9. Desnivel cami / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via feres
15. Ahueliamiznto

16. Desplazamiznto

. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta paraboiica (slippage)
6. Deprasidn 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamignto
13, Desprendimiento de agregades
VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
B ] 20 | | | | [ [ ] | | 220 1000 #0
m (nimero maximo | VRC (valor deducido
( o ( : PCI Estado
admisible) corregido)
0 43 57 Bueno

Segun la Tabla 86. la unidad de muestra N°42 presenta como falla mas significativa

al desprendimiento de agregados de severidad media (M) con un &rea de afectacién

de 222.00 m2.
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Para el desarrollo del objetivo especifico N° 02 “Determinar el indice de condicion
del pavimento de la Avenida Lima, Distrito de La Unién, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 2022”; se empled el software Evalpav, el cual nos determina

los siguientes valores:

«» Calzada derecha — carril N° 01

Tabla 87. indice de condicion del pavimento de calzada derecha carril N° 01

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
TRAMO: 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA / CARRIL CARRIL 01
AREA UNIDAD PROGRESIVA INICE DF CONDICION DEL PAVIBEN 10
N m) DE m voc PCl CLASIFICACION ¥ FSCALA DF MEDIDA
MUESTREQ | INICIAL - FINAL
0 20 N 00:000 - 00+0%0 75 n o Bueno ASiE}
02 20 02 0:080 - 00+120 68 4 55 Bueno
03 220 0 00+120 - 004180 § % | Excoleniz ek
M 220 4 00+180 - 00+240 15 K] -] Bueno
05 a0 05 00:240 - O0+300 72 U ] Bueno Muy Buena
1] 220 08 00+200 - 004380 13 k2 ] Bueno
07 220 07 00+380 - 00+420 18 8 Muy Busno Busno
] 220 08 004420 - 00u4E0 a8 18 2 Muy Bueno
® | 20 ® W4 - 050 | 91 1 B | Moy Bueno Ragular
10 220 10 00:540 - 00+800 92 16 i Muy Bueno da4a
2 Pobre

fl m0 il 00:600 - 00+680 71 4 5 Bueno "‘
| 20 12 00800 - 020 [ % | B ] iy abre
13 20 13 00:720 - 00+78D 4 ® Bueno ;
i 20 14 00+780 - 00+340 kL 4] Bueno i Colapsaido
15 220 15 00+840 - 004800 78 k| ] Bueno
16 220 18 00+500 - 004580 8.2 5 4 Reqular
17 220 17 00+ - 014020 31 8 18 Muy Pobre
18 20 18 01020 - 014080 a8 k| <] Bueno
18 220 18 01:080 - 014140 80 16 i Muy Bueno
20 220 0 014140 - 012200 80 ] m Muy Bueno
2 220 2 01:200 - 014280 18 L Muy Bugno
2 220 2 01:280 - 014320 15 8 Excelente
2 20 A 014320 - 014380 58 1) k-] Pobre
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

NETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
AST D 6433 (2003)
TRAMO: 004000 - 024000 - CALZADA DERECHA / CARRIL CARRIL 01
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DF CONDICION DEL PAVIHEN O
N (m?) DE m voc PCl CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTREQ | INICIAL - FINAL
% | 0 T M0 - 01 [ 87 z T | Muy Bueno - -
% | mo % 01440 - 014500 | B4 7 7 | Muy Buena
% | 20 2 D 2 4| Reguer ——
7| 7 01560 - D140 “ 5 | Bueno #
Fi ] 220 28 014620 - 014880 19 n & Bugno Muy bueno
% | 20 % 01880 - 0T | 73 “ 8 | Reguiar i
k) 20 K] 014740 - 014800 75 51 4 Reguiar Bugno
w| 20 E 01800 - 010 | 88 2 8 | Moy Busno
2| 20 2 M8 - 0 | 55 5 0| Requar all Raglle
al mo ) 01820 - 01480 | 45 P ¢ | Colpsado } —_
u [ =m0 % 01380 - 024040 m 2 | MuyPobre 25 [0
¥ 20 % 02040 - Dm0 | 28 7 1| Colspssae FH g obre
B[ 2z ) 0200 - 02160 m 2| My Pobre 10 e
v | om0 a7 02480 - 024200 m | Muy Pobre ki Colapsad
D % 020 - 024280 0 7| Bueno r
W[ 20 ] 02280 - 02434 0 100 | Excelente
Q| 20 @ 02:40 - 02400 : 7T | Exoclente
4| o 4 02400 - 02480 4 % | Excslerte
2| mo 7 02480 - 024500 I 8 | Excslene
PROVEDIO 62 | Bueno

Como se muestra en la Tabla 87. El indice de condicién del pavimento — PCI tiene

un valor 62, clasificando al pavimento Bueno al carril N° 01 de la calzada derecha.
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« Calzada derecha — carril N° 02

Tabla 88. indice de condicion del pavimento de calzada derecha carril N° 02

EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO DE LA AV. LIMA, LA UNION

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

INDICE DF CONDICION DEL PAVIMENTO
¥ ESCALA DE REDIDA

[ ASIE N
10l

Exceleniv

Muy Bueno

Regular
Pobre
My "obre

; i E‘ Colapsado

ASTM D 5433 (2003
TRANO 00+000 - 024000 - CALZADA DERECHA | CARRIL CARRIL 02
AREA UNIDAD PROGRESIVA
N (m) DE m Voo PCI CLASIFICACION
MUESTRED INICIAL - FINAL

o | 220 of 00:000 - 004060 73 B )
w [ 20 [ 00080 - 00+120 73 3 D
w | 2o 03 0+120 - 004018 55 5 47 | Reguiar
M| 220 [T 004180 - 00240 3 82 | Bumo
TR EET) 05 00:240 - 004300 1 3 I
® [ 20 0 00.200 - 004380 7 D
wo| =0 o7 00430 - 0020 | 62 q 83 | Reguiar
B | 220 [ 00420 - 004480 It 5 | Bueno
T 0 00480 - 00540 Q 5 | Bueno
0| 220 1 00:540 - 00+600 2 57 | Buemo
f mo 1 00:800 - 004680 4 57 Bueno
12| 2220 12 004680 - 00420 2 I
1| 2220 B 004720 - 00RO 73 4 | Buen
u | 220 14 00+780 - 00840 73 3 61 | Bueno
%5 | 220 15 004840 - 00490 | 60 7 # | Reguiar
% | 220 18 004500 - 004580 Ix 57 | Bueno
7| 220 1 00:30 - 014020 K 5| Bueno
1w | 220 D 01020 - 01080 | 88 81 S
19 | 220 19 014080 - 014140 42 7 % | Pore
2| 220 2 00+140 - 004200 12 4 %5 | Buem
a | 220 21 015200 - 020 | 80 5 22 | Reguiar
z [ =0 2 01200 - 0120 | 88 [ 7| Pobre
2| 20 2 014320 - 01380 8 2 | P
H preli] K 014330 - D140 51 %0 L] Riegular
% | 20 % 1440 - 014500 8 5| Bueno
| mo » 0100 - 0D | 42 i u | Poe
7| 0 7 014580 - 01420 4 5 | Bueno
b] om0 ko 014820 - 014880 4 ) Bugno
B 20 F) 014880 - 014740 8 5| Bueno
0| 20 0 0LTH0 - 01400 9 R
wo| 220 ] 014800 - 014380 8 5 | Bueno
n 0 n 014200 - 014820 4 n Bugno
u | 220 1 0820 - 01380 | 82 8 2 | Regular
k] 220 £} 014880 - 024040 4 i Bueno
B | 220 % 02440 - 024100 18 7 7 | o
L] 0 ] 024100 - 02+180 m a Wuy Pobre
v | 220 7 024160 - 02220 m 23| Muy Pobre
B | 20 B 02:220 - 02+280 T 2| My Poore
¥ | 220 ] 02280 - 02340 m B | Wy robe
0 preli] L] 02+340 - Q24400 4 5 Bugno
a | 20 # 024400 - 02480 4 5 | Bueno
4 0 Q2 02+480 - 02+500 4 5 Bueno

PROMEDIO 50 | Regular

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Como se muestra en la Tabla 88. El indice de condicién del pavimento — PCI tiene

un valor 50, clasificando al pavimento Regular al carril N° 02 de la calzada derecha.

Para el desarrollo del tercer objetivo: “Determinar el costo beneficio de la propuesta
de intervencién a seguir en el pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La
Unién, Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022”, se obtuvieron los

siguientes resultados:

Para determinar el tipo de intervencion se ha tomado el valor promedio de los

resultados obtenidos de cada carril, obteniendo los siguientes resultados:

Promedio: (62+50) /2 = 56

Tabla 89. Categorizacion de intervencion

PCI CATEGORIA DE INTERVENCION

100-85 | Mantenimiento preventivo o minimo

85-60 Mantenimiento rutinario o periédico

60-40 Mantenimiento correctivo

40-25 Rehabilitacion- Reconstruccion

Menor a 25| Rehabilitacion- Reconstruccion

» Siendo el valor PCl= 56, requiriendo una intervencién de mantenimiento

correctivo a lo largo de toda la pavimentacion.

Para cada tipo de falla, existen sus determinadas actividades de intervencién por
ellos se ha tomado en cuenta el manual de identificacion de fallas en pavimentos y
técnicas de reparacion — del departamento de administracion y evaluacion de

pavimentos de Republica Dominicana.
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Tabla 90. Actividades de intervencion para la Av. Lima.

FALLAS NIVEL DE .
ACTIVIDAD DE INTERVENCION
DETECTADAS SEVERIDAD
FIEL DE COCODRILO MEDIA FParcheao parcial o en toda la profundidad. Sobre
carpeta.

AGRIETAMIENTO EN ALTA Sellado superficial, Tratamiento superficial.
BLOQUE Sobre carpeta.
CORRUGACION ALTA Farcheo superficial, parcial o profundo
GRIETA DE BORDE ALTA Sellado de grietas. Parcheo parcial — profundo.
GRIETA DE REFLEXION MEDIA Sellado de grietas. Parcheo parcial — profundo.
GRIETAS LEVE Mo se interviene
LONGITUDINALES MEDIA Sellado de grietas
TRANSVERSALES ALTA Sellado de grietas. Parcheo parcial.

LEVE Mo se hace nada. Sustitucion del parche
PARCHED

MEDIA Sustitucion del parche.
FULIMIENTC DE LEVE Sellado superficial, Tratamiento superficial.
AGREGADOS Sobre carpeta.

LEVE Ninguna accion
HUECOS MEDIA Parcheo parcial o profundo.

ALTA Farcheo profundo.

LEVE Ninguna accion
AHUELLAMIENTC MEDIA Farcheo parcial

ALTA Tratamiento superficial. Sobre carpeta.

LEVE Minguna accion
DESPRENDIMIENTO DE MEDIA Sello superficial. Tratamiento superficial. Sobre
AGREGADOS carpeta

ALTA tratamiento superficial. Sobre carpeta

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Metrado de areas afectadas del carril 01 de la Av. Lima

Tabla 91. Metrado de carril 01

FALLAS
DETECTADAS UND SEVERIDAD METRADOS
PIEL DE COCODRILO m2 MEDIA 0.7
AGRIETAMIENTO EN
BLOQUE m2 ALTA 74.4
CORRUGACION m2 ALTA 20.8
GRIETA DE BORDE m ALTA 85.5
GRIETA DE REFLEXION m MEDIA 3.7
LEVE 4.2
GRIETAS
LONGITUDINALES Y m MEDIA 3.2
TRANSVERSALES
ALTA 7.4
LEVE 8.9
PARCHEO m2
MEDIA 42.3
PULIMIENTO DE
AGREGADOS m2 LEVE 40.6
LEVE 3
HUECOS m2 MEDIA 4
ALTA 17
LEVE 288.7
AHUELLAMIENTO m2
MEDIA 69.3
LEVE 2,576.90
DESPRENDIMIENTO DE
AGREGADOS m2 MEDIA 1,931.60
ALTA 779.2

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Metrado de areas afectadas del carril 02 de la Av. Lima

Tabla 92. Metrado de carril 02

FALLAS
DETECTADAS UND SEVERIDAD METRADOS

MEDIA 108.4

GRIETA DE BORDE m
ALTA 52.7

PARCHEO m2 MEDIA 0.2

HUECOS m2 MEDIA 1
LEVE 7.2

AHUELLAMIENTO m2 MEDIA 46.5
ALTA 2
LEVE 114.10

DESPRENDIMIENTO DE

AGREGADOS m2 MEDIA 6,022.00
ALTA 1,389.00

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Cabe resaltar que para la elaboracion del presupuesto se ha tomado como guia

presupuesto de otros mantenimientos realizados en carreteras pavimentadas.
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PRESUPUESTO ELABORADO EN S10

510 Pagina 1
Presupuesto
Presupuesto 0105001  MANTENIMIENTO CORRECTIVO DE LA AV, LIMA
Cliente CHIROQUE JUAREZ, OLIVER BENJI Costodl 121012022
Lugar PIURA - PIURA - LA UNION
Item Descripcion Und. Metrado Precio S/, Parcial 81,
0 MANTENIMIENTO CORRECTNVO 4288153
01.01 OBRAS PROVISIONALES 3903
010101 CARTEL DE OBRA und 100 142731 142731
01.01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS glb 1.00 2,500.00 2350000
01.02 TRABAJOS PRELIMINARES 2,00000
010201 ALQUILER DE ALMACEN b 100 200000 200000
01.03 SELLADO DE GRIETAS LEVES B4
010301 SELLADO DE GRIETAS m 420 677 04
0104 SELLADO DE GRIETAS SEVERAS 25542
010401 SELLADO DE GRIETAS PARCIAL m 26090 979 255421
0105 PARCHEO SUPERFICIAL 323599
01.05.01 PARCHADO SUPERFICIAL m2 21 98.96 32398
01.08 PARCHEQ PROFUNDO 11,37063
01.06.01 PARCHADO PROFUNDO EN PAVIMENTOS ASFALTICO m2 13450 8454 137083
otor TRATAMIENTO SUPERFICIAL 15,263.03
01.07.01 TRATAMIENTOQ SUPERFICIAL m2 13,7220 115 15,263.03
0108 IMPRIMACION 450393
01.08.01 IMPRIMACION EN CALZADA m2 5,080.60 089 450393
COSTO DIRECTO 4288353
GASTOS GENERALES (10%) 428835
UTILIDAD (8%) 343068
SUBTOTAL 50,602.56
IGV (18%) 910846
TOTAL PRESUPUESTO 50711.02

> Monto total de la intervencion del mantenimiento correctivo seria de S/

59,711.02 (Cincuenta y Nueve Mil Setecientos Once con 02/100) .
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V. DISCUSION

En el presente capitulo se procedera a elaborar la discusion de los resultados,
teniendo en cuenta las teorias y antecedentes en las que se basa esta

investigacion.

Respecto a los resultados del objetivo especifico N° 01 “Determinar las patologias
superficiales que afectan al pavimento flexible de la Avenida Lima, Distrito de La
Unién, Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022”, he encontrado 11 tipos
de fallas en el carril 01, siendo de mayor incidencia la falla N° 19 - piel de cocodrilo
con un area de 5,287.70 m2, siguiéndole la falla N° 15 — Ahuellamiento con un area
de 358 m2, la falla N° 7 — Grieta de borde con una afectacion en 85.5 m, falla N° 3
— Agrietamiento de bloque con un area de 74.40 m2, falla N° 11 — Parcheo con un
area de 51.20 m2, falla N° 12 — Pulimiento de agregados con un area de 40.60 m2,
falla N° 13 — Huecos con un area de 24 m2, falla N° 5 — Corrugacién con un area
de 20.80 m2, falla N° 10 — Grietas longitudinales y transversales con una afectacion
en 14.80 m, falla N° 8 — Grieta de reflexion con una afectacion de 3.70 m, falla N°
1 — Piel cocodrilo con un area de 0.70 m2; mientras que en el carril 02 se
identificaron 5 tipos de fallas, siendo la de mayor incidencia la falla N° 19 —
Desprendimiento de agregados con un area de 7,525.10 m2, siguiéndole la falla N°
15 — Ahuellamiento con un area de 55.70 m2, falla N° 7 — Grieta de borde con una
afectacion de 161.1 m, falla N° 11 — Parcheo con un area de 0.20 m2 y la falla N°
13 — Huecos con un area de 1 m2. Teniendo como causante la alta transitabilidad
vehicular y la composicion de la estructura de la carpeta asfaltica. Estos resultados
son comprobados con la informacién de DELGADO Fernandez, Kewin y MORALES
Guivin, Lilavati, (2020), quien demuestra que en su investigacion obtuvieron como
resultado la falla més representativa con un 40% al desprendimiento de agregado,
seflalando que los principales problemas se deben a la calidad de los agregados
con los que esta conformado el pavimento. coincidiendo a su vez con FIGUERO
Castillo, Luis y CAMPOS Chiroque, Yusleily (2021), quienes tienen como resultado
gue las fallas que se presentaron fueron ocasionadas por la accion repetida de
esfuerzo, producto de la variacién diaria de temperatura y por una mezcla de pobre

calidad. Asi mismo GARCIA Ruiz, Erika y Otros (2019), concluye que las fallas
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presentadas en el estudio de la pavimentacidén asfaltica son consecuencia del

desgaste de la carpeta asfaltica.

Con respecto a los resultados del objetivo especifico N° 02 “Determinar el indice de
condicion del pavimento de la Avenida Lima, Distrito de La Unién, Provincia de
Piura, Departamento de Piura 2022”, mediante el software Evalpav permitié a la
investigacion procesar los datos ingresados para obtener el valor PCI de la
pavimentacion evaluada, teniendo un valor de 62 con una clasificacién Bueno para
el carril 01 y un valor 50 con una clasificacién regular para el carril 02. CORREA
Vasquez, Maria y DEL CARPIO Molero, Luis. Evaluacion PCIl y propuesta de
intervencion para el pavimento flexible del jirébn Los Incas de Piura, (2019), como
resultado de la aplicacion del software Evalpavcar, concluye que en comparacion
con el método tradicional. el software EvalPav resulté ser una herramienta muy util
y de libre uso para poder evaluar la condicién superficial del pavimento, reduciendo
el tiempo para la obtencidén de resultados de manera sencilla y con una mayor
exactitud, mientras que el método tradicional se realiza con un procedimiento
amplio, lento pero sencillo, debido a que primero se usa diferentes abacos (curvas
deducidas) para cada falla que presenta la via jirdn Los Incas y asi poder continuar
hallando los parametros (HDV, m, g, VRC) y finalmente obtener el PCI. Asu vez,
CHAVEZ Aranibar, Miller (2018) indica que la carencia de mantenimientos
consecutivos de la pavimentacion conlleva a la reparacion total de la via, ya que

llegaria el fin de su vida util.

En cuanto al tercer objetivo especifico “Determinar el costo beneficio de la
propuesta de intervencién a seguir en el pavimento flexible de la Avenida Lima,
Distrito de La Unién, Provincia de Piura, Departamento de Piura 2022, el valor PCI
promedio fue de 56; por lo que segun la metodologia aplicada PCI se recomienda
la intervencion con un mantenimiento correctivo de la pavimentacion, para se ha
optado por elaborar un presupuesto en base a las patologias detectadas y las
actividades de intervencion para cada tipo de falla. Comparando estos resultados
con los obtenidos por ALZATE Zuluaga, Sair (2019) quien al aplicar metodologias
PCI, concluyo que sus resultados demandaban de una intervencién de
mantenimiento dado al grado condicion superficial del pavimento, ya que dicha

estructura vial se encuentro en un rango menor al 55 de la curva deterioro-tiempo.
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VI.

1.

CONCLUSIONES

En lo que respecta al objetivo especifico N° 01, el cual busco determinar las
patologias superficiales que afectan al pavimento flexible de la Avenida Lima,
Distrito de La Unién, se concluy6 que se identificaron un promedio de 11 tipos
de fallas en el carril 01, siendo la piel de cocodrilo de severidad media con un
area de afectacion de 0.70 m2, el agrietamiento en bloque de severidad alta con
un area de afectacién de 74.40m2, corrugacion de severidad alta con un area
de afectacion de 20.80 m2, grieta de borde de severidad alta con una afectaciéon
de 85.5m, grieta de reflexion de severidad media con una afectacion de 3.70m,
grietas longitudinales y transversales de severidad leve, media y alta con una
afectacion de 4.2m, 3.2m y 7.4m respectivamente, parcheo de severidad leve y
media con un area de afectacion de 8.90m2 y 42.30m2 respectivamente,
pulimiento de agregados de severidad media con una afectacion de 40.60mz2,
huecos de severidad leve, media y alta con una afectacion de 3,4 y 17m2
respectivamente, ahuellamiento de severidad leve y media con una afectacion
de 288.7 y 69.3 respectivamente, siendo la falla con mas area de afectacion el
desprendimiento de agregados de severidad leve, media y alta con un area de
afectacion de 2,576.90 m2, 1,931.60m2 y 779.20m2 respectivamente. Mientras
que el carril 02 se identificaron 5 tipos de fallas, siendo la grieta de borde de
severidad media y alta con una afectacion de 108.40m2 y 52.70m2
respectivamente, parcheo de severidad media con un area de afectacion de 0.20
m2, huecos de severidad media con un é&rea de afectacion de 1m2,
ahuellamiento de severidad leve, media y alta con un area de afectacion de
7.20m2, 46.50m2 y 2.00m2 respectivamente, desprendimiento de agregados de
severidad leve, media y alta con un area de afectacion de 114.10m2,
6,022.00m2 y 1,389.00m2 respectivamente.

En lo que respecta al objetivo especifico N° 02 Determinar el indice de condicion
del pavimento de la Avenida Lima, Distrito de La Union, se concluyo que con la
aplicacion del software Evalpav el indice de condicion del pavimento obtuvo un
valor de 62, clasificando al pavimento Bueno al carril N° 01, mientras que para

el carril N° 02 se obtuvo un valor de 50, clasificando al pavimento Regular.
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3. Se puede decir que el software EvalPav, resulto muy eficiente para la evaluacién
del PCI, ya que permite calcular los valores PCI ingresando solo los datos
obtenidos en campo. Ademas, este software también permite evaluar
pavimentaciones de aeropuertos de superficies asfalticas y carreteras no
pavimentadas. Ya que para el objetivo N° 03 Determinar el costo beneficio de la
propuesta de intervencion a seguir en el pavimento flexible de la Avenida Lima,
permiti6 conocer el valor PCl para determinar el tipo de intervencién que
necesitaba la pavimentacion. Con el tipo de intervencion y las actividades para
tratar cada tipo de falla se obtuvo un total de inversion de S/. 59,711.02.; costo

gue resulto de la evaluaciéon de una pavimentacion de estado Regular.
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VII.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a las autoridades distritales y regionales, contribuir con el
mejoramiento de las infraestructuras viales para una mejor transitabilidad
vehicular. Siendo la Av. Lima una via de acceso principal, del Distrito de La
Union, es necesario la intervencion inmediata a lo largo de toda la avenida o
en los tramos con valores de PCI bajos, los cuales estan clasificados en un
estado de colapsado a regular. Al intervenir se recomienda aplicar las

técnicas de reparacion para patologias de severidad leve, media y alta.
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Tabla 93. Matriz de consistencia

Tesista:

“Evaluacion de las patologias y Propuesta de Intervencién del Pavimento Flexible de la Avenida Lima del Distrito

de La Unidn, Provincia de Piura. Departamento de Piura 2022”

_ . Problema Objetivo Hipotesis
Realidad Problematica
General General General
La presente investigacion, | ¢ Cudl es la evaluacion de las | Evaluar las patologias vy | La evaluacion del pavimento
tendra como lugar de | patologias y la propuesta de | elaborar la propuesta de | flexible resulta con patologias
estudio la pavimentacion | intervencion del pavimento | intervencion del pavimento | significativas por lo que cual se

flexible de la avenida, se
encuentra ubicada en |
Distrito de La
de Piura -

departamento de Piura, sus

Unioén,

provincia

coordenadas
5.392632, -80.7402812; se
observa que por esta calle
de

carga liviana y pesada, de

son. -

transitan  vehiculos

transporte publico y

flexible de la avenida Lima del
Distrito de la Unién, Provincia
de Piura, Departamento de
Piura 20227

flexible de la avenida Lima del
Distrito de la Union, Provincia
de Piura, Departamento de
Piura 2022

debe hacer una intervencion

Especificos

Especificos

Especificos

¢,Cudles son las patologias

superficiales que afectan

pavimento flexible de la
avenida Lima del Distrito de la
Unién, Provincia de Piura,

Departamento de Piura 20227

Determinar las patologias
superficiales que afectan al
pavimento flexible de Ia
avenida Lima del Distrito de la
Unién, Provincia de Piura,

Departamento de Piura 2022

Las patologias afectan
significativamente al pavimento

flexible.




privado, a través de la
inspeccién ocular que se
realizd en el sitio, se pudo
apreciar dafios como fatiga
y deformaciones en la
infraestructura vial de los
cuales se desconoce su

origen.

¢,Cual es el indice de condicién
del pavimento flexible de la
avenida Lima del Distrito de la
Unién, Provincia de Piura,

Departamento de Piura 20227

de

pavimento

Determinar el indice
del

flexible de la avenida Lima del

condicién

Distrito de la Unién, Provincia
de Piura, Departamento de
Piura 2022

Con el software evalpav se
clasificara el pavimento,
encontrandose un indice de

condicion bajo.

¢,Cual es el costo - beneficio de
la propuesta de intervencion en
el pavimento flexible de la
avenida Lima del Distrito de la
Unién, Provincia de Piura,

Departamento de Piura 20227

Determinar el costo beneficio
de la propuesta de intervencion
a seguir en el pavimento
flexible de la avenida Lima del
Distrito de la Unién, Provincia
de Piura, Departamento de

Piura 2022

Se verificard que el beneficio de
la propuesta de intervencion a
seguir en el pavimento flexible
de la avenida Lima del Distrito de
la Unién, Provincia de Piura,
Departamento de Piura 2022 es
rentable

mas que la

rehabilitacion.




Tabla 94. Matriz de operacionalizacion de variables

pavimento.

Muy pobre

2 2 ESCALA
DEFINICION DEFINICION
VARIABLES CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES DE
MEDICION
Deformaciones
. Tipos de fallas | permanentes
El Ministerio de obras manifestadas en — :
plblicas y el pavimento | F'guraciones o
comunicaciones de flexible de |a | 29retamientos _
Republica Dominicana avenida Lima del _ _ Nominal
Direccion general de Distrito de La | D€sintegraciones
reglamento y sistemas, Unién — Piura —
,'-'_J 0 (2016) define las fallas | Se identificara  de | pjyra. Otros
5 \g con aquellas sefales del | manera  visual las
afie mal desempefio en el | patologias presentes en Excelente
E % comportamiento del | la capa de rodadura en
a2 pavimento, entre ellas | los tramos de estudio, Muv b
0 o y bueno
oS tenemos las  fallas | para evaluar el estado
P funcionales que son las | del pavimento. Bueno
gue afectan la superficie indice de Ordinal
y las fallas estructurales con_d|C|on del Aceptable
las cuales genera el pavimento
deterioro de toda la Pob
estructura del obre




Fallado

DEPENDIENTE
Propuesta de intervencion en

el pavimento flexible de la
avenida Lima del Distrito de La

Unidén — Piura — Piura.

Segun el reglamento
nacional de gestion de
infraestructura vial
(2008) los tipos de
intervenciones

dependen de la

condicion del pavimento,
entre las cuales existen:
construccion,
rehabilitacion,
mejoramiento y
mantenimiento.

Después de  haber
identificado las
patologias y evaluado la
condicion del pavimento,
se plantea proponer una
intervencion de
mantenimiento al

pavimento, se elaborara

un presupuesto para
evaluar el costo
beneficio.

Propuestas
intervencion.

de

Construccion

Rehabilitaciéon

Mantenimiento rutinario

Mantenimiento
periodico




Tabla 95. Instrumento de recoleccién de datos

Progresiva| Progresiva Nimero de
g, , g Dafio Severidad | X Y | Llongitud | Ancho |Anchodefisura Carril,  |Ancho carril
Inicial | Final huecos




Tabla 96. Consolidado de patologias de la calzada derecha — carril N° 01

CALZADA DERECHA - CARRIL 01

Progresiv | Progresiv Ancho | Nimero
A ! Daiio Severidad X Y Longitud| Ancho |de fisura de Carril.
alnicial aFinal
(mm) | huecos
GRIETA DE BORDE H 3.60 22.0 10.20 - 01 -CD
GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES L 3.45 17.3 7.40 - 4.00 01-CD
00+000 00+060 |AHUELLAMIENTO L 1.85 29.10 8.30 0.38 01-CD
AHUELLAMIENTO M 2.50 14 0.80 0.40 01-CD
AHUELLAMIENTO L 1.10 0.9 5.80 2.30 01-CD
AHUELLAMIENTO L 1.85 0 8.30 0.38 01 -CD
AHUELLAMIENTO M 2.50 9.4 0.80 0.40 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 3.30 0.0 23.00 0.28 01-CD
00+060 00+120 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 1.70 10.0 35.50 0.40 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.85 53.0 4.10 2.80 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.36 40.8 3.20 0.40 01-CD
AHUELLAMIENTO L 1.20 51.2 0.70 0.55 01-CD
PULIMIENTO DE AGREGADOS M 0.00 0.0 8.40 3.00 01 -CD
00+120 00+180 PULIMIENTO DE AGREGADOS M 0.70 8.4 5.50 2.800 01-CD
GRIETA LONGITUDINALES Y TRANVERSALES L 3.20 36.0 1.35 0.00 2.00 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 43.2 5.70 3.60 01-CD
AHUELLAMIENTO L 2.05 55.0 3.15 0.90 01 -CD
AHUELLAMIENTO M 2.50 42.0 3.60 0.70 01-CD
004180 00+240 AHUELLAMIENTO M 0.64 37.0 2.70 1.50 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 1.00 29.7 2.20 1.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 2.80 9.2 11.40 0.50
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 1.20 16.0 4.10 0.65 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 2.15 0.43 01 -CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 3.40 0.0 3.70 0.22 01-CD
AHUELLAMIENTO L 1.50 8.3 4.00 0.28 01-CD
00+240 00+300 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.10 12.0 38.20 1.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 56.0 4.00 0.30
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.70 51.0 9.00 3.00 01-CD
00+300 004360 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.40 0.0 24.10 3.30 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 24.1 35.90 3.70
00+360 00+420 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 0.0 60.0 3.7 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 19.50 1.40 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 3.00 0.0 0.98 0.70
00+420 00+480 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.60 19.5 18.50 2.90
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.9 38.2 21.00 0.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.90 0.0 5.10 0.60 01-CD
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.20 7.2 26.30 2.60
00+480 00+540
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.80 34.0 10.00 0.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 46.6 7.55 1.05
HUECO L 2.86 12.7 - - 1.00 01-CD
00+540 00+600 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 34.20 1.85
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 3.1 48.0 10.60 0.50
AHUELLAMIENTO L 1.60 0.0 15.30 0.65
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 36.2 9.45 3.70
00+600 00+660 AHUELLAMIENTO M 2.80 48.9 4.70 0.40
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.5 56.0 4.00 3.20
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.75 0.0 16.40 2.95
004660 004720 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 12.70 0.40
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.90 16.4 8.70 2.20
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 25.1 35.90 3.70
004720 004780 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 45.40 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 45.4 14.60 0.86
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 9.15 0.86
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 3.30 4.2 7.00 0.40
00+780 00+840 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 12.0 4.90 0.55
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 31.0 29.00 3.70
00+840 00+900 AHUELLAMIENTO L 1.30 21.4 15.50 0.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 0.0 60.00 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 60.00 3.70
00+900 00+960 AHUELLAMIENTO M 3.1 29.5 19.80 0.30
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 9.40 3.70
HUECO H 0.00 14.3 5.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.15 10.0 1.50 1.55
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 15.2 14.60 0.80
00+960 01+020 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.60 29.8 1.30 1.10
HUECO L 0.65 317 1.00
HUECO H 0.00 36.0 2.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 46.5 0.50 0.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 47.0 10.45 3.70




PIEL DE COCODRILO M 0.20 0.0 1.10 0.60
HUECO L 0.00 6.4 1.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 9.0 5.50 3.70
01+020 01+080 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 14.5 21.50 3.70
GRIETA LONGITUDINALES Y TRANVERSALES M 0.00 42.1 - 3.15 11.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 3.30 40.0 0.64 0.40
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 53.9 6.10 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 3.20 0.0 15.70 0.50
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 11.20 0.35
014080 014140 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 1.40 5.5 3.80 0.20
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 18.0 0.45 1.85
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 1.85 18.0 8.14 2.65
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 43.2 11.60 3.30
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 14.80 3.70
014140 014200 GRIETA DE BORDE H 3.60 14.8 23.40 -
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 14.8 36.70 3.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 51.5 8.50 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 28.20 3.70
01+200 01+260 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 28.2 18.50 3.10
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 46.7 13.30 1.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 26.10 1.75
01+260 01+320 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 26.1 19.90 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 46.2 13.80 1.60
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 25.00 3.70
01+320 01+380 |HUECO H 3.00 25.6 2.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 25.6 34.40 3.70
014380 014440 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 60.00 3.70 2.00
AHUELLAMIENTO L 1.4 15.5 18.20 0.20
014440 014500 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 60.00 3.70
PARCHEO M 0.0 55.5 2.40 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 19.30 3.70
014500 014560 PARCHEO L 0.00 20.4 10.10 3.70
PARCHEO L 0.00 30.5 5.50 0.90
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 3.3 36.0 23.60 0.45
01+560 01+620 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 0.0 60.00 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 10.90 3.70
01+620 01+680 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.00 20.4 6.30 0.40
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 26.7 60.00 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.00 0.0 60.00 3.70
GRIETA DE BORDE H 3.60 0.0 12.20
01+680 01+740 |GRIETA DE BORDE H 3.55 22.8 29.50
AHUELLAMIENTO M 3.34 53.1 6.90 0.25
AHUELLAMIENTO M 2.0 40.6 11.65 0.36
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 2.25 0.0 25.70 1.45
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 3.40 27.8 13.50 0.30
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 38.0 4.75 1.60
01+740 01+800 |HUECO M 1.10 52.7 1.00
HUECO M 1.60 56.3 1.00
GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES M 114 45.0 2.80 -
GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA M 0.0 57.0 - 3.70
GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES M 1.14 0.0 9.70
014800 014860 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES M 0.80 16.2 3.40
GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES H 0.25 30.8 4.20
PULIMIENTO DE AGREGADOS L 0.0 44.9 12.75 2.11
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 1.06 0.0 12.12 2.64
GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES H 0.90 20.5 4.30
01+860 01+920 |AGRIETAMIENTO EN BLOQUE H 0.00 24.8 16.00 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.70 41.0 0.45 3.00
AGRIETAMIENTO EN BLOQUE H 0.0 55.0 4.10 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0 40.0 16.20 3.70
014920 014980 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 56.2 3.80 3.70
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.00 0.0 35.00 3.70
CORRUGACION H 2.85 10.0 24.50 0.85
01+980 02+040 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.0 0.0 60.00 3.70
024040 02+100 HUECOS H 2.10 19.0 - - 8.00
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.0 0.0 60.00 3.70
02+100 02+160 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.0 0.0 60.00 3.70
02+160 02+220 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO H 0.0 0.0 60.00 3.70
02+220 02+280 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO M 0.0 0.0 60.00 3.70
02+280 02+340 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.2 26.5 6.40 0.40
02+340 02+400 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.6 45.0 11.00 0.90
02+400 02+460 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.8 12.0 14.60 1.13
02+460 02+500 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADO L 0.0 0.0 20.00 3.70

Fuente: Elaboracion propia, 2022.
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Anélisis de precios unitarios

Fresupuests 0185081 MANTENIMIENTO CORRECTIVO DELA AV. LIMA
Subpresupuesto ol MANTEMIMIENTO CORRECTIVO Facha presupuesio 12022
Pt 0.0 CARTEL DE OBRA
Rendimiento undmlA MO, 2.0000 EQ. 20000 Costo unitario directo por - und 142731
Codigo Deacripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8. Parcial &,
Mana da Obra
0101010003 CPERARID hin 1.0000 40000 .06 10424
101010005 PEON hin 4.0000 16,0000 18.53 295,48
0072
Materiales
(2041200010005 CLANOS PARA MADERA CON CABEZA DE 37 iy 0.8500 331 28
(207030001 HORMIGON m3 0.3600 14000 50.40
(207070001 AGUA PUESTA EN OBRA m3 £.1000 12.00 120
£213010001 CEMENTS PORTLAND TIPO | [42.5kg) il 10500 2%.10 741
£231010001 MADERA TORMILLO ¥ 90,0000 750 £75.00
(2310500010003  TRIFLAY DE 1.20X2.40 m X & mm und £.5000 250 19125
0240020001 FINTURA ESMALTE aal 07000 35.00 2450
0271050140 PERNCS 5/8° x & INC. TUERCA Y ANILLD und 15.0000 280 4200
1,014.57
Equipos
(301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 30000 40072 12102
1202
P 01.01.02 MOVILIZACICN Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS
Feendimienta gIbIDHA MO, 1,0000 EQ. 1.0000 Costo unitario direcio por : gl 2.500.00
Codiga Dwscripeion Recurss Unigad Cuadrilla Cantidad Pracio 8, Pareial 81,
Equipas
(5010000010002 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Y gl 10000 250000 2,500.00
HERRAMIENTAS
2,500.00
Puarida 0.0z ALQUILER DE ALMACEN
FRendimiznta gib/DiA MO. EQ. Caosio unitario directs por : gib 2,000.00
Codiga DwBcTipeion Recurss Unidad Cuadrilla Cantidad Pracio 81, Pareial 81,
Equipos
(301230002 ALQUILER DE ALMACEN DE OBRA gl 10000 2,000.00 2,000.00
2,000.08
P 01.03.01 SELLADO DE GRIETAS
Fendimiznta mA MO, 1,600.0008 EQ. 1,600.0000 Caosio unitario directs por: m BTT
Codiga Dwscripeion Recurss Unigad Cuadrilla Cantidad Pracio 8, Pareial 81,
Mana da Obra
0101010003 CPERARID hin 5.0000 02250 2606 0.65
101010004 OFICIAL hin 4.0000 02200 .43 04
0101010005 PEQN hin 10,0000 0.0500 18.53 0.3
189
Materizies
(2221600010024 SELLADCR ELASTOMERICO PARA GRIETAS i £.2500 11.50 288
2188
Equipos
(501010006 HERFAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 199 010
(501080007 SELLADCR DE GRIETAS nm 1.0000 0.0050 15340 07T
(5011400060003 COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - 87 HP nm 1.0000 £.0050 85.00 0.43
(3011800010002  TRACTOR DE TIRO DE 80 HP nm 1.0000 £.0050 E3.07 0az
(301220009 CAMIONETA FICK UP 422 107HR 1 TON nm 1.0000 £.0050 55.12 028

150
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Fresupuesio 0105007 MANTENIMIENTO CORRECTIVO DELA AV, LIMA
SUDprESUPEStD 001 MANTENIMIENTO CORRECTIVO Fachaprespussic  12N0R022
Pasids 01,0401 SELLADO DE GRIETAS PARCIAL
Feendimiznta MDA M. 1,000,6000 EQ. 1,b00.0000 Cosio unitana directo por : m 9719
Codiga Deseripcion Recurse Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 81, Parcial 8.
Mano de Obra
001010003 OPERARIC hh 5.0000 0.0400 6.06 104
01010004 OFICIAL hh 40000 00320 043 066
0101010005 PEON nn 10,0000 0.0800 1853 148
118
Materiales
02221600010024  SELLADGR ELASTOMERICO PARA GRIETAS i 0.2500 1.5 288
288
Equipae
0301010006 HERRAMENTAS MANUALES %ma 5.0000 318 0.16
0301080007 SELLADCR DE GRIETAS nm 1.0000 0.0080 153.40 123
0301200060003  COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - 87 HP nm 1.0000 0.0080 85.00 068
0301400060004  RUTEADOR hm 1.0000 00080 83.50 071
0301800010002 TRACTOR DE TIRO DE 80 HP hm 1.0000 0.0080 £3.07 0.50
0301220009 CAMIOMETA FICK UP 422 107HF 1 TON hm 10000 00080 55.12 045
in
Pasids 01,0501 PARCHADO SUPERFICIAL
Fendimienta mADIA MO, 1,000,0000 EQ. 1,000.0000 Crsto unitarnie direcio pos - m2 9B 98
Codiga DaBEripeion Recurss Unidad Cuadrilla Cantidad Pracio 81, Parcial &1,
Subcantraios
410010015 PREPAR. MEZCLA PARA PARCHES (INC. INSUMOS) m3 0.1200 28597 564
410010016 REMOCION DE CARFETA m2 10000 414 414
410010017 PERFILADD Y COMPACTACION MANUAL m2 10000 458 468
0410010018 INPRIMACICN DE PARCHE m2 1.0000 8.63 8563
0410010019 TRANSPORTE D MEZCLA ASFALTICA PARA FARCHADD m3 1.0000 43.44 4344
0410010020 EXTENDIDO ¥ COMPACTACION DE MEZCLA A MANO m2 10000 243 243
G836
Pasids 01,0601 PARCHADO PROFUNDO EM PAVIMENTOS ASFALTICO
Fendimiznto MDA MO, 1,000,0000 EC. 1,000,000 Costo unitans direcio por :m2 84.54
Codiga Descripeion Recurse Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 81, Parcial &,
Subcontraios
4000100010015 MATERIAL CHANCADO DE CANTERA m3 0.5000 HE 1032
410010015 PREFAR. MEZCLA PARA PARCHES (INC. INSUMOS) m3 0.1200 25597 3564
0410010016 REMOCION DE CARPETA m2 1.0000 414 414
0410010017 PERFILADD ¥ COMPACTACION MANUAL m2 1.0000 458 466
410010018 IMPRIMACICN DE PARCHE m2 10000 B.E3 853
0410010019 TRANSPORTE O MEZCLA ASFALTICA PARA FARCHADD m3 0.1200 4544 521
0410010020 EXTENDIDO ¥ COMPACTACION DE MEZCLA A MANO m2 10000 243 243
0410010021 TRANS. AZREZADO A OBRA m3 0.3600 13.04 469
0410010022 EXCAVACION EN ZOMA DE PARCHES m3 0.5000 a0 270
0410010023 COMFORMACION DE BASE EN ZONA DE PARCHES m3 0.5000 065 530
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Presupuesto 0185001 MANTEMIMIENTO CORRECTIVO DE LA AV, LIMA

Subpresupuestn B01 MANTENIMIENTO CORRECTIVG Frchaprmpumi 1HA0RNZ

Parids 01,0700 TRATAMIENTO SUPERFICIAL

Rendimiznts MEOLA MO, 42000000 Q. 4,200.0000 Costo unitario direcio por :m2 115

Codiga Descripcion Recurso Unidad  Cuadrila Cantidad Pracio 81, Parcial &1,

Mano de Obra

O101010003 OPERARID fh 10000 0018 26,06 005

D101010004 OFICIAL fh 10000 00019 2049 0.04

0101010005 PEON fh 40000 00076 1853 0.4
(5]

Equipos

D301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %M 50000 0 on

D3011400060003  COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - 7 HP hm 10000 0019 B5.00 0.16

0501100010002  TRACTOR DE TIRO DE 80 HP hm 10000 0019 B3.07 0.1z

05012200080002  CAMION IMPRMADOR 652 178-210 HP 1500 g hm 10000 0019 180.00 0.34

0301390004 ESPARCIDCRA DE AZRESZAD0S hm 10000 0019 150.00 0.3
032

Parids 01,0801 IMPRIMACION EM CALZADA

Rendimiznts MEOLA MO, 4,500.0000 Q. 40080000 Costo unitario direcio por :m2 083

Codiga Descripcion Recurso Unidad  Cuadrila Cantidad Pracio 81, Parcial &1,

Mano de Obra

DI01010004 OFICIAL fh 10000 00020 2049 0.04

D101010005 PEON fh £.0000 0 1853 022
026

Equipos

D301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %M 50000 0% on

0301140060003  COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - B7 HP hm 0.5000 00010 85.00 009

0301100010002 TRACTOR DE TIRO DE 80 HP hm 10000 00020 £3.07 0.13

03012200080002  CAMION IMPRIMADCR 6X2 178-210 HP 1,500 g hm 10000 00020 180.00 0.36

03013900050001  BARREDORA MECANICA 10-20 HP 7 P LONG. hm 0.5000 00010 42.10 0.04




PANEL FOTOGRAFICO DE LA VISITA REALIZADA EN LA AVENIDA LIMA DEL
DISTRITO DE PIURA - PIURA - PIURA.
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