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RESUMEN

En la presente investigaciéon analizamos los elementos de riesgo al medio
ambiente durante el proceso constructivo de obras viales, por lo que se planted
como objetivo principal, determinar la relacibn que existe entre el proceso
constructivo de carreteras y los riesgos medioambientales, dentro del PEHCBM
2022, con una investigacion cuantitativa, descriptiva, correlacional, no
experimental, constituida con una poblacion de 10 integrantes, entre los cuales
se encuentran los profesionales, técnicos y funcionarios inmersos en el proceso
constructivo de las obras viales. La técnica de evaluacién fue la encuesta cuyo
instrumento el cuestionario, uno por cada variable de estudio, con un nivel de
confiabilidad de 0,902, con el coeficiente de alfa de Crombach, como resultado
luego de la aplicacion del coeficiente de Pearson. Se obtuvo un nivel de
correlaciéon de 1,000, siendo alto y fuerte, en la cual se refleja que la construccion
de carreteras ejecutadas por el PEHCBM tiene una influencia directa que

potencialmente pone en riesgo al medio ambiente.

Palabras clave: Riesgos ambientales, gestion de riesgos, proceso constructivo
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ABSTRACT

In this research we analyzed the elements of risk to the environment during the
construction process of road works, so the main objective was to determine the
relationship between the road construction process and environmental risks,
within the PEHCBM 2022, with a quantitative, descriptive, correlational, non-
experimental research, constituted with a population of 10 members, among
which are professionals, technicians and officials involved in the construction
process of road works. The evaluation technigue was the survey whose
instrument was the questionnaire, one for each study variable, with a reliability
level of 0.902, with Crombach's alpha coefficient, as a result after the application
of Pearson's coefficient. A correlation level of 1.000 was obtained, being high and
strong, which reflects that the construction of highways executed by the PEHCBM
has a direct influence that potentially puts the environment at risk.

Keywords: Environmental risks, risk management, construction process



|. INTRODUCCION

Actualmente nos enfrentamos a uno de los principales problemas
medioambientales mas graves que existen, el calentamiento global a causa de la
accion humana, este cambio climatico ha sido ocasionado por la emision de
gases que ocasional el efecto de invernadero, que atrapan el calor de los rayos
solares y elevan la temperatura por sobre los niveles normales (ONU, 2019 p.2),
asi mismo en nuestro pais es preocupante la pérdida exponencial de bosques en
la Amazonia, teniendo en cuenta que tenemos un panorama que ha mantenido
una curva durante muchos afios, respecto a las cifras de deforestacién, algo que
nos mantiene lejos de lograr el objetivo de una reduccion comprometida de la
tasa de deforestacion al 2030 (Sierra, 2021, p.8).

En tanto para el desarrollo y crecimiento de un pais es importante contar con
infraestructura vial que permita conectar cada provincia, distrito y comunidad, el
mismo que forma parte de un proceso constructivo que requiere de diferentes
componentes como la base que esta conformado por el terreno en su dimension
natural, el cuerpo, que serian las capas entre la base y la corona siendo este la
parte donde se sitla el terraplén que debe tener un espesor minimo de 0,30
metros (Cabrera, 2021, p.3), teniendo en cuenta que contamos con una red
departamental con 23 inventarios viales georefenciados, a excepcion del
departamento de la Libertad con cargo al gobierno subnacional y provias
descentralizado (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2022, p.2), el
mismo que se incorporo informacion proveniente del inventario vial basico entre
el 2011 y 2014 para los 14 departamentos y el afio 2014 para los 10

departamentos restantes.

En la regién San Martin reiniciaron los proyectos viales luego del periodo de
emergencia sanitaria nacional, decretadas por el gobierno central por la
expansion del Covid — 19, dentro de estos proyectos se encuentran diferentes
tramos en la provincia de Tocache, que pretenden conectar las regiones del
nororiente del pais (Provias Nacional, 2020, p.1), ante este escenario es
importante considerar que San Martin se ha convertido en una de las regiones

con mayor riesgo de deforestacion y deterioro de ecosistemas, el mismo que
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viene alterando el delicado equilibrio en la flora y fauna de la Amazonia (Carrere,
2022, p.5).

En tal sentido el Ministerio del Ambiente (2019, p.2), como entidad rectora en
materia ambiental a nivel nacional, propone mejoras en la calidad de vida a través
de tres ejes: Pert — Natural, Peri — Limpio, Perd — Inclusivo; medidas con las
cuales promueve la promocién de la conservacion del capital natural con una

vision integral sobre la degradacién de los ecosistemas.

De acuerdo con lo descrito lineas arriba se planted la siguiente interrogante:
¢,Cual es la relacidon que existe entre el proceso constructivo de carreteras y los
riesgos medioambientales, dentro del Proyecto Especial Huallaga Central y Bajo
Mayo 2022? Asi mismo como interrogantes especificas tenemos: ¢Cuél es la
relacion que existe entre el movimiento de tierras respecto a los riesgos
medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 20227 ¢ Cual es la
relacibn que existe entre la elaboracion de drenaje y los riesgos
medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 20227 ¢ Cual es la
relacion que existe entre la construccién de la Base y Sub-Base y los riesgos
medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 20227 ¢ Cuél es la
relacion entre la superficie del pavimento y los riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM 2022? ¢, Cual es la relacion que existe entre
sefializacion y los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el
PEHCBM 20227

La justificacion del presente estudio es por la creciente necesidad de contar con
estrategias que permitan un adecuado manejo de los factores de riesgo en las

actividades que forman parte del proceso constructivo vial.

En ese sentido como objetivo general tenemos: Determinar la relacion que existe
entre el proceso constructivo de carreteras y los riesgos medioambientales,
dentro del PEHCBM 2022, asi mismo se consider6 los siguientes objetivos
especificos: Establecer la relaciébn que existe entre el movimiento de tierras
respecto a los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el

PEHCBM 2022, Establecer la relacion que existe entre elaboracion de drenaje
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respecto a los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el
PEHCBM 2022, Establecer la relacion que existe entre la construccion de la Base
y Sub Base Yy los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el
PEHCBM 2022, Establecer la relacion entre la superficie del pavimento y los
riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 2022,
Establecer la relacién que existe entre la sefalizacion colocada y los riesgos

medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 2022.

En tanto como hipotesis general: Hi: Existe una relacidon directa entre el proceso
constructivo de carreteras y los riesgos medioambientales, dentro del PEHCBM
2022, en tanto como hipotesis especificas: H1: Existe una relacion entre el
movimiento de tierras respecto a los riesgos medioambientales en los trabajos
realizados por el PEHCBM 2022, H2: Existe una relacion entre elaboracion de
drenaje respecto a los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por
el PEHCBM 2022, H3: existe una relacion entre la construccion de la Base y Sub
Base vy los riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM
2022, H4: Existe una relacion entre la superficie del pavimento y los riesgos
medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 2022, H5: Existe
una relacién entre la sefializacion colocada y los riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM 2022.



Il. MARCO TEORICO

Fue considerado en este proyecto de investigacion la revision de trabajos previos

en los diferentes contextos, de esta manera tenemos:

Dentro del contexto internacional esta Badalapur & Nurbakhsh (2021, p.4), en su
articulo hace énfasis en el enfoque en riesgos y eventos inciertos que es uno de
los objetivos esenciales de cualquier organizacion, si bien es cierto los peligros
no se tienen en cuenta en la etapa de planificacién, podrian ser peligrosos durante
el ciclo de vida del proyecto. Por lo tanto, la evaluacién de riesgos es tan
importante que ha sido investigada extensamente por muchos investigadores en
los udltimos afios, en esta investigacién se sugiri6 un método basado en una
combinacion de dos prototipos, primero el modelo de suma ponderada y segundo
el modelo de producto ponderado, conocido como método de evaluacion de
producto de suma agregada ponderada también denominado (WASPAS), que se
emple6 para evaluar los efectos negativos de los riesgos en el proyecto de
carreteras en Iran, este método tiene capacidad y mas precision en comparacion
con los métodos independientes en la clasificacion de alternativas. EI método
WASPAS es una de las nuevas técnicas de toma de decisiones de mdultiples

indices que se ha adoptado y empleado en muchas areas.

Asi mismo Kitopoulos et al., (2019, p.7), en su investigacion proporciona un
inventario de riesgos completo, con un lenguaje armonioso y una taxonomia para
la clasificacion de riesgos en Alemania, a través de una revision sistematica de la
literatura que resulté en 72 articulos, los enfoques de teoria basada en conceptos
y fundamentada se combinaron para el analisis de datos cualitativos. Como
resultado, se identificaron y agruparon 86 riesgos unicos segun la fase del ciclo
de vida de diferentes proyectos en la que es probable que ocurran, como se
obtuvo del analisis, los riesgos mas frecuentes en la literatura son baja demanda
de tréfico, escalada del costo de operacién-mantenimiento, fluctuacion de la tasa
de inflacion, problemas con la adquisicion y compensacion de terrenos, cambio
en las leyes y reglamentos y fluctuacion de la tasa de interés. La terminologia y
la taxonomia propuestas parecen ser apropiadas y brindan una comprension

general de la identificacion y clasificacion de riesgos, ademas de mejorar la
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eficacia de las comunicaciones tanto para los profesionales de las APP como

para los académicos en esta area.

Saltos et al. (2020, p.6), en su investigacion manifestd la importancia de articular
los estudios medio ambientales con el incremento y diversificacion de procesos
productivos que permiten el desarrollo a nivel nacional y local en Ecuador, asi
mismo sefiala la importancia de implementar este binomio en la curricula con la
finalidad de hacer cambios sustanciales en la mentalidad de los futuros

profesionales.

Segun Guillemy Nieto (2020, p.51), determiné que toda la experiencia acumulada
a lo largo de la historia no ha servido para solucionar los problemas
medioambientales que afrontamos actualmente, debido a que para dar solucién
a este tema es necesario mucho mas que explicaciones cientificas rigurosas, es
importante alinear los factores politicos, sociales y econémicos, para evitar caer
en procedimientos téxicos justificados a través del crecimiento econémico de un

pais.

En su estudio Rivas (2020, p.48), establecio que la adecuada gestion de riesgos
con un enfoque a nivel marco, contribuye al desarrollo sostenible, disminuyendo
los factores de vulnerabilidad durante los procedimientos constructivos de
infraestructura vial urbana, ademas es importante considerar la percepcion de la
poblacion sobre los riesgos que pueden estar presentes en los diferentes

aspectos generales de la poblacion.

En su trabajo Lozada (2020, p.58) concluyo que las fases del proceso constructivo
sostenible no genera impactos negativos medioambientales, debido a que la
estan basados en la arquitectura ecoldgica, donde se prioriza el uso de energias

limpias disminuyendo considerablemente la emision de gases toxicos.

En su investigacion Velasquez et al., (2022, p.5), concluyé luego de un andlisis
exhaustivo determind la relacion ente las actividades inmersas en el proceso
constructivo de obras viales, identificando una relacion significativa entre el

deterioro ambiental y las actividades relacionadas a la construccion.



En su articulo Wang et al., (2022, p.8), concluye que los factores ambientales se
ven afectados en el procedimiento del proceso constructivo de obras viales, sin
embargo en paises desarrollados como China y EE.UU, donde la infraestructura
se encuentra en un nivel mas avanzado, llevar a cabo proyectos viales es tan

importante como proteger el medio ambiente.

Asi mismo tenemos a Huaman (2022, p.36), en su trabajo determind la influencia
sobre el método constructivo en la ejecucion de proyectos viales y la disminucion
de procedimientos de liberacién de interferencias a través comunicacion directa
con los titulares de la entidad encargada de ejecutar proyectos de inversion de
diferente naturaleza, concluyendo que la disminuciéon de la brecha entidad —
contratista que facilita el plazo de ejecucion de diferentes proyectos en la capital

de nuestro pais.

En su investigacion Ramos (2021, p.51), determiné el efecto que causan los
factores medioambientales en la estructura de los costos y presupuestos en la
empresa “Lopesa Industrial S.A”, una vez identificados los elementos de riesgo
se implementd presupuesto especifico para atender los factores que influian
directamente sobre el medio ambiente, concluyendo en un aumento de costos en
la produccion y productos finales, sugiriendo un plan de gestibn ambiental para

reducir los danos al medio ambiente.

En su investigacion Vargas (2022, p.36), identificd la influencia del proceso
constructivo sobre el tiempo de ejecucion de un tunel carretero en San Gaban,
Puno, concluyendo que la agil gestion del tiempo interviene significativamente
sobre los factores de impacto ambiental en el cumplimiento de los objetivos, por
lo tanto es esencial mantener la relacion entre tiempo — proceso constructivo,

para un adecuado desarrollo sostenible.

En su investigacion Conchay Merma (2021, p.42), evalu6 los riesgos ambientales
en el proceso de gestion de residuos en la municipalidad de Urubamba, Cuzco,

identificando los altos indices de emision de gases toxicos a la atmosfera y
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contaminacion de suelos y rios, destacando que la cultura ambiental de la

poblacion ha sido un factor predominante para llevar a cabo un adecuado control.

Finalmente en su investigacion Diaz (2022, p.47), identificé los riesgos
ambientales en el proceso de ejecucion de un proyecto sanitario en el
departamento de Ica, concluyendo que una adecuada planificacién de gestion de
los elementos que representan riesgos al medio ambiente, manifestando que

existe una relacién directa con la planificacion y una adecuada gestién de riesgos.

En tanto las normas ISO cuyas sigan en inglés son International Organization for
Standardization, identifican la necesidad de implementar herramientas de gestion
pata el cuidado ambiental, tal es el caso de la ISO 14001, una norma que
implementa un sistema de gestion ambiental con requisitos completamente
auditables con la finalidad de proporcionar certificacion a las empresas (EIA,
2020, p.2).

Durante el desarrollo del proceso constructivo, se tienen diferentes
procedimientos en el que se realiza el desmonte del terreno, conocido como
movimiento de tierras que se realiza antes de intervenir en la zona de
construccion retirando toda la zona vegetal que impida el normal
desenvolvimiento de la obra (Ancaya, 2021, p.35), para estos trabajos se utilizan
diferentes herramientas manuales y maquinaria pesada que esté disefiada con la
finalidad de realizar trabajos que en condiciones normales las personas o
vehiculos de tamafio promedio no puedas realizar, la mayor parte de las veces
se utiliza en infraestructuras de gran volumen y no transitan por vias publicas
(Cérdova, 2020, p.4)

También se considera la elaboracién de drenaje, que es fundamental para
garantizar la durabilidad de los trabajos en carreteras, puesto que canalizan las
aguas pluviales, siendo que las precipitaciones causan la mayor parte del
deterioro del pavimento debido a la erosién, presién interna y oxidacion (Cornejo
y Yucra, 2021, p.12), los sistemas de drenaje cumplen una funcion de aportar
estabilidad a todas las estructuras en general normalmente son colocadas en una

direccién especificamente paralela a la carretera, su efectividad depende del tipo
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de disefio y material (Navarro, 2019, p.42), sobre la plataforma de las carreteras
fluye agua proveniente de taludes superiores o adyacentes, también por
escurrimiento natural, flujo que debe ser encausado para que no se produzcan

dafios y afecte la transitabilidad a corto y mediano plazo (Sequeira et al. 2021,
p.6).

Asi mismo a través de una mezcla compuesta por agregados y suelo va tomando
forma la base y sub base, que basicamente son capas de materiales granulares
para formar una capa que brinde soporte a los pavimentos asfalticos y losas de
concreto (Mingu et al. 2019, p.32), durante este proceso debido al uso de
diferentes elementos quimicos se pueden alterar los agentes ambientales como

la humedad y temperatura (Zaccarelli et al. 2020, p,6).

La superficie del pavimento son capas conformadas por la mezcla de materiales
que pueden ser grava y/o arena y material bituminoso, la misma que puede ser
dosificada por diferentes métodos como el método Mashall y el método

Supervave (Tingal, 2021, p.12).

Las sefales de trafico satisfacen las necesidades de organizacion y seguridad de
carreteras, calles, autopistas y autopistas. La vida y la justicia de los que recorren
estos caminos dependen de lo que indiquen las sefales, de la atencion que se
les dé y de la responsabilidad de hacer lo que se les ordene (Centurién & Vargas,
2019, p.3), para verificar las condiciones 6ptimas de la sefalizacion en carreteras
se realiza el relevamiento con georadar, que un método de andlisis ambiental y
no destructivo para la deteccion de objetos o0 estructuras subterraneas. Se basa

en la transmision de ondas de banda ultraancha al suelo (Orlando et al., 2019,
p.9).

Teniendo en cuenta la determinacion de los escenarios, los mismos en los que
se identifican en el lugar de trabajo sobre la base de una capacitacion especial y
el conocimiento de los procesos de produccion, las instalaciones, los productos
utilizados y la eliminacion de desechos (EIA, 2022, p.4).



Se realiza un analisis de los escenarios que representan riesgo en general, el
analisis de escenarios es un método para tomar en cuenta y analizar diferentes
escenarios, teniendo en cuenta los riesgos son un factor determinante para el
éxito o fracaso de un proyecto, cuya finalidad es tomar decisiones informadas
sobre estrategias que se ajusten a los costos de inversién que cada escenario
podria implicar (Eyzaguirre, 2019, p.3), analizando la gestién de riesgos se ayuda
a los planificadores y gerentes a comprender la gestion de riesgos y como puede
afectar el logro de los objetivos y la efectividad de los controles existentes
(Guerrero et al., 2020, p.6).

El analisis de los riesgos medioambientales, nos ayuda a prevenir las
consecuencias, producto de algunas actividades que tienen efectos irreversibles
en el medio ambiente, como la extension de especies, debilitamiento de los
recursos naturales, desequilibrio del habitat, contaminacién, a medida que
aumenta la poblacion, los recursos naturales se agotan cada vez mas (Sotelo,
2021, p.7)

Finalmente determinar y evaluar los riesgos incluye una serie de actividades que
tienen como principal objetivo identificar al culpable del dafio de los recursos
naturales; luego, cuantificar la pérdida en funcién de su magnitud, magnitud y
duracion, y finalmente evaluar su importancia. Cabe sefalar que la cuantificacion
de dafios es una actividad responsable porque de ella depende la aplicabilidad
del esquema de responsabilidad ambiental. Por lo tanto, se debe prestar atencion
a la aplicacion de criterios que aseguren la objetividad en esta evaluacion, por
ello, es necesario tomar la decision de asignar el sentido indicado a los criterios
ya especificados en otras normas. Aprobacién para cada recurso natural,
teniendo en cuenta que reflejan lo que se entiende como el estado
razonablemente conservado de cada estado y, por lo tanto, permitir que un
cambio adverso en este estado sea calificado como una pérdida y un dafio

significativo debe ser eliminado (Rueda, 2019, p.2).



I1l. METODOLOGIA
3.1 Tipo y disefio de investigacién
3.1.1 Tipo de Investigacion

Segun Hernandez y Mendoza (2018, p.15), manifiesta que, la
investigacion de cuantitativa, también concebida como investigacion pura
cuya caracteristica es tedrica y con la intencibn de incrementar
conocimientos cientificos sobre un tema particular. Asi mismo (Esteban,
2018, p.21), menciona que un estudio de tipo basico, no cuenta con
propdsitos que se apliquen de manera inmediata sino que tiene como
objetivo profundizar los conocimientos cientificos existentes, en este caso
sobre los riesgos medioambientales en el proceso constructivo de
carreteras que fueron ejecutadas por el P.E.H.C.B, en la provincia de

Tocache, durante el periodo fiscal 2022.
3.1.2 Disefo de Investigacion

La investigacion fue descriptiva, a nivel correlacional, puesto que se
obtuvo informacion a través de documentos y encuestas, etc. Las mismas
gue se procesaron e interpretaron en un informe, asi mismo fue de disefio
no experimental de acuerdo a (Sampieri y Fernandez, 2014, p.18), debido
a que en los estudios no se realizé la manipulacion de las variables de
forma intencionada, el analisis se hizo a través de su observacion en su
ambiente natural, teniendo en cuenta que no se alteraron ninguna de las

variables es una investigacion no experimental.
3.2 Variables y Operacionalizacién

Los riesgos ambientales se refieren a la presencia de condiciones
ambientales desfavorables en el lugar de trabajo. Pueden dar lugar a
posibles accidentes y, en determinados casos, provocar algunas

enfermedades o agravar enfermedades preexistentes Anexo 2
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Asi mismo contamos con la variable independiente, Proceso constructivo de
carreteras, que es el Conjunto de procedimientos, fases o etapas que se

ejecutan para la construccion de infraestructura vial (Cabrera, 2021 p.6),

En cuanto a la variable dependiente, riesgos medioambientales, es la
situacién de amenaza que experimenta una poblacion debido a factores
ambientales de diferente origen y grados de vulnerabilidad social y

econdmica (Novillo, 2022 p.4)
3.3 Poblacién, muestra y muestreo

Segun Hernandez y Mendoza (2018, p.16), la poblacion es el conjunto de
elementos que constituyen el &rea de estudio y el mismo donde se pretende
realizar el andlisis, para la presente investigacion se considerd 10 personas
gque pertenecen al equipo técnico y funcionarios involucrados en el proceso
constructivo de las obras viales, del P.E.H.C.B.M, en la provincia de Tocache
en el afio 2022.

Asi mismo considerando el tamafio de la poblacion se aplico el muestreo
probabilistico a conveniencia del autor, tomando el total de los 10 integrantes,

los mismos que son los siguientes:

Tabla 1. Integrantes que intervienen en el proceso constructivo de carreteras

item Cargo Entidad
01 Ingeniero residente de obra P.EH.C.B.M
02 Ingeniero asistente de residente P.EH.C.B.M
03 Ingeniero jefe de supervision P.EH.C.B.M
04 Asistente de supervisién P.EH.C.B.M
05 Ingeniero ambiental P.E.H.C.B.M
06 Topoégrafo P.E.H.C.B.M
07 Administrador de obra P.EH.C.B.M
08 Director de obras P.EH.C.B.M
09 Jefe de la unidad ejecutora de inversiones P.EH.C.B.M
10 Jefe del area de supervision y liquidacién de obras P.EH.C.B.M
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3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

La técnica que se utilizo en el estudio fue la encuesta Anexo 3, la misma que
se utilizd para recopilar informacion de un determinado nimero de personas
gue intervienen en un determinado fenbmeno, de acuerdo a (Sampieri &
Fernandez, 2014, p.12), también se plantea utilizar la guia de evaluacion de
riesgos ambientales, como base para formular el instrumento, en el proceso
constructivo de carreteras ejecutadas por el PE.C.H.B.M durante el periodo
fiscal 2022.

Se formuld un instrumento para cada variable de estudio, tal es el caso para
la variable proceso constructivo de carreteras con respuestas formuladas con
escala de Likert, a través de los siguientes criterios: (1) equivalente a la
alternativa Nunca, (2) equivalente a la alternativa A veces, (3) equivalente a

la alternativa Siempre.

De la misma forma para el caso de la variable evaluacion de riesgos
medioambientales también se aplicé la escala tipo Likert, con los siguientes
criterios: (1) equivalente a la alternativa Nunca, (2) equivalente a la alternativa

A veces, (3) equivalente a la alternativa Siempre.
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3.5 Procedimientos
3.5.1 Ubicacién

Para la presente investigacion que se desarroll6 en el distrito de Tocache (Ver
Figura 1), se detalla la ubicacion politica de la siguiente manera:

Regién San Martin

Provincia : Tocache

Distrito Tocache

Sector Tananta - Nuevo Bamabamarca - Villa Palma

) W
w-¢- e
H
ELDORA DO,
HUALIAGA
MARISCAL'C ACERES
BELLAVISTA'

INCIDENCIA DE POBREIA

[Jzemw-28%

2% - a7.1% L UCATAU

B 37.2% - 43.2% y\ o e \ f

[ <3 5% - 595% \ ) /
Fuente: Mapa de pobreza dishital. INEI 2009

|

" &
1Oleaginosas|Del reru S.A

ro,Me

A
!rw}gg M

[ DISTRITO DE TOCACHE ]
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Figura 1. Area de Intervencion de las Carreteras

Fuente: Expediente Técnico de carreteras

3.5.2 Elaboracion de la encuesta

Para la recoleccion de los datos se elabor6 una encuesta por cada variable,
la misma que se encuentra en el Anexo 3, con la finalidad de identificar los
riesgos medioambientales durante el proceso constructivo de las siguientes

carreteras:

Tabla 2. Proyectos ejecutados por el P.E.H.C.B.M periodo 2022

N° C.U.l Proyecto

Mejoramiento del camino vecinal SM-930, tramo: EMP.
01 2491678 Pe-5n, Nvo. Bambamarca y Tananta del Distrito de

Tocache - Provincia de Tocache — Dpto. de San Martin

Mejoramiento del camino vecinal SM-929 y sm-934,

tramo: EMP. PE-5n — Nvo. Bambamarca y villa palma
02 2491482 o o

del distrito de Tocache - provincia de Tocache — Dpto.

de San Martin

3.5.3 Aplicacion de la encuesta

Para la aplicacion del cuestionario, se realizd una visita a campo donde se
realizaron las intervenciones y a las instalaciones del P.E.H.C.B.M. Asi mismo
se solicitd acceso a la informacion y permiso para realizar el proyecto de

investigacién en la entidad.
3.6 Método de analisis de datos

Para el procesamiento de la informacion se utilizé el SPSS V.26, y Microsoft

Excel, trabajando los datos y analizando a través de estadistica descriptiva e
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inferencial, con la finalidad de encontrar la relaciéon entre las variables y

analizar
3.7 Aspectos éticos

La investigacion se plante6 de acuerdo al maximo valor fidedigno aplicando el
respeto por las leyes y normas de cada autor consultado, realizando un trabajo
objetivo con el rigor que exige el procesamiento de datos que seran recogidas

de las entrevistas a funcionarios y equipo técnico.
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V. RESULTADOS

4.1 Estadisticos descriptivos

Luego de realizar las encuestas a los funcionarios que intervinieron en el
proceso constructivo de carreteras, tenemos los siguientes resultados

estadisticos:

70
60
50
40
30

Porcentaje

20
10

Mujer Varon

Sexo

Figura 2. Encuestados por sexo cambiar a las demas figuras

Fuente: Elaboracion propia

En la Figura 2, se aprecia niveles equilibrados de trabajadores, siendo 40%
(4) mujeres y 60% (06) varones, los funcionarios y diferentes profesionales
gue intervinieron en el proceso constructivo de las carreteras ejecutadas por
el P.E.H.C.B.M en el 2022.
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10

De 25a 30 De31a35 De 36a 40 De41a 45 De 46a 50
Rango de Edad

Figura 3. Encuestados por edad
Fuente: Elaboracion Propia

En la Figura 3 se evidencia un mayor porcentaje de trabajadores entre 36 y
40 afos, los mismos que representan el 30% (3), seguido de un 20%(2) de
trabajadores que tienen entre 31 y 50 afios, finalmente una minoria de 10%
(1), en ese sentido tenemos una gran incidencia de profesionales jovenes que
aportaron sus conocimientos durante el proceso constructivo de las carreteras
ejecutadas por el P.E.H.C.B.M en el 2022.
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Porcentaje

1 Munca 2 Casi Munca 3 AVeces 5 Siempre

Movimiento de tierras

Figura 4. Nivel de la dimensiéon Movimiento de tierras
Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 4 nivel de la dimensién movimiento de tierras, se puede
evidenciar que el 40%(4) de los encuestados lo ubican en un nivel A veces,
mientras que un 20%(2) lo ubican en los niveles Nunca, Casi Nunca y
Siempre, de tal manera que se puede advertir una incidencia baja en relacion
al cumplimiento de las actividades que pueden evitar riesgos al medio
ambiente, durante la ejecucion de las obras viales ejecutadas por el
P.E.H.C.B.M, teniendo en cuenta que uno de los objetivos principales de la
entidad es fomentar el desarrollo de la regidon preservando la sostenibilidad

ambiental.
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Porcentaje

50

40

1 Munca 2 Casi Munca 5 Siempre

Elaboraciéon de drenaje

Figura 5. Nivel de la dimensién elaboracion de drenaje
Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 5, nivel de la dimension elaboracion de drenaje, se evidencia que
el 50% (5) de los trabajadores y funcionarios lo ubican en un nivel Siempre,
mientras que un 30% (3) lo ubican en Nunca y finalmente el 20% (2), en el
que se advierte que para la ejecucion de las obras de drenaje durante el
proceso constructivo de las carreteras se tiene alta incidencia del
cumplimiento de las normas de seguridad del medio ambiente, siendo una
etapa importante que determina la durabilidad de las obras viales a través del

tiempo.
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Porcentaje

1 Munca 2 Casi Nunca 3 AVeces 5 Siempre

Construccion de Base y Sub base

Figura 6. Nivel de la dimension Construccion de base y sub base
Fuente: Elaboracién SPSS V.26

En la Figura 6, nivel de la dimension construccion de base y sub base, se
evidencia que el 40% (4) de los trabajadores lo ubican en un nivel A Veces,
mientras que un 30% en un nivel de Casi Nunca, seguido de un 20% (2) que
lo ubican en Siempre, finalmente con un 10% (1) que lo ubica en Nunca, en el
gue se puede evidenciar que notablemente una disminucion del compromiso
de cuidado medioambiental en esta etapa del proceso constructivo se utiliza
maquinaria pesada para la mescla de material granular para la instalacion del
pavimento asfaltico y/o concreto.
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Porcentaje

1T Munca 2 Casi Munca 3 AVeces 4 Casi Siempre 5 Siempre

Superficie de pavimento

Figura 7. Nivel de la dimension superficie de pavimento

Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 7, nivel de la dimension superficie de pavimento, se evidencia
gue un 30% (3) de los trabajadores lo ubican en un nivel Casi Nunca, mientras
gue un 20% (2), lo ubican entre A Veces, Casi Siempre y Nunca, finalmente
un 10% (1) lo ubica en siempre, en el que se advierte que existe mayor aten-
cion al proceso constructivo, teniendo en cuenta que cada proyecto cuenta
con un plazo establecido, por el que los trabajadores y funcionarios brindan
mayor enfoque a la parte constructiva, realizando un seguimiento bajo en el

impacto que genera riesgos medioambientales.
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Porcentaje

T Munca 2 Casi Nunca 3 AVeces 4 Casi Siempre 5 Siempre

SenRalizacion

Figura 8. Nivel de la dimensién Sefalizacion
Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 8, nivel de la dimension sefalizacién, se evidencia que un 30%
(3) de los trabajadores lo ubican en un nivel Casi Nunca, mientras que un 20%
(2), lo ubican entre A Veces, Casi Siempre y Nunca, finalmente un 10% (1) lo
ubica en siempre, en el que se advierte que en la etapa final del proceso cons-
tructivo de las obras viales ejecutadas por el P.E.H.C.B.M, se presta mas aten-
cion a los elementos que intervienen en la culminacién de la obra que a los
procedimientos de compromiso y cuidado ambiental, teniendo que la ejecu-
cion de un proyecto es considerado como un procedimiento integral para el

desarrollo de la region.
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Porcentaje

1 Munca 2 Casi Munca 3 A Veces 4 Casi Siempre 5 Siempre

Proceso constructivo de carreteras

Figura 9. Nivel de la variable proceso constructivo de carreteras
Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 9, nivel de la variable proceso constructivo de carreteras , se
evidencia que un 40% (4), lo ubica en un nivel Casi Nunca, mientras que un
20% (2) lo ubica en los niveles Nunca y Casi Siempre, seguido de un 10% (1)
gue finalmente lo ubica entre los niveles A veces y Siempre, en el que se
puede evidenciar que a nivel general existe una debilidad en el seguimiento
durante cada etapa del proceso constructivo de las obras viales, teniendo en
cuenta que estas generan un gran impacto en el desarrollo socioeconémico

de la region.
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Porcentaje

1 Muy Malo 2 Malo 3 Reqular 4 Bueno 5 Muy Bueno

Evaluacion de riesgos medioambientales

Figura 10. Nivel de la variable evaluacion de riesgos medioambientales
Fuente: Elaboracion SPSS V.26

En la Figura 14, nivel de la variable riesgo ambiental, se evidencia que un 30%
(3), de los trabajadores lo ubican en un nivel bueno, mientras que un 20% (2)
lo ubican dentro de los niveles Muy Malo, Malo y regular, finalmente un 10%
(1) lo ubica en un nivel muy bueno, para el caso de la segunda variable se
puede evidenciar que durante el proceso constructivo de las carreteras ejecu-
tadas por el P.E.H.C.B.M,
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4.2 Inferenciales

Tabla 3. Prueba de normalidad

Kolmogorov-Smirnov?@ Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
V1 243 10 ,096 ,886 10 ,151
V2 ,243 10 ,096 ,886 10 ,151

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Fuente: SPSS V.26

Teniendo los siguientes datos y puesto que la muestra es menor a 50 elementos,
se considera observar los datos de Shapiro-Wilk, puesto que la muestra en el
estudio consta de 10 colaboradores que intervinieron en el proceso constructivo
de obras viales ejecutadas por el P.E.H.C.B.M, asimismo se observa que las va-
riables tienen una distribucién normal, teniendo un p-valor es < a (0,05), por lo
gue corresponde a una distribucion paramétrica, en tal sentido corresponde utili-

zar la prueba de Pearson

Tabla 4. Resultado inferencial entre proceso constructivo de carreteras riesgos

medioambientales

Proceso cons-

i Riesgos me-
tructivo de carre-

dioambientales

teras
Proceso cons- Correlacion de Pearson 1 1,000™
tructivo de carre-  Sig. (bilateral) ,000
teras N 10 10
_ Correlacion de Pearson 1,000™ 1
Riesgos me- . .
Sig. (bilateral) ,000

dioambientales
10 10

** La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: SPSS V.26
En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la varia-

ble proceso constructivo de carreteras riesgos medioambientales es alta y fuerte.
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Por lo tanto, se acepta la hipotesis principal: Si existe una relacion directa entre
los riesgos medioambientales y el proceso constructivo de carreteras ejecutadas
por el PEHCBM, 2022.

Tabla 5. Resultado inferencial entre movimiento de tierras y riesgos

medioambientales

Movimiento de Riesgos me-
tierras dioambientales

o _ Correlacion de Pearson 1 1,000”
Movimiento de tie-

rras Sig. (bilateral) ,000

N 10 10

_ _ Correlacion de Pearson 1,000™ 1
Riesgos medioam-

bientales Sig. (bilateral) ,000
N 10 10

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: SPSS V.26

En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la
dimensién movimiento de tierras y la variable riesgos medioambientales es alta 'y
fuerte. Por lo tanto, se acepta la hipotesis especifica N°01: Existe una relacion
entre el movimiento de tierras respecto a los riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM 2022.
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Tabla 6. Resultado

medioambientales.

Elaboracion de

inferencial entre elaboraciéon de drenaje y riesgos

Riesgos me-

drenaje dioambientales
» Correlacion de Pearson 1 ,802"
Elaboracion de dre-
naje Sig. (bilateral) ,005
N 10 10
_ _ Correlacion de Pearson ,802™ 1
Riesgos medioam-
bientales Sig. (bilateral) ,005
N 10 10

** La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: SPSS V.26

En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la

dimension elaboracion de drenaje y la variable riesgos medioambientales es alta

de tipo inversa, por lo tanto, se rechaza la hipétesis especifica N°02: Existe una

relacién entre elaboracion de drenaje respecto a los riesgos medioambientales

en los trabajos realizados por el PEHCBM 2022.
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Tabla 7. Resultado inferencial entre construccion de base y sub-base y riesgos

medioambientales.

Construccion de Riesgos me-
base y sub-base dioambientales

» Correlacién de Pearson 1 1,000™
Construccionde . " ilateral) 000
base y sub-base g '

10 10
_ _ Correlacion de Pearson 1,000™ 1
Riesgos medioam- i i
_ Sig. (bilateral) ,000
bientales
N 10 10

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: SPSS V.26

En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la
dimensién construccion de base y sub-base y la variable riesgos
medioambientales es alta y fuerte. Por lo tanto, se acepta la hip6tesis especifica
N°03 Existe una relacion entre la construccion de la Base y Sub-Base y los

riesgos medioambientales en los trabajos realizados por el PEHCBM 2022.
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Tabla 8. Resultado inferencial entre superficie de pavimento y riesgos

medioambientales.

Superficie de pa- Riesgos me-
vimento dioambientales

o _ Correlacion de Pearson 1 1,000”
Superficie de pavi-

mento Sig. (bilateral) ,000

N 10 10

_ _ Correlacion de Pearson 1,000™ 1
Riesgos medioam-

bientales Sig. (bilateral) ,000
N 10 10

** La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: SPSS V.26

En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la
dimension superficie de pavimento y la variable riesgos medioambientales es alta
y fuerte. Por lo tanto, se acepta la hipétesis especifica N°04 Existe una relacion
entre la construccion de la Base y Sub-Base y los riesgos medioambientales en
los trabajos realizados por el PEHCBM 2022
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Tabla 9. Resultado inferencial entre sefializacion y riesgos medioambientales.

.t s Riesgos me-
Senfalizacion i )
dioambientales
Correlacion de Pearson 1 1,000™
Sefalizacion i :
Sig. (bilateral) ,000
N 10 10
_ _ Correlacion de Pearson 1,000” 1
Riesgos medioam-
bientales Sig. (bilateral) ,000
N 10 10

**, La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: SPSS V.26

En la tabla mostrada, se puede advertir que existe una correlacion entre la di-
mension superficie de pavimento y la variable riesgos medioambientales es alta
y fuerte. Por lo tanto, se acepta la hipotesis especifica N°04 Existe una relacion
entre la sefializacion colocada y los riesgos medioambientales en los trabajos
realizados por el PEHCBM 2022
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V. DISCUSION

La investigacidbn nos ha permitido realizar un analisis detallado de cada
elemento que interviene en el proceso constructivo de carreteras y la forma
como incide cada uno de ellos de manera tanto positiva como negativamente
en el medio ambiente, tal es el caso que para este estudio especificamente
se concentrd en las etapas de la construccion de los proyectos viales que
estuvieron a cargo de la unidad ejecutora P.E.H.C.B.M, de acuerdo al (Provias
Nacional, 2020, p.1).

Asi mismo se tuvo como objetivo principal: Determinar la relacion que existe
entre los riesgos medioambientales y el proceso constructivo de carreteras
ejecutadas por el P.E.H.C.B.M, el mismo que desagrega en los objetivos
especificos: Identificar la relacibn que existe entre los riesgos
medioambientales y el movimiento de tierras en los trabajos realizados por el
PEHCBM 2022, Identificar la relacibn que existe entre los riesgos
medioambientales y la elaboracion de drenaje en los trabajos realizados por
el PEHCBM 2022, Identificar la relacion que existe entre los riesgos
medioambientales y la construccién de la Base y Sub Base en los trabajos
realizados por el PEHCBM 2022, Identificar la relacion entre los riesgos
medioambientales y la superficie del pavimento en los trabajos realizados por
el PEHCBM 2022, ldentificar la relacibn que existe entre los riesgos
medioambientales y la sefializacidén colocada en los trabajos realizados por el
PEHCBM 2022.

En cuanto a la metodologia se consider6 conveniente desarrollar una
investigacién de tipo cuantitativa, de acuerdo a Hernandez y Mendoza (2018,
p.15), puesto que nos permitio realizar el trabajo de forma analitica,
analizando las variables de estudio y los acontecimientos que generaron la
problematica principal y la problematica especifica durante el proceso

constructivo de obras viales.
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Los proyectos ejecutados por el P.E.H.C.B.M, en cuanto a obras viales,
culminaron en el 2022, proporcionando calidad de vida al mejorar las

condiciones de transitabilidad de los siguientes tramos:

Mejoramiento del camino vecinal SM-930, tramo: EMP. Pe-5n, Nvo.
Bambamarca y Tananta del Distrito de Tocache - Provincia de Tocache —
Dpto. de San Martin, con Codigo Unico de Inversiones N° 2491678, con un
presupuesto actualizado de S/ 5,236,541.97 (Cinco millones doscientos treinta
y seis mil quinientos cuarenta y uno con 97/100 Soles), contando con 1,500
beneficiarios, cuya meta fisica consisti6 en realizar trabajos de obras
provisionales y trabajos preliminares con las partidas: movilizacion y
desmovilizacién de equipos y maquinaria, topografia y georreferenciacion en
un tramo de 2.706 km, el mismo que estuvo a cargo en la etapa de formulacién

y ejecucion por el P.E.H.C.B.M

De la misma forma el Mejoramiento del camino vecinal SM-929 y sm-934,
tramo: EMP. PE-5n — Nvo. Bambamarca y villa palma del distrito de Tocache
- provincia de Tocache — Dpto. de San Martin con Cédigo Unico de Inversiones
N° 2491482, con un presupuesto actualizado de S/ 3,661,437.40 (Tres
millones seiscientos sesenta y un mil cuatrocientos treinta y siete con 40/100
Soles), contando con 1,500 beneficiarios cuya meta fisica consistio en realizar
trabajos de obras provisionales y trabajos preliminares con las partidas:
movilizacion y desmovilizacibn de equipos y maquinaria, topografia y
georreferenciacion en un tramo de 1.378 km, el mismo que estuvo a cargo en

la etapa de formulacion y ejecucion por el P.E.H.C.B.M.

En cuanto a las variables estudiadas tales como la evaluacion de los riesgos
medioambientales, que siempre se encuentran presentes durante la ejecucion
de los proyectos cualquiera sea su naturaleza inciden de manera directa en
los objetivos y/o metas fisicas de las obras, de acuerdo a (Novillo, 2022 p.4),
de la misma manera tenemos el proceso constructivo de carreteras, que nos
brinda de manera detallada cada uno de los componentes que forman parte
de los proyectos, desde el inicio de los trabajos preliminares, hasta las

actividades a la culminacion del mismo, tal como lo indica (Cabrera, 2021 p.6).
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De acuerdo a objetivo especifico: Determinar la relacion que existe entre los
riesgos medioambientales y el proceso constructivo de carreteras ejecutadas
por el P.E.H.C.B.M, el equipo técnico encargado de las obras y los
funcionarios de la entidad directamente relacionados con el procedimiento,
han manifestado la importancia del cumplimiento de las normas que permiten
evitar los riegos al medio ambiente en cada una de las partidas de los
proyectos, siendo esencial, contar con la participacion de un profesional, para
el seguimiento de las actividades , puesto que no llevando un seguimiento en
cada etapa, podrian surgir costos adicionales que pueden afectar el
presupuesto total de la obra, vulnerandolo a procedimientos de auditoria por

el incremento de sus costos, tal como lo indica Ramos (2021, p.51).

En tanto también se ha podido determinar que no tomando las medidas
correspondientes para frenar las actividades que puedan generar deterioro
ambiental, el tiempo de ejecucion se ve afectado, como en el caso de Vargas
(2022, p.36), que por falta de una agil gestion de riesgos medioambientales
tuvo un aumento significativo en el plazo de la ejecucion de un proyecto vial
gue consistia en un tunel carretero en Puno, de tal manera que puede
asumirse que tomando medidas preventivas para evitar dafio ambiental, se

influye positivamente en el proceso general de ejecucion de un proyecto vial.

Cabe mencionar que, durante el proceso constructivo de proyectos viales,
estan presentes el uso de maquinaria pesada para la ejecucién de partidas
como movimiento de tierras, construccién de la base y subbase, y la aplicacién
de la superficie de pavimento de ser el caso, es importante identificar y
controlar la cantidad de gases téxicos que se generan a partir del
funcionamiento de las maquinas, en tanto es esencial contar con un plan de
mantenimiento correctivo y preventivo, no sélo para velar por el buen
funcionamiento de las maquinarias, sino para salvaguardar el impacto que
generan las emisiones de humo y sustancias de desecho, como los aceites y
lubricantes, en ese sentido Concha y Merma (2021, p.42), hicieron énfasis al

trabajo continuo para concientizar sobre temas ambientales.
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De acuerdo a los resultados estadisticos descriptivos, se ha determinado en
mayor proporcion a profesionales jovenes, encargados de proyectos de
impacto para la region, de la misma forma se pudo evidenciar que existen
etapas en el proceso constructivo donde se centra mayor atencion de las
actividades que generan riesgos en el medio ambiente, de forma general se
aprecia que existe un buen nivel de compromiso por parte del equipo técnico
gue labora en campo, tal como lo muestran los resultados de la dimension
proceso constructivo de carreteras, donde se evidencio que casi la mitad de
la muestra ha considerado que se vienen tomando acciones en favor del
medio ambiente, evitando afectar negativamente las areas naturales de los
lugares donde se intervino con obras viales, tal es el caso que un 10% (1) de
los encuestados ubicé a la variable de estudio entre los niveles de Siempre y
A Veces, teniendo un 20% (2) que lo consideré con Casi Siempre, de la misma
forma la otra media un 40% (4) lo ubicaron en un nivel de Casi Nunca,

mientras que un 20% (2) lo considerd con un Nunca.

En cuanto a los resultados estadisticos descriptivos de la variable evaluacion
de riesgos medioambientales, se evidenciaron indices distribuidos teniendo
un 40% (4) que lo ubicé en un nivel Bueno, mientras que un 20% (2) lo ubico
entre los niveles Muy Malo, Malo y Regular, finalmente un 10% lo ubicé en un
nivel Muy Bueno, en este caso se identificé un adecuado manejo de la variable
durante el proceso constructivo, sin embargo, analizando las dimensiones, se
tuvieron resultados en donde no se presta la atencién necesaria como en el
caso de analisis de riesgo ambiental, se tiene un marcado nivel de 30% (3)
gue lo ubic6 en un nivel Muy Malo, lo cual pareciera ser un indice inofensivo,
sin embargo podria desencadenar en problemas serios en las obras, tales
como el incremento del presupuesto total y el plazo de ejecucion por
paralizaciones atribuidas a elementos que representan riesgos al medio

ambiente.

De acuerdo al numero de elementos que intervinieron en el estudio, en este
caso la poblacion que fue la misma cantidad de la muestra, 10 participantes

gue fueron conformados por el equipo técnico de ingenieria que realizaba
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trabajos de campo, personal administrativo y funcionarios encargados de
realizar seguimiento y monitoreo a las obras, se ha considerado observar los
datos con Shapiro-Wilk, que tiene la caracteristica de trabajar con menos de
50 elementos.

Tras los resultados de la prueba de correlacion con el coeficiente de Rho
Spearman se obtuvo un **, de nivel de correlacion entre las variables de
estudio, el mismo que a la luz de los resultados nos indica que existe una
relacion directa y fuerte, el mismo que acepta la hipétesis principal en la que
Si existe una relacion directa entre los riesgos medioambientales y el proceso

constructivo de carreteras ejecutadas por el PEHCBM, 2022..
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VI. CONCLUSIONES

La correlacion entre la variable proceso constructivo de carreteras
riesgos medioambientales es positiva y fuerte con un nivel de
correlacién de 1,000**, con un p valor de 0,000 por lo tanto, se

evidencia una alta incidencia en las variables de estudio.

La correlacién entre la dimension movimiento de tierras y la variable
riesgos medioambientales es positiva y fuerte con un nivel de
correlacion de 1,000**, con un p valor de 0,000 por lo tanto, se
evidencia una alta incidencia en la dimension y la variable de

estudio.

La correlacion entre la dimension elaboracion de drenaje y la
variable riesgos medioambientales, es alta y de tipo inversa, con un
nivel de correlacion de 0,802**, con un p valor de 0,005, por lo tanto,
se evidencia que en cuanto a la elaboracion del drenaje no se tienen
en cuenta las normativas vigentes para realizar los trabajos en

cuanto a la partida elaboracion de drenaje.

La correlacion entre la dimension construccion de base y sub-base
y la variable riesgos medioambientales, es positiva y fuerte, con un
nivel de correlacién de 1,000** y un p valor de 0,000, por lo tanto,

se evidencia una alta incidencia entre la dimension y la variable.

La correlacion entre la dimension superficie de pavimento y la
variable riesgos medioambientales, es positiva y fuerte, con un nivel
de correlacion de 1,000** y un p valor de 0,000, por lo tanto, se

evidencia una alta incidencia entre la dimensién y la variable.

La correlacion entre la dimension sefializacion y la variable riesgos

medioambientales es positiva y fuerte, con un nivel de correlacion
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de 1,000** y un p valor de 0,000, por lo tanto, se evidencia una alta

incidencia entre la dimension y la variable
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VIl.  RECOMENDACIONES

En base a las conclusiones obtenidas luego de la investigacion, se
recomienda al Gerente General del P.E.H.C.B.M, orientar su
gestién implementando estrategias y mecanismos que permitan el
cumplimiento de las normativas vigentes sobre cuidado

medioambiental, durante el proceso de construccion de carreteras.

. A'la gerencia general del P.E.H.C.B.M, promover actividades para
generar conciencia del cuidado del medio ambiente a través de
charlas y capacitaciones, que permitan ejecutar obras viales

respetando los recursos naturales.

. A la gerencia general del P.E.H.C.B.M, realizar un monitoreo
permanente en cada etapa del proceso constructivo de las obras
viales que se ejecutan y proximas a ejecutarse por la entidad, a fin
de velar por el desarrollo sostenible y el buen manejo ambiental en

cada uno de sus proyectos.

. Alla gerencia general del P.E.H.C.B.M, evaluar de manera continua
a los profesionales encargados de ejecutar proyectos viales en la
region, a fin de garantizar la calidad de las intervenciones en favor

de la poblacion.
. A la gerencia general del P.E.H.C.B.M, designar un equipo de

profesionales por cada una de las obras, con la finalidad de que

exista mayor enfoque en las metas y objetivos trazados.
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Anexo 1. Matriz de consistencia

Formulacion del Objetivos Hipotesis Técnicae
problema Instrumentos
Problema general Objetivo general Hipotesis general
Técnica
¢, Cual es la relacion que | Determinar la relacion que existe | Hi: Existe una relacion directa entre el
existe entre el proceso | entre el proceso constructivo de | proceso constructivo de carreteras y los | Encuesta
constructivo de | carreteras 'y los riesgos | riesgos medioambientales, dentro del
carreteras y los riesgos | medioambientales, dentro del | PEHCBM 2022.
medioambientales, PEHCBM 2022
dentro del PEHCBM
20227
Ho: No existe una relacion directa entre
el proceso constructivo de carreteras y
los riesgos medioambientales, dentro
del PEHCBM 2022
Instrumento

Problemas especificos

¢,Cual es la relacion que
existe entre el
movimiento de tierras
respecto a los riesgos
medioambientales  en
los trabajos realizados
por el PEHCBM 2022?

Objetivos especificos

Establecer la relacién que existe
entre el movimiento de tierras

respecto a los riesgos
medioambientales en los
trabajos realizados por el

PEHCBM 2022.

Hipdtesis especificas

H1: Existe una relacion entre el
movimiento de tierras respecto a los
riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM
2022

Cuestionario




¢,Cual es la relacion que

existe entre la
elaboracion de drenaje y
los riesgos

medioambientales  en
los trabajos realizados
por el PEHCBM 20227

¢,Cual es la relacion que
existe entre la
construccion de la Base
y Sub-Base y los riesgos
medioambientales  en
los trabajos realizados
por el PEHCBM 20227

Cual es la relacidn
entre la superficie del
pavimento y los riesgos
medioambientales  en
los trabajos realizados
por el PEHCBM 20227

¢,Cual es la relacion que
existe entre sefalizacion
y los riesgos
medioambientales  en
los trabajos realizados
por el PEHCBM 20227

Establecer la relacibn que
existe entre elaboracion de
drenaje respecto a los riesgos

medioambientales en los
trabajos realizados por el
PEHCBM 2022.

Establecer la relacibn que

existe entre la construccién de la
Base y Sub-Base y los riesgos
medioambientales en los
trabajos realizados por el
PEHCBM 2022.

Establecer la relacion entre la
superficie del pavimento y los
riesgos medioambientales en los

trabajos realizados por el
PEHCBM 2022.

Establecer la relacibn que
existe entre la sefalizacion
colocada 'y los riesgos
medioambientales en los
trabajos realizados por el

PEHCBM 2022.

H2: Existe una relacion entre
elaboracion de drenaje respecto a los
riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM
2022.

H3: Existe una relacion entre la
construccion de la Base y Sub-Base y
los riesgos medioambientales en los
trabajos realizados por el PEHCBM
2022.

H4: Existe una relacion entre la
superficie del pavimento y los riesgos
medioambientales en los trabajos
realizados por el PEHCBM 2022.

H5: Existe una relacion entre la
sefalizacion colocada y los riesgos
medioambientales en los trabajos
realizados por el PEHCBM 2022.

Escala:

Tipo Likert




Disefio de
investigacion

Poblacién y muestra

Variables y dimensiones

7
.

- 7 x

Doénde:
G = Muestra

X = Proceso constructivo
de carreteras.

Y = Riesgos
medioambientales.

r = Relaciéon

Poblacion: 10 trabajadores del
Proyecto Especial Huallaga
Central y Bajo Mayo

Muestra: 10
inmersos

trabajadores

Variables Dimensiones
Movimiento de tierras.
Elaboracion de drenaje.
Proceso —
. Construccion de base
constructivo

de carreteras

Sub-Base.

Superficie de pavimento|

Sefalizacion.
Riesgos Analisis.
medioambien | Evaluacion.

tales

Caracterizacion.




Anexo 2. Operacionalizacion de Variables

Variables Definicion conceptual Deflnlc_lon ope- Dimension Indicadores Esca]a_ Eje Instrumento
racional medicion
Movimiento de o
Tierras Maquinaria Pesada
Elaboracién de | Area de drenaje
drenaje Capacidad Hidraulica
Transito
Construccion de | Caracteristicas de
Variable Indepen- . d dimi Facilita el desa- |base y subbase |suelo e
diente: Conjunto de proce |m|entos, rollo y desenvol- : Ordinal Técnica: En-
' fases o etapas que se ejecu- | | .o o0 Agentes ambientales cuesta
PROCESO CONS- irt]?gg;rri(I:?utigr\l/si;rlu(ccc;%r;eolz mico de una de- Inspeccion visual Escalade Li- | o umento:
TRUCTIVO DE CARRE- ' | terminada locali- kert . o
2021) dad - - cuestionario
TERAS a superficie de pa- | Relevamiento con geo-
vimento radar
Pruebas de deflectro-
metria
Sefales reglamentarias
Sefalizacion Sefiales preventivas
Senales informativas
Variable dependiente: | Probabilidad de que pueda Permite realizar Determinacion de esce- Ordinal Tecnica: En-
ocurrir una situacién de peli- un diagnpostico . narios cuesta
RIESGOS MEDIOAM- | gro que afecte de manera di- soubé?r:?\zgﬁgtnogs Analisis o ) Escala de Li- Instrumento:
BIENTALES recta o indirecta al medio am- | 44 e analisis de escenarios kert . o
la identificacion cuestionario
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biente y a toda su biodiversi-
dad, en un espacio y tiempo
determinado, el mismo que
puede ser de origen natural o
antropogénico (Guia de ries-
gos ambientales)

de riesgos en el
medio ambiente

Evaluacion

Estimacién de la grave-
dad

Estimacion del riesgo

Caracterizacion

Caracterizacion del
riesgo

identificacién de ries-
gos

. L, Definicion ope- . ., . Escala de
Variables Definicion conceptual racional Dimension Indicadores medicion Instrumento
_I\I_/Iig\r/rlergento de Magquinaria Pesada
Elaboracién de | Aréa de drenaje
drenaje ; idranl
Variable Indepen- Conjunto de procedimientos Facilita el desa- Capacidad Hidraulica Técnica: En-
diente: ) P .~ |rrollo y desemvol- Transito Ordinal ,
fases o etapas que se ejecu- Vimiento econo- cuesta
PROCESO CONS- i;?rnaepstrricl:?ucrgr:/siglu(%:;%r:edrz mico de una de- g::estruscuct;oga(iee Caracteristicas de suelo Escala de Instrumento:
TRUCTIVO DE CARRE- ' | terminada locali- y Likert ‘

TERAS

2021)

dad

Agente ambientales

superficie de pa-
vimento

Inspeccién visual

Relevamiento con georadar

cuestionario




Pruebas de deflectrometria

Sefales reglamentarias

Sefializacion Senfales preventivas
Sefiales informativas
Determinacion de escena-
rios
Andlisis
Probabilidad de que pueda Jlisis d .
ocurrir una situacion de peli- | oo o oo analfisis de escenarios
gro que afecte de manera di- un diagnpostico Técnica: En-
Variable dependiente: |recta o indirecta al medio am- anp Esti ion de | dad Ordinal ,
) " 977 | sobre los factores stimacion de la graveda cuesta
biente y a toda su biodiversi- ue inrvienen en Evaluacién
RIESGOS MEDIOAM- | dad, en un espacio y tiempo qla identificacion . B . Escala de Instrumento:
BIENTALES determinado, el mismo que Estimacion del riesgo Likert '

puede ser de origen natural o
antropogénico (Guia de ries-
gos ambientales)

de riesgos en el
medio ambient

Caracterizacion

Caracterizacion del riesgo

identificacion de riesgos

cuestionario




Anexo 3. Instrumento de recoleccién de datos
CUESTIONARIO:

ENCUESTA: VARIABLE PROCESO

ﬁ U Cv CONSTRUCTIVO DE CARRETERAS
EI UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

Participantes: Funcionarios publicos, equipo técnico que interviene en la

construccion de obras viales.

N° de Cuestionario:

INTRODUCCION

Estimado colaborador, se le realizara preguntas para conocer su
opinion respecto a los riesgos medioambientales en el proceso
constructivo de carreteras en la provincia de Tocache en el afio fiscal
2022, con la finalidad de evaluar los elementos de riesgo y recolectar
informacion para descartar las principales deficiencias y buscar

alternativas de solucion.

Fecha:

SEXO: Masculino: Femenino:

Cargo o funcioén que realiza:

ESCALA
COD CATEGORIA
1 Nunca
A Veces
3 Siempre




DIMENSION: MOVIMIENTO DE TIERRAS

1. ¢Considera usted que el mantenimiento
preventivo de la maquinaria pesada contribuye la

disminucion de la huella de carbono?

2. ¢Considera usted que se gestiona el uso de los
aceites y minerales sintéticos residuales
utilizados en la maquinaria pesada respeta los
procedimientos de control y cuidado del medio

ambiente?

DIMENSION: ELABORACION DE DRENAJE

3. ¢Considera usted que los trabajos realizados
para el drenaje en las obras viales respetan los
objetivos medioambientales que forman parte de

la misién de la entidad?

4. ¢Considera usted que la capacidad hidraulica de
drenaje en las obras viales cumple con las

normas de proteccion del medio ambiente?

DIMENSION: CONSTRUCCION DE BASE Y SUB
BASE

5. ¢Considera que la capacidad de transito en las
obras viales respeta la normativa vigente en la

gestiéon de cuidado ambiental?

6. ¢Considera usted que se realiza un analisis de
las caracteristicas del suelo en las obras viales,
teniendo en cuenta los dafios ambientales que se

puedan ocasionar?

7. ¢Considera que durante la ejecucion de la
partida construccién de base y sub base, se
realiza una valoracion de los riesgos

ambientales?




DIMENSION: SUPERFICIE DE PAVIMENTO

8. ¢Considera usted que la inspeccion realizada
para la superficie donde se aplicara el material
base para el pavimento cumple con la normativa

vigente de cuidado y proteccion ambiental?

9. ¢Considera usted que el equipo de relevamiento
topografico con georadar permite analizar la

superficie de manera no invasiva, ni destructiva?

10. ¢ Considera usted que el equipamiento para las
pruebas de deflectrometria en la ejecucion las
partidas relacionadas a la superficie de
pavimento guardan relacibn con la gestidn

integral de impacto ambiental?

DIMENSION: SENALIZACION

11.¢;Considera usted que se ha tomado en cuenta
las actividades que pueden dafiar el medio
ambiente en la colocacion de sefializacion en las

obras viales?

12.¢Considera usted que la sefalizacion en las
obras viales previene y controla los impactos
ambientales en el area de intervencion de las

obras?

iMuchas gracias!




CUESTIONARIO:

EI' UCV ENCUESTA: VARIABLE EVALUACION DE

UNIVERSIDAD

bl RIEZGOS MEDIOAMBIENTALES

Participantes: Funcionarios publicos, equipo técnico que interviene en la

construccion de obras viales.

N° de Cuestionario:

INTRODUCCION

Estimado colaborador, se le realizara preguntas para conocer su
opinion respecto a los riesgos medioambientales en el proceso
constructivo de carreteras en la provincia de Tocache en el afio fiscal
2022, con la finalidad de evaluar los elementos de riesgo y recolectar

informacion para descartar las principales deficiencias y buscar

alternativas de solucion.

Fecha:

SEXO: Masculino: Femenino:

Cargo o funcién que realiza:

ESCALA

COD CATEGORIA
1 Nunca

2 A veces

3 Siempre




DIMENSION: ANALISIS

1. ¢Considera usted que la entidad realiza un
eficiente diagnostico ambiental (problemas

ambientales)?

2. ¢Considera usted que la entidad realiza un
proceso de identificacién de riesgos de manera
eficiente en las é&reas afectadas por la

construccion de carreteras?

DIMENSION: EVALUACION

3. ¢ Considera usted que se realiza una adecuada
estimacion de gravedad respecto a la exposicidon
de agentes contaminantes durante el proceso de

construccion de carreteras?

4. ¢ Considera usted que se realiza la estimacion de
agentes de riesgo que potencialmente pueden

debilitar los recursos naturales?

DIMENSION: CARACTERIZACION

5. ¢Considera usted que se realiza una
caracterizacion adecuada de los riesgos
medioambientales que pueden causar un

deterioro al entorno?

6. ¢ Considera usted que se realiza una adecuada
identificacibn de riesgos medioambientales

durante el proceso constructivo de carreteras?

iMuchas gracias!



Anexo 4. Reporte de Datos de Encuesta

VARIABLE: EVALUACION DE RIESGOS MEDIOAMBIENTALES

VYA TVIOL| N | 2| 8| o[ 2~ (28| 0|
o NOISN3WIQ
S mmn|< m M| < M
a v10L
RO
g ©
S8 | 9VINNORA |=i|ovfmf il ovf il evfonf i
8 E
s €
5 SYINNDIYd ||| || | ] ot ot | =
o NOISNIWIQ
g Nis[o|N| || s|o|nf
0 v10L
0 un
G O
S D | yVINNORA ||| ||| ||l
g
S T
§
T EVINNOTY ||| o| ||| |||
o NOISNIWIQ
S Nig(o|N|g |||
. V101
O,
QO O
2 2 | tvINNo3Yd || fen| ot | il vl e
£ 3
w 0
m TVINNOIYd [~ || N ~|m ~

VARIABLE: PROCESO CONSTRUCTIVO DE CARRETERAS

avivATvLIOL S| QR (Y| 8( (k[ YN[
NOISNIIa
CT VINNS3Yd NI RN GIIRI R GY
'S
o
& | TTVvINNDIYd Y 1P 51 P S0 P 4 Y
2
& NOISNIWIG
9 | o1 viNNO3IUd Y () () () (PN [ [y ey
S
£
3 6 VLNNO3IYd N[~ E| ]| =]~
Q.
7]
BS]
2 8 VINNO3IYd NI IR
5
a NOISN3NIa
Q
& L YINND3Yd NI
3
3 9 VINNDIYd | ol | | sl | | | 3| |
S8
S <
i) S VLNNOIYd Y [Py ) ) (Y [ ) )
Q
S
= NOISN3WIQ
< MmN N[N
S V101
W ¥ VINNO3IYd NI RIRNGI IR GY
S L
§ | evinnomud ||| |||l | il ]
Sa
5 NOISN3Ia
w W10L ||| o
(o]
mmN<._.ZD®m_mn_ NI IR IR
= o
R
mw T VLNNOIYd Y () () () RO (Y [y




Anexo 5. Validacién de instrumentos

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITUD: Validacion de instrumento
de recojo de informacian

Mg. C.P.C Rosa Elena Cuesto Orbe

Yo Rengifo FRios, Ronald Richard vy Suvarez Gonzales, Jhoany
idenfificades con DMl N°41339759 v M® 776822135, alumnos de la escuela
profesional de Ing. Ambiental, a usted con el debido respeto me presento v le
manifiesto.

Cue siendo indispensable que para realizar investigacion se debe tener en cuenta
el recojo de datos para el provecto titulado: “RIESGOS MEDIQAMBIENTALES EN

EL PROCESD CONSTRUCTIVO DE CARRETERAS EN EL FROYECTD ESPECIAL
HUALLAGA CENTRAL Y BAJO MAYD 2022” solicito a Ud. Se =sirva validar los

instrumentos gue le adjunto bajo los criterios académicos comespondientes. Para
este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Ficha de evaluacion
- Instrumento
- Matriz de Operacionalizacion

Par tanto
A usted, ruego acceder a mi peficion.
Atentamente:

Sach. Rorald Richard Rengifo Rios Bach Jhoary Suarer Gorzales
CUNL: 44230759 DM TTEB2133



VALIDACION DE INSTRUMENTO

l. DATOS GENERALES

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

Apellidos y Nombres: Mg. C.P.C Rosa Elena Cuesto Orbe

Cargo o institucion donde labora: Docente universitaria — Universidad Cesar Vallejo
Especialidad o linea de investigacion: Ciencias Contables

Nombre del instrumento: Ficha de analisis de contenido

1.5. Autor (a) del instrumento: Ronald Richard Rengifo Rios y Bach. Jhoany Suarez Gonzales

MINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES HE LSS
40 | 45 | 50 | K5 ( 60 | 65 | 70 [ 75 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100
Esta formulado con lenguaje
1. CLARIDAD comprensible X
Esta adecuado a las leyes y
2. OBJETIVIDAD principios cientificos X
Esta adecuado a los objetivos v
las necesidades reales de la
3. ACTUALIDAD investigacion X
4. ORGANIZACION |Existe una organizacion logica X
Toma en cuenta los aspectos
5. SUFICIENCIA metodologicos esenciales X
. Esta adecuado para valorar las
INTENCIONALIDAD variables de la I'IipfltESiS X
Se respalda en fundamentos
T.CONSISTENCIA | tecnicos yio cientificos X
Existe coherencia entre los
problemas objetivos,
8. COHERENCIA hipotesis, variables € X
indicadores
La estrategia responde una
: metodologia ¥ dizefio
9. METODOLOGIA aplicades para lograr probar X
las hipotesis
El instrumento muestra la
relacion entre los componentes
10. PERTINENCIA de |a investigacion y su X
adecuacion al Método Cientifico
1. OPINION DE APLICABILIDAD:
- Elinstrumento S| cumple con los reguisitos para | x |
su aplicacion
- Elinstrumento NO cumple con los requisitos para | |
su aplicacion
PROMEDIO DE VALORACION: | 98% |

Mg. Ro=a
Comntador
. BTIIT A0

Coomd. Mlml
DML

Tarapoto, 28 de noviembre del 2022.

L
t

. €ueto Orbe
1% - 3G




Matriz de Operacionalizacion

Variables D efinicion conceptual D“::;:‘"; Dimensidn Indicadore s Eﬁ;;‘f Instrumento
Mosimiento de -
Tierras Maguinaria Pesada
E laboracion de Area de drenaje
drenaje Capacidad Hidraulica
Transito
. Construccion de -
Varable indeperrdiente: | Conjunto de procedimientos, dFaDn'ﬁallef base y =ub base Camctensticas de suelo Crdlingl Tecnica:
fses o e@pas que se Emarmiio ¥ Agente ambientales Encuesis
. .. |desemvolyimiento
PROCESDO gjecutan para la construccion oL e s . Escals de
CONSTRUCTIVO DE de infaestructura vial gt . Inspecsion visual Likert Instrumentor
CARRETERAS (Cabrera, 2021) iocalidad superficie de & cuestionaric
ra pawim ento Felevamiento con georadar
Pruebas de dedectrom etria
Senales reglamentaras
Senalizacion Seflales preventivas
Senales informativas
Determinacion de
Frobabilidad de que pusds Anlisis EScEnames
DCUITir una situacion de . . andlisis de escenarios
o coencpan, | IR US SR de manera | Pt e I
Vari =1 E d Irzc:h;::;egtt?:z:?m sobre los factiores E stimacion de la gravedad Cralinal Enciesis
RIESGOS bicdversidad, en un espacio v ﬂj::leat?m!' "ET;-:-ESE Evaluacion Ecti ion ded ri Escals de Instrmentor
MEDIDAMBIENTALES |tiempo determinado, el mismao ) ol stumacion ol nesgo Licert n )
que puede serde origen rEsgos E‘;ier.l.‘ i cLe
natural o antropogénico (Guia m am Cammcterzacion del riesgo
de riesgos ambientales) Caracterizacion

identificacion de riesgos

M. Hl-'-.-!- E -C-'Lr-h_baal'b-'l

Covel. Mimt. Tx

risier 19 - T3

DL ST 1T T




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITUD: Validacion de instrumento
de recojo de informacion

M.Sc. Ing. Anjhinson Romero Vela

Yo Rengifo Rios, Ronald Richard y Suarez Gonzales, Jhoany
identificados con DNI N°413839759 y N.° 77682135, alumnos de la escuela
profesional de Ing. Ambiental, a usted con el debido respeto me presento y le
manifiesto.

CGlue siendo indispensable que para realizar investigacion se debe tener en cuenta
el recojo de datos para el proyecto titulado: “RIESGOS MEDIOAMBIENTALES EN
El PROCESO CONSTRUCTIVO DE CARRETERAS EN EL PROYECTO ESPECIAL
HUALLAGA CENTRAL Y BAJO MAYO 2022", solicito a Ud. Se sirva validar los
instrumentos gue le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para
este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Ficha de evaluacion
- Instrumento
- Matriz de operacionalizacian

Por tanto

A usted, ruego acceder a mi peticion.

Atentamente:
. e
i A .
L_JI = g - {:‘f
Each. Renald Richadd Rengifc Rios Bach. Jhoany Suarez Gonzalss
DN 41835755 DNl 77682135

Tarapoto, 28 de noviembre del 2022



VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES
1.1.  Apeliidos vy Mombras: Anjhinson Romero Vela
1.2
1.3
14

1.5. Autor (a) del instrumento: Ronald Richard Rengifo Rios y Bach. Jhoany Suarez Gonzales

Cargo o institucion donde labora: Docente principal tiempo parcial - Universidad Cesar Vallgjo
Ezpecialidad o linea de investigacion: Ingenieria Vial
Mombre del instrumento: Ficha de analisis de contenido

MiNIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTAELE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85| 90 | 95 | 100
Esta formulado cen lenguaje X
1. CLARIDAD comprensible
Esta adecuado a las leyes y ¥
2, OBJETIVIDAD principios cientificos
Esta adecuado a los objetivos v ¥
las necesidades realez de la
3. ACTUALIDAD investigacion
4. ORGANIZACION |Existe una organizacion |5gica ¥
Toma en cuenta los aspectos ¥
5. SUFICIENCIA metodoldgicos esenciales
6. Esta adecuado para valorar las
INTENCIONALIDAD variables de la hlpl&t&sls ¥
Se respalda en fundamentos ¥
T. CONSISTENCIA  |{&cnicos yio cientificos
Existe coherencia entre los ¥
problemas objetivos,
8. COHERENCIA hipotesis, variables e
indicadores
La estrategia responde una
; metodologia y disefio
9. METODOLOGIA aplicades para lograr probar
las hipdtesis X
El instrumento muestra la ¥
relacion entre los componentes
10. PERTINENCIA  |de la investigacion v su
adecuacion al Método Ciendifico
1L OPINION DE APLICABILIDAD:
- Elinstrumento SI cumple con los requisitos para |
su aplicacion
- Elinstrumento MO cumple con los requisitos para |
su aplicacion
. PROMEDIO DE VALORACION: | 97%

) '{'{?f

Tarapoto, 28 de noviembre del 2022,




Matriz de Operacionalizacion

DaTinicion Escala de
variabiles O fInichan conceptual ops racional CHimEnakan Indicadors 8 medicion Inatrumsento
Fonarmeaio de
Taservies: kbepusnarsy Pesacda
Elathrranc i ches Area de drenage
G Canpaneickd Hiclrulica
Transiio
E &l C onesdmue ey ol P .
Vanabie Independmsnte: | Conjunio de procedmsriios, | x HEE berse y sul base elerisbons oo sueio J—— Tecnica:
fames o eflapas que se ¥ Pupende som bard ales Encuesia
PROCESO ecutan para la consineccitn Eademm o —
CONSTRUCTIVD DE de infrae=s inuciura vial e b e e vis ual - fnsiram ento.
CARRETERAS {Catrera, 2021) PR superficie de cuestionar
e T Redevasmienio con georadr
Prusehers. die deeflecdrometria
Sediaker neglhemenaries
Szl rove whn Sedales proventvos
Sediakes nformativas
Dlesteermmianasciio e
Probabaicdad de oguee puecia Al e
J-L'iu:f;r:.l:: .J..:.-L::IL-:l::-—-uunfL;fu. Fem i realizar I————
Varrable 0ependenTe: direcis o 1:. rf_-r_‘l.;u loatal o5 e s et chis iy gy dovanchind Cwroiinar ta
ambiernie y a foda sy Iy
RIESGOE hencfrversfand, en un espacio y L[E'i i E:E' Evarluoris - Escala de ins ento:
i . — o Igentiicacion = Brmanceie el mesgo L .
MEDIC AVMBIENTALES |G 2:: :13,_:2,_:;_.:: r::.. el " en &l Likert th b
- = m edio sm bient

gl e by Tpeeasat Dy e e {Gum
ey poers o 2w el

Caracierracitn

Caraclerizacdn del mesgo

herd i anc it die rhes o




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITUD: Walidacion de instrumento
de recojo de informacion

Mg. C.P.C Fiorella Vanessa Pérez Meza

Yo Rengifo Rios, Ronald Richard vy Suarez (Gonzales, Jhoany
identificados con DNI N°41839759 y N.° 77682135, alumnos de la escuela
profesional de Ing. Ambiental, a usted con el debido respeto me presento y le
manifiesto.

(lue siendo indispensable que para realizar investigacion se debe tener en cuenta
el recojo de datos para el proyecto titulado: “RIESGOS MEDIOAMBIENTALES EN
EL PROCESO CONSTRUCTIVO DE CARRETERAS EN EL PROYECTO ESPECIAL
HUALLAGA CENTRAL Y BAJO MAYO 2022~ solicito a Ud. Se sirva validar los
instrumentos que le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para
este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Ficha de evaluacion
- Instrumento
- Matriz de operacionalizacion

Por tanto

A usted, ruego acceder a mi peticion.

Atentamente:
. / , # [ -
Y (&%
A g A

Bach. Ronald Richard Rengifo Rios Bach. Jhoany Suarez Gonzales
D.M.I: 41839759 DNI: 77682135

Tarapoto, P8 de noviembre del 2022.



VALIDACION DE INSTRUMENTO

L. DATOS GENERALES
1.1,  Apellidos y Nombres: Fiorella Vanessa Pérez Meza

1.2,
1.3
1.4

Cargo o institucion donde labora: Responsable de Plataformas de Seguimiento - P.EH.CB.M
Especialidad o linea de investigacion:
Nombre del instrumento: Ficha de analisis de contenido

1.5. Autor (a) del instrumento: Ronald Richard Rengifo Rios y Bach. Jhoany Suarez Gonzales

MINIMAMENTE
INACEPTABLE ACEPTABLE
CRITERIOS INDICADORES ACEPTABLE
45 ( K0 | 55 | 6O [ B5 | 7O | 75 | B0 | 85 | 90 | 95 | 100
Esta formulado con lenguaje ¥
1. CLARIDAD comprensible
Esta adecuado a las leyes y ¥
2, OBJETIVIDAD principics cientificos
Esta adecuado a los objetivos v ¥
las necesidades reales de la
3. ACTUALIDAD investigacion
4, ORGANIZACION |Existe una organizacion ldgica ¥
Toma en cuenta los aspectos X
5. SUFICIENCIA metodologicos esenciales
. Esta adecuado para valorar las
Se respalda en fundamentos ¥
T. CONSISTENCIA  (tacnicos yio cientificos
Existe coherencia entre los ¥
problemas objetivos,
8. COHERENCIA hipotesis, variables e
indicadores
La estrafegia responde una
: metodologia y disefio
9. METODOLOGIA aplicados para lograr probar
las hipitesis X
El instrumento mueestra la ¥
relacion entre los componentes
10. PERTINENCIA  |de la investigacion vy su
adecuacion al Método Cientifico
L. OPINION DE APLICAEILIDAD:
- Elinstrumento S| cumple con los requisitos para | X
su aplicacion
- Elinstrumento MO cumple con los requisitos para |
su aplicacion
. PROMEDIO DE VALORACION: | 58%

Mg, .

riorella Var
MAT. 3049
Responsable(E) Del Area De

F.E.H.C.E.M

Tarapoto, 28 de noviembre del 2022,




Matriz de Operacionalizacion

Variables Definicién conce ptual DEfmFDn Dimension Indicadores Esc.a.la.!:le- Instrumento
operacional medicion
Mo dimients de -
Tierras Maguinariz Pesada
Elshoracion d=  |Area de drenaje
drenzje Capacidad Hidraulica
Transite
_ Construccicn de e
Varia ble Independiente: | Conjunte de procedimisntos, dFaC"I"aan base ysub base et e e St Oirdinal Técnica:
Bs=s o 2Bpas que =2 d esag}a o Agente ambisntales Encuesia
PROCESO ejecutan para la construccicn ESEM VL m;n jenmo . E de
CONSTRUCTIVO DE de infaestructura vial 570 200 = 2 S Inspeccién visual scal= Instrumenio:
CARRETERAS {Cabrera, 2021} ;;:”“[.“‘"‘dd @ |supericizde Likert cues fonanio
pa s i Rele vamisn o con georadar
Prusbas de defectrometia
Sefiakes reglamentarias
Sefalizacion Sefisles prevenfvas
Sefskes inbrmatias
Determinacicn de
Probsbiidad de que pusds fn Slisis =t
SCunir una situacion de ; ) anilisis de esosnanos
peligro gue aece de mansra ﬁﬁ:ﬂ;ﬂ; Tacnica:
Variable dependiente: dlﬁﬁ;;ﬂfm; rinﬁd sobre los factores Ezfimacién de I3 gravedad O rdinal Encuests
RESGOE bicdiversidad, =n un espacio v I:'fle m;::;nen &;e Evaluzcin ) . ) Escals de [ ——
MEDIOAMBENTALES |f=mpo detrminads, = mizma ‘dfm" P Estimacion del niesgo Likert i
que pusds s=r de ongen medﬁo:mb.iem
natwral o antropogenico | Guia Caracterz acion del riesgo
de riesgos ambientales) Caracernzacion
P idenfificacion de riesgos
N #7
¥ ]
| f}“f —rT
o+ ‘J.".-_._.‘_ ..........
MAT. o g

Hars ponsabl el

F.EHA

el Apea [ [mfobras

B.M




Anexo 6. Confiabilidad de los instrumentos

Variable riesgos medioambientales

Resumen de procesamiento de casos

N %
Vélido 10 100,0

Casos Excluido?® 0 ,0
Total 10 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del procedimiento.

Fuente SPSS V.26

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de
Crombach N de elementos
,899 3

Fuente SPSS V.26



Variable proceso constructivo de carreteras

Resumen de procesamiento de casos

N %
Valido 8 100,0

Casos Excluido? 0 ,0
Total 8 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del procedimiento.

Fuente SPSS V.26

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de
Crombach N de elementos

Fuente SPSS V.26



Variable 01 y Variable 02 (Todo el Instrumento)

Resumen de procesamiento de casos

N %
Valido 23 100,0
Casos Excluido® 0 ,0
Total 23 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del procedimiento.

Fuente SPSS V.26

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Crombach N de elementos

,902 10

Fuente SPSS V.26



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA AMBIENTAL

Declaratoria de Autenticidad del Asesor

Yo, TELLO ZEVALLOS WILFREDO, docente de la FACULTAD DE INGENIERIA Y
ARQUITECTURA de la escuela profesional de INGENIERIA AMBIENTAL de la
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO SAC - TARAPOTO, asesor de Tesis titulada: "Relacion
entre el proceso constructivo y los riesgos medioambientales en la construccién de
carreteras en el PEHCBM 2022", cuyos autores son RENGIFO RIOS RONALD
RICHARD, SUAREZ GONZALES JHOANY, constato que la investigacion tiene un indice
de similitud de 18.00%, verificable en el reporte de originalidad del programa Turnitin, el
cual ha sido realizado sin filtros, ni exclusiones.

He revisado dicho reporte y concluyo que cada una de las coincidencias detectadas no
constituyen plagio. A mi leal saber y entender la Tesis cumple con todas las normas para
el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César Vallejo.

En tal sentido, asumo la responsabilidad que corresponda ante cualquier falsedad,
ocultamiento u omision tanto de los documentos como de informacion aportada, por lo
cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas vigentes de la Universidad
César Vallejo.

TARAPOTO, 06 de Abril del 2023
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