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Resumen

La presente investigacion tuvo como principal objetivo determinar la
relacion existente entre la ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad
urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz. El enfoque de
investigacion empleado fue el cuantitativo, de tipo descriptiva correlacional, de
disefio no experimental y de corte transversal. La poblacion estuvo conformada
por 45 trabajadores y funcionarios de la Municipalidad Distrital de José Leonardo
Ortiz de las areas que influyen o intervienen en la ejecucion presupuestal, asi
como en la prestacion del servicio de movilidad urbana; la muestra fue por
conveniencia habiéndose empleado el total de la poblacién. Los principales
resultados fueron que el 52.27% de los encuestados indicaron respecto a la
movilidad urbana que consideran que su nivel es regular, y el 31.82% la califica
como buena, y el 15.91% restante quienes la perciben como mala; respecto a la
ejecucion presupuestal, el 45.45% de los encuestados la calificaron como regular
el 29.55% como buena y 25% como mala. En conclusién, se determin6 que si
existe relacion significativa y positiva entre la ejecucion presupuestal y el servicio
de movilidad urbana obteniéndose un p=0,000 y un coeficiente de correlacion de

Spearman de 0.652.

Palabras clave. Planeamiento territorial, ordenamiento territorial,

programas presupuestales, movilidad urbana, plan de desarrollo concertado

vi



Abstract

The main objective of this investigation was to determine the relationship
between budget execution and the urban mobility service in the young town of
Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz. The research approach used was
guantitative, descriptive, correlational, non-experimental and cross-sectional
design. The population was made up of 45 workers and officials of the José
Leonardo Ortiz District Municipality from the areas that influence or intervene in
budget execution, as well as in the provision of the urban mobility service; The
sample was for convenience, having used the entire population. The main results
were that 52.27% of the respondents indicated regarding urban mobility that they
consider its level to be regular, and 31.82% rate it as good, and the remaining
15.91% who perceive it as bad; Regarding budget execution, 45.45% of those
surveyed qualified it as regular, 29.55% as good and 25% as bad. In conclusion,
it was determined that there is a significant and positive relationship between
budget execution and the urban mobility service, obtaining a p=0.000 and a

Spearman correlation coefficient of 0.652.

Keywords: Territorial planning, territorial ordering, budgetary programs, urban

mobility, concerted development plan
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l. INTRODUCCION

Para contextualizar el problema de la movilidad urbana se debe tener en
cuenta que se encuentra relacionado con el espacio publico el cual a su vez ha
pasado por un largo tiempo y constante procesos de cambios debido al
crecimiento poblacional principalmente en las ciudades, las cuales han crecido
por el traslado de la poblacion de zona rural hacia la ciudad, asentandose en las

zonas periféricas.

Ante el desarrollo de las ciudades hacia las zonas periféricas, surgen
mayores necesidades basadas en la prestacién de servicios publicos como
agua, saneamiento, pistas y veredas, areas recreacionales, entre otros, para lo
cual el Estado a través de la inversion publica debera atender tomando en cuenta
los criterios de priorizacion en la asignacion de los recursos. El espacio que es
compartido por la poblacion denominado también como espacio publico es el
ambito en el cual la poblaciéon se encuentra y establece relaciones sociales y
econdmicas generando sinergias que se fortalecen a travées de las
manifestaciones culturales de la poblacién (Banco de Desarrollo de América
Latina, 2016).

En América Latina el problema del crecimiento poblacional desmedido es
mas arraigado, y se ha originado debido al proceso de urbanizacion intensivo sin
tomar en cuenta la planificacion territorial; en los ultimos veinte afios, poblacién
se ha incrementado de 472 millones a 575 millones de habitantes, este
incremento repercute en las adecuadas condiciones de vida de los pobladores
dado el aumento de la demanda de servicios publicos y la débil capacidad de los
gobiernos en los procesos de oferta de los mismos debido a que las necesidades
superan a la capacidad de cobertura de los presupuestos, siendo necesario
aplicar el enfoque de presupuesto por resultados para realizar una priorizacion

en la atencion en la asignacion de recursos.

Asi mismo se ha evidenciado que el uso inadecuado de los espacios
urbanos se encuentra vinculado a la baja calidad de vida de la poblacion dado
que afecta al mercado laboral y a la generacién de empleos; asi mismo el Estado

limita la prestacion de los servicios publicos, esto ha originado el encarecimiento



del transporte publico y por ende el desordenado transito de la poblacion
principalmente los transeuntes y ciclistas debido a la ausencia de infraestructura
vial. La lejania de algunas zonas urbanas y la falta de infraestructura vial
encarece la canasta basica familiar, afectando mayormente a familias con

ingresos medios tendiendo a bajos (Velasquez, 2015).

Para mejorar la prestacion de servicios publicos es necesario que los
gobiernos mejoren los procesos de formulacién presupuestal, asi como la
asignacion y ejecucioén, en base a ello en Colombia existe los llamados cupos
indicativos, que es una manera de distribuir los recursos presupuestales con
fines politicos (Pinedo et al., 2021). La evidencia empirica ha permitido demostrar
gue estos cupos indicativos han llegado a convertirse en un mecanismo de
privilegio entre el presidente del congreso y el legislativo, puesto que aquellos
departamentos con alto nimero de representantes en vinculaciéon a la poblacién

gue representa eran los mas beneficiados (Leyva, 2021).

Melo et al. (2022) comenta que en Colombia existe una rigidez e
inflexibilidad en el Presupuesto publico y mucho mas en el gasto del mismo, y
eso radica en la constitucion politica de ese pais, las leyes promulgadas y existen
rentas especiales que cuentan con una especial recaudacion, todo lo anterior
entorpece la priorizacion del gasto publico, existe también casi nula

modernizaciéon de sistemas de informacion.

En el Perq, la atencion a servicios publicos como es el caso de la
movilidad urbana (pistas, veredas, ciclovias) y espacios publicos en generar
bienestar aun presentan una amplia brecha en sus indicadores de cobertura asi
como de calidad, sumando a este problema la deficiencia del sector publico en
la ejecucion del presupuesto, principalmente el presupuesto de inversiones, el
cual se ve afectado en un principio por las deficiencias en los procesos previos
de adjudicacion y posterior a ello presenta recurrentemente deficiencias en la
ejecucion de los proyectos por la baja calidad de los expedientes técnicos y por

la baja capacidad financiera de las empresas contratistas (Carranza et al., 2022).

El enfoque a través del cual se formula el presupuesto publico en el Pera

es el de resultados, encontrandose estructurado por programas presupuestales,



los cuales estan vinculados a la atencion de servicios publicos, como es el caso
del programa presupuestal 0109 denominado nuestras ciudades, en el cual se
busca atender el problema publico de la inadecuada gestion urbana
comprendiéndose aca las deficiencias en la movilidad urbana (Montenegro y
Chiappe, 2020).

El distrito de José Leonardo Ortiz es uno de los distritos mas populosos
de la regién Lambayeque; el servicio de movilidad urbana a través de pistas y
veredas en el distrito fue duramente golpeado, las pocas calles que contaban
con asfalto fueron totalmente destruidas, asi también las escasas veredas
construidas con esfuerzo de la poblacion resultaron completamente dafiadas
perjudicando asi el bienestar social de la misma, esta realidad se puede
evidenciar claramente por un recorrido por las principales vias locales del distrito,
por ello se puede resumir que el sector mas perjudicado luego del fenédmeno del

nifio costero en el distrito de José Leonardo Ortiz es el sector transporte.

El mejoramiento de las vias locales no se hace presente en el distrito en
la medida que se requiere, una inadecuada infraestructura urbana (pistas y
veredas inexistentes o destruidas) no permite elevar el valor de las viviendas
ubicadas en las vias locales donde existe esta deficiente infraestructura asi como
también no permite el adecuado acceso de los vehiculos para facilitar el
comercio, considerando también que el distrito en estudio es altamente
comercial, ademas de manera indirecta no contribuye a mejorar la seguridad
publica al tener un ingreso dificultoso de la policia o serenazgo municipal
(Zamora, 2020).

Respecto a la ejecucion presupuestal del gasto publico se sabe que la
Municipalidad del distrito en andlisis inicié el afio 2022 con un presupuesto de
S/52, 955, 705.00, siendo modificado en el transcurso del afio fiscal llegando a
tener un presupuesto total de S/126, 616, 573.00, y una ejecucion a nivel de
devengado es de S/66, 480, 142.00, representando un avance de 52.5%.
Respecto al servicio de movilidad urbana se tiene una categoria presupuestal
(programa presupuestal) relacionada la cual es 0148: Reduccion del tiempo,
inseguridad y costo ambiental en el transporte urbano, teniendo en el 2022 un
presupuesto modificado de S/21,436,654 de los cuales se tiene un total de



S/10,907,774 a nivel de devengado que representa un 50.9% de ejecucion de
gasto siendo este porcentaje todavia muy bajo considerando que nos
encontramos en el cuarto trimestre del afio fiscal. También se cuenta con la
categoria 0146: Acceso de las familias a vivienda y entorno urbano adecuado el
cual tiene un presupuesto de S/. 6, 356, 977.00 y un avance de 26.9%.

Teniendo en cuenta todo lo descrito anteriormente y que, a la fecha, en el
distrito de José Leonardo Ortiz no se ha logrado la realizacion de proyectos de
inversién publica del sector transporte de tipo pistas y veredas, la presente
investigacion busca desarrollar la siguiente interrogante ¢ Cual es la relacion que
existe entre la ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad urbana en el
pueblo villa Hermosa de José Leonardo Ortiz? Asi también seria importante
conocer ¢ Cual es la relacién entre la ejecucion presupuestal y la dimensién
urbana?, ¢Cudl es la relacion entre la ejecucién presupuestal y la dimension
socioambiental ?, y ¢Cual es la relacién entre la ejecucion presupuestal y la

gestion de la movilidad urbana?

La presente investigacidn se justifica te6ricamente ya que es importante
realizar un eficiente gasto de los recursos publicos en obras de pistas y veredas,
metodoldgicamente para la presente investigacion se uso el método deductivo,
el cual permite a partir de premisas sugeridas como hipoétesis, contrastar los
resultados de la investigacion para confirmar o rechazar la hipétesis, ademas la
investigacion aporta en la generacion del conocimiento y solucion de problemas
que incluyen las variables en estudio; por ultimo el proyecto se justifica
socialmente ya que la infraestructura urbana en el distrito de José Leonardo Ortiz
esta muy degradada y por ende la poblacién no se beneficia socialmente como
deberia corresponder, por lo que es necesario la elaboracion de trabajos de
investigacion que evidencien la eficiencia del obras publicas de tipo pistas y

veredas en el distrito.

Por lo que el objetivo principal de la presente investigacion es determinar
la relacion existente entre la ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad
urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz, y los objetivos
especificos son: 1) determinar la relacion entre la ejecucion presupuestal y la

dimension urbana del servicio de movilidad urbana en el pueblo joven Villa



Hermosa de José Leonardo Ortiz; 2) determinar la relacion entre la ejecucion
presupuestal y la dimensién socioambiental del servicio de movilidad urbana en
el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz; y 3) determinar la relacion
entre la ejecucion presupuestal y la gestion de la movilidad urbana en el pueblo

joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz.

La hipoétesis general de la presente investigacion se plantea en que: existe
relacion positiva y significativa entre la ejecucion presupuestal y el servicio de
movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz, y las
hipétesis especificas son: 1) existe relacién positiva y significativa entre la
ejecucion presupuestal y la dimension urbana del servicio de movilidad urbana
en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz; 2) existe relacion
positiva y significativa entre la ejecucion presupuestal y la dimension
socioambiental del servicio de movilidad urbana en el pueblo joven Villa
Hermosa de José Leonardo Ortiz; y 3) existe relacion positiva y significativa entre
la ejecucion presupuestal y la gestion de la movilidad urbana en el pueblo joven

Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz.



Il. MARCO TEORICO

Con la revision de las investigaciones anteriormente realizadas, se sabe
gue a nivel internacional se ha abordado el estudio de la variable movilidad
urbana de la presente investigacion, se tiene a Herrera (2021), desarroll6 una
investigacion en los barrios marginales de la zona periférica de Santiago de Chile
y Quito, cuyo objetivo es identificar los criterios de movilidad urbana y si estas se
hallan vinculadas a los niveles de pobreza para lo cual toma como referencia el
desplazamiento de las personas, el factor econdémico y financiero de la ciudad
en estudio. EI método utilizado es el modelo de regresion mdultiple de corte
transversal. El estudio revela que la pobreza de los habitantes con la distancia
hacia donde desean dirigirse y el coste de ésta esta relacionado positivamente;
mas bien guarda una relacion negativa con la densidad de los medios de
transporte. Se concluye que en efecto el barrio en el que reside una persona esta

asociado con su nivel de pobreza (Solérzano, 2022).

Flores et al. (2022) realizaron una investigacién sobre la marginalidad
urbana en los asentamientos irregulares en la ciudad de Puebla, México. El
objetivo de la investigacion fue conocer sobre todas las dificultades que se
enfrenta la poblacién que vive en los asentamientos irregulares, asi como las
causas fundamentales para que ello ocurra. La metodologia usada fue cualitativa
y se basé en la investigacion- accion. Uno de los resultados mas relevantes fue
que los organismos politicos en los asentamientos tienen control en ellos, y
dificultan todo proceso de apoyo para permanecer mas tiempo en el poder. Se
concluye que el crecimiento urbano irregular es producto de la incompetencia
municipal y la falta de reconocimiento de estos a los asentamientos marginales,

gue complica su movilidad y los excluye de una ciudad organizada y consolidada.

Hernandez (2022), publicé en un articulo sobre la investigacion que busco
identificar posibles predictores del desarrollo territorial, analizando la relacion de
asociacion que existiera entre el funcionamiento de la gestion publica y el
desarrollo de los departamentos en el pais colombiano, la metodologia que utiliza
son indicadores y variables que fueron analizadas mediante un modelo de
regresion lineal. El estudio concluye que existe una relacion fuerte entre la

ejecucion presupuestal y el desarrollo territorial, para el cual se debe fortalecer



las instituciones publicas y construir mejores capacidades de gestion. Del mismo
modo se hallé que existe relacion significativa y positiva entre la ejecuciéon del
gasto y las mejoras en el servicio de movilidad urbana habiéndose hallado un
coeficiente de Spearman de 0.789 y un p=0.02

Escandon y Balbuena (2022) realizaron una investigacion en Colombia,
cuyo objetivo fue analizar de qué manera las emociones o también los
conocimientos de los involucrados en asuntos viales de los espacios publicos
contribuyen a la elaboracién de estrategias para disefiar espacios seguros para
la transitabilidad peatonal de los ciudadanos. El enfoque metodol6gico usado
para esta investigacion fue cualitativo y participativo. Los resultados arrojan que
existe un conocimiento limitado por parte de los peatones y también de los
conductores sobre las normas viales existentes, asi como de emociones
disimiles entre estos involucrados. Se concluye que existe un problema sobre
disefio para el transito peatonal que logre sincronizar las emociones de los
conductores con los peatones, y se debera inducir un conocimiento basado en

la experiencia de normas viales.

Soto y Gomez (2021), desarrollaron una investigacion en México, cuyo
objetivo fue identificar las areas oportunas para la movilidad en la zona en
estudio y asi realizar acciones que logren solucionar las necesidades
insatisfechas detectadas, se utilizé el método cuantitativo, una encuesta origen
destino a la comunidad estudiantil de una Universidad, los primeros resultados
de la investigacion llegan a aproximar la complejidad que existe en la
operatividad de la movilidad cotidiana, con respecto a aspectos de localizacion.
Se concluye que la cercania entre la casa y el colegio, no llega a catalogarse
como una cualidad favorable sino mas bien es un elemento que resalta la
desigualdad social. De acuerdo al analisis con las dimensiones se obtuvo que si
existe relacion entre el gasto en inversion y sus dimensiones, resaltando la
dimension socioambiental habiéndose obtenido un coeficiente de correlacion de
Spearman de 0.872 y un p=0.00, lo que indica una relacion significativa y

positiva.

Ferndndez (2021), el cual estudid las jurisdicciones de San Pedro y San

Isidro, ubicados en la ciudad de Encarnacién en el pais de Paraguay, estos



barrios se encuentran en la zona periférica de la ciudad dependen del centro de
la ciudad para los servicios basicos como educativos, recreativos y de otros
servicios, el trabajo tiene como objetivo examinar y determinar los factores que
influyen en la movilidad urbana a través de vehiculos de la poblacion al centro
de la ciudad y determinar si son elementos que van a permitir el desarrollo del
casco urbano. La metodologia usada es descriptiva, permitiendo el analisis
correspondiente obteniendo como resultado que en los barrios periféricos la
poblacién no logra solucionar sus necesidades béasicas por lo que requiere
desplazarse para ser atendidas. Se concluye que los elementos influyentes en
la movilidad urbana de la poblacién de San Pedro y San Isidro es la localizacion

y la dependencia de servicios.

Dos Santos et al. (2020) realiz6 un estudio en la zona periférica de la
campifia de Sao Paulo en la cual buscaba analizar las condiciones de la
movilidad urbana y su efecto en las condiciones adecuadas de vida de la
poblacién. Se sabe por la experiencia que las zonas céntricas de una ciudad son
las que cuentan con la mayoria de los servicios publicos y cuando la
accesibilidad no es garantizada para la poblacién en general se hace deficiente
la movilidad urbana. Para garantizar la prestacion de los servicios es importante
el disefio y ejecucion de politicas publicas para que los ciudadanos puedan
acceder a la movilidad urbana en su totalidad. Se enfocé la investigacion desde
el andlisis dogmatico recurriendo a la revision bibliografica llegando a la
conclusién que, en esta zona de Brasil, la movilidad urbana concebida de las
politicas publicas no cobertura el servicio de manera eficiente porque causa

limitaciones de acceso a los servicios basicos vulnerando derechos ciudadanos.

Zulmezu (2020) realizo una investigacion en una ciudad del sur de Chile,
cuyo objetivo fue evaluar si la forma urbana de un determinado lugar logra
efectos en la accesibilidad peatonal en los barrios en estudio, la metodologia
usada estuvo contenida en tres métodos los mismos que fueron: Morpho, Emily
Talen y People Following. Los hallazgos de la investigacion mostraron que las
variables identificadas que promueven el acceso peatonal en estudio son: la
densidad poblacional, la presencia de veredas anchas, la existencia de areas

verdes de manera general, por otro lado, los elementos que rechazan la



seleccidn de rutas de acceso peatonal es la presencia de veredas en mal estado,
escases de areas verdes en las calles. Se concluye que un adecuado disefio
urbano de las vias permitirq orientar a los peatones a su uso y mejorar las
condiciones de transitabilidad; también en esta investigaciéon se hallaron
resultados descriptivos como que sobre la movilidad urbana los encuestados
calificaron la calidad del servicio como regular (59.3%), y sobre la ejecucién del

gasto en movilidad perciben que su calidad también es regular (53.7%).

Nufiez et al. (2018) en una investigacion respecto a las competencias
gerenciales y profesionales en la gestién del presupuesto lograron determinar
gue dependen de cada individuo y los procesos de formacion que han obtenido
en su preparacion profesional, dado que en esta etapa se adquieren
competencias como el manejo de modelos estadisticos y manejo de bases de
datos lo que es un requerimiento elemental para mejorar la administracion del
presupuesto desde la formulacion hasta el proceso de ejecucidn, asi mismo
sefialan que es relevante los conocimientos en temas de planificacion para que

la asignacion del presupuesto se realice de forma eficiente.

Respecto a la ejecucién del presupuesto, en Rio de Janeiro se realizd un
estudio respecto a la teoria del equilibrio de la ejecucion del presupuesto, con la
finalidad de identificar los periodos ciclicos y estables de la ejecucion y asi poder
disefiar estrategias y acciones para saber enfrentar los shocks adversos sin
repercutir en la oferta de los servicios publicos dirigidos hacia la poblacion. A
través del andlisis de datos se evidencié que la calidad de la ejecucion del gasto
publico presenta comportamientos atipicos entre las diferentes entidades
publicas, asi también se sabe que se disefian los presupuestos presentando un
incremento afo a afo, sin embargo, el avance de su ejecucion no va acorde a
los incrementos solicitados; también se hall6 datos descriptivos sobre la
dimensién socioambiental la cual obtuvo una calificacion mayoritaria de 55%
como regular, el 15% como malay 30 % como buena de acuerdo a la percepcion
de los encuestados (Corréa da Silva et al., 2020).

De los trabajos realizados en el plano nacional se tiene a Arana (2021), el
cual desarrolla un articulo cientifico, cuyo objetivo fue analizar a la movilidad

urbana como factor importante en el acelerado incremento de la estructuracion



de las zonas urbanas que se hace insostenible en una sociedad como la
peruana, en este caso de Huancayo, durante los afios 2007 y 2020, se utilizé el
método descriptivo explicativo, el cual permitié explicar la incidencia del
incremento de la ciudad con el aumento de la movilidad urbana. Se concluye que
el crecimiento de la movilidad urbana tiene una relacion con el incremento
poblacional sobre todo de la periferia de la ciudad y también tiene relacion con
el incremento insostenible de la superficie urbanizada de la ciudad de Huancayo
durante los afios mencionados, en los cuales se evidencio un crecimiento de
54%, estimulada sobre todo por movilidad motorizada, utilizada como uno de los

medios principales de desplazamiento de las personas.

Respecto a la base tedrica es preciso conocer que la definicion de
presupuesto publico se encuentra en el Decreto Legislativo N° 1440 numeral
13.1 en el cual sefiala que el presupuesto es una herramienta de gestion que se
emplea en el Estado para financiar actividades o proyectos que contribuyan a
compensar las necesidades insatisfechas de la poblacién y que sean visibles en
el bienestar de la sociedad; el cumplimiento de los resultados alcanzados a
través de la ejecucion del gasto se logra con la adecuada asignacion de recursos

para lo cual es requerido como paso previo la etapa de planeamiento.

El presupuesto es un instrumento que facilita el planeamiento anual con
la asignacion de recursos priorizando de acuerdo a las necesidades; la
asignacion de recursos se realiza de manera concertada principalmente en los
gobiernos locales y regionales a través de procesos de concertacion que se
encuentran debidamente fundamentados en la normatividad vigente. (Mena,
2014).

El presupuesto es la proyeccion de ingresos y gastos para un periodo
establecido. En cualquier contexto de un organismo, entidad o el ambito estatal
(Franco, 2021). Asi mismo se define presupuesto publico como el documento
gue sistematiza los datos de predicciones sobre los ingresos y gastos del sector

publico en un determinado periodo de tiempo (Soto, 2015).

Segun el Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) nos plantea que el

presupuesto publico es importante para saber en qué se gastan los ingresos del
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estado y que necesidades de la poblacién se deben priorizar para mejorar los
servicios que brinda el estado a la poblacién. Es importante conocer el destino
de los pagos de la poblacién provenientes de impuestos, tarifas y tasas (MEF,
2017).

Asi como el presupuesto publico desde su disefio hasta su ejecucion es
responsabilidad de las entidades publicas, las cuales deben garantizar la oferta
de servicios y bienes publicos hacia la sociedad, entre los cuales tenemos la
movilidad urbana la cual es un sistema sostenido por las relaciones sociales
jerarquicas en las cuales participan los agentes de desarrollo, cediéndoles de
esta forma la capacidad de participar en el desarrollo del territorio y mejorar sus

condiciones de vida (Garcia, 2016).

Cuando se trata de movilidad urbana es necesario tomar en cuenta al
capital de motilidad el cual es una caracteristica extrinseca de cada persona, la
cual esta sujeta a las condiciones del entorno urbano donde se desarrolla, asi
como también los medios de acceso a las redes de la movilidad urbana
(Regalado, 2020), por ello es necesario que en el estudio de la movilidad urbana
se tome en cuenta que el capital de motilidad puede variar de manera positiva
como negativa debido a factores como la accesibilidad al entorno, las
capacidades propias de las habilidades y las de tipo organizacional que tienen

caracter comunitario (Kaufmann et al., 2004).

Las condiciones de la movilidad urbana dependen del espacio urbano, el
cual muchas de las veces presentan fragmentacion del territorio debido
principalmente a la ausencia o deficiencias en la planificacién territorial (Jiron
et.al., 2017). La ausencia de la planificacién agudiza la fragmentacion espacial
del territorio complicando el acceso y el desplazamiento de la poblacion
(Martinez, 2014).

El crecimiento y el desarrollo de las ciudades dependen de los servicios
urbanos, tales como el transporte publico, zonas de recreacion, infraestructura
adecuada para el desplazamiento en general, razon por la cual la movilidad

urbana se centra en el traslado de la poblacion y sus recursos, por ende, la
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inversion debe centrarse en mejorar la infraestructura para la prestacion del

servicio (Arana, 2021).

Dentro del enfoque de desarrollo sostenible, la movilidad urbana es un
factor importante para los procesos productivos, desarrollo de actividades
econdmicas y la accesibilidad a los servicios basicos (Fernandez, 2021). Las
ciudades estan constituidas por un sistema complejo que se encuentra expuesto
a cambios de manera constante debido a las relaciones de comercializacion de
bienes y servicios que satisfacen las necesidades de la poblacién, por ende, la
problemética de la movilidad urbana se centra en sus flujos para contribuir al
crecimiento y transformacion urbana (Tat-Kei, 2018).La convivencia social se
logra a través de la movilidad, estableciendo estrategias para fomentar el
desarrollo urbano aplicando una adecuada gestion, resaltando el aspecto
socioambiental (Vasconcellos y Mendonga, 2016).

La gestidon de la movilidad urbana implica gestionar el componente
ambiental, para lograr un adecuado funcionamiento urbano y minimizar la
contaminacion que muchas de las actividades humanas propician impactando
negativamente sobre el medioambiente, asi mismo el crecimiento de las
ciudades ante la explosion demografica y la necesidad de ejecutar proyectos
inmobiliarios también generan impactos negativos en el medio fisico que muchas

de las veces son irreversibles (Precedo, 2006).

La gestion de la movilidad se sostiene en la propuesta de sistemas de
transporte sostenibles, manteniendo al usuario del transporte publico como
privado informado respecto a la planificacion del servicio como su organizacion
y creacion de infraestructura vial y todos los componentes que son requeridos
organizar para la adecuada oferta del servicio (Davila, 2012). La gestion de la
estructura vial no solo es la parte estructural sino también contar con sefiales de
transito y vias urbanas que se complementan con la educacion vial que se oferte

a los ciudadanos (Wallace et al., 2016).

La variable movilidad urbana presenta tres principales dimensiones
ligadas a los procesos de prestacion de servicios publicos, entre las cuales

tenemos:
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La dimension urbana.

La movilidad con sus distintas nociones, facetas y teorias que la sustentan
remite a un fendmeno eminentemente urbano, de donde esta dimension agrupa
aspectos clave como el modelo de urbanizacion, que esta determinado por
estructuras cambiantes en el espacio que a su vez se encuentran influenciadas
por cambios en el servicio de movilidad, asi como criterios de residencia digna y
la productividad que se produce en el entorno fisico y social. Lo anterior remite
a un analisis sectorial con un enfoque transversal. El desarrollo inmobiliario
tiende a generar esquemas de urbanizacion fragmentados y dispersos: la funcion
de la infraestructura vial y de transporte, los sistemas de organizacion del
transporte, la planeacién urbana y el ordenamiento territorial, entre otras. En este
sentido, la vasta produccion cientifica que se ha acopiado (como se mostro
antes) refleja una gran preocupacion por la crisis de movilidad que experimentan
las grandes metropolis en el mundo. Investigar los rasgos de esta crisis incorpora
una amplia gama de problemas socioambientales, que a su vez motivan
acciones de los gobiernos y el impulso de acuerdos internacionales en distintos
foros (Avishai, 2021).

2) La dimensién socioambiental.

El analisis bibliométrico presenta otro horizonte de la produccion cientifica
que asocia el tema de la movilidad urbana con el medio ambiente y la busqueda
de ciudades sustentables, de ahi que se genere un creciente numero de
publicaciones que utilizan el concepto “movilidad urbana sustentable” adoptando
la nocién de Naciones Unidas, la cual la define como un medio para garantizar
el bienestar general de la poblacion con la satisfaccion de las necesidades,
resguardando el cuidado del medio ambiente para el disfrute de las futuras
generaciones, de manera que la movilidad urbana sustentable considera no solo
aspectos econdmicos implicados en la eficiencia energética y en la reduccion del
impacto ambiental de las actividades humanas, sino también las préacticas
sociales y las conductas en relacion con el medio ambiente, procurando atender
las demandas de los ciudadanos, mejorando la accesibilidad y garantizando el

derecho a un medio ambiente saludable.
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La preocupacion por enfrentar los severos problemas ambientales
asociados al transporte actualmente es abordada en las agendas técnicas de los
gobiernos a nivel mundial, subnacionales y locales, al mismo tiempo que se ha
convertido en eje de discusibn en foros internacionales encaminados a
establecer los acuerdos y las medidas para disminuir la emision de los gases de
efecto invernadero y mitigar el cambio climético global. Especialmente, se asocia
a un incremento sin precedentes de la contaminacion ambiental derivada de la
creciente motorizacion de las ciudades y del predominio de un estilo de vida que
plantea una fuerte dependencia del automovil privado para que las personas

puedan desplazarse (Svensson y Huktkrantz, 2017).

El incremento del parque automotriz es la evidencia de la ineficiente
gestidn del sistema de transporte, considerando adicionalmente las condiciones
estructurales de la infraestructura vial dificultando la accesibilidad incrementando

los costos de movilidad de los ciudadanos.
3) La gestion de la movilidad urbana.

Otro de los horizontes de la produccion cientifica muestra la dimension de
la politica publica de la movilidad, que se relaciona principalmente con los
esfuerzos que realizan gobiernos de diversos paises para enfrentar la

problematica implicada en la movilidad urbana.

Varios estudios mostraron su afan por contribuir a la elaboracion de
politicas publicas mas eficaces. Los modelos de gestion comprenden una serie
de acciones que generalmente son dirigidas por los distintos niveles de gobierno,
bajo un marco normativo y arreglos entre los distintos agentes y organismos
relacionados directa o indirectamente con el funcionamiento del transporte, la
planeacion urbana, el ordenamiento territorial y la conformacion de sistemas de
datos necesarios para una toma de decisiones mas certera. De esta manera, en
los programas de movilidad y transporte se incorporan cada vez mas acciones
encaminadas a impulsar un modelo urbano mas sustentable, servicios de
transporte publico mas eficiente, nuevas formas de movilidad no motorizada e

infraestructura que facilite los desplazamientos peatonales o en bicicleta.
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También se tiende a adoptar un modelo de gestion transversal que
considere las necesidades especificas de los grupos sociales (género, personas
con capacidades diferentes) y temas como la seguridad vial, la seguridad publica
y la distribucion del equipamiento urbano necesario para proporcionar diversos
servicios (educacion, salud, empleo) bajo la perspectiva de procurar espacios
locales multifuncionales que reduzcan la necesidad de viajes de larga distancia.
Sin embargo, como se analizara adelante, existen grandes desafios para lograr
una gestion eficiente de la movilidad urbana, porque finalmente es en la esfera
politica donde recae la gran responsabilidad de enfrentar la crisis de movilidad
(Kallenbach, 2020).
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[I. METODOLOGIA

3.1. Tipoy disefio de investigacion

3.1.1. Tipo de investigacion:

La investigacion se desarroll6 siendo de tipo basica dado que es aquella
que realiza con la finalidad de generar conocimiento y analisis a través de la
contrastacion de hipétesis. Al analizar el servicio de movilidad con un enfoque
publico se promovio la generacion de conocimiento sobre el tema tomando como

base la teoria existente.

La investigacion se desarroll6 bajo los supuestos del enfoque cuantitativo,
esto dado que la investigacion requiri6 de datos numéricos para realizar la
corroboracién de las hipotesis mediante las correlaciones. Respecto al tipo de
investigacion desde el enfoque de la generacién del conocimiento es catalogada
como basica ya que emplea el conocimiento existente para generar nuevo o

profundizar.

3.1.2. Disefio de lainvestigacion:

El disefio fue de corte transversal y no experimental porque el investigador
solo fue un expectante de la realidad, y no intervino para modificarla recolectando
la informacion en un periodo especifico del tiempo (Sanchez y Reyes, 1996,
p.79).

Desde un enfoque metodoldgico fue descriptiva y correlacional buscando

determinar relaciones entre las variables y sus dimensiones (Estela, 2020, p.2).
3.2. Variables y operacionalizacién

3.2.1. Variable 1: Ejecucion presupuestal

e Definicion conceptual:

Es una forma de rendicion de cuentas por las actividades del gobierno
para realizar bienestar publico de la calidad del desempefio en el implementacion
de los presupuestos de los pliegos y unidades ejecutoras, desde la planificacion,
la eficacia, eficiencia y cumplimiento de la ejecucion presupuestal, alli radica la

importancia de la evaluacion del desempefio de la ejecucién presupuestaria
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presupuestario es un proceso para la medicion, evaluacion y analisis del
desempefio de afios anteriores para desarrollo de mejoras sostenidas
(Soldérzano, 2022).

e Definicion operacional:

La variable ejecucion presupuestal se ha dimensionado en cuatro
dimensiones las cuales son: programacion, ejecucién, evaluacion y seguimiento,
es preciso indicar que estas dimensiones son fases que se relacionan entre si 'y

deben analizarse de forma integral.
e Indicadores:

Los indicadores fueron disefiados de acuerdo a las dimensiones, las
cuales son: Programacion, ejecucion, evaluacion y seguimiento, las cuales
tienen como indicadores los siguientes en el respectivo orden: calidad de
programacion, eficiencia en la ejecucion, eficiencia en la evaluacion y control de

seguimiento.
e Escala de medicion:

La escala de medicion de las dimensiones son de tipo ordinal dado que
permite determinar la actitud de los participantes de la investigacion respecto a
la variable considerando su perspectiva desde un enfoque subijetivo. Se aplico la

escala Likert.

3.2.2. Variable 2: Servicios de movilidad urbana

e Definicion conceptual:

El servicio de movilidad urbana esta relacionado con la capacidad de
la poblacion de transitar por el territorio, asi como la facilidad de hacer uso de
espacios publicos seguros y adecuados (Obregén y Betanzo, 2015).

e Definicion operacional:

La variable se operacionalizd en tres dimensiones relacionadas a los

servicios publicos y su adecuada prestacidon hacia la poblacién. Estas
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dimensiones son: urbana, socioambiental y gestion, los cuales son elementos
fundamentales para que el servicio sea prestado de forma eficiente y tenga un

efecto positivo en las condiciones de vida de la poblacion.
¢ Indicadores:

Los indicadores fueron disefiados de acuerdo a las dimensiones, las
cuales son: Urbana, Socioambiental y gestidén; las cuales tienen como
indicadores los siguientes en el respectivo orden: respecto la dimension urbana
tiene dos indicadores, atributos de la movilidad urbana y modelo de urbanizacion;
la dimension socioambiental tiene el indicador movilidad sustentable y finalmente

la dimension gestidn tiene dos indicadores, normatividad y modelo de gestion.
e Escala de medicion:

La escala de medicién de las dimensiones son de tipo ordinal dado que
permite determinar la actitud de los participantes de la investigacion respecto a
la variable considerando su perspectiva desde un enfoque subjetivo. Se aplicé la

escala Likert.

3.3. Poblacién (criterios de seleccidon), muestra, muestreo, unidad de

analisis

Para Rios (2017), la poblacién es aquel conjunto de individuos que son
considerados objeto de estudio, cuyas caracteristicas 0 comportamientos son
importantes analizar en el proceso de investigacion (p. 89); en la presente
investigacion la poblacion estuvo conformada por los trabajadores
administrativos de la Municipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz,
especificamente de las unidades organicas cuyas funciones se relacionan con la
ejecucion del gasto publico, inversiones y la prestacion del servicio publico de
movilidad urbana. La poblacién total asciendié a 45 personas distribuidas de
acuerdo a la siguiente tabla:
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Tabla 1
Poblacién de la investigacion

Unidad organica Numero de trabajadores
Gerencia de Planeamiento y
10
Presupuesto
Gerencia de Infraestructura 13
Gerencia de Administracion 22
Total 45

Nota. Datos obtenidos de trabajo de campo, proporcionados por la
Oficina de Recursos Humanos de MDJLO

En referencia a los criterios de inclusion, se consideraron a: (i)
Trabajadores de la Municipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz de las
gerencias de: Planeamiento y Presupuesto, Infraestructura y Administracion; (ii)
Trabajadores nombrados y contratados; y como criterios de exclusion se tiene:
(i) Trabajadores de otras unidades organicas de la Municipalidad Distrital de José

Leonardo Ortiz.

Una muestra es un extracto de la poblacién (Suprakash, 2010, p.6); para
la presente investigacion, al contar con un total de 45 participantes (poblacion),
la muestra fue la totalidad de la poblacion, por ende, la técnica de muestreo fue
no probabilistica intencional, que lleva al investigador a determinarla de acuerdo
a su experiencia considerando criterios de similitud (Mc Combes, 2019, p.7). La
unidad de andlisis, son los trabajadores administrativos de las unidades
organicas de la Municipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz relacionadas con
la ejecucion del presupuesto y el servicio de movilidad urbana como son la
Gerencia de Planeamiento y presupuesto, la Gerencia de Infraestructura y

Gerencia de Administracion.
3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Para recolectar informacién acorde a los requerimientos de los
lineamientos del enfoque cuantitativo se empled la técnica de la encuesta, con
el instrumento que fue el cuestionario. Se utilizd6 dos instrumentos, cada uno
conformado por 20 items. La validacién se realiz6 con la técnica de juicio de

expertos.
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Para la confiabilidad de los instrumentos se aplicé a un grupo piloto
formado por 9 participantes con caracteristicas similares de la muestra. Se
obtuvo un coeficiente de Alfa de Cronbach de 0.861 respecto al cuestionario de
movilidad, y un coeficiente de Alfa de Cronbach de 0.972 del cuestionario de
Ejecucion Presupuestal, siendo considerado aceptable por lo que se interpreta

gue el instrumento es fiable y tiene consistencia interna.
3.5. Procesamiento

El proceso de recoleccion de datos se inici6 con la aplicacion del
cuestionario a los trabajadores y funcionarios publicos de la Municipalidad
Distrital de José Leonardo Ortiz, y una vez recolectada la informacién se proceso
en una primera etapa los datos en Excel para luego ser procesados en el
software estadistico SPSS version 24 con la finalidad de obtener los coeficientes

de correlacion.
3.6. Método de andlisis de datos

Una vez recolectada la informacion se sistematizara en un libro Excel y
después sera procesada en el SPSS version 22, con la finalidad de obtener
resultados de estadistica descriptiva e inferencial, para el primer caso se utilizara
el célculo de frecuencias y el método grafico, y sobre la estadistica inferencial se

empleara el contraste de hipétesis a través de las correlaciones.
3.7. Aspectos éticos

Para Belmont (1979), los aspectos éticos son importantes en la
investigacion porque permite garantizar que la informacion sea confiable, por
ende, se debe garantizar a los participantes que sus datos seran utilizados de
manera correcta manteniendo el secreto de la fuente, dado que su participacion
sera anonima. La autonomia es un valor importante a considerarse dado que el
participante debe estar siempre informado del objetivo de la investigacion.
También en toda investigacion se debe considerar principios éticos como la
justicia y confidencialidad.

20



V. RESULTADOS
A continuacion, se presentan los resultados, en cuanto al logro del objetivo
Determinar la relacion existente entre la ejecucion presupuestal y el servicio de

movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz:

Tabla 2
Correlacion ejecucion presupuestal y servicio de movilidad urbana

Movilidad Ejecucién
Urbana presupuestal

Coeficiente de

- correlacion 1,000 ,652"

Movilidad Urbana.  ~gio “ireral) . 000

Rho de N 44 44

Spearman ' y Coeﬂcnente de 652" 1,000
Ejecucion correlacion

presupuestal Sig. (bilateral) ,000 .

N 44 44

Nota. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

De acuerdo a la tabla 2, se determiné que si existe relacion entre las
variables de estudio ejecucién presupuestal y el servicio de movilidad urbana
dado que la significancia estadistica es de 0,000 siendo menor a 0,05, y que la
relacion entre ellas es significativa y positiva dado que el coeficiente de

correlacion de Spearman es de 0.652.

Esta relacién es sustentada desde un enfoque practico dado que la
asignacion del presupuesto se realiza con criterios de planificacion y en este
proceso de planeamiento se evidencia los problemas publicos existentes entre
los cuales se encuentran comprendidos aquellos relacionados a la movilidad

urbana.

A continuacion, se expondran los resultados descriptivos de cada una de

las variables relacionadas.
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Figura 1
Movilidad Urbana

W ialo
B Regular
OBueno

Nota. Se ha empleado los datos recolectados a través de la encuesta a
los trabajadores y funcionarios de la Municipalidad Distrital de José
Leonardo Ortiz

En la figura 1, se evidencia que, del total de encuestados, el 52.27%
indicaron respecto a la movilidad urbana que consideran que su nivel es regular,
y el 31.82% considera o la califica como buena, siendo el 15.91% restante
quienes la perciben como mala. Esto debido a que el servicio de movilidad
urbana es integral, no solo se trata de pistas y veredas, sino de la seguridad de
las personas al usar espacios publicos, comprendiéndose en ello areas

recreacionales como parques y otros espacios de ocupacion de uso publico.

En la figura dos, se resume la percepcion de los encuestados respecto a
la ejecucion presupuestal relacionada al servicio de movilidad urbana en la zona
de Villa Hermosa en el distrito de José Leonardo Ortiz, calificando como regular
al proceso de ejecuciéon presupuestal con un 45.45%, como bueno el 29.55% y

como malo el 25%.
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Figura 2
Ejecucion presupuestal

W alo
B regular
Oeuenc

Nota. Se ha empleado los datos recolectados a través de la encuesta a
los trabajadores y funcionarios de la Municipalidad Distrital de José

Leonardo Ortiz

La relacién entre las variables de estudio es explicada por un fundamento
practico, asi como teorico, dado que, si los niveles de ejecucion presupuestal
son regulares, la prestacion de servicios va en el mismo sentido, dado que la

adquisicion de bienes y servicios para el desarrollo de actividades en sus metas

fisicas deben ir acorde al avance de ejecucion presupuestal.

Determinar la relacion entre la ejecucion presupuestal y la dimensién urbana del

servicio de movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo

Ortiz.
Tabla 3
Correlacién ejecucion presupuestal y la dimension urbana
Ejecucion Urbana
presupuestal
_ 3 Coeﬂue_qte de 1,000 394"
Ejecucion correlacion
presupuestal Sig. (bilateral) . ,008
Rho de N 44 44
Spearman Coef|C|e_r1te de 394" 1,000
correlacion
Urbana Sig. (bilateral) 008 .
N 44 44

Nota. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).
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De acuerdo a la tabla 3, se determind que si existe relacion entre la
variable de estudio ejecucion presupuestal y la dimension urbana del servicio de
movilidad urbana, dado que la significancia estadistica es de 0,008 siendo menor
a 0,05, y que la relacion entre ellas es significativa y positiva dado que el

coeficiente de correlaciéon de Spearman es de 0, 394.

Figura 3

Dimension Urbana
B 1alo
B Regular
CBueno

#

'9,09
N

Nota. Se ha empleado los datos recolectados a través de la encuesta
a los trabajadores y funcionarios de la Municipalidad Distrital de José
Leonardo Ortiz

Sobre la dimension urbana de la variable movilidad urbana, se ha logrado
obtener que a través de la encuesta y la percepcién de los encuestados, el
65.91% la califica como regular, el 25% como mala, y el 9.09% como bueno, por
ello se debe comprender que esta dimension hace referencia al modelo de
urbanizacién y los retos que se tienen de acuerdo a las circunstancias
supeditadas a las transformaciones del espacio publico y su ocupacion, los
cuales afectan directamente a la persona y su entorno social asi como su

desenvolvimiento, influyendo directamente en su bienestar (Ver figura 3).

Determinar la relacion entre la ejecucidon presupuestal y la dimension
socioambiental del servicio de movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa

de José Leonardo Ortiz.
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Tabla 4
Correlacion entre la ejecucion presupuestal y la dimension
socioambiental

Elecucion Socioambiental
presupuestal
Coeficiente
de 1,000 ,601™
Ejecucion correlacion
presupuestal  Sig.
(bilateral) 000
N 44 44
Rho de Spearman Coeficiente
de ,601™ 1,000
Socioambient correlacion
al Sig.
(bilateral) 000
N 44 44

Nota. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

De acuerdo a la tabla 4, se determindé que si existe relacion entre la
variable de estudio ejecucion presupuestal y la dimension socioambiental del
servicio de movilidad urbana, dado que la significancia estadistica es de 0,000
siendo menor a 0,05, y que la relacion entre ellas es significativa y positiva dado
que el coeficiente de correlacion de Spearman es de 0, 601.

Figura 4

Dimension socioambiental
e
B regular
OBuena

Nota. Se ha empleado los datos recolectados a través de la encuesta
a los trabajadores y funcionarios de la Municipalidad Distrital de José
Leonardo Ortiz
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La dimensién socioambiental, descrita en la figura 4, nos muestra que de
acuerdo a la percepcién de la poblacion encuestada, calificaron a esta dimension
como regular (50%), como bueno (38.64%), y como mala (11.36%); esta
dimensién se enfoca en fomentar ciudades sustentables, con eficiencia
energética reduciendo el impacto ambiental de las actividades antropicas,
relacionandose con el presupuesto publico debido que en el planeamiento
estratégico previo se debe disefiar actividades que permitan alcanzar los
objetivos, los cuales deben estar debidamente costeados.

Determinar la relacion entre la ejecucion presupuestal y la gestion de la movilidad

urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz.

Tabla 5
Correlacion ejecucion presupuestal y la dimension gestidn del servicio

Ejecucion o
Gestion
presupuestal

. 3 Coeﬂcne_n}e de 1,000 715"
Ejecucién correlacion

presupuestal Sig. (bilateral) . ,000

Rho de N 44 44

Spearman Coeﬂcne_nlte de 715" 1,000
Gesti6 correlacion

estion Sig. (bilateral) ,000 .

N 44 44

Nota. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

De acuerdo a la tabla 5, se determin6é que si existe relacion entre la
variable de estudio ejecucion presupuestal y la dimension gestion del servicio de
movilidad urbana, dado que la significancia estadistica es de 0,000 siendo menor
a 0,05, y que la relacion entre ellas es significativa y positiva dado que el

coeficiente de correlacién de Spearman es de 0, 715.
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Figura 5
Dimension gestion

W alo
B Regular
OBueno

Nota. Se ha empleado los datos recolectados a través de la
encuesta a los trabajadores y funcionarios de la
Municipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz

La dimension gestion ha obtenido una calificacion de regular (56.82%), de
bueno (18.18%), y malo (25%), esta dimensidon esta relacionada a la gestion
publica que realizan las entidades del Estado para solucionar los problemas
publicos, y para este caso a los relacionados a la movilidad urbana, mejorando
los procesos de prestacion de servicios con eficiencia contribuyendo al bienestar

de la poblacion.
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V. DISCUSION

La presente investigacion plante6 como objetivo general determinar la
relacion existente entre la ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad
urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo Ortiz, tomando en
consideracion que el presupuesto publico es una herramienta de la gestidn
publica la cual a su vez busca operativizar y efectivizar la politica publica, en este
caso la que se encuentra relacionada al servicio de movilidad urbana, el cual va
mas alla de su concepcién primaria como un tema de transitabilidad, sino que

también se relaciona con la gestion de los espacios publicos.

Asi mismo, se ha planteado como objetivos especificos determinar la
relacion entre la ejecucién presupuestal y las dimensiones del servicio de
movilidad urbana los cuales fueron definido como: dimensién urbana, dimensién
socioambiental y la dimension de gestion de la movilidad urbana, todas ellas
estudiadas en el ambito de influencia del pueblo joven de Villa hermosa en el

distrito de José Leonardo Ortiz.

Sobre el primer objetivo especifico, se demostré que si existe relacion
dado que se evidencié una adecuada significancia estadistica (p=0.008) y un
coeficiente de correlacion de 0.394, el mismo que sustenta que la relacién es
positiva entre las variables. Respecto a los resultados descriptivos, la dimensién
urbana, fue percibida por los encuestados como regular (65.91%), el 25% la
calific6 como mala, y el 9.09% como bueno; estos resultados son validados por
Fernandez (2021), quien en su investigacién se determiné que los elementos
influyentes de la movilidad urbana es la localizacion y la relacion con los servicios
basicos y recreacionales. Asi también los resultados guardan relacion a la teoria,
como lo indica Avishai (2021), quien sefala que la movilidad es un fenémeno de
origen urbano, que se analiza en forma conjunta a las diferentes aristas del
modelo urbanistico, el cual se fundamenta en la condicién dindmica de las
estructuras del espacio que influyen en el entorno fisico y social. Teéricamente
segun Kallenbach (2020) la dimensién urbana del servicio de movilidad urbana

contempla también la seguridad vial, la seguridad publica y la distribucién del
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equipamiento urbano necesario para proporcionar diversos servicios (educacion,
salud, empleo), por lo que se puede sefalar que los resultados obtenidos en la
presente investigacion son validados por la teoria y las comparaciones con otras

investigaciones.

Asi también Escanddén & Balbuena (2022), validan los resultados
obtenidos por esta investigacion identificando que existe un conocimiento
limitado por parte de los peatones y también de los conductores sobre las normas
viales existentes, asi como de emociones disimiles entre estos involucrados. Se
concluye que existe un problema sobre disefio para el transito peatonal que logre
sincronizar las emociones de los conductores con los peatones, y se debera

inducir un conocimiento basado en la experiencia de normas viales

Respecto al segundo objetivo especifico, se hall6 que si existe relacion y
significativa entre la ejecucion presupuestal y la dimension socioambiental del
servicio de movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José Leonardo
Ortiz, habiéndose hallado un p= 0.000 y un coeficiente de correlacién de 0.601,
el cual indica que la relacién es significativa, estos resultados son comparados
con la investigacion realizada por Soto y Gomez (2021), en cuya investigacion
se realiz6 un analisis de las dimensiones del servicio de movilidad con respecto
a la ejecucion del gasto en inversion, resaltando la relacion existente entre
dimension socioambiental y el gasto, habiéndose obtenido un coeficiente de
correlacion de Spearman de 0.872 y un p=0.00, lo que indica una relacion

significativa y positiva.

Respecto a los resultados descriptivos de la dimensién socioambiental, se
obtuvo que el 50% de los encuestados manifestd que califica a esta dimensién
como regular, el 38.54% como bueno y el 11.36% como mala, se debe resaltar
gue esta dimension se enfoca en fomentar ciudades sustentables, con eficiencia
energética reduciendo el impacto ambiental de las actividades que el hombre

realiza en el territorio.

Estos resultados son respaldados por Corréa da Silva et al. (2020), quien
determind en su investigacion que el avance del presupuesto no va acorde al

servicio, y que existe una anomalia en el sector publico dado que ante una
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ejecucion de gasto se debe mejorar los servicios; hallando también que sobre la
dimensién socioambiental se obtuvo una calificacion mayoritaria de 55% como
regular, el 15% como mala y 30 % como buena. Asi también estos resultados
son respaldados por la teoria, de acuerdo a Arana (2021), quien concluye que el
crecimiento de la movilidad urbana tiene una relacion con el incremento
poblacional sobre todo de la periferia de la ciudad y también tiene relacion con
el incremento insostenible de la superficie urbanizada de la ciudad. Asi también
de acuerdo a la teoria, esta dimension analizada aborda la relacion del
crecimiento y desarrollo urbano con el medio ambiente idealizando las ciudades
equilibradas con el medio que las rodea con la intencion de generar bienestar
social general. En este punto surge el concepto de movilidad urbana sustentable,
considerandose un medio o herramienta para alcanzar la satisfaccion de
necesidades actuales sin comprometer la satisfaccion de las necesidades de las

generaciones futuras.

Teniendo en cuenta el tercer objetivo especifico, se logré determinar que
existe relacion positiva y significativa entre la ejecucion presupuestal y la gestion
de la movilidad urbana, hallandose un p=0.000 y un coeficiente de 0.715. Estos
datos fueron validados por Hernandez (2022), quien en su investigacion
concluyd que existe una relacién fuerte entre la ejecucién presupuestal y el

desarrollo territorial, por lo que la gestion debe ser fortalecida.

Estos resultados también tienen un sustento y respaldo en lo planteado
por Kallenbach (2020), quien relaciona las actividades realizadas por las
entidades de gobierno en busqueda del cumplimiento de la politica publica, en
este caso relacionada a la movilidad urbana y su problemética. Se manifiesta
también que existen modelos de gestion comprenden una serie de acciones que
generalmente son dirigidas por los distintos niveles de gobierno, bajo un marco
normativo y arreglos entre los distintos agentes y organismos relacionados
directa o indirectamente con el funcionamiento del transporte, la planeacion
urbana, el ordenamiento territorial y la conformacion de sistemas de datos

necesarios para una toma de decisiones.

Ferndndez (2021), también valida los resultados obtenidos, dado que en
su investigacion realizada en San Pedro y San Isidro, ubicados en la ciudad de
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Encarnacion en el pais de Paraguay, obtuvieron como resultado que en los
barrios periféricos la poblacién no logra solucionar sus necesidades basicas por
lo que requiere desplazarse para ser atendidas. Se concluye que los elementos
influyentes en la movilidad urbana de la poblacion de San Pedro y San Isidro es

la localizaciéon y la dependencia de servicios.

Respeto al objetivo principal se obtuvo como resultado, que si existe
relacion significativa entre la ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad
urbana habiéndose hallado un p =0.000 y un coeficiente de correlacién de 0.652,
indicandose que la relacion es positiva y significativa, lo que guarda relacién con
el sustento empirico, dado que la ejecucion presupuestal debe contribuir al logro
de metas y cumplimiento de los objetivos institucionales, estos resultados son
similares a los hallados en la investigacion Hernandez (2022) quien concluye que
existe una relacion fuerte entre la ejecucion presupuestal y el desarrollo
territorial, para el cual se debe fortalecer las instituciones publicas y construir
mejores capacidades de gestion. Del mismo modo se hallé que existe relacion
significativa y positiva entre la ejecucion del gasto y las mejoras en el servicio de
movilidad urbana habiéndose hallado un coeficiente de Spearman de 0.789 y un
p=0.02

Respecto a los resultados descriptivos demostraron que el 52.27% de los
encuestados perciben al servicio de movilidad urbana en un nivel regular, y el
31.82% lo califica como bueno, siendo el 15.91% restante quienes lo perciben
como malo. Sobre la ejecucion presupuestal orientada al servicio de movilidad
urbana en el pueblo joven de Villa Hermosa del distrito de José Leonardo Ortiz,
los encuestados han calificado como regular al proceso de ejecucion
presupuestal con un 45.45%, como bueno el 29.55% y como malo el 25%. Estos
resultados son validados por Zulmezu (2020), quien en su investigacién logro
comprobar que las dimensiones urbanas, socioambiental y la gestion del
servicio, el cual esté definido por los procesos de gestion publica, son las mas
representativas, por ende, el disefio urbano permitira mejorar a través de la
inversion publica la calidad de la movilidad repercutiendo en la calidad de vida
de la poblacién; asi también a través de la estadistica descriptivo obtuvo que
desde la perspectiva de los encuestados la movilidad urbana es calificada como
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regular habiendo obtenido un 59.3%, y sobre la ejecucion del gasto en movilidad

perciben que su calidad es regular también con un 53.7%.

Estos resultados son validados por Svensson y Huktkrantz, (2017),
quienes indican que actualmente existe una severa preocupacion por enfrentar
los severos problemas ambientales asociados al transporte actualmente es
abordada en las agendas técnicas de los gobiernos a nivel mundial,
subnacionales y locales, al mismo tiempo que se ha convertido en eje de
discusién en foros internacionales encaminados a establecer los acuerdos y las
medidas para disminuir la emision de los gases de efecto invernadero y mitigar
el cambio climatico global. Especialmente, se asocia a un incremento sin
precedentes de la contaminacion ambiental derivada de la creciente
motorizacién de las ciudades y del predominio de un estilo de vida que plantea
una fuerte dependencia del automdvil privado para que las personas puedan

desplazarse.
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VI.

CONCLUSIONES

1. Se demostré que si existe relacion significativa entre la dimension

urbana y la ejecucion presupuestal, habiéndose hallado una
significancia estadistica (p=0.008) y un coeficiente de correlacién
de 0.394, sobre los resultados descriptivos, la dimensién urbana,
fue percibida por los encuestados como regular (65.91%), el 25%

la calificé como mala, y el 9.09% como bueno.

. Se hall6 que si existe relacion significativa y positiva entre la

ejecucion presupuestal y la dimension socioambiental del servicio
de movilidad urbana en el pueblo joven Villa Hermosa de José
Leonardo Ortiz, habiéndose hallado un p= 0.000 y un coeficiente
de correlacion de 0.601. Sobre los resultados descriptivos de la
dimension socioambiental, se obtuvo que el 50% de los
encuestados manifestd que califica a esta dimensién como regular,

el 38.54% como bueno y el 11.36% como mala.

. Se logré determinar que si existe relacion positiva y significativa

entre la ejecucién presupuestal y la gestién de la movilidad urbana,
hallandose un p=0.000 y un coeficiente de 0.715. El 56.82% de los
encuestados consideran o califican como regular a la gestion, el

18.18% la calific6 como buenay el 25% como mala.

. Se determind que si existe relacion significativa entre las la

ejecucion presupuestal y el servicio de movilidad urbana
habiéndose hallado un p =0.000 y un coeficiente de correlacion de
0.652, indicandose que la relacion no solo es significativa y
positiva. Se hall6 también que el 52.27% de los encuestados
perciben al servicio de movilidad urbana en un nivel regular, y el
31.82% lo califica como bueno, siendo el 15.91% restante quienes
lo perciben como malo. Sobre la ejecucién presupuestal orientada
al servicio de movilidad urbana en el pueblo joven de Villa Hermosa
del distrito de José Leonardo Ortiz, los encuestados han calificado
como regular al proceso de ejecucion presupuestal con un 45.45%,

como bueno el 29.55% y como malo el 25%.
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VII.

RECOMENDACIONES

1. Se recomienda a los directivos o funcionarios de la oficina de pre

inversion incremente la formulacion de proyectos de inversion
publica de movilidad urbana en el distrito en concordancia con el
Plan de Desarrollo Concertado Local.

Se recomienda que la Unidad Formuladora en conjunto con la
Oficina de Programaciéon Multianual de Inversiones de la
Municipalidad Distrital de José Leonardo Ortiz, prioricen en el
desarrollo de la Programacién Multianual de Inversiones proyectos
e inversiones de optimizacion, ampliacion marginal, rehabilitacion
y reposicion que busquen dar solucion a los problemas
relacionados al servicio de movilidad urbana, fortaleciendo a la
dimension socioambiental, vinculandose transversalmente con el
desarrollo de otras actividades de los servicios como el de manejo
de residuos solidos y empleo de energias limpias.

Se recomienda al area encargada de la gestion de recurso
humano, fortalecer las capacidades de los trabajadores vy
funcionarios de las areas responsables de la inversion publica,
ejecucion del gasto publico y de la prestacion del servicio de
movilidad urbana en temas de gestion publica orientada a dar
solucién a los problemas publicos que se presentan, principalmente
a los relacionados a temas de movilidad urbana.

Se recomienda que los proyectos formulados se orienten a
actividades para mejorar la prestacion del servicio de movilidad
urbana, principalmente a los referidos al uso de espacios publicos

recreacionales y la seguridad.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de operacionalizacion

S L, Escala
. Definiciéon Definicién . . .
Variables : Dimensiones Indicadores de
conceptual operacional .,
medicion
La Programacién Calidad de
€jecucion 9 programacion
del P
. . Eficiencia en
presupuesto Ejecucion . -
L la ejecucion
publico es iabl ——
unade lag L@ variable Evaluacis Eficiencia en
f gjecucion vajuacion la evaluacion
ases de la
gestion del presupuestal
. se ha
mismo, en ) .
la cual se dimensionado
, en cuatro
efectla la . .
orientacion dimensiones
y gasto de las cuales son:
los recursos ~ Programacion,
; ; ejecucion
. ., financieros ! oy .
Ejecucién ara evaluacion y Ordinal-
presupuestal gd uirir seguimiento, Likert
bie%es €es preciso
servicios e indicar que . Control de
: : estas Seguimiento L
inversiones ; . seguimiento
con la dimensiones
finalidad de ~ SON fases que
mejorar la se relacionan
L entre si
prestacién deben y
de servicios -
Ublicos analizarse de
Eacia a forma integral
poblacion
(Barrios y
Camarena,
2020)
La variable se Atributos de
operacionalizé la movilidad
en tres Urbana urbana
El servicio dimensiones Modelo de
de relacionadas a urbanizacién
movilidad |0,SbT_erVICIOS Socioambiental Movilidad
urbana esta ggeéﬁgﬁig su sustentable
relacionado 9 Gestio N ividad
I prestacion estion ormativida
con la . -
capacidad hacia la Modelo de
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- Estas
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(Obregén y forma eficiente
Betanzo y tenga un
2015) ' impacto

positivo en la
calidad de vida
de la
poblacién
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Anexo 2: Instrumento de recoleccion de datos

CUESTIONARIO: MOVILIDAD URBANA

Estimado (a) Sr. (a): El presente instrumento tiene por objetivo recoger informacion sobre las condiciones
del Servicio de Movilidad Urbana en el Pueblo Joven Villa Hermosa, Distrito de José Leonardo Ortiz,
agradeceremos proceder segln la instruccidn para dar respuesta. Marque con un aspa (X) segun
corresponda en Nunca, A veces o Siempre

Servicios de movilidad urbana Escala Valorativa

Urbana Siempre (3) A veces (2) Nunca (1)

1. ¢ Considera que los aspectos de
movilidad urbana son los adecuados
en el Pueblo Joven Villa Hermosa,
distrito de José Leonardo Ortiz?

2. ¢ Existe un modelo de urbanizaciéon
que le permita una gestion
transversal del sistema equipamental
en el Pueblo Joven Villa Hermosa,
distrito de José Leonardo Ortiz?

3. ¢Cuenta con acciones claras para
el desarrollo del modelo de
urbanizacion en el Pueblo Joven Villa
Hermosa, distrito de José Leonardo
Ortiz?

4. ;Se destina recursos 6ptimos para
brindar adecuados servicios de
movilidad urbana en el Pueblo Joven
Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?

5. ¢Considera vital la planeacion
urbana para lograr servicios de
movilidad urbana 6ptimos y
sostenidos en el Pueblo Joven Villa
Hermosa, distrito de José Leonardo
Ortiz?

6. ¢ El tiempo usado por los servicios
de movilidad urbana en el Pueblo
Joven Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz le generan costos
adicionales?

7. ¢Los servicios de movilidad urbana
son considerados dinamicos e
integrales en el Pueblo Joven Villa
Hermosa, distrito de José Leonardo
Ortiz?

8. ¢La ejecucion presupuestal guarda
relacion con las metas relacionadas a
mejorar los servicios de movilidad
urbana en el Pueblo Joven Villa
Hermosa, distrito de José Leonardo
Ortiz?

9. ¢Considera que existe un esquema
fragmentado y disperso de la
infraestructura vial en el Pueblo
Joven Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?

10. ¢ El desarrollo inmobiliario ha sido
adecuado para brindar 6ptimos
servicios de movilidad urbana en el
Pueblo Joven Villa Hermosa, distrito
de José Leonardo Ortiz?

Socioambiental

11. ;Considera que los servicios de
movilidad urbana son sustentables
en el Pueblo Joven Villa Hermosa,
distrito de José Leonardo Ortiz?

12. ¢ Considera que existen severos
problemas ambientales en torno a la
movilidad urbana en el Pueblo Joven
Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?




13. ¢Existe una agenda o plan de
trabajo por parte de las instituciones
publicas para mejorar los aspectos
ambientales de la movilidad urbana
en el Pueblo Joven Villa Hermosa,
distrito de José Leonardo Ortiz?

14. ;Considera que el sistema de
movilidad urbana cumple con los
estandares ambientales en el Pueblo
Joven Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?

15. ¢Le genera externalidades
negativas?

Gestion

16. ¢ Existe un modelo de gestién
para mejorar los servicios de
movilidad urbana en el Pueblo Joven
Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?

17. ¢Se cuenta con el equipo técnico
paraimplementar un modelo de
gestidon que permita mejorar los
servicios de movilidad urbanaen el
Pueblo Joven Villa Hermosa, distrito
de José Leonardo Ortiz?

18. ¢ Se cuenta con programas de
movilidad y transporte que permitan
impulsar un modelo de gestion
sostenible en el Pueblo Joven Villa
Hermosa, distrito de José Leonardo
Ortiz?

19. ¢Considera importante un modelo
de gestion transversal para un
enfoque integral de la problemética
de movilidad urbana en el Pueblo
Joven Villa Hermosa, distrito de José
Leonardo Ortiz?

20. ¢ Considera una gestion eficiente
de los servicios de movilidad urbana
en el Pueblo Joven Villa Hermosa,
distrito de José Leonardo Ortiz?




CUESTIONARIO: EJECUCION PRESUPUESTAL

Estimado (a) Sr. (a): El presente instrumento tiene por objetivo recoger informacion sobre la ejecucion
presupuestal referente al servicio de movilidad urbana en el distrito de José Leonardo Ortiz.,
agradeceremos proceder segln la instruccién para dar respuesta. Marque con un aspa (X) segln
corresponda en Nunca, A veces o Siempre

Ejecucion presupuestal Escala Valorativa

Programacion Siempre (3) A veces (2) Nunca (1)

1. ¢La programacion del presupuesto
multianual es productos de la
sistematizacién de las necesidades de
la sociedad, asi como de la
Municipalidad, tomando en cuenta
problemas publicos actualmente
existentes?

2. ¢El presupuesto multianual se
articula con el PDLC, PEly POI?

3. ¢Cuenta con personal
especializado para la programacién
del presupuesto multianual?

4. ¢Se destina recursos 6ptimos para
la programacién del presupuesto
multianual?

5. ¢La formulacidon del presupuesto
multianual del distrito de José
Leonardo Ortiz se realiza siguiendo la
metodologia  del enfoque  por
resultados, tomando criterios de
priorizacién para atender los
problemas publicos mas
apremiantes?

Ejecucion

6. ¢La ejecucion del presupuesto se
realiza considerando lo planificado?

7. ¢La ejecucion del presupuesto se
ha priorizado comprendiendo las
metas del PDLC, PEIly POI?

8. ¢La ejecucion presupuestal guarda
relacion con lo planificado en el PO,
considerando que en este documento
se programa actividades operativas e
inversiones?

9. ¢La ejecucion presupuestal
asignado a cada proyecto de
inversion es respetado de acuerdo a
lo planificado?

10. ¢La ejecucion presupuestal se
realiza considerando el cumplimiento
de las metas del proyecto en la
programacién?

Evaluacion

11. ¢La evaluacioén del presupuesto
se realiza de manera anual?

12. ¢La evaluacién del presupuesto
se encuentra relacionado a los
objetivos estratégicos
institucionales?

13. ¢La evaluacion del presupuesto
se realiza tomando en consideracion
los indicadores de eficienciay
eficacia?

14. ¢La evaluacioén del presupuesto
ha generado ajustes ante las
dificultades presentadas?

15. ¢ Se ha determinado la calidad y el
grado de cumplimiento de las metas
del proyecto con el presupuesto?

Seguimiento




16. ¢, Se realiza un seguimiento
mensual a las metas de ejecucién del
presupuesto?

17. ¢ Se reune el equipo técnico de las
areas involucradas para las acciones
de seguimiento?

18. ¢ Se mantiene actualizada la
informacion del seguimiento de la
ejecucion presupuestal?

19. ¢ Cuenta con la OPMI para el
seguimiento de la ejecucién del
presupuesto?

20. ¢ Cuenta con una directiva interna
de seguimiento para el cumplimiento
de metas?




Anexo 3: Validacion del instrumento

W UniveEnsipan Crsan VALLEJO

INFORME DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO

1. TITULO DE LA INVESTIGACION:

La gjocucitn presupuestal y of sanviaio de movihdad urbang en & Puetio Joven Vils
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2. NOMBRE DEL INSTRUMENTO:
Cuestionano de ejecucian presupuestal

3. TESISTA;
Br. . Vanesa del Carmen Valverde Reyes

4. DECISION:
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3, TESISTA:
Be. . Vanasa del Carmen Valvarde Reyas

4. DECISION:

Despues de haber revisago el instrumento de recsleccian de datos, procadié a
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INFORME DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO

1. TITULO DE LA INVESTIGACION:

La ejecucién presupuestal y el servicio de movilidad urbana en el Pueblo Joven Villa
Hermosa de José Leonardo Ortiz

2. NOMBRE DEL INSTRUMENTO:

Cuestionario de ejecucion presupuestal
3. TESISTA:

Br.: Vanesa del Carmen Valverde Reyes

4. DECISION:

Después de haber revisado el instrumento de recoleccién de datos, procedio a
validarlo teniendo en cuenta su forma, estructura y profundidad; por tanto, permitira
recoger informaciéon concreta y real de la variable en estudio, coligiendo su
pertinencia y utilidad.

OBSERVACIONES: Apto para su aplicacién

APROBADO: Sl E NO [:]

Chiclayo 19 de Octubre del 2022
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EXPERTO
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INFORME DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO

1. TITULO DE LA INVESTIGACION:

La ejecucidn presupuestal y el servicio de movilidad urbana en el Pueblo Joven Villa
Hermosa de José Leonardo Ortiz

2. NOMBRE DEL INSTRUMENTO:

Cuestionario de movilidad urbana
3. TESISTA:

Br.: Vanesa del Carmen Valverde Reyes

4. DECISION:

Después de haber revisado el instrumento de recoleccion de datos, procedi6 a
validarlo teniendo en cuenta su forma, estructura y profundidad; por tanto, permitira
recoger informacion concreta y real de la variable en estudio, coligiendo su
pertinencia y utilidad.

OBSERVACIONES: Apto para su aplicacion

APROBADO: Sl E NO D

Chiclayo, 19 de Octubre del 2022

,,27/0,; /%Zocw(s Lus tred

Firma/ AL
DNI: <//& (20 77 HUELLA
PERTO
Colocar Constancia SUNEDU del validador

10



~ UMIVERSIDAD CESAR VALLEID

IMFORME DE VALIDACKIN DEL INSTRUMENTO

1. TITULD DE LA INVE STIGACKIN:

LE gaRcucidn presupuesisl &l s2ndcho de moeiioad bana en el Fuebio JowEn Vi
Ramrnoss de Aase Leanandgo Oriz
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<. TESIATA:

Br - ‘Waness del Carmen Walverde Reyas

4. DECIS0N:

Después de haber revEada @ instrumenta de recoleccion de dalos, procedia &
validario benienda en cuenta su forma, estruciura y profundidad; par tanta, permitira
recoger informaciin concnela § omeal de |a varable en estudio, coligenda su
pertmencia y ulilidad.
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2. HOMERE DEL IN3TRUMENTO:

Cuastonana de mavilidad urbana

3. TESISTA:

Br_:  Waness del Cammen Vaherde Repes

4. DECISION:

Desputs de haber reveads el nstromeands de recolecciin de datos, procedid a
valdardo tenienda &n cuenta su forma, estruchura y prafundidad; por tanio, permiticd
recaper informacion concrela y oreal de b ovarable en estudio, caligienda sy
perinenca y utilidad
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3. TESETA:
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4. DECISON:

Deasputs de haber revEsca o instrumento de recoleccion de dates, procedid &
validaro tanienda en cuenba su ferma, estruciura y profundidad; par tanka, permitic
recoger informacikin concrela y oreal de s varable en oestudio, coligienda su
perinencia y ulilidad.
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Anexo 4: Validacion del instrumento

a) Cuestionario de movilidad urbana

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de

Cronbach N de elementos

,861 20

b) Cuestionario de ejecucidn presupuestal

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de

Cronbach N de elementos

,972 20




Anexo 5: Autorizaciéon de la Entidad

GERENCIA DE GESTION DE RECURSOS
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MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE JOSE LEONARDO ORTIZ

ASUNIO ! SE AUTORIZA PERMSO PARA REALZAR £L
DESARROLLO DE INVESTIGACION Y FUTURA TESIS
DENOMINADA “LA EXECUCION PRESUPUESTAL ¥ EL
SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN EL PUESLO
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Anexo 6: Matriz de consistencia

Hermosa de José
Leonardo Ortiz

¢, Cudl es la relacién
entre la ejecucion
presupuestal y la
dimensién
socioambiental?

entre la ejecucién
presupuestal y la
dimensién
socioambiental del
servicio de movilidad
urbana en el pueblo
joven Villa Hermosa de
José Leonardo Ortiz

Existe relacion positiva y
significativa entre la ejecucion
presupuestal y la dimension
socioambiental del servicio de
movilidad urbana en el pueblo
joven Villa Hermosa de José
Leonardo Ortiz

¢ Cuédl es la relacion
entre la ejecucion
presupuestal y la
gestion de la movilidad
urbana?
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