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La investigación tuvo como objetivo determinar si la Normativa MATPEL impacta 

en los riesgos de transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023. El estudio se desarrolló tipo aplicada, alcance explicativo, su enfoque fue 

cuantitativa, el diseño de la investigación fue de tipo pre experimental, la población 

lo integraron los trabajadores de la entidad de transportes de carga conformado por 

20 integrantes, donde se miden los riesgos habidos al transportar el cianuro en un 

periodo de estudio de 12 semanas antes y 12 semanas después de la mejora. Se 

empleó la técnica de la observación de campo y el instrumento fue la ficha de 

recolección de datos. La validez de los instrumentos se llevó a cabo  mediante el 

juicio de expertos. En la hipótesis general se tuvo una mejora en los riesgos de 

transporte en 9,83 al implementar la normativa MATPEL, en la primera hipótesis 

específica respecto al riesgo técnico se mejoró en 34.46%, en la segunda hipótesis 

específica sobre el riesgo operativo mejoró en 34.13%. En cuanto a la validez de la 

hipótesis la significancia fue menor de 0,05 aceptando la hipótesis del investigador.  
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The objective of the investigation was to determine if the MATPEL Regulation 

impacts the risks of transporting sodium cyanide in Cargo Transport, Callao 2023. 

The study was of an applied type, explanatory scope, its approach was quantitative, 

the type of research design It was of a pre-experimental type, such that the 

populations integrated the workers of the transport entity made up of 20 members, 

such that the risks incurred when transporting the cyanide are measured in a study 

period of 12 weeks before and after the improvement. The field observation 

technique was used and the instrument was the data collection form. The validity of 

the instruments was carried out through expert judgment. In the general hypothesis 

there was an improvement in transportation risks by 9.83 when implementing the 

MATPEL regulations, in the first specific hypothesis regarding technical risk it was 

improved by 34.46%, in the second specific hypothesis on operational risk it was 

improved by 34.13 %. Regarding the validity of the hypothesis, the significance was 

less than 0.05, accepting the researcher's hypothesis.. 

 

 

 

 

 

Keywords: Matpel regulations, technical risk, operational risk, authorization, 
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I. INTRODUCCIÓN 

 

En el contexto mundial según la OMS (2019), se tiene reglamentado según 

el modelo de las Naciones Unidas, diversas disposiciones que se deben seguir para 

el transporte de forma segura de diversas mercancías peligrosas, considerando 

también sustancias que son infecciosas, Sin embargo, esta reglamentación brindó 

flexibilidad, tal que se pueda adaptar a las necesidades locales y otros que permitan 

se afronte el transporte, Se toma en consideración que los diversos gobiernos y 

entidades internacionales, pusieron en práctica versiones que son adaptadas en 

calidad para el transporte de mercancías peligrosas  También Fernández (2020) 

precisó que muchos materiales de peligro se hallan en diversas actividades de la 

vida del ser humano sea en pequeñas o grandes escalas, tales como en el  hogar, 

oficina, fabrica, laboratorio, hospital, polvorín, etc.,  presentan un alto nivel de riesgo 

a la integridad de la personal, la seguridad, los bienes y a nivel ambiental, Al 

respecto, en situaciones que se presenten desastres que son ocasionados por 

estas sustancias se tomaron diversas medidas preventivas y protocolos para la 

atención de casos de emergencia, 

A nivel latinoamericano se puso también énfasis en el transporte de 

materiales peligrosos, Al respecto Rivera (2022), consideró que en México se 

cuenta la reglamentación del sector transportes terrestre respecto a los materiales 

y los residuos que son de peligro, de tal manera que establecen la regulación del 

Hoy en día, en un mundo cada vez más industrializado el uso de mercancías 

peligrosas y por tanto de su transporte terrestre, se conciben como algo necesario 

y fuera de toda duda sobre su uso, difícil de prescindir de productos como gasolina, 

fertilizante para plantas, plástico, medicamentos, explosivos para la construcción 

de obras públicas, demolición o minería, y así sucesivamente,  este sector está en 

un crecimiento sostenible, ya que contribuyeron a desarrollar simultáneamente 

otros sectores como el turismo, la industria y el comercio, Todos estos utilizan 

procesos de globalización e internacionalización para aumentar la necesidad de 

transportar este tipo de productos fuera de España, 
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transporte de dichos productos, dado que constituye un alto riesgo para la salud, 

categorizando por tipos de riesgos primarios y secundarios, 

En el Perú, el transportar los materiales peligrosos constituyó una situación 

problemática que analiza  muchos incumplimientos legales, Los riesgos en este 

proceso se elevan de manera considerable debido a la naturaleza y componentes 

químicos de materiales de peligro, los cuales poseen riesgos altos para las 

personas y el contexto ambiental, pudiendo originar diversas lesiones que dañan la 

salud, propiedad, imagen de la entidad y especialmente impactar negativamente al 

sector ambiental (Andrade, 2018), 

La creciente producción de los bienes y servicios requirieron de una variedad 

de materiales de peligro que ocuparon un resaltante lugar dada la cantidad y 

diversas aplicaciones y con fines de que se cumpla responsablemente para la toma 

de decisiones precisa respecto a la gestión, es preciso se conozcan las diversas 

fases del manejo, tal que se incluye eventos que se efectúan externamente al 

establecimiento en el transporte, no se debe dejar de lado la responsabilidad que 

recae en el establecimiento, puesto que no concluye hasta que el material de riesgo 

que se transporta se realice en cumplimiento de la norma existente, siendo 

necesario se cumplan las labores de forma eficiente y económica tal que se evite 

los accidentes. 

El transporte de materiales peligrosos es de gran importancia a nivel 

mundial, permitió que las mercancías producidas a nivel nacional e internacional 

sean transportadas a los diferentes procesos productivos dentro de la cadena 

logística, , En la actividad del transporte de mercancías por carretera, se 

establecieron diversos tipos  de mercancía transportada, el trabajo de investigación 

a desarrollar se realizó sobre el transporte por carretera de materiales peligrosos 

para reducir riesgos en el sector transporte, Asimismo, esta modalidad de 

transporte presentó situaciones de peligro, al realizar el transporte de los materiales 

peligrosos, pues hay un incremento de riesgos considerables, tal que, dada su 

naturaleza, es posible que causen riesgos graves al personal, infraestructura y 

ambiente, A pesar de que en la actualidad hay normas nacionales para el traslado 

de estos materiales de peligro es preciso se controle a las empresas que realizan 
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el servicio a partir del sector administrativo y formal,  A nivel internacionales en el 

libro de las Naciones Unidas, mencionaron las características de dichos productos 

y la manera de realizar el transporte, tal que es preciso se genere más conocimiento 

y capacitación respecto a factores de riesgo vinculados a este rubro con la finalidad 

que puedan reducirse de forma considerable. 

En tal sentido se buscó contar con la seguridad prevista en el manejo y 

minimización del riesgo con Material Peligroso (MATPEL), según la norma actual 

vigente,  Se planteó como problema general: ¿De qué manera la Normativa 

MATPEL impacta en los riesgos de transporte de cianuro de sodio en Transportes 

de Carga, Callao 2023?,   En relación a los problemas específicos se plantearon 

los siguientes: 1.¿De qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos 

técnicos en el transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023? y 2.¿De qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos 

operativos en el transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023?. 

En relación a la justificación Novaes et al, (2019), considera que son tres 

maneras de hacer la justificación, sea de orden teórica, práctica y de orden 

personal, El estudio tiene justificación a nivel teórico respecto a la temática de 

investigación y aporta los conocimientos precisos respecto a la normativa en 

MATPEL impacta en los riesgos en el transporte, A nivel práctico, determinará la 

existencia de la relación de las variables de estudio y la manera cómo impacta en 

a nivel del transporte, es importante para concientizar en un adecuado manejo de 

acuerdo con la clasificación y compatibilidad de los materiales peligroso, además 

identificando la clasificación con estas acciones de control y poder reducir los 

riesgos en el transporte, En lo metodológico, se aplicó  ficha de recolección de datos  

validado por expertos, También se justifica de manera técnica, pues se busca 

reducir riesgos debido a malas prácticas de manipulación de material peligroso 

(MAPTEL) en el transporte, tal que se promueve capacitar y que participen los 

involucrados con fines de lograr un buen desempeño, reduciendo los riesgos y 

apoyando a investigaciones posteriores. 
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A nivel económico ante la presencia de un accidente, los gastos que se 

originaron provienen de la atención inmediata a todos los involucrados, remediación 

ambiental, multas producto por las entidades gubernamentales e incremento de las 

pólizas de transporte, La justificación social involucró a las comunidades donde 

ocurre el accidente, debido a la contaminación se produce a fuentes de agua y 

suelos. 

Sobre los objetivos planteados en el estudio, el objetivo general fue: 

Determinar de qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos de 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023. Los objetivos 

específicos son: 1. Determinar de qué manera Normativa MATPEL impacta en los 

riesgos técnicos del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023. 2. Determinar de qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos 

operativos del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023. 

En relación a las hipótesis de investigación se consideró como hipótesis 

general:  La normativa MATPEL impacta de manera significativa en riesgos de 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023, Las hipótesis 

específicas son: 1. La Normativa MATPEL impacta de manera significativa en los 

riesgos técnicos del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023. 2. La Normativa MATPEL impacta de manera significativa en los riesgos 

operativos del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 

2023. 
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II. MARCO TEÓRICO 

Respecto a los antecedentes vinculados con la presente investigación se tuvo 

los estudios internacionales de los siguientes investigadores: 

Morales (2020), en su estudio su objetivo se basó en una adecuada 

manipulación de los desechos que son de peligro y aquellos especiales, El estudio 

fue descriptivo en el que se mencionaron los residuos respecto al manejo 

emplazado de los que son de peligro y generó alarma. Se alineó según los 

estatutos, normas y leyes vigentes, Se concluyó poniendo énfasis en la instrucción 

en el tema de estos productos de peligro evitando así daños durante su traslado. 

Al respecto fue importante el aporte de dicho estudio porque incidió en la 

manipulación de sustancias peligrosas para evitar daños en las personas. 

Guachamin (2018), en su investigación su objetivo fue precisar cómo influye 

aquellos riesgos psicosociales en las labores del personal que atiende en 

emergencia perteneciente a los Bomberos (CBCM), El estudio fue aplicado, 

descriptivo, dado que se precisó el vínculo de los riesgos psicosociales en atención 

de una emergencia y desempeño de labores en el personal. Se hizo la recopilación 

de la información según el problema en estudio y se aplicó las encuestas. Los 

resultados demostraron que se tiene elevado nivel de riesgo psicosocial 

ocasionando limitado rendimiento a nivel de las labores. Es relevante el estudio por 

los riesgos a los cuales se expusieron las personas y sus consecuencias que ello 

generó. 

Por su parte, en el contexto nacional resaltaron los estudios de los investigadores: 

Casallo (2019), en su investigación el objetivo planteado tuvo que ver con el 

riesgo de la seguridad a nivel entidad de transporte terrestre con material peligroso 

en el Callao 2018, Se optó por un estudio aplicado poniendo énfasis en lo 

administrativo para saber lo que ocasionó el traslado de materiales peligrosos. Un 

aspecto relevante fue reducir los accidentes cuando se transportó materiales de 

peligro. Se tuvo como resultados el vínculo positivo y alto siendo de 0,91 entre las 

variables, concluyendo que se tuvo relevancia en la seguridad del traslado de 

materiales peligros por vía terrestre. Resultó valorativo el estudio fue preciso evitar 

accidentes durante el traslado de sustancias de peligro. 
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Quispe (2021), en su estudio el objetivo tuvo que ver con la evaluación de la 

capacidad de respuesta frente a emergencia al transportar materiales de peligro en 

el sector de Matarani zona de Arequipa y control de prevención para el logro de 

menores daños. El estudio fue aplicado y tuvo que ver con la normativa y controlar 

los accidentes presentados por problemas de derrame de materiales peligrosos en 

la ruta consignada. En conclusión, aplicando la normativa y control de los riesgos, 

se logró tener menos probabilidades de que se presenten accidentes que cause 

derramamiento de los materiales de peligro en dicha ruta.  Fue importante el aporte 

del estudio ya que se reafirmó la importancia de alinear el traslado de sustancias 

peligrosas a las normas vigentes. 

Cornejo (2020), en su estudio de investigación su objetivo fue tener el plan 

contingente cuya finalidad es precisar las actividades de prevención para 

transportar los residuos, Es un estudio descriptivo que precisa se cumpla con la 

norma actual, Se tuvo como resultado menos incidentes y accidentes, debido a que 

mejoró la gestión haciendo posible que los servicios se incrementen con menos 

riesgos. Fue relevante en este caso, poner énfasis en la prevención para el traslado 

de los residuos que son determinantes en el control de los incidentes. 

Masías (2021), en su investigación, planteó como objetivo se cumpla en el 

transporte de sustancias peligrosas, la normatividad establecida, en la medida que 

se trata de una labor riesgosa dado que se encuentra expuesta a sufrir algún 

accidente pudiendo ser fatal, El estudio es aplicado en la que se considera como 

objeto de estudio las rutas de circulación de las unidades de transporte de tal 

manera que se cumple con la reglamentación del sector transporte terrestre que 

materiales que son de peligro MATPEL, Se considera en el estudio 3 fases 

considerando la validación de los documentos de tal manera que se cumpla según 

los artículos 21, 40 y 47 del Decreto Supremo N°021-2008-MTC, en la segunda 

fase se toma en cuenta las rutas y materiales peligrosos que se transporta, 

finalmente en la tercera fase se hace el plan de acciones preventivas de acuerdo a 

los riesgos reconocidos, Se tiene como resultados obtenidos con la aprobación del 

plan contingente del sector transportes terrestre de productos de peligro, 

identificando los peligros y riesgos potenciales fijando para tal 11 rutas como zonas 

críticas, también se dieron medidas de acción si hubiera alguna emergencia. 
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Orderique (2022), en su investigación, su objetivo fue se implemente controles 

críticos al transportar los materiales peligrosos en una entidad minera, El estudio 

fue aplicado siendo explicativa, Se tuvo como aspecto fundamental la habilitación 

de vehículos del transporte de los materiales y tomando en consideración las 

inspecciones realizadas a las unidades antes y durante el traslado de los productos, 

En conclusión, se puso énfasis en los procedimientos del transporte y las acciones 

de emergencia a realizar para evitar inconvenientes en el transporte, de tal manera 

que se logró reducir el índice de accidentes de tal manera que se redujo los daños 

al personal y salvaguardando la imagen de la empresa. 

En relación a teorías asociadas a las variables del presente estudio, respecto 

a la variable Normativa MATPEL, se tomó en consideración que en los últimos años 

el traslado de material peligroso fue un aspecto de importancia por haber generado 

accidentes con pérdidas materiales y humanas. Por ello, la Gestión Integral de 

Materiales Peligrosos (MATPEL), se condicionó al pobre conocimiento de los que 

generan los materiales respecto a su manejo, tal que muchos desconocen la buena 

práctica para gestionar los MATPEL (Flores, 2017).  

Por su parte Asobanca (2022), consideró que, para realizar la labor del 

transporte de materiales peligrosos, fue preciso que se cumpla con la regulación 

ambiental y operativa. Consideró que para el traslado de los materiales peligrosos 

las unidades vehiculares y el personal participante es preciso que cumplan con los 

siguientes requisitos: a) Es preciso conocer los materiales peligros que se traslada, 

de acuerdo a normativa vigente, b) Se verifique el estado y condiciones de la carga 

y c) El personal que se hace cargo debe cumplir con presentar las guías para el 

transporte de los productos peligrosos. 

Según Flores (2017), para transportar Materiales Peligrosos (MATPEL) y 

Desechos, es preciso tomar en cuenta la Ley N° 28256, pues regula el transporte 

vía terrestre de dichas sustancias. 

Los detalles para el traslado de materiales que son de peligro, es contar con 

el personal capacitado sea conductor o el ayudante, de tal manera que se cumpla 

con los requerimientos de la normativa: contar con licencia, tener equipo que sirva 

para situaciones de emergencia, equipo para mantener la comunicación y se tenga 
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planificado la ruta ideal para que se siga. Es preciso que la unidad cuente con 

señalización para el trasporte del material peligroso (Asobanca, 2022), 

Luego el transportista es preciso cumpla con detalles preventivos que 

aseguren la seguridad: a) El vehículo debe circular con la velocidad por debajo de 

lo permitido; b) El viaje debe realizarse de las 6:00 am, a las 18:00 pm; c) No es 

preciso que el conductor  maneje más de 12 horas; d) Es necesario paradas con 

descansos y alimentación del que conduce la unidad y contra con una persona de 

respaldo; e)Es preciso se tenga descanso en la noche en lugares alejados a una 

población tal que se haga el parqueo seguro del vehículo;  F) Si se planifica el 

servicio se debe tener el itinerario detallando los lugares para descansar tal que se 

logre parquear el vehículo (Asobanca, 2022). 

Según el Decreto Supremo No 021-2008 MTC, se dio la aprobación del 

Reglamento Nacional sobre el transporte terrestre de material y residuo peligroso, 

con 131 artículos, 7 disposiciones complementarias finales, 7 disposiciones 

complementarias transitorias, 1 disposición complementaria derogatoria y un 

anexo, Al respecto, se considera relevante toma en consideración la capacitación, 

tal que en el artículo 23 precisa que el personal que esté involucrado para 

transportar material y/o residuo peligroso, deben debe ser capacitado en nivel 

básico en relación a manejar el material y/o residuo peligroso, tal que se actualizará 

de manera periódica y se acredita con certificado emitido por una entidad 

autorizada y que está inscrita en Registro de Entidades que capacitan y los 

instructores en manejar material y/o residuo peligroso, Al respecto se cumple 

legalmente con la normativa vigente, Las capacitaciones son un aspecto importante 

para esta labor de transporte y la habilitación que tiene que ver con tener la 

autorización del transporte de sustancias peligrosas. 

Es preciso destacar aspectos relevantes para el cumplimiento de la normativa, 

que constituyen las dimensiones de la variable por su relevancia en el estudio: El 

cumplimiento legal según Aldangorovich et al, (2020), tiene que ver con la 

seguridad que brinda la unidad en las carreteras por lo que se requiere garantizar 

la calidad del servicio, por tanto, se asocia al derecho en el sector transportes que 

garantice la seguridad y nivel de calidad en el servicio, También Filippova y 

Voronina (2020), precisan que los gobiernos establecen normativas que el sector 
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transporte debe cumplir y está regulado según el tipo de servicio que brindan, 

Respectos a las capacitaciones en el sector, Sitanyiova et al, (2018), mencionaron 

que es un desafío contar en transportes con personal capacitado para que asuman 

labores requeridas y cuenten con habilidades para ello, siendo un desafío en el 

sector, Por su parte Walewska (2019), consideró que los procedimientos son 

aspectos relevantes que los conductores deben saber para clasificar 

adecuadamente los productos según su peligrosidad o riesgo, También Makarova 

et al, (2020), consideró que los responsables deben tomar en cuenta la tecnología 

que favorece al sector transporte para un mejor servicio, para lo cual se debe 

capacitar al personal, En lo referente a las habilitaciones se tiene a Prior et al, 

(2022), tal que precisa que se requiere de una transformación significativa en la 

forma como se asume la labor de transporte que se alinee a los requerimientos que 

se debe cumplir con las unidades para su circulación, sin daño del medio ambiente 

y las personas involucradas, Por su parte Mohapatra et al, (2023), considera que 

las unidades deben estar acondicionadas para el servicio tal que prima sus 

especificaciones técnicas para asegurar el buen traslado de productos. 

De la variable riesgos del transporte, Trujillo (2013), precisó que es relevante 

se mejore la forma de trabajo, tal que se aumente la protección y seguridad del 

personal. En tanto, para evitar los riesgos fue preciso labores preventivas, dotando 

de herramientas necesarias para el buen desempeño. 

De la variable riesgos del transporte, Trujillo (2013), precisó que es relevante 

se mejore la forma de trabajo, tal que se aumente el nivel de protección de la salud 

y la seguridad en el personal, En tanto, para evitar los riesgos es preciso labores 

preventivas, dotando de herramientas necesarias para el buen desempeño. 

Para el logro de manipuleo seguro de mercancía peligrosa es preciso se 

conozca la propiedad física, química y toxicológica, el efecto específico en la salud 

de personas y también su efecto a nivel ambiental, En la norma de mercancía que 

es de peligro se clasifica y se etiqueta en base a propiedades, Diversos productos 

peligrosos que se manipula y se transporta tienen afectación por reglamentos 

específicos, En el caso de mercadería peligrosa que por sus detalles se consideran 

en la clasificación como una sustancia de preparación que es de peligro, En tal 

sentido se tiene que, en un mismo equipaje, envase o embalaje, se tenga diversas 
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formas de etiquetado y detalles diferentes que se hacen uso en el contexto de 

mercaderías de peligro (Pascual et al, 2008). 

Según la manera como se transporta el cianuro de sodio, la entidad del rubro 

de transporte Meridian (2023), fijó un plan de contingencia, detallando: A nivel 

requerimiento técnico, se hace la evaluación del requisito relevante para el 

transporte de cianuro de sodio, estableciendo la condición del transporte y 

suministros de los materiales a los clientes.  Por ser un material de alto riesgo se 

tomó todas las precauciones necesarias para el traslado de esta sustancia química, 

tal que el plan estuvo orientado principalmente a controlar cualquier situación de 

riesgo que se presente durante el traslado del producto. 

Respecto a la ruta se consideró los detalles de cada vía, los cruces en zonas 

pobladas, circulación por lugares que sean sensibles al aspecto ambiental, 

recursos de apoyo en el transporte realizado, entre otros que garanticen la 

seguridad del viaje. Es de mucha relevancia por ello, tener conocimiento de la ruta 

por donde la unidad de transporte traslada el producto, ya que la geografía de la 

zona debe ser favorable y al mismo tiempo es preciso tomar las precauciones 

necesarias evitando posibles accidentes causales de daños serios al medio 

ambiente. 

Preparación, actualización y evaluación de la ruta, tal que se hizo el recorrido 

evaluando los aspectos críticos considerados. Mediante ello, está documentado a 

través de la hoja de ruta. Esta hoja, fue actualizada al haber variaciones importantes 

causales de un riesgo. 

De ocurrir un accidente en la empresa se tuvo un flujo detallado para actuar 

de manera inmediata. Esto tiene relevancia para evitar consecuencias mayores por 

la demora en atender un caso imprevisto que genere fuga de la sustancia de peligro 

que en suma es de alta responsabilidad para la empresa asumir el control inmediato 

de este incidente de tal manera que no cause daños colaterales al medio ambiente, 

territorio y personas que se encuentran en el lugar donde se presenta el hecho. Por 

ello las acciones de control inmediata en base a procedimientos definidos fueron 

determinantes se active para solucionar el problema. 
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Figura 1. Sistema de comunicaciones para la activación del Plan de Contingencia 
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depende del flujo de dichos materiales donde hubo situaciones de peligro. Las 

causas de un accidente se atribuyeron al chofer de la unidad vehicular, también se 

pudo atribuir a situaciones naturales. Al referirse al conductor puede ser 

imprudencia, velocidad, falla en el sistema de frenos u otros como la lluvia y niebla,  

 En relación con el riesgo en el transporte resultó importante se tome en 

consideración como dimensiones los siguientes: Riesgo técnico, según Stažnik et 

al, (2017), mencionaron que los expertos exploran el área de identificación, impacto 

y métodos de reducción de riesgos en todos los ámbitos, incluido el sistema de 

transporte, que es un eslabón importante para lo cual ponen énfasis en sus 

características técnicas de las unidades para un correcto funcionamiento y sea 

causal de fallas. Según Alghabra (2023), precisó que el sector transporte garantice 

asegurando la confiabilidad de las unidades, Según Horizon Europe (2023), la 

tecnología fue determinante para evitar los riesgos técnicos, pues se habilitan 

registros de control en las unidades para su verificación, En lo referente al riesgo 

operativo se tuvo a Zhu et al, (2022), tal que mencionaron que fue relevante 

considerar la carga de trabajo que impactó en el riesgo operacional, de tal manera 

que fue preciso un sistema de gestión inteligente para la mejora en el tránsito en 

las carreteras otorgando mayor seguridad y eficiencia. Así mismo Complementó 

Lara et al, (2020), precisando que todo conductor en su labor cotidiana tiene que 

saber controlar su situación emocional, que tiene mucho que ver para estar atento 

a cualquier eventualidad durante el transporte, tal que es relevante su buena 

concentración durante todo el recorrido. 

Según Aires, R, y Aires I, (2020), las unidades que realizaron el transporte 

se de sustancias peligrosas estuvieron alineadas, según la normativa y legislación 

vigente, contaron con información precisa sobre los productos que llevan. De la 

normalización fue apreciso prever de señalización adecuada en los diferentes tipos 

de vehículos y cargas. Según Ambipar (2021), consideró que el Plan de respuesta 

a emergencias es preventivo y de gestión operativa, ya que, al identificar los 

riesgos, establece los medios para actuar ante la emergencia. Fue preciso hacerse 

público a los participantes a lo largo del proceso operativo, Jawerth (2020), al 

considerar el transporte de Uranio, menciona que se cuenta con medidas 
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preventivas, siendo preciso que no pase a gente de mal vivir, pues su cotización es 

alta en el mercado internacional y su mal uso es dañino al medio ambiente.  

Borghettia y Mattavelli (2020), consideraron que un sistema de transporte 

puede ser vulnerable a fallas, falta de disponibilidad, fallas accidentales que podrían 

traer consecuencias y tener un impacto significativo en la economía, salud, 

seguridad y buena salud de las personas por situaciones no controlables, Por su 

parte Stajniak et al, (2022), mencionaron que los transportes de mercancías 

peligrosas tienen impacto a nivel económico en tal sentido las condiciones del 

servicio son estrictas y se tienen que cumplir de manera estricta para garantizar el 

servicio evitando los riesgos en el transporte. 

En esta investigación se considera como teoría general la del psicólogo y 

experto en seguridad James Reason (2008) quien ha desarrollado la teoría del error 

humano, basado en el modelo del queso suizo, según el modelo los errores 

humanos pueden clasificarse en dos categorías principales: errores activos y 

errores latentes que existen en cualquier operación o proceso. Los errores activos 

son acciones incorrectas o decisiones equivocadas inmediatamente antes de un 

accidente, mientras que los errores latentes son las condiciones subyacentes que 

contribuyen a los errores latentes, como el diseño inadecuado de procedimientos, 

no conocer la normativa Matpel o falta de capacitación del personal. Para el 

presente estudio de los riesgos en el transporte de materiales peligrosos los errores 

latentes pueden tener un impacto significativo incrementando los errores activos, y 

por último llevándonos a los accidentes. 
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III. METODOLOGÍA 

3.1 Tipo y diseño de investigación 

 En el estudio se consideró pertinente considerar un método hipotético - 

deductivo – que inicia con la percepción de un vacío en el conocimiento, tal que se 

formula hipótesis y, mediante la inferencia deductiva, se pone a prueba la 

predicción de la ocurrencia de un fenómeno (Soares et al, 2018), En este caso el 

estudio se consideró aplicada del cual se deduce las hipótesis. 

Tipo de investigación 

Se seleccionó el tipo aplicada mediante el estudio se busca dar solución al 

problema latente en el riesgo del transporte. Por ello Hernández y Mendoza (2018) 

consideran que se buscó resolver el problema hallado a nivel investigación. 

También Legra (2018) mencionó que con dichos estudios se tiene logros relevantes 

que aportan mejoras. 

Por la naturaleza de la información se tiene: Enfoque cuantitativo, tal que se 

logró obtener datos los cuales fueron analizados para precisar las mejoras 

mediante la herramienta estadística. En tal sentido Hernández y Mendoza (2018) 

consideraron la presencia de datos numéricos los cuales son medibles.  

Se consideró de alcance explicativo, se busca dar a conocer las acciones que 

se realizan para obtener un impacto favorable en el riesgo del transporte mediante 

la adecuación a la normativa existente respecto al transporte de sustancias 

peligrosas. Por su parte el autor Boru (2018), manifestó que es relevante para 

estudios aplicados. 

Diseño de investigación 

Según Aparecida (2020), el diseño contribuyó con el logro de los objetivos del 

investigador. Según Hernández y Mendoza (2018) precisaron en relación al caso 

pre experimental, cuenta con un sólo grupo de estudio, tal que mediante el estímulo 

se realizó el tratamiento y luego se hizo la prueba con la mejora con el fin de evaluar 

los resultados alcanzados. 
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Se consideró el diseño de una sola muestra con mediciones antes y después 

de poner en práctica la normativa MATPEL,  

 

G: Grupo experimental 

X: Estímulo 

O1: Mediciones previas 

O2: Mediciones posteriores 

3.2  Variables y operacionalización 

 Variable independiente: Normativa Matpel 

 Se condiciona al pobre conocimiento de los que generan los materiales 

respecto a su manejo; muchos desconocen la buena práctica para gestionar los 

MATPEL. En tal sentido es relevante se alinee a las condiciones que indica la 

normativa, pues con ello se garantiza el buen servicio. Así mismo se consideran 

como dimensiones: El cumplimiento legal cuyo indicador es el índice e 

cumplimiento, el cual garantiza el buen servicio, también las capacitaciones que 

mide con el indicador total de capacitaciones, para garantizar el cumplimiento de 

las programaciones y finalmente la habilitación cuyo indicador es el índice de 

habilitaciones de las unidades que realizan el transporte de materiales peligrosos 

(Flores, 2017).  

Variable dependiente: Riesgo del transporte 

Trujillo (2013), precisó que es relevante se mejore la forma de trabajo, se 

aumente la protección de la salud y seguridad del  personal, En tanto, para evitar 

los riesgos es preciso labores preventivas, dotando de herramientas necesarias 

para el buen desempeño, Al respecto las dimensiones son el riesgo técnico, cuyo 

indicador es el índice de riesgo técnico que permite asegurar que las unidades 

logren dar cumplimiento de los servicios que se requieren realizar y el resigo 

operativo, cuyo indicador es el índice de riesgo operativo con fines de dar 

cumplimiento satisfactoriamente a todos los servicios. 
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Operacionalización de variables 

Se registraron variables, dimensiones e indicadores, considerando sus 

dimensiones y escala respectiva (Anexo 1). 

3.3  Población, muestra y muestreo 

Población 

Según Shukla (2020), tomó en cuenta a los integrantes que conforman la 

investigación, Por su parte, Tamayo et al, (2017), mencionaron que es el integro de 

lo estudiado, También Magid (2016), precisó que tienen importancia en la 

investigación, Por su parte Pimentel (2018), considero que es la totalidad de los 

elementos en estudio que tienen una o más características comunes. 

En la investigación las poblaciones integraron los trabajadores de la entidad 

de transportes conformado por 20 integrantes, tal que se miden los riesgos habidos 

al transportar el cianuro en un periodo de estudio de 12 semanas antes y después 

de la mejora. 

Se destacó también que como criterio de inclusión se tomó en cuenta el 

traslado sólo del mercurio por las unidades de transporte.  

Como criterio de exclusión se descarta el traslado de otro material distinto al 

cianuro sodio. 

Muestra 

Se tiene a Hernández y Mendoza (2018, p, 196) quienes asumen que parte 

del ámbito poblacional, con el detalle de tener representatividad, También 

Pimentel (2018), consideró que es una fracción poblacional. 

Se toma en consideración los 20 trabajadores de la empresa de transportes 

tal que se miden los riesgos que se presentan en el transporte de cianuro en un 

periodo de estudio de 12 semanas antes y después. 

Muestreo 

Cabezas et al (2018, p, 95) consideró es válido para la determinación de la 

muestra, la cual es determinante para los casos que se requiere hacer el cálculo. 



 
                                                                                                                                   17 

 

 En el presente se consideró el criterio de conveniencia del investigador 

asumiendo un estudio tipo censo, tal que se considera el integro poblacional, 

asumiendo el mismo periodo de estudio. 

3.4  Técnicas e instrumentos de recolección de datos, validez y confiabilidad 

 La técnica fue la observación de campo, siendo relevante para conseguir los 

datos en el tiempo de estudio establecido, Según Valderrama (2015) precisa que 

la técnica es relevante para recolectar información, Según Navarro, et al, (2017), 

consideran que es la técnica contribuye en obtener datos para ser medidos y 

evaluados. 

En tal sentido la técnica del presente estudio fue la observación de campo, tal 

que se hace el registro de los datos en el mismo lugar de los hechos, tomando en 

cuenta para este fin como referencia información histórica existente y sirva de 

fuente que complemente los datos obtenidos para su posterior comparación. 

Respecto al instrumento, según Hernández et al, (2014) sirvió para registrar 

los datos que se obtengan y su posterior procesamiento estadístico. 

 Por lo tanto, en el presente estudio se hace uso de las fichas de recolección 

de datos, válida para contar con la data de cada variable tal que se obtiene en dos 

fases antes y después de la mejora y seguidamente se hace las comparaciones y 

evaluar los resultados, Estos instrumentos previos a su aplicación son validados 

por expertos   

Validez 

 Se tiene a Ríos (2017), quien manifestaron que son los expertos que dan 

validez considerando la relevancia del contenido para su aplicación, Según Silva y 

Wartha (2020), en una validez interna es relevante la calidad del instrumento de 

medida. 

 En su proceso de validación se tomó en cuenta la validez de contenido que 

sea relevante, pertinente y claro para una correcta obtención de la información, de 

tal manera que se cuenta con expertos que son los responsables de validar los 
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instrumentos, Se requiere en este caso un total de 3 expertos de la especialidad 

que den validez y aseguren la conformidad de las fichas. 

Tabla 1.  

Juicio de expertos 

Nro. GRADO ACADÉMICO NOMBRES Y APELLIDOS DEL EXPERTO DICTAMEN 

1 Maestro en Supply 

Chain Management 

 Luis Antonio Velazco Portocarrero Aplicable 

2 Maestro en ingeniería 

de Sistemas 

Geronimo Blas Chavez Aplicable 

3 Doctor en Gestión 

Pública y 

Gobernabilidad  

Juan Marcos Vilchez Canchari Aplicable 

  Confiabilidad del instrumento 

Se tiene a Yuni y Urbano (2014) quienes manifestaron que se vincula a 

situaciones que se dan en el contexto actual, se obtiene la información de la entidad 

en estudio, Según Guarda et al, (2023), La confiabilidad es la capacidad de un 

instrumento para medir fielmente un fenómeno. 

Al considera r la medición de la confiabilidad, se obtuvo de la empresa la 

información autentica y necesaria, contando con información actual de tal manera 

que se pudo recolectar la información precisa, Para medir la confiabilidad se utiliza 

la prueba estadística test retest o estabilidad de la medida con los datos obtenidos 

en la recolección de datos. 

Con ello se demuestra si los datos de las muestras son similares cuando se 

hace la recolección en dos periodos distintos, de tal manera que se tenga 

resultados parecidos. Los datos considerados son antes de la implementación de 

la normativa MAPTEL, considerando 6 semanas para el test y 6 semanas para el 

retest, mediante el Alfa de Cronbach. 

Tabla 2. Rangos del coeficiente Alfa de Cronbach 

Coeficiente de Alfa Rango 

>0.9 a 0.95 Excelente 

> 0.8 Bueno 
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> 0.7 Aceptable 

> 0.6 Cuestionable 

< 0.5 Inaceptable 

Fuente: Frías (2019) 

De los resultados logrados en la prueba de fiabilidad se obtuvo un valor 

excelente, cuyo detalle está en el anexo 4. 

3.5 Procedimientos 

En primera instancia se hizo un reconocimietno de la situacion actual de la 

emrpesa, con la autorizacion. Se hizo el diseño de fichas para obtener información 

cuantitativa, tal que se coordinó con los responsables de la entidad con fines de 

que facilinte la informacion y se recolecte la información. Se procedió con la 

recopilación de los datos, antes de la mejora y seguidamente se preparó la  

propuesta de mejora considerando aspectos relacionados con el transporte de 

material peligroso. Seguidamente de estableció la mejora se proceso la información 

para interpretar los resultados, sacando conclusiones y recomendaciones (Se 

detalla en el anexo 3). 

3.6  Métodos de análisis de datos 

Según Jilcha (2019) en la estadística descriptiva, la recolección de 

información siguió un procedimiento específico para su valoración, Según Kaur, et 

al, (2021), del análisis descriptivo, precisaron la relevancia al obtener los resultados 

descriptivos que se presentan con la tendencia central y dispersión para su 

interpretación se hizo el análisis de lo logrado tal que se interpretan haciendo las 

comparaciones respectivas. 

Según Tarek (2019) de la estadística inferencial, se realizó la validación de las 

hipótesis interpretando su comprobación respectiva. 

En el estudio a validar la hipótesis se utilizó el software SPSS previa 

comprobación de información respecto a su comportamiento respectivo. En tal 

sentido en la prueba de las hipótesis se hizo uso del estadístico T-student para 

datos paramétricos, que es la comparación de medias relacionadas y el estadístico 

Wilcoxon que es la prueba de rangos para datos no paramétricos. 
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3.7  Aspectos éticos 

Se tiene a Fleming y Zegwaard (2018), quienes consideraron que es aspecto 

asociado socialmente da reconocimiento a lo realizado, Por su parte Del Castillo y 

Rodríguez (2018), consideraron que se busca en todo estudio actuar con la verdad 

y cumpliendo con los protocolos establecidos, También De Souza et al, (2020), 

mencionó que la ética está presente en todos los comportamientos, caracterizados 

por un conjunto de principios morales que guían los derechos y deberes de cada 

individuo, Complementan Weinert et al, (2022), tal que hacer uso de datos 

personales se convierte es condicionada por la buena fe de algunos principios, 

entre ellos, tener un fin legítimo e informar explícitamente al interesado; no utilizar 

los datos para otros fines que no sean los de consentimiento informado. 

 Al respecto, según los principios éticos de la UCV se considera lo siguiente:  

 Beneficencia, en la medida que la investigación es favorable para la sociedad 

y al mismo tiempo hace posible en la empresa, se tomen medidas acertadas para 

el buen servicio sin daños y perjuicios a los clientes y mediante las acciones de 

mejora se tenga resultados favorables que garantice el buen servicio.  

 No maleficencia, en la medida que se evite generar daños y perjuicios a la 

entidad de tal manera que se aplique de manera escrupulosa las acciones de 

mejora que finalmente sea bien ejecutado con tal de evitar resultados negativos en 

contra de la empresa. 

 Autonomía, tal que se garantice la privacidad de la información facilitada para 

la concresión del estudio ya que su fin solo es por cuestiones académicas y tambien 

se informe sobre las razones de la investigación a los participantes para que de 

manera volutaria accedan a colaborar con la investigación. 

 Justica, en la medida que se garantice a los que participan en el estudio, el 

trato por igual a cada integrante, pues no se adminten en el estudio diferenciación 

alguna, ya que se enfoca en logros siginifcativos en bien de la empresa y que la 

oportunidad brindada se valore con resultados favorables. 
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IV.  RESULTADOS 

4.1 Resultados descriptivos 

Variable independiente: Normativa MATPEL 

Dimensión 1: Cumplimiento legal 

Tabla 3.  

Comparativo de datos de cumplimiento legal 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Figura 2.  

Frecuencias de cumplimiento legal 

 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Según Tabla 3 y Figura 2; se tiene que el cumplimiento legal tuvo una mejora 

promedio de 44% a 85% tal que se logró alinear los servicios que se brinda en la 

empresa respecto al traslado de cianuro, de tal manera que no se tenga sanciones 

con cierres temporales y multas por incumplimiento. 

Dimensión 2: Capacitaciones 

Tabla 4.  

Comparativo de datos de capacitaciones 

Fuente: Elaboración propia 
 

Figura 3.  

Frecuencia de capacitaciones 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Según Tabla 4 y Figura 3 respecto a las capacitaciones, tuvo una mejora promedio 

de 33% a 92% tal que comprueba una mejora significativa en las capacitaciones 

que tienen relevancia en el servicio que se brinda, considerando el riesgo que 

implica no saber aspectos relevantes sobre las precauciones que se debe tomar en 

cuenta. 

Dimensión 3: Habilitación 

Tabla 5.  

Comparativo de datos de habilitación 

Fuente: Elaboración propia 
 

Figura 4.  

Frecuencia de habilitación 

 

Fuente: Elaboración propia 

85% 83% 88%
74%

84% 83% 79% 82% 81% 82% 84% 84%

98% 97% 100% 99% 98% 97% 98% 99% 99% 100% 100% 100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Habilitación

Habilitación Antes Habilitación Después

Semanas Antes Después 

1 85% 98% 
2 83% 97% 
3 88% 100% 
4 74% 99% 
5 84% 98% 
6 83% 97% 
7 79% 98% 
8 82% 99% 
9 81% 99% 

10 82% 100% 
11 84% 100% 
12 84% 100% 

Promedio 83% 99% 
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Según Tabla 5 y  Figura 4  respecto a la habilitación, tuvo una mejora promedio de 

83% a 99% tal que comprueba una mejora significativa respecto a las habilitaciones 

permitiendo incrementar los servicios y se cumpla con dicho requisito para que más 

unidades de la empresa puedan circular sin ningún impedimento. 

 

Variable dependiente: Riesgo de transporte  

 

Tabla 6.  

Comparativo de riesgo de transporte 

 Estadístico 

 

 

 

 

Riesgo de transporte 

antes 

Media 11,5833 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 10,9504 

Límite superior 12,2163 

Mediana 12,0000 

Varianza ,992 

Desv. Desviación ,99620 

Asimetría -,274 

Curtosis -,654 

 

 

 

Riesgo de transporte 

después 

Media 1,7500 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 1,2711 

Límite superior 2,2289 

Mediana 2,0000 

Varianza ,568 

Desv. Desviación ,75378 

Asimetría ,478 

Curtosis -,868 

Fuente: Elaboración propia  

 

Según la tabla N° 06  se observa que el promedio de riesgo de transporte antes de 

la normativa MAPTEL fue de 11,58 y después de la normativa MAPTEL fue de 1,75 

por lo tanto hubo una mejora significativa tal que la diferencia fue 9,83. Sobre  las 

medidas de dispersión se observa la reducción de la varianza y desviación, así 

pues, la dispersión de los datos después de la mejora fue menor. En relación a la 

asimetría varió de una mayor concentración a la izquierda antes a una mayor 

concentración a la derecha después. Finalmente, la curtosis en ambos casos es 
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negativa, en consecuencia hay una menor concentración de datos respecto a la 

media. 

Dimensión 1: Riesgo técnico 

 
Tabla 7.  

Comparativo de riesgo técnico 

 Estadístico 

 

 

 

Riesgo técnico  

antes 

Media 63,2142 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 61,5958 

Límite superior 64,8325 

Mediana 62,9950 

Varianza 6,487 

Desv. Desviación 2,54706 

Asimetría ,217 

Curtosis -1,384 

 

 

 

Riesgo técnico 

 después 

Media 97,6750 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 96,9641 

Límite superior 98,3859 

Mediana 97,5000 

Varianza 1,252 

Desv. Desviación 1,11888 

Asimetría ,334 

Curtosis -,427 

Fuente: Elaboración propia 

 

De la tabla N° 07 se tiene que el promedio de riesgo técnico antes de la normativa 

MAPTEL fue de 63,21% y después de la normativa MAPTEL fue de 97,67% por lo 

tanto hubo una mejora significativa siendo la diferencia 34,46%. Respecto a las 

medidas de dispersión se observa la reducción de la varianza y desviación, así 

pues, la dispersión de los datos después de la mejora fue menor. En relación a la 

asimetría se observa una mayor concentración a la derecha de los datos. 

Finalmente, la curtosis en ambos casos es negativa, por esta razón hay una menor 

concentración de datos respecto a la media. 
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Dimensión 2: Riesgo operativo 
 

Tabla 8.  

Comparativo de riesgo operativo 

 Estadístico 

 

 

 

Riesgo operativo 

antes 

Media 64,6650 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 62,8055 

Límite superior 66,5245 

Mediana 64,5600 

Varianza 8,565 

Desv. Desviación 2,92668 

Asimetría -,086 

Curtosis -1,355 

 

 

 

 

Riesgo operativo después 

Media 98,8000 

95% de intervalo de 

confianza para la media 

Límite inferior 98,4417 

Límite superior 99,1583 

Mediana 98,7450 

Varianza ,318 

Desv. Desviación ,56385 

Asimetría ,743 

Curtosis -,124 

Fuente: Elaboración propia 

 

De la tabla N° 8 se tiene que el promedio de riesgo operativo antes de la normativa 

MAPTEL fue de 64,67% y después de la normativa MAPTEL fue de 98,80% de tal 

forma que hubo una mejora significativa siendo la diferencia 34,13%. Respecto a 

las medidas de dispersión se observa la reducción de la varianza y desviación, por 

ello que la dispersión de los datos después de la mejora fue menor. En relación a 

la asimetría se observa que antes de la mejora es negativa con mayor 

concentración de datos a la izquierda y después es positiva que hay una mayor 
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concentración de datos a la derecha. Finalmente, la curtosis en ambos casos son 

negativas, tal que hay una menor concentración de datos respecto a la media. 

 

4.2 Resultados inferenciales 

Análisis de la hipótesis General 

Prueba de Normalidad 

Se aplica con fines de identificar el comportamiento de los datos, según lo siguiente: 
 

Sea p-valor > 0.05, entonces los datos de la muestra proceden de una distribución 

normal.  

Sea p-valor <0.05, entonces   los   datos   de   la muestra   no   proceden de una 

distribución normal. 

 

Tabla 9.  

Prueba de normalidad de riesgo de transporte 

 

Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. 

Diferencia riesgo de transporte ,802 12 ,010 

Fuente: Elaboración propia 

 

Interpretación: 

Del resultado logrado en la tabla 7, la significancia (diferencia antes - después) 

fue p-valor igual a 0,010 siendo menor que 0,05  por lo tanto, la muestra no 

presenta una distribución normal, presentando un compartimiento no paramétrico, 

se midió la validez con el estadígrafo Wilcoxon 

 

 

Contrastación de hipótesis general 

Ho: De qué manera La Normativa MATPEL no impacta en los riesgos de 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023.  
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Ha: De qué manera La Normativa MATPEL impacta en los riesgos de 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023 

Regla de decisión fue:  

Si ρvalor ≤ 0.05, se rechaza la hipótesis nula(Ho)  

Si ρvalor > 0.05, se acepta la hipótesis nula 

 

Tabla 10.  

Prueba Wilcoxon de hipótesis general 

  
Riesgo de transporte después - 

Riesgo de transporte antes 

Z -3,100b 

Sig. asintótica(bilateral) ,002 
a. Prueba de rangos con signo de Wilcoxon 

b. Se basa en rangos positivos. 

Fuente: Elaboración propia 
 

Interpretación: 

Del resultado de la tabla 8 se tiene que la significancia asintònica(bilateral) ρvalor 

es 0,002 siendo menor a 0.05, por lo tanto, se desestima la hipótesis nula (Ho) y 

acepta la hipótesis alterna (Ha): La Normativa MATPEL impacta en los riesgos de 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023. 

Análisis de primera hipótesis específica 

Prueba de normalidad 

Tabla 11.  

Prueba de normalidad de riesgo técnico 

  
Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. 

Diferencia riesgo técnico ,929 12 ,374 

Fuente: Elaboración propia 
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Interpretación: 

Del resultado logrado en la tabla 9, la significancia fue mayor que 0,05 por lo que 

tiene una distribución normal, presenta un comportamiento paramétrico, se midió la 

validez con el estadígrafo T-student. 

 

Contrastación de hipótesis específica 1: 

Ho: De qué manera la Normativa MATPEL no impacta en los riesgos técnicos 

del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023.  

Ha: De qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos técnicos del 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023.  

Tabla 12.  

Estadísticas de muestras emparejadas de riesgo técnico 

 

  Media N 
Desv. 

Desviación 

Desv. 
Error 

promedio 

Par 1 
Riesgo técnico antes 632,142 12 254,706 ,73527 

Riesgo técnico 
después 

976,750 12 111,888 ,32299 

Fuente: Elaboración propia 

 
Del resultado de pruebas emparejadas la media del riesgo técnico antes es menor 

que la media del riesgo técnico después, por lo tanto, existe una mejora 

significativa.  

 

Tabla 13.  

Prueba T-student de riesgo técnico 

  

Diferencias emparejadas t gl 
Sig. 

(bilateral) 

Media 
Desv. 

Desviaci
ón 

Desv. 
Error 

promedio 

95% de intervalo de 
confianza de la diferencia    

Inferior Superior 

Riesgo 
técnico antes 
- Riesgo 

-3,446,083 256,543 ,74058 -3,609,083 -3,283,084 -46,532 11 ,000 
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técnico 
después 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Interpretación: 

De la tabla 11 se tiene que la sig. es 0,000 siendo menor 0,05, tal que se rechaza 

la hipótesis nula (Ho) y se acepta la hipótesis alterna (H1), cumpliéndose:  La 

Normativa MATPEL impacta en los riesgos técnicos del transporte de cianuro de 

sodio en Transportes de Carga, Callao 2023.  

Análisis de la hipótesis específica 2 

Prueba de normalidad 

 

Tabla 14.  

Prueba de normalidad de riesgo operativo 

  
Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. 

Diferencia riesgo operativo ,948 12 ,615 

Fuente: Elaboración propia 

 

De la tabla 14 el resultado la significancia fue mayor que 0,05 por lo que tiene una 

distribución normal, presenta un comportamiento paramétrico se midió la validez 

con el estadígrafo T-student. 

 

Contrastación de hipótesis específica 2: 

Ho: De qué manera la Normativa MATPEL no impacta en los riesgos operativos 

del transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023 

Ha: De qué manera la Normativa MATPEL impacta en los riesgos operativos del 

transporte de cianuro de sodio en Transportes de Carga, Callao 2023 
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Tabla 15.  

Estadística de muestras emparejadas de riesgo operativo 

 Media N 

Desv. 

Desviación 

Desv. Error 

promedio 

 

Par 1 

Riesgo operativo antes 64,6650 12 2,92668 ,84486 

Riesgo operativo 

después 

98,8000 12 ,56385 ,16277 

Fuente: Elaboración propia 

 
De la tabla 15 el resultado de pruebas emparejadas la media del riesgo operativo 

antes es menor que la media del riesgo operativo después, por lo tanto, existe una 

mejora significativa.  

 

Tabla 16.  

Prueba T-student de riesgo operativo 

  

Diferencias emparejadas t gl 
Sig. 

(bilateral) 

Media 
Desv. 

Desviación 

Desv. 
Error 

promedio 

95% de intervalo de 
confianza de la 

diferencia 
   

Inferior Superior 

Riesgo 
operativo 
antes - 
Riesgo 
operativo 
después 

-3,413,500 320866 ,92626 -3,617,368 -3,209,632 -36,853 11 ,000 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Interpretación: 

De la tabla 14 se tiene que la sig. es 0,000 siendo menor 0,05, tal que se rechaza 

la hipótesis nula (Ho) y se acepta la hipótesis alterna (H1), cumpliéndose:  La 

Normativa MATPEL impacta en los riesgos operativos del transporte de cianuro de 

sodio en Transportes de Carga, Callao 2023. 
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V. DISCUSIÓN 

 

Es importante destacar en la investigación el aporte de los autores Flores (2017), 

tal que, al referirse a la normativa de los riesgos del transporte de productos 

peligrosos, se pudo direccionar con las condiciones que se tiene en el traslado de 

cianuro, un producto que requiere un cuidado especial debido al alto nivel de 

peligrosidad que implica un derrame de esta sustancia química en zonas urbanas 

o de cultivos. En dichas circunstancias se valora el aporte teórico y el conocimiento 

del cumplimiento legal para efectos de evitas sanciones de los órganos de control, 

las capacitaciones que implica que el responsable del traslado debe conocer para 

actuar de manera inmediata ante situaciones adversas y tomar todas las 

precauciones. También la habilitación de las unidades para cumplir con los 

requisitos y evitar sean retenidas las unidades en el trayecto por incumplimiento de 

este requisito. Es preciso también destacar el aporte del autor Trujillo (2013), con 

relación al riesgo del transporte, pues se considera importante tomar las 

precauciones debidas con tal de garantizar el traslado en condiciones favorables 

para nuestros clientes, considerando en este caso el riesgo técnico como aspecto 

relacionado con la unidad y las condiciones físicas que debe tener para el traslado 

del cianuro de sodio que es una sustancia peligrosa. Se tomó en cuenta también el 

riesgo operativo que se asocia al traslado de la sustancia, durante todo el recorrido 

de la unidad, desde que parte hasta su destino que fue programado.  

Es evidente que las precauciones que se toma en el traslado del cianuro de sodio 

es parte de las acciones preventivas y que la empresa toma en cuenta para evitar 

incidentes que seguidamente puede ocasionar un accidente de gran magnitud que 

es perjudicial para le empresa, pues podría ocasionar la suspensión definitiva del 

servicio por los daños causados. Por eso, de acuerdo con los aportes teóricos de 

los diversos autores citados se concuerda con asegurar las condiciones físicas que 

deben cumplir las unidades de transporte y el personal que debe estar capacitado 

para estos fines, pues siendo un servicio de alto riesgo la responsabilidad recae en 

la empresa prestadora de dicho servicio, ya que según la norma debe cumplir con 

todos los requisitos básicos que implica el traslado de sustancias peligrosas.  En tal 

sentido en relación con los resultados obtenidos y las comparaciones que se 
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consideran pertinentes con los antecedentes se detalla a continuación: 

Respecto al objetivo general que fue Determinar si la Normativa MATPEL impacta 

a nivel de los riesgos de transporte de cianuro de sodio en la empresa de 

Transportes de Carga, los datos descriptivos fueron, antes de poner en práctica la 

normativa MAPTEL el resultado logrado en cuanto al riesgo del transporte fue de 

11,58 y luego de que se ponga en práctica la normativa MAPTEL resultó sólo 1,75 

con lo que se comprueba una mejora relevante sin embargo al establecer la 

diferencia habida entre ambos resultados se logró un valor de 9,83, se observó una 

reducción valorativa de los riesgos que para la empresa resultó benéfico dado que 

se consideró un problema trascendente que generó en su momento inconvenientes 

en la entidad debido al desconocimiento de los procedimientos de transportes 

alineados a  la normativa MATPEL. De los resultados asociados a la valoración de 

las hipótesis se logró aceptar la hipótesis planteada por el investigador, siendo en 

este caso importante alinear los servicios de transporte a las normas que regulan 

este tipo de servicios, garantizando se eviten accidentes durante el traslado de los 

productos de alto riesgo. Al hacer las comparaciones con estudios realizados 

respecto al tema tratado se tiene que el autor Casallo (2019), al realizar su 

investigación puso énfasis en el riesgo del transporte por vía terrestre de materiales 

peligrosos. En este caso buscó se reduzca accidentes cuando se hace el transporte 

de materiales peligrosos. En tal sentido comprobó un 91% de asociación entre el 

riesgo del transporte y los accidentes en el traslado de los materiales, tal que 

estableció estrategias para el traslado de materiales peligrosos. En tal sentido en 

la medida que se alinee los servicios a los cuidados y precauciones que se debe 

tener al traslado de los materiales peligrosos se incide en contar con unidades 

adecuadas y el personal idóneo para el traslado, adecuando el material en la unidad 

con todas las medidas de seguridad necesarios, por ello ambos estudios tienen 

relevancia por el aporte que brinda a la entidad de estudio. Por su parte el 

investigador Morales (2020), en su estudio asociado a sustancia de peligro y 

aquellos especiales, consideró que causan daños el hecho de no saber trasladar 

dichos productos, al no tomar en cuenta los estatutos, normas y leyes vigentes. Por 

ello se puso énfasis en los productos de peligro para evitar daños durante su 

traslado. Por su parte el autor Guachamin (2018), en su investigación dio relevancia 
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a las labores del personal que atiende una emergencia ya que el riesgo radica en 

el conocimiento del riesgo que implica transportar sustancias peligrosas y las 

acciones que se deben toman en consideración para asegurar el bienestar de los 

involucrados, por lo que el conocer la reglamentación del manejo de estas 

sustancias es relevante, ya que las condiciones de transporte cumplen con la 

normativa y por tanto los riesgos del transporte es una prioridad por parte de las 

empresas que se encargan del traslado de dichas sustancias. En tal sentido estos 

logros alcanzados por los estudios previos son valorativos ya que en la medida que 

se alineen los servicios a los cuidados y precauciones que se debe tener al trasladar 

los materiales peligrosos, se incide en tener las unidades adecuadas y el personal 

idóneo para el traslado, acondicionando el material en la unidad con todas las 

medidas de seguridad necesarios, por ello los estudios tienen relevancia por el 

aporte que brinda a la entidad de estudio, debido a que sus resultados contrastan 

con la necesidad de evitar los riesgos en el transporte de las sustancias peligrosas, 

que definitivamente es importante evitar accidentes durante el traslado y garantizar 

la continuidad del servicio que brinda la empresa y al mismo tiempo cuidar la 

integridad del personal de transporte. Al respecto se concluye destacando la 

importancia que es alinear un servicio de transporte de sustancias peligrosas a la 

norma vigente, debido a que las condiciones de operatividad de la empresa están 

en juego y su adecuación le permitirá seguir operando en el mercado. 

Al hacer las comparaciones con estudios realizados respecto al tema tratado 

se tiene que los Autores Izcapa,  Rivera, y Arista (2021), en su estudio de 

investigación al  transporte por carretera indican que es una  actividad que requiere 

de estrictas medidas de seguridad, por lo que el marco legal aplicable tiene como 

propósito regular esta actividad para que se realice de manera eficiente y segura 

reduciendo los riesgos de transporte, con el objetivo de proteger a las personas que 

conducen las unidades de transporte, a la población que se encuentra cerca de las 

carreteras, al medioambiente y a los bienes materiales ante alguna posible 

afectación que resulte de un accidente. Es relevante ambos estudios, debido a que 

enfatizaron en evitar los riesgos del transporte con fines de evitar perjuicios a los 

responsables del traslado del material peligroso. 

Al respecto los resultados obtenidos contrastan con el estudio realizado por el 
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investigador Walewska (2019), El transporte de materiales peligrosos y todos los 

envíos especiales por vía aérea requiere la aplicación de procedimientos y normas 

de seguridad específicamente diseñados para este fin que han sido incluidos en la 

normativa internacional. Por lo tanto, se deben implementar mejoras todo el 

personal que manipula cargas aéreas someterse a una formación obligatoria, cuyo 

contenido y frecuencia se especifican en las regulaciones. El alcance y el entorno 

de trabajo dinámico sugieren que se debe considerar aumentar la frecuencia de la 

formación obligatoria. Para aumentar el nivel de seguridad y el cumplimiento de los 

procedimientos, inversión en métodos de formación y un sistema de gestión de la 

seguridad para el transporte aéreo de mercancías peligrosas; sin embargo, ambos 

estudios destacaron que el conocimiento de la Normativa MATPEL, 

procedimientos, manuales etc.  tanto en el transporte aéreo como terrestre ayudan 

a disminuir los riesgos en el transporte. 

Respecto al primer objetivo específico, la Normativa MATPEL tiene impacto en los 

riesgos técnicos del transporte de cianuro de sodio en la empresa de Transportes 

de Carga, de los resultados descriptivos se tuvo antes de la normativa MAPTEL un 

63,21% y luego de poner en práctica la normativa MAPTEL resultó 97,67%, de tal 

manera que se tuvo una mejora relevante en los riesgos técnicos siendo la 

diferencia entre los resultados de 34,46%, con lo cual se comprueba la mejora 

habida en el transporte del material, se asegura una mejor condición de transporte 

evitando los riesgos técnicos. En cuanto a los resultados inferenciales se logró 

aceptar la hipótesis planteada por el investigador, resultando también relevante el 

direccionar los servicios de transporte a las normas regulatorias del tipo de 

servicios, evitando de esta manera los riesgos técnicos que se asocian a las 

unidades y el material a trasladar de tal manera que se evite dejar de lado aspectos 

técnicos relevantes para evitar los riesgos en el traslado de los productos. Al 

realizar las comparaciones con estudios realizados asociados al tema tratado se 

tiene que el autor Masías (2021), en su estudio de investigación respecto al 

transporte de sustancias peligrosas, según la normatividad establecida, al tratarse 

de una labor riesgosa se encuentra expuesta a sufrir accidente de alta fatalidad. Al 

respecto consideraron un estudio de 3 fases alineados a los artículos del Decreto 

Supremo N°021-2008-MTC, por lo que lograron como resultados obtenidos al 
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aprobar la contingente del sector transportes terrestre de productos de peligro, 

identificando peligros y riesgos potenciales tal que fijaron 11 rutas como zonas 

críticas, fijando medidas de acción si hubiera alguna emergencia, tal que los niveles 

de riesgo se redujeron significativamente. Es también importante destacar en el 

estudio del investigador Cornejo (2020), quien planteó un estudio que tuvo como 

finalidad poner énfasis en las labores preventivas que tengan que ver con el 

transportar los residuos, cuyo resultado fue contar con menores incidentes y 

accidentes, gracias a la gestión permitiendo que los servicios aumenten, pero con 

menor riego. Es evidente que las medidas que se adoptaron en los casos de estudio 

fueron direccionadas a mejorar de las condiciones de traslados de productos que 

son de alto riesgo para las personas, para evitar los accidentes, alineando a las 

condiciones que exige la norma vigente para el traslado de estos productos. Por 

ello tiene mucha importancia en relación con los logros alcanzados en el presente 

estudio, ya que pone en evidencia la importancia que se dio en estudios anteriores 

para asegurar la labor del traslado idóneo de los productos de alto riesgo. Se 

concluye destacando la relevancia que implica poner énfasis en los riesgos 

técnicos, pues las unidades deben cumplir los requisitos establecidos y la empresa 

tener definido las revisiones técnicas como un protocolo permanente para que 

presten servicio de manera permanente, evitando las sanciones y penalidades por 

incumplimiento. 

Respecto al segundo objetivo específico, la Normativa MATPEL tiene impacto en 

los riesgos operativos del transporte de cianuro de sodio en la empresa de 

Transportes de Carga, de los resultados descriptivos se tuvo antes de la normativa 

fue de 64,67% y después de la normativa MAPTEL fue de 98,80% tal que hubo una 

mejora significativa siendo la diferencia 34,13%, tal que se comprueba la mejora 

habida en el transporte del material, asegurando una mejor condición de transporte 

evitando los riesgos operativos que en suma resultan de alto peligro y perjudican el 

accionar de la empresa. En relación a los resultados inferenciales se logró aceptar 

la hipótesis planteada por el investigador, siendo relevante adecuar los aspectos 

operativos del transporte según la normativa regulatoria del tipo de servicio, 

minimizando los riesgos operativos que se presentan durante el traslado de los 

productos que son de alto riesgo. Al respecto los resultados obtenidos contrastan 
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con el estudio realizado por el investigador Orderique (2022), tal que, en su 

investigación, puso énfasis en los controles críticos tal que se transporta materiales 

peligrosos. Consideró relevante la habilitación de vehículos del transporte de los 

materiales considerando las inspecciones efectuadas en las unidades antes y 

durante el traslado de los productos, Logró que los procedimientos del transporte y 

las acciones de emergencia eviten inconvenientes en el transporte, reduciendo el 

índice de accidentes y por ende se evitó daños al personal cuidando la imagen de 

la empresa. También se tiene el estudio relacionado con los riesgos operativos, tal 

que el autor Quispe (2021), consideró relevante   incidir en la capacidad de 

respuesta respecto a la emergencia que implica realizar el transporte de los 

materiales de alto peligro con fines de prevenir de los daños debido a derrame de 

materiales peligrosos en la ruta que le corresponde transitar. Al respecto alineando 

a la norma vigente, se puco lograr menos riesgos de accidentes que puedan darse 

por derramamiento de los materiales peligrosos en la ruta correspondiente. Es 

relevante los estudios, debido a que enfatizaron el evitar los riesgos operativos tal 

que no comprometa al personal ni a la empresa, ya que una situación que se 

presente en el servicio de traslado que cause un accidente de alto grado, el 

perjudicial para la empresa, causando inconvenientes en los servicios que brinda y 

al mismo tiempo daños económicos que puede desestabilizar su operatividad. En 

tal sentido, en la medida que las acciones operativas sean bien direccionadas las 

posibilidades de accidentes serán mínimas, salvo sean ocasionadas por 

situaciones ajenas al servicio como puede darse por un mal clima haciendo 

peligroso las vías de transporte, o un incidente que ocasione un sismo de alto grado 

al cual las condiciones de seguridad no pueden prever situaciones que no son 

controlables. Sin embargo, a nivel de empresas de servicios es importante se 

tengan activas todas las medidas de seguridad necesarias, las cuales garantizan el 

servicio que se brinda, tal que la empresa evite problemas legales y sanciones por 

incumplimiento. Se concluye destacando la valoración puesta en los riesgos 

operativos ya que la condición de traslado de la unidad con las sustancias de alto 

peligro se debe evaluar para elegir la ruta correspondiente, evitando aquellas donde 

las condiciones de las vías no son adecuadas para que unidades con estas 

sustancias peligrosas circulen por dichas zonas. 
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VI. CONCLUSIONES 

 

De acuerdo con los resultados obtenidos en el presente estudio se concluye: 

Primero, de la hipótesis general, la normativa MATPEL impacta a nivel de los 

riesgos de transporte de cianuro de sodio en la entidad Transportes de 

Carga, Callao 2023 con lo que se comprueba una mejora relevante siendo 

una diferencia significativa promedio de 9,83, observando la reducción 

valorativa de los riesgos para la empresa. En cuanto a la validez de la 

hipótesis la significancia fue menor de 0,05 tal que se aceptó la hipótesis 

alterna del investigador, se concluyó   la mejora en los riesgos del transporte 

de cianuro durante el periodo de estudio.   

Segunda, de la hipótesis específica 1, la Normativa MATPEL impacta a nivel del 

riesgo técnico de transporte de cianuro de sodio en la entidad Transportes 

de Carga, se tuvo antes un valor de 63,21% y luego con la normativa 

MATPEL resultó 97,67%, con una mejora relevante en los riesgos técnicos 

siendo la diferencia entre los resultados de 34,46%, tal que se verifica una 

mejora relevante. En cuanto a la validez de la hipótesis la significancia fue 

menor de 0,05 tal que se aceptó la hipótesis alterna del investigador 

concluyendo que se logró la mejora en los riesgos técnicos del transporte de 

cianuro durante el periodo de estudio.  

Tercero, de la hipótesis específica 2, la Normativa MATPEL impacta a nivel del 

riesgo operativo de transporte de cianuro de sodio en la entidad Transportes 

de Carga, se tuvo que antes de la normativa fue de 64,67% y después de la 

normativa MATPEL fue de 98,80% tal que hubo una mejora significativa 

siendo la diferencia 34,13%, mejorando el transporte del material, se evitó el 

riesgo operativo en la empresa. En cuanto a la validez de la hipótesis la 

significancia fue menor de 0,05 tal que se aceptó la hipótesis alterna del 

investigador concluyendo que se logró la mejora en los riesgos operativos del 

transporte de cianuro durante el periodo de estudio. 
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Según el estudio realizado y los logros alcanzados, es preciso destacar algunas 

recomendaciones complementarias para futuros estudios: 

 

Primero, se sugiere a la Gerencia de Transporte se ponga énfasis en los servicios 

que se brinda en el transporte de cianuro de sodio, para evitar los riesgos en 

el transporte, de tal manera que las decisiones gerenciales estén alineadas 

a las normas que rigen el traslado de dichos materiales, debido a que la 

operatividad puede verse afectada al detectar irregularidades en el 

transporte, generando pérdidas a la empresa por las sanciones que 

ocasione. Para ello, se tiene que contar con profesionales altamente 

capacitados en la normativa matpel quienes evaluaran el servicio según lo 

que pide la normativa vigente.. 

 

Segunda, Así mismo se recomienda a la Gerencia se ponga énfasis en los riesgos 

técnicos para evitar inconvenientes en el transporte, tal que se compruebe 

de manera exhaustiva las unidades y se capacite adecuadamente al 

personal que brinda el servicio. Así mismo es preciso reforzar las labores de 

mantenimiento de las unidades y verificaciones respectivas. 

 

Tercera, Finalmente, se recomienda respecto a los riesgos operativos evaluar 

adecuadamente las rutas de transporte, pues es determinante que las 

condiciones de las vías asean adecuadas para evitar los riesgos operativos 

durante el traslado de los productos de alto riesgo. Al respecto incorporar la 

tecnología para monitorear es importante, de esa manera se está en 

contacto con los conductores para recibir información de manera inmediata. 

 

 

 

 

 

VII. RECOMENDACIONES 
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https://books.google.es/books?hl=es&lr=&id=XRhiStrNCwMC&oi=fnd&pg=PR11&dq=The+human+contribution.+Unsafe+acts,+accidents+and+heroic+recoveries+%C2%A9+James+Reason,+2008&ots=ZaRTkjzXkC&sig=K3UhuXTuOC5g5XKHACImPdQoPSo#v=onepage&q=The%20human%20contribution.%20Unsafe%20acts%2C%20accidents%20and%20heroic%20recoveries%20%C2%A9%20James%20Reason%2C%202008&f=false
https://books.google.es/books?hl=es&lr=&id=XRhiStrNCwMC&oi=fnd&pg=PR11&dq=The+human+contribution.+Unsafe+acts,+accidents+and+heroic+recoveries+%C2%A9+James+Reason,+2008&ots=ZaRTkjzXkC&sig=K3UhuXTuOC5g5XKHACImPdQoPSo#v=onepage&q=The%20human%20contribution.%20Unsafe%20acts%2C%20accidents%20and%20heroic%20recoveries%20%C2%A9%20James%20Reason%2C%202008&f=false
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Anexo 1: Matriz de operacionalización    
 

 
 
 

  

Variables Definición conceptual Definición 
operacional 

Dimensiones 
Indicadores Escala 

 

 

 

Normativa 

MATPEL 

Ha estado condicionada al 

bajo conocimiento que 

tienen los generadores de 

dichos materiales acerca 

del manejo adecuado de 

estos, quienes en su 

mayoría no conocen las 

buenas prácticas para la 

gestión de los MATPEL 

(Flores, 2017),  

Se considera como 

dimensiones la 

manipulación, 

almacenamiento y 

transporte el cual se mide 

con sus indicadores en 

escala razón 

Cumplimiento 

legal 

IC, = Normas cumplidas X 100 

Total normativa vigente 

Razón 

Capacitaciones 
TC, =   Capacitaciones efectuada x 100 

  Total, capacitaciones programadas 

Razón 

Habilitación 

 

IH = Unidades habilitadas x 100 

                     Total unidades 

 

Razón 

 

 

 

 

Riesgos de 
transporte 

De la variable riesgos del 
transporte, Trujillo (2013), 
precisó que se busca 
mejorar las condiciones de 
trabajo de tal manera que se 
incremente los niveles de 
protección de la salud y 
seguridad del personal, Por 
ello para evitar los riesgos 
es preciso labores 
preventivas, dotando de 
herramientas necesarias 
para el buen desempeño, 

En los riesgos del 
transporte se contempla 
dos aspectos relevantes 
que son el riesgo con 
mercancía peligros y 
riesgos operativos que se 
miden con sus 
indicadores en escala 
razón, 

Riesgo técnico 

 

IRT, = Unidades que cumplen servicio x 100 

Total de unidades operativas 

 

 

Razón 

Riesgo  

operativo 

 

IRO    =     Servicios cumplidos x 100 

              Total de servicios programados 

 

 

Razón 



 
 

Anexo 2: Matriz de consistencia 

Problema Objetivo Hipótesis Variables Dimensiones Escala 

General 

¿De qué manera la 
Normativa MATPEL 
impacta en los riesgos de 
transporte de cianuro de 
sodio en Transportes de 
Carga, Callao 2023?, 

General 

¿Determinar de qué manera la 
Normativa MATPEL impacta 
en los riesgos de transporte de 
cianuro de sodio en 
Transportes de Carga, Callao 
2023? 

General 

La Normativa MATPEL 
impacta de manera 
significativa en los riesgos 
de transporte de cianuro de 
sodio en Transportes de 
Carga, Callao 2023 

 

 

V1:  

Normativa  

MPTEL 

Cumplimiento legal Razón 

Capacitaciones 
Razón 

Habilitación 

 

 

Razón 

Específicos 

¿De qué manera la 

Normativa MATPEL 

impacta en los riesgos 

técnicos en el transporte de 

cianuro de sodio en 

Transportes de Carga, 

Callao 2023?  

¿De qué manera la 

Normativa MATPEL 

impacta en los riesgos 

operativos en el transporte 

de cianuro de sodio en 

Transportes de Carga, 

Callao 2023?, 

Específicos 

¿Determinar de qué manera la 

Normativa MATPEL impacta 

en los riesgos técnicos del 

transporte de cianuro de sodio 

en Transportes de Carga, 

Callao 2023? 

 

¿Determinar de qué manera la 

Normativa MATPEL impacta 

en los riesgos operativos del 

transporte de cianuro de sodio 

en Transportes de Carga, 

Callao 2023? 

 

Específicos 

La Normativa MATPEL 

impacta de manera 

significativa en los riesgos 

técnicos del transporte de 

cianuro de sodio en 

Transportes de Carga, 

Callao 2023 

 

La Normativa MATPEL 

impacta de manera 

significativa en los riesgos 

operativos del transporte de 

cianuro de sodio en 

Transportes de Carga, 

Callao 2023 

 

 

 

 

V2:  

Riesgo de 

transporte 

 

 

Riesgo técnico 

 

 

 

Razón 

 

 

 

Riesgo operativo 

 

 

 

 

 

Razón 



 
 

Anexo 3: Plan de mejora 

 

Situación actual de la empresa 

 

Transportes de Carga, es una empresa dedicada a la prestación de servicios de 

transporte terrestre de equipos, contenedores, maquinaria pesada, 

sobredimensionada y extralarga, vinculadas al comercio exterior y proyectos de 

envergadura tanto a nivel Nacional, Actualmente el Gerente General de Transportes 

Meridian es el Sr, Pablo Zacarías Infantas, 

Transportes de Carga inicia sus actividades como agencia naviera en febrero de 

1993, Desde sus inicios, cuenta como aliado a NYK, Nippon Yusen Kaisha, 

empresa que hasta el momento es una de las principales alianzas estratégicas del 

grupo peruano, En el 2004 NYK adquiere una participación y afianza así su interés 

en el mercado local, El mismo año, inicia actividades como agente marítimo en el 

puerto del Callao, cubriendo todo el litoral peruano a través de sub-agencias 

marítimas, En el 2005 se crea Antares Logistics, para complementar las 

actividades de la agencia naviera Transmeridian, con la misión de integrar 

verticalmente la operación logística y adicionalmente ofrecer el servicio de 

Agenciamiento de carga, En el año 2007, inicia operaciones Contrans, empresa 

que se establece en el Callao como terminal de almacenamiento, En abril del 2010, 

el Grupo Transmeridian obtiene la autorización para operar como agencia de 

aduanas a través de Antares Aduanas, brindando así todo un portafolio de 

servicios logísticos y continuando con el crecimiento estratégico del Grupo, En 2012 

inicia operaciones Intermar (Broker de Buques y Carga a Granel), seguidamente 

en el 2013 se crea la empresa Transportes de Carga seguido de PPL Logistics 

(Centro de almacenamiento y distribución) iniciando operaciones, Actualmente el 

CEO del GRUPO el Sr, Fernando Kamisato. 

Ubicación Geográfica 

 

Transportes de Carga se encuentra ubicada   en la Av, Oquendo Mz,H-L Lote 0 a 

la altura del kilómetro 8,5 de la Av, Nestor Gambetta, provincia constitucional del 

Callao. Cuenta con oficinas administrativas y un patio de mantenimiento haciendo 

un total de 500 m2, donde se desarrollan las actividades de planificación y ejecución 

de los servicios.



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Misión, visión y valores  

 

La misión: Ser socios estratégicos de nuestros clientes, estableciendo alianzas 

comerciales comprometidas con las necesidades de los mismos, brindándoles 

seguridad, confianza y eficiencia; así como ir de la mano con el dinamismo actual y 

las nuevas tendencias del negocio de transporte, 

 

La Visión: Ser la primera opción cuando se piensa en Transporte Terrestre de 

Equipos, Contenedores, Maquinaria Pesada, Cargas Especiales 

y Sobredimensionada a nivel Nacional e Internacional, 

 

Los valores que cuenta Transportes Meridian SAC son: 

 

Innovación: Se busca la mejora continua a través de la implementación de 

tecnologías, herramientas y soluciones, lo que permite incrementar la productividad 

y eficacia; generando altos estándares de calidad, seguridad y protección 

medioambiental en pro de la satisfacción de los clientes,  

Pasión y compromiso: Se tiene amor por lo que se hace y eso se manifiesta en la 

calidad de los servicios, en la excelencia que se persigue en cada operación, y en 

la actitud con que se relaciona la empresa con sus empleados, proveedores y 

clientes. 



 
 

Trabajo en equipo: Capacidad y voluntad de hacer equipo con todas las partes 

implicadas en una operación para que ésta tenga éxito,  

Honestidad y respeto: Seriedad, transparencia y legalidad para con los empleados, 

las entidades financieras, los proveedores, los clientes, los agentes sociales y las 

instituciones públicas, entre otros,  

Compromiso social: Se tiene voluntad de devolver a la sociedad parte de los 

beneficios que ésta le proporciona a la empresa,  

 

Estructura orgánica de la empresa 

 

 

Al respecto se tiene una estructura funcional tal que se presentan diversos 

departamentos con personal que dependen directamente de dichas áreas, por 

tanto, cada departamento tiene autonomía en la toma de decisiones rindiendo 

cuentas de sus labores operativas a la Gerencia General.



 
 

Recolección de datos antes de la mejora: CONTROL SEMANAL DE NORMATIVA MATPEL 

Variable Independiente 

Elaborador por Espinoza Sarmiento, Antonio Javier  
ÁREA 
  

INDICADOR DESCRPCIÓN TECNICA INSTRUMENTO FORMULAS 

CUMPLIMIENTO 
LEGAL 

Normas cumplidas sobre total 
normativa vigente 

O
b
s
e
rv

a
c
ió

n
 e

n
 c

a
m

p
o

 

F
ic

h
a
 d

e
 r

e
c
o
le

c
c
ió

n
 d

e
 

d
a
to

s
 

    
 

  
  

CAPACITACIONES  
Capacitaciones efectuadas 

sobre total de capacitaciones 
programadas 

HABILITACIÓN 
Unidades habilitadas sobre 

total de unidades 

Mes Semanas 
Normas 

cumplidas  

Total 
normativa 

vigente 

Capacitaciones 
efectuadas 

Total de 
capacitaciones 
programadas 

Unidades 
habilitadas 

Total, unidades 
Cumplimiento  

legal 
Capacitaciones Habilitaciones 

Nov-22 

1 1 4 2 5 180                        211  25% 40% 85% 

2 2 4 3 5 175                        211  50% 60% 83% 
3 2 4 1 5 185                        211  50% 20% 88% 
4 2 4 2 5 156                        211  50% 40% 74% 

Dic-22 

5 2 4 1 5 178                        211  50% 20% 84% 
6 1 4 2 5 176                        211  25% 40% 83% 
7 1 4 1 5 167                        211  25% 20% 79% 
8 2 4 2 5 174                        211  50% 40% 82% 

Ene-23 

9 2 4 1 5 170                        211  50% 20% 81% 
10 2 4 1 5 173                        211  50% 20% 82% 
11 2 4 2 5 177                        211  50% 40% 84% 
12 2 4 2 5 178                        211  50% 40% 84% 

Total     44% 33% 83% 

 

 

TC
=

𝐶
𝐸

 

𝑇
𝐶
𝑃
 x

1
0

0
 

IC
=

𝑁
𝐶

 

𝑇
𝑁
𝑉
x
 1

0
0
 

IH
=

𝑈
𝐻

 

𝑇
𝑈

x
 1

0
0
 



 
 

Variable dependiente: Riesgos de transporte: CONTROL SEMANAL DE RIESGOS DE TRANSPORTE 

Elaborador por Espinoza Sarmiento, Antonio Javier  
ÁREA 
  

INDICADOR DESCRPCIÓN TECNICA INSTRUMENTO FORMULA 

RIESGO  
TÉCNICO 

Unidades que cumplen en servicio sobre 
total de unidades operativas 

O
b
s
e
rv

a
c
ió

n
 e

n
 c

a
m

p
o

 

F
ic

h
a
 d

e
 r

e
c
o
le

c
c
ió

n
 d

e
 

d
a
to

s
 

    

RIESGO 
OPERATIVO 

Servicio cumplido sobre total de servicio 
programado 

RIESGO DE 
TRANSPORTE  

El registro de incidentes ocurridos durante 
el transporte 

Mes Semanas 
Unidades que 

cumplen 
servicio 

Total de 
unidades 

operativas 

Servicios 
cumplidos 

Total, de servicios 
programados 

RIESGO 
TÉCNICO 

RIESGO 
OPERATIVO 

Nov-22 

1 120 180 79 120 66.67% 65.83% 
2 110 175 75 110 62.86% 68.18% 
3 112 185 76 112 60.54% 67.86% 
4 115 156 72 115 73.72% 62.61% 

Dic-22 

5 117 178 71 117 65.73% 60.68% 
6 111 176 70 111 63.07% 63.06% 
7 118 167 74 118 70.66% 62.71% 
8 121 174 81 121 69.54% 66.94% 

Ene-23 

9 113 170 82 113 66.47% 72.57% 
10 115 173 80 115 66.47% 69.57% 
11 118 177 77 118 66.67% 65.25% 
12 119 178 76 119 66.85% 63.87% 

Total 66.60% 65.76% 

IR
T
=

𝑈
𝐶
𝑆

 

𝑇
𝑈
𝑂
x
 1

0
0
 

IR
O
=

𝑆
𝐶

 

𝑇
𝑆
𝑃
 x

1
0
0
 



 
 

Riesgos de transporte  

Mes Semanas Incidentes en el trasporte de cianuro 

Nov-22 

1 12 

2 11 

3 11 

4 11 

Dic-22 

5 12 

6 11 

7 13 

8 12 

Ene-23 

9 13 

10 15 

11 11 

12 12 

 

 

 

 



 
 

Anexo 5: Unidades de transportes 

Vía de Transporte Clase/ Categoría Marca Nombre 

de la 

Nave 

Modelo Placa/Matrícula Año de 

fabricación 

Color(es) Nro, Serie Nro, de Motor Peso 

Neto 

(kg) 

Carga 

útil 

(kg) 

Peso 

Bruto 

(kg) 

Nro, de 

Constancia 

de 

inscripción 

del vehículo 

o 

Certificado 

de 

Habilitación 

Vehicular 

(MTC) 

Condición 

del 

vehículo 

Nro, de 

Resolución 

Directoral 

para el 

Permiso 

de 

MATPEL 

Número de 

Registro de 

Hidrocarburos 

Fecha de 

alta en el 

Registro 

CARRETERA/TERRESTRE Remolcador Freightliner - M2 112 B4A888 2010 Blanco 3AKJC5CVXBDAY2485 460908U0949713 6880,0 16707,0 23587,0 151317800 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE Semirremolque Fameca - Standard A3U971 2010 Azul 8T9SP3C51ATEW4075 Sin motor 6500,0 35000,0 41500,0 151317845 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE Semirremolque Fameca - Standard A3U970 2010 Azul 8T9SP3C53ATEW4076 Sin motor 6500,0 35000,0 41500,0 151317846 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE Semiremolque Fameca - Standard A5W997 2010 Azul 8T9SP3C56ATEW4155 Sin motor 6500,0 35000,0 41500,0 151317856 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE Semiremolque Fameca - Standard A5W999 2010 Azul 8T9SP3C51ATEW4158 Sin motor 6500,0 35000,0 41500,0 151317858 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE Semiremolque Fameca - Standard A3U983 2010 Azul 8T9SP3C52ATEW4084 Sin motor 6500,0 35000,0 41500,0 151317807 - - - 05/06/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 F4N749 2013 BLANCO 3AKJC5CV7EDFP4282 460914U0968021 7000,0 16587,0 23587,0 151328565 - - - 04/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 F4M874 2013 BLANCO 3AKJC5CV5EDFP4281 460914U0968620 7000,0 16587,0 23587,0 151328577 - - - 04/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE LIMA 

TRAYLERS 

- SRPC-

30 

F2C998 2014 BLANCO 8T9230SVLETR76039 - 3900,0 30000,0 33900,0 151500440 - - - 04/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE LIMA 

TRAYLERS 

- SRPC-

30 

F2E977 2014 BLANCO 8T9230SVLETR76038 - 3900,0 30000,0 33900,0 151500441 - - - 04/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE LIMA 

TRAYLERS 

- SRPC-

30 

F2C996 2014 BLANCO 8T9230SVLETR76040 - 3900,0 30000,0 33900,0 151500439 - - - 04/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 F4K776 2013 BLANCO 3AKJC5CV8EDFS0909 460914U0979390 6980,0 16607,0 23587,0 151328568 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX831 2016 BLANCO 3AKJC5CV5HDHW7647 460908U1000870 7030,0 16557,0 23587,0 151707482 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7X858 2012 BLANCO 3AKJC5CV3DDFA5390 460914U0971812 7130,0 16457,0 23587,0 151307797 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 F4L939 2013 BLANCO 3AKJC5CV0EDFP4284 460914U0968267 7540,0 16047,0 23587,0 151328567 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7X924 2012 BLANCO 3AKJC5CV7DDFA5392 460914U0970291 7110,0 16477,0 23587,0 151307798 - - - 15/09/2017 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 B4B919 2010 BLANCO 3AKJC5CV6BDAY2483 460908U0949710 6910,0 16677,0 23587,0 151317802 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7Y704 2012 BLANCO 3AKJC5CV4DDFA5396 460934U0972488 7140,0 16447,0 23587,0 151307800 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7X801 2012 BLANCO 3AKJC5CV2DDFA5395 460914U0972562 7130,0 16457,0 23587,0 151307794 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7X855 2012 BLANCO 3AKJC5CV8DDFA5398 460914U0972465 7140,0 16447,0 23587,0 151307795 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX718 2016 BLANCO 3AKJC5CV7HDHW7634 460908U1000369 6990,0 16597,0 23587,0 151707479 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 B4A889 2010 BLANCO 3AKJC5CV1BDAY2486 460908U0949709 6900,0 16687,0 23587,0 151317801 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 B4B920 2010 BLANCO 3AKJC5CV2BDAY2481 460908U0949711 6920,0 16667,0 23587,0 151317803 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 D7Z716 2012 BLANCO 3AKJC5CV7DDFA5389 460914U0973446 7090,0 16497,0 23587,0 151307799 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 APY782 2016 BLANCO 3AKJC5CV9HDJA8771 460908U1000502 7030,0 16557,0 23587,0 151700318 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 F4M767 2013 BLANCO 3AKJC5CV4EDFS0910 460914U0973183 7000,0 16587,0 23587,0 151328569 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T997 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8727 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307811 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T999 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8730 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307813 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F8L973 2016 AZUL 8T9340MSPGFTA8977 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151608711 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD A3T999 2010 AZUL 8T9SP3C55ATEW4077 SINMOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 151317847 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5U970 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8731 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307804 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T992 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8733 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307806 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T993 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8736 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307807 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T996 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8728 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307810 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD C6B978 2008 AZUL 8T9SP3C268TEW4069 SINMOTOR 5900,0 35000,0 40900,0 151403615 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA971 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8047 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708957 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ999 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8045 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708988 - - - 15/09/2017 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD C6B983 2008 AZUL 8T9SP3C228TEW4070 SINMOTOR 5900,0 35000,0 40900,0 151403613 - - - 15/09/2017  

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T998 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8729 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307812 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ977 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8055 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708992 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD C6B976 2008 AZUL 8T9SP3C228TEW4067 SINMOTOR 5900,0 35000,0 40900,0 151403611 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE RMB SATECI - PORTACONTENEDOR F1A997 2014 GRIS 8T9339SP2EAS53121 SINMOTOR 6640,0 33000,0 39640,0 151609495 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA980 2017 ACERO 8T9340MSPHFTA8035 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708979 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE RMB SATECI - PORTACONTENEDOR F1A993 2014 GRIS 8T9339SP2EAS53125 SINMOTOR 6640,0 33000,0 39640,0 151609493 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F8K993 2016 AZUL 8T9340MSPGFTA8981 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151608707 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5U971 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8732 SINMOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307805 - - - 15/09/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA972 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8048 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708956 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA975 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8051 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708984 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA978 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8033 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708983 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA979 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8034 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708980 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ996 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8042 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708987 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABY983 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8032 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708947 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ976 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8054 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708989 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ980 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8058 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708948 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ994 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8040 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708990 - - - 19/10/2017 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ASD850 2017 BLANCO 3AKJC5CV3JDJL7953 460908U1000501 7212,0 16375,0 23587,0 151708941 Alquilado - - 22/03/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX743 2016 BLANCO 3AKJC5CV2HDJD4600 460908U1001328 6950,0 16637,0 23587,0 151707488 Alquilado - - 22/03/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD A3U981 2010 AZUL 8T9SP3C59ATEW4082 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 151317806 - - - 12/04/2018 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD A5X970 2010 AZUL 8T9SP3C5XATEW4157 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 151317859 - - - 12/04/2018  

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T994 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8734 SIN MOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307808 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRP-FMD C5T995 2013 AZUL 8T9340MSPDFTA8735 SIN MOTOR 9700,0 30300,0 40000,0 151307809 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA984 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8039 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708953 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA974 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8050 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708982 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ982 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8061 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708950 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ995 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8041 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708991 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ997 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8043 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708986 - - - 12/04/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F8L979 2016 AZUL 8T9340MSPGFTA8978 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151608713 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE RMB SATECI - PORTACONTENEDOR F1A996 2014 GRIS 8T9339SP2EAS53122 SINMOTOR 6640,0 33000,0 39640,0 151609489 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2112 ACM702 2014 BLANCO 3AKJC5CV1EDFY4399 460914U0987159 7040,0 16547,0 23587,0 151609482 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARY753 2016 BLANCO 3KJC5CV4HDHW7641 460908U0999726 7000,0 16587,0 23587,0 151708938 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX735 2016 BLANCO 3AKJC5CV4HDHW7395 460914U1007672 7030,0 16557,0 23587,0 151707481 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ACN737 2013 BLANCO 3AKJC5CV2EDFT6071 460908U0974926 7030,0 16557,0 23587,0 151609486 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ975 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8053 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708954 - - - 04/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ACM711 2014 BLANCO 3AKJC5CVXEDFY4403 460914U0985974 6990,0 16597,0 23587,0 151609484 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX749 2016 BLANCO 3AKJC5CV0HDHW7636 460908U1000349 6980,0 16607,0 23587,0 151707499 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREGHTLINER - M2 112 ARX893 2016 BLANCO 3AKJC5CV9HDHW7635 460908U0999629 7030,0 16557,0 23587,0 151707494 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ASD922 2017 BLANCO 3AKJC5CV7JDJL7955 460908U1001311 7130,0 16457,0 23587,0 151708940 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX826 2016 BLANCO 3AKJC5CV4HDHW7638 460908U0999594 7010,0 16577,0 23587,0 151707484 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREGHTLINER - M2 112 ARW938 2016 BLANCO 3AKJC5CV6HDHW7639 460908U1000381 7010,0 16577,0 23587,0 151707493 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREGHTLINER - M2 112 ARX704 2016 BLANCO 3AKJC5CV3HDHW7632 460908U0999695 6990,0 16597,0 23587,0 151707485 - - - 11/06/2018 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX742 2016 BLANCO 3AKJC5CV2HDHW7637 460908U0999887 7020,0 16567,0 23587,0 151707489 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARB835 2016 BLANCO 3AKJC5CVXHDJA8763 460908U1000450 7050,0 16537,0 23587,0 151701943 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD A4A987 2010 AZUL 8T9SP3C54ATEW4085 SINMOTOR 6500,0 34500,0 41000,0 151317850 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE JMR INVERS Y NEGOCIACIONES - NACIONAL A3N973 2010 AZUL 8T9336NPN0JJH6022 SINMOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 151316482 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE JMR INVERSIONES Y NEGOCIACIONES EIR - NACIONAL A3N977 2010 AZUL 8T9336NPN0JJH6025 SINMOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 151316486 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE JMR INVERS Y NEGOCIACIONES EIRL - NACIONAL A4Z989 2010 AZUL 8T9336NPN0JJH6034 SINMOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 151303789 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ABZ998 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8044 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708985 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F8L982 2016 AZUL 8T9340MSPGFTA8979 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151608709 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX770 2016 BLANCO 3AKJC5CV1HDHW7628 460908U0999995 7020,0 16567,0 23587,0 151707490 - - - 14/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F8K984 2016 AZUL 8T9340MSPGFTA8975 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151608712 - - - 19/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDARD A3U977 2010 AZUL 8T9SP3C57ATEW4078 SINMOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 151317849 - - - 19/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 ARX716 2016 BLANCO 3AKJC5CV7HDHW7648 460908U1001101 7010,0 16577,0 23587,0 151707476 Alquilado - - 17/09/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD ACA973 2017 AZUL 8T9340MSPHFTA8049 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708981 Alquilado - - 17/09/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMECA - STANDAR A5X974 2010 AZUL 8T9SP3C53ATEW4159 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 151317863 Propio - - 17/09/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 AKT942 2015 BLANCO 3AKJC5CV3GDHG1761 460914U0999281 6960,0 16627,0 23587,0 151905453 - - - 19/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 AKT827 2015 BLANCO 3AKJC5CV1GDHG1757 460914U0999248 6980,0 16607,0 23587,0 151905451 - - - 04/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR FREIGHTLINER - M2 112 AKT911 2015 BLANCO 3AKJC5CV3GDHG1758 460914U0999193 6960,0 16627,0 23587,0 151905449 - - - 19/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F6W979 2015 AZUL 8T9340MSPFFTA8957 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151905456 - - - 11/06/2018 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE FAMEDI - SRPTC-FMD F6X972 2015 AZUL 8T9340MSPFFTA8954 SINMOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151905457 - - - 11/05/2018 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX754 0 - 3AKJC5CV8HDJD4598 460908U1000705 6910,0 16677,0 23587,0 151707498 Propio 2763-2018-MTC/15 - 22/12/2020 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ABZ981 0 - 8T9340MSPHFTA8059 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151708951 Propio 2763-2018-MTC/15 - 22/12/2020 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - F4L919 0 - 3AKJC5CV9EDFP4283 460914U0968202 7010,0 16577,0 23587,0 151328566 Propio - - 27/07/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - AYO973 0 - 9ADP1303MMM477881 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031191E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - AYO983 0 - 9ADP1303MMM477883 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031188E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - AYO985 0 - 9ADP1303MMM477876 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031187E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - AYO989 0 - 9ADP1303MMM477877 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031186E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - AYU989 0 - 9ADP1303MMM477878 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031190E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIRREMOLQUE - - - TKJ991 0 - 9ADP1303MMM477875 SIN MOTOR 6980,0 40000,0 46980,0 15M21031189E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 22/12/2021 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLO706 0 - 3AKJGF3DV2NDNE7815 471953S0873789 7712,0 15873,0 23585,0 15M210231956E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLO725 0 - 3AKJG3DV4NDNE7816 471953S0873841 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031957E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN741 0 - 3AKJG3DV6NDNE7817 471953S0873842 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031949E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLO854 0 - 3AKJG3DV8NDNE7818 471953S0874463 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031958E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN739 0 - 3AKJG3DVXNDNE7819 471953S0874468 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031948E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLM927 0 - 3AKJG3DV6NDNE7820 471953S0874458 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031940E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLO703 0 - 3AKJG3DV8NDNE7821 471953S0874194 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031955E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN778 0 - 3AKJG3DVXNDNE7822 471953S0873791 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031952E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLO855 0 - 3AKJG3DV1NDNE7823 471953S0874185 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031946E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN732 0 - 3AKJG3DV3NDNE7824 471953S0874464 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031944E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN781 0 - 3AKJG3DV5NDNE7825 471953S0874466 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031954E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLM944 0 - 3AKJG3DV7NDNE7826 471953S0874465 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031942E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLN777 0 - 3AKJG3DV0NDNE7828 471953S0874462 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031950E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BLM943 0 - 3AKJG3DV2NDNE7829 471953S0874953 7712,0 15873,0 23585,0 15M21031941E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKH991 0 - 8T9SP3C8XMTEW4204 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031189E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKH992 0 - 8T9SP3C8XMTEW4199 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031961E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKH993 0 - 8T9SP3C82MTEW4200 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031963E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKH994 0 - 8T9SP3C84MTEW4201 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031964E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKI974 0 - 8T9SP3C88MTEW4203 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031965E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - TKI975 0 - 8T9SP3C86MTEW4202 SIN MOTOR 6700,0 34000,0 40700,0 15M21031966E Alquilado 5284-2021-MTC/17,02 - 14/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ACM710 0 - 3AKJC5CV4EDFT6072 460908U0974915 7070,0 16517,0 23587,0 15M21013483E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ACO702 0 - 3AKJC5CV4EDFT606 460908U0975514 6900,0 16687,0 23587,0 15M21013485E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ACN735 0 - 3AKJC5CV8EDFY4402 460914U0986892 7010,0 16577,0 23587,0 15M21013491E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ACO781 0 - 3AKJC5CV6EDFY4401 460914U0986976 7020,0 16567,0 23587,0 15M21013487E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F1A995 0 - 8T9339SP2EAS53124 SIN MOTOR 6640,0 33000,0 39640,0 15M21013494E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F6V988 0 - 8T9340MSPFFTA8956 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151905454 Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A4Z991 0 - 8T9336NPN0JJH6035 SIN MOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 15M21029200E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/01/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMC822 0 - 3AKJG3DV5NDNE7839 471953S0874474 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037032E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BME721 0 - 3AKJG3DV3NDNE7838 471953S0877002 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037034E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMB780 0 - 3AKJG3DVXNDNE7836 471953S0874958 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037030E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BME722 0 - 3AKJG3DV6NDNE7834 471953S0877237 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037033E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMB911 0 - 3AKG3DV4NDNE7833 471953S0877001 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037029E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMB910 0 - 3AKJG3DV2NDNE7832 471953S0874188 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037028E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMC857 0 - 3AKJG3DV0NDNE7831 471953S0874475 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037027E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMB901 0 - 3AKJG3DV9NDNE7830 471953S0877240 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037026E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMC765 0 - 3AKJG3DV9NDNE7827 471953S0874741 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037025E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE N3 - - - BMB779 0 - 3AKJG3DV1NDNE7837 471953S0874952 7712,0 15873,0 23585,0 15M21037031E Alquilado 02282022 - 08/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE O4 - - - A3N979 0 - 8T9336NPN0JJH6023 NO MOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 15M21029051E Propio 27632018 - 24/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE O4 - - - A3T996 0 - 8T9SP3C5XXATEW4074 NO MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029053E Propio 27632018 - 24/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE O4 - - - A5W996 0 - 8T9SP3C50ATEW4152 NO MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029203E Propio 27632018 - 24/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE O4 - - - A5W998 0 - 8T9SP3C54ATEW4154 NO MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029206E Propio 27632018 - 24/03/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APY717 0 - 3AKJC5CV8HDHY5334 460908U1001119 6973,0 16614,0 23587,0 15M22027091E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APY938 0 - 3AKJC5CVXHDHY5335 460908U1000146 7037,0 16550,0 23587,0 15M22027093E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APY845 0 - 3AKJC5CV1HDJA8764 460908U1000500 7070,0 16517,0 23587,0 15M22027097E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APX937 0 - 3AKJC5CV3HDJA8765 460908U1000330 7070,0 16517,0 23587,0 15M22027100E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APX853 0 - 3AKJC5CV5HDJA8766 460908U1000490 7030,0 16557,0 23587,0 15M22027101E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APX768 0 - 3AKJC5CV7HDJA8767 460908U1000514 7030,0 16557,0 23587,0 15M22027102E Propio 2763-2018-MTC/15 - 20/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APX935 0 - 3AKJC5CV9HDJA8768 460908U1001334 7050,0 16537,0 23587,0 15M22027106E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APX762 0 - 3AKJC5CV0HDJA8769 460908U1001352 7070,0 16517,0 23587,0 15M22027107E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - D7X856 0 - 3AKJC5CV0DDFA5394 460914U0973190 7080,0 16507,0 23587,0 15M21028655E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - D7Y821 0 - 3AKJC5CV5DDFA5388 460914U0972467 7110,0 16477,0 23587,0 15M21028659E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - D7Y857 0 - 3AKJC5CV5DDFA5391 460914U0973111 7120,0 16467,0 23587,0 15M21028660E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - D7Z780 0 - 3AKJC5CV9DDFA5393 460914U0973385 7120,0 16467,0 23587,0 15M21028662E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - AKT820 0 - 3AKJC5CVXGDHG1756 460914U1000181 6960,0 16667,0 23587,0 151905450 Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - AKU754 0 - 3AKJC5CV5GDHG1759 460914U0998090 7000,0 16587,0 23587,0 151905452 Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX825 0 - 3AKJC5CV1HDHW7631 460908U0999766 7030,0 16557,0 23587,0 15M22012958E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARY754 0 - 3AKJC5CV5HDHW7633 460908U0999672 7010,0 16577,0 23587,0 15M22012961E Propio 2763-2018-MTC/15 - 23/09/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APZ784 0 - 3AKJC5CV7HDJA8770 460908U1000197 7050,0 16537,0 23587,0 15M22027111E Propio 4276-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APY703 0 - 3AKJC5CV7HDJC0174 460908U1001379 6960,0 16627,0 23587,0 15M22027115E Propio 4276-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOCADOR - - - APY765 0 - 3AKJC5CV9HDJC0175 460908U1000533 6144,0 17443,0 23587,0 15M22027116E Propio 4276-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - APY817 0 - 3AKJC5CV0HDJC0176 460908U1000524 6969,0 16618,0 23587,0 15M22027118E Propio 4276-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX736 0 - 3AKJC5CV6HDHW7642 460908U1000584 7010,0 16577,0 23587,0 15M22012975E Propio 2763-2018-MTC/15 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX894 0 - 3AKJC5CV8HDHW7643 460908U1001157 6990,0 16597,0 23587,0 15M22012976E Propio 4849-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX816 0 - 3AKJC5CVXHDHW7644 460908U1000567 7010,0 16577,0 23587,0 15M22012978E Propio 4849-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX892 0 - 3AKJC5CV1HDHW7645 460908U1001107 7080,0 16507,0 23587,0 15M22012979E Propio 4849-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX717 0 - 3AKJC5CV3HDHW7646 460908U1001014 7050,0 16537,0 23587,0 15M22012981E Propio 3176-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX744 0 - 3AKJC5CV9HDHW7649 460908U1001113 7000,0 16587,0 23587,0 15M22012987E Propio 3176-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX823 0 - 3AKJC5CV4HDJD4601 460908U1000699 6960,0 16627,0 23587,0 15M22012991E Propio 3176-2022-MTC/17,02 - 26/10/2022 



 
 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX771 0 - 3AKJC5CV6HDJD4602 460908U1000714 6970,0 16617,0 23587,0 15M22013063E Propio 2763-2018-MTC/15 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX794 0 - 3AKJC5CV8HDJD4603 460908U1001349 6990,0 16597,0 23587,0 15M22013064E Propio 2763-2018-MTC/15 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX895 0 - 3AKJC5CVXHDJD4604 460908U0999379 6950,0 16637,0 23587,0 15M22013065E Propio 2763-2018 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ARX818 0 - 3AKJC5CV1HDJD4605 460908U1001331 6950,0 16637,0 23587,0 15M22013066E Propio 2763-2018-MTC/15 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - ASB928 0 - 3AKJC5CV5JDJL7954 460908U1000478 7315,0 16272,0 23587,0 15M22013068E Propio 2763-2018-MTC/15 - 26/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3U979 0 - 8T9SP3C55ATEW4080 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029059E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3U980 0 - 8T9SP3C57ATEW4081 NO APLICA 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029068E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3U982 0 - 8T9SP3C50ATEW4083 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21030224E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A4Z978 0 - 8T9336NPN0JJH6033 SIN MOTOR 6500,0 30000,0 36500,0 15M21029079E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A5X971 0 - 8T9SP3C52ATEW4153 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21028598E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ABZ974 0 - 8T9340MSPHFTA8052 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013077E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ABZ978 0 - 8T9340MSPHFTA8056 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013083E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ABZ979 0 - 8T9340MSPHFTA8057 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013084E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ABZ983 0 - 8T9340MSPHFTA8060 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013090E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ACA970 0 - 8T9340MSPHFTA8046 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013099E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ACA981 0 - 8T9340MSPHFTA8036 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013111E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ACA982 0 - 8T9340MSPHFTA8037 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013112E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - ACA983 0 - 8T9340MSPHFTA8038 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M22013114E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - C6B982 0 - 8T9SP3C278TEW4064 SIN MOTOR 5900,0 35000,0 40900,0 151403607 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - C6B985 0 - 8T9SP3C298TEW4065 SIN MOTOR 5900,0 35000,0 40900,0 151403609 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - D3T983 0 - 8T9231MSPDFTA8768 SIN MOTOR 5000,0 26000,0 31000,0 15M21028395E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - D3T996 0 - 8T9231MSPDFTA8772 SIN MOTOR 5000,0 26000,0 31000,0 15M21028397E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - D3T997 0 - 8T9231MSPDFTA8771 SIN MOTOR 5000,0 26000,0 31000,0 15M21028398E Propio 3176-2022-MTC/17,02 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - D3T998 0 - 8T9231MSPDFTA8770 SIN MOTOR 5000,0 26000,0 31000,0 151911000 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F1A994 0 - 8T9339SP2EAS53123 SIN MOTOR 6640,0 33000,0 39640,0 15M21013493E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F2C997 0 - 8T9230SVLETR76041 SIN MOTOR 3900,0 30000,0 33900,0 151500438 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F6W972 0 - 8T9340MSPFFTA8955 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151905455 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F6W989 0 - 8T9340MSPFFTA8953 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 151905458 Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F8K994 0 - 8T9340MSPGFTA8976 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M21013500E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - F8L975 0 - 8T9340MSPGFTA8980 SIN MOTOR 6100,0 33900,0 40000,0 15M21013502E Propio 2763-2018-MTC/15 - 27/10/2022 

CARRETERA/TERRESTRE REMOLCADOR - - - BMQ927 0 - 3AKJG3DV8NDNE7835 471953S0874744 7712,0 15873,0 23585,0 15M21041232E Alquilado 1950-2022-MTC/17,02 - 08/11/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3N976 0 - 8T9336NPN0JJH6024 NO CUENTA 6500,0 30000,0 36500,0 15M21030228E Propio 2763-2018-MTC/15 - 08/11/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3N978 0 - 8T9336NPN0JJH6021 NO CUENTA 6500,0 30000,0 36500,0 151910999 Propio 2763-2018-MTC/15 - 08/11/2022 

CARRETERA/TERRESTRE SEMIREMOLQUE - - - A3U978 0 - 8T9SP3C59ATEW4079 NO APLICA 6500,0 35000,0 41500,0 15M21029057E Propio 2763-2018-MTC/15 - 08/11/2022 

CARRETERA/TERRESTRE O4 - - - A5X975 0 - 8T9SP3C58ATEW4156 SIN MOTOR 6500,0 35000,0 41500,0 15M21030227E Propio 3176-2022 - 23/11/2022 



 
 

Anexo 6: Relación de Conductores 

Tipo de 

Documento 
Número de Documento Apellidos y Nombres Nro, de Licencia de Conducir Tipo de Licencia Fecha de alta en el Registro 

DNI 6887812 PINEDO VELASQUEZ FERNANDO JAVIER Q06887812 A IIIc 11/06/2018 

DNI 6950003 VELAZQUE RAMOS SANTIAGO Q06950003 A IIIc 15/09/2017 

DNI 7122261 VASQUEZ HERNANDEZ MAURO MATIAS Q07122261 A IIIc 4/09/2017 

DNI 7137819 GOMEZ MORENO HECTOR LUIS Q07137819 A IIIc 5/03/2019 

DNI 7647337 LIVIA SOLIS OSCAR URBANO Q07647337 A IIIc 4/09/2017 

DNI 8597980 BURGOS QUISPE WALTER PERCY Q08597980 A IIIc 11/06/2018 

DNI 9516841 YANQUI ALARCON RICARDO JULIO Q09516841 A IIIc 14/06/2018 

DNI 9801474 SANTAMARIA SUMERENDE FIDEL JULIAN Q09801474 A IIIc 23/11/2022 

DNI 9854023 RIOS CHAVEZ EDGAR EDI Q09854023 A IIIc 4/06/2018 

DNI 9883495 POMA ARTEAGA EBERT ENRIQUE Q09883495 A IIIc 30/09/2019 

DNI 9895112 ALVARADO PAREDES LUIS ARNALDO Q09895112 A IIIc 5/11/2018 

DNI 9982902 SOTELO MENDOZA LUIS ORLANDO Q09982902 A IIIc 30/09/2019 

DNI 9988611 CELIS MEDINA CESAR HUGO Q09988611 A IIIc 4/06/2018 

DNI 10014870 COLCHADO FLORES RONALD JESUS Q10014870 A IIIc 30/11/2021 

DNI 10066074 MEDINA ORTIZ MARCO ANTONIO Q10066074 A IIIc 5/06/2017 

DNI 10385223 DUEÑAS ARRIETA JOSEPH LUDWING Q10385223 A IIIc 22/03/2018 

DNI 10476210 CHAVEZ ZUÑIGA FERNANDO MANUEL Q10476210 A IIIc 5/06/2017 

DNI 21510638 FIGUEROA SOLIS CARLOS FELICIANO Q21510638 A IIIc 13/07/2017 

DNI 21559894 MUÑOZ VASQUEZ VICTOR ALEXANDER Q21559894 A IIIc 24/10/2017 

DNI 23702971 MONTES DE LA CRUZ WALTER CESAR Q23702971 A IIIc 14/11/2022 

DNI 25400424 ALEGRE RIVAS PEDRO PASCACIO Q25400424 A IIIc 13/07/2017 

DNI 25413280 ROSSELL CORNEJO GUIDO ERASMO Q25413280 A IIIc 26/05/2022 

DNI 25457880 ABURTO SOTO MAXIMO ZACARIAS Q25457880 A IIIc 4/06/2018 

DNI 25480591 CARPIO HUAHUALUQUE SIMEON Q25480591 A IIIc 24/10/2017 

DNI 25539478 HUAMAN MORAN LUCIO SATURNINO Q25539478 A IIIc 22/12/2020 

DNI 25554179 CUTIPA RAMOS PEDRO Q25554179 A IIIc 5/06/2017 

DNI 25570149 TUMBA TAIPE CARLOS FACUNDINO Q25570149 A IIIc 15/09/2017 

DNI 25575480 CASTAÑEDA MESIAS JOSE LUIS Q25575480 A IIIc 19/05/2023 

DNI 25713205 SANCHEZ MALLQUI CESAR ARTURO Q25713205 A IIIc 15/09/2017 

DNI 25714870 VENTURA GAMBOA ROBERTO NELSON Q25714870 A IIIc 14/06/2018 

DNI 25731155 CLAUDIO GUTIERREZ JULIO ADONIAS Q25731155 A IIIc 27/07/2021 

DNI 25737450 HIDALGO BARRENECHEA WILLIAM ROBERTO Q25737450 A IIIc 4/09/2017 

DNI 25748357 SULLCA CORAHUA MATEO ALBINO Q25748357 A IIIc 4/06/2018 

DNI 25753157 CORREA SANTUR YONY Q25753157 A IIIc 17/09/2018 

DNI 25772125 PEÑA VALENZUELA JULIO ISMAEL Q25772125 A IIIc 6/12/2018 

DNI 25799118 QUISPE FIERRO JAIME HERNAN Q25799118 A IIIc 3/12/2018 

DNI 25825486 ROJAS OROZCO CESAR LUIS Q25825486 A IIIc 4/09/2017 
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Número de 

Documento 
Apellidos y Nombres Nro, de Licencia de Conducir 

Tipo de 

Licencia 
Fecha de alta en el Registro 

DNI 25855372 PAZO RUMICHE MARTIN Q25855372 A IIIc 7/09/2018 

DNI 25855969 VILCA CONDORI FIDEL Q25855969 A IIIc 31/01/2020 

DNI 25857616 FLORES NORES HECTOR DANIEL Q25857616 A IIIc 5/06/2017 

DNI 32538638 EUSEBIO VIDAL FIDEL JARCINHIO Q32538638 A IIIc 17/04/2019 

DNI 32989537 CRUZ LUCIO JAIME GUZMAN Q32989537 A IIIc 5/06/2017 

DNI 40295815 LAZARTE TONE JOSE LUIS Q40295815 A IIIc 15/09/2017 

DNI 40346928 CHIROQUE PENILLA GIOVANNY Q40346928 A IIIc 27/03/2023 

DNI 40384939 MARQUEZ MEDIANO DOROTEO Q40384939 A IIIc 5/06/2017 

DNI 40435342 FLORES CARDENAS EDWARD MIRZO Q40435342 A IIIc 14/01/2021 

DNI 40583475 HERRERA LAZO EDGAR TORIBIO Q40583475 A IIIc 25/07/2018 

DNI 40636685 ENRIQUE GALAN HERNAN ALFREDO Q40636685 A IIIc 4/09/2017 

DNI 40850858 ABAD LLACSAHUANGA EDDY Q40850858 A IIIc 5/06/2017 

DNI 40896044 ECHAVAUDIS CARDENAS CIRILO Q40896044 A IIIc 28/04/2021 

DNI 40982800 SOTO FARFAN MARCOS WENCESLAO Q40982800 A IIIc 30/11/2021 

DNI 41232796 NAJARRO BELLIDO ANGEL Q41232796 A IIIc 9/03/2020 

DNI 41435192 ESPINOZA CALIXTO MAURO MINO Q41435192 A IIIc 30/11/2021 

DNI 41533135 HUERTA LOPEZ ELIAS Q41533135 A IIIc 5/06/2017 

DNI 41574960 LOPEZ BURGOS JENRRIN Q41574960 A IIIc 1/12/2022 

DNI 41673665 BRICEÑO PECHO JORGE LUIS Q41673665 A IIIc 9/03/2020 

DNI 42044952 CRISPIN TRAVEZAÑO MELQUIADES Q42044952 A IIIc 25/05/2023 

DNI 42791673 MORENO SALINAS EDWAR ANTONIO Q42791673 A IIIc 19/05/2023 

DNI 42864781 VILA CABANA JOSE CARLOS Q42864781 A IIIc 6/12/2018 

DNI 42932885 NICOLAS ALIAGA ALAN MIGUEL Q42932885 A IIIc 17/11/2022 

DNI 44149647 VALQUI CHIRINOS CESAR GUILLERMO Q44149647 A IIIc 27/07/2021 

DNI 44520321 JACHA VILLANUEVA CRISTIAN ABEL Q44520321 A IIIc 25/06/2018 

DNI 44778842 PENADILLO CERNA WALTER SALVADOR E44778842 A IIIc 27/07/2021 

DNI 45118403 PAREDES VILLAR CARLOS HORACIO Q45118403 A IIIc 31/01/2020 

DNI 80123550 DUEÑAS SALES RAÚL ALEJANDRO Q80123550 A IIIc 5/06/2017 

 

 

 

 



 
 

Mejora del proceso de transporte de cianuro de sodio de acuerdo con la 

norma MATPEL 

 

EXPECTATIVAS DE SEGURIDAD 
 

✓  Producción segura:  Un trabajo bien hecho es el resultado de un trabajo 

realizado con seguridad. 

✓  Las Fatalidades no son aceptables: Detener inmediata mente los 

trabajos inseguros, aplicar los controles operacionales críticos para 

prevenir una fatalidad. 

✓ Hacer lo correcto siempre y en todo lugar: No aceptar las conductas o 

condiciones inseguras, por pequeñas que estas sean y actuar de forma 

inmediata en su corrección. 

✓ Cuidado y preocupación por nuestra salud: Mantener hábitos 

alimenticios saludables y realizar actividades deportivas que le ayuden a 

mejorar y/o mantener su condición física. 

 EXTRUCTURA DE LA HOJA DE SEGURIDAD (MSDS)  

- Identificación del producto. 
- Composición / Información sobre ingredientes. 
- Identificación de los riesgos. 
- Medidas de primeros auxilios. 
- Medidas para combatir el fuego. 
- Medidas para controlar derrames. 
- Manipulación y almacenamiento. 
- Control de exposición / Protección personal. 
- Propiedades físicas y químicas. 
- Estabilidad y reactividad. 
- Información toxicológica. 
- Información ecológica. 
- Consideraciones sobre disposición final. 
- Información sobre transporte. 
- Información reglamentaria. 
- Otras informaciones. 

  



 
 

Control y monitoreo de flota 

 

 

 

Se considera valorativo para tener un control estricto de las unidades de transporte y tener en tiempo real el reporte del estado en 

que se encuentra. El uso de tecnología es favorable para la empresa, para evitar riesgos técnicos y operativos.



 
 

Actores y responsables del proceso de control y monitoreo de flota 

 

Actores Responsabilidades 

Analistas de transporte Genera la programación diaria salida de 

unidades con cianuro de sodio 

Transportistas Trasladan el producto al punto de destino 

Coordinadores de la Central de monitoreo Hacen el seguimiento y controlan a las 

unidades que brindan el servicio de 

transporte de cianuro 

 

Al respecto es preciso se tome en cuenta lo siguiente: 

1. Comunicar sobre la programación:  

 Se hace cargo el Analista de transporte 
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En las figuras, se observa los conductores de las unidades, antes del inicio de 

servicio de transporte. 

 

- Se programa charlas de capacitación al personal 

 

 

Evidencia del registro de capacitación en ru



 
 

2. Información de los vehículos:  

Se informa al operador de la central de monitoreo y analista de transportes  

sobre la unidad para el envió de los reportes . 

Se hace también inspección diaria de  las unidades de la empresa 

 

 



 
 

 

 

 



 
 

También se hace un control al conductor con prueba de alcoholemia en toda la ruta 

antes de iniciar las operaciones durante  las mañanas. 

 

 

 
 

También se procede con el control de fatiga del conductor (Pausas activas), con 

fines de asegurar que el conductor está en condiciones óptimas para realizar el 

servicio. 

 

 



 
 

3. Identificar el vehículo:  

 El operador de la central de monitoreo GPS de la unidad de transporte 

4. Efectuar el seguimiento:  

El operador de la central de monitoreo GPS realiza el seguimiento desde que 

parte hasta su llegada al cliente final. 

5.  Control:  

Se hace el control de las paradas no autorizadas, velocidad respectiva y el 

control de horas de manejo, mediante la plataforma de GPS. 

 

 



 
 

Reporte a diario de la ubicación por parte del supervisor escolta:  

Todos los días por WhatsApp  
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6. Informe del estado de la unidad:  

 Se realiza mediante correo electrónico a toda unidad en servicio. 

 
Controles: IPERC continuo del servicio de transporte de cianuro de sodio 

 



 
 

Inspecciones de los equipos de seguridad  

 

 

Zonas de pernocte con toda las medidas de seguridad 

 

 



 
 

Recolección de datos después de la mejora: 

CONTROL SEMANAL DE NORMATIVA MATPEL 

 

Elaborador por Espinoza Sarmiento, Antonio Javier  ÁREA   

INDICADOR DESCRPCIÓN 
TECNICA INSTRUMENTO 

FORMULAS 

CUMPLIMIENTO 
LEGAL 

Normas cumplidas sobre 
total normativa vigente 
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CAPACITACIONES  

Capacitaciones efectuadas 
sobre total de 

capacitaciones 
programadas 

HABILITACIÓN 
Unidades habilitadas sobre 

total de unidades 

Mes Semanas 
Normas 

cumplidas  

Total 
normativa 

vigente 

Capacitaciones 
efectuadas 

Total de 
capacitaciones 
programadas 

Unidades 
habilitadas 

Total 
unidades 

Cumplimiento  
legal 

Capacitaciones Habilitaciones 

Mar-23 

1 3 4 5 6 207 211 75% 83% 98% 

2 4 4 5 6 204 211 100% 83% 97% 

3 3 4 5 6 210 211 75% 83% 100% 

4 3 4 6 6 208 211 75% 100% 99% 

Abr-23 

5 3 4 6 6 207 211 75% 100% 98% 

6 4 4 6 6 205 211 100% 100% 97% 

7 4 4 6 6 206 211 100% 100% 98% 

8 3 4 5 6 209 211 75% 83% 99% 

May-23 

9 3 4 5 6 209 211 75% 83% 99% 

10 3 4 5 6 211 211 75% 83% 100% 

11 4 4 6 6 210 211 100% 100% 100% 

12 4 4 6 6 211 211 100% 100% 100% 

Total     85% 92% 99% 
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CONTROL SEMANAL DE RIESGOS DE TRANSPORTE 
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INDICADOR DESCRPCIÓN TECNICA INSTRUMENTO FORMULA 

RIESGO  
TÉCNICO 

Unidades que cumplen en servicio 
sobre total de unidades operativas 
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RIESGO 
OPERATIVO 

Servicio cumplido sobre total de 
servicio programado 

RIESGO DE 
TRANSPORTE  

El registro de incidentes ocurridos 
durante el transporte 

Mes Semanas 
Unidades 

que cumplen 
servicio 

Total de 
unidades 

operativas 

Servicios 
cumplidos 

Total de servicios 
programados 

RIESGO 
TÉCNICO 

RIESGO 
OPERATIVO 

Mar-23 

1 180 185 120 122 97.30% 98.36% 
2 185 190 114 115 97.37% 99.13% 
3 190 195 112 114 97.44% 98.25% 
4 191 198 114 116 96.46% 98.28% 

Abr-23 

5 196 200 115 117 98.00% 98.29% 
6 200 205 114 115 97.56% 99.13% 
7 192 199 117 118 96.48% 99.15% 
8 196 200 118 120 98.00% 98.33% 

May-23 

9 190 198 119 121 95.96% 98.35% 
10 200 203 117 118 98.52% 99.15% 
11 204 205 120 120 99.51% 100.00% 
12 199 200 121 122 99.50% 99.18% 

Total 97.68% 98.80% 
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Mes Semanas 
Incidentes en el 

trasporte de cianuro 

Mar-23 

1 3 
2 2 
3 1 
4 1 

Abr-23 

5 2 
6 2 
7 2 
8 3 

May-23 

9 2 
10 1 
11 1 
12 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

Anexo 4: Data en spss para procesamiento de fiabilidad de instrumentos (Test – 

retest) 

 

Al respecto se hace el análisis de fiabilidad de los datos cargados en el spss siendo 

los siguientes resultados: 

1. Fiabilidad de riego del transporte 
 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,913 2 

Del resultado se obtiene un valor de 0.913, tal que resulta excelente los datos 

obtenidos de en los dos periodos de recolección del riesgo del transporte. 

2. Fiabilidad de riego técnico 

 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,994 2 

Del resultado se obtiene un valor de 0.994, tal que resulta excelente los datos 

obtenidos de en los dos periodos de recolección del riesgo técnico 

 

3.  Fiabilidad de riesgo operativo 
 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,991 2 

 

Del resultado se obtiene un valor de 0.991, tal que resulta excelente los datos 

obtenidos de en los dos periodos de recolección del riesgo operativo. 
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Anexo 5: Validación de expertos 

 

Experto 1 
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Experto 2 
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Experto 3 
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