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RESUMEN

En la ciudad de Huaraz se ha experimentado la invasion de los espacios publicos
por parte de comerciantes informales ambulatorios que llevaron a los habitantes a
adaptar su transitabilidad peatonal por las pistas. Por ello, la presente investigacion
tuvo como objetivo determinar el impacto del comercio informal ambulatorio en la
movilidad peatonal del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, Huaraz 2022. La
metodologia fue de enfoque cualitativo, nivel descriptivo y disefio etnografico, la
muestra fue de 52 participantes englobado por comerciantes informales y
residentes; siendo los instrumentos de recojo de informacidén cuestionarios,
bitacoras de observacion, registros fotograficos y fichas documentales. Los
resultados evidenciaron el uso inadecuado en gran magnitud de las veredas,
incompatibilidad entre la actividad comercial y el uso de suelo, desinterés en torno
a la fiscalizacion y control de dicha actividad, problemas de accesibilidad,
contaminacion, deterioro del espacio publico e incumplimiento de las normas
técnicas establecidas. Se concluy6é que la movilidad peatonal dentro de los dos
jirones estudiados, ha sido afectada por el emplazamiento y desarrollo de la
actividad del comercio informal ambulatorio al generar una transitabilidad peatonal
discontinua, insegura e incomoda impactando en la salud fisica y psicoldgica del

transeunte.

Palabras clave: Comercio informal, transitabilidad, invasion del espacio publico, uso

de suelo, accesibilidad peatonal.



ABSTRACT

The city of Huaraz has experienced the invasion of public spaces by informal street
vendors, which has led the inhabitants to adapt their pedestrian mobility on the
streets. Therefore, the objective of this research was to determine the impact of
informal street commerce on pedestrian mobility in Jiron Hualcan and Juan de la
Cruz Romero, Huaraz 2022. The methodology was qualitative, descriptive and
ethnographic design, the sample consisted of 52 participants comprised of informal
traders and residents; the instruments used to collect information were
guestionnaires, observation logs, photographic records and documentary files. The
results showed the inadequate use of sidewalks to a large extent, incompatibility
between commercial activity and land use, lack of interest in the supervision and
control of such activity, accessibility problems, contamination, deterioration of public
space and non-compliance with established technical standards. It was concluded
that pedestrian mobility within the two streets studied has been affected by the
location and development of informal street commerce, generating discontinuous,
unsafe and uncomfortable pedestrian traffic, impacting the physical and

psychological health of pedestrians.

Keywords: Informal commerce, trafficability, invasion of public space, land use,

pedestrian accessibility.



I. INTRODUCCION

El comercio informal ambulatorio segun Chemes y Echebarria (2018) es aquella
actividad que se efectla en contra o al margen de las normas que pretenden
regularla, teniendo en cuenta que es una actividad especialmente urbana, dado que
su origen se relaciona con esta actividad y de gran medida su subsistencia depende
de la venta de productos alimenticios y manufacturados. Partiendo de esta premisa
en el informe de la Organizacion Internacional del Trabajo (2018) refiere que
alrededor del 61% de la poblacion mundial se encuentra desempleada generando
que la poblacion subsista por medio del ingreso econémico informal, lo que en cifras
vendria hacer 2000 millones de pobladores en el mundo, provocando asi la invasion
de aceras y veredas por motivo que el comercio no se encuentra organizado ni
legalizado y con deficiente manejo de gestiones publicas afectando a la condicion
de movilidad peatonal, como lo expone Jacobs (1961) pues establece que existe
una desaparicion progresiva de habitos individuales de la persona en los espacios
publicos que eran asignados a ser lugares de intercambio y encuentro de
actividades sociales, pero debido a la ideologia econémica del ciudadano y al
crecimiento del uso del automdvil, las ciudades se han ido desarrollando en torno
de este uso, disminuyendo el espacio publico donde se moviliza el peaton, asi
mismo influencia la pérdida de interaccidén de individuos por la desintegracion de
los espacios publicos. Ademds, en el area publica se desarrolla la actividad
comercial conglomerando un alto flujo de peatones, donde los mencionados
espacios no cuentan con condiciones adecuadas para la transitabilidad libre y
segura para todo tipo de usuarios lo cual influye de forma negativa a la salud
psicoldgica y fisica de la persona (Suéarez y Inclan, 2014). Es primordial la
importancia de la condicion fisica del espacio publico, pues son espacios donde el
ciudadano ejerce su ciudadania, asi lo expone el Instituto para la Diversificacion y
Ahorro de la Energia de Espafa (2016) la movilidad urbana sostenible se enfoca
en priorizar la accesibilidad y proximidad previamente al transporte motorizado, con
desplazamientos autdnomos y mas cortos para satisfacer la necesidad de peaton,
de esta manera se busca invertir la piramide de movilidad urbana que actualmente
favorece al automdévil y deja al ultimo lugar al peatdn, siendo lo ideal que se invierta
la pirdmide y privilegiar la caminata segura del peaton como se expone en la figura
01.
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Figura 01

Piramide de movilidad urbana.
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Por otro lado la Organizaciéon de las Naciones Unidas (2015) ante este problema
aprobo 17 objetivos dentro de la agenda 2030, a fin del desarrollo sostenible, dentro
de esta agenda el objetivo nimero 8 busca fomentar el desarrollo econémico, el
trabajo decente y el empleo sostenible e inclusivo para todos, por motivo de la poca
oportunidad de trabajo decente, las escasas inversiones que con lleva a no
compartir un progreso de la sociedad, lo cual menciona que la creacion de empleo
se debe situar en proponer politicas econdmicas y planes de desarrollo que no solo
se oriente a oportunidades de trabajo, sino también a un desarrollo mas inclusivo y
sélido que aminore la pobreza, pero este problema se ha visto aun mas reflejado y
agudizado con la llegada de la pandemia, propiciado por la COVID-19, puesto que
el sector informal contiene la tercera parte del PIB (Producto Bruto Interno) teniendo
como resultado del total de empleo el 70 %. Considerando que el comercio informal
varia de acuerdo a los continentes, se da a conocer el nivel mas bajo de economia
con 36 % es el continente africano. Asimismo se indica que el trabajo informal en
Su mayoria se realiza por mujeres y jovenes que al perder su empleo y no contar
con oportunidades de trabajo y en muchos casos la poca o nula ayuda que reciben
por parte de las autoridades que les compete, de esta manera al contar con el
conflicto econdémico de sustentar su casa salen a trabajar de vendedores
ambulantes, repartidores, transportistas, pero de forma irregular, lo cual ha
dificultado aun mas la lucha contra la pandemia (Banco Mundial, 2021). Acotando

a lo expuesto, Bustillos (2020) menciona que la necesidad de los pobladores que
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por ciertos motivos presentan poco ingresos econdémico para mantenerse a si
mismos como a sus familias, se ven motivados a desarrollar actividades
comerciales informales alrededor de equipamientos urbanos destinados a usos
comerciales, situandose en la via publica ya que no cuentan con la necesidad de
generar gastos en locales por motivo, que sus puestos son desplazables lo cual
permite colocarse en estos espacios para realizar su actividad comercial
generando asi muchos conflictos urbanos. Este problema esta muy latente también
en América Latina, puesto que, el mal empleo del derecho al trabajo posee
alrededor de 158 millones de personas segun lo expuesto por la OIT (2020)
complementando, que del total de trabajadores el 54% son informales, esto significa
un poco mas de la mitad de Latinoamericanos realiza un trabajo informal,
plasmando el problema en un lista de porcentajes sobre la informalidad laboral
entre 2019-2020 como se observa en la figura 02 en la cual encabeza el pais de
Bolivia con 84.9% ,seguido por Guatemala con 79%, en el tercer lugar el salvador
con 69,1% y en el dltimo lugar del cuadro con menos porcentaje de informalidad

laboral el pais de Uruguay con 23,9%.
Figura 02

La informalidad laboral en América Latina 2019-2020.
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Fuente: Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) 2019.

En tal sentido la informalidad en la cual las personas trabajan por cuenta propia, en
el ambito econdmico, impide el mejor desarrollo y crecimiento del pais ,pues se
sefala que del total del ingresos de impuestos por el porcentaje del PBI fue del

22,7% en el afio del 2018 en Latino América, lo cual muestra que la taza de
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informalidad en las principales economias refiere que a mayor porcentaje de
informalidad laboral menor ingreso econdmico para el pais como se visualiza en la
figura 03, de entre estos 9 paises, Bolivia se encuentra en el Gltimo lugar con menos
ingreso econdémico, también con 80 % de informalidad y con una proyeccion de

informalidad de 4,3 %. (Fondo Monetario Internacional, 2018)
Figura 03

Tasa de informalidad en las principales economias 2018.
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Fuente: Fondo Monetario Internacional.

Con lo referente en la figura 02 el Perd se encuentra con una tasa elevada de
informalidad laboral ya que se ubica en el quinto puesto con 68,9% de informalidad
entre el afio 2019 al 2020, complementando que el porcentaje informal ha
aumentado considerablemente con referente al afio anterior como se plasma en la
figura 03, que establece que a nivel nacional la tasa de informalidad tuvo un 46,5%
con proyeccion en el 2019 de crecimiento informal de 3,9%, lo mencionado se
muestra como un problema politico y econémico en la sociedad haciendo hincapié
qgue se agudizo por la llegada del Covid-2019, complementando a lo dicho de
acuerdo a los datos de la tasa del empleo informal segun el area de residencia el
INEI sefala que entre los afios del 2020 y marzo 2021 mas del 77.3% de peruanos
trabajan en empleos informales, puesto que de cada 10 personas, 8 son informales,
resultando mayor con 4.6 puntos porcentuales al afio anterior como se refleja en
la figura 04, también destacando que el 89.5% de trabajadores informales se
encuentra en los sectores de agricultura, pesca y mineria, segun RPP Noticias
(2021)
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Figura 04

Evolucién de la tasa de empleo informal segun area de residencia 2013-2021.

0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.

Se enfatiza que el comercio informal ambulatorio se desempefia en espacios
publicos como; veredas y pistas, se especifica que el 42,3% lo hace en un
establecimiento de venta comercial, por lo contrario el 57,7% no cuenta con un
establecimiento para desarrollar su negocio y lo realizan ambulatoriamente como

se encuentra representado en la figura 05.
Figura 05

Comerciantes con y sin establecimiento.

ESTAELECIMIENTOS DE
COMERCIO

COMN ESTAELECIMIENTO
DE VENTA COMERCIAL

B sy
ESTABLECIMIENTO
DE VENTA
COMERCIAL

Al no contar con un establecimiento fijo para realizar su actividad econémica
invaden los espacios publicos generalmente las veredas, lo cual generan
problemas a la movilidad del peatén ya que el individuo toma la opcién de
movilizarse por la calzada, lo cual le trae como consecuencia un alto riesgo de
accidentes, conflictos, incomodidad, estrés, acotando a este problema para las
personas con discapacidad y también adultos mayores realizando un mayor
esfuerzo al desplazarse poniendo en riesgo su vida, lo cual se complementa con la

figura 06 sobre fallecidos por modo de transporte a nivel nacional en el afio 2019,
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expuesto por la ComexPeru citando que el 47 por ciento, casi la mitad de peatones
han fallecido por este modo de transporte, por causa de accidentes de transito.
(Vasconsellos y Mendonca, 2016)

Figura 06

Fallecidos por modo de transporte a nivel nacional en el afio 2019.

B Peatones| MMoto M Auto B Ciclistas

Fuente: PNP. Elaboracion:ComexPeru.

Con respecto a la actividad comercial el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica (INEI) en el afio del 2019 registré en el pais diecisiete millones ciento
treinta y tres mil personas trabajadoras de la cual en condicion formal es el 15,8%
y como informal el 56,9%, teniendo en cuenta que de las 8 actividades econdémicas
el sector comercio cuenta con 3272 personas con porcentaje de 13.9% en total,
dividido en el sector informal con 11,1 % vy el sector formal con 2,7 % como se

refiere en la imagen figura 07.
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Figura 07

Poblacién econdmica activa ocupada total e informal, segun actividad econdémica,

Empleo Informal
PEAO Total (Porcentaje respecto al empleo total)
Actividad Econdmica miles de
:urwmsl Total n‘“‘:’ - i
sector
sector informal
informal
Total 17133 77 56,9 158
Agropecuana y Pesca 4149 232 29 03
Mineria 194 05 04 01
Manufactura 1519 57 36 21
Cons trucci6n 1055 49 39 1,0
Jcomercio 3172 139 11 27 |
Transporte y Comunicaciones 1438 68 6,0 09
Restaurantes y Alojamiento 1265 63 48 15
Otros Servicios 4240 114 43 72

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)

Este problema esta muy latente en nuestra sociedad como lo muestra la INEI (2019)
gue menciona que doce departamentos dentro del territorio concentran un nivel
superior del 80% de informalidad como se refiere en la figura 08, en la cual se
expresa un mayor porcentaje en Huancavelica con 92,7 % y de menor cantidad en

la provincia de Lima con 58.7%.

Figura 08

Tasa de empleo formal e informal segun departamentos, 2019.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)

Por ende el comercio informal se aduefia de espacios publicos que sufren cambios
como resultado de la ocupacion invasiva, inadecuada y sobre todo descontrolada
generando un deterioro de infraestructura, morfologia y poca calidad de vida de la

poblacion que reside cerca al lugar, pero se debe tener en cuenta que esta actividad
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es un medio de empleo y subsistencia para sectores de economia no alto, ya que
surge como consecuencia a la falta de oportunidades laborales (Torres, 2018).
Asimismo en la figura 08 se refleja que el departamento de Ancash cuenta con un
79.5% de empleo informal y un 20.5% de formalidad, bajo este contexto, resulta
relevante conocer la situacion de informalidad laboral en la region. En la region
ancashina los habitantes con un inferior nivel educativo tienen mayor incidencia

dentro del mercado informal, asi como se plasma en la figura 09.
Figura 09

Nivel de estudios alcanzados segun condicion de formalidad 2019.
%

Superior completa
M Basica completa
®Basica incompleta

uSin nivel

16%

7%
Informal Formal

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)

De la presente figura el 55% de trabajadores mayores de 17 afios no finalizé su
educacién basica y el 9% cuenta con estudio superior, por lo contrario los
trabajadores formales cuentan con el 17% que no concluyé su secundaria, mientras
que un poco menos de la mitad culminé sus estudio superior, asi lo refiere la INEI
en el aflo del 2019. Lo mencionado anteriormente se aplica en la ciudad de Huaraz,
localizada en este dicho departamento, desde el afio de 1970 se da comienzo al
comercio entre otras actividades convirtiéendose la zona en un centro dinamizador
dentro del departamento de Ancash, cuyas relaciones surgieron desde su ubicacion
geografica como se plasma en la figura 10.
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Figura 10

Actividades econdmicas principales.
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La figura 10 muestra las relaciones directas y los ejes dinamizadores del
departamento de Ancash; el callejébn de Huaylas es un eje dinamizador en la que
se remata en la Ciudad de Huaraz como punto focalizador para realizar la
dinamizacioén de las principales actividades de la zona tales como son la agricultura,
el turismo, la ganaderia, la mineria, la artesania, en ese orden, el uso de suelo del
sector comercial se desarrollé en paralelo a la zona residencial, centralizandose el
uso comercial en esta parte, sin jerarquizacién de vias trayendo consigo un mal
ordenamiento del sistema vial ,como lo menciona en su informe INDECI (2003). Del
mismo modo El Instituto Nacional de Defensa Civil sefiala que a lo largo de los afios
y debido al crecimiento poblacional a causa de las migraciones internas de las
areas rurales hacia la ciudad, asi mismo, el uso de suelo centralizado siendo el
principal punto de comercio en este sector, donde estan establecidos el comercio
informal como formales, destacando que el sector del Jr.Hualcan se extiende al
lado sur hasta llegar al Jr. Juan de la Cruz Romero con comerciantes informales
ambulatorios, siendo de mayor problema dentro de los 3 sectores de informalidad

como se plasma en la figura 11.
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Figura 11

Plano de identificacion de sectores de comercio.
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Fuente: Municipalidad Provincial de Huaraz .

INDECI (2003) expone que al no haber regulacién ni control de los espacios se dio
un gran aumento de la informalidad en la ciudad centrandose principalmente en
algunos sectores, como el Jr. Hualcan y el Jr. Juan de la Cruz Romero, dos vias de
gran importancia por posicionarse colindantes a una via principal que es Antonio
Raymondi que divide al Mercado Central y la ex Parada Quillcay, también teniendo
en cuenta el uso de suelo comercial centralizado en este sector que trae consigo la
tugurizacion de peatones y vehiculos urbanos asi como particulares, que no
permiten una movilidad peatonal fluida en el sector de estudio en las horas punta
se puede decir que toda la mafiana hasta el mediodia, en base a lo dicho, para
Dextre y Avellaneda (2014) denominan a este hecho “efecto barrera” ya que el
transito vehicular impide el desplazamiento como el uso de bicicleta y la caminata,
puesto que la infraestructura estd destinado para uso vehicular motorizado
generando problemas en la circulacidén de forma segura y autbnoma puesto que se
deja de lado la movilidad del usuario a pie. De esta manera también no se toma en
cuenta que todo este sector es una zona comercial donde se estima que existen
cerca de 3000 vendedores repartidos en 14 manzanas, como indica la INDECI
(2003), asimismo menciona que se ha generado una mayor concurrencia de
llegada de vendedores informales al Jr. Hualcan prolongandose hasta el Jr. Juan
de la Cruz Romero, generado como respuesta a la necesidad econdmica al no

conseguir un empleo formal, acto que empuja a la poblacion de escasos recursos
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a proporcionarse sus mismos medios de subsistencia, de manera que se estima

que un 50 % de la poblacion huaracina activa se dedica principalmente al sector

terciario econdmico, dentro de este sector se encuentra el comercio, como se
representa en la figura 12 en el reporte de Plan de Prevencion ante Desastres: Usos
de suelo y medida de mitigacion.(INDECI, 2003)

Figura 12

Porcentaje de sectores de Poblacion Econémicamente Activa (PEA)

Fuente: Equipo técnico del Instituto Nacional de Defensa Civil (I'NDECI, 2003)

Recalcando que con suelo el uso de comercial en un sector y falta de control y
manejo de los espacios publicos por parte de la municipalidad han generado una
concurrente llegada de vendedores informales en este sector, que segun Jiménez
(2016) este problema obedece a dos razones: la primera por los bajos recursos de
los pobladores del callején de Huaylas y provincias aledafias a la ciudad de Huaraz,
quienes se dedican a la agricultura, ganaderia o piscicultura, con baja productividad
y traen sus productos para venderlos y al no contar con un puesto en el mercado
invaden las calles para realizar dicha actividad. La segunda implica que la sociedad
involucrada prefiere comprar productos méas frescos y mas baratos, por lo que
prefieren realizar sus compras de los comerciantes ambulantes, estos vendedores
ofrecen sus productos al precio minimo ya que no pagan alquiler alguno, tampoco
rinden cuentas tributarias, lo cual genera tugurizacién absoluto de la zona, posesion
descontrolada de la via publica, ocasionado por los vendedores formales como se
plasma en la figura 13, trayendo como consecuencia la dificultad del transito libre
de los usuarios poniendo en peligro su estado fisico y psicolégico ya que la

movilidad peatonal se desarrolla por la calzada como se aprecia en la figura 14.
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Figura 13

Apropiacion del comercio informal ambulatorio de las veredas y calzadas.
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Figura 14

Movilidad peatonal por la calzada.

Acotando a esto los habitantes, comerciantes y usuarios del Mercado Central como
también del Jr.Hualcan, estacionan sus vehiculos en esta via y se complica aun
mas el trnsito peatonal, agudizandose el problema de la transitabilidad del peaton

como se muestra en la figura 15. Asi mismo, las calzadas y veredas son estrechas.

22



Figura 15

Movilidad peatonal por la calzada causada por los vehiculos motorizados.

==

Por la conglomeracién de la poblacion en este sector de estudio la Municipalidad
Provincial de Huaraz en el 2019 en su reporte de zonas vulnerables de seguridad
ciudadana en la zona urbana, estableci6 como un punto critico de inseguridad el
sector de estudio, siendo una parte del total de 24.2% que se da en Huaraz,
expuesto en el reporte de victimizacion en la region Ancash (2019). Por otro lado el
problema se agudiza en el ambito de ser foco infeccioso pues la Red Huaylas Sur

en el aflo 2020 mencion6 que es un punto alto de riego de contagio del COVID19.

Completando lo dicho, se visualiza el deterioro del espacio urbano, también los
problemas de contaminacion visual, acustica y ambiental como se observa en la

figura 16.
Figura 16

Contaminacién ambiental por los residuos soélidos del sector.
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Del mismo modo el Ministerio del Ambiente (MINAM) realiz6 un estudio en el 2018
en la cual mencion6 que los distritos de Independencia y Huaraz se encuentran
dentro de las ciudades mas sucias del Peri como se especifica en la figura 17, con
respecto a la contaminacion auditiva menciona por su parte la Organizacion
Mundial de Salud que no se deberia sobrepasar los 60 decibeles de intensidad de
sonido puesto que causa problemas a la salud auditiva y en este sector segun el
reporte de monitoreo de la Direccion Regional de Salud de Ancash (2017) sefala
gue existe una contaminacion sonora alta clasificado como “ruido molesto” que esta
rodeando los 80 decibeles ocasionado generalmente por los vehiculos que transitan
por este sector por causa del constante ruido de sus bocinas para que puedan

avanzar entre la aglomeracién de personas.

Figura 17
Tabla de las ciudades mas sucias del Peru.
N* REGION PROVINCIA DISTRITO
1 ANCASH HUARAZ HUARAZ
2 ANCASH HUARAZ INDEPENDENCIA
3 ANCASH HUARMEY HUARMEY
4 ANCASH SANTA CHIMBOTE
5 ANCASH SANTA NUEVO CHIMBOTE
6 APURIMAC ABANCAY ABANCAY
7 APURIMAC ANDAHUAYLAS ANDAHUAYLAS
8 AREQUIPA AREQUIPA AREQUIPA
9 AREQUIPA AREQUIPA CERRO COLORADO

Fuente: Ministerio del Ambiente 2018.

La zona mencionada esta en constantes disputas ya que por un lado las personas
gue viven en dichos sectores se ven muy afectados por la invasion fuera de sus
propias viviendas, ya que no pueden transitar por las veredas por lo que lo hacen
por las calzadas, poniendo en riesgo su vida, del mismo modo como la
contaminacion de residuos que desprende olores fétidos, los cuales son dejados
en los pocos espacios verdes que poseen y que son cuidados por ellos mismos,
por otra parte, los comerciantes informales los cuales suelen aseverar que la via
publica no es propiedad de nadie e insistir en quedarse en la zona ya que este
sector ha sido usado siempre como mercado dando oportunidad principalmente a
la gente de bajos recursos que se posicionan en estos Jirones para poder dar salida
a los productos que ofrecen, generando constantes inconvenientes para los
habitantes del sector, transeuntes y para los vendedores formales al no llegar a un

acuerdo mutuo que le parezca a ambas partes asi lo refiere Huaraz Noticias en el
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afio  2017. Considerando este contexto expuesto anteriormente, surge la
importancia de investigar sobre el Impacto del comercio informal ambulatorio en la
movilidad peatonal del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, Huaraz 2022. Por
consiguiente, se plantea la pregunta general de investigacion ¢Como impacta el
comercio informal ambulatorio en la movilidad peatonal del Jirén Hualcan y Juan de
la Cruz Romero, Huaraz 2022? Consecutivamente, se proponen preguntas
especificas que complementan a la interrogante principal: 1. ¢ CoOmo se establece
espacialmente el comercio informal ambulatorio en el sector de estudio?, 2. ¢ Cual
es el estado de gestion urbana en relacion al comercio informal ambulatorio en el
sector de estudio?, 3. ¢ Cuales son las condiciones de movilidad peatonal presentes
en el sector de estudio?, 4. ¢ Cuales son los obstaculos del flujo de transeuntes en

el espacio publico del sector de estudio?

Considerando las preguntas expuestas, se planted el objetivo principal de la
investigacion: Determinar el impacto del comercio informal ambulatorio en la
movilidad peatonal del Jirbn Hualcan y Juan de la Cruz Romero, Huaraz 2022.
Consecutivamente se establecieron objetivos especificos: 1. Describir el modo que
se establece espacialmente el comercio informal ambulatorio en el sector de
estudio, 2. Describir el estado de la gestion urbana en relacion al comercio informal
en el sector de estudio, 3. Determinar las condiciones de movilidad peatonal
presentes en el sector de estudio. 4. Determinar los obstaculos del flujo de
transelntes en el espacio publico del sector de estudio.

Con fundamento en lo que se menciona, con la finalidad de justificar a nivel social
esta investigacion del impacto del comercio informal ambulatorio en la movilidad
urbana, se busca dar a conocer el aspecto general del comercio informal
ambulatorio que se desarrolla en este sector, asimismo, la manera que impacta en
la transitabilidad del peatonal y que potenciales riesgos traen a los usuarios y la
ciudad, asi mismo para brindar informacion relevante a los residentes, los usuarios
y las autoridades locales. Seguidamente, teniendo en cuenta la importancia teorica,
esta investigacion servird como fuente de investigacion para futuras investigaciones
qgue permitirh conocer qué factores sociales-econdmicos engloba el comercio
informal ambulatorio que influencia la invasion del espacio publico para realice esta

dinamica en este sector incidiendo en los flujos de movilidad peatonal, este
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problema esté presente en el ambito internacional, nacional y local. También con el
fin de tener conocimiento del impacto negativo que genera en la estructura urbana
de la ciudad; resaltando que el orden urbano de una ciudad es su carta de
presentacion la cual expresa historia, identidad y cultura. Posteriormente, en la
importancia préctica, la presente investigacion busca dar a conocer los riesgos y
punto de vista de este estudio, para hacer hincapié de tener en cuenta la
importancia de su aplicacién en el campo de urbanismo, del mismo modo en otras
areas de estudio que requieran analizar las mencionadas categorias desde su
perspectiva, pretendiendo crear una mayor conciencia y toma de decisiones de los
gobiernos locales, provinciales y regionales para que planteen soluciones de forma
positiva hacia la poblacién y finalmente, abordando la importancia metodolégica, la
investigacion pretende mejorar la aproximacion al estudio del comercio informal
ambulatorio en correspondencia a la actividad que realiza y su relacién e incidencia
con la movilidad peatonal, conociendo distintas perspectivas que ayudan a estudiar

el entorno y sus habitantes.
ll.  MARCO TEORICO

La actual investigacion posee antecedentes con lo cual se pretende reforzar el
conocimiento referente a la investigacién, mediante revisién de estudios previos de
los que se puede tener distintos enfoques y perspectivas referentes a las categorias
a estudiar, partiendo asi de la primera categoria de la investigacion a nivel

internacional sobre el comercio informal ambulatorio.

Saenz y Marin (2018) en su articulo “Representaciones sociales y espacio publico
en la construccion de ciudad” cuyo objetivo fue conocer las multiples dimensiones
del espacio publico a partir de la perspectiva de los vendedores informales en la
ciudad de Pereira, en la cual la poblacion a estudiar fue a comerciantes de 25 afios
a mas realizando esta actividad, de las cuales fueron 10 vendedores informales de
las calles entre trece y dieciocho, ya que los autores lo seleccionaron por ser un
sector de mayor afluencia de comercio ambulatorio informal también a 2
funcionarios publicos, cuyo tipo de enfoque fue cualitativo utilizando instrumentos
de recoleccion: revision documental, ficha de observacion, registro fotografico,
entrevista, dandoles como resultado que los comerciantes informales otorgan a los

espacios publicos como su propiedad y lugar de trabajo ya que casi el 100 % de los
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comerciantes manifiestan que a través de los afios de constantes resistencia y
lucha en la misma area se ha consolidado un reconocimiento entre los vendedores
y los consumidores en el mismo lugar que son las veredas, instalados forzosamente
por situaciones sociales y la necesidad de encontrar un sustento econémico para
sus familias. Llegando a la conclusién que a partir de los 90 el espacio publico deja
de ser propicio para la movilidad y goce del peaton ya que después de la reforma
urbana se transformaron en espacios de desarrollo de habitos econdmicos para
ciudadanos que realizan actividades de comercio informal ambulatorio, ellos
entienden que tienen derecho al trabajo y una vida digna, pero reconocen que estan
ocupando la calle de forma ilegal dandole otro tipo de uso de la cual debe cumplir
sin efectuar las estipulaciones de normas desde la alcaldia. Correlativamente
haciendo énfasis de la categoria, Quispe, et. al. (2020) en su articulo “Informal trade
in intermediate cities of Ecuador: Socioeconomic and tax effects” cuyo objetivo fue
determinar cuéles son los efectos y las causas del comercio informal aledafios de
los mercados de las ciudades intermedias de Ecuador, se determiné6 como
poblacién general de estudio a 3600 negociantes informales que se encuentran
alrededor de doce mercados de la ciudad de Riobamba, de la cual consideraron
como muestra a 310 vendedores informales aplicando el tipo de investigacion
cualitativa con disefio explicativo, utilizando como instrumentos de recoleccion el
cuestionario y revision documental dandoles como resultado que la sobrevivencia,
residencia, ingreso econémico, la condicién de estado civil, la poca accesibilidad a
un local con servicios basicos, el pago de impuestos, costumbres, desconocimiento
de normas referente al comercio formal y la falta de accesibilidad a un empleo
formal causan el aumento del comercio informal. Concluyendo que la mayoria de
vendedores son mujeres entre 27 a 64 afos las cual realizan venta de productos
de primera necesidad y prendas de vestir que expenden es espacios publicos por
la facil invasién de estos, ante esta actividad los efectos que desembocan en mayor
magnitud es la obstruccion de las calzadas de las calles, evasion tributaria,
depreciaciéon del precio de viviendas, produccion de mayor competencia con
referente a la venta y precios de productos entre los vendedores informales y los
formales. Consecutivamente Teneda, et. al. (2020) en su articulo “El comercio
informal como factor predominante en la economia local” cuyo objetivo fue

identificar la manera que el comercio informal ambulatorio ha incidido en la
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proporcidn de ventas realizadas alrededor del Mercado de Abastos de la ciudad de
Ambato, Ecuador, cuya poblacion general fueron 2040 puestos informales
alrededor del Mercado de Abastos de cual tuvieron como muestra de analisis a 326
comerciantes, cuyo tipo de investigacion fue cualitativa-cuantitativa con
instrumentos de recoleccion de datos para el objeto de estudio: encuestas, fichas
de observacion y fichas documentales, dandoles como resultado que el crecimiento
del comercio informal ambulatorio es generado por la crisis econdmica; los espacios
publicos presentan un alto nivel de deterioro por causa de esta actividad,
concluyendo asi que la actividad de comercio informal incumple las disposiciones

legales, también sus ingresos no son declarado afectando a la economia local.

Seguidamente se hace el andlisis y la exposicién de los antecedentes nacionales
de la primera categoria, retomando con Condori, et. al. (2018) en su articulo
“Factores asociados al comercio informal en el Mercado Raez Patifio, Huancayo”
cuyo objetivo fue estudiar los factores principales asociados al comercio
ambulatorio informal en el Mercado Raez Patifio, cuya muestra fue de 185
vendedores informales aledafios al mercado mencionado, contando con un
enfoque de investigacion cualitativo - cuantitativo con disefio explicativo descriptivo,
con instrumentos de recoleccion de datos a través de cuestionarios, encuestas,
ficha de observacion, dandole como resultado que la mayoria de comerciantes
informales cuentan con grado de instruccion secundario, asimismo son migrantes
por razon de trabajo, procedentes de Huancavelica donde existe alto grado de
pobreza, el capital minimo que invirtieron fue de 500 soles, que ellos mismo se
financiaron, y el 67 % de la mujeres son independientes y colaboran
econémicamente en el sustento de su casa. Concluyendo asi que el comercio
informal ambulatorio en el Peri como en América Latina y concretamente en el
Mercado Raéz Patifio se encuentra los factores asociados a lo econémico — social;
lo mas importante fue: la migracion, desempleo y el bajo nivel de instruccion,
seguidamente de la baja financiacion de capital econdmico, en el caso de las
mujeres para lograr autonomia economica y la necesidad de cooperar con la
economia en su ingreso familiar. De la misma forma Cerdan y Deza (2018) en su
tesis “Comercio informal: organizacién y actividad laboral. Caso Chiclayo” el
objetivo que tuvo esta investigacion fue conocer la actividad del comercio informal,

asimismo la perspectiva de su desarrollo en la ciudad de Chiclayo, la muestra
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aplicada fue a 100 comerciantes informales que se ubican alrededor del mercado
Modelo la ciudad de Chiclayo que realizan esta actividad mas de dos afos, cuyo
enfoque de investigacion fue cualitativa, recolectando informacién de datos por
medio de cuestionarios, ficha de observacion y hoja de entrevista a expertos de la
materia, consiguientemente llegando a los resultados que el comerciante en un
gran porcentaje aminora el precio del producto de venta por el regateo, asimismo
tiene un alta responsabilidad de la formacion de basuras o desechos en el lugar
donde llevan a cabo su actividad, se evidencio que la mayoria son migrantes, los
vendedores formales se vuelven informales por la presion del flujo econémico del
negocio informal, por qué piensan que es una forma para mantener su negocio,
casi el 100% de vendedores informales luchan para que mantengan su negocio dia
a diay en su mayoria no concretan llegar a la formalidad por causa que encuentran
trabas al realizar el tramite, como es el factor del econémico, pero también la
mayoria no desea formalizarse, poca inversion econdémica para realizar su actividad
econdmica, sustento econémico para mantener a su familia y mayor porcentaje de
mujeres que realizan esta actividad, concluyendo que esta actividad comercial
informal lo realizan personas de la region como también migrantes, los cuales
aprendieron de esta forma generarse recursos economicos de sus familiares o
conocidos por la falta de empleo y la necesidad de sustento econémico para sus
familias, llegando asi a tener un trabajo independiente, invadiendo las vias publicas
generalmente ubicandose cerca de equipamientos comerciales para expender sus
productos a los usuarios que asisten a estos lugares por causa de la variedad de
productos y precios econdémicos, ante esto la municipalidad pertinente no les brinda
informacion sobre beneficios del comercio formal mas al contrario al querer
desalojarlos se realizan mas disturbios. Finalmente de esta primera categoria,
Damian (2021) en su tesis “Analisis correlacional entre comercio informal y
deterioro del espacio publico en entorno del Mercado Modelo de Chiclayo” el
objetivo que tuvo este estudio fue determinar la relacion entre deterioro del espacio
publico y el comercio informal en los alrededores del Mercado Modelo de Chiclayo,
en la cual 60 usuarios entre comerciantes ambulatorios informales y compradores
que asisten al lugar de estudio, fueron la muestra total, realizado con un enfoque
cualitativo- cuantitativo, ante esto para la recopilacion de datos se establecieron,

cuestionarios, fichas de observacién, determinando como resultado que el
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comercio informal ambulatorio deteriora en gran manera el espacio publico,
concluyendo asi que el desgaste del espacio publico por la posesion de las vias,
deterioro de la imagen urbana, contaminacion ambiental, visual, sonora y la
inseguridad de transitar por este sector son efectos negativos ocasionados por la
actividad del comercio informal ambulatorio alrededor del Mercado Modelo de
Chiclayo.

De la misma forma se pretende reforzar el conocimiento de investigacion sobre la
movilidad peatonal que es la categoria dependiente de este trabajo, continuando
por antecedentes a nivel internacional. Comenzando con De Manuel, et. al. (2016)
en su articulo “Sustainable urban mobility networks and the reactivation of the public
space: Alcosa” los cuales tenian como propésito realizar un diagndéstico de la
correspondencia entre la movilidad y la utilidad de los espacios publicos, entre la
transicion del barrio Sevillano y el Parque Alcosa, investigacién aplicada en los
lugarefios del sector englobando desde nifios del colegio hasta personas adultos
mayores, llevandolo a cabo con un enfoque de investigacion cualitativa y
cuantitativa, con instrumentos de recoleccion de datos: fichas de observacion,
cuestionarios, talleres participativos, guia de entrevista para expertos. Expresando
como resultado; la ocupacion masiva de automéviles en espacios publicos, también
el disefio inadecuado ha ocasionado arquitectbnicamente barreras en la
accesibilidad hacia los espacios publicos, veredas estrechas, invasion de veredas,
existencia de desniveles en la veredas, mala ubicacién de mobiliarios urbanos
como: papeleras, postes, cabinas y entre otros. Concluyendo ante este contexto
gue un barrio requiere en su proceso de transformacion a la sostenibilidad una
concertacion y colaboracion de los moradores juntamente con la asistencia técnica
de profesionales interdisciplinarios y entidades publicas, puesto que esté latente la
necesidad de crear espacios de participacion para priorizar acciones y generar un
bien comun. Continuando, Mateo (2016) en su articulo “Pedestrian needs matter:
examining Manila’'s walking environment” tuvo como propdsito conocer
empiricamente las necesidades o criterios del peaton para analizar las prioridades
relacionadas a lo ambiental que complace al usuario, en otras palabras conocer el
ambiente positivo para el transito del peatdn, aplicado a 70 peatones en el distrito
de Quiapo (Manila,Filipina) con un enfoque de investigacion cualitativa a través de

cuestionario, fichas de observacion y entrevistas a expertos del tema, obtuvo como
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resultado que existe mayor importancia en la jerarquia de los espacios publicos al
vehiculo que al peatén, por ende la mayoria de personas no encuentran seguridad,
facilidad, equitativo acceso y disfrute al movilizarse en las instalaciones peatonales
especificamente en las aceras. Concluyendo que se debe tener en cuenta
principalmente al peatén antes que al vehiculo comprendiendo sus necesidades y
su comportamiento ante la transitabilidad libre y segura desarrollando planes y
proyectos especificos en pro del bien del usuario. En ese mismo contexto Alvarado
(2017) en su tesis “Habitualidad urbana y movilidad peatonal en el espacio publico
del Centro Histérico de Toluca, México” tuvo como propdsito identificar la
importancia de habitabilidad del espacio publico y del entorno motorizado, asi
mismo la percepcion de seguridad de los peatones en referencia a ser atropellados
por un vehiculo automotor en este sector. Se tom6 como poblacion de la
investigacion 452 personas de 18 afios a mas en el Centro Histérico de Toluca. Fue
una investigacion tipo cualitativa - cuantitativa, utilizando como instrumentos de
recoleccion de datos: ficha documental, imagenes satelitales, encuestas, fichas de
observacion y cuestionarios. Contemplando como resultados que existe una fuerte
desigualdad en la accesibilidad del individuo en la gran mayoria de los espacios del
Centro Histérico ya que pueden acceder de forma segura hasta el primer tramo,
porque este espacio publico se encuentra regido a uso vehicular la cual por
medidas de estas calles se disminuye el transito peatonal, asi mismo expresaron
los transeuntes en su mayoria que al transitar por esta parte no se sienten seguros
por el miedo que sean atropellados, asimismo que siente excesivo ruido del
ambiente por causa de vehiculos y la actividad comercial que se sitia muy cerca
del lugar, asi concluyendo que el Centro Histérico se rige por la movilidad
motorizada influye altamente en la salud fisica y mental de los peatones porque se
encuentran expuestos a los problemas que causa no contar con una movilidad

segura.

Seguidamente se expone y analiza los antecedentes nacionales de la segunda
categoria, Dando comienzo con Torres (2021) en su tesis “La movilidad urbana
sostenible como factor condicionante para el planeamiento urbano de la ciudad -
Trujillo 2020” el autor tuvo como objetivo indicar de qué modo la movilidad urbana
sostenible es un elemento determinante para el planeamiento urbano en la ciudad

de Trujillo. La muestra de estudio fue de 384 personas de 16 aflos a mas,
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analizados de 5 vias principales y 2 vias de polo de atraccion, dentro de los distritos
de Trujillo, el Porvenir, Florencia de Mora, La Esperanza y Victor Larco Herrera.
Estudiado con enfoque de investigacion de tipo cualitativo-cuantitativo con disefio
descriptivo explicativo, los instrumentos de recoleccion de datos fueron: guia
tematica no estructurado, encuesta, ficha de observacion, cuestionario y guia de
entrevista, validados por tres expertos y procesado mediante el software de
estadistica SPSS V25. Los resultados que obtuvo el investigador fue que el 65%
de las personas al desplazarse encuentran elementos de obstruccion en las
veredas generando una alta incomodidad y malestar al peatén, ademés que el
71.6% son comerciantes ambulantes que invaden las veredas, también que la
ciudad cuenta con mayor porcentaje de espacios para movilidad vehicular.
Concluyendo asi que el disefio de la ciudad esta en base al vehiculo, por otro lado
el problema de interferencias de obstaculos en las veredas que dicho elemento no
cumple con lo establecido en el RNE. Todo esto impacta negativamente en el
desplazamiento libre del individuo en otras palabras la ciudad debe estar disefiada
en base al sujeto y su desplazamiento, asimismo que la movilidad sostenible se
transforma en un factor importante en el planeamiento urbano. De igual forma Vega
(2019) en su tesis “Movilidad urbana, espacio publico y ciudadanos sin autonomia”
el autor se plante6 como propdsito conocer las caracteristicas de personas sin
soberania ante la dificultad que enfrentan al movilizarse por la ciudad de Lima.
Conté como muestra de estudio a 137 personas en general, incluyendo a peatones
con discapacidad motriz, visual y cognitiva, realizado en 5 areas de estudio: La
plaza Diez Canseco, exterior del colegio San pedro y su parroquia contigua, la calle
peatonal de la Universalidad Catdlica del Perd, zona aledafia del Centro de
Educacion Especial y la area contigua al centro de la Unién Nacional de Ciegos del
Perd. Cuyo enfoque de investigacion fue de tipo cualitativo-cuantitativo, teniendo
como técnicas de recoleccién: investigacion documental, observacién directa,
entrevista, cuestionarios, observacién exploratoria, bithcora de observacion. Los
resultados que obtuvo expresaron que un mayor porcentaje de personas tienen
dificultad de realizar un buen desplazamiento por las veredas, asimismo se les
complica mas a los ciudadanos sin autonomia por causa que estas son reducidas
para dar paso al vehiculo. Concluyendo que se debe dar mas prioridad a los

usuarios que se transportan a pie y el disefio de espacios publicos necesitan ser
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renovados, ampliando las veredas y disminuyendo el carril de los vehiculos
teniendo en cuenta la diversidad humana. El individuo al transitar por los espacios
publicos encuentra problemas en su desplazamiento y para superarlo ponen en
peligro su vida y les genera estrés. De la misma manera Silva y Muguerza (2021)
en su tesis “Analisis de la movilidad urbana del Centro Histérico del distrito de
Cajamarca, Peru” los autores tuvieron como finalidad de investigacion, estudiar la
movilidad urbana en el Centro Histérico de la ciudad de Cajamarca, en ese sentido
fue aplicado a 150 peatones en todo el Centro Histérico del paisaje urbano de la
ciudad de Cajamarca, asimismo a 4 profesionales relacionados a la materia,
realizado con el enfoque de investigacion de tipo cualitativo y disefio descriptivo
contando con instrumentos de recopilacion de informacién: cuestionarios,
entrevistas a expertos y ficha de observacién. Como consecuencia obtuvieron que
existe contaminacién ambiental, cogestion vial, fragmentacién urbana, informalidad
de transporte, informalidad de comercio ambulatorio y el acceso minimo a los
espacios publicos, asimismo la ciudad muestra un crecimiento violento socialmente
en gran medida desorganizado y la desproteccion del peatén , todo esto engloba la
falta de vision para frenar la problemética en el centro histérico. Concluyendo que
en la relacion de ciudad y movilidad existe una visible fragmentacién por ausencia
de politicas integrales, el crecimiento espontaneo y otros factores mas, todo esto
ha ido deteriorando a la trama urbana, la pérdida de imagen de la ciudad, a pesar
que los pobladores se sientan identificados con Cajamarca sienten que no tiene
propiedad de ella por causa que no tienen seguridad al circular por estos espacios

publicos peatonalmente, por las dimensiones y obstrucciones de estos espacios.

Prosiguiendo con el esquema de la presente investigacion, se analizé las bases
teoricas, iniciando con el comercio informal ambulatorio. Segun Osterling (1981) en
su libro “The Socio-Economic Structure of Trade Outpatient: Some Work
Hypotheses” refiere que es una actividad econOmica relacionada a la
comercializacion al por menor con una prestacion de servicios remunerada que se
da en la via publica ya que no cuenta con ningun establecimiento o propiedades
propias de un espacio persistente. Asi mismo menciona gue es una caracteristica
propia de las ocupaciones comerciales informales que realicen la actividad
econOmica en sitios donde se reune gran afluencia de individuos en lugares

publicos, a este ultimo se le da la connotacion de “pertenencia’ del espacio
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designado a este fin ya sea por costumbre, lucha o que convencionalmente se ha
ejercido el derecho de posesion por afios del area que ocupa llegando inclusive a
heredarlo a sus descendientes. De la misma manera Crossa (2018) concuerda con
Osterling, porque sostiene en su libro “Luchando por un espacio en la Ciudad de
México. Comerciantes ambulantes y el espacio publico urbano” que a partir de la
pervivencia de sus mdltiples trayectos por las incalculables vias de dicha ciudad,
difunde su curiosidad de conocer la vida que evoluciona en muchos espacios
publicos de la mencionada ciudad y la configuracion de estos, iniciando del analisis
del comercio establecido en las calles y su persistente contienda por preservar un
espacio que estiman de su propiedad. También la autora define el espacio publico
como un orden social dindAmico que se manifiesta del vinculo cambiante entre las
acciones del estado regidas por normas que buscan regular la conducta social, las
vivencias y sus particularidades que se derivan de la cotidianidad urbana. Ademéas
menciona que en muchas urbes el espacio publico es invadido y es objeto de
injerencias municipales que a través de planes estan tratando de salvar los
espacios e infraestructuras con el fin de mejorar su calidad y la vida de la sociedad,
sin embargo, el orden publico anhelado en la normativa es violado por individuos
que intentan mejorar su economia sin apreciar ni respetar el espacio publico, que
se conoce como comerciantes informales, destruyendo cualquier idea de espacio
publico y convirtiéndola en su espacio de trabajo acarreando como consecuencia
de ello; problemas sociales, degradacion de laimagen urbana y medio ambientales.
Del mismo modo, De soto (1989) en su libro “The Other Path: The Invisible
Revolution in the Third World” expone que el negocio ambulatorio estima una
actividad de caracteristica informal por antonomasia. Sin embargo, es sélo una
caracterizacion del problema de esas ocupaciones comerciales que se llevan a
cabo sin tener presente las disposiciones legales. Ademas estima que un negocio
informal es referido a 2 ocupaciones primordiales, el acto de deambular de un
comerciante ofertando sus productos en la calle sin ningun tipo de puesto, y de lo
contrario, el comerciante que ofrece un servicio o0 vende a partir de un puesto de
comercializacion fijo. Asimismo menciona que la realidad del negocio informal es
un inconveniente que transgrede las reglas existentes que es una manera legal de
laborar sin embargo, paralelamente esta en la ilegalidad por la ocupacion del

espacio publico, basandose en la falta de politicas correctivas de las autoridades
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locales y la urgencia de los trabajadores informales. Esta clase de ventas o
prestacion de servicios producen competencia entre la formalidad y la informalidad
teniendo una gigantesca demanda por los clientes que prefieren abastecerse con
menores costos y variedad de productos. Esto se relaciona con lo expuesto por
Sequi (2007) en su libro “El comercio como herramienta estructuradora del territorio:
El caso de las ciudades alicantinas” en la cual afirma que la actividad comercial
dentro de las ciudades son muy influyentes en el ordenamiento social y espacial,
también que es una actividad que no puede ser disuelto de lo urbano ya que al
pasar el tiempo ha tenido una gran adecuacién frente a los cambios que perciben
la sociedad y las ciudades, asi mismo considera que existe una correspondencia
de dependencia estrecha entre territorios urbanizados y el comercio ya que estos
brindan y acogen en un area a la actividad econémica desencadenando asi una
configuracion urbana con nodos de atraccion, centralidades y areas comerciales.
Por lo tanto, la autora afirma que la actividad comercial ademéas de considerar al
espacio urbano como su héabitat por excelencia, también es un medio generador de
nuevos espacios urbanos y creador de centralidades, por este fundamento la
actividad comercial no solo debe ser considerada como un servicio, sino mas bien
como un componente de enlace entre el tejido social y el territorio que lo estructura.
Asi mismo se relaciona con la perspectiva de Jordan y Segovia (2005) en su libro
“Espacios publicos urbanos, pobreza y construccion social” donde dieron a conocer
que el fortalecimiento de actividades productivas- econdmicas informales no solo
extiende los indices de inseguridad, sino también producen una variacion negativa
del uso de suelo, creando conflictos en espacios donde se ubican los comerciantes
informales, entre ellos y autoridades locales. Causado por una inadecuada y débil
gestion de espacios publicos, también determina a los espacios publicos utilizados
indebidamente como “espacios productivos” para las personas que expenden
productos de manera informal en la calle repercutiendo con congestion vial y
tugurizacion e intransitabilidad de las personas. Concordando con los autores
Guzman (2015) en su libro “externalidades de la apropiacion del espacio publico”
hace mencidén que las causas de la usurpacion del espacio publico por parte del
negocio informal responden a una normativa que no esta determinada para regular
y fiscalizar, sumado a esta condicién, los comerciantes creen que el espacio es

suyo ocasionando de esta forma el deterioro del espacio urbano y la imagen urbana
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pasando de la planeacién de la metrépoli a un ultimo plano. Asi mismo identifica
gue el negocio informal no posee control fiscal ni controles administrativos. En ellos,
prevalecen familias con poco dinero como capital y pequefias porciones de
mercaderia; por ende se genera la apropiacion de los espacios publicos,
contaminacion de residuos rigidos, contaminacién acustica, mala imagen urbana,
desorden en el espacio publico, no costear impuestos, rupturas legales,
complejidad en las garantias de productos de dudosa procedencia (robados o
pirateados) por lo cual, se fomenta una competencia desleal por la violacion de
leyes. Complementando a lo dicho por Guzman, Segovia (2007) en su libro
“espacios Publicos y Construccion Social” menciona que el espacio publico es un
sitio de nuestro uso y disfrute, en otras palabras es un espacio que podemos tener
siempre pero que se rige de acuerdo a un reglamento que menciona todos los
condicionamientos propiciadas por las autoridades correspondientes. Ademas, la
ciudad es consecuencia de acciones humanas y de ahi la configuracion de los
espacios dara a relucir el tipo de sociedad que tiene la ciudad; generalmente
demuestra una sociedad en gran medida consumidora que ocasiona la creacion de
competencia, la multiplicacion de inseguridad por las vias obstruidas, sin tener en
cuenta que el espacio publico es para todos y de todos, resultando de este

problema el deterioro de la imagen urbana y desequilibrio urbano.

Desde este punto se expone los argumentos de la movilidad urbana, la cual es la
segunda categoria. Para Borst, et. al. (2009) en su libro “Influence of the
environmental characteristics of the street on the choice of the pedestrian route for
the elderly”, mencionan que existen factores que generan la movilidad peatonal
desde su punto de vista de calidad al peaton, desde cuatro factores: seguridad,
accesibilidad, atraccién y confort, los cuales son tipos de movilizacién peatonal
fundamental, asi como los diferentes requerimientos y necesidades de los
peatones, esto ayuda a tener en cuenta los componentes necesarios para hacer de
los espacios publicos sitios comodos, seguros y disponibles para la variedad de
peatones que transitan y se movilizan por las urbes, los cuales muestran problemas
para movilizarse. Mencionando que es muy relevante tener en cuenta espacios
publicos estéticos y seguros conforme a las necesidades la cual reduce la
dependencia a los vehiculos privados y promueve el crecimiento de la movilidad

peatonal, paralelamente crea una secuencia de efectos positivos, ejemplificando:
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beneficios para la salud de los individuos que hacen esta actividad, dinamizacién
de la economia en las regiones peatonales transitadas, menos accidentes
ocasionados por vehiculos motorizados, menor emision de gases, disminucion de
la contaminacion acustica y visual, mas grande relacién social, menos indices
delincuenciales, espacios seguros, apropiacion y sentimiento de respeto hacia los
espacios publicos, crecimiento de turismo hacendoso. Esto complementa a Daude,
et. al (2017) en su libro “Crecimiento urbano y acceso a oportunidades: un desafio
para Ameérica Latina” sostienen que la accesibilidad esta vinculada a la calidad de
oportunidades en funcion a la movilidad del peatéon. La accesibilidad esta
constituido por la oportunidad y la movilidad est4 constituido por la eficiencia y
equidad, teniendo en cuenta que la movilidad peatonal es un mecanismo de
accesibilidad a espacios publicos el incremento de desplazamiento por parte de
personas ayudara a una accesibilidad mejor a areas publicas, disminuyendo la
congestion de vehiculos y dando mas prioridad al peatén. Del mismo modo
concuerda a lo expuesto por los autores, Santos y De las Rivas (2017) en su libro
“Ciudades con atributos: conectividad, accesibilidad y movilidad” donde
mencionaron que la conectividad se halla de manera directa en relacién con la
iniciativa de enlace, conexién, union o interrelacion. Se entiende por ‘conectividad
'al caso en el cual diferentes puntos de vista geograficos se encuentren conectados
logrando entablar interrelaciones de movimiento. La accesibilidad esta unida de
manera directa con calidad de ingreso y la conectividad esta vinculada con las
cualidades que tiene la red dentro de la movilidad urbana y la calidad de
infraestructura de servicios. De la misma manera concuerda con los mismos
argumentos de Fernandez, Garcia, et. al. (2010) en su libro “manual para un
entorno accesible” donde exponen que la movilidad accesible al peatdén esta en
consideracion al acceso de la infraestructura urbanistica que genera la facilidad de
desplazamiento autbnomo del peatdn, esto se lleva a cabo con la calidad y
seguridad que deberia dar el espacio publico, pero estas muchas veces estan
afectadas por la calidad de la superficie donde transita el peatdén, esto
principalmente depende a la condicion de calidad de mantenimiento y el material
utilizado en las veredas, causando dificultad en la transitabilidad libremente, asi
mismo aminorar la distancia del camino para llegar a un punto determinado y se

debe de tener en cuenta los requerimientos de los diversos peatones. Todo esto se
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complementa con el punto de vista de Gehl y Svarre (2013) en su libro “How to
study public life” lo cual expone que la calidad del ambiente repercute en la decisién
del peatdn para transitar por un lugar, estos factores son: la contaminacion del
ambiente, del ruido, del aire, la ocupaciéon del suelo y fragmentacion del espacio
peatonal, estos factores no garantizan un desplazamiento de calidad y confort a los
usuarios, asimismo se debe tener en cuenta los factores climatologicos, la
seguridad, la iluminacion y vegetacion se deben de tener en consideracion estos
factores la cual contribuye que las personas opten por transitar por una calle que

no ponga en riesgo la vida de los usuarios.

Ill. METODOLOGIA
3.1. TIPO Y DISENO DE INVESTIGACION

Estad presente investigacion tuvo un enfoque cualitativa, la misma que es
sustentada por los autores Blasco y Pérez (2007) donde enfoca este tipo de
investigacion a la realidad del lugar, en el contexto de él Jiron Hualcan y Juan de la
Cruz Romero, describiendo como tal ocurre los sucesos, que de este modo analiza
los fendbmenos con referente a los sujetos implicados, en efecto se emplea diversos
instrumentos para la recoleccion de informacion, contando como instrumentos: La
entrevista, fichas de observacion, fotografias, documentacion, en donde se detalla
las realidades y los habitos que suceden tal cual sea el problema, asi mismo cuales
son las motivaciones de cada sujeto que llega a contribuir a la investigacion, por
ende la investigacion siguié con un lineamiento en el cual se sustenta en los
instrumentos que aportan a la recoleccién de datos del problema actual sobre el
impacto del comercio informal ambulatorio en la movilidad peatonal del Jirdn

Hualcan y Juan de la Cruz Romero, Huaraz 2022.

En efecto el tipo de investigacion fue descriptiva con referencia a lo expuesto por
Tamayo (2006) que menciond que este tipo de investigacion engloba todo tipo de
descripcion, registro, analisis e interpretacion de la situacion y a través de la
composiciéon o el desarrollo de los fenbmenos. Por ende se realiza de acuerdo al
tiempo real y sus caracteristicas que representa una interpretacion congruente.
Conforme a esta investigacion se recolecto datos que luego fueron procesados de
forma descrita, los datos son generados por las dos categorias: Comercio informal

ambulatorio y movilidad peatonal.
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El disefio de investigacion corresponde al tipo etnografico, ya que se empled de
acuerdo al proposito de la investigacion cuya intencion fue analizar y describir a los
individuos de un determinado contexto, asi mismo significados, creencias, ideas,
conocimientos y practicas de grupo, sociales, comunidades y culturales, también
comprender el concepto que dan a sus vidas en circunstancias especiales o
cotidianamente, la técnica de recoleccion de datos mas usada es la observacion, y
la aplicacion de entrevistas, biografias, reuniones en grupo , imagenes, analisis de
datos secundarios, grabaciones en video y audio y recopilacion de documentos
(Hernandez y Baptista, 2010) por ende, esta investigacion busco describir y analizar
las practicas econdémicas grupales del comercio informal ambulatorio, asi mismo a
los individuos que lo conforman, siendo esta actividad su concepto de vida, también

englobando las influencias que tiene en el contexto que se realiza.

Por otra parte para el tiempo de la investigacion fue de disefio transversal
correlacional, para Hernandez y Baptista (2015), los autores definen este tipo de
disefio, que describe la correspondencia existente entre categorias en un
delimitado momento, por esta razon la investigacion fue analizada y descrita en el

momento exacto, en tiempo real y actual.
3.2 CATEGORIA, SUBCATEGORIAS Y MATRIZ DE CATEGORIZACION

El tema de la investigacién estuvo constituido por 02 categorias principales, 09
subcategorias que se detallaron en términos concretos para poder estudiarlo de
modo aprioristica. Se desarroll6 a partir de la informacion recopilada de las
referencias sobre las categorias de la investigacion presente en funcion de la propia
indagacion, es decir se materializa por las categorias que son el comercio informal
ambulatorio y la movilidad peatonal desglosado en subcategorias y finalmente
daran términos concretos, lo cual orientd para la construccién de los instrumentos

de informacion utilizados. (Ver anexo 01)
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3.3. ESCENARIO DE ESTUDIO

La investigacion se desarrollé en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero que
se encuentran ubicados en la ciudad de Huaraz, region de Ancash, Peru (figura 18).
Son dos calles que se encuentran dentro del sector centralizado de uso de suelos
de comercio, siendo puntos de mayor actividad econémica donde se establecen
comerciantes formales, también una mayor concentracion de comerciantes
informales ambulatorios que se extienden desde el Jr. Hualcan hasta la tercera
cuadra del Jr. Juan de la Cruz Romero expendiendo en mayor porcentaje productos
de primera necesidad frescos y baratos, segun lo refiere la INDECI en el afio 2003.

Figura 18

Escenario de estudio.
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Los Jirones mencionados estan localizados al lado sur del Rio Quilcay y aledafios

al Mercado Central de Huaraz, también colindantes a una via principal de la ciudad

como es la Av. Antonio Raymondi. Asi mismo, cuenta con 7 accesos a lo largo del

sector de estudio, como se referencia en la figura 19.

Figura 19

Accesos del sector de estudio.
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3.4 PARTICIPANTES

Se determin6 como la poblacion en su totalidad a estudiar, en la cual poseen una

condicion comun (Tamayo, 2003). Ante lo mencionado, a fin del andlisis de

investigacién se tuvo en consideracion el universo de todos los comerciantes

informales ambulatorios que realizan la actividad econ6mica en las aceras y

calzadas a lo largo del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero como se visualiza

en la figura 20.
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Figura 20

Sector de estudio.
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En la figura 20 se observa el objeto de estudio delimitado por el investigador, por la
magnitud de afluencia de comerciantes informales ambulatorios en el sector. Por lo
cual esté constituido por espacios publicos de 10 manzanas que conforman los dos
jirones mencionados, ocupados por un total de 132 comerciantes informales
ambulatorios aproximadamente que invaden el espacio publico, que fue el resultado
del trabajo de campo por el investigador en el sector de estudio. Asi mismo fue muy
importante para la presente investigacion la percepcion del residente en el espacio
publico con referente a su movilidad peatonal por esta razén el objeto de estudio
fueron los residentes que en general eran 295 establecidos en 73 viviendas dentro
de las 10 manzanas (tabla 02) segun los datos establecidos por el censo del INEI
en el aiflo 2017, esto se establece en la parte delimitada por la franja roja en la figura

21.
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Figura 21

Distribucién de viviendas por manzanas del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz

Romero y la delimitacion de la zona de estudio.
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Tabla 01

Cantidad de viviendas y habitantes por manzana.

MANZANAS VIVIENDAS HABITANTES
01 38
02 41
03 13 59
04 12 48
05 9 37
06 8 36
07 8 34
09 2 18
10 4 21

Total 73 295

Por lo cual, por criterios de inclusion los participantes de esta investigacion fueron

residentes mayores de edad como representante de cada vivienda, teniendo como

resultado a 73 habitantes.
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A continuacion se establecio la muestra para obtener los datos para la presente

investigacion.

Muestra
Las entrevistas fueron tomadas a los comerciantes informales y residentes del Jiron
Hualcan y Juan de la Cruz Romero, pues se realizdé en determinacion del tamafio
de la muestra, la cual se determiné con la siguiente formula:

N XZ?>XpXxXq
:(N—1)82+(Z2><p><q)

n

Donde:

N = 205 total de la poblacién (132 comerciantes + 73 residentes)
Z =1.96 al cuadrado (si la seguridad es del 95%)

p = proporcién esperada (5% = 0.05)

g =1-p(eneste caso, 1 —0.05=0.95)

e = precision 0.05 (5%)

n = muestra

Obteniendo los siguientes resultados:

~ 205 x 1.96% x 0.05 x 0.95
"= 0.05)2 x (205 — 1) + (1.96% x 0.05 x 0.95)

= 51.83 = 52 participantes

Contando con 52 participantes como resultado de la muestra. Se distribuy6 por el
porcentaje y muestra total obtenida por la regla de tres simple como se especifica
en la tabla 02 para los comerciantes informales y residentes asi estableciéndose el

muestreo.
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Tabla 02

Cantidad de participantes.

PARTICIPANTES PORCENTAJE MUESTRA TOTAL

Comerciantes informales 65% 34

ambulatorios

Residentes 35% 18

Total 100% 52

La seleccion de muestreo fue probabilistica con fundamento a lo expuesto por
Cuesta (2009) pues expone que se basa en la causalidad de equiprobabilidad. En
otras palabras, todo el universo de individuos comprende la misma probabilidad de
ser seleccionada para conformar parte de una muestra, cuyo método asegura la
representacion de la muestra extraida. Por consiguiente del universo general que
fue de 205 participantes (comerciantes informales ambulatorios y residentes) se
obtuvo como muestra a 58 representantes. Por consiguiente fue tipo aleatorio
simple, pues la seleccion de la muestra se va a disponer por medio del regateo
estableciéndose asi la aplicacion de entrevistas como se expone en la tabla 03. Asi
mismo porque se puede realizar en un grupo pequefio, como lo expone Lbépez
(2010
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Tabla 03

Muestreo para comerciantes informales ambulatorios y residentes por manzanas.

MANZANAS CANTIDAD DE MUESTREO DE PORCENTAJE RESIDENTES MUESTREO DE PORCENTAJE

COMERCIANTES COMERCIANTES (CANTIDAD DE RESIDENTES

INFORMALES INFORMALES VIVIENDAS)
01 18 4 12% 8 2 11%
02 21 6 17% 9 2 11%
03 13 4 12% 13 3 17%
04 35 7 21% 12 3 17%
05 6 2 6% 2 11%
06 2 6% 2 11%
07 7 2 6% 2 11%
08 15 4 12% L
09 3 1 2% 2 1 6%
10 5 2 6% 4 1 6%

Total 132 34 100% 73 18 100%




3.5 TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Prosiguiendo con el lineamiento de la presente investigacion de enfoque cualitativo,
se establecio en la recopilacion de informacion con referencia a las dos categorias
establecidas como son: el comercio informal ambulatorio y la movilidad peatonal a
fin de emplearse técnicas para la recoleccién de informacion, pues es un proceder
estructurado y efectivo que cuenta con distintas maneras para adquirir informacion.
Las técnicas se deben de seleccionar considerando lo que se investiga, cdmo, por

qué y para que, asi lo expone Behar (2008).

Es importante para la investigacion la recoleccion y el analisis de datos (Hernandez
y Batista, 2014) pues, lo que obtuvo de parte de los comerciantes ambulatorios que
invaden los espacios publicos y los residentes que se encuentran dentro del
escenario de estudio, los cuales son llamados “participantes”, se convirtid en
informacion con la finalidad de comprender y analizar la problemética, contando
con instrumentos que son recursos auxiliares como lo refieren diversos autores, lo
cual permitié al presente investigador: Rodriguez Javier Tatiana Lizbeth, acceder a
acopiar y registrar datos adquiridos mediante las técnicas, en donde se establecio
datos observables (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2010). Por ende, por ser de
caracter cualitativa la investigacion no fue uniforme, por lo cual se tuvo en cuenta

para el andlisis de datos la forma siguiente:
Tabla 04

Técnica e instrumento nimero 01.

Desarrollo Urbano de Huaraz 2012-
2022, de

Edificaciones y la ordenanza municipal

Reglamento  Nacional

vigente de Huaraz, cuyo andlisis fue de

forma estructurada con un procedimiento

TECNICA INSTRUMENTO
Analisis documental: es el | Ficha documental: es un documento
procedimiento de agrupacion de | que permiti6 al investigador reunir
documentos, en esta investigacion se | datos, conservar y verificar de forma
recolecté informacion del Plan de |visible y organizada la fuente

consultada que anteriormente se
menciond, pues se desarrolla sin la
presencia de los participantes porque

NO es necesaria su presencia.
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como sustento

expuesto por Lourdes (2014).

sintético y analitico para obtener un
registro documental que se manifestd
informatico
investigar el fendbmeno que es el impacto
del comercio informal ambulatorio en la
movilidad peatonal del Jiron Hualcan y

Juan de la Cruz Romero, con base a lo

para

Tabla 05

Técnica e instrumento nimero 02.

TECNICA

INSTRUMENTO

Entrevista: para  Vargas
(2012) es una forma de recabar
informacion entre el
investigador con el

entrevistado en este caso

fueron los comerciantes
informales ambulatorios y los
del de
estudio, mediante la realizacion
de

respuestas

residentes sector

preguntas y escuchar
de

participantes, enfatizando que

los

fue la fuente de informacién
primordial pues por medio de
sus experiencias con
referencia a la categoria de
comercio informal ambulatorio
y movilidad peatonal, desde
este obtuvo

enfoque se

conductas y perspectivas las

Cuestionario: fue un documento orientado a la
guia de entrevista que contuvo preguntas
abiertas de temas establecidos por los términos
de la investigacion presente, asi recabando
informacion precisa y puntual, enfocando a 48
37
residentes dentro del Jirén Hualcan y Juan de

comerciantes informales ambulatorios,
la Cruz Romero, asi mismo a expertos del tema,
cuyas percepciones fueron adquiridas por las
preguntas planteadas de forma argumentativas
y comprensibles. Asi logrando responder a los
4 objetivos planteados cuales fueron: describir
las actividades econdmicas que realiza el
comercio informal ambulatorio en el espacio
publico del sector de estudio, describir los tipos
de actividades que desarrollan los usuarios que
de estudio,

se desplazan por el sector

determinar las condiciones de movilidad

peatonal presentes en el sector de estudio,

determinar los obstaculos del flujo de
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cuales fueron analizadas. Por
otro lado, fue importante la

actitud del investigador.

transeulntes en el espacio publico del sector de
estudio.

Ficha audiovisual: fue el registro escrito
obtenido de lo que expusieron los expertos
referentes a las preguntas establecidas por el
investigador sobre el comercio informal
ambulatorio y la movilidad peatonal, lo cual fue

grabado y filmado por medio de las plataformas

virtuales (Zoom o Meet).

Tabla 06

Técnica e instrumento niumero 03.

TECNICA

INSTRUMENTO

Observacion: segun Tamayo (2006)

se utiliza para indagar hechos,
situaciones y a los usuarios desde la
percepcion visual en el objeto de
estudio, en este caso fue el Jirdn
Hualcan y Juan de la Cruz Romero, con
relacion a la movilidad peatonal y la
apropiacién de espacios publicos por
informales

los comerciantes

ambulatorios, desde la percepcion

Optica del presente investigador.

Bitdcorade observacion: se registro 'y
documento informacion que se obtuvo
mediante la observacidon de trabajo en
campo en el Jirbn Hualcan y Juan de la
Cruz Romero, cuyo instrumento estuvo
orientado a las 2 categorias; comercio
informal ambulatorio y movilidad
peatonal, especificados en términos de
las 9 subcategorias establecidas en la
matriz de categorizacion (Martines,

2012).
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Tabla 07

Técnica e instrumento niumero 04.

TECNICA

INSTRUMENTO

Foto documentacion: fue la aplicacion
de

procedimiento fotografico por parte del

fuente confiable por el
investigador en el trabajo de campo, en
el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz
Romero, pues es una fuente valiosa y
equiparable a lo escrito, asi lo expone

Rivera y Olivera (2016).

Registro fotogréfico: se aplicé en la
recopilacion de informacion por medio
de fotografias a todo lo que engloba la
categoria comercio informal
ambulatorio y la movilidad peatonal en
el sector de estudio. Teniendo asi la
de

recopilacion fotografias

concerniente a los términos
establecidos por las 9 subcategorias, lo
cual result6 como respuesta de los 4

objetivos planteados.

Tabla 08

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

TECNICAS INSTRUMENTOS OBJETIVOS
Anélisis Ficha documental 2,3
documental
Entrevista Participantes 1,2,3,4

Cuestionario Ficha audiovisual Expertos 1,2,3,4
Observacion Bitacora de observacion 1,2,3,4
Foto Galeria de fotos 1,2,3,4

documentacion
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3.6. PROCEDIMIENTO

La forma de recoleccién de informacién de la presente investigacion, tuvo como
lugar de estudio el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, englobando dentro de
este la muestra de 48 comerciantes informales ambulatorios y 37 residentes, dando
como resultado informacion valiosa con referencia al impacto del comercio informal
ambulatorio en la movilidad peatonal de los jirones mencionados, se inicié con las
entrevistas a los negociantes y los habitantes del sector de estudio, previamente se
les explico el propdsito de la investigacion a los participantes para asi obtener el
consentimiento del entrevistado de manera no impertinente, seguidamente se
realizé el dialogo para averiguar sobre su percepcion y sus vivencias en cuanto a
las categorias; comercio informal ambulatorio (aspecto social, actividad comercial,
espacio publico y normativa) y la movilidad peatonal (funcional, morfologia,
ambiental, usuario). También se evité incitar al entrevistado sobre sus perjuicios o
respuestas convenientes para el entrevistador, asimismo, se cre6 un ambiente
confiable y relajado para las dos partes que intervienen para obtener la percepcion
tal cual de la realidad del usuario ante las preguntas planteadas. Ademas, se tuvo
presente la informacion por parte de los expertos del tema, lo cual se llevo a cabo
de manera virtual por la actual coyuntura, por medio de las plataformas Meet y
Zoom, por la facil accesibilidad y sus caracteristicas de registro audiovisual, en el
ambiente mencionado se trabajé con un cuestionario guia para orientar la entrevista
y obtener datos muy relevantes, previamente se le explicé al experto sobre el tema
de la investigacion “Impacto del comercio informal ambulatorio en la movilidad
peatonal”’. Seguidamente con la técnica observacional, a través de la bitacora de
observacion se aprecio y analiz6 elementos establecidos por los términos de las
dos categorias para el espacio fisico, complementado con la galeria de fotos.
Posteriormente en el analisis documental se realizd en fichas de acuerdo a las
normativas del Reglamento Nacional de Edificaciones, PDU 2012-2022 de Huaraz
y ordenanza municipal vigente, extrayendo cuidadosamente datos que ayudo a
responder a los objetivos establecidos en la investigacion cuéles fueron: describir
las actividades econdmicas que realiza el comercio informal ambulatorio en el
espacio publico del sector de estudio, describir los tipos de actividades que
desarrollan los usuarios que se desplazan por el sector de estudio, determinar las

condiciones de movilidad peatonal presentes en el sector de estudio, determinar
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los obstaculos del flujo de transeuntes en el espacio publico del sector de estudio.
Finalmente terminada con toda la informacion recopilada en campo, se simplificé y
se ordenaron los datos en esquemas, cuadros y graficos a través de Excel, Word y
Publiser, con motivo de analisis e interpretacion, que sirvié para los resultados y la

discusioén de estos.
3.7. RIGOR CIENTIFICO

Fue atribuida el énfasis en el rigor para la investigacion presente, por la
profundidad del empleo cientifico de las técnicas e instrumentos de
recoleccion de datos, seguidamente por el tratamiento de la informacion, por lo
cual se tuvo en cuenta fundamentales criterios de rigor como se
establece a continuacion: Credibilidad, para Castillo y Vasquez (2003) es un
componente indispensable en la investigacion, pues a través de este se
demuestra y verifica la eficiencia del investigador en el ambito de su
comprension y comunicacién con los participantes, pues se manifestara tal cual
los sucesos y hechos percibidos por los entrevistados. Bajo este criterio se
obtuvo informacion en el momento de la entrevista a los comerciantes
informales ambulatorios y residentes, pues compartieron datos verdaderos,

por esta razén fue un punto clave en el desarrollo de la investigacion.

Transferibilidad, Salgado (2007) expone que es la cualidad de trasladar o
transferir los descubrimientos del estudio en otros entornos, esto se aplico
en esta investigacion por ser de naturaleza cualitativa, pero se tuvo en
cuenta que las situaciones sean similares o iguales, se obtuvo mediante
una profunda explicacion del comercio informal ambulatorio y la movilidad
urbana que son las categorias de investigacién, logrando asi la
comparacion con estudios de caracteristicas comunes o]
disparidad determinadas. Consistencia, el presente elemento fue vital para
la investigacion por ser de tipo cualitativa, pues muchos autores lo clasifican
como “consistencia de resultados” o “consistencia logica” porque responde al
andlisis de la informacion obtenida mediante las 4 técnicas establecidas
para esta investigacion, para asi lograr adquirir conjeturas l6gicas,
por ello fue importante para esta investigacion la observacion, la
foto documentacién, y las entrevistas a los comerciantes informales
ambulatorios, residentes y especialistas del tema, para evitar la manipulacién
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empleo de estas para la obtencion de informacion veridica. Asi lo mencionan
Castillo y Vasquez (2003)
Fundamentacién, Castillo y Vasquez (2003) con base en lo que refieren se aprecio
a las bases tedricas y/o referencias que proporcionen informacion relevante para la
atribucion del conocimiento del comercio informal ambulatorio y la movilidad

peatonal, que fundamentaron a los 4 objetivos de la presente investigacion.
3.8. METODO DE ANALISIS DE DATOS

Fue fundamental conocer los datos cualitativos, porque manifestaron argumentos
con la informacion obtenida, esta se empalmé con el andlisis que se obtuvo con un
dominio mas amplio en la trascendencia préactica o tedrica, que resultdé en la
orientacién del reporte final (Rubin y Rubin,1995). Teniendo en cuenta que el
analisis debe seguir un orden y secuencia de forma sistematica (Alvares, 2005).
Partiendo con lo mencionado de base para este proyecto de investigacion, luego
de la informacion analizada con lo referente a las 2 categorias cuales son el
comercio informal ambulatorio y la movilidad peatonal, se conté con los datos
obtenidos mediante las entrevistas a los participantes, las bitacoras de observacion,
registro fotogréafico, fichas documentales, las cuales fueron organizadas de manera
sistematica, por ende, para el analisis se trasladd de forma escrita y se proceso por
medio de programas como son: Excel, Word y SPSS comprobando la veracidad y
calidad de la informacion mediante los criterios de rigor cientifico mencionados.
Luego se ingreso e interpretd los datos obtenidos con el fin de determinar los
resultados para los 4 objetivos del presente proyecto, por esta razén se empled el
programa Microsoft Word.

3.9. ASPECTOS ETICOS

En esta investigacion se tomo en cuenta los aspectos éticos en el analisis de los
participantes del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, debido a ello el presente
trabajo se realiz6 bajo un orden de practicas y/o principios, los cuales se mencionan
a continuacion: La honestidad que es una aptitud importante por el motivo del claro
entendimiento de lo que esta bien, se sustenta en intervenir acertadamente con la
verdad entre los personajes involucrados, asi lo menciona Bembibre(2008) esto se

aplicéd en la investigacion presente entre el entrevistador y el entrevistado, asi
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también con la bitacora de observacion y la ficha documental, pues fue elaborada
sin disconformidad entre la actividad y el razonamiento, logrando un entendimiento
veraz del impacto del comercio informal ambulatorio en la movilidad peatonal de la

zona de estudio que fue el Jirbn Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

El respeto segun Kohlberg (2007) es una habilidad positiva y primordial para lograr
una interaccion social armoniosa, pues el respeto debe ser reciproco, porgque es
equivalente a tener veneracion, reconocimiento y aprecio, con lo que se relaciona
cComo una persona 0 cosa por alguna situacion, cualidad o circunstancia que
conlleva a acatar lo que establece o menciona sin provocar ofensa o perjuicio. Con
este principio se indago de forma verbal a los participantes de esta investigacion de
acuerdo a los instrumentos de campo, por lo cual fueron tratados con respeto y
amabilidad logrando un ambiente adecuado y un éxito en la recopilacién de

informacion para el estudio.

La confidencialidad (Avila, 2013) garantizo que la informacién individual obtenida
por los comerciantes informales ambulatorios y los residentes (participantes) de la
zona de estudio la cual fue el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, fue
resguardada y manejada para los resultados, seguidamente para responder los
objetivos de la investigacion. Los datos obtenidos no fueron difundidos a terceros,
asi mismo la encuesta se realiz6 de manera anénima y la informacién que brind6

el entrevistado se establecié bajo su autorizacion.

Evaluacion de riesgos, la indagacién que se desarrolld no tuvo nada de riesgo para
los participantes, pues se impidié algun tipo de situacién hacia ellos que sea

arriesgado.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

En el presente capitulo se expone los resultados adquiridos mediante la aplicacion
de las técnicas e instrumentos, realizados a 34 comerciantes informales
ambulatorios y 18 residentes obteniendo como total 54 participantes dentro del

objeto de estudio. Asi mismo, la investigacion informativa y analisis observacional.

Los resultados demostraron la realidad de estudio, permitiendo el desarrollo de la
presente investigacion con concordancia a los cuatro objetivos especificos para
lograr “Determinar el impacto del comercio informal ambulatorio en la movilidad
peatonal del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero” como objetivo general de la

presente informacion.
Objetivo Especifico 01:

Describir el modo que se establece espacialmente el comercio informal ambulatorio

en el sector de estudio.

Datos generales de los entrevistados

Instrumento: Entrevista a los participantes
Pregunta 01: Género
Grafico 01

Géneros de los entrevistados en el Jir6bn Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

FEMENINO 77.78%

MASCULINO 22.22%

|
0.00%  10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00% 80.00% 90.00%

En el grafico 01 se observa que la mayoria de entrevistados son de género
femenino representado en la muestra por un 77.78% y una minoria con 22.22% de

participantes de género masculino.
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Pregunta 02: Conjunto etareo

Grafico 02

Rango de edad de los participantes en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

65 A MAS ANOS 1.85%
55-64 ANOS 5.56%
45-54 ANOS 24.07%
35-44 ANOS 27.78%
25-35 ANOS 25.93%

18-24 ANOS 14.81%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00%

En el grafico 02 se aprecia que el 27.78% de entrevistados se hallan entre 35-44
afios, muy cerca de este con un 25.93% se encuentra de 25-35 afios, contiguo el
intervalo de 45-54 afios representado por 24.07%, y una minoria de adultos
mayores de 65 a mas afios establecidos con 1.85%.

Pregunta 03: Estado civil

Grafico 03

Estado civil de los entrevistados en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

CONVIVIENTE 81.48%
CASADO (A) | 5.56%

SOLTERO (A) 12.96%

0.00%  10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00% 80.00% 90.00%

En el grafico 03 se observa que la gran mayoria de entrevistados representado por
el 81.48% su estado civil es conviviente, mientras que un 12.96% es de estado civil
soltero(a).
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Pregunta 04: Grado de instruccion
Grafico 04
Grado de instruccion de los participantes en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz
Romero.
UNIVERSITARIA 1.85%
TECNICA | 7.41%
SECUNDARIA 77.78%

PRIMARIA 12.96%

0.00%  10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00% 80.00% 90.00%

En el gréfico 04 se observa que mas de la mitad de entrevistados solo cuenta con
el grado de instruccion de secundaria establecido en 77.78%, mientras que existe

un minimo grado de instruccion universitaria de 1.85%.
Pregunta 05: Ocupacion
Grafico 05

Ocupacion laboral de los participantes en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz

Romero.

AMA DE CASA 9.26%

COMERCIANTE 90.74%

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00% 80.00% 90.00% 100.00%

En el grafico 05 se puede observar el campo laboral en el que se desarrollan los
entrevistados que una amplia mayoria se dedica al rubro del comercio con un
porcentaje de 90.74% y un minimo porcentaje representado en un 9.26% por amas

de casa.
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Pregunta 06: Lugar de procedencia
Grafico 06

Lugar de procedencia de los participantes en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz

Romero.
AFUERAS DE HUARAZ 74.07%
HUARAZ 25.93%
\
0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00%

En el grafico 06 se aprecia que el 74.07% de los entrevistados menciona que su
lugar de procedencia son las afueras de la ciudad de Huaraz, mientras que la

minoria representado en un 25.93% radica dentro de la ciudad.
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Actividad comercial

Término: Tipos de productos de venta

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 01. ¢ Qué productos cree usted que se compran mas en esta zona?

Grafico 07

Productos que se compran mas en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

PRENDAS DE VESTIR 24.07%

ARTICULOS DE COCINA 12.96%

PRODCTOS DE PRIMERA NECESIDAD 62.96%

0.00% 10.00%  20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00%

En el grafico 07 se observa que mas de la mitad de los entrevistados con 62.29%
menciona que en el sector de estudio se realiza més las compras de primera
necesidad como son variedad de papas, verduras, frutas y entre otros, mientras
que el 24.07% considera que se compra mas en el area, prendas de vestir y el

12.96% afirma que se adquiere principalmente articulos de cocina.

59



“IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL

AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD BITACORA DE

PEATONAL DEL JIRON HUALCAN Y

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

JUAN DE LA CRUZ ROMERO, HUARAZ OBSERVACION FAEL SR Il B8 T B, L IIEH L
2022 ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
bl [
I : . ___ N (Q

Jr.Hualcan

Jr. Juan de I3 Cruz Romercl)

15

LEYENDA: Tramo A

PRODUCTOS DE VENTA

1 1
1 1
: En el sector de estudio se observa que en la parte :
| enmarcada como tramo A, los productos que |
I comercializan los comerciantes informales ambulatorios 1
: son en gran magnitud productos de primera necesidad :
| como algunos de estos productos se aprecia en la imagen |
I 1y 2 la venta de tubérculos, verduras, frutas, hierbas 1
: aromaticas y carnes de aves. En el caso de la imagen 4 los :
| productos son utensilios de cocina y pldsticos lo cual se |
I aprecia en el sector en menor cantidad, asi mismo dentro |
: del area de estudio en un fragmento, como esta sefialado :
| en el plano el tramo B se sitla negocios de expendio de |
I prendas de vestir y calzados lo cual se observa en la |
: imagen 3 la exhibicion de lo mencionado. :

. |
EAUIRS0IR1 5 SOl ARG NROI e | SUBCATEGORIA: ACTIVIDAD COMERCIAL j TERMINO: TIPOS DE PRODUCTOS DE I NUMERO DE FICHA: 07

AMBULATORIO I , VENTA I
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“IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL
AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD
PEATONAL DEL JIRON HUALCAN Y
JUAN DE LA CRUZ ROMERO, HUARAZ
2022”

Venta de condimentos para uso de
cocina

Venta de productos de variedad de papas y
frutas y verduras

REGISTRO
FOTOGRAFICO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIOMAL DE ARQUITECTURA

LEYENDA

e S

Manzanas

Venta de variedad de prendas de

Mercado Central

| | Venta de variedad de articulos de cocina y laminas de plasticos

Cisea Huarupamapa

Rio Quillcay

Punto de la fotografia
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Actividad comercial

Término: Tipos de médulos de venta

Instrumento: Entrevista a los expertos.

1. En base a su experiencia ¢De qué forma los comerciantes informales
ambulatorios comercializan sus productos en los espacios publicos (vehiculos

motorizados, triciclos, carretas, veredas, calzadas)?
Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Principalmente veo en la ocupacion del espacio publico como las veredas, que si
es cierto, que las personas ocupan las veredas vendiendo sus productos,
l6gicamente ocupan este espacio qué es para el peatén y el peaton va a la pista, al
area que le corresponde a los vehiculos, entonces digamos que hay una... Se
podria decir una confusién o no hay respeto al sector adecuado. El area informal,
los vendedores o las vendedoras, se encuentran en las veredas y el peaton ya no
puede ocupar las veredas por lo cual se va a la pista y el vehiculo pasa de la manera
en la que puede de una u otra forma. Entonces los comerciantes informales
comercializan sus productos en las veredas, triciclos, carretas y bueno pocos
vehiculos motorizados, pero no quiere decir que no los haya. Pero lo que mas
abunda en contextos de comerciantes informales ambulatorios es la ocupacion de
espacios publicos asentandose y ocupando un sector con una banca y los
mobiliarios que requiera. Lo que nos quiere decir que existe la necesidad de algun
tipo de espacios que puedan albergar porque hay mucho conflicto entre la actividad

y el espacio que corresponde a dicha actividad.
Arg. De la Cruz Duefias Gustavo Gregorio.

Bueno el comercio informal esta localizado en lo que nosotros llamamos la paradita
dentro de este cuadrante se encuentra el Jr.Hualcan y prolongandose o
ampliandose hasta el mercado central, casi llegando al parque VIP que se
encuentra en esta zona, donde el comercio informal tiene distintas manifestaciones;
coémo es generalmente la ocupacion de la calzada la ocupaciéon de las veredas y

eso también atrae a los vehiculos motorizados, triciclos, carretas, hay una
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conglomeracion de todo en estas vias saturandolas y por supuesto creando
problemas para propios y extrafios.

Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Actividad comercial

Término: Tipos de moédulos de venta

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 02. ¢ De qué forma se ofrecen y se muestran los productos de venta en

este sector (triciclos, veredas, pistas, carreta, vehiculos motorizados, etc.)?
Grafico 08

Formas de ofrecer y mostrar los productos de comercio en el Jirébn Hualcan y Juan

de la Cruz Romero.

TRICICLOS Y VEHICULOS MOTORIZADOS 5.56%

CARRETAS 14.81%

PISTAS 33.33%

VEREDAS 46.30%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00% 40.00% 45.00% 50.00%

Se contempla en el grafico 08 que una amplia mayoria de comerciantes informales
ambulatorios muestran y ofrecen sus productos de venta en las veredas del espacio
publico representado en 46.30%, complementandose con 33.33% que lo realiza en

las pistas, sin embargo un 14.81% mencionan que lo realizan en carretas.
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TIPOS DE MODULO DE VENTA

; Fmmmmmmmmm————mm e —

Se observd en el sector de estudid como se aprecia en la
imagen 1 los comerciantes informales ambulatorios se han
establecido junta a la berma central posicionando sus
productos de venta en la calzada, sobre esta una lamina
) ; ) azul de plastico luego de esta base, sus productos de venta,
sl o e o ; oy . también colocan costales y lavatorios mostrando lo que
plastico 4% S P : estdn vendiendo, ademads algunos instalan sombrillas, pero

: : : algunos no como en la imagen 4 la cual también se ha
establecido de la misma manera pero emplazando como
modulo de venta la vereda y la pista. De estas dos formas
se observa mayor cantidad en el espacio.

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|
En la imagen 2,3 y 5 se visualiza que sus mddulos de venta :
se emplazan en las pistas y las veredas colocando jabas de |
fruta de plastico y de madera, asi mismo carretillas 1
. |
instaladas sobre ellas plataformas de madera y/o forrada |
de ldmina de pléstico. Pero se observé en menor cantidad |
la venta en carretillas. :
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

I

Del mismo modo de emplazamiento se establece en la
imagen 3 pero se observa que este mddulo cuenta con
toldo y como materiales de exhibicién de sus productos los
percheros metadlicos de pie y prendas de vestir suspendida
en las varillas de este médulo.

I i
CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL | SUBCATEGORIA: ACTIVIDAD COMERCIAL , TERMINO: TIPOS DE MODULOS DE I NUMERO DE EICHA: 08
AMBULATORIO . , VENTA |
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El mddulo de venta es la vereda y la pista
sombrillas

El médulo de venta es la pista acoplados con

El médulo de venta es una carretilla
apoyado en la pista

LEYENDA

Manzanas

El mddulo de venta es la pista junto
ala jardinera

Los médulos de ventas son carretillas
con sombrillas, apoyados en la pista

Mercado Central -

Cisea Huarupamapa -
J 1‘ z‘
( J

Rio Quillcay

Punto de la fotografia

CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL
AMBULATORIO |

I SUBCATEGORIA ACTIVIDAD COMERCIAL

| TERMlNO TIPOS DE MODULO DE VENTA | NUMERO DE EICHA: 20
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Actividad comercial

Término: Horario de permanencia

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 03. ¢ A partir de qué hora empieza la venta comercial y en qué momento

termina?

Grafico 09

Hora de inicio y término de la actividad comercial informal en el Jiron Hualcan y

Juan de la Cruz Romero.

6:30 AM- 4.00PM 11.11%

6:00 AM- 6.00PM 88.89%

0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00%

Se aprecia en el grafico 09 que los comerciantes informales ambulatorios y
residentes mencionan que el inicio y término de la actividad comercial es de 6:00
AM hasta las 6:00 PM con un alto indice de 88.89%, frente a una minoria
representada por 11.11% que manifiesta que empieza la actividad comercial a

partir de las 6:30 AM y culmina a las 4.00 PM en el sector de estudio.
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HORARIO

En la imagen 1 se observa que a las 6:30 de la mafiana,
algunos comerciantes informales ambulatorios ya se
han establecido y algunos recién se van a establecer
en el espacio publico donde van a realizar su actividad
econdémica

I' Con referenciaala imagen 2 a la hora de las 12:00 del
| mediodia, se contempla totalmente la presencia de

I comerciantes informales ambulatorios emplazados en
| el espacio publico.

|

En la imagen 3 se observa a las 6:30 de la noche, que 1
los comerciantes informales ambulatorios se estan :
retirando del sector de estudio. 1
|
|
|

I | ]
§QEE?2$?§|(C)OMERCIO INFORMAL | SUBCATEGORIA: ACTIVIDAD COMERCIAL ; TERMINO: HORARIO DE PERMANENCIA | NUMERO DE EICHA: 09
| 1 I
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Espacio publico

Término: Tipologia de equipamientos

Instrumento: Entrevista a los expertos

3. Desde su perspectiva ¢ Alrededor de que equipamientos urbanos suelen ubicarse

focos de comercio informal?
Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Definitivamente de mercados y justamente es este caso de estudio tenemos un
mercado como tal, como equipamiento importante siempre va a llamar a las
personas porque son una necesidad, la pandemia ha demostrado que en
momentos como estos son necesarios, entonces a raiz de todas las personas que
acoge esta tipologia arquitectonica nace el comercio informal cémo uno de ellos,
no necesariamente es el Unico, porque las avenidas importantes suelen atraer

comercio informal, por lo cual, todo lo que es comercio a traer a comercio.
Arg. De la Cruz Duefias Gustavo Gregorio.

Bueno los puntos de atraccion para el comercio informal ambulatorio 1 son los
mercados y eso se puede ver alrededor del mercado central y como esto se amplia
2 0 3 cuadras, el otro son las avenidas que tienen mayor flujo vehicular. Tiene que

ver mucho con los equipamientos donde se concentra el comercio distrital.
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Espacio publico

Término: Tipologia de equipamientos urbanos

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 06 ¢ Por qué cree que los comerciantes venden en espacios publicos

cerca del Mercado central?

Grafico 10

Opinién acerca de la razon del por qué los comerciantes se establecen cerca del
Mercado Central.

MAYORES VENTAS DE SUS PRODUCTOS COMERCIALES 25.93%

VENDER EL MISMO PRODUCTO PERO MAS ECONOMICO 31.48%

AFLUENCIA DE PERSONAS QUE VAN A HACER COMPRAS AL 42.59%
MERCADO CENTRAL e

I
0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00%

En el gréfico 10 se contempla como razon principal la afluencia de personas que
van a hacer compras a dicho lugar representado por un 42.59% de entrevistados,
pero seguido muy cerca por un 31.48% que refiere que se vende el mismo producto

pero mas econdémico, a diferencia de otros lugares de venta, y un 25.93%

manifiesta que se sitlan para obtener mayores ventas de sus productos
comerciales.
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Jr.Hualcan

Jr. Juan de I3 Cruz Romero

LEYENDA: Mercado central de Huaraz - Cisea de Huarupampa -

TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS URBANOS

Se observa que dentro de los Jirones de estudio se establecen dos
equipamientos urbanos:

La Cisea de Huarupampa, construido en un solo nivel, y emplazado en casi
la mitad de una manzana, cuya puerta de salida de lo mencionado es hacia
el Jirén Hualcan, como se expone en la imagen 1y el plano.

En la imagen 2 se observa la construccién de dos niveles del mercado
central de Huaraz, también se distingue la puerta secundaria de lo
mencionado que se ubica en el Jirén Juan de la Cruz Romero,
emplazdndose en toda una manzana como se especifica en el plano.

Lo o o e o o T ————————— - -

I I
. ] g TERMINO: TIPOLOGIA DE
CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL SUBCATEGORIA: ESPACIO PUBLICO A
AMBULATORIO : : EQUIPAMIENTOS URBANOS : NUIEIERO B2 Atk 22
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Objetivo Especifico 02:

Describir el estado de la gestidon urbana en relacién al comercio informal en el sector

de estudio.

Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Fisico normativo

Término: Uso de suelo

Instrumento: Entrevista a los expertos

4. Considerando los parametros urbanisticos y edificatorios en el area de estudio
¢, Cudl es su postura en referencia a su implementacion y fiscalizacion en el &mbito

comercial?

Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

No estoy de acuerdo con ello, lo que pasa es que hay que entender que en el
urbanismo las zonas comerciales atraen a las personas y ¢porque atraen a las
personas? porgue es una necesidad, entonces la zona comercial ubicada en la
ciudad tiene que ser una zona muy estratégica considerando los aspectos que

anteriormente hemos conversado, por ejemplo los tipos de contaminacion.

El espacio comercial tiene que ser un lugar muy bien pensado estratégicamente
porque de hecho que va a llamar a muchas personas, ahora si esta zona se
encuentra en zona de riesgo lo que se esta haciendo es poner en peligro a la
poblacion.

En una zona de riesgo particularmente pienso que deberian ir &reas facilmente
evacuables, no debe haber vivienda, no puede haber comercio porque en el caso
de algun tipo de riesgo la evacuacién se complicaria demasiado, en cambio si
tenemos un espacio publico seria facilmente evacuable, en cambio si hay vivienda

y comercio en zonas de peligro lo que se tendria es perdidas absolutamente.

Yo pienso que tienen que ser replanteadas y muy bien pensadas, tomando en
cuenta la realidad porgue no se puede poner en riesgo a la poblacion de esta

manera.
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Arg. De la Cruz Dueiias Gustavo Gregorio.

Lamentablemente afios tras afios la paradita de Huaraz dénde se desarrolla con
mayor magnitud el comercio informal en Huaraz no es de ahora eso viene ya hace
muchos afos, lamentablemente en este caso el que tiene que poner orden es el
gobierno local, muchas veces se hacen de la vista gorda es decir desconocen tanto
en la aplicaciébn como en la ejecucion de la normatividad vigente entorno al mal uso
en este caso de las vias o de los espacios publico, al no ver autoridad y al
desconocimiento de la norma lamentablemente esta zona es capturada estas areas
son secuestradas llamémoslo asi por el comercio informal ambulatorio
implementando todas sus estrategias y mecanismos para poder conseguir y vender
sus productos, pero todo esto, definitivamente atenta al ornato, atenta al buen uso
de todos los componentes urbanos como las veredas las calzadas e incluso las

areas verdes.
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PLANO DE ZONIFICACION FECHA DE PUBLICACION: 2012
FUENTE: Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Huaraz 2012-2022 REALIZADO: Municipalidad Provincial de Huaraz
| bl |
: Zona de reglamentacidn especial :
: Segun el Plan de desarrollo Urbano :
: (PDU) de la ciudad de Huaraz, nos :
) I da a conocer en la zonificacion que |
B : el Jr.Hualcan se encuentra dentro de :
I la faja marginal y zona de seguridad |
T : del rio Quillcay asi mismo del cono :
> : aluvionico (ZRE-2) con uso :
# W 1 compatible de suelo para recreacion
P . u Ar/\ ’\ ':(_ : pasiva activa y areas verdes, por lo :
VoA 5 SEC A X o
ZQUIIGACIGNRE S0 COMERCIAL TR Bt
zowr || zowncacion  [“tew| "o’ | fenes| T [TRRE] T SRR, 1, 5| RS c Il Fuente: INDECI : habilitaciones urbanas. 1
Tonacomsoie | a0 | s | e | s 1 Y S —— e saupoojzonas] CESCAPEION , I
P I T PO B R ey | m—— = : Zona de uso comercial 1
enebe | w H ) e = T | 11 [0 con VuemaB N Ah : :
m.,,;;;fc.o = .k 5| mmpmgovenee cs | ‘ |I\I NC e :~m s I En el plano de zonificacion se |
~ONAS DE R . 3 : muestra que el Jr. Juan de la Cruz :
EGLAMENTACION ESFPECI|AL RESUMEN DE NORMASDE LAS ZONAS DE REGLAMENTACION EXPECIAL (2) Ver cuadro de compalibiidad de usos I Romero como una zona de comercio |
- BT T P e e A e e b e i el B - : I
Y re—— T = - o . : zonal (ZCZ—FS) y ies compatible I
Y e ——— URRSIRY Pe—— iR R | con zonas residenciales. I
s || It | metaomn | e, | e | s [ ig A %Eg reesprane : Enmarcando también que el I
— S T e M AR HE i §§ e 1 Jr.Hualcan estd indicado con el color :
—_ a.,:..,..:ﬂ..:c.;:.. :::::::,- m..:vgﬁmm:;m - ' : como zona de comercio. I
______ . ____________I________,___________I________________-_-:::l'-_-_-:::-_-_-:::-__
Eﬁ;‘fﬁ%gAé%OMERCIO INFORMAL : SUBCATEGORIA: FiSICO NORMATIVO : TERMINO: USO DE SUELO : NUMERO DE FICHA: 01
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Fisico normativo

Término: Ordenanza Municipal

Instrumento: Entrevista a los expertos

5. Del mismo modo complementando con la ordenanza municipal relacionada al
comercio informal ¢Cudl es su postura con respecto al control de este tipo de

actividades?
Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Si tuviéramos un pensamiento muy rigido diriamos efectivamente el comercio
informal esta prohibido porque atrae tales tipos de problemas e inconvenientes, lo
cual es muy cierto, sin embargo si ocurre debe ser por algo entonces mi postura es
no ignorar la situacion, es decir buscar la causa del porque hay comercio informal,
qué es un factor comun denominador qué ocurre en todos los mercados, pero
deberia tomarse en cuenta para tratar de ordenarlo. Es un tema que va a traer
muchos conflictos pero se debe de tomar en cuenta desde el disefio arquitectonico
hasta el disefio urbano considerando particularmente creo yo, areas de veredas
mas anchas que es algo que la ciudad de Huaraz no tiene, excepto en la Avenida

Luzuriaga.

Generalmente se genera conflictos entre los comerciantes y municipales al tratar
de desalojar a las personas que realizan este tipo de actividad, pero también, puede
haber areas donde se pueda permitir este tipo de ferias de emprendimientos porque
no necesariamente todos tiene la facilidad de alquilarse un puesto en el mercado,
pero si las municipalidades prevén un espacio cada cierto tiempo como: ferias de
repente ahi la situacion podria mejorar y de hecho tiene que ver mucho con el

diseno urbano en areas comerciales o areas altamente transitadas.
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Arg. De la Cruz Dueiias Gustavo Gregorio.

Pienso que el control no ha sido el adecuado, al perder autoridad con mecanismos
gue se ha implementado hasta la fecha que son a medias y lamentablemente no es
que ellos quieren hacer respetar segun la normatividad, sino todos los mecanismos
que se implementan para poder controlar el desarrollo del comercio informal se
realiza mas que todo por copia, eso es lamentable por ejemplo en Gamarra
pusieron barreras metalicas, en Huaraz también pusieron barreras metalicas y no
funcion6 en Huaraz y no funcioné porgue no tuvieron la autoridad como el alcalde
de la Victoria de ese entonces por lo cual fue una copia burda que lamentablemente
no tuvo efectos positivos, como si fue en otros lugares, que si hay verdadera
autoridad, las sanciones las ordenanzas municipales se cumplen aca no se cumple
por la presion social, se va un grupo de comerciantes informales a la municipalidad
y al alcalde disculpe el término se le caen los pantalones y asi no vamos a mejorar

nunca y mucho peor controlar el comercio informal.

También se ve que se quiere controlar el comercio informal mediante los

municipales pero se generan ain mas problemas.
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Fisico normativo

Término: Ordenanza Municipal

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 09. ¢Est4 usted de acuerdo con la manera de control del comercio

informal en el sector por parte de los municipales?
Grafico 11

Opinién acerca de la manera del control de comercio en el Jirébn Hualcan y Juan de

la Cruz Romero.

NO, POR QUE SE GENERA VIOLENCIA 20.37%

NO, POR QUE LIMITAN EL ACCESO DE LA COMERCIALIZACION

0
A ALGUNOS COMERCIANTES LR

NO, POR LA EXPROPIACION DE PRODUCTOS DE VENTA DE

LOS COMERCIANTES 48.15%

|
0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00%

Se aprecia en el grafico 11 el punto de vista de los comerciantes informales
ambulatorios y usuarios entrevistados en el sector de estudio en referencia a la
manera de control del comercio informal por parte de los municipales. Bajo esta
premisa el 48.15%, siendo casi la mitad de participantes, menciona que no esta de
acuerdo por la expropiacién de productos de venta de los comerciantes, de la
misma manera un 31.48% esta en desacuerdo debido a que limita el acceso de la
comercializacion a algunos comerciantes, y teniendo finalmente un 20.37% que

afirma que no porque genera violencia.
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ORDENANZA MUNICIPAL N2 028-2003

FUENTE: Municipalidad Provincial de Huaraz

Articulo 21"- Prohibase, a partir de la fecha, la utilizacidn de las vias publicas, veredas y zonas
de estacionamiento adyacentes, de toda la ciudad, sin excepcidn alguna, para el deposito,
acopio, exhibicion o venta de productos, de cualquier naturaleza o para la colocacién de
utensilios de expendio o paneles de publicidad del sector formal o informal. Se incluye en la
presente prohibicidn la realizaciéon de todo tipo de actividades industriales y de manufactura
en la via publica El incumplimiento de la presente disposicion serd sancionada con el
decomiso de todos los productos, mercaderias, bienes y utensilios que se encontraren en la
via publica y las veredas de uso peatonal, asi como con la imposicién al vendedor o prestador
de servicios formal o informal, de una multa ascendente al 10% de la U.l.T.. En caso de
reincidencia, ademas del decomiso correspondiente, la multa sera equivalente al 30% de la
UIT, disponiéndose la cancelacion de la respectiva licencia de funcionamiento y/o el cierre
definitivo del establecimiento infractor.

Articulo 24".- Compréndase como Unica zona de excepcion temporal al régimen general
regulado por la presente Ordenanza, al cuadrante comprendidas las siguientes vias
publicas: por el Norte, el Malecén Sur-Oeste del Rio Quilcay: por el Sur, la Av. Raymondi,
por el Este, la Av. Fitzcarrald; y, por el Oeste, el Jr. Huascaran, sin comprender las calzadas
y veredas peatonales de las tres ultimas vias citadas. En consecuencia, todas las demas vias
y areas publicas de la ciudad quedan restringidas para el comercio informal, salvo las que
se autoricen a partir de la fecha en calidad de zona regulada, en las que sélo sera
permitido el comercio informal, con la correspondiente autorizacidn y credencial otorgada
por el Gobierno Local

Articulo 25".-En las vias publicas ubicadas dentro de la zona de excepcion sefialada en el
articulo precedente, el comercio informal es permitido en forma transitoria y temporal de
acuerdo con las siguientes normas de cumplimiento obligatorio

a) Sélo podra utilizarse para fines de comercio informal transitorio, la zona central de las
calzada, con puestos ordenados en una o dos filas, de acuerdo con el ancho de la via y de
una extension de 2.00 m lineales de largo, por 1.5 m lineales de fondo.
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FICHA
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FECHA DE PUBLICACION: 28 de Octubre del 2003012

GPH

REALIZADO: Municipalidad Provincial de Huaraz

d) Toda el area restante de la calzada, incluyendo las veredas, deberd quedar libre para el transito
peatonal, por razones de seguridad y a fin de permitirse a los propietarios del area, efectuar sus

labores de comercio con normalidad.
e) Los propietarios de las viviendas y comercios que se ubican dentro del cuadrante regulado,

deberan dejar la via publica, retornando al interior de sus respectivos establecimientos.
d) Todos los productos, mercaderias, bienes y utensilios que se encontraren en las zonas no

autorizadas de la calzada o las veredas de uso peatonal, seran objeto de decomiso de los mismos.
g) Se establece como horario de atencion del comercio informal dentro del cuadrante regulado,

desde las 06.00 horas hasta las 19 horas, al término los comerciantes informales deberan proceder

a la limpieza integra de la zona que ocupan.
i) La regulacion de excepcidn precedentemente sefialada solo es autorizada hasta el 31 de Julio de

2004, fecha después de la cual, las indicadas vias deben ser desocupadas, a fin de dar paso al
tratamiento urbanistico comercial propuesto por el Gobierno Provincial.

TERMINO: ORDENANZA MUNICIPAL NUMERO DE EICHA: 02
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Objetivo Especifico 03:
Determinar las condiciones de movilidad peatonal presentes en el sector de estudio.

Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Espacio publico

Término: Focos de contaminacién

Instrumento: Entrevista a los expertos

2. En base a su opinion ¢Qué tipos de contaminacion son las que mas se generan

en zonas donde se ha establecido el comercio informal?
Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Generalmente la contaminaciéon de residuos sélidos, refiriéendome a los desechos
organicos solidos, muchos plasticos, en otras palabras es mas la contaminacién del
suelo digamos como el mas visto, otro es la contaminacion sonora en referencia al
lugar estudio mencionado, no se da mucho por los gritos de los comerciantes

llamando o gritando.

Existe un cruce de actividad en el espacio, ya que no esta definido para tal, hay
mucho desorden y ese desorden genera légicamente incomodidad tanto para los
vendedores que constantemente estan ocupando el espacio publico, la persona
que va a transitar que quizas no lo menciona, pero se baja de la vereda y al realizar
este acto hace que la persona que esta en el vehiculo toque el claxon generando
contaminacion auditiva. Y otra de las cosas que vemos en esta tipologia qué son
comerciales es en cuanto a los olores, porque por un lado venden chancho a su
lado pescado entre otros, no hay un orden disefiado por un arquitecto, porque
cuando uno esta yendo a comprar fruta ya esta oliendo a otro tipo de cosas y si a
esto se le suma qué hay contaminacion en el suelo digamos botaderos informales
generalmente en esquinas donde se contamina, l6gicamente no va a ser la mejor

experiencia de compra en estos espacios publicos ni de compra ni de transicion.
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Arg. De la Cruz Dueiias Gustavo Gregorio.

Yo diria todo tipo de contaminacion, existe la contaminacion por desechos sdlidos,
contaminacion por emision de gases por los distintos productos e incluso por la
descomposicion de los elementos que se comercializan, porque se comercializan
desde muy temprano hasta digamos a las 6 de la tarde o algo asi, después hay una
contaminacion visual, porque hay una conglomeracion de todo, también hay una
contaminacion auditiva debido a que los comerciantes Informales generalmente se
apoyan o hacen propaganda de sus productos a través de Megafonos, después
hay contaminacion sonora por el uso de sus bocinas esto por el mismo hecho de
que comparten la via tanto los comerciantes informales ambulatorios como los

tricicleros, los motociclistas, los autos, las motocargas y los peatones.
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Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Espacio publico

Término: Focos de contaminacién

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 08. ¢Qué puntos del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero tienen

contaminacion, cuales son y qué opina acerca de ello?

Gréfico 12

Sector que cuenta con mas contaminacion en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz

Romero.
9.26%
SECTOR D 64.81%
22.22%
85.19%
SECTORC 14.81%
SECTOR B 83.33%
18.52%
SECTOR A
100.00%
0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00% 120.00%
CONTAMINACION BAJA CONTAMINACION MEDIA CONTAMINACION ALTA

En el gréfico 12 se aprecian las perspectivas de los entrevistados en relacion a los

puntos de contaminacion en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, en este

sentido el 100% de los participantes establece al sector A con una alta

contaminacion, mientras que con un alto porcentaje de 83.33% considera al sector

B de contaminacion media y el sector C cuenta con una contaminacion baja.
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Gréafico 13

Tipos de contaminacion en el Jirébn Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

CONTAMINACION DEL AIRE POR MALOS OLORES

0
GENERADOS POR LOS RESIDUOS SOLIDOS B

CONTAMINACION SONORA POR LOS GRITOS DE LOS

COMERCIANTES AL LLAMAR A SUS CLIENTES LUdLZ

CONTAMINACION SONORA POR LA BULLA DE LOS

{
VEHICULOS QUE ATRAVIEZAN EL SECTOR 29.63%

CONTAMINACION DEL SUELO POR LOS RESIDUOS SOLIDOS

QUE DEJAN LOS COMERCIANTES EN LOS ESPACIOS 51.85%
PUBLICOS

| |

0.00%  10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00%

En el grafico 13 se establecen las opiniones sobre los tipos de contaminacién que
percibe los comerciantes informales ambulatorios y los residentes del Jirén Hualcan
y Juan de la Cruz Romero. En torno a lo mencionado, un poco mas de la mitad de
los entrevistados representados por un 51.85% menciona que existe contaminacion
del suelo por los residuos soélidos que dejan los comerciantes en los espacios
publicos, mientras un 29.63% considera la presencia de la contaminacién sonora
por la bulla de los vehiculos que atraviesan por el sector. Por otro lado con un bajo
porcentaje representado por un 7.41% que manifiesta la contaminacion del aire por

malos olores generados por los residuos solidos.
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Exe)eons oys

LEYENDA: Contaminacion del suelo . Contaminacién sonora Contaminacion del aire g Sector A o Sector B Sector C Sector D o

En los jirones Hualcan y Juan de la Cruz Romero como se parecia en
el plano la contaminacién de suelo por los desechos sélidos que
deja la actividad comercial arrinconandolos junto a la vereda,
juntandola en medio de la pista, en las bermas como se observa en
laimagen 1y 2.

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
Se aprecia la contaminacién auditiva por uso constante de las |
| I bocinas de vehiculos motorizados en mayor cantidad, cuando :
I desean movilizarse entre las personas como se observa en la |
: imagen 3, también se observa el casi nulo uso de megafonos por |
| due utilizan su voz para llamar a su clientela. En algunas areas de :

I los jirones mencionados se percibe la mezcla de olores de los |
: desechos sélidos y la comercializacién de carnes y pescados como |

| se observa en la imagen 4 lo cual es una contaminacion del aire. :

| 1

I ) i . I
CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL | SUBCATEGORIA: ESPACIO PUBLICO , TERMINO: FOCOS DE CONTAMINACION | NUMERO DE EICHA: 11
AMBULATORIO | : |
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Persona transitando y el automovil

Residuos solidos aglomerados en medio i
tocando la bocina

de la pista junto a la jardinera

REGISTRO

FOTOGRAFICO

Residuos sélidos aglomerados junto y dentro

dela

LEYENDA

Manzanas

Residuos sdlidos vertidos en la jardinera

Mercado Central
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Residuos solidos esparcidos por la via,
asimismo aglomerados junto a la jardinera y en

jardinera i
la esquina de la manzana.

Vehiculos motorizados tratando de

movilizarse y tocando la bocina

Residuos sélidos conglomerados junto a
la vereda

Residuos sdlidos esparcidos
contiguos a la vereda

Cisea Huarupamapa
1 2

Rio Quillcay
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‘@
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AMBULATORIO

r
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r
1 TERMINO: FOCOS DE CONTAMINACION
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Funcional

Término: Accesibilidad

Instrumento: Entrevista a los expertos

6. Segun su entendimiento ¢ Qué criterios de disefio de aceras y rampas se debe
de tener en cuenta considerando su uso predominate en el aspecto comercial?

Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

De hecho con el ancho adecuado, un area comercial atrae una cantidad importante
de personas entonces, estas deben tener comodidad y confort. Pues generalmente
las aceras son muy pequefias con un minimo de 60 cm para que una persona pueda
pasar, esto no debe ser asi, debe ser mas anchas, tiene que ser mucho mas
anchas, en primer lugar por un tema de comunidad y porque van las personas con
bolsas con carritos de compras, también existe la necesidad de las rampas con una
medida comoda teniendo en cuenta la accesibilidad para todo usuario.

De hecho se deben considerar aceras mas amplias, de repente no con las medidas
minimas, no trabajar con las medidas minimas porque se debe trabajar con las
medidas confortables que no sea para 1 0 2 personas.

En un area comercial las veredas deben ser mucho méas anchas para el flujo de las
personas que caminan y que permita el acceso de las personas que desean
comprar en las tiendas, lo cual beneficia también al comerciante y el peaton porque
el peatdn puede tener un area comoda para caminar y el comerciante sé asegura
gué hay un peaton feliz caminando que puede acceder a la tienda, en cambio si no
hay un area cémoda yo no paso por ahi y el vendedor no tiene cliente.

Entonces de todas maneras las veredas anchas, rampas apropiadas que tomen en
cuenta el peatén, que tome en cuenta a las personas en silla de ruedas a los

ancianos, es decir mucha accesibilidad universal.
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Arg. De la Cruz Dueiias Gustavo Gregorio.

Bueno se sabe qué las areas comerciales las veredas deben ser amplia si estamos
hablando en cuanto a la vereda por ejemplo como criterio de disefio o de las aceras
y de las rampas estos deben de cumplir con lo que establece la norma, pero se
puede ver en el sector comercial que las veredas se hacen como para una zona
residencial de 90 cm cosa que no para un area comercial, estos deberian de
corresponder como minimo a 4 médulos hablando del médulo de aceras de 60 cm
esto vendria a ser 2 metros 40 a mas para que se pueda desarrollar normalmente
el comercio o la actividad comercial, pero sin embargo, no se respetan ni las
longitudes, tanto en el caso de rampas como la de veredas las pendientes de las
rampas no se respetan y lo mas triste ni siquiera el proceso constructivo, porque
hay rampas que no cumplen las dimensiones normativas y peor el mismo
tratamiento de los materiales porque se convierten en trampas mortales, entonces
definitivamente estamos en Huaraz muy mal en lo que es en la aplicacion de las

normas y los requisitos minimos para todos los componentes urbanos.
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7. De acuerdo a su conocimiento ¢ De qué manera influye la presencia del comercio
informal ambulatorio en la movilidad peatonal?

Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

En realidad influye de dos formas, yo diria que tanto de manera negativa como
positiva ¢Por qué de manera negativa? Porque si tenemos un ancho minimo
muchas veces con una persona que esta vendiendo un tipo de producto va a ocupar
esa area, entonces me deja un espacio aun mas reducido del que habia para poder
transitar y por lo tanto ocupo el area de la pista, entonces ahi veo una influencia
negativa pero también veo una influencia positiva, desde mi punto de vista tampoco
deberias de radicarse por completo porque deberia ordenarse mas no radicarlo
porque una ciudad segura no sé hace con camaras de seguridad o por todos lados
establecer serenazgo en cada esquina, una ciudad segura también se hace con
personas ocupando la calle y un area comercial nos asegura personas en la calle,
entonces si yo tengo dos calles y quiero ir a mi casa, una calle oscura sin personas
y angosta, y la otra calle mas amplia con algunas personas comprando y vendiendo
y bien iluminada de hecho que voy a preferir irme por donde es mi segunda opcién
porque es mucho mas segura, entonces no necesariamente porque se tengo una
camara de seguridad la calle es mas segura, una calle es mas segura en la medida
en que las personas lo ocupan porque los ladrones buscan usualmente espacios
mAas vacios, pero también teniendo en cuenta que no se vaya al exceso se debe
tener en cuenta el equilibrio con la actividad comercial, los peatones y la estructura
de la calle.

Arg. De la Cruz Duefias Gustavo Gregorio.

El comercio ambulatorio informal definitivamente influye en qué complica lo que es
la movilidad peatonal, ¢Por qué complica? Porque ocupa los componentes
destinados en este caso a la movilidad peatonal, el comercio informal se desarrolla
en este caso en lo que es llamémoslo la misma calle ocupando casi todo el ancho
de la misma calle y no solo eso, también ocupa las veredas tanto que se aduefian
en este caso tanto de las aceras como de las veredas y también si por ahi hay
algunos jardines también se apoderan de esto y desarrollan sus actividades, por lo
tanto, cuando la gente va a realizar una movilidad peatonal tiene que hacer mil

artificios para poder transitar por esa zona
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Funcional

Término: Accesibilidad

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 12. ¢;Cuan accesible le parecen las veredas y rampas en la zona para

caminar?
Grafico 14

Accesibilidad de las veredas y rampas.

POCO ACCESIBLE EN ALGUNOS TRAMOS LAS RAMPAS 'Y

o
LAS VEREDAS SON RESBALADIZOS CUANDO LLUEVE LA

SE PUEDE ACCEDER EN ALGUNAS PARTES DONDE NO

0,
ESTAN OCUPADAS POR COMERCIANTES 25.93%

NO PUEDO ACCEDER POR QUE ESTAN OCUPADAS POR LA

ACTIVIDAD COMERCIAL 61.11%

0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00%

Se afirma en el grafico 14, que el 61.11% siendo mas de la mitad de los
entrevistados manifiesta que no les parece accesible las veredas y rampas porque
estan ocupadas por la actividad comercial, mientras que el 25,93% de los
participantes opina que pueden acceder en algunas partes de las veredas y rampas
donde no estan ocupadas por comerciantes, y el 12.96% considera que es poco
accesible la infraestructura peatonal porque en algunos tramos las rampas y las

veredas son resbaladizos cuando llueve.
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e Ir. Juan de la Cruz Romero
LEYENDA: Area con veredas Rampas peatonales D Variacion del ancho de vereda

En los Jirones Hualcan y Juan de la Cruz Romero las veredas se
encuentran efectuadas en todas las vias como se observa en la
imagen1,5y7.

En laimagen 5 se obtiene que el ancho de la acera es de 1.50y
en otro punto es de 1.98m, esto con respecto a la imagen 7.
También se observa que en el Jr. Hualcan a excepcidén del inicio
de este como se ve en la imagen 5, las veredas se encuentran
implementadas con rampas de uso peatonal como se aprecia en
lasimagenes 2, teniendo todas la medida como ancho de 80 cm
y de largo 90, lo cual se contempla en la 4y 6, sin embargo en el
Jiron Juan de la Cruz Romero no se observa la presencias de
rampas como se aprecia en la imagen 3. Las rampas y algunos
tramos de la vereda tienen como material de acabado el
cemento pulido como se presta atencién en la figura 1,4 y 6.

En la imagen 3 se observa que la continuidad normal de las
veredas se encuentran interrumpidas por el emplazamiento de
la actividad comercial ambulatorio.

e o e e e o o e o

r 1
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: FUNCIONAL | TERMINO: ACCESIBILIDAD I NUMERO DE FICHA: 09
| | |
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FOTOGRAFICO
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Vereda del Jirén Hualcan
en la vereda

Rampa para transito peatonal implementada

Rampa del Jirén Hualcan obstruida una parte por
productos de la actividad comercial.

Vereda del Jirén Hualcan

LEYENDA V‘eredAa deIJirénJu?? de la Cruz Romero - La vereda del Jirén Juan de la
Manzanas sin la implementacion de la rampa de Vereda del Jirén Juan de la Cruz Cruz Romero invadida por el
Mercado Central uso peatonal Romero comercio informal ambulatorio
Cisea Huarupamapa - 2 3 N (0

1 N
Rio Quillcay J [ ) ® J"-Hualcan ’ Jr. Juan dela Cruz Romero
o : 1 i
—————————————————— e ey M e e
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FICHA

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL DE EDIFICACIONES DEL RNE
NORMA TECNICA A.120

REALIZADO: Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento
FECHA DE PUBLICACION: 2019
FUENTE: Norma Técnica A.120

Articulo 3

Accesibilidad: La condicién de acceso que presta la infraestructura urbanistica y edificatoria para facilitar la
movilidad y el desplazamiento auténomo de las personas, en condiciones de seguridad. Barreras arquitectdnicas:
Son aquellos impedimentos, trabas u obstéculos fisicos que limitan o impiden la libertad de movimiento de personas
con movilidad reducida.

Ruta accesible: Circulacion que permite el desplazamiento de todas las personas, especialmente aquellas con
discapacidad y/o movilidad reducida. Presenta ancho no menor al minimo establecido en el Capitulo Il de la presente
Norma Técnica, pavimento de superficie homogénea y antideslizante; se encuentra libre de obstaculos o cualquier
barrera que dificulte el desplazamiento y, en el caso de personas con discapacidad sensorial, la percepcion del
recorrido.

Articulo 4.- Ingresos Los ingresos deben cumplir con los siguientes aspectos: a) El ingreso a la edificacién debe ser

accesible desde la acera y el limite de propiedad por donde se accede; en caso de existir diferencia de niveles,
ademas de la escalera de acceso debe incluir rampas o medios mecénicos que permitan el acceso a la edificacién.

Diferencias Pendiente
de nivel méxima

Hasta 0.25 m. 12%

Articulo 6.- Caracteristicas de disefio en rampas y
escaleras Las rampas deben cumplir con lo siguiente:

a) El ancho minimo de una rampa debe ser de 1.00 m.,
incluyendo pasamanos y/o barandas, medido entre las
caras internas de los paramentos que la limitan, o la
secciéon de la rampa en ausencia de paramentos. Las
rampas de longitud mayor de 3.00 m. deben contar con
parapetos o barandas en los lados libres, y pasamanos
en los lados confinados. Los pasamanos y/o barandas
deben ocupar como maximo el 15% del ancho de la
rampa.

DeD.26 m. hasta0.75 m.  10%

DeD.76m. hasta 1.20m. 8%

Del2im. hastalB0m. 6%

b) La rampa, segln la diferencia de nivel debe cumplir
con la pendiente méxima, de acuerdo al siguiente
cuadro:

Del8lm. hasta2.00m. 4%

De 2.01 m. a mads 2%

[
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: FUNCIONAL
]

DOCUMENTAL

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIOMAL DE ARQUITECTURA

COMPONENTES DE DISENO URBANO NORMA TECNICA
A.120

REALIZADO: SENSICO

FECHA DE PUBLICACION: 2011
FUENTE: Reglamento Nacional de Edificaciones

Articulo 18.- Las veredas deberan diferenciarse con relacion a la berma o a la calzada, mediante un
cambio de nivel o elementos que diferencien la zona para vehiculos de la circulacién de personas, de
manera que se garantice la seguridad de estas. El cambio de nivel recomendable es de 0.15m. a 0.20m.
Por encima del nivel de la berma o calzada. Tendran un acabado antideslizante.

Articulo 23.- En las esquinas e intersecciones de vias se colocaran rampas para discapacitados para
acceso a las veredas, ubicandose las mismas sobre las bermas o los separadores centrales. La pendiente
de la rampa no serd mayor al 12% y el ancho minimo libre serd de 0.90m. De no existir bermas se
colocaran en las propias veredas, en este caso la pendiente podra ser de hasta 15%. Las aceras y rampas
de las vias publicas deberan constituir una ruta accesible, desde las paradas de transporte publico o
embarque de pasajeros, hasta el ingreso a los locales y establecimientos de uso publico, salvo que las
caracteristicas fisicas de la zona no lo permitan. En este Ultimo caso, se debera colocar avisos en los
lugares convenientes, con el fin de prevenir a las personas con discapacidad.

[
; TERMINO: ACCESIBILIDAD I NUMERO DE FICHA: 03
] ]
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Morfologia

Término: Seccidn vial

Instrumento: Entrevista a los expertos

8. En base a su conocimiento ¢ Cémo deberia de ser la estructura de las calles

para uso comercial y considerando el predominio de transito peatonal?

Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Esto depende del tipo de la zona, pero se debe empezar a definir espacios si ya
sabemos que pasa una cantidad importante de personas, entonces se debe de
contar con veredas mas anchas, reducir el espacio para los vehiculos y por qué no
tener espacios para solamente uso peatonal, o cual podria ordenar y daria un lugar
para cada cosa, es decir mas alla de taparnos los ojos y decir esto no existe, mejor
percibimos qué la actividad existe y qué cosa yo puedo priorizar y puedo disefiar

para este o de repente puedo eliminar con el disefio urbano.

Se debe de realizar una ampliacion de las veredas, iluminé mas el espacio, género
mucho mas espacios amplios para el peatdn y si veo que es un area donde tiene
una tendencia peatonal se evalla y se ve lo posible para que sea completamente

peatonal.
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Arg. De la Cruz Dueiias Gustavo Gregorio.

Debe estar debidamente diferenciadas, primero con lo que es para la movilidad
vehicular, debe estar diferenciado también para la movilidad peatonal,
diferenciando un limite lo mas visual que sea entre el area que va a ocupar el
comercio, no debe haber sobreposicidn, pero todo esto pasa por el incumplimiento
de la norma todo esto esta establecido, lo que sucede es, repito cuando se pierde
la autoridad el peaton el comerciante informal usan la ciudad como le parezca, y
aqui hay una vulneracion de todos los derechos que tiene un ciudadano en la
ciudad.

Cuéndo son de uso comercial, uno esta pasando, el mototaxi o el vehiculo si no te
arrimas te atropella, uno estd caminando por la zona comercial y lamentablemente
tiene que ir subiendo y bajando por las veredas porque te encuentras con todo tipo
de comercio que se oponen a tu transito fluido entonces se debe de poner en orden
y desde ese punto de vista creo que una de las salidas es que se cumplan la

normatividad vigente.
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JIRON HUALCAN Y JUAN DE LA CRUZ ROMERO

A A e "

CORTE A-A" e

CORTE B-B” La calle del Jirén Hualcan se encuentra estructurado
de dos formas; como se observa en la imagen del
corte A-A’ que cuenta con locales comerciales a
ambos lados, seguido por la vereda de 1.50 m, dos
modulos de calzada de 5.10 m separados por una
berma central de 1.30, y en el corte B-B‘ cuenta con
la misma estructura de la calle pero con diferente
medida porque la vereda al lado derecho tiene
como medida 1.20m, y al lado izquierdo 1.45m
seguido respectivamente con la pista de 5.40y 5.45
metros y la berma central de 70 cm.
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CORTE C-C’ _ CORTE D-D°

El Jirén Juan de la Cruz Romero esta estructurado de
dos formas, como se observa en el corte C-C" cuyos
extremos se encuentran los locales comerciales
junto a las veredas que varian de medida de ancho
pues la del lado derecho tiene 1.98m vy la izquierdo
1.27m, el estacionamiento de 5.10 m en el lado de
la vereda mds ancha y la pista de 9.13m. Se observa
la otra forma en el corte D-D que no tiene lugar de
estacionamiento y el ancho de la calzada es de
9.13m, lo demas es igual que el corte anterior.
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Estructura de la calle del Jirén Hualcan

LEYENDA

Estructura de la calle del Jirén Hualcan
Manzanas

Mercado Central -

Cisea Huarupamapa - 2
Rio Qui [ ) 2
io Quillcay J ® J"-Hualcan 8
Punto de la fotografia [ )
__________________ r-- - =-==============7rv
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FICHA

FUENTE: Reglamento Nacional de Edificaciones

Articulo 5.-El disefio de las vias de una habilitacién urbana deberd integrarse al sistema vial establecido en el Plan de
Desarrollo Urbano de la ciudad, respetando la continuidad de las vias existentes.

Articulo 6.- Las vias serdn de uso publico libre e irrestricto. Las caracteristicas de las secciones de las vias varian de acuerdo
a su funcion.

Articulo 7.- Las caracteristicas de las secciones de vias que conforman del sistema vial primario de la ciudad seran
establecidas por el Plan de Desarrollo Urbano y estaran constituidas por vias expresas, vias arteriales y vias colectoras.

Articulo 8.- Las secciones de las vias locales principales y secundarias, se disefiardn de acuerdo al tipo de habilitacién
urbana, en base a mddulos de vereda de 0.60m., mddulos de estacionamiento de 2.40m., 3.00m., 5.40m. y 6.00m., asi
como modulos de calzada de 2.70m., 3.00m., 3.30m. O 3.60m., tratandose siempre de dos mdédulos de calzada, de acuerdo
al siguiente cuadro:

Los estacionamientos de 5.40m. y 6.00m., corresponden a emplazamiento de vehiculos de manera perpendicular u oblicua
a la linea de vereda, los que Unicamente podran darse en Vias Locales producto del disefio de la Habilitacién Urbana, el
disefio de las vias conformantes del Plan Vial de la localidad se sujetara a lo que éste disponga.

Los estacionamientos ubicados sobre las vias conforman parte o la totalidad de los estacionamientos para los visitantes
de la edificacion, sea cual fuere su finalidad; asimismo, para el caso de vivienda y comercio local conforman parte o la
totalidad de la dotacién de estacionamientos de conformidad con los requerimientos para cada caso.

En los casos de habilitaciones en laderas, las aceras pueden ser de 0.60m. En los frentes que no habiliten lotes, siempre y
cuando, no constituya la Gnica acera sobre dicha via, en cuyo caso debera ser obligatoriamente de 0.90m

Articulo 19.- Las bermas de estacionamiento sin pavimento o con un pavimento diferente al de la calzada deberan tener
sardineles enterrados al borde de la calzada.

Articulo 20.- La superficie de las calzadas tendra una pendiente hacia los lados para el escurrimiento de aguas pluviales,
de regadio o de limpieza.

Articulo 21.- La unién de las calzadas entre dos calles locales secundarias tendra un radio de curvatura minimo de 3m.
Medido al borde del carril mas cercano a la vereda.

[ .
| SUBCATEGORIA: MORFOLOGIA
]

CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL

DOCUMENTAL

COMPONENTES DE DISENO URBANO GH.020

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIOMAL DE ARQUITECTURA

FECHA DE PUBLICACION: 2011

REALIZADO: SENCICO

TIPOS DE VIAS VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL us0s |
ESPECIALES

VIAS LOCALES PRINCIPALES |
ACERAS 0 VEREDAS 1.80 240 3.00 3.00 240 00 |
ESTACIONAMIENTO 240 240 3.00 3.00 - 6.00 3.00 3.00 - 6.00 |
SIN CON SEPARADOR CENTRAL | SIN SEPARADCR | SIN SEPARADOR | SIN 5EPARADDR|
SEPARADOR |2 MODULOS A CADA LADO| 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE

PISTAS O CALZADAS
MODULOS DJDEL SEPARADOR) 3.60 3.60 3.30 - 3.60 |
3.60 3.00 3.30 CON SEPARAD. CENTRAL: 2 MODULOS A Cf LADO |
|
VIAS LOCALES SECUNDARIAS '
ACERAS O VEREDAS 1.20 240 1.80 1.80 - 2.40 |
ESTACIONAMIENTO 180 5.40 3.00 2.20 - 540 |
|
PISTAS O DOS MODULOS DE 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE
TR am | aw | e | w0 |

[
; TERMINO: SECCION VIAL

NUMERO DE FICHA: 04
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Morfologia

Término: Tipologia de mobiliario urbano

Instrumento: Entrevista a los expertos

9. Considerando la presencia de espacios publicos dentro del area de estudio ¢ Que
opina a cerca de la necesidad de mobiliario urbano para el desplazamiento

peatonal?
Arg. Ledn Ojeda Carolina Stefanie

Se necesita tener mobiliario urbano porque estas areas atraen personas, de
repente no solamente como uso comercial sino como un area de encuentro social.
Los tachos de basura son muy importantes en este tipo de sectores, asi mismo
lugares con sombra para sentarse y por el trayecto de la via, lugares que aseguren

el estar de las personas comodamente
Arg. De la Cruz Duefias Gustavo Gregorio.

Los mobiliarios urbanos es el complemento para el buen uso y el desempefio de
los ciudadanos dentro de los espacios publicos, pero qué hacemos cuando estos
son capturados, son utilizados de mala forma especialmente por el comercio
informal cualquier mobiliario va a ser utilizado de mala forma practicamente van a
atentar contra su existencia, por ejemplo se ponen tachos de basura lo que hacen
los comerciantes informales es utilizarlo como su despensero de sus desechos y
finalmente lo van a terminar desapareciendo, si uno pone una berma central con
areas verdes y con bancas lamentablemente o seguramente cualquier comerciante
informal lo captura y lo utiliza como un médulo de venta, entonces definitivamente
el mobiliario es muy importante en los espacios publicos, pero siempre en cuando

estos espacios publicos cumplan el propdsito por el cual ha sido disefiado.
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—_Jr.-Hualcan

Jr. Juan dela Cruz Romero

LEYENDA: Banca

Jardinera

Cabina telefdnica Alumbrado publico Alcantarillado Lavamanos portatil

: SUBCATEGORIA: MOREOLOGIA : TERMINO: TIPOLOGIA DE MOBILIARIO

CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL

En todo el sector de estudio se observa en total 2 bancas que son de estructura
metdlica y de madera como se observa en la imagen 1 también se visualiza que
le falta la madera para sentarse y se estd despintando los metales, le falta
mantenimiento.

|
|
|
|
|
|
- . I
En cuanto a las jardineras se observa que estan presentes en todo el Jr.Hualcan, |
pero no en el Jr. Juan de la Cruz Romero. En la imagen 2 se aprecia que junto y :
dentro a este se deja y se deposita los desperdicios efectuados por el comercio I
de la zona, afectando a la vegetacion y estableciéndose un punto de |
contaminacion. Por otro lado la estructura que la contiene es de un muro bajo :
de concreto despintado y cercadas hasta cierta parte con varillas de madera y I
malla. |
|
|
|
|
|
|
i

También estan establecidas dos cabinas teleféonicas en el sector, pero como se
observa e a imagen 3 se encuentran despintadas oxidandose algunas partes y
los teléfonos inactivos.

|
I .
, URBANO | NUMERO DE FICHA: 15
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\-A‘l \Jr-Hualcan
e '|" L
s Jr- J
uan de |3 Cruz ROmero
LEYENDA: Banca g Jardinera Cabina telefénica Alumbrado publico Alcantarillado Lavamanos portatil

En la imagen 4 se observa 3 lavamanos portatiles de estructura de acero
establecida solamente en un punto que es en los exteriores del mercado
central.

|
|
|
|
|
Por otro lado se observa que existe la presencia de alumbrado publico, cuyos :
postes estan emplazados en las veredas minimizando el espacio de movilidad |
peatonal también posicionadas en un lado de las manzanas y al frente no, en la :
cual no tiene mucha iluminacion. Los postes estructuralmente se encuentran en I
buen estado pero en el concreto la pintura de esta borrando y hay rastros de |
afiches como se mira en la imagen 5. :
|
|
|
|
|
|
|
|
i

Asi mismo las rejillas de agua fluvial se encuentran emplazadas en las esquinas
al lado derecho dentro del Jr. Hualcan, pero no se observa en el Jr. Juan de la
Cruz Romero. En la imagen 6 se registra que la rejilla de agua fluvial esta
abarrotado de desperdicios y con basura alrededor.

I i I
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: MORFOLOGIA ; TERMINO: TIPOLOGIA DE MOBILIARIO | NUMERO DE FICHA: 16
| . URBANO |
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Jardinera del Jiron Hualcan con residuos sélidos a los dos costados Alcantarillado con residuos sélidos a los La cabina telefénica hacia el lado derecho y al izquierdo la
costados en el Jiron Hualcan jardinera, esto dentro del Jirén Hualcan

Banca de madera y estructura metalica ubicada
en el exterior del Cisea Huarupampa

LEYENDA

Manzanas

Mercado Central -

Cisea Huarupamapa - N @
Rio Quillcay J 6 Jr,Hua,can 3 ]
e . |
Ir. Juan de |
a Cruz
Punto de la fotografia [ ) i Romero
__________________ T e T e i B B e R i T e R R R
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: MORFOLOGIA | TERMINO: TIPOLOGIA DE MOBILIARIO I NUMERO DE EICHA: 26
] 1 UR?ANO 1
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Morfologia

Término: Estado de conservacion de las vias publicas

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 13. ¢ En qué estado de conservacion considera usted que se encuentra

las pistas y veredas de la zona?

Grafico 15

Estado de conservacion de las pistas y veredas.

EN BUEN ESTADO 96.30%

12.96%

EN ESTADO REGULAR
12.96%

33.33%
NECESITAN MANTENIMIENTO 3.70%

22.22%

72.22%
EN MAL ESTADO

64.81% ‘
0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00% 120.00%
PISTAS DEL JR. JUAN DE LA CRUZ ROMERO

PISTAS DEL JR. HUALCAN

VEREDAS DE JR. HUALCAN Y JUAN DE LA CRUZ ROMERO

En el gréfico 15 se observa el estado de conservacion de las veredas y pistas en el
sector de estudio. En torno a ello, el 96.30% de los entrevistados con un indice muy
alto considera que las pistas Jiron Hualcan se encuentran en buen estado, un
distinto panorama establecen los comerciantes y residentes con referencia al
estado de las pistas del Jiron Juan de la Cruz Romero porque el 72.22% lo
considera en mal estado. Mientras que mas de la mitad de la poblacién entrevistada
representado en un 64.81% establece que las veredas del Jirobn Hualcan y Juan
de la Cruz Romero se encuentran en mal estado y una pequefia parte de
entrevistados representado en un 12.96 % estipulan que las veredas de todo el

sector se encuentra en estado regular.
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Hualcan |
Jr.J
e “an dela cru; Romero
LEYENDA: Pista en buen estado [ Pista en mal estado

[ e
Con referencia a la imagen 1, se observa que a lo largo l
de la pista del Jiron Hualcan estd en buen estado. Pero
en el Jirén Juan de la Cruz Romero la pista estd en mal
estado como se observa en la imagen 2 se encuentra
desgastada por el uso constante de transito vehicular,
agrietada, en algunos puntos estan con distintos parches
de calidad de acabado en el concreto, y con baches.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Respecto a las veredas se observa que gran parte de :
estas se encuentran en mal estado como referencia la I
imagen 3 la cual esta agrietada, con agujeros , rota por |
algunos lados, parchada con diferente acabado de :
concreto la cual es el cemento esta pulido. Las rampas I
en su mayoria estan en estado regular como se registra 1|
en laimagen 4 la rampa esta agrietada y rota en la parte :
inferior y lateral, tiene como acabado el material de I
cemento pulido. |

|

|

1

1 I . 1
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: MORFOLOGIA ; TERMINO: ESTADO DE CONSERVACION | NUMERO DE FICHA: 17
| , DE LAS VIAS PUBLICAS I
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Pista de Jir6n Hualcan en buen estado Pista

Romero, con bache, con
grietas

del Jiron Juan de la Cruz

Vereda del jiron Hualcan con una
gran rotura del concreto.

concreto y desnivelada

Vereda del jiron Hualcan parchada con

Vereda del jiron Hualcan, rajada, rota 'y
desnivelada para acceder a la rampa peatonal

LEYENDA

Manzanas

Inicio de la vereda del jirdn juan de la cruz romero
totalmente destrozada

Vereda del jirdn juan de la cruz romero
con grietas y ahuecado

Mercado Central
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Ambiental

Término: Clima

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 14. En su opinién ¢Como le afecta el clima al momento de caminar por

esta zona?
Gréfico 16

Opinién acerca de la afectacion del clima al momento de caminar por el sector.

LOS ALEROS DE LAS VIVIENDAS NO CUBRE SUFICIENTE EL

0,
AREA DE LAS VEREDAS L

AFECTA MI TRANSITABILIDAD LAS EVACUACION DE LAS

GOTERAS 35.19%

NO HAY PROTECCION POR EL EMPLAZAMIENTO DE LA

0,
ACTIVIDAD COMERCIAL 46.30%

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00%

En el gréfico 16 se aprecia la opinion acerca de la afectacion del clima al momento
de caminar en el Jirbn Hualcan y Juan de la Cruz Romero. En referencia a ello, el
46.30% de los entrevistados considera que no hay proteccién por el emplazamiento
de la actividad comercial, el 35.19% de la poblacion entrevistada menciona que
afecta la transitabilidad la evacuacién de las goteras, y el 18.52% establece que los

aleros de las viviendas no cubre suficiente el area de las veredas.
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CLIMA DE LA CIUDAD DE HUARAZ

FUENTE: Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia del Peru, Clima-Datos histéricos

TEMPERATURA

Por la altura y por la presencia de la cordillera blanca, la ciudad de Huaraz, presenta un clima templado de
montafia tropical, seca y soleada durante el dia y durante la noche frio. Entre los meses de Mayo a Noviembre
es de clima seco con 242C en promedio.

El balance térmico es alta durante todos los meses cuyo pico mas bajo es en marzo con 13.92 y el mas alto es
en julio con 202.

Ene Feb Mar Abr

FICHA
DOCUMENTAL

Temperaturas (#C)

Mdxima Absoluta 271 26.E 259 8.7
Mixima media 234 nE 28 3.4
Media 135 132 135 133
Minirmna media a5 ar C] B&
Minirna Absoluta 413 41 18 i3

Arnglitud u eaciladdn Ermical 140 14.1 139 148

Tabla de temperaturas en Huaraz

HUMEDAD RELATIVA.

Huaraz al encontrarse en la zona alto andina cuenta con bajos niveles de humedad. La baja humedad relativa

cuenta con el agua en estado suspendido como termorregulador. En el mes de abril se da la mayor oscilacion de
humedad relativa con 35% y las oscilaciones mas baja se dan en julio y agosto con 27%.

hace que los cambios de temperatura entre el dia y la noche sean bastante diferenciados, ya que el ambiente no

Tabla de humedad relativa en Huaraz

[
| SUBCATEGORIA: AMBIENTAL
|

CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nowv Dic
b Relativa (%)
Maxima media - 74 67 62 64 69 74 70 74
Media 60 57 53 19 50 54 57 55 53
Minima media 45 48 50 42 40 39 41 40 42
Oscilacin de H.R. s s 30 29 7 0 xnlE @
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PRECIPITACIONES

Las lluvias se presentan durante todo el afio, pero con mayor intensidad los meses enero a marzo,
disminuyendo sensiblemente en julio. Aunque las precipitaciones no tienen una repercusion directa
con el clima, ésta si interviene indirectamente gracias a la radiacion solar; ya que a un aumento de
temperatura se produce la evaporacion la cual genera nubosidad; esta nubosidad al condensarse el
agua se precipita (lluvia) y esto hace que aumente la humedad relativa, el cudl si es un factor que
interviene directamente en el clima.

Ene Feb Mar Abr  May Jun  Jul Apo  Sep  Oct MNov Dic
486 13 5.6 0.6 51 311 474 665 713

Precipitaciones ([mm.) [3]
|3] Las precipitaciones: Se refieren a la cantidad mensual acumulada.

Tabla de precipitaciones en Huaraz

VIENTOS.

Los vientos mds frecuentes vienen desde el Este la mayor parte del dia y del afio, con velocidades
entre los 2.6 y 5.0 m/s. Sélo en julio y agosto el viento cambia de direccién viniendo mas del sur, en
agosto aumenta su velocidad sobrepasando los 5.1 m/s. los vientos del este que son los que mas se
presentan, y a mayor velocidad, durante el afio
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Vientos mas 07:00hrs. SSE-45 SSE-40 SSE-45 SSE-4.8 SSE-48 SSE-5 SSE-6 SSE-T  SSE-A5 SSE-5  SSE-45 SSE-5
frecuentes (mfs) 13:00hrs. NME-3 NME-3 NNE-3SNNE-38SE-4  SE-48 SE-3  §-56  WNE-4BNNE-3ISMNE-3 NNE-3

19:00hrs. SW-25 SW-25 SW-3  SW-25 NNE-4 NME-45NNE-5 NNE-555W-4 SW-3  SW-35 sw-2
Tabla de frecuencia de vientos en Huaraz

[
1 TERMINO: CLIMA I NUMERO DE FICHA: 05
L |
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Ambiental

Término: Criterios ambientales de diserio

Instrumento: Entrevista a los expertos

10. ¢Cuél es su punto de vista, respecto a la necesidad de criterios de disefio
necesarios en condiciones climaticas lluviosas aplicadas al desplazamiento

peatonal y actividades comerciales?
Arg. Leén Ojeda Carolina Stefanie

Es importante sobre todo en esta area de estudio por qué las calles como espacios
publicos deberian de tomar en cuenta las condiciones climaticas en el disefio, pues
el espacio publico debe de responder a las condiciones geograficas y climatoldgicas
de la region. ElI mismo disefio deberia tomar en cuenta la biofilia, es decir, la

vegetacion existente.

Teniendo como criterio el contar con sombras o coberturas para cubrirse de las
lluvias, porque la ciudad deberia estar preparada para estos cambios
climatolégicos, de esta forma aseguraria la presencia y comodidad de las personas
lo cual beneficia la ciudad, teniendo personas en el espacio publico como a los

Mmismos comerciantes.
Arg. De la Cruz Duefias Gustavo Gregorio.

Es un caos se puede observar que lamentablemente la ciudad de Huaraz se realiza
una arquitectura fuera de contexto, si hablamos de contexto nos referimos al
contexto climético, qué la mayoria de edificaciones se han olvidado de los techos
inclinados la gran mayoria de las edificaciones tienen azoteas y estas azoteas ni
siguiera implementan la evacuacion fluvial, por lo contrario, ponen unas tuberias
dando a las calles las cuales se convierten en duchas urbanas por un lado y por
otro lado nuestra que la ciudad no esta preparada, nuestras calles o las zonas
comerciales especialmente no estan preparadas para las horas de lluvia, pues no
cuentan con aleros que puedan cubrir a los peatones cuando transitan o si lo

cuentan no es una cobertura cémoda para el peaton.
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En la imagen 1 y 2 se observa que en el sector de estudio
generalmente las viviendas cuentas con aleros del primer nivel
pero no cubren toda la vereda y en algunas sobresaliendo lo
mencionado en los siguientes niveles generalmente hasta el cuarto
nivel.

También algunas azoteas no cuentan con cubiertas y las que tienen
implementadas poseen poca inclinacidn, casi no se observa
canaletas de recibo de aguas fluviales pero si tuberias que salen del
piso de las azoteas y evacua en el espacio publico.

En los aleros del primer nivel en algunos casos estan
complementadas con toldos pero estos cubren los productos que
se han establecido en la vereda.

El techo del Mercado Central de Huaraz que se encuentra en un
punto del Jr. Juan de la Cruz Romero, sobresale de forma inclinada
y llegando casi a la misma altura de la vereda, implementado con
una canaleta de recibo de aguas fluviales como se aprecia en la
imagen 3.

I | ]
CATEGORIA:; MOVILIDAD PEATONAL ; SUBCATEGORIA: AMBIENTAL ; TERMINO: CRITERIOS AMBIENTALES DE | \UMERO DE FICHA: 18
DISENO
| | |
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Viviendas que tienen azoteas sin techar e Vivienda que cuenta con alero y Viviendas que cuentan con azoteas sin y con cobertura El alero de la vivienda sobresale casi
implementadas por tuberias de agua que salen canaleta de recibo de agua pero con poca inclinacién, no cuentan con canaletas, hasta el nivel de la mitad de la
de ese nivel hacia la via publica. fluvial, pero la tuberia converge pero sobresalen de estas la tuberia de agua hacia el vereda.

hacia el espacio publicoy la espacio publico y las veredas ocupadas por comerciantes

vereda ocupada por productos informales ambulatorios
comerciales

LEYENDA

Manzanas

Mercado Central -

Cisea Huarupamapa - . i N ‘
Rio Quillcay J ® 6 Jr.Hualcan ‘3 Ir. Juan de la Cruz Romero
- [ J
—————————————————— T e e T e i i i e e ] e B e R e e e R
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: AMBIENTAL | TERMINO: CRITERIOS AMBIENTALES DE | NUMERO DE FICHA: 28

' . DISERO .
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FUENTE: Reglamento Nacional de Edificaciones REALIZADO: SENCICO

CONDICIONES GENERALES DE DISENO

Articulo 3.- Las obras de edificacion deberan tener calidad arquitectdnica, la misma que se alcanza con una respuesta funcional y estética
acorde con el propdsito de la edificacidn, con el logro de condiciones de seguridad, con el cumplimiento de la normativa vigente, y con la
eficiencia del proceso constructivo a emplearse. En las edificaciones se respondera a los requisitos funcionales de las actividades que se
realizardn en ellas, en términos de dimensiones de los ambientes, relaciones entre ellos, circulaciones y condiciones de uso. Se ejecutara
con materiales, componentes y equipos de calidad que garanticen su seguridad, durabilidad y estabilidad. En las edificaciones se respetara
el entorno inmediato, conformado por las edificaciones colindantes, en lo referente a altura, acceso y salida de vehiculos, integrandose a
las caracteristicas de la zona de manera armdnica. En las edificaciones se propondra soluciones técnicas apropiadas a las caracteristicas
del clima, del paisaje, del suelo y del medio ambiente general. En las edificaciones se tomara en cuenta el desarrollo futuro de la zona, en
cuanto a vias publicas, servicios de la ciudad, renovacion urbana y zonificacion.

RELACION DE LA EDIFICACION CON LA VIA PUBLICA

Articulo 8.- Las edificaciones deberdn tener cuando menos un acceso desde el exterior. El nimero de accesos y sus dimensiones se
definen de acuerdo con el uso de la edificacidn. Los accesos desde el exterior pueden ser peatonales y vehiculares. Los elementos
moéviles de los accesos al accionarse, no podran invadir las vias y dreas de uso publico.

Articulo 11.- Los retiros frontales pueden ser empleados para:
j) Techos de proteccidn para el acceso de personas.
Articulo 14.- Los voladizos tendran las siguientes caracteristicas:

a) En las edificaciones que no tengan retiro no se permitira voladizos sobre la vereda, salvo que por razones vinculadas al perfil urbano
preexistente, el Plan Urbano distrital establezca la posibilidad de ejecutar balcones, voladizos de proteccidon para lluvias, cornisas u otros
elementos arquitectdnicos cuya proyeccion caiga sobre la via publica.

b) Se puede edificar voladizos sobre el retiro frontal hasta 0.50 m, a partir de 2.30 m de altura. Voladizos mayores, exigen el aumento del
retiro de la edificacién en una longitud equivalente.

Articulo 15.- El agua de lluvias proveniente de cubiertas, azoteas, terrazas y patios descubiertos, deberd contar con un sistema de
recoleccion canalizado en todo su recorrido hasta el sistema de drenaje publico o hasta el nivel del terreno. El agua de lluvias no podra
verterse directamente sobre los terrenos o edificaciones de propiedad de terceros, ni sobre espacios o vias de uso publico.

| i :
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: CLIMA , TERMINO: CRITERIOS AMBIENTALES DE -\ V105 DE FICHA: 06
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| 1 |
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Objetivo Especifico 04:

Determinar los obstaculos del flujo de transeulntes en el espacio publico del sector

de estudio.

Categoria: Comercio informal ambulatorio

Sub categoria: Espacio publico

Término: Puntos de concentracion

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 04. ¢ Qué opina usted acerca de la venta de productos en el espacio

publico del sector?

Gréfico 17

Opinién acerca de la actividad econémica informal en el espacio publico del Jiron

Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

NO SE DEBE VENDER EN EL ESPACIO PUBLICO, PERO ES

o
ACCESIBLE PARA VENDER Y GENERAR INGRESOS SRk

ES UN LUGAR DE TODOS POR QUE ES PUBLICO 66.67%

0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00%

En el grafico 17 se registra las opiniones con referencia a la venta de productos en
el espacio publico del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero. En torno a ello, el
33.33% de los comerciantes informales ambulatorios y residentes consideran que
no se debe vender en el espacio publico, pero es accesible para vender y generar
ingresos, pero la mayoria de los representados en 66.67% manifiesta que es un

lugar de todos porque es publico.
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Pregunta 05. ¢ En su opinion existe un crecimiento de comerciantes en este sector?
Grafico 18

Opinién acerca del crecimiento de comerciantes en el Jiron Hualcan y Juan de la

Cruz Romero.

INCREMENTO LIGERO 22.22%
SI, BASTANTE A RAZON DE LA PANDEMIA 77.78%
0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00%

Se contempla en el gréfico 18 las opiniones sobre el crecimiento de comerciantes
en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero. Con referencia a ello, un alto indice
de 77.78% de residentes y comerciantes informales ambulatorios considera que ha
habido un gran crecimiento de comerciantes estableciéndose en el sector de
estudio por causa de la pandemia, pero el 22.22% refiere que solo ha habido un

ligero incremento con respecto a lo mencionado.
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Pregunta 07 ¢Por qué puntos se concentran los vendedores en el sector de

estudio?
Grafico 19

Sector donde se establecen los comerciantes informales ambulatorios en el Jirén

Hualcan y Juan de la Cruz Romero.

SECTOR D 22.22%
SECTORC 14.81%
SECTOR B 27.78%
SECTOR A 35.19%
I
0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00% 40.00%

Se contempla en el gréfico 19, que en todo el Jirébn Hualcan y Juan de la Cruz
Romero existe el comercio informal ambulatorio, que consideran los entrevistados
al sector A con un 35.19% como punto mayor de concentracion de la actividad
comercial, seguido con un 22.22% el sector D, finalmente frente a un 14.81% de

aglomeracion del sector C.
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LEYENDA: Punto de servicio del comerciante informal ambulatorio

Sector A O Sector B

Sector C

Sector D o

CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL
|

[ .
| SUBCATEGORIA: ESPACIO PUBLICO

PUNTOS DE CONCENTRACION DE SERVICIOS

Se observa que los comerciantes informales ambulatorios se
establecen en todo el objeto de estudio, pero se concentra en
mayor cantidad al inicio del Jr. Hualcan como se observa en la
imagen 1 que se establecen en la vereda y la pista de
comerciantes establecidos de forma continua.

En la imagen 2 se observa que la concentraciéon de
comerciantes es hacia el lado izquierdo, asi mismo, en figura
en el plano de puntos de puntos de servicios.

S ———

, DE SERVICIOS ,
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Concentracidn de productos comerciales emplazados en la vereda.

LEYENDA

Manzanas

Mercado Central -

Cisea Huarupamapa -
Rio Quillcay J 1 @ ' @
3 @ J -
Jr.Hualcan r-Juan de I3 cpy, Romero
Punto de la fotografia [ ) |
__________________ |_______________-___r______-_________'__l____________
CATEGORIA: COMERCIO INFORMAL |SUBCATEGOR|AZ ESPACIO PUBLICO 1 TERMINO: PUNTOS DE CONCENTRACION

AMBULATORIO

, DE SERVICIOS

NUMERO DE FICHA: 21
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Categoria: Movilidad peatonal

Sub categoria: Funcional

Término: Flujos de desplazamiento del usuario

Instrumento: Entrevista a los participantes

Pregunta 10. ¢ Por qué ruta puede caminar libremente por la vereda y que puntos

no?
Gréafico 20

Sectores de libre transitabilidad peatonal en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz

Romero.

37.04%
SECTOR D

62.96%

44.44%
SECTORC

55.56%

27.78%
SECTOR B
72.22%

SECTOR A
100.00%

0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00% 120.00%

SI SE PUEDE CAMINAR NO SE PUEDE CAMINAR

En el grafico 20 se aprecia el punto de vista de los entrevistados en torno si pueden
0 no caminar por la vereda en los cuatro sectores en el Jiron Hualcan y Juan de la
Cruz Romero, ante ello los participantes destaca al sector A como area que no se
puede caminar libremente por las veredas con un 100%, mientras que los sectores
Cy D conun 5556% y 62.96% respectivamente cuenta con mas de la mitad de
veredas que no se pueden transitar libremente, pero en menos indice, si se puede
transitar en las veredas en un 44.44% y 37,04% establecidas en correspondencia

alas areas CyD.
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Grafico 21

Razones por la que no pueden transitar los peatones libremente en el Jirdbn Hualcan

y Juan de la Cruz Romero.

POR EL MAL ESTADO DE LA VEREDA 5.56%

POR QUE ESTAN OCUPADAS POR LA ACTIVIDAD

COMERCIAL 94.44%

0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00%

Se expone en el grafico 21 las razones por la que los entrevistados no transitan
libremente en el Jir6n Hualcan y Juan de la Cruz Romero. En torno a ello, el 94.44%
siendo casi el total de participantes considera que es porque las veredas estan
ocupadas por la actividad comercial, frente a un pequefio porcentaje de un 5.56%
de la poblacion entrevistada sostiene que es por el mal estado de la vereda.
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Se observa en el objeto de estudio, que el flujo de
transitabilidad del usuario por las veredas no es
fluida, como se expone en la imagen 1,2 y 3 se
realiza la accidn de subir en algunas partes y luego
bajar de Ila acera cuando se topa con el
emplazamiento del mddulo de venta del
comerciante informal, siguiendo su trayecto por la
pista.

Y1k

WIN

‘4

if

En laimagen 4 se observa que el usuario camina por
la calzada y detras de ellos viene un triciclo y un
vehiculo motorizado.

g
'.
i
g
k i

| o

e e e e e e e e e e

I |
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: FUNCIONAL ; TERMINO: FLUJOS DE I NUMERO DE FICHA: 13
, . DESZPLAZAMIENTO DEL USUARIO :
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Las personas estdn transitando por la La sefiora y sus hijos caminando por la pista Usuarios caminando por la pista por que la Usuarios caminando por la pisa y la vereda estd
pista por que la vereda est ocupada de productos vereda estd ocupada por productos comerciales ocupada por productos comerciales
comerciales
LEYENDA
| o baia de | d Los peatones caminando por la pista y la vereda ocupada por la
Manzanas Bl peatdn baja de la ve}ret a porque S? actividad comercial ambulatorio compartiendo este espacio con los
" to Contra encuentra con una actividad comercial vehiculos motorizados
ercado Centra -
Cisea Huarupamapa - Jl’ H ,
* @ e
Rio Quillcay J 2 3 [ J
Punto de la fotografia @
__________________ I e B
CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL | SUBCATEGORIA: FUNCIONAL | TERMINO: FLUJOS DE DEZPLAZAMIENTO | NUMERO DE EICHA: 23

] . .DEL USUARIO ]
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Pregunta 11. Segun usted ¢ Qué horas son las mas complicadas para que camine

por este sector?
Gréfico 22

Horas complicadas para transitar peatonalmente en el Jiron Hualcan y Juan de la

Cruz Romero.

7:30AM-5.00PM 25.93%

7:00AM -5:30PM 74.07%

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00% 80.00%

Se aprecia en el grafico 22, un alto indice del 74.07% de la poblacidén entrevistada
afirma que las horas mas complicadas para que transite peatonalmente en el Jirén
Hualcan y Juan de la Cruz Romero es a partir de las 7:00 AM hasta 5:30 PM y una
minoria representado por el 25.93% menciona que es dificil de caminar por el sector
en base a la hora de las 7:30 AM y 5:00PM.
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HORARIO

: En la imagen 1 se observa que a las 7:00 de la mafiana,
1 los peatones estdn transitando por la pista y la vereda

|
|
: se encuentra ocupada por la actividad comercial. :
-’

I' Con referenciaala imagen 2 a la hora de las 3:00 de la
| tarde, se observa que los peatones transitan por el

I medio de la pista, y a ambos lados esta emplazado la

| actividad del comercio informal ambulatorio

|

En laimagen 3 se observa a las 5:30 de la tarde, los 1
transeuntes realizan esta actividad por la pista y las :
veredas estan ocupadas por emplazamiento de la 1
actividad comercial. :

I

CATEGORIA: MOVILIDAD PEATONAL

|
| SUBCATEGORIA: FUNCIONAL
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Seguido de haber analizado los resultados adquiridos en la presente investigacion
en correspondencia al comercio informal ambulatorio y la movilidad peatonal, se

continud con la discusion de resultados.

Tema 01: Empoderamiento del comerciante informal ambulatorio en el espacio

publico.

En relacion al objetivo se encontré en primera instancia en los datos generales del
entrevistado, que una muy amplia mayoria de participantes del sector de estudio se
dedican al comercio, siendo de género femenino y encontrandose entre los 25 a 54
afios, seguido en esta linea, a través de las entrevistas los participantes
consideraron en una amplia mayoria que los productos de principal venta en el
sector son aquellos de primera necesidad, esto se ve complementado por lo hallado
a través de las bitacoras de observacion y registro fotografico donde se puede
visualizar que gran parte de los puestos de comercio ofrecen productos de primera
necesidad como principal atractivo hacia sus areas, lo cual se asemeja a los
resultados obtenidos por Condori, et. al. (2018) en su articulo “Factores asociados
al comercio informal en el Mercado Raez Patifio, Huancayo” en el cual los autores
hallaron que el 67 % de la mujeres realizan esta actividad econémica para que
colaboren econémicamente en el sustento de su casa, del mismo modo establecen
Quispe, et. al. (2020) en su articulo “Informal trade in intermediate cities of Ecuador:
Socioeconomic and tax effects” quienes encontraron que la mayoria de vendedores
informales en la ciudades de Ecuador son mujeres entre 27 a 64 afos las cuales
ofrecen la venta de productos de primera necesidad y prendas de vestir que
expenden en espacios publicos por la facil invasion de estos, ante esta actividad
los efectos que desembocan en mayor magnitud es la obstruccion de las calzadas
de las calles, evasion tributaria ,depreciacion del precio de las viviendas |,
produccion de mayor competencia con referente a la venta y precios de productos
ante los vendedores informales y los formales, esto guarda estrecha relacion a lo
investigado en referencia a los tipos de modulos de ventas, donde los residentes
manifestaron que los comerciantes informales suelen vender mas a menudo en
veredas y pistas, algo que se constatd a través de las bitadcoras de observacion y
registro fotografico, en las que se evidencié que los vendedores acostumbran a

exhibir su mercaderia sobre laminas de plasticos emplazados en las veredas,
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pistas, también junto a la jardinera y carretas, contando con elementos auxiliares
como utensilios, costales, jabas de madera y plastico, percheros de pie, toldos y
sombrillas, un punto que se ve reforzado por la opinion del arquitecto De la Cruz
Duefias Gustavo Gregorio, quien manifesto en torno a la forma de comercializacion
de productos en el espacio publico realizado por los comerciantes informales
ambulatorios que esta actividad tiene distintas manifestaciones pero en gran
magnitud se lleva a cabo en las veredas y calzadas lo cual atrae a carretas, triciclos
y vehiculos motorizados; asi mismo la arquitecta Ledn Ojeda Carolina Stefanie
mencionod que lo gue mas abunda en este contexto es principalmente la ocupacién
de las veredas en el &rea donde le pertenece al peatdn, vendiendo sus productos
comerciales, asentandose en esta area con una banca y los mobiliarios que
requiera, por lo cual genera mucho conflicto entre la actividad y el espacio que le
corresponde, en referencia a ello, esto va de acuerdo a lo obtenido por Saenzy
Marin (2018) en su articulo “Representaciones sociales y espacio publico en la
construccion de ciudad”, en donde hallaron que los comerciantes informales se
instalan en las veredas y otorgan a los espacios publicos como su lugar de trabajo
y de su propiedad, consoliddndose y ganandose reconocimiento entre los
vendedores y consumidores en el mismo lugar, sumado a que se sitdan por
situaciones sociales y la necesidad de encontrar un sustento econémico para sus
familias, en esta linea casi todos los entrevistados se encuentran con estado civil
de conviviente, ademas mencionaron que el inicio y término de la actividad
comercial ambulatoria que se establece en el espacio publico del sector de estudio
inicia a las 6:00 de la mafana y finiquita a las 6:00 de la noche, un margen de
tiempo que se corrobord en la bitacora de observacion, donde se aprecié que a
partir de las 6:30 de la mafiana algunos comerciantes ya se han establecido en el
sector de estudio mientras que algunos recién se estan ubicando en el espacio
publico, consecuentemente a las 12:00 del medio la actividad se ha establecido
completamente en el espacio publico y a las 6:30 de la noche la actividad de los
comerciantes ha disminuido en gran medida. Por otro lado, en el marco de lo
expuesto por De Soto (1989) este expone que el negocio informal ambulatorio es
referido a 2 ocupaciones primordiales: el acto de deambular de un comerciante,
ofertando sus productos en la calle sin ningun tipo de puesto, y en contraposicion,

el comerciante que ofrece un servicio 0 vende a partir de un puesto de
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comercializacion fijo; asimismo menciona que la realidad del negocio informal es
un inconveniente que trasgrede las reglas existentes lo cual es una manera legal
de laborar, sin embargo, paralelamente esta en la ilegalidad por la ocupacién del
espacio publico basandose en la falta de politicas correctivas de las autoridades
locales y la urgencia de los trabajadores informales. Esta clase de ventas o
prestacion de servicios producen competencia entre la formalidad y la informalidad,
donde se gesta una gigantesca demanda por los clientes que prefieren abastecerse
con menores costos y variedad de productos. Correspondiente a esta teoria, los
entrevistados mencionaron que la razon principal de establecerse de los
comerciantes informales ambulatorios en espacios publicos cerca del mercado
central se debe a una mayor magnitud de afluencia de personas quienes van a
realizar sus compras al mercado, pero simultaneamente obedece a la busqueda
por comercializar los productos a menores costos y obtener mayores ventas, lo cual
se pudo constatar en la bitdcora de observacion donde se identificé que dentro del
sector de estudio se encuentran dos accesos cruciales para los equipamientos
urbanos presentes como son la puerta de salida de la Cisea de Huarupampa vy,
sobre todo, la puerta secundaria del Mercado Central de Huaraz, que atraen una
cantidad sustancial de compradores, estos resultados se asemejan con lo obtenido
en la investigacion de Cerdan y Deza (2018) en su tesis “Comercio informal:
organizacion y actividad laboral. Caso Chiclayo” donde establecieron que el
comercio informal ambulatorio en la ciudad de Chiclayo se ubicaba en el espacio
publico muy préximo a equipamientos comerciales como es el Mercado Modelo de
Chiclayo, con el fin de expender sus productos a la gran cantidad de usuarios que
atrae el equipamiento comercial, sumado a la variedad y precios econémicos de los
productos comerciales. En este sentido, la arquitecta Leon Ojeda Carolina Stefanie
coincidié con lo expuesto, pues sefialo que el comercio informal ambulatorio se
establece cerca de Mercados porque es un equipamiento importante, lo cual va a
tener mucha afluencia por ser una necesidad de la poblacion, entonces a raiz de
las personas que acoge esta tipologia arquitecténica nace el comercio informal
como uno de ellos porque el comercio atrae a comercio, pero también este
fendmeno se da en las avenidas importantes; igualmente el arquitecto De la Cruz
Duefias Gustavo menciona que principalmente el primer punto de atraccién para el

comercio informal ambulatorio son los mercados y como segundo punto las
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avenidas principales de una ciudad, enmarcado en lo planteado por Osterling
(1981) quien refiere que es una actividad econOmica relacionada a la
comercializacion al por menor, una prestacion de servicios remunerada que se da
en la via publica, porque no cuenta con un establecimiento propio, asi mismo es la
caracteristica propia de las ocupaciones comerciales informales que realicen la
actividad econdémica en sitios donde se reune gran afluencia de individuos y en
lugares publicos, a este Ultimo se le da la connotacion de “pertenencia” del espacio
designado a este fin, sea por costumbre, lucha o ya que convencionalmente se ha
ejercido el derecho de posesion por afios del area que ocupa y complementandose
con lo expuesto por Segui (2007) la cual afirma que la actividad comercial dentro
de las ciudades son muy influyentes en el ordenamiento social y espacial, también
gue es una actividad que no puede ser disuelto de lo urbano; ya que al pasar el
tiempo ha tenido una gran adecuacion frente a los cambios que perciben la
sociedad y las ciudades, asi mismo considera que existe una correspondencia de
dependencia estrecha entre territorios urbanizados y el comercio, ya que estos
brindan y acogen en un area a la actividad econémica, desencadenando asi una

configuracion urbana con nodos de atraccion, centralidades y areas comerciales.
Tema 02: Gestion urbana municipal en relacién al comercio informal ambulatorio.

De acuerdo a Jordan y Segovia (2005) ellos establecen que el fortalecimiento de
actividades productivas-econémicas informales no solo extiende los indices de
inseguridad, sino que ademas producen una variacién negativa del uso de suelo
creando conflictos en los espacios donde se ubican los comerciantes informales,
causando una inadecuada y débil gestion de los espacios publicos e incluso los
autores sefialan a los espacios publicos utilizados indebidamente como “espacios
productivo” para las personas que expenden productos de manera informal en la
calle, esto abre camino a lo hallado en la ficha documental de los planos de
zonificacion del Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad de Huaraz 2012-2022 y la
de Vulnerabilidad de Huaraz, donde se precisa al Jr. Juan de la Cruz Romero como
una zona de comercio zonal (ZCZ - C5) siendo compatible con zonas
residenciales, contextualizando al Jr. Hualcan como zona de comercio, pero
también se da a entender que el ultimo jiron mencionado se encuentra dentro de la

faja marginal y zona de seguridad del rio Quillcay cuya zonas cercanas se
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encuentran delimitadas por del cono aluvionico (ZRE-2) dando cuenta que el uso
de suelo es compatible para recreacion pasiva, activa y areas verdes, por lo tanto
estd prohibido para uso residencial, comercial y habilitaciones urbanas, en
correspondencia a lo encontrado, la arquitecta Leon Ojeda Carolina expone que la
zona comercial estd mal ubicada en la ciudad porque se encuentra en una zona de
riesgo poniendo en peligro a los residentes, comerciantes y a la poblacion que
accede a ella, pues por ser de caracteristica comercial es de dificil evacuacion en
consecuencia se deberia de establecer en una zona estratégica, considerando los
aspectos como: la afluencia de personas, los tipos de contaminacion y sobre todo
que se encuentre en un area libre de peligro, en este sentido, concordando y
acotando otro punto al tema, el arquitecto de la Cruz Duefias Gustavo expresa que
el gobierno local desconoce la aplicacion como la ejecucion de la normatividad
vigente entorno al mal uso de los espacios publicos, puesto que las areas publicas
son capturadas por el comercio informal ambulatorio cuéles implementan todas
sus estrategias y mecanismos para poder conseguir y vender sus productos, por
consiguiente, atenta a los componentes urbanos, estos resultados guardan relacion
con aquellos obtenidos por Sdenz y Marin (2018) en su articulo “Representaciones
sociales y espacio publico en la construccion de ciudad” quienes hacen mencién
gue los comerciantes informales ambulatorios ocupan la calle de forma ilegal y le
dan otro tipo de uso opuesto de lo que deberia cumplir, sin ser fiscalizadas por las
ordenanzas municipales desde la alcaldia, lo referido guarda estrecha relacién con
lo que enuncia Crossa (2018) puesto que teoriza que el comercio ilegal en el
espacio publico especificamente en las calles se encuentra en constante contienda
por preservar el espacio que ha sido invadido y en el que ejecutan esta actividad
comercial, por este motivo se busca regular esta conducta social mediante
injerencias municipales que a través de ordenanzas tratan de que se mantenga en
orden los espacios publicos, con el fin de mejorar la calidad de vida de la sociedad,
sin embargo, el orden publico anhelado en la normativa es violado por individuos
gue intentan mejorar su economia sin apreciar ni respetar el espacio publico, lo cual
se conoce como comerciantes informales que destruyen cualquier idea de espacio
publico y lo convierten en su area de trabajo, repercutiendo en problemas sociales,
medio ambientales y degradacion de la imagen urbana, en este contexto se pudo

constatar en la ficha documental de la Ordenanza Municipal N° 028-2003 GPH,
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especificamente en los articulos del 21 al 25 que el jiron Hualcan y Juan de la Cruz
Romero fueron considerados dentro de la zona de excepcion de forma transitoria y
temporal, en donde se emplazaban en la zona central de la calzada, dejando libre
el area restante de la via y sobre todo las veredas para el transito seguro del
peatdn, esto solo fue permitido hasta el 31 de julio del 2004, fecha después de la
cual esta estrictamente prohibido el uso de las vias publicas y zonas de
estacionamiento de toda la ciudad para exhibicion y venta de productos tanto para
vendedores formales como informales, cuyo incumplimiento de esta ordenanza por
parte de los comerciantes sera sancionada con el decomiso de las mercaderias,
bienes y utensilios que se encuentren en las veredas y pistas, de igual forma la
imposicion de una multa ascendente al 10% de una UIT, sin embargo los
comerciantes informales no respetan esta ordenanza ni el control que se establecio
para el comercio informal por parte de los municipales, mediante las entrevistas los
participantes mencionaron que no estan de acuerdo con la expropiacion de los
productos que expenden los comerciantes, también de forma consecutiva, porque
limitan el acceso de la comercializacion de productos a algunos comerciantes y a
otros los dejan realizar su actividad comercial, asi mismo se genera violencia lo cual
se da entre municipales y comerciantes informales, sobre este punto la arquitecta
Ledn Ojeda Carolina concuerda con lo mencionado , pues manifiesta que al tratar
de desalojar a las personas que realizan el comercio informal generalmente se va
a generar conflicto entre los comerciantes y municipales, por ello esta situacion no
debe ser ignorada por las autoridades locales mas al contrario se debe buscar la
causa y generar algun tipo de ferias de emprendimiento porque no necesariamente
todos tiene la facilidad de alquilarse un puesto en el mercado, del mismo modo
concuerda el arquitecto De la Cruz Duefias Gustavo pues refiere que el control de
esta actividad comercial no es el adecuado y que los mecanismos que se han
implementado estan realizados a medias lo cual genera problemas entre los
comerciantes y los municipales, en consecuencia no se hace respetar la
normatividad, las sanciones y las ordenanzas por la presién social que establecen
los comerciantes informales a las autoridades competentes como es el alcalde
municipal, lo mencionado guarda relacion con los resultados obtenido por Cerdan
y Deza (2018) en su tesis “Comercio informal: organizacién y actividad laboral.

Caso Chiclayo” los autores establecen que la actividad comercial informal incumple
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las disposiciones legales y las autoridades municipales pertinentes no brindan
informacion sobre los beneficios del comercio formal, mas al contrario al querer
desalojarlos se originan disturbios entre los comerciantes informales y los
municipales, todo lo mencionado concuerda con los planteamientos de Guzman
(2015) quien estipula que las causas de la usurpacién del espacio publico por parte
del negocio informal responden a una normativa que no esta determinada para
regular y fiscalizar, sumado a esta condicion, los comerciantes creen que el espacio
es suyo, ocasionando de esta forma el deterioro del espacio urbano, la imagen
urbana, pasando la planeacion de la metrépoli a un ultimo plano y fomentando una
competencia desleal por la violacion de leyes, haciendo hincapié en que el negocio

informal no posee control fiscal ni controles administrativos.

Tema 03: Condiciones de movilidad peatonal presentes en el espacio publico

donde se realiza la actividad comercial informal ambulatorio.

En lo concerniente a las condiciones de movilidad peatonal, Crossa (2018) expone
que los comerciantes informales convierten el espacio publico como su area de
trabajo dando como resultado problemas sociales, degradacién de la imagen
urbana y del medio ambiente, bajo esta premisa se encontr6, a través de
entrevistas, que en el jirbn Hualcan y Juan de la Cruz Romero, especificamente el
sector A presenta una contaminaciéon muy alta, mientras que los sectores B y D
presentan contaminacion media y el sector C con contaminacion baja, de la misma
manera, los entrevistados mencionaron que se da en gran magnitud la
contaminacion del suelo a raiz de los residuos solidos que dejan los comerciantes
informales en los espacios publicos, pero también manifestaron que la
contaminacion sonora se origina en mayor medida por la bulla de los vehiculos que
tratan de atravesar la calle forzcosamente entre las personas que circulan por el
sector de estudio, un aspecto que se complementé con las bitadcora de observacion
y el registro fotografico donde se aprecio la presencia de contaminacion del suelo
por los desechos solidos que dejan los comerciantes informales arrinconandolos
junto a la vereda, sobre y junto a la berma, y en medio de la pista, sumado a la
contaminacion sonora por el constante uso de las bocinas de los vehiculos
motorizados que atraviesan el sector de estudio, en este punto se observo ademas

gue los comerciantes informales utilizan su voz para llamar a su clientela, y dentro
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de la contaminacién del aire se percibio la mezcla de olores de los desechos sélidos
y carnes que se comercializan. Los datos obtenidos concuerdan con lo que
establecen Cerdan y Deza (2018) en su tesis “Comercio informal: organizacion y
actividad laboral. Caso Chiclayo” quienes mencionan que el comercio informal
ambulatorio tiene una alta responsabilidad de la contaminacion del suelo por los
desechos sélidos que dejan alrededor del Mercado de Chiclayo, en este marco la
arquitecta Leon Ojeda Carolina menciond que los tipos de contaminacién que se
encuentran con referencia a la actividad comercial informal son en mayor magnitud
la contaminacion del suelo por los desechos organicos, sélidos y plasticos,
contaminacion sonora generada por el sonido de los vehiculos que transitan por el
sector y la contaminacion del aire por fusion de olores de los desechos sélidos y los
productos que expenden los comerciantes, lo cual desemboca en una experiencia
no grata de compra ni de transicion para el peatdn, concordando con el punto de
vista del arquitecto de la Cruz Duefias Gustavo quien mencion6 que se establece
la contaminacion principalmente por la emision de gases creados por la
descomposicion de los desechos solidos, la contaminacion visual, por la
aglomeracién de personas y objetos, y sonora por el bullicio que se genera en la
via a partir de la interaccion entre los comerciantes informales, los peatones y
vehiculos motorizados como también triciclos, este punto es un factor muy
importante para Gehl y Svarre (2013) los autores exponen que la calidad del tipo
de ambiente repercute en la decision del peatdn para transitar por un lugar, estos
factores son: la contaminacion del entorno , la ocupacion del suelo y fragmentacion
del espacio peatonal, dichos componentes no garantizan un desplazamiento de
calidad y confort a los usuarios, asimismo se debe tener en cuenta los factores
climatologicos del lugar y la vegetacion, todo lo mencionado contribuye que las
personas opten por transitar por una calle que no ponga en riesgo la vida de los
usuarios, aquello guarda estrecha relacibn con lo establecido en la ficha
documental sobre el clima de la ciudad de Huaraz, en donde se indica que el clima
es de montafia tropical templada, por ello es soleada y seca por el dia y por la
noche es fria, siendo el mes de agosto la temporada donde la temperatura es mas
soleada, mientras que las precipitaciones de lluvia se dan entre el mes de abril a
octubre, pero con mayor intensidad de precipitacion fluvial de enero a marzo,

también en el mes de agosto se dan fuertes vientos, lo mencionado repercute en el
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peatdn al momento de transitar por la zona, porque los entrevistados manifestaron
que no encuentran proteccion bajo los aleros de las viviendas como consecuencia
de la actividad comercial, asi mismo se sienten afectados por la evacuacion de las
goteras de las viviendas, en este marco estos hallazgos se complementan con lo
evidenciado mediante la bitacora de observacion y el registro fotografico en los
cuales se encontré que los aleros de las viviendas no cubren toda el area de la
vereda, en su mayoria las azoteas no cuentan con cubiertas y las que tienen
implementadas poseen minima inclinacion, pocas canaletas de recibo de aguas
fluviales implementadas, pero en gran magnitud se observaron tuberias que
sobresalen del piso de la azotea evacuando hacia el espacio publico; sin embargo
cabe destacar que tramo del techo del Mercado Central, que se encuentra en el
jiron Juan De la Cruz Romero, sobresale de forma inclinada, llegando casi a la altura
de la vereda y se encuentra implementada con la canaleta de recibo de aguas
fluviales. Araiz de ello lo investigado se refuerza por lo compartido por el arquitecto
De la Cruz Duefias Gustavo quien menciona que en Huaraz se realiza una
arquitectura fuera de contexto climatoldgico, puesto que la mayoria de edificaciones
no cuentan con techos inclinados y las azoteas no implementan la evacuacion
fluvial, mas al contrario ponen tuberias que dan hacia las calles convirtiéndolos en
duchas urbanas, por otro lado los aleros no cubren comodamente al peatdn, este
contexto difiere mucho con los criterios ambientales de disefio establecidos en la
Norma A.010 del Reglamento Nacional de Edificaciones pues establece en el
articulo 3 que las edificaciones deben tener soluciones técnicas apropiadas que
respondan a las caracteristicas del clima, del paisaje y el tipo de uso de suelo;
también en el articulo 11, 14 y 15 refiere que los retiros frontales de una edificacion
funcionan como techos de proteccion para la lluvia estableciendo que los voladizos
pueden tener una longitud hasta 0.50m, considerando una altura ascendente a
partir de 2.30 m de altura, aumentando con la longitud equivalente de la edificacion.
También el agua de la lluvia resultante de las azoteas o cubiertas debera tener un
sistema de canalizacion hacia el drenaje publico o hasta el nivel del terreno pero
sin verterse directamente sobre espacios o las vias publicas, mientras que en
concordancia y ante la necesidad de criterios de disefio en las condiciones
climaticas lluviosas aplicadas al desplazamiento peatonal y actividad comercial, la

arquitecta Ledn Ojeda Carolina refiere que las calles como espacio publico
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deberian de contar con condiciones climéticas de disefio que respondan a la
climatologia de la regién, por lo que se debe de contar con sombras o coberturas
para la lluvia y establecidas en toda el area de las veredas, asi mismo se debe
tomar en cuenta la biofilia, de esta forma estas estrategias traeran comodidad,
presencia de los individuos y beneficiaria a los mismos comerciantes. Este aspecto
se relaciona, ademas, con Borst, et. al. (2009) Quienes mencionan que la movilidad
peatonal desde un punto de vista de calidad al peaton se establece por cuatro
factores: seguridad, accesibilidad, atraccion y confort, estos ayudan a tener
espacios publicos seguros y comodos que estén disponibles para la variedad de
peatones que transitan por las urbes, lo cual promueve beneficios a la salud,
disminucién de la contaminacion acustica, visual y menos indices delincuenciales.
Partiendo de esto se encontrd a través de las entrevistas de los participantes, que
no les parecen accesibles las veredas y las rampas porque se encuentran
ocupadas por la actividad comercial, y una minoria que menciona que es poco
accesible en algunos tramos, asi mismo mencionaron que las rampas y las veredas
son resbalosas cuando llueven por lo cual no son seguras, complementando este
punto a través de la bitAcora de observacién y el registro fotogréafico en las cuales
se observé que toda el rea de estudio se encuentra implementada con veredas
estrechas, mientras que las rampas se encuentran efectuadas sol6 en el jirén
Hualcan con medidas de ancho 80 cm y de largo 90 cm, sin embargo el jiron Juan
De la Cruz romero no cuenta con rampas peatonales. Por otro lado, toda la
infraestructura de las rampas y algunas partes de las veredas tienen como material
de acabado el cemento pulido, asi mismo la continuidad de las veredas se
encuentran interrumpidas por el emplazamiento de la actividad comercial
ambulatoria, del mismo modo lo observado no concuerda con las medidas ni con
los aspectos que menciona la norma técnica A.120 sobre accesibilidad universal de
edificaciones del RNE y los componentes de disefio urbano en los que mencionan
qgue la accesibilidad debe ser facil para el desplazamiento autonomo de las
personas con condicién de seguridad, sin contar con barreras mientras que el
ingreso a las edificaciones debe ser accesible por las veredas y estas deben de
contar con rampas, cuyo disefio debe de tener un 1.00 m de ancho como minimo
considerando ademas que la diferencia de cambio de nivel entre la vereda y

calzada sea de 0.15 m a 0.20 m, asi mismo el pavimento de la superficie debe ser
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homogénea y antideslizante, la pendiente maxima para una diferencia de nivel de
0.25 m. es de 12 %. A partir de ello los resultados obtenidos guardan similitud con
el articulo de Manuel, et. al. (2016) titulado “Sustainable urban mobility networks
and the reactivation of the public space: Alcosa” donde los autores obtuvieron que
el disefio de los espacios publicos no eran adecuados ocasionando barreras en la
accesibilidad de las veredas y rampas, e incentivando la invasion de las aceras por
la actividad comercial. Complementando este punto la arquitecta Ledn Ojeda
Carolina menciono que se debe considerar en areas comerciales las veredas mas
anchas para el flujo de las personas que caminan y que permita el acceso de las
personas que desean comprar en las tiendas, deben disefiarse rampas apropiadas,
teniendo en cuenta una aproximacion hacia la accesibilidad universal, por lo cual
se debe de tener en cuenta medidas confortables mas no medidas minimas, a lo
que el arquitecto De la Cruz Duefias Gustavo coincide con su punto de vista ya que
mencion6 que las veredas y las rampas deben ser amplias cumpliendo lo que
establece la norma para el sector comercial, también se debe respetar las
longitudes, pendientes y el tratamiento de materiales de estas, porque si no se
convierten en trampas mortales. Otro punto referente a la accesibilidad es la
presencia del comercio informal ambulatorio pues el arquitecto De la Cruz Duefias
Gustavo menciona que esta actividad repercute negativamente en la movilidad
peatonal por que se desarrolla en los componentes destinados a la transitabilidad
del usuario, por lo tanto la gente que va realizar una movilidad peatonal tiene que
hacer mil artificios para poder transitar por esa zona, ante lo cual la arquitecta Le6n
Ojeda Carolina difiere un poco con el planteamiento previo pues menciona que
existe influencia negativa como consecuencia de que los comerciantes ocupan el
area destinada para la transitabilidad pero también tienen una influencia positiva
porque de ordenarse esta actividad se generaria una ciudad mas segura por la
presencia de personas en la calle. En relacion a esto Fernandez, et. al. (2010)
exponen que la movilidad accesible al peatdn esta en consideracion respecto al
acceso de la infraestructura urbanistica que genera la facilidad de desplazamiento
autonomo del peaton, si esto no se lleva a cabo con la calidad y seguridad que
deberia dar causa que muchas veces estas se vean afectadas por la calidad de la
superficie donde transita el peaton, lo que principalmente depende de la condicién

de calidad de mantenimiento y el material utilizado en las veredas, ocasiona
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dificultad al momento de transitar libremente. Bajo esta premisa se estudi6 el estado
de conservacion de las pistas y veredas mediante las entrevistas en las cuales los
entrevistados sefialaron que en todo el sector de estudio las veredas se encuentran
en mal estado, sin embargo enfatizaron que las pistas del jiron Hualcan se
encuentran en buen estado pero las del jiron Juan de la Cruz Romero se encuentran
en mal estado, lo cual se constatd en el registro fotografico y bitacora de
observacion en las cuales se observd agrietamientos, desgastes, baches y en
algunos puntos distintos parches de calidad de acabado de concreto, en el jiron
Juan de la Cruz Romero; este mismo panorama se puede apreciar en las veredas
y algunas rampas ya que se encuentran agrietadas y rotas en la parte lateral y/o
inferior, este contexto presenta similitudes a lo encontrado por Damian (2021) en
su tesis “Analisis correlacional entre comercio informal y deterioro del espacio
publico en entorno del Mercado Modelo de Chiclayo” en la cual los resultados
obtenidos mostraron que la actividad del comercio informal ambulatorio deteriora el
espacio publico cercano al Mercado Modelo de Chiclayo. En este contexto Santos
y De las Rivas (2017) menciona que la accesibilidad esta unida de manera directa
con la calidad de ingreso y la conectividad esta vinculada con las cualidades que
tiene la red, lo cual tiene relacion con la calidad del vinculo dentro de la movilidad
urbana y la calidad de infraestructura de servicios. En referencia a lo mencionado
la arquitecta Ledn Ojeda Carolina establece que en las calles de uso comercial se
deberia contar con veredas mas anchas, iluminar més el espacio y que se deberia
regir completamente para transito peatonal, ante esto el arquitecto De la Cruz
Duefias Gustavo difiere con lo expuesto por la arquitecta pues menciona que en el
area de uso comercial deben estar bien diferenciados el espacio de uso vehicular
como el peatonal, porque si no se genera una sobreposicion de todas las
actividades que se realizan, por lo cual es muy importante tener en cuenta la norma
para el disefio de las pistas y veredas en una zona comercial, ante esto se verifico
la ficha documental sobre los componentes de disefio urbano GH.020 donde se
estipula para uso comercial que para el tipo de via local secundaria las veredas
deben de contar con una medida de ancho de 2.40 metros mientras que el
estacionamiento debe tener 5.40m y las calzadas con 2 modulos deben tener
3.00m, lo cual no concuerda con lo hallado en la bitdcora de observacion y en el

registro fotografico en el sector de estudio por que las veredas difieren con las
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medidas de ancho de las aceras por lo cual se infiere que se le da mayor
importancia al espacio de uso vehicular dejando de lado al peatdn; esto se relaciona
con los resultados que obtuvo Mateo (2016) en su articulo “Pedestrian needs
matter: examining Manila's walking environment” pues establece que existe mayor
importancia en la jerarquia de los espacios publicos al vehiculo que al peatdn, por
ende la mayoria de personas no encuentran seguridad, facilidad, equitativo acceso
y disfrute al movilizarse en las instalaciones peatonales especificamente en las
aceras. De igual forma con los resultados de Vega (2019) en su tesis “Movilidad
urbana, espacio publico y ciudadanos sin autonomia” en la cual se establecié que
las personas tienen dificultad de realizar un desplazamiento seguro por las veredas,
y mas aun a los ciudadanos sin autonomia, porque los espacios publicos no
cumplen con lo establecido en la norma ya que se le da mas prioridad a las vias de
uso vehicular, adicionalmente se complementa con los resultado de Silva y
Muguerza (2021) en su tesis “Analisis de la movilidad urbana del Centro Historico
del distrito de Cajamarca, Perd” en la que tuvieron como resultados que ante el
crecimiento espontaneo y desorganizado de la ciudad de Cajamarca esto
desembocé en que los pobladores no sientan seguridad al transitar por las veredas,
por causa de sus dimensiones y las obstrucciones que se encuentran en las aceras.
Por otra parte en el sector de estudio a través de la bitacora de observacion y el
registro fotografico se observd con referencia a la tipologia de mobiliario urbano,
dos bancas pero que no se encuentran en estado 6ptimo, el lavamanos portatil en
buen estado establecido en los exteriores del mercado central, mientras que las
jardineras que se encuentran establecidas en medio de la pista estan afectadas,
debido a que se observan desperdicios de la actividad comercial sumado a las 2
cabinas telefonicas que se encuentran deterioradas e inactivas, asi mismo existe la
presencia de alumbrado publico con la estructura en buen estado pero por el modo
como se ha ubicado este componente no se logra iluminar bien el espacio, las
rejillas de alcantarillado solamente se han establecido en el Jiron Hualcan y estan
abarrotadas de desechos sélidos. Por ello, ante la necesidad de mobiliarios
urbanos para el desplazamiento peatonal la arquitecta Leon Ojeda Carolina
menciond que es necesario porque estas areas atraen personas y es un lugar de
encuentro social y los mobiliarios urbanos aseguran el transitar comodamente de

las personas, en linea con este planteamiento el arquitecto De la Cruz Duefias
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Gustavo menciona que el mobiliario urbano es muy importante en el trayecto de la
via, pero siempre y cuando cumplan con el propésito por el cual ha sido establecido,
porque los comerciantes informales ambulatorios utilizan y atentan de mala forma
la existencia de estos componentes urbanos, ante lo expuesto los resultados se
relacionan con lo que obtuvo De Manuel, et. al. (2016) en su articulo “Sustainable
urban mobility networks and the reactivation of the public space: Alcosa” en el cual
los investigadores tuvieron como resultado que entre la transicion del barrio
Sevillano al parque Alcosa en Espafia se presentan escasos mobiliarios urbanos y
mal ubicados lo cual no ayuda a la buena transitabilidad del peaton.

Tema 04: Obstaculos presentes en el espacio publico por la actividad comercial

informal.

Segun Segovia (2007) con una perspectiva sobre el espacio publico, sostiene que
es un sitio de uso colectivo y disfrute, en otras palabras es un espacio que se puede
tener siempre, pero que suele regirse de acuerdo a un reglamento que menciona
todos los condicionamientos propiciados por las autoridades correspondientes.
Ademas, la ciudad es consecuencia de acciones humanas, y de ahi la configuracion
de los espacios daré a relucir el tipo de sociedad que tiene la ciudad; generalmente
demuestra una sociedad en gran medida consumidora que ocasiona la creacion de
competencia, la multiplicacién de inseguridad por las vias obstruidas, sin tener en
cuenta que el espacio publico es para todos y de todos, resultando de este
problema el deterioro de la imagen urbana y desequilibrio urbano. En este sentido
en el Jirbn Hualcan y Juan de la Cruz Romero, una gran parte de comerciantes
informales ambulatorios y residentes manifestaron con referencia a la venta de
productos en el espacio publico del sector de estudio que todas las personas tienen
derecho a acceder porque es un lugar de todos ya que es publico pero la minoria
de entrevistados tienen conciencia que no se debe vender en el espacio publico,
pero lo invaden por ser facilmente accesible para vender y asi generar ingresos,
asi mismo, mencionaron que ha habido un gran incremento de comerciantes en el
sector de estudio por causa del impacto de la COVID-19 en la perdida de los
puestos de trabajo, también la poblacién entrevistada establecié dentro del area de
estudio, que en el sector A se encuentra mayor concentracion de comerciantes
seguidos por los sectores B y D, esto fue constatado en la bitacora de observacion

y en el registro fotogréafico, en las cuales se observaron que los comerciantes
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informales ambulatorios se establecen en las veredas y pistas a lo largo del sector
de estudio pero se concentra en mayor cantidad en el sector A, y resaltando como
punto importante que se establecen en gran magnitud hacia el lado izquierdo de la
calle de los dos jirones principales, lo expuesto es semejante a los resultados
obtenidos por Teneda, et. al. (2020) en su articulo “El comercio informal como factor
predominante en la economia local” donde los autores encontraron que el comercio
informal ambulatorio es generado por la crisis econémica, y ven como solucion a
esta crisis, el expender productos comerciales en las veredas, por la facil invasion
de estos, causando la obstruccion de las calzadas de las calles, un punto que
guarda estrecha relacion con lo que mencionan Daude, et. al. (2017) los autores
establecen que la accesibilidad esta constituido en funciéon de la movilidad del
peaton y la movilidad esta conformada por la eficiencia y equidad, teniendo en
cuenta que la movilidad peatonal es un mecanismo de accesibilidad a espacios
publicos, las veredas que cumplen su funcién ayudaran a un mejor desplazamiento
seguro para las personas, lo cual abre camino a lo obtenido a través de las
entrevistas a los participantes quienes consideraron que en el jirbn Hualcan y Juan
de la Cruz Romero no pueden caminar libremente por las veredas, sin embargo,
los sectores B C y D comparten que pueden transitar libremente por las veredas
pero de forma discontinua, mencionando que la razén principal de transitar por las
veredas de esta manera es porque estan ocupadas por el emplazamiento de la
actividad comercial ambulatorio, un hallazgo que ve complementado por lo
encontrado a través de las bitacoras de observacion y registro fotografico donde se
puede visualizar que en el sector A el usuario no puede acceder a las veredas y el
flujo de transitabilidad peatonal no es fluida porque el peatdn realiza la accion de
subir y bajar de la acera lo cual es causado por el emplazamiento del médulo de
venta del comerciante informal siguiendo su trayecto por la pista poniéndose en
peligro, pues comparte el espacio con vehiculos motorizados y triciclos, a lo que los
comerciantes informales y residentes agregaron que desde las 7.00 de la mafiana
hasta 5:30 de la tarde es complicado transitar peatonalmente por las veredas, lo
cual se constato en la bitacora de observacion, dichos resultados obtenidos se
refuerzan con el trabajo de investigacion de Torres (2021) titulado “La movilidad
urbana sostenible como factor condicionante para el planeamiento urbano de la

ciudad - Trujillo 2020” en el que el autor obtuvo como resultados que en la ciudad
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de Trujillo el 65% de las personas al desplazarse encuentran elementos de
obstruccion en las veredas, generando una gran incomodidad y malestar al peatdn,
teniendo como obstaculos principales a los comerciantes ambulatorios que invaden
las veredas representados en un 71.6%, por otro lado la ciudad mencionada cuenta
con mayor porcentaje de espacios para movilidad vehicular; por otro lado los
resultados también se complementan con los datos obtenidos por Alvarado (2017)
en su tesis “Habitualidad urbana y movilidad peatonal en el espacio publico del
Centro Histérico de Toluca, México” donde hallé que los transeuntes no se sienten
seguros de transitar por el centro historico por las medidas de las calles y por los
obstaculos de actividad comercial que encuentran en el camino, sintiendo los
peatones miedo por ser atropellados cuando caminan por la pista y sienten mucha

molestia por el excesivo ruido que causan los vehiculos.
V.CONCLUSIONES

En la linea de lo hallado, expuesto y discutido con referencia al Impacto del
comercio informal ambulatorio en la movilidad peatonal del Jirén Hualcan y Juan de

la Cruz Romero, Huaraz 2022, se alcanz las siguientes conclusiones:

1. En relacion al modo que se establece espacialmente el comercio informal
ambulatorio en el Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero se obtuvo que dicha
actividad comercial como punto de partida es realizado por mujeres entre 25 a
54 afios de estado civil conviviente, teniendo como factores lo econdémico y
social, viendo como salida la comercializacién al por menor principalmente de
productos de primera necesidad y al no contar con un puesto de venta formal
invaden y se emplazan en las veredas, calzadas y junto a las jardineras
asentandose en estos componentes urbanos con bancas, sombrillas, toldos y
mobiliarios que requiera el comerciante para que efectué su actividad comercial
ilegal, como caracteristica propia de esta actividad comercial otorgan a estos
espacios publicos como su lugar de trabajo y de su pertenencia, por lo cual se
establecen en el sector de estudio con un margen de tiempo desde las 6: 00 de
la mafiana y finiquitando a las 6:00 de la noche y se encuentran establecidos
muy cerca y contiguo a la puerta secundaria del Mercado Central de Huaraz por
ser un equipamiento comercial importante que genera afluencia de personas

guienes van a realizar sus compras, por lo cual los comerciantes informales
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visualizan como una oportunidad para realizar su comercializacidbn generando
competencia a los negociantes formales por la demanda de los clientes que
prefieren abastecerse con menores costos y variedad de productos, también
causando conflicto entre la actividad comercial informal y el espacio que le

corresponde.

. Respecto al estado de la gestion urbana en relacion al comercio informal
ambulatorio en el Jirébn Hualcan y Juan de la Cruz Romero, se determiné que la
actividad comercial mencionada produjo una variacion negativa del uso de suelo
especificamente del Jiron Hualcan puesto que al encontrarse dentro de la faja
marginal y zona de seguridad del rio Quillcay, no es compatible para uso
comercial, pero lo mencionado no se considerd, mas al contrario se zonifico
como comercio en el Plan de Desarrollo Urbano de Huaraz 2012-2022,
generando un peligro latente para los residentes, comerciantes y la poblacién
gue accede a este sector; a ello se le suma que en los dos Jirones de estudio
mencionados se realiza un mal uso de los espacios pubicos por parte de los
comerciantes informales debido a que invaden y se apropian de las veredas y
pistas de forma ilegal generando que estos componentes urbanos cuenten con
un mal uso y no cumplan con el rol para lo cual fueron disefiados, dando asi a
relucir que la alcaldia cuenta con una débil gestibn y una inadecuada
fiscalizacion que a través de la ordenanza municipal N° 028-2003 GPH,
establece que esté prohibido comercializar en espacios publicos en la ciudad de
Huaraz, sin embargo, no es acatado por los comerciantes. En esta linea el
mecanismo de control municipal genera fuertes riflas con los comerciantes
informales cuando se les decomisa o dejan que algunos comerciantes informales
vendan en las veredas o pistas, por lo cual no hacen respetar la normativa ni las
sanciones, no poseen un buen control fiscal ni administrativo, generando una
competencia desleal al negocio formal, deterioro del espacio publico y la imagen

urbana.

. En referencia a las condiciones de movilidad peatonal presentes en el espacio
publico del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, han resultado como
inadecuadas para los transeuntes por muchos factores a raiz de la actividad

comercial informal ambulatorio; partiendo que en las veredas y pistas de todo el

136



sector de estudio existe la presencia de contaminacién de suelo, sonora, aire y
visual, pero como punto alarmante el primer tramo del Jiron Hualcan puesto que
en este espacio se aglomera mayor cantidad de comerciantes informales, a esta
situacion se le afiade los factores climatologicos de la ciudad de Huaraz, lo cual
se encuentra fuera del contexto climatolégico ya que no han tomado en cuenta
los criterios ambientales de disefo establecidos en la norma A.10 por lo cual los
peatones no encuentran proteccion bajo los aleros de las viviendas pues no
cubren todo el area de la vereda, asi mismo son afectados por la evacuacion de
las goteras que sobresalen de las tuberias de las azoteas hacia el espacio
publico, estableciéndose asi que los dos Jirones no estan acondicionados para
el desplazamiento peatonal en tiempo de lluvia, agudizdndose aun mas por la
ocupacion y emplazamiento de la actividad comercial en las veredas y rampas
lo cual también limita la conectividad en la accesibilidad universal, fluida y
autonoma de los peatones a pesar que este componente urbano mencionado se
encuentra implementada en todo el sector de estudio, pero solamente en el Jirén
Hualcan se han establecido las rampas, sin embargo, las veredas y rampas son
angostas, no cumple con la pendiente, las longitudes, la homogeneidad y el
material de acabado como lo estipula la norma la norma técnica A.120, asi
mismo, este panorama se intensifica pues las veredas y pistas del sector de
estudio se encuentran en un estado muy deteriorado a excepcion de las pistas
del Jiron Hualcan que se encuentra en buenas condiciones, por otro lado, la
iluminacién dentro del sector de estudio es inadecuada por la ubicacion de los
postes de alumbrado publico, también los mobiliarios urbanos estan en mal

estado, son muy escasos y estan ocupados por la actividad comercial informal.

. En correspondencia a los obstaculos del flujo de transeulntes presentes en el
espacio publico del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero, se obtuvo que los
peatones encuentran como elemento de obstruccién para acceder a las veredas
el emplazamiento de la actividad comercial informal que se establecen en las
veredas y pistas del sector de estudio por su facil acceso a pesar de que tienen
conciencia los comerciantes que no estd bien que se expenda productos
comerciales en los espacios publicos lo ejecutan para que generen ingresos,
enfatizando que el crecimiento de esta actividad se encuentra estrechamente

ligado con el impacto del COVID-19, estableciéndose con mayor relevancia
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hacia el lado izquierdo de los dos Jirones de estudio y especificamente como
punto critico de concentracion de vendedores el primer tramo del Jiron Hualcan,
obstruyendo de esta manera la transitabilidad segura y libre del peatén
generando una percepcion de incomodidad, malestar e inseguridad impactando
en la salud fisica y psicologica, puesto que se movilizan por este componente
urbano de forma discontinua, ain mas en el primer tramo del Jirbn Hualcan ya
gue no pueden acceder a la vereda, generando que sigan su trayecto por la pista
compartiendo el espacio con los vehiculos motorizados desencadenando y

soportando el ruido que realizan estos vehiculos.
VI. RECOMENDACIONES

e Se recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz involucrando a
especialistas interdisciplinarios generar, fortalecer y ordenar la demanda de
un trabajo formal promoviendo espacios donde se pueda albergar a esta
actividad comercial como ferias de emprendimiento, donde se pueda
desarrollar su autoempleo de forma digna y segura para los comerciantes y
compradores. Con el objetivo de aminorar la invasion y el emplazamiento de
la actividad comercial informal en las veredas y pistas de los Jirones
estudiados.

e Se sugiere a la Municipalidad Provincial de Huaraz y sus areas pertinentes
realizar campafas de concientizacion sobre la importancia y los beneficios de
un empleo digno, derechos laborales y como formalizarse realizandose de
una forma accesible y entendible pues en gran magnitud las personas que
realizan la actividad comercial informal cuentan con educacion bésica.

e Se recomienda a la municipalidad Provincial de Huaraz juntamente con el
area de planificacion urbana y rural la revision de la zonificacién establecida
para el Jiron Hualcan.

e Se sugiere a la Municipalidad Provincial de Huaraz, una mejor implementacién
y/o actualizacion de la ordenanza municipal sobre el uso prohibido de los
espacios publicos para la actividad comercial informal, haciendo hincapié en
el adecuado control de dicha actividad con participacion de una vision
interdisciplinaria de profesionales se debe de obtener un conocimiento a fondo

del dimensionamiento del problema a fin de que enfoquen y lleven a cabo el
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disefio de politicas publicas y lineamientos, concientizando sobre las ventajas
de ser negociante formal, en pro de un plan que beneficie a ambas partes
involucradas, fortaleciendo la demanda de un trabajo formal y aminorando los
impactos catastroficos que trae el comercio informal ambulatorio para la
ciudad.

Se recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz que controle, fiscalice
y ordene de manera eficaz la actividad comercial informal ambulatoria que se
establece como un obstaculo en las pistas y sobre todo en las veredas de los
Jirones Hualcan y Juan de la Cruz Romero, por lo cual es muy importante el
trabajo en conjunto de profesionales interdisciplinarios a fin de estudiar a
profundidad acerca de la movilidad peatonal y el comercio informal
ambulatorio en la ciudad de Huaraz, cuya informacion recabada en el
diagndstico se puede utilizar para la elaboracién de planes especificos que
aporten al desarrollo y ordene de manera eficaz la actividad comercial
informal, estableciéndose asi una mejor dinamizacién de la transitabilidad
peatonal.

Se sugiere a la Municipalidad Provincial de Huaraz de la mano con
profesionales interdisciplinarios realizar el analisis y control de la
contaminacion que se ha generado en el sector por la actividad comercial
informal; asi mismo sensibilizar a los conductores de los vehiculos
motorizados sobre el impacto en la salud psicoldgica y fisica que trae consigo
el uso inadecuado de la bocina vehicular, del mismo modo realizar de forma
exhaustiva mejoras a la infraestructura vial enfatizando el tipo de via por su
uso de suelo, de igual forma el mantenimiento para el estado éptimo de las
aceras, rampas y pistas en toda la extension de los dos Jirones para proveer
medios ideales que generen dinamizar la movilidad peatonal y que estimulen
a la poblacion a desplazarse de forma segura por estas vias incluyendo a ello
la habilitacion de rampas en el Jirobn Juan de la Cruz Romero, por otra parte
la implementacion, mantenimiento y mejor distribuciéon de mobiliarios urbanos,
especialmente de bancas, tachos de basura y el alumbrado publico por la
concentracion de personas, de manera que se encuentre asequible a la
poblacion que mas lo requiera, todo lo mencionado debe de regirse y

respetarse de acuerdo a lo establecido en la normatividad.
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e Con el fin que los peatones transiten de forma protegida ante el clima de
Huaraz, se recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz que
inspeccione y fiscalice de acuerdo a las norma A.010, y contemple
lineamientos con respecto a las cubiertas de los aleros en el disefio de las

viviendas con el espacio publico, asi también como la evacuacion fluvial.
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ANEXOS
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Anexo 2: Matriz de consistencia logica
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Anexo 4: Ficha de validacion de instrumento
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Anexo 5: Firmas de consentimiento de los entrevistados
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Anexo 6: Modelo de cuestionario para participantes

“INPACTO DEL COMERCIO INFORMAL AMBULATORIO -
EN LA MOVILIDAD PEATOMNAL DEL JIRON HUALCAN Y ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
FACULTAD CE MGEMERIA Y ARQUMECTURA

JUAN DE L& CRUE ROMERD, HUWRAS I
ESCUELA PROFESIONAL DE ARCUITECTURA

CUESTIONARIO DE ENTREVISTA

Tenga usted un condlal saiudo, 5oy estudiante de |3 escusia de amquitectura de |3 Universidad
Cesar Viallejo y le agradezzo con anticipacion su pariidpacion en ef presante cuestionara, cuyo
obietivo cOME INsTUMEntD de CaMpPO NOS PRI ObSEnar, analzar y detenminar Informadon
50072 13 Investigacion oe ImpaciD del comeso informal aminulatodo en 3 movildad peatonal g
Jron Hualzan y Juan oe 13 Gz Romer.

La presenis entrevista sera respondida de manera ancnima para savaguandar sU ldentdad. Azl
MismD |06 resuliados de esle 52 esEblecern comD suslenio para & abal de Invesligacon de

o6k de i de camer.,
INFORMACION GENERAL

1). Genen: 4). Grado de Instruccion;

a)Masculno  b) Femaning a)Primaria  b) Secundaria c) Tecnica

2). Rango de edad d) Universitana

a) 18- 24 aflee 0)25-34 aflos ©) 3524 afics|  5) Ocupacion
) 45-54 Afos @) 55- 54 affos

e
2].E:iﬂ:lm1l: hLugar oe

A)Sofleraia b) Casadoia o) Comwiiente | AV FUSEZ B) Afueras de Huamz

) Viudoia £} Oiros

PREGUNTAS

| ACTIVIDAD COMERCIAL |

1. ; Qué productos cree usted que s& coMpran Mas en esta zona?

2. ; De que forma se ofrecen y se muestran los productos de venta en este
sector (triciclos, veredas, pistas, cameta, vehiculos motorizados, efc) ?
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3. ; A partir de qué hora empieza la venta comercial y en qué momento
termina?

ESPACIOS PUBLICOS

4. ; Que opina usted acerca de la venta de productos en el espacio publico del
sector?

Mercado central?

7. ;Por qué puntos se concentran los vendedores en el sector de estudio?
Senale aqui.
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08 ;Queé puntos del Jiron Hualcan y Juan de la Cruz Romero tienen
contaminacion, cuales son y qué opina a cerca de ello? Sefale aqui.

FISICO NORMATIVO

2. ; Esta usted de acuerdo con la manera de control del comercio informal en el
sector por parte de los municipales?

.........................................................................................................
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10. ; Por que ruta puede caminar Bsremente por la vereda y que puntos no?

esiz sector?

|MoRFOLOGIA |

12. ; En qué estado de conservacion considera usted que se encuentra las
pistas y weredas de la zona?

zona?

Agraderce su penty nardicipackis an asfy anfevistis
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Anexo 7: Modelo de cuestionario para expertos

IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL AMBULATORIO

EM LA MOVILIDAD PEATOMAL DEL JIRON HUALCAN ¥ :
JUAN O LA CRUZ ROMERD, HUARAZ 2022° ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENERIA Y ARIUITECTURA

EECUELA PROFEEIONAL DE ARQUITECTURA

CUESTIONARIO DE ENTREVISTA

Tenga wsted un cordlal saludo, 5oy eshudlante de |3 escuela de anuitechua de |3 Universidad
Cesar Vallio y |2 aradezno con anfcipacitn su participacion en & presente cuestorano
direczionado a experios con e proposiin de conocer sU opinion y sugerancias con relacion en
tomo al comerto Iformal ambulatona y i3 moviidad peatonal del Jr Husican ¥ Juan oe i3 Cne

Riomeno, Huaraz, tenlendo como objetivo i3 recopliacitn de Infomacion con referensa al tema
mencionado, cual es & rEbajn de Imesigacion de tesks.

INFORMACION GENERAL
NMOMBRES Y APELLIDDSE: Ledn Cfeda Canolina Stefanie
CARRERA PROFESIOMAL: Arquitesta
ESPECIALIDAD : Argulitectura y Urbanismo
LUGAR DE TRABAJD : Reallzaclén e proyecios entre Huaraz y Chimbote
ANOS DE EXPERIENCIA - 5 aflos

| ACTVIDAD COMERCIAL

1. En base a su experiencia ; De que forma los comerciantes informales
ambulatorios comercializan sus productos en los espacios publicos
{vehiculos motorizados, triciclos, cametas, veredas, calzadas)?

Principaimente veo en la coupacitn del espacio putlco coma ka5 veredas, que sl s
clerto, Que 138 personas ocupan s veredas vendiendo sus productos, Ibgicaments
OCUpan este eEPacl QUe 85 para & peattn y el peaton va a la plsta, al area que ke
COMESpONde a 106 Vehlculos, enfonces MIgaMos Que Nay una.... Se podna dedr una
confusion o no hay respato al secior adecuado.

El area Informal, o6 vendedores o 1as ventedoras, 52 encueniran en las veredas y
&l paattn ya no pueds ocupar 135 versdas por o cual se va la pista y el vehiculo pasa
de la manara en la que puede de una u otra forma.

Enfoncas los comencianies informales comenclalizan sus productos en las veredas,
tricicios, cametas y DUEND pOCos Vehlculos MOtorzados, PEro no quiers dedr que no
los haya. Pero lp que mas abunda en coniexios oe comerclantes Informales
ambuiatorios 5 |3 ocupacion de espacios pdblcos asentandose y ocupando un
secior con una banca y los mobllarios que requiera. Lo que nos quiere decir que
existe 13 necasidad de algon fipo 08 espacios que puedan albergarlo porque hay
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mucho conflicto entre |3 acthidad y el espacio que comesponde 3 dicha actividad.
ESPACIC PUBLICO

2. En base a su opinion ; Qué tipas de contaminacion sen |as que mas s2
generan en zonas donde se ha establecido el comercio informal?
Generaimente |a contaminacion de reskducs sdlidos, refiiéndome a o8 desechos
organicos sdlidas, muchos plasticos, en ofras palabras 85 mas [@ contaminacion del
sUelD digamos como &l mas visto, ofro es 13 contaminacion sonor en refierencia a
lugar esiwdio mencionado, no & da mucho por los gritos de los comerclantes
lamando o gritando. Existe un cruce de actividad en el espacio ya que no 2sta
definido para tal. Hay mucho desorden y ese desorden genera logicaments
Incomodidad tanto para los vendedorss que consiantemente estan ocupando e
espack pliblico, [a persona que va a transitar que quizas no lo menclona pero s baja
de 13 vereda y al reallzar 251 acin Nace Que 13 persona que esta en &l vehizulo toque
&l ciaxon generando contaminacion auditha. Y ofra de |35 c0sas que vemos 2n esta
tipologia qué 50N COMErciales 85 2N CUANKD 105 DIores, ponque por un lado venden
Chancho a su lado o por lado Pescado entre otros, no hay un orden diseflado por un
anpultacto, porgue cuando uno esia yendo a comprar fruta ya esta oliendo 3 Ofro tipo
de c0s3s ¥ &l 3 8510 52 |8 sUma qué hay coniaminacion en el suslo digamos botaderos
Informaies generalments en esquinas donde 52 contaming, lagicaments no va 3 5&7
la mejor experenca de compra en esios espacios publcos nl de compra ni de
trangicion.

3. Desde su perspectiva jAlrededor de que equipamientos urbanos suelen

ubicarse focos de comercio informal?

Defnitivaments de Mercados y usiaments 5 2518 caso de estudio tenemos un
mercada como tal, coma equipamiento Importante siempre va a llamar 3 |as personas
pOMUE 50N N3 necesidad. La pandemia ha demostrado que en momentos como
E506 50N necesarks, entonces aralz de fodas |as personas que acoge esta fipolegla
anpuitzctdnica nace el comercio Informal coma ung de elios, no necagariaments &5
el tnico, pomue |as avenidas Importantas suelen atraer comercio informal. Todo lo
quE &5 COMENCIo 3 traer a comencio.
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| NORMATIVA |

4. Considerando kos parametros urbanisticos y edificatorios en el area de estudio

;Cual es su postura en referencia a su implementacion y fiscalizacion en el

ambito comercial?
Mo estoy de acuerdo con ello, |0 que pasa 25 que hay gque entender que en el
urtanismo 138 zonas comerciales atrasn a |as personas y jporque arasn a las
personas? porgue &5 una necesldad. Entonces |3 zona comendal ubicada en la
cludad tiene gue s2r una zona muy esbratéglca conslderando los aspecios que
antedorments hemos conversado, por ejempla los fipos de contaminacian.
El espacio comerclal tiens gue ser un lugar muwy blen pensado esiratégicaments
porque de hecho que va a llamar a muchas personas, ahora sl esta zona se
encuentra &n Zona de resgo lo que s& 2513 naclkendo &5 poner en peligro A 13
pobiacicn.
En una zona de nesgo particulammente peEnso que deberian Ir areas faclimenie
evacuanles, no debe haber vivienda, no pusde haber comencio porjue en gl caso de
algin tpo de fesgo la evacuaclon se complcaria demasiado, en cambio 51 i2nemas
un espacio piblco serla f3climente evacuabls, en cambio | hay vivienda y Comersio
£n zonas ge peligro lo gue 52 tendrla es perdidas absoluiamants.
Yo plenso que tienen que s2r replanteadas y muy blen pensadas, tomando en cuenia
Ia realldad ponjue no s& pueds poner 2n fesgo a la poolacken de esta manera.

5. Dl mismo modo complementande con 3 ordenanza municipal relacionada

al comercio informal ; Cual es su postura con respecto al control de este tipo de

actividades?
Sl tuvieramos un pensamienio muy rigido dirlamos efectvamenie el comercio
Informal estd profilbldo porque atrae tales tipos de problemas e Inconvenientes, lo
cual @5 muy clero, sin embarga sl ocurme debe s por algo entonces mi postra 88
nio IgRosar 13 siuaelon, 25 decr DUSCAr |3 causa del ponjue Nay comenda Informal,
qué 25 un factor Comon denaminador Que ooieme En idos IOE MEersados, pers
deberla fomarse en cuenia para fratar de ordenaro. Es un iema Que va 3 trasr
muchios confilcios pero 52 debe de tomar en cusnta desde el disefla arquiectanico
hasta el disefio whano Conslderando particulammente creo yo dreas de veredas mas
anchas gue &5 algo que |3 cludad g2 Huaraz no tlens, excepto 2n la Awvenida
Luziniaga.
Generamenie 52 genera conflcios entre los comerdantes y municipales al tralar g2
desalojar 3 |35 persanas que r2alizan esie fipo de aciividad. Pero tamblén pusde
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haber areas donde s2 pueda pemitlr esie ipo de ferlas de emprendimienios porqus
no necasariamente todos tiene |a faclidad de alquilarse un puesto en & mercado,
Pero sl las municipalidades preven un espacio cada derto empo como: ferlas, de
repente ahl 13 sifuacion podria mejorar y de hacho tense que ver mucha con & disefio
urtano en reas comeriales o areas altaments ransitadas.

FUNCIONAL |
&. Segun su entendimiento ; Que criterios de disefio de aceras y rampas se

debe de tener en cuenta considerando su uso predominate en el aspecio

comercial?

De hacho con &l ancho adecuado, un arsa comenclal airae una cantidad Importanie
de personas entoncas, estas deben tener comodidad y Confort. Puss generaiments
las aceras son muy peguefias con un minimo de 60 cm para gue una persona pueda
pasar, esto no dede ser asl, debe ser mas anchas, tiene gue 52T mucho Mas anchas,
&n prmer lugar por un tema de comunidad y ponque van Ias personas con bolksas con
carrtos de compras, tamolén existe la necesidad de |as rampas con una medida
cémoda tenlendo en cuenta la accasiblidad para todo usuano.

D& hecho se deben conslderar aceras mas amplias, de repents no con las madidas
minimas, no frabajar con 35 medidas minimas porque 52 debe frabajar con las
medidas confortables que no 583 para 1 o 2 parsonas.

En un arza comerclal Ias veredas deben ser mucho mas anchas para el fujo de las
PErSON3s QU caminan y que permita el acceso d2 I35 PErSONas Que desean comprar
&n las tiendas, o cual benefica tamblén al comendante y 2l peaton porque & peatin
puede taner un area comoda para caminar y el comerclante 5ea segura qué hay un
pealtn feliz caminando que puede acceder a la tenda, en camiblo sl no hay un area
cémoda yo no paso por ahl y &l vendedor no tens cliente,

Entoncas de fodas maneras |38 veredas anchas rampas apropladas que fomen en
cuenia & pealon, que tome en cuenta a las personas en slia de ruedas a los
anclanos, &5 decir mucha accesibildad universal.

7. De acuerdo a su conocimiento ; De que manera influye la presencia del
comercio informal ambulatonic en la movilidad peatonal?

En realdad Influye de dos formas, yo dirla que tanio de manera negativa como
positiva ;porgué de manera negativa? Porque sl tenemos un ancho minima muchas
WEC2S CON UNa persona gue esta vendiendo un fipo de producto va a ocupar esa anea,
entonces me deja un espacio a0n mas reducido del gue habla para poder transiar
por lo tanto ocupo &l area de la plsta. Entonces ahl veo una Influencia negativa pero
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tamibién weo una Influencla posiilva desde ml punto de vista tampoco deberlas de
raficarse por completo porque deberla ordenarse mas no radicarlo porgue una
cludad sagura ng s8 hace con camaras de seguidad o por todos lados establecer
EErenazgos en cada esquing, una cludad s2gura Tamblen 58 hace con personas
ocupando I3 calle y un area comercial nos asegura personas en 1a calle, entonces &
¥o tengo dos calles y quiero Ir 3 ml casa, una calle DECUra sin personds y angosta, y
la ofra calle mas amplla con akjunas personas cOMprando y vendiendo y Dien
luminada de hecho gue woy a preferr IMme por donde &s mi s2gunda opaion pongue
EE MUChD Mas SeQuIa, entonces No NecEsAaments porque s 1engo una camara de
seguridad la calle &5 mas 5egUra, una calle &5 Mas segura en la medida en que las
pErsoNas 1o ocupan porque los ladrones buscan usuaimente espacios mas vacks,
pEro también teniendo en cuenia que no 58 vaya al exceso Tenlendo en cuenta e
equillosio con |3 actividad comerclal, los peatones y 13 estuciura de 1a cale.
MORFOLOGIA

£. En base a su conocmiento ; Como deberia de ser ka estructura de |as calles

para uso comercial y considerando el predominio de fransito peatonal?
Esto depende del tpo de |3 zona, pem se debe empezar a definir espacios 5| ya
sabemos que pasa una cantidad Impontants de personas, entonces se debs de contar
con veredas Mas anchas regucr el espacio para los vehiculos y por qué no tener
espackis para selamenie uso peatonal, o cual podrla ordenar y darla un lugar para
cada cosa, o5 decr mas ald de tapamos Ios ofos y dedr esto no exists, mejor
perciimaos qué actvidad existe y qué cosa yo puedo priorizar y puedo diseflar para
esta 0 de repente puedo edminar con 2l disefio urkano.
Se debe o realizar una ampllacien de las versdas, Iuming mas & espacio, genero
mucho mas espacios amplios para & pealtn y & veo que e un area donde tiens una
tendencla peatonal 52 evalla y & ve o posible pars que 523 completamente
peatonal.

2. Considerando la presencia de espacios publicos dentro del area de estudio

iQue opina acerca de la necesidad de mobiliario urbane para el
desplazamiento peatonal?
Se necesita fener mobillario urbano porgue e6tas Areas alraen personas, de repente
no solamenie como w0 comenzlal sing como un drea de encuenire social. Los fachos
de baswa son muy Importanies en este tipo de sectores, asl misma lugares con
SOMDra para sentarss y por el rayacio de 13 via, lugares que aseguren &l estar de
las personas comodamente
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EMBIENTAL

10. ; Cual es su punto de vista, respecto a la necesidad de criterios de diseno
necesanos en condiciones cdimaticas lluviosas aplicadas al desplazamiento
peatonal y actividades comerciales?
Es Importanie sobre fodo 2n e513 area de estudio por gue [3s cales como espatios
publcos deberian de fomar en cusnta las condiclones climaticas en el diseflo, puss
el espacio publico debe de respander a las condiclanes geograficas y cimatologicas
de la regidn. El mismo disefio deberia tomar en cuenta |3 blofilla, 25 dedr la
vegetacion existents.
Tenlendo como orfieno el contar con 50moras o coberturas para cubrrse de a5
lluvias. Pomque 3 clutad deberla estar preparada para esios cambios cimatologleos,
de esta forma aseguraria la presencla y comodidad de las personas lo cual benefcla
|3 cludad, tenlendo personas en 2l espacio poolico como a los mismos comerdantes.

Agragezco su gentll paricipacion en esta entrevista
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IMPACTC DEL COMERCIC INFORMAL AMBULATORID
EN LA MCAVILIDAD PEATOMAL DEL JIRCH HUALCAN Y .
JUAN D LA CRUZ ROMERD, HUARAZ 2022 UMIVERSIDAD CESAR VALLEJD

FACULTAD DE INGENIERIA. Y ARGILITECTURA

ESCUELA FROFEEICMAL DE ARGUNTECTURA

CUESTIONARIO DE ENTREVISTA

Tenga usted un cordlal ssludo, soy estudiante de |a escuela e amuitechura de |3 Universidad

Cesar Vallaio y le agradezno con anfcipacion su participacion en & presente cusstionaro
dECCianato 3 Expenios con & propasin te CONGE 5U opinion y SUJENeNCias con MEiacion en
foma al comertin informal ambulaton y la movilidad peaional del Jr Husican y Juan de 3 Cnz
Romerno, Huaraz, teniendo como objetve 13 recoplacion de Informacion con referencia al tema
mencionado, cual 6 2 trabalo o8 Invesiigacion de tesls

INFORMACION GENERAL
NOMBRES Y APELLIDOS: De la Cruz Duafias Gusiavo Gregonio

CARRERA PROFESIONAL: Amuitectn

ESPECIALIDAD - Anquitectura, Catastro, Planificacion Urbana

LUGAR DE TRABAJO  : Trabajo Independiente en su proglo estudio, directar
de [a Escueia de Amuitectura e i3 Universidad
Macional Santlago Antinez de Mayoio- Huaraz y

Diecano del colegio de Arquitectos zonal Huaraz.
AROS DE EXPERIENCIA  : Mas de 25 aflos o experencia.

ACTIVIDAD COMERCIAL]

1. Enbase asu experiencia ; De qué forma los comerciantes informales

ambulatorios comercializan sus productos en los espacios publicos (vehiculos

mitorizados tnciclos, cametas, veredas, calzadas)?
Bueno &l comerzia informal esta localzado en lo gue Nosolros lamamos 13 paradita
dentro de este cuadranie 52 encuentra el Jr. Hualcan y prolongandose o ampliandose
hasta ¢l mercado ceniral, casl legando al pargue VIP que 52 encuentra en esta zona,
donde &l comercio informal fiene dstintas maniestaciones, como es generaimente |3
Dcupaciin de 13 calzada |3 ocupacion de 35 veredas y eso también airae 3 los
wehlculos motarizados, Mcicios, cametas, hay una conglomerackin de todo en estas
wlas saturandodas y por supuesio creando probiemas para proplos y exirafios.
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[ESPACIO PUBLICO |

2. En base a su opinion ; Queé tipos de contaminacion son las que mas se
generan en zonas donde se ha establecido el comercio nformal?
Yo dirla todo tipo de contaminacion exlste. Contaminacién por desechos s0ldos,
contaminacion por emislon de gases por los d@stintos productos & Incluso por 13
descOmpasicion de 106 elemantos que 52 comercialzan, porgus s comerdalizan
desde muy temprano hasta digamos a las & de |a tarde 0 algo asl, después Hay una
contaminacian visual porque hay una conglomeraciin de fodo, tambdn hay una
contaminacion aumiva Detido 3 que los comendantes INformales generaimente se
apoyan o hacen propaganda de sus productos a raves de Megafonos, S2spuss hay
contaminacion sonora por & ws0 de sus bocinas esto por el mismo hecho de que
companen 3 wia Tanio s comercdanies Informales ambulatorios como los
tricicderos, los motociclisias Los autos, |as motocangas y 105 peatones.

2. Desde su perspectiva ; Alrededor de que equipamientos urbanos suelen

ubicarse focos de comercio informal?
Bueno los puntos de afraccion para el comercio Informal ambulatordo 1 son ks
mercados y es0 58 pusde ver alrededor del menzado central y como esto 52 amplia
20 3 cuadras. £l ofro 500 135 avenidas que tienen mayor fujo vehicular.
Tiene que wer mucho con los equipamientos donde se concantra el comerck distrtal.

[NORMATIVA |

4. Considerando los parametros urbanisticos y edificatorios en el area de

estudio ; Cual &5 su postura en referencia a su implementacion y fiscalizacion

en el ambito comercial?
Lamentablemenie afos tras aflos 13 paradita g2 Huaraz donde se desarrolla con
mayor magnitud ef comerch Informal en Huaraz no es de ahord eso viene ya hace
muchios aflos, lamentablemants en este caso & que tiene que poner orden e &
gobierna local, muchas vecas se hacen de 13 vista gorda es decir desconocan tanto
en |3 aplicacion como en 13 ejecucion de |a normatividad vigente antong al mal wso
en esle casn de 138 vias o de 105 espacios poblco, al o wer autoridad y al
desconocimienio de la norma lameniablements esta zona son capturadas estas
areas son Secussiradas llameémoslo asl por el comerclo Informal ambulatorio
Implementando todas sUs estrategias y mecanksmos para poder conseguir y vendear
BUE productos. Pem todo esto definitivamente atenta al omato, atenta al buen uso de
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todos los componenies urbanos como |35 veredas 135 calzadas e Incluso 138 areas
VErdas,

5. Dl mismo modo complementando con la ordenanza municipal relacionada

al comercio informal ; Cual es su postura con respecto al confrol de este tipo de

actividades?
Plenso que &l coninol no ha sido | adecuado, al perder auloddad con mecanismos
que & ha Implementado hasta (@ fecha que son @ medlas y lameniaolements no 26
que elos quiersn hacer respetar segun |a nomatividad, sino todos los mecanismos
que se Implementan para poder controlar el desarmolio del comerclo Informal se
realiza mas que todo por copla, es0 &5 lamentable por €2mplo en gamama pusiern
bameras metalcas en Huaraz tamblén pusieron bameras metalicas y no funclont en
Huaraz y no funclond porgue no fuvieron |a autordad como 2| aicalde de |a viclora
de 252 entonces por ko cual fue una copla burda que lamentablemente no tuvo efectos
positivos, cimao sl fue en ofros lugares que s hay verdadera autondad, las sanclones
las ordenanzas municipales se CUMPEN 303 N S8 cUmple por |3 presidn s0cial 52 va
un grupo de comerclantes Informales a 13 municipaldad y 3l alcalde disculpe 2|
témming se ke casn los pantalones y asl no Vamos a Me|orar nunca y mucho peoar
controlar el comenzio Informial.
También s2 ve que & guiera confrolar el comercio Informal mediants los municipales
pEr S& generan aln mas prodlemas.

[FuncionaL |

£. Segun su entendimiento ; Queé criterios de disefio de aceras y rampas se

debe de tener en cuenta considerando su uso predominate en el aspecio

comencial?
Busno 52 53be qué |35 areas comerciales |36 veredas deben ser ampla sl estamos
habdando 2n cuanio a la verada por ejempio como criterio de dsafio o de las aceras
y de 135 rampas esis d2ben de cumplir con lo que estabiecs |a noma pem s& puede
ver en &l sector comercial que 135 veredas 52 hacen como para una zona reskdenclal
de 590 cm coEa que no, en un drea comerclal estos deberian de comesponder
como minima a 4 médukos hablando del madulo de aceras de 60 cm esto vendria a
gar 2 metros 40 3 Mas para que se puada desarrollar normalments & comencia o 13
actividad comerclal, pero sin embargo no se respetan nl 1as longltudes, tanto en &
350 02 rampas como 13 de veradas 135 pendlentes de |35 rampas no se respetan y
Io mas triste nl slquiera el proceso constructivo, porgue hay r@Mpas que no cumplen

165



|la& dimensiones normativas y peor 2l mismo ratamiento de los materales porue =2
convierien en rampas mortales entonces definltivamenie esiamos en Huaraz muy
mal en o que &5 en 13 aplicacion de 135 nommas y 06 requisios requiskos minimas
para iodos los compananies Urbanos.
7. De acuerdo a su conocimients ; De que manera influye |a presencia ded
comercio informal ambulatero en la movlidad peatonal?
El eomercia ambulatona Informal definifivaments influye en qué compllca lo que s la
mavilidad peatonal, ; porque complica? porque ocupa los companentes destinados

en este £as0 a la movilidad peatonal comercia Imfarmal 52 desamolla en este cas0 &n
[0 que &5 lamemasio |3 misma calle ocupando casl 1pdo &l ancha de |a misma calle

¥ MO 5000 50 también DcUpa 35 veredas tanio que se aduefan en este caso tanto
de I35 ateras cOMO de 135 veredas y tamalén sl por ahl hay algunos jardines tamplen
52 apoderan de esio y desamollan sus actividades por o tanio, cuanda |a gente va
reallzar una mowilldad peatonal tlene que hacer mil arificios para poder transiar por

2Ed Z0na.

MORFOLOGIA

8. En base a su conocimients ; Como deberia de ser la estructura de |as calles

para uso comercial y considerando el predeminio de transite peatonal?

Debe esfar debldamente dferenciadas, primero con lo que &5 pard @ mowvilldad
vehicular, debe estar diferenclado ambkn para @ movilkdad peatonal, diferenclando
un Hmite lo mas visual que sea enire &l Area QUe va @ ocupar & comerclo, no debe
haber sobreposicion, pero fodo esto pasa por &l Incumplimiento d2 |3 norma todo 5%
esta establecido, o que sucede 25 replto cuando se plerde 3 autoridad el peaton e
comerciants Informal el comercla formal cadino coman y comlente usa la cludad
cimo le parezea, y aqul hay una Invasiin de fodos los derechos que fiene un
cludadang en |a cludad.

Cuando son de uso comercial, uno estd pasando e mofotaxd o el vehiculo sl no te
amimas e atropella uno estd caminanda por la Zona comercial y lameniablements
tiene que Ir sublendo y bajando por 135 veredas porque te encuentras con todo tpo
de de comercio que s2 opanen a fu fransho flukdo enfonces se debe de poner en
orden y deste 252 punto de vista creo que una de 1as salidas es que s2 cumplan |3
nommatvidad vigante.
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2. Considerando la presencia de espacios publicos dentro del area de estudic
i Que opina a cerca de |la necesidad de mobdiano urbano para &

desplazamiento peatonal?

Los mobillanos woanos 25 & compliemento para & buen uso y 2 desempefo de s
cludadanos dendro de los espacios pliolicos, pen qué hacemos cuando esios son
capturados, son uillizados de mala forma especialmente por &l comercio Informal
cualquier moolllanio va a ser utiizado de mala forma practicamente van a atentar
contra su existencla, por elemple se ponen tachos de basura lo que hacen ks
comerciantss Informales &5 uilizany como sU despensern 02 sUS OesECNOE §
finalmente o van femminar desapareciendo, 5l UND pONE Una berma ceniral con dreas
VErmag ¥ COn bancas lamentablementa o saguraments cuakquier comenciante Informal
b capiura y lo utiliza como un estan entonces defintivaments & modlitano &5 muy
Importants en los espacios plblcos, pero simpre en cuando esios espacios pubicos

cumplan &l proposito por &l cual ha sldo disafiado.

EMBIENTAL

10, ;Cual &5 su punto de vista, respects a la necesidad de criterios de disefo
necesanos en condicones dimaticas lluviosas aplicadas al desplazamiento
peatonal y actvidades comerciales?

Es U c308 58 puede odsarvar que lamentadlements 1a cludad de Huaraz 2 resalzs
una arqultectura fuera de contexto sl hablamos de contexto nos refermos al contaxto
climatica, que la mayoria de edfcaciones &2 han alvidado de s tachos Inclinados
la gran mayora de las edficacionss Uenen azoteas y estas azoteas nl sigquera
Impiementan 13 evacuackin fuvial o por o contrario ponen unas tuberias dando a las
calles |as cuales se conviertan en duchas urbana por un lado y por ofro lado nuestra
Que |a cudad no estd preparado nuestras calles © 35 Zonas comeriales
especlalmente no estan pregaradas para |as horas de lvia pues no cuentan con
aleros que puedan cubrr a los peatones cuando transltan o sl o cuentan no es una

cobertura comoda para el peaton.

Agradezco sU gentll participacion en esta entrevista
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Anexo 8: Modelo de ficha documental

*IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL
AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD FICHA ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
PEATONAL DEL JIRON HUALCAN Y
. ARQUITECTURA
JUAN DE LA CRUZ ROMERO, HUARAZ DOCUMENTAL FACULTAD DEINZENIERIA Y
2022- ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
TITU I—O FECHA DE PUBLICACHIN:
FUENTE- REALIZADO:
--------------------‘
} INTERPRETACION !
1 1
1 1
= 1
1
= 1
1
: i
1
1 1
1 1
| 1
= 1
1
: 1
1
' 1
1
| 1
1 1
| i
1 1
| 1
: 1
1
= i
1
= i
1
| 1
1 1
1 i
= 1
1
[ | 1
i 1
I-------------------
__________________ e T e T T ey ey
CATEGORIA: 1 SUBCATEGORIA: | TERMING: | NUMERO DE FICHA:
1 L 1
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Anexo 9: Modelo de la bitacora de observacion 01

*IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL
AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD BITACORA E?E ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
PEATONAL DEL JIRON HUALCAN Y OBSERVACION
R U e e T FACULTAD DE INZENIERIA Y AROUITECTURS
| 202 ESCUELA PROFESIONAL DF ARQUITECTURA
N @
1N
-“'-HLIEIh;'a-n
Ir.
r.Juan de | Cruz Romerg
LEYENDA:
r----------------------------ﬁ
§ DESCRIPCION i
1 1
- :
|
' |
|
: |
|
L : .
; :
|
: |
|
' :
|
' |
|
: :
|
] 1
i i
|
' |
|
| |
h-----------------------------I
__________________ e T
CATEGORIA: | SUBCATEGORIA: | TERMINO: | NUMERO DE FICHA:
1 | |
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Anexo 10: Modelo de la bitacora de observacion 02

“IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL

AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD BITACORA DE UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
PEATONAL DEL JIRON HUALCAN ¥ L FAGULTAD DE INGENIERIA ¥ ARGUITECTURA
JUAN DE LA CRUZ ROMERO, HUARAZ OBSERVACION
2022° ESCUELA PROFESIONAL OE ARQUITECTURA
L5 (1 ([ ' [ ' 2 ' 0 I ' ! 2 ! p | 0 2 [ ' |} | } | ._}
! pescripcion i
o I i
1 |
1 ]
1 |
N
--------------------------ﬁ
! DEscriPCION H
] |
[ ] I [
1 1
1 |
[
L--------------------------

r-------------------------

DESCRIPCION

CATEGORIA: SUBCATEGORIA: TERMINO: NUMEROC DE FICHA:
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Anexo 11: Modelo de registro fotogréafico

*IMPACTO DEL COMERCIO INFORMAL
AMBULATORIO EN LA MOVILIDAD REGISTRO ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
PEATONAL DEL JIRON HUALCAN ¥ FOTOG RAF ICO
JUAN DE LA CRUZ ROMERO, HUARAZ FACLULTAD DE INEGEMIERIA Y ARQOUITECTURA
2022" ESCUELA PROFESIOMAL DE ARQUITECTURA
DESCRIPCIOMN DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION
LEYEMDA
1
SR DESCRIPCION | | DESCRIPCION | DESCRIPCION
Mercado Cantre _ .
s - oz Ir.Hualcan N
Rio Quilicay L. s )
I a
Purto d= s fotogretia - -

CATEGORIA:

-
| SUBCATEGORIA:
1

e
| TERMIMC:

| NUMEROQC DE FICHA:
1
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