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Resumen
El siguiente trabajo tuvo como objetivo, Determinar la responsabilidad penal en los
delitos contra la vida, el cuerpo y la salud en los accidentes de transito. El presente
proyecto se elabord bajo el andlisis de la Teoria Fundamentada, en un enfoque
cualitativo por lo que se analiza la naturaleza profunda de los fen6menos sociales,
su dinamismo, comportamiento y manifestaciones para comprender su disefio
fenomenoldgico. Para alcanzar el objetivo del presente trabajo, se precisé de
siguiente manera: Se realizd6 mediante el estudio de teorias y bibliografia de manera
detalla con el fin de cumplir todos los estadales fundamentales requeridos, los
resultados permitirdn reconocer si existe una correcta valoracion de la
responsabilidad en los accidentes de transito, asi mismo esto genera una gran
controversia en la investigacion ya que la principal pregunta es, qué condiciones se
debe tener en cuenta para determinar la responsabilidad penal de los delitos contra
la vida el cuerpo y la salud en los accidentes de transito, en su tratamiento como
delito de lesiones, se debe considerar correcta considerando que, el enfoque de
lesiones es el dafio que causa alguien a otra personay sin embargo en el accidente de
transito el dafio muchas veces es causado por quien lo ha sufrido, Como conclusién
se plantea la implementacion de una regulacion particular para las lesiones por
accidentes de transito ya que por la recurrencia del caso merece un tratamiento

particular.
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Abstract
The following work aimed to determine criminal responsibility in crimes against life,
body and health in traffic accidents. This project was developed under the analysis
of Grounded Theory, in a qualitative approach, which is why the deep nature of
social phenomena, their dynamism, behavior and manifestations is analyzed to
understand their phenomenological design. To achieve the objective of this work, it
was specified as follows: It was carried out through the study of theories and
bibliography in detail in order to meet all the required fundamental standards, the
results will allow us to recognize if there is a correct assessment of responsibility in
traffic accidents, likewise this generates a great controversy in the investigation
since the main question is, what conditions should be taken into account to
determine criminal responsibility for crimes against life, body and health in traffic
accidents In its treatment as a crime of injuries, it must be considered correct
considering that the focus of injuries is the damage that someone causes to another
person and yet in the traffic accident the damage is often caused by the person who
has suffered it, such as Conclusion raises the implementation of a particular
regulation for injuries due to traffic accidents since by the recur The fact of the case

deserves special treatment.

Keywords: Accident, injury, liability, recklessness
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l. INTRODUCCION

Con la presente investigacion se pretende determinar de quien es la
responsabilidad penal en un accidente de transito, y mediante ello poder hacer el
analisis del castigo juridico que se le sera aplicable al responsable, o caso contrario
evaluar las situaciones que lo eximiran de la responsabilidad, ya que en nuestro
pais los accidentes de transito son la noticia cotidiana del dia a dia, si bien los
accidentes de transito no son ocasionados de manera voluntaria, puede prevenirse de
este modo Rodriguez (2015) manifiesta que la conduccion de vehiculos es una accion
riesgosa, por ello que, la realizacion de la misma, es tener en cuenta que el dafio que
se pueda causar va a depender del conductor, por ello que se aplica una

responsabilidad objetiva, haciendo a un lado la culpa.

Perl. Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito. Por la
cual se expide el Cddigo de Transito. Abril 22 de 2009. D.S. nam. 016-2009-MTC,
en su articulo 271, conduccion peligrosa, evalla la situacion de la responsabilidad
del conductor que, conduce el vehiculo en una forma en que haga peligrar la
seguridad de las personas que se encuentren a su alrededor, violando las normas de
transito, es por ellos que se le sancionara por los dafios o perjuicios que de su
conducta provengan. De este modo vemos que ya se ha tipificado la conducta que
dara a lugar la sancion, sin embargo, se debe tener en cuenta que los accidentes
de transito no siempre se deben a maniobras netamente del conductor, sino que,

también van a existir causas externas.

Molero (2015) menciona que los accidente son situaciones que ocurren sin
intencion de causar algun tipo de dafo, sin embargo, de accionar imprudente o
negligentemente de algunas personas lo causan, ya que no toman las
precauciones necesarias para preverlas. Por ello, se debe analizar los supuestos
que daran a lugar un accidente, que situaciones deberan ser catalogadas como un
accidente, la RAE define un accidente como una accion, o suceso eventual que
causa un dafio que no es aproposito para las personas o las cosas, segln este
precepto se debe tener en cuenta que cuando hablamos de accidente decimos que

son sucesos externos a la voluntad de la o las personas que lo causan.



En nuestro pais los accidentes de transito son el pan de cada dia, ya no nos
resulta algo sorprendente que cada dia existan mas y mas personas que han
sufrido o causado un accidente, sin embargo el hecho de que sea un tema comun
y cotidiano no significa que deba tomarse a la ligera, ya que, los accidentes de
transito son un tema muy serio, pueden pasar de un simple rose a la muerte, segln
Constante (2017) afirma que casi todos los accidentes de transito no existe la
intencién; al analizar las causales de accidentes de transito, es evidente que
ocurren generalmente por violaciones a las reglas de transito, asi como por

negligencia del conductor o la misma imprudencia del peaton.

Por ello que en el ambito normativo resulta de gran importancia analizar
todos los supuestos determinantes de la responsabilidad penal, quien o que lo
causo, debido a que circunstancias ocurrid, quizas, un desperfecto mecanico, un
transeunte descuidado, una calzada dafiada, falta de sefalizacion o simplemente
la negligencia de un mal conductor. Segun Palau (s.f) asevera que, puede darse la
exoneracion de la responsabilidad del conductor, cuando el accidente ocurra por un
caso de fuerza mayor, es decir, que se desvirtlie el nexo causal entre el actuar del

conductor y el dafio causado.

El COIP DE ECUADOR (Cddigo Orgéanico Integral Penal) Es una
recopilacion sistematizada de normatividad juridica de caracter penal punitivo, que
sefiala delitos y penas respecto a la jurisdiccion ecuatoriana en ambitos penales,
esta en su articulo 379° hace mencion al sujeto que origine un accidente vial, que
traiga como consecuencia muerte de una o mas individuos por acciones que
contravengan la seguridad y cuidado, recibir4 una pena privativa de su libertad de
uno a tres afios, la inhabilitacién de su permiso para conducir por medio afio una

vez cumplida su condena.

Costa (2015), busca como idea principal reconocer la manera en la que los
peatones tienen parte de la responsabilidad en los accidentes de transito, este
concluye que se debe brindar una penalizacion més drastica, muy aparte de ello
otorgar charlas informativas al ciudadano de a pie, conductores regulares o
profesionales, con el resultado disminuir la tasa de accidentes de transito que

existe en el pais. es por ello, que, mediante este proyecto de investigacion



podremos despejar ciertas dudas acerca de lo que en realidad conlleva a una

responsabilidad ya sea penal o civil dentro de nuestro marco normativo.

Morelo (2014) manifiesta que los sistemas de responsabilidad
extracontractual se combinan con medidas administrativas para combatir o
compensar el costo de los accidentes, se quiere disefiar un método eficaz de
minimizar los efectos de los accidentes, es preciso estar muy consciente de esta
vinculacion entre ambos tipos de medidas. En nuestra legislacion se contempla el
hecho de dos tipos de castigos, sean con pena privativa de libertad, asi como el
pago de una determinada suma de dinero a la persona que sufrio el dafio, también
debe tenerse en cuenta que el dafio no siempre va a ser directo hacia la persona,

sino que también puede ser hacia un bien del mismo.

Justificacién practica, en nuestro pais los accidentes de transito son el pan
de cada dia, ya no nos resulta algo sorprendente que cada dia existan mas y mas
personas que han sufrido o causado un accidente, pueden pasar de un simple rosea
la muerte, es por ello que en el ambito normativo resulta de gran importancia
analizar todos los supuestos determinantes de un accidente, quien o que lo causo,
debido a que circunstancia se dio, quizas, un desperfecto mecéanico, un transeunte
descuidado, una calzada dafiada, falta de sefalizacion o simplemente la
negligencia de un mal conductor, si bien nuestra norma considera este tema, en

realidad esta conducta no es considerada como un delito propio.

El problema general del presente proyecto es; ¢ Qué condiciones de debe
tener en cuenta para determinar la responsabilidad penal de los delitos contra la

vida el cuerpo y la salud-lesiones (accidentes de transito)?

Los problemas especificos de la investigacion fueron los siguientes: PE1:
¢De qué manera influye el manejar en estado de ebriedad para determinar la
responsabilidad penal de los delitos contra la vida el cuerpo y la salud- lesiones
(accidentes de transito) ?, PE2: ¢ Cémo repercute el conducir a excesiva velocidad en
laresponsabilidad penal en los delitos contra la vida, el cuerpo y la salud — lesiones
(accidentes de transito) ?, PE3: ¢{Qué consecuencias acarrea la negligencia del
peatdén contra la vida, el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito)? El
objetivo general fue Determinar la responsabilidad penal en los delitos contra la

vida, el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito).



Los objetivos especificos fueron los siguientes: OE1Ll: Estudiar nuevos
meétodos de andlisis para aplicar la sancién penal correspondiente para aquellos
gue manejan en estado de ebriedad en los delitos contra la vida el cuerpo y la
salud — lesiones(accidentes de transito)., OE2: Identificar las conductas
recurrentes en las personas que conducen a excesiva velocidad en los delitos
contra la vida, el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito), OE3:
Analizar la conducta negligente del peaton en los delitos contra la vida el cuerpo y
la salud — lesiones

(accidentes de transito).



1. MARCO TEORICO

Castillo (2019) la investigacién tuvo como objetivo establecer la responsabilidad
penal del peatdn imprudente y negligente en el Peru, la misma es de disefio de
investigacion de la teoria fundamentada, en el Peru, los datos fueron recolectados
mediante cuestionario de preguntas, se obtiene como resultado que la sancién
penal a la imprudencia del peatén se da como ultima ratio, las estadisticas actuales
arrojan como resultado que los accidentes de transito se dan muchas veces por la
imprudencia del peatén, asi concluyé que se debe tomar en consideracion
capacitacion sobre seguridad vial, tipificacion dentro del cdodigo penal la
responsabilidad de los peatones y por ultimo capacitar al personal del transito por
parte del Ministerio del Interior en aplicacién de multas.

Bendezu (2017) su investigacion tuvo como objetivo analizar la eficacia del
tratamiento legal en la prevencidén de los accidentes de transito los cuales se
originan por conducir en estado de ebriedad, el disefio de su investigacion fue la
teoria fundamentada, los datos fueron recolectados mediante entrevistas, en
conclusion consideré la creacion de un Consejo Nacional de Seguridad Vial la
cuales deberia ser integradas por los miembros del Ministerio Publico y PNP,
asimismo asevera que le existencia de multas y deméas sanciones no han
contribuido a la disminucion de los accidentes, también se considera que el limite
de alcohol en la sangre deberia ser al 0,0%, no deberia permitirse que quien
conduce un vehiculo haya bebido alcohol.

Wong, et al. (2009) su articulo tuvo como objetivo describir las
caracteristicas de los accidentes de transito en la region Callao y realizar una
proximidad a sus razones para que coadyuve a la creacion de nuevas estrategias
para la reduccion de dafos causados por los accidentes de transito, en el Callao,
el presente estudio es de tipo descriptivo, se realizé un analisis de los accidentes
ocurridos en la region de los afios 1996 al 2004 en las bases de datos
correspondientes, los mismos que arrojaron que se registraron 25426 accidentes,
el mas comaun fue el choque, esto debido al exceso de velocidad, segun los datos
del MINSA, los accidentes mas fatales son los atropellos, por o mismo se
considera importante el hecho de realizar este tipo de estudio contantemente.

Huarachi (2015) tuvo como objetivo incorporar al coédigo Penal sobre un

articulo para establecer responsabilidad penal al peatén en accidentes de transito,



Bolivia, método inductivo, se utilizé cuestionarios, entrevistas a médicos penales,
forenses, jueces, etc. De ello se llega a la conclusidon de sancion a los peatones
culpables de la muerte de personas, lesiones graves y gravisimas, asimismo para
poder procesarlos el 90% se manifiesta que se debe implementar en el Cédigo
Penal, por otro lado, pedir a las autoridades de Educacién para incluir los
programas de niveles basico e intermedio, oportuna a la ilustracion necesaria en
materia de transito.

Gordillo (2016) cuya investigacion tuvo como objetivo establecer Aplicacion De
Penas Alternativas En Los Accidentes De Transito Con Muerte Segun EL COIP su
disefio Explicativo- Descriptivo Por medio de este, obtendremos las distintas penas
alternativas, asociaciones laborales productivas para las partes procesales,
enfocadas a los infractores como medios de rehabilitaron social necesaria y
productiva, por medio de trabajo laboral, ayuda econémica basadas en el COIP,
derechos impuestos que protegen a las partes en la Constitucion. Por medio del
disefio descriptivo obtener medios de importancia para las causas de este tipo de
delitos para una integracion y total reparacion considerando las penas alternativas
como un medio estratégico de solucidén a los accidentes de transito con muerte

cometidos sin conciencia ni voluntad a en las vias.

Cencia (2017) Tuvo como objetivo determinar de la reparacion civil en los
accidentes de transito en el distrito judicial de Huancavelica durante los afios 2015
— 2016, es de caracter Basica, porque busca ampliar y profundizar el caudal de
conocimientos cientificos existentes de las situaciones sociales que se
desprenderan de las encuestas a desarrollarse en el Poder Judicial del
Departamento de Huancavelica, para demostrar la hipoétesis planteada y dar una

solucién de caracter juridico social (procesal penal), al problema sefialado.

Constante (2017) tuvo como objetivo reconocer los Accidentes de Transito
producidos por Imprudencia y Negligencia de Conductores y Peatones en la
Avenida Simén Bolivar del DMQ, su investigacion es exploratorio ya que se
pretende indagar en la realidad que se vive en toda la avenida Simoén Bolivar, por
las personas, conductores ,peatones y Agentes Civiles de Transito quienes son
responsables del control vehicular del sector, Método Analitico- Sintético, ya que

por medio de este se pretende analizar las causas que conllevan al cometimiento



de un accidente de transito, este método permite a su vez hacer un estudio, para
llegar a una sola conclusion que beneficie la investigacion, Como Técnica se

utilizara la Encuesta y la Entrevista.

Caso (2020) tuvo como objetivo reconocer lo que es el dolo eventual en los
delitos por accidentes de transito en lima metropolitana, periodo 2018, se ha empleado
el estudio descriptivo y explicativo, Investigaciéon descriptiva con un enfoque
cualitativo, Se aplico este tipo de investigacion porque el fenomeno de estudio es
determinar cuales son los indicadores facticos que debe considerarse para
establecer el dolo eventual en los delitos por Accidentes de Transito en Lima
Metropolitana, para ello, se encuestaron a efectivos policiales de la Unidad de
Investigacion de Accidentes de Transito de la Policia Nacional del Perd (UIAT
PNP). Se permitira establecer la aplicacion del dolo eventual en los delitos

ocasionados por accidentes de transito.

Palau (s.f) tuvo como objetivo identificar, mediante las sentencias
estudiadas, los cambios y tendencias respecto a las causales de exoneracion de
la responsabilidad con el estado y la responsabilidad civil en los accidentes de
transito, se entiende entonces que su investigacion fue exploratoria, ya que
pretende analizar cada una de las sentencias que utilizé en su trabajo en Bogota,
se recopilaron las sentencias mas relevantes del afilo 2000, que permitieron su
evolucion sobre el caso de exoneracion, en conclusion, el actuar de la victima
puede exonerar la responsabilidad total o parcialmente, siempre que le juez a
cargo lo considere pertinente, debido a la ausencia de imputacion, casi siempre se

busca al responsable del dafio.

Navarro (2017) su trabajo tuvo como objetivo analizar la responsabilidad en los
accidentes de transito como parte de la responsabilidad civil y no como una
fraccion carente de leyes, en la ciudad de Bogotd, para lo cual se hace un estudio
de disefio experimental, ya que se hizo un estudio a detalle sobre hipdtesis y
supuestos que se utilizan en el dia a dia, de este modo se hizo el analisis delos
accidentes ocurridos en el pais que fueron las causantes de muchas muertes de
personas, del estudio se concluyé qué, existieron varias normas y leyes que

regulan estos caso, asi también se logré un importante avance en esos casos, ya



que normativizd exclusivamente los casos sobre accidentes de transito, se

consagré la responsabilidad objetiva.

Becerril (2017) su proyecto tuvo como objetivo estudiar lo referente a la
responsabilidad contractual hacia los pasajeros que resulten con dafios en caso
de accidentes aéreos, en su trabajo denota un disefio explicativo, ya que se hara
una aproximacion sobre los aspectos basicos de los temas de importancia en los
casos de accidentes de transito, debido a ello se realiz6 una especie de repaso
respecto a la normatividad internacional, asi mismo se llego a la conclusiéon de que,
pese a sus variadas lagunas, se reconoce que el Convenio de Montreal de
consiguio restaurar la normativa al derecho aéreo internacional, logrando terminar
con la mayoria de los dilemas de derecho privado internacional y eso fue muy

positivo en este aspecto.

Lopez (2020) su trabajo tuvo como objetivo analizar lo importante que es el
saneamiento de los procesos en los caso de responsabilidad producto de un
accidente de transito, el estudio fue mediante el disefio descriptivo explicativo se
acudié a muchas fuentes en observacién legal para su posterior analisis juridico,
el método de rejilla de observacion juridica arroj6 los resultado que, la
responsabilidad en los accidentes de transito son tratados como cosas dificiles, es asi
gue cada uno debe ser tratado con minucia y no sobrepasar el tema de lo
imparcial, por ello se concluye que, los vicios que configuren nulidad deben ser
saneados previamente asi como otras irregularidades procesales, para que de eso

modo se garantice un acceso efectivo a la justicia.

Roméan (1973) fundamentan que los accidentes de transito podrian ser
considerados como una enfermedad, ya que, se cumple con los presupuestos para
poder considerarlo de tal modo, ya que sus consecuencias y lo que acarree es
muchas veces mayor a lo que se puede conocer por cualquier de enfermedad, las
victimas que cobra asi como las incapacidades que suele crear, en estos caso se
entiende que la enfermedad seria el vehiculo y el huésped seria el conductor, de
este modo se entiende que el peatdn seria la persona afectada y el medio ambiente

en el que se contrae dicha enfermedad seria la carretera, si bien se sabe que los



accidentes de transito se consideran muchas veces un hecho fortuito, la
negligencia de las partes.

Respecto ala justificacion tedrica, se han realizado diversos trabajos, articulos
y tesis, los mismos que siempre tienen en cuenta los aspectos subjetivos y
objetivos, incluso haciendo un andlisis y comparandose con diversos paises los
mismos que tienen el mismo problema al momento de querer delimitar la
responsabilidad al causante de dicho accidente, asi como, al que lo sufrio, por
ejemplo: el Cdodigo Civil Espafiol, en uno de sus articulos sefiala que la persona
gue ocasione dafio a otro ya sea por una acciéon u omision, esta obligado a
resarcirlo de forma que pueda reparar el dafio que se ha causado, sin embargo
para que esta situacion juridica nazca, debe tenerse en cuenta el nexo causal de
responsabilidad, la misma que va a determinar el quantum indemnizatorio asi
como la pena.

El presente trabajo se realiza mediante el analisis de informacion de
proyectos, libros, articulos cientificos, etc., los mismos que nos van a permitir
acumular diversidad de informacion, que seran estudiados y utilizados para poder
sustentar nuestro punto de vista acerca de quién tiene la responsabilidad en un
accidente de transito, y segun ello poder hacer la ponderacion de derechos, de
este modo poder contemplar las causas que dan alugar los accidentes de transito
y de quien va la responsabilidad en cada caso especifico.

Se debe tener en cuenta siempre, que cada caso debe tener un andlisis
propio, eso nos podra ayudar a tener un enfoque certero de lo que es la
responsabilidad penal y civil en un proceso judicial, del mismo, analizar los dafios
que se causen en un accidente de transito deben ser reparados, sin embargo no
solo se debe hablar de dafios materiales ya que, muchas veces los dafios morales son
los que siempre salen a relucir al momento de pedir una reparacion y en muchas
ocasiones el proceso no termina en el ambito penal, pues de plano se busca la
indemnizacion en el area civil, segun Pizarro y Vallespinos (2000) se habla de dafio
moral al dafio subjetivo de una lesion a un interés no patrimonial , sin ellano se
puede hablar de un dafio resarcible.

En el presente proyecto, para la justificacion practica, realizaremos analisis
de textos, libros, proyectos de investigacion, articulos juridicos, entre otros, es por ello

gue mediante un método inductivo vamos a lograr obtener una variedad de



conclusiones que nos van a permitir obtener una mejor perspectiva de lo que
conlleva a una responsabilidad dentro de un accidente de transito, segun este
meétodo, podremos tener un mejor enfoque al momento de hacer referencia a la
responsabilidad civil y penal, por su parte Palomino (2019) expresa que es
importante brindar una explicacién que se basa en objetivos con el afan de resolverla
problematica de investigacion, debiendo darle una enumeracion a los motivos que
puedan apoyar de forma debida al abordaje de nuestra investigaciéon y teniendo
que dar una numeracién y conocer los beneficios que se obtendran de las

conclusiones de la investigacion.
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1. METODOL OGIA

3.1. Tipoydisefio deinvestigacion

Nuestro andlisis investigacion es de tipo basica, ya que, se hace la busqueda de
nuevas ideas, el estudio de toda la informacion necesaria acerca deltema en
cuestion, por ello resulta necesario el tratamiento de legislacién de diversos
paises y el analisis de su estructura, es asi que Hernandez (2019) menciond: que
las investigaciones de tipo basica, buscan resolver algunos problemas mediante
el uso de la informacién encontrada en su trayecto, es por elloque se considera
tipo basica.

El disefilo que usaremos en esta investigacion serd el disefo
fenomenoldgico, a razon del tema Azuero (2018) explica que este disefio se
encuadra en las vivencias personales de los que lo viven. Describe que el eje de
investigacion de estos disefios reside en las experiencias del implicado o

implicados.

Asimismo, para el presente proyecto aplicaremos el enfoque cualitativo, ya
gque se estd recuperando y analizando informacién, no se emplea analisis
estadistico o algun tipo de trabajo de campo, solo se esté realizando mediante el
estudio de diversas normas, jurisprudencias, legislacion comparada, etc. Del
mismo modo refiere Hernandez (2018) la investigacion cualitativa esta enfocado
en comprender los diferentes fenOmenos y asi poder explorarlos desde la
perspectiva de los participantes en su ambiente natural y en relacion con el

contexto en el que se encuentran.

El método que se utilizar4 es el inductivo, se considera el hecho poder
obtener una conceptualizacion del tema en base a los datos recopilados y
mediante ello formular diversas hipétesis y llegar a una conclusion que se adapte
mejor al tema tratado y que nos ayude a dilucidar nuestras interrogantes y alcanzar
nuestros objetivos, Hurtado y Toro (2007), mencionaron que; es una forma de
razonar de tal manera que nos permita analizar problemas generales de algunos

hechos particulares.
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3.2. Categorias, Subcategorias y matriz de categorizacion

Cisterna (2005) las categorias, subcategorias y matriz de categorizacion, lamatriz
de categorizacion aprioristica esta sujeta las categorias y subcategorias, las mismas
gue se encuentran emparentados con los temas principales del proyecto de
investigacion. Las categorias son el tépico y las subcategorias detallan en micro

aspectos al topico que es la categoria. Estas categorias se construyen antes del

proceso de recoleccion de datos, por ello llevan el nombre de aprioristica.

Para el presente proyecto, la tabla de categorias contiene tres categorias, y

cada una de las categorias tiene una sub categoria, que a la vez se desprende en tres

criterios.
Tabla 1

Categorias y Subcategorias:

Categorias, subcategorias y matriz de categorizacidn aprioristica

Categorias Subcategorias Criterio 1 Criterio 2 Criterio 3
Manejar en Conducta Lesiones Lesiones Lesiones
estado de Negligente del (Garcia, 2018) Basicas Imprudentes
ebriedad Conductor (Garcia, 2018) (Garcia, 2018)
(Bendezu, (Navarro, 2017)

2017)

Manejar a Responsabilidad  Reparacién por Reparacion Quantum

Excesiva objetiva Dafios materiales  Civil Indemnizatorio

velocidad (Gonzales 2016)  (Beltran,2008) (Amaya, (Amaya,2016)

Véasquez 2016)

(2004)

El peatén Seguridad vial Exoneracion de Imprudencia de Accidentes

negligente (ministerio de la peatén Fortuitos

(castillo,2019) educacion y responsabilidad (Constante, (Huarachi,2015)
ministerio de al conductor 2017)

transportes y
comunicaciones,
2008)

(Palau, 2009)

3.3. Escenario de estudio

El escenario de estudio del presente proyecto se esta realizando en el clima
laboral y en compromiso de trabajo en el Estudio Juridico Legis Pactum,
realizando la revisién de articulos y tesis en linea, siendo una investigacion
netamente cibernética por el motivo de la emergencia sanitaria que se vive

actualmente en

12



nuestro pais, por lo mismo esta investigacion se ha dividido en campos como;
basqueda de informacién relevante, informes de las entidades correspondientes al
tema y todo ello ha sido evaluado para considerarlo como base para este proyecto
de investigacion, todo lo anterior realizado por dos estudiantes de la carrera de

derecho

3.4. Participantes

Los participantes que interactuaran en la presente investigacion se ampararan a
programas, maestros, fiscales, se desarrollara con las opiniones de diversos
especialistas en la linea de investigacion del derecho penal y del derecho penal
internacional, con la finalidad de poder precisar los efectos en apoyo de los
objetivos trazados en este proyecto de investigacion, basandose en la informacion
recogida por medio de las herramientas planteadas pero sobre todo con las

ilustraciones y aclaraciones compartidos por los participantes.
Tabla 2

Participantes

Nombre Cargo Centro Laboral

Curi Urbina Ignacio Fiscal del Pool de Fiscales de Lima Norte Fiscalia de la Nacion

Quispe Silva Francisco Fiscal provincial de Condevilla— Lima Norte  Fiscalia de la Nacion

Garay Almidén Maribel ~ Sub oficial 2da direccion de transito Policia Nacional del Peru

Quillatupa Porras Gloria  Abogada Particular Estudio Juridico

3.5. Técnicas einstrumentos derecoleccién de datos

Sanchez et al. (2021) sefalan que la metodologia de técnicas de rasgos
cualitativos brinda referencias a metodologia de actuacion concreta vy
primordialmente de recopilaciéon de informacion que tiene un vinculo con el método de
investigacion que esta aplicandose. La deliberacion de las técnicas es de caracter

individualista con una perspectiva epistemoldégica del investigador.
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Hurtado (como se cité en Almada, 2019) relata que las técnicas aplicadas
en la recoleccién de datos comprenden ordenamientos y actos que le facilitan al
investigador obtener informacion importante y necesaria que permiten brindar una
contestacion a la pregunta de investigacion.

Sanchez et al. (2021) indican que la técnica estilo Delphi concurren
diferentes personas que tienen conocimiento y experiencia con el fin de obtener un
acuerdo de la problematica o tema en comun, constantemente se examinan a
sujetos con un amplio conocimiento y experiencia, ademas de diferente doctrina y
jerarquia.

Sanchez et al. (2021) aseveran que la técnica de tipo nominal admite y
proporciona dar inicio a ideas y al planteamiento de problemas, ademas resulta
beneficioso para las ocasiones en que las opiniones particulares necesitan ser
combinadas para llegar a decisiones las cuales no se podrian o no darian
resultados pertinentes que sean adecuadas por una persona en particular,
llegando a darse una identificacion y jerarquizacion de la problematica, soluciones
o0 motivos por medios de trabajos en equipo o0 agrupaciones de trabajo.

O Instrumento, de recoleccién de datos.

Obez et al. (2018) manifiestan que la entrevista es un método de recoleccién de
informacion que permite profundizar en tematicas especificas de quienes se
tienden profundizar en la informacién, teniendo por objetivo entender, mediante
un analisis detallado. En la investigacion con el enfoque cualitativo, la entrevista
es una herramienta primordial y valiosa, ya que nos faculta generar una
interaccion con diferentes actores para construir la adversidad de la realidad

brindando un origen a nueva informacion y conocimientos.

3.6. Procedimiento

El trabajo de investigacion, fue elaborado por medio de una solicitud de
consentimiento que, sera emitido detallando la solicitud que le concierne para llevar a
concretar las entrevistas a los participantes antes designados de manera virtual,
considerando las facilidades que nos faculta la tecnologia, asi como también

llevando a cabalidad el prescindible seguimiento para poder pactar una reunion de
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forma virtual con el participante ya que es necesario para la obtencion de

informacion de manera mas explicita.

3.7. Rigor cientifico

El trabajo de investigacion, fue elaborado por medio de una solicitud de
consentimiento informado que, serd emitido detallando la solicitud que le concierne
para llevar a concretar las entrevistas a los participantes antes designados de
manera virtual, considerando las facilidades que nos faculta la tecnologia, asi como
también llevando a cabalidad el prescindible seguimiento para poder pactar una
reunion de forma virtual con el participante ya que es necesario para la obtencion

de informacién de manera mas explicita.

3.8. Método de analisis de datos

Atlas. Ti

Una de las tematicas mas importantes sobre la herramienta informética
de Atlas ti es conocer cuél es un importancia y utilidad. SeguinMufioz Rojas
(2016):

Esta herramienta informatica facilita el andlisis cualitativo, principalmente,
de datos de tipo textual y multimedial. En las ciencias sociales y
humanas, Atlas. Ti se convierte en un soporte fundamental para que los
investigadores puedan organizar, sistematizar, categorizar, conformar
redes con los datos 15 recolectados de su investigacion. (p.14)

3.9. Aspectos éticos

Los principios de ética mostrados en el presente proyecto de investigaciones el
seguimiento del proceso de estudio presentado por la Universidad Privada Cesar
Vallejo, en base a nuestros niveles nacionales e internacionales sefialados por
SUNEDU.

El programa virtual TURNITIN permite revisiones de la investigacion para
asegurar la originalidad en el proyecto de investigacion, teniendo cuenta los puntos
de referencia importantes y formales como el Manual de Normas APA y variedad

de documentacion util para la investigacion.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

Para los resultados de la presente investigacion tomaremos en cuenta lo que se
pudo extraer de las entrevistas realizadas a nuestros cuatro entrevistados, los
mismo que nos respondieron nueve preguntas de acuerdo a nuestro tema de
investigacion, de este modo se procede a plasmar la informacién obtenida por los
mismos, haciendo uso de software Atlas. Ti, la cual nos ha facilitados el proceso

de datos y obtenido con ella los graficos que se presentaran a continuacion.

Para hacer mas entendible el tema, lo vamos a dividir por categorias, las

mismas que se tomaron en cuenta al momento de obtener nuestros cédigos.
Categoria 1:
Figura 1

Participacion activa de las partes

C.1.1. Participacion activa de las
partes

d ’b‘\e oe/’
& g
C.1.1.1. La participacién activa del |, esta asociado con C.1.1.2. Valoracion de la
sujeto activo N i responsabilidad

Se consideran las preguntas sobre responsabilidad penal, el tratamiento de los
accidentes indistintamente al delito de lesiones, sobre lo dificil que puede llegara ser
la determinacion de la responsabilidad, las condiciones para lograr el mismo, los
temas sobre responsabilidad solidaria, el actuar del sujeto pasivo y los temas
sobre hechos fortuitos.

A lo cual cada uno de los entrevistados respondieron consecuentemente,

por un lado, el tema de la responsabilidad, teniendo en cuenta la razonabilidad

16



para poder determinar una sancion, del mismo modo las circunstancias en las que se
dieron los hechos, el accionar de cada una de las partes para poder determinar una
responsabilidad penal, ya que en algunos casos se busca evadir la
responsabilidad por cualquiera de las partes, es por ello que no siempre se debe
determinar que una valoracion planteada sea la correcta, porque siempre se

buscara eximirse de la responsabilidad.

Los accidentes de transito, son considerados dentro del delito de lesiones,
nuestra interrogante va en torno a la legislacion peruana al momento de codificarla
como un agravante a este delito, cabe resaltar que los delitos de lesiones segun la
doctrina muestra una sefial de intencion, por ello se plantean nuestros
cuestionamientos, a lo nuestros entrevistados han respondido; en este aspecto
nuestros entrevistado hacen mencion de que cada caso es diferente, por ende
debe tener un trato diferenciado de los demas, pero eso no significa una

modificacion en nuestro Cédigo penal.

Respecto al tema de determinacion en base al dafio, mencionan los
entrevistados, es dificil, poder determinar fehacientemente los hechos, por ello las
sentencias mayormente se emiten en base al dafio causado, mas no por la
situaciéon del mismo, por ende, es considerado lo que conoce como dafio
psicolégico y fisico de la persona, asimismo se tiene en cuenta el tema de

reparacion civil.

El tema de responsabilidad solidaria, segun lo que arroja nuestras
entrevistas serian considerados los hechos en los cuales podrian enmarcarse
temas como el hecho de que el vehiculo que se ve implicado en realidad le
pertenece a otro que no es el conductor, o cuando otra persona colisiona con
alguien mas haciendo que este cause un accidente, por ultimo, el tema del sujeto
pasivo, si este fuera negligente, en esos casos estaremos antes una
responsabilidad solidaria. Segun los entrevistados, también se debe tener en
cuenta que el actuar del sujeto pasivo no siempre va a ser determinante para darle
una vision mas clara al tema una participacién activa, por ello se toma en cuenta
ambas versiones, mediante pericias y durante la investigacion se podra tener una

vista més clara de los hechos.
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En relacién a los casos de hechos fortuitos, se ha llegado a determinar que
el mismo exime de toda responsabilidad penal al propietario del vehiculo que lo ha
causado, sin embargo, esto no quiere decir que ahi termina el asunto, ya que, si
bien la otra parte no podra accionar penalmente en contra de él, la via civil puede
ser utilizada y mediante ella se podra accionar una demanda de indemnizacion por
dafios y perjuicios, esto es legalmente posible, por ello sera necesario evaluar

cada caso.

Categoria 2:
Figura 2

Manejar a excesiva velocidad

C.1.2. Manejar a excesiva
velocidad

es parte de

I C1.2.1. Agravante de la pena |e— > C.1.2.2. Concurso de delitos

Respecto a la segunda categoria se tiene como el hecho manejar un
vehiculo a excesiva velocidad, el mismo que puede estar acompafado de estar
bajo efectos de alguna sustancia psicotropica o alucinégeno, lo mismo que se
debe considerar, y de hecho estd plasmado en la norma el hecho de la
concurrencia de estas situaciones como un agravante al delito de lesiones, sin
embargo, las respuestas de nuestro entrevistador nos daran un enfoque mas

certero sobre el tema.

Por un lado, se tiene el tema de la imprudencia del conductor, ya que es
claro que en un accidente de transito no se busca causar dafio a nadie, sin
embargo, al tomar bebidas alcohdlicas o consumir ciertas sustancias, es de
conocimiento general que no se puede conducir, por ello al hacerlo se estaria
violando las normas legales, los mismos que se encuentran en el reglamento de

transito y el codigo penal.

Asimismo, se rescata de las entrevistas que estar bajo los efectos de estas

sustancias disminuyen la capacidad de raciocinio de la personay por lo mismo es
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claro que debe evitarse estas situaciones al volante, la responsabilidad se debe
considerar y mas aun el agravante que se desliga de esta accion irresponsable,
por otro lado se hace mencidén a un concurso de delitos, por el hecho de lo que
puede conllevar el hecho de manejar en estado de ebriedad ademas el Cédigo
penal establece en su articulo 124 que el hecho de esta situacidén constituye un

agravante al delito de lesiones.

Categoria 3:
Figura 3

Peatdn negligente

C.1.3. El peaton negligente

\2

L
e Pay
(\ o
') Qa d@

C.1.3.1. Autopuesta en peligro estiasocadocon C.1.3.2. Extincién de la
4 Responsabilidad

En relacién a la tercera Categoria se tiene que, la imprudencia del peaton
muchas veces conlleva a la realizacién del ilicito penal de lesiones por accidentes
de transito, sin embargo, se debe hacer un analisis sobre este tema, ya que muy
pocas veces se ven reflejados en los procesos penales, es pertinente hacer énfasis

en este punto ya que de ello se va a depender la comision del delito como tal.

En este punto los entrevistados son muy enfaticos al mencionar que para
poder llevar a cabo el tema de responsabilidad del peaton para causar el accidente
y por ende el dafio al mismo se debe tener muy en cuenta las pericias, la
investigacion debe ser minuciosa, para poder demostrar la culpabilidad del peatén, es
decir considerar los hechos como se presenten al principio, sin embargo, con el
avance de las investigaciones se van a ir atando cabos que puedan demostrar
quién es el responsable.

Asimismo, hacen mencibn a que existe actualmente jurisprudencia que
ampara el hecho de la auto puesta en peligro por parte del sujeto pasivo, la misma que

desencadenard la situacion juridica del accidente, por ello puede ser causante
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de la extincion de la responsabilidad penal por el delito de lesiones, ya que el sujeto
pasivo es aquel que esta causando el hecho, por lo mismo se considera importante

analizar lo hecho de como ocurri6 el accidente.
Figura 4:

Red de Categorias

LAVALORACION DE LA RESPONSABILIDAD PENAL EN LOS DELITOS CONTRA LA VIDA EL
CUERPO Y LA SALUD - LESIONES (ACCIDENTES DE TRANSITO)
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I p—— o e I Reponbldd I €131, Autopuesta en peligro 1222, Concurso de delitos C12.. Agravante de la pena

La siguiente red de categorias que nos arroja el programa atlas ti, de
acuerdo a la informacién que se predispuso para la misma, cabe mencionar que
como se esperaba se logro identificar los cédigos de cada una de las categorias,
las misma que se subdividen en seis, temas como la velocidad, participacion de
las partes, extincion de responsabilidad, auto puesta en peligro, concurso de delitos
y los agravantes, sin lugar a duda esto refiere a que son preceptos que siempre
van a ser relevantes en situaciones de accidentes, por lo mismo se podra hacer un

mejor analisis de la situacion.
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Figura 5:
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La nube de palabras que arroja el programa Atlas. Ti, deviene de la
repeticion de dichas palabras durante las entrevistas, se han visto repetidas con
frecuencia, por lo que denota que engloba el tema, por ello esta nube nos ayudara
a tener en cuenta dichas palabras para poder ordenar ideas y entender mejor el

problema.

Continuando con las discusiones, el presente trabajo de investigacion se
observé que existe una conducta negligente del conductor, por este motivo se planted
como problema general ¢(Qué condiciones de debe tener en cuenta para
determinar la responsabilidad penal de los delitos contra la vida el cuerpo y la
salud lesiones (accidentes de transito)? Bajo esta premisa los entrevistados que son
especialistas que desempefian labores ligadas al @ambito de los accidentes de transito
nos dieron una perspectiva mads amplia respecto a lo que creen conveniente que
se debe dehacer en los casos de accidentes de transito para lo cual ICU y FQS
manifestaronque para que se adecue como una participacion activa de los actores

involucrados
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en los accidentes de transito se tiene que dar una evaluacion en principio del

estado en el que se encuentra la persona afectada por el hecho.

Por lo que coincide con Molero (2015) menciona que los accidente son
situaciones que ocurren sin intencion de causar algun tipo de dafio, sin embargo,
de accionar imprudente o negligentemente de algunas personas lo causan, ya que no
toman las precauciones necesarias para preverlas. Por ello, se debe analizar los
supuestos que daran a lugar un accidente, que situaciones deberan ser
catalogadas como un accidente. Los entrevistados MGA y GSQP indican que se
debe tener en cuenta las acciones de las partes para asi llegar a una determinacion
de responsabilidad, este punto coincide con lo que establece Constante (2 017) afirma
que casi todos los accidentes de transito no existen la intencién; al analizarlas
causales de accidentes de transito, es evidente que ocurren generalmente por
violaciones a las reglas de transito, asi como por negligencia del conductor o la
misma imprudencia del peaton.

De esta manera de los datos que se obtuvieron respecto a la categoria de
manejar en estado de ebriedad tenemos que los entrevistados ICU y FQS
sefialaron que segun lo establece la normativa del cddigo penal peruano en su
articulo 124, este nos sefiala que el hecho de conducir un vehiculo automotor bajo
efectos de bebidas alcohdlicas es un agravante puesto que se pone en riesgo la
integridad fisica y la vida tanto de los peatones como del conductor.

Por lo que coincide con lo mencionado por Bendezu (2017) su investigacion
tuvo como objetivo analizar la eficacia del tratamiento legal en la prevencion de
los accidentes de transito los cuales se originan por conducir en estado de
ebriedad,el disefio de su investigacion fue la teoria fundamentada, los datos fueron
recolectados mediante entrevistas, en conclusion considerd la creacion de un
Consejo Nacional de Seguridad Vial la cuales deberia ser integradas por los
miembros del Ministerio Publico y PNP, asimismo asevera que le existencia de
multas y demas sanciones no han contribuido a la disminucion de los accidentes,
también se considera que el limite de alcohol en la sangre deberia ser al 0,0%, no
deberia permitirse que quien conduce un vehiculo haya bebido alcohol.

Con respecto a la subcategoria de conducta negligente del conductor los

entrevistados ICU y FQS manifestaron que en este tipo de situaciones en los
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cuales se cometen diferentes acciones que tienen penalidad individualmente lo
gue se aplica es un concurso real de delitos en el cual se sanciona el que tiene
mas gravedad. Por lo que coincide Lépez (2020) su trabajo tuvo como objetivo
analizar lo importante que es el saneamiento de los procesos en los caso de
responsabilidad producto de un accidente de transito, el estudio fue mediante el
disefio descriptivo explicativo se acudié a muchas fuentes en observacion legal
para su posterior analisis juridico, el método de rejilla de observacion juridica arrojo
los resultado que, la responsabilidad en los accidentes de transito son tratados
como cosas dificiles, es asi que cada uno debe ser tratado con minucia y no
sobrepasar el tema de lo imparcial, por ello se concluye que, los vicios que
configuren nulidad deben ser saneados previamente asi como otras irregularidades

procesales, para que de eso modo se garantice un acceso efectivo a la justicia.

Los entrevistados MGA y GSQP indican que es un accionar de caracter
riesgoso con calidad de agravante puesto que se expone al peligro la integridad
fisica y la vida de los conductores y peatones. Molero (2015) menciona que los
accidente son situaciones que ocurren sin intencién de causar algun tipo de dafio,
sin embargo, de accionar imprudente o negligentemente de algunas personas lo
causan, ya que no toman las precauciones necesarias para preverlas. Por ello, se
debe analizar los supuestos que daran a lugar un accidente, que situaciones

deberan ser catalogadas como un accidente.

Con respeto a la categoria de manejar en excesiva velocidad los entrevistados
ICU y FQS Manifestaron que se le da una aplicacion con el concurso real de delitos
el cual valora el agravante que es la conduccién de un vehiculo automotor a
excesiva velocidad poniendo asi en peligro inminente a los peatones tanto como
al conductor puesto que pueden presentarse fallas mecanicas en el vehiculo, o el
exceso de velocidad es tanto que el conductor no podria controlar el vehiculo
dando como resultado un accidente por otro lado los entrevistados MGA y GSQP
indican que si bien no se busca ocasionar un accidente se pone en riesgo la vida
del conductor y de los peatones, por lo que coincide con Wong, et al. (2009) su
articulo tuvo como objetivo describir las caracteristicas de los accidentes de

transito en la region Callao y realizar una proximidad a sus razones para que
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coadyuve a la creacion de nuevas estrategias para la reduccion de dafios

causados por los accidentes de transito, en el Callao.

El presente estudio es de tipo descriptivo, se realiz6 un analisis de los
accidentes ocurridos en la region de los afios 1996 al 2004 en las bases de datos
correspondientes, los mismos que arrojaron que se registraron 25426 accidentes,
el mas comun fue el choque, esto debido al exceso de velocidad, segun los datos
del MINSA, los accidentes mas fatales son los atropellos, por lo mismo se

considera importante el hecho de realizar este tipo de estudio contantemente.

Con respecto a la subcategoria de la responsabilidad objetiva los entrevistados
ICU y FQS manifestaron que la responsabilidad se llegara a determinar mediante
la evaluacion de la lesién ocasionada a la persona afectada y como dicha
afectacién a mellado en su integridad fisica. Por otro lado, los entrevistados MGA
y GSQP indican que la responsabilidad se va a delimitar siempre y cuando se
evallen las acciones previas que dieron hecho al accidente de transito y por ende
delimitar la responsabilidad. Por lo que coincide con Palau (s.f) tuvo como objetivo
identificar, mediante las sentencias estudiadas, los cambios y tendencias respecto
a las causales de exoneracion de la responsabilidad con el estado y la
responsabilidad civil en los accidentes de transito.

Se entiende entonces que su investigacion fue exploratoria, ya que
pretende analizar cada una de las sentencias que utilizé en su trabajo en Bogota,
se recopilaron las sentencias mas relevantes del afio 2000, que permitieron su
evolucién sobre el caso de exoneracion, en conclusion, el actuar de la victima
puede exonerar la responsabilidad total o parcialmente, siempre que le juez a
cargo lo considere pertinente, debido a la ausencia de imputacion, casi siempre se
busca al responsable del dafio.

De acuerdo a la categoria sobre el peatdn negligente los entrevistados ICU
y FQS manifestaron que si es que se evalla que la persona agraviada se encuentra
dentro da figura de la imputacién y se expone al peligro realizando acciones de
caracter riesgoso como el cruzar una autopista concurrida, sin la utilizacién de
puentes, no teniendo en cuenta los seméforos, las sefializaciones, no se podria
responsabilizar al conductor del vehiculo automotor, por el dafio que le pueda

ocasionar producto del accidente de transito.
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Por otro lado, MGA y GSQP sefialan que se tiene que dar una investigacion
previa y minuciosa para llegar a comprobar que el peatén tuvo un actuar negligente
y que este conllevo a la perpetraciéon de un accidente de transito dando como
consecuencia una afectacion a integridad fisica y a su vida, coincide con lo que
establece Costa (2015), busca como idea principal reconocer la manera en la que
los peatones tienen parte de la responsabilidad en los accidentes de transito, este
concluye que se debe brindar una penalizacion mas drastica, muy aparte de ello
otorgar charlas informativas al ciudadano de a pie, conductores regulares o
profesionales, con el resultado disminuir la taza de accidentes de transito que

existe en el pais.
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V. CONCLUSIONES

1.- Manejar en estado de ebriedad es sin lugar a dudas una de las mayores causas de
accidentes de transito, por ello que nuestro codigo penal lo tipifica dentro del delito
de lesiones, considerando ademas una serie de comportamiento atipicos
similares, del mismo modo cuenta con una pena regulada por la misma, es
considerado un agravante del mismo delito, asimismo nuestra norma de transito la
tiene considerada como una falta a la misma y por ende a carrera consecuencias
como la suspensién de la licencia de conducir y la multa respectiva, sin embargo,
estas medidas no han sido suficientes para aminorar los accidentes por esta
causa, en cuanto al nivel de alcohol en la sangre que esta permitido, si bien es
minimo, es considerado una tentacién a incumplirlo.

2.- El tiempo es un factor que muchas veces enmarca nuestras vidas, como
muchas veces se habla acerca de la hora peruana, es bien conocido el termino
mas vale tarde que nunca y similares, sin embargo muchas veces es mejor tener
sentido de responsabilidad al momento de poder realizar ciertas actividades, estar
al volante de cualquier medio de transporte es una responsabilidad mucho mas
importante, si bien nuestra norma no se expresa de manera taxativa sobre el tema de
los limites de velocidad establecidos, el reglamento de transporte si, entonces
como no se considera como un delito, pero si como una falta, se entiende que la
falta es una accibn menos gravosa que un delito propiamente dicho, por ello es
muchas veces ignorado por las personas que lo hacen.

3.- Por otro lado es importante tener en cuenta que la conducta del peatén es de
gran importancia en los temas sobre accidente de transito, por ello muchas veces
debe analizarse las situaciones exhaustivamente, ya que muchas veces son los
mismos peatones quienes provocan un accidente de transito, los accidentes son
situaciones que nadie quiere, pero que pocos evitan, la responsabilidad del mismo
muchas veces recae sobre quien causo el dafio, sin embargo como valorar cuando
quien sufrié el dafio fue quien en principio lo causo, respecto a ello la situacion de
peatdon y su auto puesta en peligro como lo sefiala uno de nuestros entrevistados
de ver a ser un factor para poder eximir de una responsabilidad quien en realidad

no ha causado el dafo.

26



4.- Es algo complejo el querer hablar de una correcta valoracion de la
responsabilidad penal, va méas alla de ello, porque si bien se sabes que todo
vehiculo que ande en circulacion debe contar obligatoriamente con un seguro que
cubra los dafos que pueda causar el mismo a las personas que contenga o | as que
se encuentren fuera de él, sin embargo no se puede hablar de correcta la
valoracion de responsabilidad si solo nos basamos en el dafio causado mas no enla
circunstancia, resulta algo ilégico quizas, querer tomar partido por quien no ha

resultado lastimado.
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VI. RECOMENDACIONES

Después de haber estudiado el tema en cuestién, la responsabilidad y su
valoracion en las situaciones de accidentes de transito, es necesario hacer énfasis
sobre ciertos aspectos, temas como la normativa, el trato de la situacion juridica,
la relevancia del comportamiento de las partes y sobre las resoluciones que

muchas veces no son en base a justicia sino a derecho.

En primer lugar se debe tener en cuenta que este tena de ha elegido en
base a una realidad, realidad que sin lugar a dudas es el causante de muchos dolor
y sufrimiento, los accidentes ocurren cada dia, no obstante muchas veces se
pueden prever, para la ciudadania, deben tener méas respeto, a las normas de
transito y las leyes en general, no por hecho de evitar multas o sanciones, sino por
siempre hecho se trata de vidas, las misma que pueden ser acortadas, destruidas
o eliminadas, sin llegar a los extremos, es importante tomar conciencia de que sin
lugar a dudas los accidentes son un fenomeno real que cada dia acaba con vidas
y proyectos de vida en general, va mas alla del dinero de una reparacion ya que

muchas veces el dafio causado es irreparable.

En cuanto a la norma, es muy débil, si bien existen muchas leyes,
reglamentos, etc. Los mismo que regulan este tipo de situaciones, la doctrina habla de
la intencién, debido a ello se separan dos grandes grupos, el dolo y la culpa, sera
en base a ello que se ha de juzgar, es importante tener en cuenta que un accidente
de transito no va a encajar al acto en algunos de los preceptos antes mencionados,
lo ende serd muy importante la investigaciéon que se realice respecto a un caso
de accidente de transito, usualmente antes de llevar a cabo un proceso penal,
siempre se ha de hacer la investigacion preparatoria en conjunto de la policia
nacional y lafiscalia de la nacién, por ello es de suma importancia poder analizar
los hechos con mucha cautela, la situacién en la que se dio un accidente, el lugar,
la hora, quehacia cada uno de los que participaron en el mismo.

Al momento en que los jueces dicten sentencia los mismos deberan basarse
en la medida de los hechos, cada caso es particularmente diferente a los demas,
mas en casos sobre accidentes de transito ya que, son diferentes las situaciones
en las que se van a llevar acabo, los que ha realizado cada sujeto va a ser

determinante en el proceso, el seguro SOAT cumple un papel importante en este
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sentido ya que cubre dafios, el tema sobre reparacion es aparte, pero implica un
aporte monetario al suceso, sin embargo, debe ser debidamente motivado, puede
existir un dafio, pero tiene que ser justificado, y 0jo, no se busca desmerecer a

nadie, solo la justicia en base a la verdad.

Es sencillo, no buscamos una reforma legal, no planteamos en este sentido un
proyecto de ley, no buscamos una forma de tipo legal, las leyes son claras se
entiende que existe una normativa ya, vigente, que regula situaciones como las
gue se presentan en un accidente de transito, sin embargo muchas veces las
mismas no son aplicadas de la mejor manera, no es tratar de hacernos los buenos
y resarcir al que resulto fisicamente afiado, sino que aplicar la ley con sabiduria 'y
analizando si realmente se esta aplicado de manera correcta, lo correcto no
siempre va a ser lo que esta implicito en la norma, muchas veces lo correcto podra

verse mal ante los ojos equivocados.

Lo que se pretende con esta tesis es darles un choque de realidad, dejar de
fantasear con que el derecho implica leyes que deben cumplirse, la interpretacion
literaria de la norma esta fuera de uso, desde que empezamos a estudiar la carrera de
derecho, los maestros nos inculcado una serie de tipos de interpretacion, a cual nos
acogeriamos con el tiempo, cada persona lo hace en base a sus ideales, lo correcto
siempre sera buscar el bien comun, el bien comun seria darle a cada quien lo que le
corresponde y eso implica muchas veces cosas buenas como cosas malas, la vida
real nos ensefia muchas cosas, nuestra cruda realidad, es que somos esclavos de
repetir errores, sin embargo estamos disefiados a aprender, por ende creemos
gue no tarde para poder mejorar, de este modo seremos mejores, COMo personas

y como impartidores de la justicia.
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ANEXOS

Tabla 3
Cateqgorias, subcategorias y matriz de categorizacién aprioristica
Categorias Subcategorias Criterio 1 Criterio 2 Criterio 3
Manejar en Conducta Lesiones Lesiones Lesiones
estado de Negligente del (Garcia, 2018) Béasicas Imprudentes
ebriedad Conductor (Garcia, 2018) (Garcia, 2018)
(Bendezu, (Navarro, 2017)
2017)
Manejar a Responsabilidad  Reparaciéon por Reparacion Quantum
Excesiva objetiva Dafios materiales  Civil Indemnizatorio
velocidad (Gonzales 2016)  (Beltran,2008) (Amaya, (Amaya,2016)
Véasquez 2016)
(2004)
El peatén Seguridad vial Exoneracion de Imprudencia de Accidentes
negligente (ministerio de la peaton Fortuitos
(castillo,2019) ed_u_cacu_ﬁn y responsabilidad (Constante, (Huarachi,2015)
ministerio de al conductor 2017)

transportes y
comunicaciones,
2008)

(Palau, 2009)



FORMULARIO DE CONSENTIMIENTO INFORMADO

La (el) entrevistada (0) GLORIA STEFANNI QUILLATUPA PORRAS, identificada
(o) con Documento Nacional de ldentidad N° 77221338 y abajo firmante, ha sido
INFORMADA DETALLADAMENTE SOBRE EL ESTUDIO DEL TRABAJO DE
INVESTIGACION: “Valoracion de la responsabilidad penal en los delitos contra la

vida el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito)

”. Por lo que se le ha informado sobre los alcances hallados y los objetivos trazados

en el presente trabajo de investigacion.

Asimismo, se le ha informado que:

. Sus datos se trataran de forma confidencial;
. Su participacion en el estudio es voluntaria;
. Su consentimiento para participar puede ser retirado en cualquier momento

sin que esta decision perjudique el trato que reciba por los sustentantes.

He tenido la oportunidad de preguntar sobre mi participacion en el estudio y se me

ha contestado satisfactoriamente las preguntas que he realizado.

Enlafecha 22 de octubre del 2021
ENTREVISTADO

INVESTIGADORES

Gloria Stég Ouiliztupa Porras
' ABOGADA
POMA ANGULO HUGO ERCILIO .
DNI N° 77568147 DNI N° 77221338

ROMERO GABRIEL SOFIA

DNI N° 74020966



FORMULARIO DE CONSENTIMIENTO INFORMADO

La (el) entrevistada (o) Curi Urbina Ignacio, identificada (o) con Documento
Nacional de Identidad N° 23865997 y abajo firmante, ha sido INFORMADA
DETALLADAMENTE SOBRE EL ESTUDIO DEL TRABAJO DE
INVESTIGACION: “Valoracion de la responsabilidad penal en los delitos contra

la vida el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito)

”. Por lo que se le ha informado sobre los alcances hallados y los objetivos trazados

en el presente trabajo de investigacion.

Asimismo, se le ha informado que:

. Sus datos se trataran de forma confidencial;
. Su participacién en el estudio es voluntaria;
. Su consentimiento para participar puede ser retirado en cualquier momento

sin que esta decision perjudique el trato que reciba por los sustentantes.

He tenido la oportunidad de preguntar sobre mi participacion en el estudio y se me

ha contestado satisfactoriamente las preguntas que he realizado.

En lafecha 20 de octubre del 2021

INVESTIGADORES ENTREVISTADO
POMA ANGULO HUGO ERCILIO IGNACIO CURI URBINA
DNI N° 77568147 DNI N°23865997

ROMERO GABRIEL SOFIA

DNI N° 74020966



FORMULARIO DE CONSENTIMIENTO INFORMADO

La (el) entrevistada (0) FRANCISCO QUISPE SILVA, identificada (0) con
Documento Nacional de Identidad N° 40801527 y abajo firmante, ha sido
INFORMADA DETALLADAMENTE SOBRE EL ESTUDIO DEL TRABAJO DE
INVESTIGACION: “Valoracion de la responsabilidad penal en los delitos contra

la vida el cuerpo y la salud — lesiones (accidentes de transito)

”. Por lo que se le ha informado sobre los alcances hallados y los objetivos trazados

en el presente trabajo de investigacion.

Asimismo, se le ha informado que:

. Sus datos se trataran de forma confidencial;
. Su participacion en el estudio es voluntaria;
. Su consentimiento para participar puede ser retirado en cualquier momento

sin que esta decision perjudique el trato que reciba por los sustentantes.

He tenido la oportunidad de preguntar sobre mi participacion en el estudio y se me

ha contestado satisfactoriamente las preguntas que he realizado.

En lafecha de 22 de octubre del 2021

INVESTIGADORES ENTREVISTADO
POMA ANGULO HUGO ERCILIO FRANCISCO QUISPE SILVA
DNI N° 77568147 DNI N°40801527

ROMERO GABRIEL SOFIA

DNI N° 74020966






GUIA DE ENTREVISTA A PROFESIONALES DEL DERECHO PENAL, PROCESAL PENAL Y DERECHO
PENAL INTERNACIONAL Y O CATEDRATICOS

Titulo: Valoracion de la responsabilidad penal en los delitos contra la vida el cuerpo y la salud —
lesiones (accidentes de transito)

Entrevistado: Curi Urbina Ignacio
Cargo/profesion/grado: Fiscal del Pool de Fiscales de Lima Norte

Institucion: Ministerio Publico.

Lugar: gmail fecha: 20 de octubre del 2021 duracién: 1 hora

1. (Cree usted que, la valoracion del accionar de las partes se tiene en cuenta en un accidente de
transito para poder determinar la responsabilidad penal en los delitos contra la vida el
cuerpo y la salud?

La valoracion de las partes es poco probable que sean las correctas, cuando las partes
puedan asumir su responsabilidad.

2. ¢En base a su experiencia, considera que, un proceso penal sobre accidente de transito
deberia tener un trato indistinto al delito de lesiones debido a la falta de voluntad de
causar el dafo?

Respecto al accidente de transito debe ser evaluado y analizado de manera diferente. No
le entiendo cunado sefiala un trato indistinto al delito de lesiones.

3. ¢Cree usted que, la dificultad de poder determinar la responsabilidad en un accidente de
transito es lo que conlleva muchas veces al Aquo a limitarse en resolver en base al dafoy
no sobre la situacion juridica?

En muchas ocasiones si, porque a veces no se encuentran indicios suficientes y poder
determinar la responsabilidad de los conductores, cuando se ocasiona accidentes de
transito.

4. ¢Segun su experiencia, que acciones se deben tener en cuenta al momento de querer
determinar la responsabilidad penal para las partes, en un accidente de transito?

No depende de las acciones, porque cuando se habla de delitos de accidentes de transito
no se encuentra las evidencias del momento.

5. ¢Cree usted que, en un accidente transito siempre hay un solo responsable del hecho
danoso, puede existir una responsabilidad solidaria?

Dependiendo, si es propietario de su vehiculo asumird el mismo conductor como tal y si
es alquilado o estd a nombre de otra persona se asumira de manera solidaria.



¢En su experiencia, cree usted que el actuar del sujeto pasivo es fundamental para la
valoracién de la pena en los accidentes de transito?

Dependiendo del caso.

éCree usted que, en caso de fuerza mayor o hechos fortuitos que lleven como
resultado un accidente de trédnsito se exima de la culpabilidad al propietario del
vehiculo que lo causd?

Se tiene que evaluar cada caso.

éConsidera usted que, causar un accidente de transito bajo circunstancias como
conducir bajo los efectos del alcohol, droga o la excesiva velocidad deberia ser
considerado como agravante a los hechos?

Es una agravante.

éBasado en su experiencia, considera usted que, la imprudencia del peatén ante un
accidente de transito podria eximir a la otra parte del proceso penal?

Se tiene que evaluar



GUIA DE ENTREVISTA A PROFESIONALES DEL DERECHO PENAL, PROCESAL PENAL Y DERECHO
PENAL INTERNACIONAL Y O CATEDRATICOS

Titulo: Valoracidn de la responsabilidad penal en los delitos contra la vida el cuerpo y la salud —
lesiones (accidentes de transito)

Entrevistado: Quispe Silva Francisco
Cargo/profesion/grado: Fiscal provincial de Condevilla — Lima Norte
Institucion: Fiscalia de la Nacion

Lugar: Entrevista via Zoom fecha: 22 de octubre de 2021 duracién: 40 min.

1. ¢(Cree usted que, la valoracion del accionar de las partes se tiene en cuenta en un
accidente de transito para poder determinar la responsabilidad penal en los delitos
contra lavida el cuerpo vy la salud?

Se entiende como participacién activa dentro del proceso a fin de determinar la
responsabilidad de las partes, porque puede entenderse como una valoracién
econdmica a consecuencia de un accidente de transito, se toma como una participacion
activa de as partes, se tiene que escuchar en principio dependiendo de la situacién en
la que se encuentre la persona afectada en este caso la persona agraviada, para
determinar las circunstancias, para analizar la conducta, de la persona que estuvo
conduciendo el vehiculo, para determinar la adecuacion al tipo penal.

2. ¢Enbase a su experiencia, considera que, un proceso penal sobre accidente de transito
deberia tener un trato indistinto al delito de lesiones debido a la falta de voluntad de
causar el dafio?

No, no se podria, adema3s el fiscal o encargado del caso debe diferenciar este delito de
los otros, identificar los elementos objetivos y subjetivos, se tiene que el cédigo penal
establece que son numero clausus y no apertus, no seria necesario trato diferenciado.

3. ¢Cree usted que, la dificultad de poder determinar la responsabilidad en un accidente
de transito es lo que conlleva muchas veces al Aquo a limitarse en resolver en base al
dafio y no sobre la situacion juridica?

La responsabilidad penal se va a determinar por la lesidn causada a la persona y como
ha mellado en su integridad fisica y psicoldgica.

4. ¢Segln su experiencia, que acciones se deben tener en cuenta al momento de querer
determinar la responsabilidad penal para las partes, en unaccidente de transito?

Desde el punto de vista de fiscalia, es obtener la informacion necesaria, los datos que
puedan proporcionar el agraviadoy las personas que estaban en el lugar, las pericias y



las pruebas del lugar antes que puedan cambiar o desaparecer, deben ser obtenidos
oportunamente, deben ser realizados por el ministerio publico y la fiscalia.

éCree usted que, en un accidente transito siempre hay un solo responsable del hecho
dafoso, puede existir una responsabilidad solidaria?

Se distinguen dos puntos, por un lado, el propietario y por otro el conductor, no son la
misma persona, en el caso de un accidente, la responsabilidad directamente seria el
conductor, y responsable civilmente seria el propietario, sin embargo, la doctrina nos
muestra una coautoria.

¢En su experiencia, cree usted que el actuar del sujeto pasivo es fundamental para la
valoracidn de la pena en los accidentes de transito?

No es fundamental para el juicio, pero para el inicio de la investigacion si, sin embargo,
lo que van determinar la responsabilidad serdn las pericias que se realicen sobre el
hecho.

¢Cree usted que, en caso de fuerza mayor o hechos fortuitos que lleven como resultado
un accidente de transito se exima de la culpabilidad al propietario del vehiculo que lo
causgd?

Si, es mas, en esos casos ya no se considera un delito culposo, sin embargo, en el
aspecto civil podria generar una responsabilidad.

éConsidera usted que, causar un accidente de transito bajo circunstancias como
conducir bajo los efectos del alcohol, droga o la excesiva velocidad deberia ser
considerado como agravante a los hechos?

Se aplica el concurso real de delitos, ademas la pena hace una diferenciacién en el
articulo 124 del cédigo Penal, lo presenta como agravante del delito de lesiones.

¢Basado en su experiencia, considera usted que, la imprudencia del peaton ante un
accidente de transito podria eximir a la otra parte del proceso penal?

Existe jurisprudencia que establece como el agraviado se puede desenvolver en ciertas
situaciones, si se considera que el agraviado estd dentro de la imputacién objetiva como
autopuesta al peligro, si se cruza una via radia, no se podria imputar al conducto,sino al
peatdn, porque esta prohibido que alguien transite por ahi, esta posibilidad va a
depender del lugar en donde se encuentre y el accionar del peatdn.



GUIA DE ENTREVISTA A PROFESIONALES DEL DERECHO PENAL, PROCESAL PENAL Y DERECHO
PENAL INTERNACIONAL Y O CATEDRATICOS

Titulo: Valoracién de la responsabilidad penal en los delitos contra la vida el cuerpo y la salud —
lesiones (accidentes de transito)

Entrevistado: GLORIA STEFFANY QUILLATUPA PORRAS
Cargo/profesion/grado: ABOGADA PARTICULAR
Institucion: ESTUDIO JURIDICO QUILLATUPA Y ASOCIADOS

Lugar: LIMA fecha: 22 deoctubre del 2021 duracién: 1 hora

1. ¢(Cree usted que, la valoracién del accionar de las partes se tiene en cuenta en un
accidente de transito para poder determinar la responsabilidad penal en los delitos
contra lavida el cuerpo vy la salud?

Considero que siempre se tiene que tener en cuenta el accionar de las partes para
poder determinar dicha responsabilidad, es importante porque se busca encontrar
una sancion razonable en base a dicha responsabilidad.

2. ¢Enbase a su experiencia, considera que, un proceso penal sobre accidente de transito
deberia tener un trato indistinto al delito de lesiones debido a la falta de voluntad de
causar el dafio?

Personalmente considero que al ser un accidente deberia tener un trato distinto al
delito de lesiones ,Ya que en el delito de lesiones se ve la intencion de realizarse el
dano mientras que en un accidente como bien lo dice es algo que nose puede prever;
claro que existen excepciones como cuando se producen las accidentes en estado de
ebriedad,ya que si bien no existe la intencién de causar un dafio se entiende que por
el accionar de manejar en estado de ebriedad esta puede ser una consecuencia .

3. ¢éCree usted que, la dificultad de poder determinar la responsabilidad en un accidente
de transito es lo que conlleva muchas veces al Aquo a limitarse en resolver en base al
dafio y no sobre la situacion juridica?

La dificultad para poder determinar la responsabilidad de hace en el hecho de que al
ser un accidente no se puede delimitar ciertos parametros que si se pueden ver en
otros hechos punibles como lo son los de lesiones.

4. ¢Segln su experiencia, que acciones se deben tener en cuenta al momento de querer
determinar la responsabilidad penal para las partes, en unaccidente de transito?

Considero que se debe tener en cuenta el accionar de quién produce el accidente, es
decir, en qué estado se encontraba, qué reglas de transito rompid cuando se ejecutd



el accidente, qué decisiones desencadenaron el accidente, ya sea cruzar cuando habia
luz roja, ir exceso de velocidad, también por parte del peatdn podria existir quécruce
en un lugar que no es adecuado, etc

¢éCree usted que, en un accidente transito siempre hay un solo responsable del hecho
dafoso, puede existir una responsabilidad solidaria?

Si bien en la mayoria de casos existe un solo responsable también hay otros en los que
puede existir una responsabilidad solidaria ya que los actos que derivaron en el
accidente de transito fueron ocasionados por ambos, en un supuesto podemos tener
a que una camioneta que va a doblar a la izquierda cruza en luz roja mientras que una
a quién si le tocaba cruzar sobrepasa el limite de velocidad permitido.

¢En su experiencia, cree usted que el actuar del sujeto pasivo es fundamental para la
valoracidn de la pena en los accidentes de transito?

No Deberia ser algo determinante ya que esa Este A quién se le daiid un bien juridico
sin embargo todo proceso se cifie a reglas y este no esté excepto Asi que tiene que
mantener un orden como ya lo establece el cédigo.

¢Cree usted que, en caso de fuerza mayor o hechos fortuitos que lleven como resultado
un accidente de transito se exima de la culpabilidad al propietario del vehiculo que lo
causg?

Claro ya que estamos hablando de hechos fortuitos no estaba en sus manos ni en
acciones él prever que se suscitara el accidente de transito.

éConsidera usted que, causar un accidente de transito bajo circunstancias como
conducir bajo los efectos del alcohol, droga o la excesiva velocidad deberia ser
considerado como agravante a los hechos?

Considero que si, ya que si bien no se busca ocasionar un accidente de transito es de
conocimiento publico que conducir bajo los efectos del alcohol o alguna droga puede
conllevar a que no te encuentres en tus cinco sentidos y por ello tus reacciones frente
al volante no son las mismas.

¢Basado en su experiencia, considera usted que, la imprudencia del peaton ante un
accidente de transito podria eximir a la otra parte del proceso penal?

El proceso penal tendria que realizarse de igual manera sin embargo en este se podria
delimitar quién tuvo la responsabilidad si en este caso se habla de una imprudencia del
peatdn pues esto debe verse o plasmarse con pruebas en el ya mencionado proceso.



Guia de entrevista a profesionales del derecho penal, procesal penal y derecho penal
internacional y o catedraticos

Titulo: valoracidn de la responsabilidad penal en los delitos contra la vida el cuerpoy la salud —
lesiones (accidentes de transito)

Entrevistado: Garay Almidon Maribel
Cargo/profesidén/grado: sub oficial 2da direccion de transito, transporte y seguridad vial
Institucion: Policia Nacional del Peru

Lugar: PNP fecha: 10 deagostodel 2021 duracién: 1 hora

1. ¢cree usted que, la valoracién del accionar de las partes se tiene en cuenta en un
accidente de transito para poder determinar la responsabilidad penal en los delitos
contra lavida el cuerpo vy la salud?

En algunos casos no puesto que las personas que intervienen en los accidentes quieren
eximirse de la mayoria de culpabilidad

2. éen base a su experiencia, considera que, un proceso penal sobre accidente de transito
deberia tener un trato indistinto al delito de lesiones debido a la falta de voluntad de
causar el dano?

Siempre y cuando se demuestre que no existe ningln tipo de intencionalidad para
causar el dafio producido por el accidente

3. ¢écree usted que, la dificultad de poder determinar la responsabilidad en un accidente
de transito es lo que conlleva muchas veces al aqui a limitarse en resolver en base al
dafio y no sobre la situacion juridica?

Tendria que darse un analisis a profundidad del accidente y ver los puntos importantes
de como se causo el accidente, si fue por negligencia del conductor o del peatén

4. ¢segln su experiencia, que acciones se deben tener en cuenta al momento de querer
determinar la responsabilidad penal para las partes, en un accidente de transito?

Primero el actuar del autor del accidente antes de que este ocurra, el actuar de la
victima antes del accidente.

5. écree usted que, en un accidente transito siempre hay un solo responsable del hecho
dafoso, puede existir una responsabilidad solidaria?

Puede existir la responsabilidad solidaria siempre y cuando el autor del accidente y la
victima acttien de forma negligente llevandose a cabo dicho accidente

6. ¢éen su experiencia, cree usted que el actuar del sujeto pasivo es fundamental para la
valoracion de la pena en los accidentes de transito?



Creo que es importante ya que, si el sujeto pasivo se encuentra realizando sus actividades de
forma regular, respetando las vias, los semaforos y demds sefalizaciones

sin embargo le pasa un accidente de transito este queda eximido de cualquier tipo de
responsabilidad

7. écree usted que, en caso de fuerza mayor o hechos fortuitos que lleven como resultado
un accidente de transito se exima de la culpabilidad al propietario del vehiculo que lo
causo?
Quedaria eximido de culpabilidad y responsabilidad ya que son situaciones que no se
pudieron prever.

8. dconsidera usted que, causar un accidente de transito bajo circunstancias como
conducir bajo los efectos del alcohol, droga o la excesiva velocidad deberia ser
considerado como agravante a los hechos?

Por su puesto que si ya que se es consciente de que esta poniendo en riesgo la vida del
conductor y de los peatones.

9. ¢basado en su experiencia, considera usted que, la imprudencia del peatdn ante un
accidente de transito podria eximir a la otra parte del proceso penal?

Tendria que darse una investigacién minuciosa para demostrar que el peatéon cometié
alguln acto negligente y que con eso conlleve un accidente de transito
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