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RESUMEN
La carencia de buena planificacion es uno de los mayores problemas de toda ciudad
en tiempos contemporaneos al no considerar factores urbanos de gran influencia
en las dinamicas de la ciudad, destacando la funcion de la movilidad en la
poblacién. Por ello, el presente estudio tuvo como obijetivo principal determinar la
influencia de los factores de disefio urbano en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023, Para la investigacion se considero un enfoque cuantitativo,
tipo basico, disefio transversal no experimental correlacional simple. En tanto, para
la muestra se consideraron 125 residentes del sector en cuestion. Los instrumentos
aplicados fueron 2 cuestionarios validados por expertos junto a una ficha de
observacion para la recoleccion de informacién. Se hallé que la relacion entre los
factores de disefio urbano y la movilidad en el sector Virgen de Fatima otorgaban
un valor del coeficiente de correlacion de Spearman de 0.463, lo cual indica una
correlacion moderada positiva. De esta manera, se concluyd que los factores de
disefio urbano influyen de manera moderada en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima, lo que indica que, si mejoran o aumentan los factores de disefio urbano,

ocurrird lo mismo con la movilidad.

Palabras clave: Factores de disefio urbano, movilidad, movilidad peatonal,

movilidad vehicular



ABSTRACT
The lack of proper planning is one of the major problems in any city in contemporary
times, as it fails to consider influential urban factors in the city dynamics, with a
particular emphasis on the role of mobility in the population. Therefore, the main
objective of this study was to determine the influence of urban design factors on
mobility in the Virgen de Fatima sector, Huaraz, 2023. The research adopted a
quantitative approach, specifically a basic type of non-experimental correlational
cross-sectional design. A sample of 125 residents from the sector under study was
considered. The instruments used consisted of two questionnaires validated by
experts, along with an observation form for data collection. The findings indicated
that the relationship between urban design factors and mobility in the Virgen de
Fatima sector yielded a Spearman correlation coefficient of 0.463, indicating a
moderate positive correlation. Thus, it was concluded that urban design factors
moderately influence mobility in the Virgen de Fatima sector, suggesting that an
improvement or increase in urban design factors will have a similar effect on

mobility.

Keywords: Urban design factors, mobility, pedestrian mobility, vehicular mobility



INTRODUCCION

Desde el origen de los asentamientos humanos hasta la creacion de las
primeras ciudades, la urbanizacion del territorio a nivel mundial se ha
definido como un fenédmeno transformador, el cual a través de su evolucion
y el paso del tiempo se ha ramificado en multiples dimensiones dentro de las
cuales se destacan las cuestiones politicas, culturales, sociales o historicas,
enriquecidas por medio de diferentes sucesos en su accionar dada la
naturaleza viva y dinamica de la ciudad abriendo camino al hecho urbano y
arquitectonico, desde la progresiva expansion residencial, migraciones hacia
distintos centros urbanos, revoluciones tecnolégicas, desplazamientos hacia
los nucleos de las urbes hasta el establecimiento de actividades resaltantes
para su sustentabilidad econémica y territorial. El informe de ONU-HABITAT
(2022) se centr6 en los desafios que las ciudades enfrentan en su
crecimiento mas alla de su territorio junto a la consideracién de que las areas
urbanas deben estar preparadas para futuros constantemente cambiantes e
impredecibles, un punto que se vio concretado ante la naturaleza disruptiva
de la pandemia de COVID-19; en base a ello, con un mundo en constante
expansion en el que el suelo urbano representa un 56 por ciento, se espera
gue hacia el afio 2050 este proceso se incremente en un 12 por ciento
adicional aunque aquellas areas urbanas ya consolidadas cuentan con una
proyeccién de estabilizacién o declive en el crecimiento urbano, por lo que
se hace hincapié en el aumento de la poblacién, la configuracion
socioespacial, la composicion econémica, los niveles de informalidad, la
movilidad sostenible y los retos politicos e institucionales, ya que el proceso
de urbanizacién es desigual y requiere diferentes propuestas y estrategias.
Como resultado, se han generado problemas que afectan las bases de las
dinamicas urbanas, como los asentamientos informales en las periferias, la
concentracion de actividades en un Unico nucleo de la ciudad, la inefectividad
de la conectividad vial y la limitacion del movimiento a nivel peatonal y
vehicular, asi como la distribucion ineficiente de los usos del suelo y los
servicios municipales insuficientes. En este contexto, se destaca la

conformacion del espacio a través de factores de disefio urbano y su



influencia en la movilidad como aspectos clave de analisis en la comprension
de los problemas que afectan directamente a la poblacion, como la
percepcion, la seguridad, la accesibilidad, la calidad del espacio, las razones
por las que se movilizan, los medios de llegada, las acciones que realizan,
las actividades con las que interactian, la ubicacion de puntos de
concentracion, los intervalos, las interacciones con el entorno y la
conectividad vial. En consecuencia, es importante considerar estos aspectos
al abordar la planificacion y elementos del disefio urbano dentro del contexto
de la movilidad sostenible y el crecimiento de las ciudades, teniendo como
finalidad optimizar el bienestar de habitat de los residentes y garantizar su
comodidad. Como mencionan Jiménez y Ospina (2020), el disefio urbano se
enmarca en una construccion socioespacial dentro de una simbiosis entre el
espacio publico y las particularidades de la poblacion o comunidad a la que
pertenece, por lo que el caracter de lugar lo complementan la sociabilidad y
la convivencia a manera de factores organizadores para la circulacion,
transitabilidad y capacidad de esparcimiento; un punto que es
complementado por Moreno (2021) quien expone las circunstancias que han
enfrentado las urbes latinoamericanas, mas aun con la presencia de la
COVID-19, evidenciando que los intentos por encaminar estrategias de
movilidad sostenible dentro de la planificacién urbana no han sido los
suficientes, resultando en que el reto de lograr el modelo de una ciudad
compacta y transitable es cada vez mas distante en un escenario en el que
la poblacién busca masivamente desplazarse hacia el nicleo de la urbe en
busca de satisfacer sus necesidades y acceder a servicios pero
enfrentdndose a limitaciones sustanciales en cuanto a movilidad urbana.

El panorama en el Perl no se presenta ajeno a estos problemas ya que,
partiendo desde la ciudad de Lima, Evans (2020) mencioné que las
reacciones a la vida urbana, desplazamientos, su relacion con los
desplazamientos a través del entorno urbano y la aglomeracion de personas
0 servicios en distintos puntos la metrépoli pasan desde regulares hasta
insatisfechas, evidenciando una heterogeneidad de respuestas, pero
resaltando mayor porcentaje de insatisfaccion conforme se evidencian

percepciones cercanas a la periferia de la ciudad, en la que residentes de



asentamientos o barriadas encontraban limitaciones u obstaculos al tratar de
desplazarse hacia el centro de actividades mas cercano a ellos;
complementariamente, el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2019)
expuso las circunstancias que han llevado al transporte urbano peruano a la
crisis en la que se encuentra, mencionando que en el caso de Lima un 85
por ciento de los viajes realizados en transporte motorizado corresponden a
transporte publico, mientras que en el caso de Arequipa y Piura un 68 por
ciento respectivamente concierne a este tipo de movilidad optando por
combis, microbuses, colectivos o taxis, ante ello se enuncia la ausencia de
planeamiento integral, informalidad en los servicios, ineficaz transporte
publico, caducidad del parque automotor, escasa labor de fiscalizacion,
carencia de sefializacion y semaforos, sumado a la desfavorable situacién
de la infraestructura vial como ejes significativos de este problema. La
perspectiva se amplia a través de lo expuesto por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (2020) donde se evidencié que los viajes
diarios realizados por los habitantes limefios en transporte publico
tradicional, véase combis, microbuses o mototaxis, corresponden a un 40.60
por ciento, dejando atras a servicios que han intentado conformarse a
manera de una alternativa segura como el Metropolitano o los corredores
complementarios. El tiempo de desplazamiento es otro punto critico en la
movilidad ya que es preciso que el ciudadano peruano logre desplazarse de
manera presta a su destino, sin embargo el contexto en la capital refleja una
antitesis de este paradigma a través de lo mostrado por la encuesta de
percepciéon Lima Como Vamos (2019) en la que se expuso que solo un 23.9
por ciento de los habitantes logran desplazarse en 15 minutos a sus destinos
desde la salida de sus hogares, mientras que un 12.7 por ciento puede
movilizarse en un marco temporal que abarca hasta 1 hora y media,
denotando la urgente necesidad de optimizaciones para los medios
disponibles de transporte publico. Ante las circunstancias adversas en torno
al estado de la movilidad, el disefio urbano y la impredecibilidad de
situaciones que pueden ocurrir en las ciudades, Promovilidad (2020)
establecio, dentro de su guia para transporte sostenible no motorizado, los

elementos esenciales que requieren las ciudades peruanas para emprender



estrategias de movilidad sostenible ya que, pese a las medidas impuestas
durante la crisis sanitaria como el aislamiento social, la reduccion de la
capacidad de transporte o prohibicion de desplazamiento de vehiculos
motorizados, persiste en la poblacion la necesidad de desplazarse para
cumplir con sus actividades laborales o comerciales.

Asimismo, la situacion hacia el interior del pais ha evidenciado factores
precarios que inciden en la percepcion del disefio urbano en sus
desplazamientos o patrones de movilidad dentro de las urbes como son los
geograficos, climatologicos o netamente aquellos resultantes de intervencion
humana. Un ejemplo emblematico de esta situacion es la ciudad de Huaraz,
ubicada en la provincia de Huaraz, departamento de Ancash, la cual, a través
de su historia, ha experimentado sucesos cruciales que cambiaron la
totalidad de su trama urbana como el aluvion de 1941 y el terremoto
acontecido en 1970, tras los cuales la ciudad emprendio la busqueda de
recuperarse, reconstruirse, sentar bases urbanas a futuro, sumado a
establecer nucleos, tramas y vias definidas para la poblacion que volvia
progresivamente a asentarse. Con el transcurrir de los afios, se
establecieron ejes definidos dentro del centro de la ciudad como atractores
de movilidad, actividad, desplazamiento y urbanizacion, siendo uno de los
mas importantes la avenida Raymondi debido a que conecta los barrios
ubicados hacia el este y oeste de la urbe, ademas de que atraviesa el nucleo
comercial de la ciudad dentro del cual se encuentra el sector Virgen de
Fatima. Tarazona (2017) enuncié en su andlisis las vias de mayor
convergencia de transito en la ciudad entre las que destacan la avenida
Centenario, la avenida Fitzcarrald y la avenida Raymondi debido a la
superposicion de flujos de transporte que concurren estas vias como autos
particulares, combis, colectivos, vehiculos de carga e incluso buses
interprovinciales, ante lo cual también enfatiza la significativa acogida de
pasajeros que experimenta este escenario, representado en un 40.4 por
ciento en la totalidad de la ciudad. De esta manera, el sector Virgen de
Fatima se ha consolidado como una columna vertebral dentro de Huaraz
debido a su crucial cercania con diversos equipamientos y negocios de gran

concurrencia. Sin embargo, a pesar de la significativa presencia que posee



en la urbe, su disefio urbano no ha sido adecuado para brindar seguridad,
bienestar y accesibilidad a los transelntes que se desplazan
constantemente por sector realizando sus actividades cotidianas o
desplazandose a sus centros laborales, resaltando las zonas cercanas al
mercado de abastos “Virgen de Fatima”, el cuadrante comercial “Quilcay” y
las zonas en las que se concentran servicios de comercio, salud y ocio;
debido a ello, los peatones se enfrentan constantemente a intensos flujos de
movilidad vehicular, tanto particular como publica, puntos de concentracidn
de bullicio, focos de comercio informal, infraestructura vial copada y
descuidada, resultando en una situacion de intimidacion para el peatdn quien
se enfrenta a un conflicto en su desplazamiento diario para realizar las
actividades que necesita. Debido a estas circunstancias, se abarcé la
prioridad de enrumbar una investigacion enfocada en analizar el disefio
urbano del sector Virgen de Fatima y su influencia en la movilidad de la
ciudad.

En razon de ello, se justificd esta investigacion en relacion con su valor
tedrico, metodoldgico, social y practico; partiendo del valor teédrico, se
pretendié que esta investigacion contribuya al estudio del disefio urbano, la
trama vial, las actividades compatibles, la accesibilidad necesaria para los
peatones, asi como la movilidad y su implicancia en los flujos de
desplazamiento vehicular y peatonal. Respecto a su valor metodoldgico, se
buscoé optimizar la aproximacion hacia la indagacion de la movilidad y el
disefio urbano a través de la averiguacién en los enfoques de analisis e
instrumentos posibles a emplear en la recoleccion de informacion para la
poblacion y su contexto. En cuanto a su valor social, se establecié que la
investigacion contribuya al estudio de las dinAmicas existentes entre los
flujos de movilidad y los espacios que transita la poblacién para brindar
informacion beneficiosa, util y valiosa para la poblacion que reside y transita
en este sector. Por ultimo, en cuanto a su valor practico, se pretende dar a
conocer los vinculos, conflictos y perspectivas en torno al analisis del disefio
urbano y flujos de movilidad para su aplicacion en el campo del urbanismo u
otras disciplinas que requieran la informacion para su estudio desde distintas

perspectivas. En definitiva, esta investigacion fue relevante para aportar



conocimiento actual y nuevo a un objeto de analisis que requiere mayor
investigacion en el ambito urbano a nivel nacional.

En base a todo lo expuesto previamente, se planteo la pregunta general de
investigacion: ¢, Como los factores de disefio urbano influyen en la movilidad
del sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023? Consecuentemente, se
elaboraron las preguntas especificas: ¢Como los factores espaciales
influyen en la movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023?, ¢como
los factores socio-econdémicos influyen en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023?, ¢.como los factores viales influyen en la movilidad en
el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023? Posteriormente se definid el
objetivo principal del estudio: Determinar la influencia de los factores de
disefio urbano en la movilidad del sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.
Del mismo modo, se establecieron los objetivos especificos: Analizar la
influencia de los factores espaciales en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023; examinar la influencia de los factores socio-
econdmicos en la movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023;
analizar la influencia de los factores viales en la movilidad en el sector Virgen
de Fatima, Huaraz, 2023.

Por lo tanto, en lo que concierne a las hipétesis de los objetivos, aquella
respectiva para el objetivo principal refirié que los factores de disefio urbano
si influyen en la movilidad del sector Virgen de Fatima; en cuanto a los
objetivos especificos, la hipétesis vinculada al primer objetivo se enmarcé en
gue los factores espaciales si influyen en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima, posteriormente en cuanto al segundo objetivo se estipulé que los
factores socio-econdémicos si tienen influencia en la movilidad del sector
Virgen de Fatima, finalmente en relacion al tercer objetivo se tuvo que los
factores viales si tienen influencia en la movilidad del sector Virgen de

Fatima.



MARCO TEORICO

Se planted la base tedrica del presente estudio la cual se enfocé en los
conceptos relacionados a factores de disefio urbano y movilidad. Para ello,
se llevo a cabo una exhaustiva busqueda de informacion con el fin de obtener
conocimientos relevantes y actualizados sobre estos temas. Asimismo, la
revision de trabajos previos, tanto a nivel internacional como nacional,
permitié indagar en distintos puntos de vista, perspectivas, metodologias y
resultados relacionados con las categorias, enriqueciendo asi la
comprension de los mismos y su aplicacion en el contexto de estudio.
Como punto de partida, enfocando el interés hacia el contexto nacional y
considerando una aproximacion directa al problema de movilidad dentro de
la ciudad de Huaraz, se tuvo como primer antecedente la investigacion
realizada por Tamara (2019) en su tesis doctoral titulada “Modelo secuencial
de movimiento vehicular para la formulacién del plan de movilidad urbana
sostenible en Huaraz-Ancash-2018” en la cual se propuso analizar
detalladamente las probleméticas de la movilidad urbana que enfrenta la
ciudad. En torno a la metodologia, se consider6 un enfoque mixto y un disefio
no experimental de tipo descriptivo, junto a la implementacién de diferentes
estrategias e instrumentos tales como folletos, publicaciones, participacion
publica, fichas descriptivas y plataformas digitales de informacion.
Consecuentemente, en los resultados se encontré una intensa preferencia
por el transporte vehicular, influenciada en gran medida por la infraestructura
vial presente, la inadecuada accesibilidad, la baja calidad del transporte
publico, falta de sefalizacion y ausencia de atencion hacia la movilidad
peatonal. Por ello, a manera de conclusidbn se describe que estas
problematicas se enmarcan dentro de una situacion de debilidad en torno a
la gestién administrativa, la cual ha mostrado una falta de coordinacién entre
las entidades gestoras y ha dejado a la movilidad urbana, tanto en entornos
comerciales, educativos o0 residenciales, carente de sostenibilidad e
integridad.

En tanto, como segundo antecedente se tuvo a Arana Velarde (2021) con su
investigacion denominada “Incidencia de la movilidad urbana en el

crecimiento insostenible de la ciudad de Huancayo” en la cual se considero



como finalidad realizar la determinacion de la correlacion entre la movilidad
urbana y el desarrollo insostenible de la urbe en el marco de un intervalo
temporal de 13 afios, especificamente desde 2007 hasta 2020. Para ello, se
plante6 el uso de un enfoque mixto con un disefio explicativo-descriptivo y
se utilizaron herramientas como tablas estadisticas, imagenes satelitales y
mapeos de distritos obtenidos a partir de informacién publica concerniente a
movilidad. Considerando la representacién arquetipica que explica el papel
de la movilidad en el desarrollo de las ciudades, sus modalidades y su
capacidad para fomentar el crecimiento urbano o saturar las areas
consolidadas como base argumental inicial, se encontrd que el aumento de
la poblacion, la expansion de la superficie urbana y el aumento de la
movilidad urbana entre 2007 y 2020 fueron impulsados por la movilidad
motorizada que se convirtié en el medio principal para los desplazamientos
de la poblacion. Esto resultdé en una situacion de conurbacion en la que el
transporte publico disminuy6 en cantidad y ocurrié un aumento en el uso de
vehiculos de baja capacidad, como taxis o colectivos, lo cual modificé
progresivamente el espacio urbano afectando negativamente la actividad
agricola, uno de los pilares econdmicos del Valle del Mantaro.

Consecuentemente, presentando como tercer antecedente vy
complementando el mismo rubro de estudio, Chique, et. al. (2018) en su
articulo titulado “Analisis del sistema de transporte urbano para optimizar el
tiempo de viaje del pasajero de la ciudad de Puno, 2018” tuvieron como
objetivo analizar la conformacion del sistema de transporte que abastecia a
la ciudad de Puno considerando aspectos como el sistema vial, el intervalo
temporal de viaje, la tendencia de movilidad, los puntos de origen, destino y
las rutas. Para lograr este objetivo, se precisé del enfoque cuantitativo y un
disefio de caracter no experimental, junto con cuestionarios como
instrumentos para recopilar informacion. Los resultados reflejaron limitantes
relacionadas con el disefio urbano, como la infraestructura vial, los
obstaculos para la movilidad vehicular y la concentracion de usos de suelo.
Como conclusién, se sugirieron intervenciones para mejorar la dinamica del

sistema vial de la ciudad de Puno.



Teniendo en cuenta otro punto de vista al considerar el fenGmeno migratorio
en la evolucion del espacio urbano, se tuvo como cuarto antecedente a
Cacsire (2021) en su tesis doctoral titulada “Migraciones internas y practicas
de apropiacién de espacios en el territorio altoandino de Peru: el caso de
Juliaca” en la cual se buscé comprender las condiciones de las migraciones
en el altiplano peruano a través de los ejes de movilidad, vida cotidiana y
comportamientos de las comunidades emigrantes. Para este propésito, se
utilizé un enfoque cualitativo y se recopilé informacion a través de
observaciones y analisis de modelos de intervencion. Los resultados
indicaron que factores como la produccion ciudadana del entorno urbano,
inestabilidad, escasez econémica y falta de vivienda son elementos cruciales
en la transformacion territorial de la urbe, incorporando la vida cotidiana y las
expresiones culturales en su morfologia y arquitectura, pero generando
contextos de discordia social y degradacion ambiental. Como conclusién, se
destacé la importancia de considerar la insercién cultural en las politicas de
ordenamiento socio-espacial.

En tanto, expandiendo el panorama hacia el contexto internacional y
considerando la preocupacion por la movilidad dentro la forma urbana a
través de sus multiples factores, se tuvo como quinto antecedente a
Engelfriet y Koomen (2018) en su investigacion titulada “The impact of urban
form on commuting in large Chinese cities” en la cual exploraron el impacto
de multiples variables urbanas en el desplazamiento de la poblacién en
multiples ciudades de China. Para este proposito, se precisé el uso de un
enfoque mixto y se enfatizé el estudio en la dimension territorial de las
ciudades, densidad urbana, convergencia de usos de suelo, policentricidad
y aglomeracion espacial. A partir de ello se encontré que, en las ciudades
extensas sin nucleos comerciales definidos, los tiempos de desplazamiento
promedio eran sustancialmente mas altos. Por lo tanto, se concluy6 en la
meditacion sobre el inmediato requerimiento para desarrollar estrategias de
planificacion de manera pronta para evitar efectos negativos a largo plazo en
la movilidad urbana, accesibilidad y habitabilidad que puedan incidir en el

potencial econdmico de las urbes analizadas.



De manera complementaria con una aproximacion integral hacia el espacio
construido y la movilidad sostenible, se tuvo como sexto antecedente a
Bautista-Hernandez (2021) en su investigacion titulada “Mode choice in
commuting and the built environment in México City. Is there a chance for
non-motorized travel?” quien busco indagar en los aspectos relacionados
con los problemas contemporaneos que enfrentan las ciudades como la
congestion vehicular, contaminacion, forma urbana y espacio construido,
sumado a los factores que constantemente motivan el desplazamiento
peatonal por encima del motorizado y centrandose en la ciudad de México.
Utilizando un enfoque mixto y herramientas como modelos de regresion,
mapeos de patrones de movilidad y bitacoras de observacion, se encontro
gue las caracteristicas socioeconémicas y factores de la forma urbana en las
zonas transitadas eran determinantes para la decision de cada peaton de
movilizarse por la ciudad, brindando informacion valiosa para la elaboracion
de politicas de movilidad sostenible mas comprensivas que permitan
transformar el espacio urbano en un lugar que pueda dialogar mas con el
ciclismo y el peaton.

Por otro lado, como séptimo antecedente y abriendo el panorama hacia las
caracteristicas espaciales y sociales en la ciudad, Guzman, et. al. (2020) en
su investigacion titulada “Assesing the role of the built environment and
sociodemographic characteristics on walking travel distances in Bogota”
determinaron como objetivo estudiar la relacién entre las caracteristicas
socioecondmicas, disefio urbano y distancias de desplazamiento de la
poblacion en la ciudad de Bogota. A través del uso de un enfoque mixto y
herramientas como modelos de regresién, entrevistas con la poblacién e
informacion obtenida de fuentes estatales acerca de la tasa de empleo y
crecimiento poblacional, se hall6 que las distancias transitadas eran altas en
areas con escasa variedad de actividades concentradas junto a tasas bajas
de empleo y habitabilidad. Por lo tanto, se evidencio la necesidad de
implementar politicas que permitan la redistribucion de actividades y
equipamientos en la trama urbana de manera que puedan estar mas
cercanas a aquellas urbanizaciones con menores ingresos por persona que

padecen dificultades para su acceso.

10



En tanto, considerado como octavo antecedente y estableciendo una
perspectiva hacia la relacion entre el transporte publico y el disefio urbano,
Stojanovski (2020) en su investigacion titulada “Urban design and public
transportation—public  spaces,visual proximity and Transit-Oriented
Development” planteé como objetivo analizar la relacion entre los factores
espaciales de los paraderos o puntos de concentracion peatonales y los tipos
de actividades comerciales y espacios publicos que se gestan alrededor de
ellos en tres ciudades suizas. La metodologia utilizada fue cualitativa y se
basé en la toma de registros fotograficos, mapeos de los vecindarios y
elaboracion de ilustraciones graficas. Los resultados encontrados revelaron
gue los nucleos comerciales se concentran alrededor de los paraderos mas
concurridos y que esta situacion obedece a factores espaciales como la
disposicion de las vias, focos de actividades comerciales, apertura de las
fachadas, orientacion de las mismas, entre mdltiples otros factores. A
manera de conclusion, se determiné que los patrones de crecimiento urbano
basados en el transito en torno a espacios publicos complementan las
distancias de caminabilidad, siendo uno de los puntos mas importantes a
considerar en la planificacién del transporte publico dentro de las ciudades;
asimismo, se enfatizo en el rol que tiene la proximidad visual en la
generacion de pasajeros para este tipo de movilidad.

Prosiguiendo con el noveno antecedente y acercando la relacion entre
espacio urbano y movilidad, Vega Centeno, et. al. (2022) en su estudio
denominado “Estructura urbana y movilidad como factores de vulnerabilidad:
Lima y Bogota en tiempos de cuarentena” se propusieron indagar en torno a
los efectos de la pandemia de COVID-19 en la movilidad cotidiana de la
poblacién de estas ciudades, considerando las barreras socio-espaciales
preexistentes enmarcadas dentro de la estructura urbana. La metodologia
utilizada fue mixta, con el uso de instrumentos como datos censales,
entrevistas, analisis factoriales y de conglomerado. Se establecié un mapa
de las vulnerabilidades presentes en el espacio urbano y su tipologia,
evidenciando a través de los resultados el rol que ejercieron estas en las

dificultades que experimentd la poblacion al afrontar la cuarentena y en la
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movilidad desde las comunidades periféricas, las cuales presentaron las
circunstancias mas adversas al momento de desplazarse.

Con el proposito de ahondar en el estudio de las variables, se indagaron
planteamientos y teorias relacionadas de manera que las posturas,
enunciados, criticas y proyecciones puedan aportar o complementar las
cuestiones conceptuales que abarca la investigacion. Para ello, se inicié
planteando la perspectiva tedrica de los factores de disefio urbano como
aquellos que conforman fundamentalmente los cimientos de ideales para la
produccion y creacion de ciudades ideales que brinden bienestar y seguridad
a sus habitantes tomando en cuenta aspectos espaciales, fisicos, sociales,
econOmicos, culturales, ambientales y estéticos para aportar a la
identificacion y generacion de informacion util para el desarrollo de
estrategias de planificacion; por lo que estos se enmarcan en factores
referentes a la mejora de la calidad de vida, unidad comunitaria, ampliacion
de oportunidades, promocion de la igualdad y el fomento de estrategias
sustentables. Ademas, estos factores se integran de manera orgénica a la
movilidad de la poblacién debido a su capacidad de garantizar accesibilidad
y conectividad dentro de la ciudad, lo cual permite su consideracion en
visiones interdisciplinarias que busquen ciudades mas integradas.
Consecuentemente, este planteamiento se ve sustentado en la teoria de
Brown y Dixon (2014), quienes establecen los fundamentos para identificar
lo que significan los factores de disefio urbano en un mundo contemporaneo
en el que se priorizan la vida, los espacios y los edificios, en ese orden de
importancia. Segun estos autores, el primer principio del disefio urbano debe
ser la mejora de la calidad de vida a través del desarrollo de entornos
caminables que permitan la libertad de eleccion al momento de desplazarse,
conectando a la gente y proyectando sus intereses, gustos y metas para
enrumbar las actividades comerciales gestandose como factor fisico-
espacial. El segundo principio refiere a la unidad comunitaria relacionada al
factor social, caracteristica que invita a los habitantes a compartir sus vidas
y experimentar el vivir en sociedad. El tercer principio expone la posibilidad
de expandir las oportunidades disponibles para crear un mercado

competitivo que beneficie econdmicamente a la urbe, y la promocion de la
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igualdad aboga por el acceso a los tres principios previos en pos de la
equidad y facilidad para beneficiarse de esta enmarcandose como factor
econdémico. El quinto y dltimo principio refiere a la adopcion de estrategias
sustentables con el fin de fomentar compromiso y resiliencia en la
comunidad, complementando el factor espacial con aspectos ambientales;
por ello, los disefiadores urbanos tienen una gran responsabilidad en la
consecucion de esta vision. En consecuencia, el analisis de estos principios
y su relacion con la creacion de entornos urbanos sostenibles y habitables
resulta esencial para el logro de ciudades ideales para sus habitantes.

En base a la teoria anterior y enfocado hacia la herencia histérica y el futuro
al que esta puede llevar a las ciudades, Bandarin, et. al. (2014) proponen
una vision del disefio urbano que se enfoca los factores que inciden en la
morfologia de la ciudad y su aplicacién en el tejido urbano. A raiz de ello,
consideran puntos como la pérdida de la sensacion de integridad urbana y
la segregacion como algunos de los fendmenos que han afectado
profundamente la ciudad contemporanea, y que han sido abordados a través
de propuestas relacionadas a la reconexion artificial de la urbe, resultando
en el incremento de la intensidad del transito vehicular y aislando el paisaje
gue rodea la ciudad. En este contexto, el disefio urbano se consolida como
una herramienta clave para mejorar la calidad de vida en la ciudad, para lo
cual proponen considerar diversos factores como la capacidad formativa
latente en el sistema, la habilidad de identificar los arquetipos existentes que
han llevado a la constitucion actual, la facultad de estudiar la interconexion
de los patrones de interaccion entre los actores urbanos y la pericia para
detectar ejes hacia los cuales se ha congestionado el crecimiento territorial.
A partir de estos factores, se puede lograr diagnosticar y analizar la dindmica
de la urbe, en tanto puedan ser utilizados para fortalecer la satisfaccion vital
de sus habitantes y el bienestar de la ciudad en su conjunto.

Aportando al punto de vista planteado en la teoria previa, Cuthbert (2014)
presenta una perspectiva mas pragmatica y teorica sobre el disefio urbano
en la que se consideran los factores culturales, sociales, econémicos,
ambientales y estéticos que conforman el sistema de la ciudad y su disefio.

Segun el autor, es importante entender la transformacion del espacio desde
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la unidad, los fundamentos sociales que la componen y la forma en que se
encuentran articulados dentro del sistema, permitiendo integrar a este rol al
disefiador urbano quien debe ser capaz de generar un programa de
intervencion a partir de la percepcion del problema, objetivos e ideas de
disefio, pasando por retroalimentacion y redisefio para posibles soluciones,
experimentando predicciones y culminando en la implementacion de la
estrategia definida. Asimismo, se destaca la relevancia al tomar en cuenta el
escenario en el que se desarrolla el disefio urbano, desde factores
espaciales como el rol del edificio, calle o cuadra hasta la funcion de la ciudad
antes de la regidn metropolitana. En este sentido, su enfoque destaca la
necesidad de una intervencién practica y teérica para abordar los problemas
del disefio urbano y la ciudad en su conjunto.

No obstante, con un acercamiento hacia el sistema arterial que compone a
la ciudad y el rol que cumplen las calles en su dinAmica, Bosselmann (2008)
se centra en la importancia de las vias y su papel en la dinamica espacial de
la ciudad. El autor plantea que toda estructura urbana debe satisfacer no solo
las necesidades humanas basicas, sino también los valores y metas de la
comunidad. Para ello, el disefio debe ser creativo y permitir que la ciudad se
revitalice, repare y unifique, por lo que parte desde los origenes de la calle
para identificar la funcién de la topografia en la creacion de la trama urbana;
consecuentemente, propone los factores de disefio que deben seguir las vias
en funcién de las zonas que las circundan. En tanto, enuncia que, para
potenciar la ciudad, las calles deben ser capaces de conectar y ser
identificables por la poblacion, adoptando cualidades peatonales y
conformando centros de actividades caminables. Ademas, pueden
complementar a los parques convirtiéndose en paseos que sirvan como
conectores verdes y proteger a los residentes de la congestion vehicular y
de fendbmenos naturales, abriendo paso al disefio urbano con factores que
también pueden aprovechar condiciones climaticas favorables y adaptarse a
condiciones adversas. Finalmente, destaca que la vida en los espacios
publicos puede ser mas dinamica si se le da el ambiente adecuado al peatén

para contribuir a través de estrategias de disefio urbano.
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En este sentido, Oliveira (2016) se enfoca en la interaccion entre los
elementos que conforman las propuestas de disefio urbano dentro del tejido,
destacando su transformacion a lo largo del tiempo y su relacion con el
contexto natural en el que se enmarcan, incluyendo elementos como la
calidad del suelo, el clima, la exposicion solar, los vientos y el tipo de
ecosistema. Asimismo, resalta la importancia del sistema vial y su relacion
con las circunstancias naturales, asi como la lotizacion dentro de la trama
urbana. El autor también destaca como factor el papel del sistema
edificatorio, diferenciando entre edificios comunes y aquellos que, debido a
su forma o uso, son facilmente identificables en la ciudad. Esta perspectiva
complementa y amplia la comprension de los factores de disefio urbano que
influyen en la transformacion del espacio, destacando la interaccion entre los
distintos elementos que conforman la urbe y su relacion con el contexto
natural en el que se asientan. Desde este ambito, resulta relevante para la
investigacion considerar la vision de Oliveira como una perspectiva
complementaria que aporta a la comprension de los factores de disefio
urbano.

Por consiguiente, considerando que el transporte sostenible y de bajo
impacto de emisiones ha adquirido relevancia en las politicas urbanas,
Harmaajarvi, et. al. (2004) profundizan en las caracteristicas del disefio
urbano que pueden contribuir a la promocion de un transporte sostenible y
de baja exigencia energética en la ciudad. Se destaca la necesidad de una
alta densidad poblacional, junto con zonas residenciales centralizadas
cercanas a los lugares de trabajo y una baja capacidad para
estacionamientos en el area publica. Estas caracteristicas generan
distancias mas cortas de desplazamiento, lo que aumenta la probabilidad de
emplear medios publicos de transporte o desplazarse a nivel peatonal en
lugar de los vehiculos privados, reduciendo asi los requerimientos
energeéticos y liberacion de gases contaminantes. Los autores también
destacan la importancia de la planificacion del transporte y la integracion de
multiples tipos de desplazamiento motorizado en la ciudad, lo que puede
mejorar la accesibilidad y la calidad del transporte publico, agilizar la

eficiencia de traslados y promover giros de perspectiva hacia opciones mas
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sostenibles. En general, el enfoque en un transporte sostenible y de baja
emision de carbono en las politicas urbanas requiere una combinacion de
medidas de disefio urbano, planificacion del transporte y fomento de la
movilidad sostenible, en un esfuerzo para mejorar la calidad de vida de los
residentes urbanos y reducir la huella de carbono de la ciudad.

Asimismo, Guggenheim y Soderstrom (2010) se enfocan en la complejidad
de la ciudad y la forma en que esta ha evolucionado a lo largo del tiempo,
haciendo énfasis en la importancia de entender la forma urbana a través de
una perspectiva interdisciplinaria. Segun los autores, la ciudad es un
producto de mudltiples factores, incluyendo aspectos sociales, culturales,
arquitectonicos, y geograficos, que han influido en su desarrollo vy
configuracion actual. En este sentido, se destaca la necesidad de considerar
la movilidad de las ideas que han contribuido a la creacién de la ciudad como
elementos fundamentales para comprender la forma urbana. Asimismo, se
hace hincapié en la importancia de reconocer el papel de los migrantes y su
influencia en la configuracion de la ciudad, asi como la interaccion entre
diferentes actores urbanos en el proceso de disefio y planificacion urbana.
Por ello, su postura apunta a la necesidad de considerar la complejidad y
multidimensionalidad de la ciudad en el analisis de los elementos que inciden
a nivel de disefio urbano.

Asimismo, Farell (2013) propone una postura divergente a lo expuesto
anteriormente, partiendo de la premisa de que el buen disefio no
necesariamente implica una buena planificaciéon. Con base en ello, el autor
expone las posiciones enfrentadas que experimentan los urbanistas frente a
los arquitectos en una dimensién de practica que resulta compleja y abierta,
y que suele regirse por manuales. No obstante, en tiempos recientes, se ha
dado un cambio de paradigma en el que se abanderan términos como el
espacio, la sustentabilidad y la inclusividad, los cuales han cobrado gran
relevancia en el ambito del disefio urbano. Por tanto, se hace necesario una
vision mas integrada de la disciplina, en la que se aborden de forma
transversal los diferentes espectros que presentan influencia en la

transformacion de la ciudad, asi como una mayor cooperacion y trabajo
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conjunto entre urbanistas, arquitectos y otros actores involucrados en la
planificacion y disefio de la ciudad.

Cambiando la perspectiva y abordando la categoria de movilidad, el
panorama de esta se extiende a través de multiples dimensiones; por lo que,
partiendo de la perspectiva teorica, la movilidad urbana se define como la
movilizacion de personas y bienes en una ciudad, ademas de los elementos
gue influencian en ella y las consecuencias resultantes de estas
interacciones. Dentro de estos elementos relevantes son considerados la
perspectiva individual del peaton hacia su ciudad, las estrategias de
planificacion, la sostenibilidad y la interaccion social, aspectos cuyos roles
en perspectivas actuales han sido enmarcados y enfocados hacia la
promocion de movilidad sostenible, igualdad de acceso a oportunidades y la
mejora de calidad de vida frente a un contexto en el que el constante
incremento del parque automotor, sumado a la prevalencia que se le ha dado
a la movilidad vehicular desde la esfera administrativa, ha producido efectos
adversos preocupantes reflejados en la disputa del espacio disponible con el
desplazamiento peatonal, afectando el aspecto ambiental, interrumpiendo
las actividades cotidianas de los habitantes, generando accidentes y creando
un clima de insostenibilidad.

Este planteamiento se sustenta en la teoria de Narayanaswami (2019) quien
inicia caracterizando la movilidad como aquella dimension que no solo se
limita a la construccion de infraestructura sino que se aproxima mas en el
capacidad de acercar a la poblacion hacia los lugares a los cuales quieren
dirigirse con el propoésito de que los servicios y actividades puedan ser
accesibles de manera sencilla; consecuentemente, expone los factores que
influyen en la movilidad urbana, partiendo con la motorizacion como el uso
en constante incremento de vehiculos originado por un crecimiento
descontrolado de la ciudad en regiones y paises en vias de desarrollo, la
gestion urbana que carece de medidas para impulsar el desplazamiento a
pie frente a la movilidad vehicular, la seguridad humana frente a la pérdida
de espacio peatonal y la creacién de infraestructura vial la cual, en casos
como las ciudades latinoamericanas, no logran ganarle el paso a la

segregacion urbana.
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Complementando esta teoria previa, Jiron e Imilan (2018) expresan que en
América latina se ha generado un crucial giro de la movilidad en el que las
perspectivas desde la planificacion urbana contemplan a este espectro como
un revolucionario movimiento de ideas, personas, comunidades,
interacciones sociales e informacion que se relacionan directamente con
ritmos y desplazamientos generados por los cambios de lugar a los que
obedece esta dinamica.

Por ello, a manera de complemento, Vincent (2018) en su teoria explora la
movilidad a través de tres distintivas caracteristicas como son la densidad
poblacional, relacionada intimamente debido al uso energético que lo
acompafia, la diversidad, a través de la cual se aprecia la variedad de usos
de suelo asignador a un area en especifico, y el disefio vial, en el que se
enfatiza el tamafio de las manzanas, conectividad entre vias, criterios de
accesibilidad, presencia de cruces peatonales y otros factores.
Paralelamente, Mendolicchio y Huleileh (2015) presentan su teoria desde el
punto de vista de la persona hasta abarcar la ciudad a partir del hecho de
gue la movilidad en tiempos contemporaneos es un reto para la persona
guien multiples veces es enfrentada contra la complejidad de la vida y
cuestiona sus decisiones, la comunidad colectiva quienes constantemente
experimentan fendmenos como migraciones, adaptaciones culturales,
globalizacion, diferencias sociales, y los espectros politicos, sociales,
econdémicos, conformando un contexto en el que la movilidad transforma
constantemente el espacio urbano en el que se desarrolla desde la presencia
més global hasta la mas esencial del propio peaton.

En la misma linea de pensamiento, Favre (2014) contempla los elementos o
“‘ingredientes” que inciden en la movilidad enunciando al transporte como
creador de movimiento y la energia que debe ser utilizada con el fin de
satisfacer los requerimientos contemporaneos de desplazamiento con una
demanda constantemente al alza, pero presentando variaciones
dependiendo de las circunstancias demograficas, culturales o sociales que
buscan solucionar los itinerarios de un punto A al punto B de mdltiples

formas.
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Con ello en consideracion, Burguess y Jenks (2001) enuncian una postura
complementaria en la que la movilidad sostenible promueve que las
comunidades sean seguras, caminables, promotoras de acceso en igualdad
a las oportunidades, por lo que la ciudad es aquel ente responsable de
generar este ambiente pero usualmente fallando en el proceso debido a la
inversion previamente realizada en beneficio de la movilidad vehicular que
termina desencadenando en obstaculos para el libre desplazamiento a pie,
contaminacion del aire, segregacion urbana, por mencionar algunos.

No obstante, aportando con una perspectiva diferente, Attard, et. al. (2015)
exponen la variabilidad de definiciones y criticas hacia la movilidad
sostenible en las que se la limitaba al funcionamiento del transporte en el
campo social y ambiental dentro de las mejores circunstancias posibles
asumiendo que todos los casos de centros urbanos pudieran gestionar
nuevas politicas en iguales condiciones frente al necesario estudio del
estado precario de la movilidad en multiples paises, junto a las diferencias
en comportamiento, estilos de vida, factores geogréficos y culturales que
impactan mas de lo evidente en la forma de viajar de los habitantes, por lo
gue enfatiza la necesidad de emprender mayores de esfuerzos de
investigacion en torno a otros espectros urbanos que puedan beneficiarse
de la movilidad sostenible al integrar el comportamiento al momento de
desplazarse, itinerarios, disefio urbano y alternativas de transporte.

Dentro de la movilidad sostenible, las caracteristicas pueden disgregarse
hacia la movilidad peatonal y vehicular, por ello, con una perspectiva que
envuelve ambos elementos, Cervero, et. al. (2017) enfoca su postulado hacia
el efecto del transito vehicular sobre el tejido urbano argumentando la
afeccion que sufren las interacciones sociales a partir de la saturacién de
trafico que experimentan las urbes producto de la ampliacion de
infraestructura vial, apertura de estacionamientos y reduccion de espacio
caminable; no obstante, expone que si bien actividades como ir a trabajar o
dirigirse al centro de estudios van a ocurrir sea cual sea el estado del espacio
urbano, las actividades opcionales como detenerse un momento, hablar,
compartir ideas, disfrutar del ambiente, solo son posibles si el disefio urbano

es suficientemente bueno como para crear dichas interacciones, culminando
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con la reflexion de que la movilidad peatonal o vehicular va a ocurrir
definitivamente, pero esta en manos del disefio urbano que las interacciones
sociales logren suscitarse.

Complementando esta perspectiva, Jan Gehl (2014) toma como origen el rol
gue tienen las ciudades, su estructura, planteamiento y la forma en la que
estas han influido en el comportamiento del habitante, moldeando su
preferencia hacia el método de desplazamiento mas practico que este pueda
encontrar para movilizarse; en tanto, conecta este fendmeno con la
prevalencia que se le ha otorgado al vehiculo motorizado dentro del sistema
arterial de la ciudad, ya que con el fin de buscar soluciones ante el incesante
incremento en el uso de automaviles se destin6 todo espacio posible para
amplificar la capacidad de transito y los estacionamientos disponibles, pero
resultando en una antitesis de lo que se buscaba y alentando al peaton a
adquirir progresivamente mas vehiculos. Posteriormente, se vincula esta
perspectiva hacia la dimensién humana, aquella donde se experimentan las
interacciones sociales, las necesidades y la vida en las ciudades, y su rol
crucial dentro de la movilidad que se desarrolla en las urbes. Para ello
postula que una gran parte de los habitantes en naciones subdesarrolladas
son forzados a realizar sus labores cotidianas dentro del espacio urbano
existente, pero a medida que el parque automotor se incrementa la disputa
por el espacio disponible para la movilidad a pie se recrudece dando paso a
un declive en la plenitud vital urbana para los peatones, estipulando asi lo
crucial que es tener espacios publicos atractivos, variedad de servicios,
trayectos cortos, vias seguras y abiertas a diversos tipos de transporte para
fortalecer la seguridad del peatén al transitar por su ciudad.

En tanto, Marsden y Reardon (2018), exponen la situacién adversa que
atraviesa la movilidad vehicular pese a todos los beneficios que otrora atrajo
hacia las ciudades con resultados que varian desde problemas en la calidad
del aire, sedentarismo, accidentes, contribuciones al calentamiento global, a
la par de las falencias en la gestion administrativa del territorio que en el afan
de brindar soluciones, realizan estas enfocadas en la motorizacion sin
considerar la decadencia del espacio caminable y la calidad de vida del
peaton.
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[I. METODOLOGIA

3.1. Tipoy disefio de investigacion

3.1.1.

3.1.2.

Tipo de investigacién: La indagacion obedeciéo al tipo bésico
sustentado en lo que expone CONCYTEC (2020) ya que la
investigacion tiene como fin la obtencion de conocimiento a un nivel
integral teniendo en consideracion el analisis y comprension de las
dimensiones cruciales de fendmenos, circunstancias observables o
relaciones establecidas entre diferentes aspectos. De igual manera, la
investigacion se delimité dentro de un enfoque cuantitativo en el marco
de lo postulado Mufioz Rocha (2015) dado que el estudio parte de
hechos ocurridos y documentados, la informacion relacionada es
suficiente para validar las hipotesis y existen adecuados referentes
empiricos que aporten a responder el problema de investigacion, todo
ello representado en valores numéricos y estadisticos que permitiran el
cumplimiento de los objetivos.

Disefio de investigacion: La presente pesquisa se desarroll6 con un
disefio no experimental dado que, vinculado con lo postulado por
Sampieri, Collado y Lucio (2018), este tipo de investigacion es aquel en
el que las variables no se manipulan intencionalmente, sino que son
evaluados luego del suceso entre su interaccioén y dentro del propio
contexto sin sufrir alteraciones en el tiempo de lo ocurrido. En tanto, en
relacion al aspecto temporal, la investigacion se presenta en un corte
transversal puesto que, como menciona Bernal Torres (2014), el
fendbmeno materia de estudio se analiza en un intervalo cronologico
determinado para indagar las categorias durante un momento Unico.
Asimismo, la investigacion se engloba dentro de un alcance
correlacional simple dado que, en el marco de lo enunciado por
Cabezas, et. al. (2018), los estudios correlacionales pretenden indagar
en la relacion o nivel de conexion entre dos categorias dentro de una
muestra o escenario especifico, esto desarrollado en la perspectiva de
que se pretende establecer caracteristicas que evidencien indicios
sobre un posible fenbmeno; posteriormente, tras haber realizado la

medicion y aplicacion de las técnicas, se puede verificar el nivel de
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correlacion que existe. Basado en esto, el disefio del estudio se

presento de la siguiente forma:

Figura 1

Esquema de disefio para la investigacion

Donde:

M: Muestra

O1: Variable 1 (Factores de
r disefo urbano)

02: Variable 2 (Movilidad)

r: Relacion entre categorias

3.2. Variables y operacionalizacion
Movilidad:

Definicion conceptual: Se encuentra definida de acuerdo a Brudvig
(2014) como el desplazamiento de ideas, personas e informacion
experimentada de mdltiples formas a través del transporte, actividades
diarias y estilos de vida; asi como las personas interactian, se mueven
dentro y fuera de un entorno, del mismo modo el capital econémico y los
bienes también se han vuelto moviles. En base a ello, las dimensiones
consideradas son: Movilidad peatonal y movilidad vehicular.

Definicién operacional: Se vio el vinculo o relacién entre las dimensiones
movilidad peatonal y movilidad vehicular, las cuales seran evaluadas a
través del uso de un cuestionario de escala ordinal conformado por 20
items y cuatro alternativas, permitiendo la evaluacion de la movilidad
urbana.

Indicadores: Ejes de articulacion, tendencias de desplazamiento,
comodidad peatonal, puntos de concentracion, modos de transporte,
oferta de transporte publico, ejes de transporte, focos de congestion.
Escala de medicion: Se opto por el uso de una escala ordinal teniendo
como base lo planteado por Orlandoni (2010) quien estipula que esta
escala de medida se utiliza al precisar de propiedades de identidad o

magnitud en circunstancias en las que se busca una cualidad medible.
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Factores de disefio urbano:

e Definicion conceptual: De acuerdo a Carmona (2014) es definida como
el conjunto de factores sociales, econémicos, ideoldgicos y tecnolégicos
gue son participes en el proceso responsable de la creacion del espacio
habitable para la gestacion de interacciones sociales y el otorgamiento
de significado de un lugar, desde el hogar o el vecindario hasta la ciudad
y la region. Para ello, las dimensiones conformadas son: Factores fisico-
espaciales, factores socio-econdmicos y factores viales

e Definicion operacional: Se vieron los rasgos o0 caracteristicas
relacionadas a las dimensiones fisico-espaciales, econdmicas y viales,
cuyas percepciones seran evaluadas a través del empleo de un
cuestionario disefiado para una escala ordinal que contard con 20
preguntas y cinco alternativas ademas de una ficha de observacion.

e Indicadores: Imagen urbana, areas verdes, contaminacion ambiental,
mobiliario urbano, actividades econémicas, puntos de comercio informal,
equipamiento comercial, accesibilidad, disefio vial, sefalizacion,
percepcion de seguridad, estado de conservacion.

e Escala de medicion: Se preciso la utilizacion de una escala ordinal ya
que, de acuerdo a lo planteado por Orlandoni (2010), esta escala de
medida se utiliza al precisar de propiedades de identidad o magnitud en

circunstancias en las que se busca una cualidad medible.

3.3. Poblacién, muestray muestreo
3.3.1. Poblaciéon: De acuerdo a Arias, et. al. (2016), la totalidad de
individuos para una indagaciéon se conforma como una suma de casos
definidos, accesibles y delimitados que pasaran a ser considerados
como referente para la eleccion de la muestra, especificando criterios
para escoger adecuadamente a los participantes en base a inclusion,
exclusién o eliminacion. Para el presente estudio, se consideraron dos
aspectos principales que permitiran el andlisis adecuado del
problema, enfocando la primera en torno a la poblacion que transita
diariamente a través el sector, y la segunda en referencia a los

habitantes del sector “Virgen de Fatima”. El poligono delimitado
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3.3.2.

considera las manzanas circunscritas dentro de las vias principales

gue dinamizan las actividades comerciales, culturales y recreativas

desarrolladas diariamente en esta area, teniendo como bordes
limitrofes hacia el norte a la avenida Raymondi, hacia el este al jiron

San Martin, hacia el sur al jiron Mariscal Caceres y hacia el oeste a la

avenida Confraternidad Internacional Oeste, complementado por vias

secundarias como el jiron Juan de la Cruz Romero, avenida 27 de

Noviembre, jirbn Requena, jiron Mariscal Céceres y jirdbn Bolognesi,

junto a los pasajes sin nombre que interconectan las calles. Por lo

tanto, se trabajé en base un total de 745 residentes. (Ver anexo 14)

e Criterios de inclusion: Se determinaron las caracteristicas de las
personas ideales a ser consideradas: Residentes del sector
Virgen de Fatima que habiten cerca de las vias existentes en el
sector, residentes que se movilicen a nivel peatonal y utilicen
transporte publico frecuentemente.

e Criterios de exclusion: Se establecieron los siguientes criterios:
Residentes del sector Virgen de Fatima menores de 15 afios, ya
gue no es un rango de edad que se considere adecuado para la
aplicacién de la encuesta.

Muestra: Otzen y Manterola (2017) estipulan que este aspecto de la

investigacion da paso a la extraccion de informacion de forma

generalizada y garantizada de una poblacion accesible dentro de la
cual todos los individuos tienen la capacidad de ser seleccionados,
permitiendo generar a partir de dichos resultados inferencias, analisis

y conclusiones de un tema en especifico que es foco de interés en el

estudio con un alto nivel de certeza. En base a ello, se tuvo en cuenta

la proyeccion de poblacion proyectada desde 2017 hacia el afio 2020

en el distrito de Huaraz mostrando que cuenta con una poblacién de

68,466 habitantes.

Con estos datos en consideracion, se tomaron en cuenta los datos de

poblacién por manzana establecidos por INEI de aquellas contenidas

en el poligono establecido para el estudio, conformando una

poblacidén de 745 residentes para, posteriormente, proceder a realizar
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3.4.

la operacion matematica para la obtencion de la muestra determinada
con los valores recogidos. A partir de ello, la muestra se encontro
conformada por 125 residentes del sector Virgen de Fatima. (Ver
anexo 3)

3.3.3. Muestreo: El estudio en cuestion precisé del empleo de muestreo del
tipo probabilistico aleatorio debido a que, en linea con la teoria de
Sampieri, Collado y Lucio (2018), la eleccion de los individuos
responde a circunstancias relacionadas con los elementos de la
investigacion o los fines del investigador, por lo que no se depende de
la probabilidad estricta, sumado a que la totalidad de los individuos
tienen la oportunidad de ser escogidos para formar parte.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos: De acuerdo a Arias

(2006) son aquellas formas de obtener datos complementando este

argumento enunciando que los instrumentos son los recursos materiales

empleados para el acopio y almacenamiento de informacion por lo que cada
investigacion puede determinar los métodos a emplear de acuerdo a sus
objetivos. Por ello, se utilizé la encuesta, la cual se considera como la técnica
gue tiene como objetivo establecer una dinamica social que permita la
recopilacion de informacion como perspectivas, opiniones y conductas al
considerar el punto de vista del individuo, y la observacién partiendo del
interés del investigador por percibir visualmente el fenbmeno motivo de
indagacién. Consecuentemente, se precisaron de los siguientes
instrumentos: El cuestionario, estableciéndose como una importante adicion
para el estudio ya que este instrumento permitié representar los objetivos
establecidos en interrogantes para los participantes, ademas de la ficha de
observacion la cual presentd un alto valor al poder registrar la informacién
de hechos observables de un determinado estudio presentando un formato

de anotaciones complementado por fotografias. (Ver anexo 4)

En cuanto a la validez de los instrumentos, de acuerdo a Villasis-Keever, et.

al. (2018), el proceso de validacion se sustenta en el hecho de que estos

deben acercarse a la verdad lo mas posible. Teniendo ello en cuenta, se opt6
por la evaluacion de cuatro especialistas a los cuales se les presentaron dos

cuestionarios y una ficha de observacion como instrumentos respectivos con
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3.5.

el fin de revisar la eficiencia de los indicadores y preguntas asignadas para
cada variable, habiendo aplicado posteriormente la prueba de Aiken para
corroborar el juicio de los expertos, a través del cual se obtuvo un valor de
1.00 para los cuestionarios de Factores de Disefio Urbano y Movilidad,
estableciendo una validez adecuada para el instrumento. (Ver anexo 11)
Para el proceso de confiabilidad se precisoé el coeficiente alfa de Cronbach.
De esta manera, se pusieron a prueba los instrumentos a través de una
prueba piloto aplicada a 20 personas seleccionadas de forma aleatoria.
Consecuentemente, el coeficiente fue calculado utilizando el software
estadistico SPSS. De acuerdo a Bonnett y Wright (2014) los valores que
refleje el coeficiente determinan la calidad del instrumento a utilizar; por ello,
para el cuestionario de la variable “Factores de disefio urbano”, el valor
resultante del alfa de Cronbach fue de 0.851 que corresponde a un nivel
bueno o aceptable, siendo confiable para su aplicacién en el estudio. En
tanto, en relacion al cuestionario de la variable “Movilidad”, el valor resultante
del alfa de Cronbach fue de 0.820 que corresponde a un nivel bueno o
aceptable, mostrando ser confiable para su aplicacion en el estudio.
Procedimientos: Estableciendo el escenario de estudio dentro del sector
Virgen de Fatima, el estudio se enmarcé dentro de la interpretacion de datos
recopilados que permitieron la identificacién concreta del problema. Con ello
en consideracion, los instrumentos se desarrollaron en base a las variables
designadas para este estudio: Factores de disefio urbano y movilidad, las
cuales se encuentran divididas en dimensiones e indicadores
respectivamente. Bajo estos puntos, se procedié a la recopilacion de
informacion a través de encuestas y fichas de observacion; partiendo de la
aplicaciéon de cuestionarios se identificé a aquellos usuarios cuya movilidad
se haya visto mas afectada a través de una introduccién personal,
informacion de la investigacién, siguiendo un consentimiento informado para
gue el entrevistado esté enterado del fin del estudio y se maneje un ambiente
de confianza, manteniendo en reserva su identidad. Consecuentemente, en
un tiempo aproximado de 5 minutos por participante se aplicé el cuestionario
a cada usuario. En torno a la observacion, se procedié a analizar y

contemplar detalladamente los elementos criticos para el estudio a través de

26



3.6.

3.7.

croquis, mapas, fotografias y descripciones, abarcando el aspecto social,
espacial y movil.

Método de andlisis de datos: En el marco de la teoria de Zufiga y Adasme
(2020), el andlisis de datos cuantitativo permite la organizacion de datos
recolectados a través del método cientifico, con el propdsito de obtener
conclusiones adecuadas. A partir de la adquisicion de datos tras la aplicacion
de técnicas e instrumentos en el sector Virgen de Fatima en el marco de las
variables de factores de disefio urbano y movilidad, se precis6 de la
triangulacion, ordenamiento y discusion de la informacion recabada; debido
a ello, se utilizaron métodos como la estadistica inferencial para el
procesamiento de informacion adquirida a través del empleo de la prueba de
normalidad de Kolmogorov-Smirnov que determiné el uso de la prueba de
Spearman para verificar la relacion entre variables y dimensiones
respectivas. En tanto, se tomo el conocimiento adquirido a través de los
instrumentos designados para vincularlo con las dimensiones relacionadas
como factores fisico-espaciales, factores socio-econémicos, factores viales,
movilidad peatonal y movilidad vehicular, dando pase a una induccion en la
gue se reflexiond y analizé acerca de las relaciones entre el problema y los
hallazgos realizados; para este fin se utilizaron recursos digitales como
Excel, SPSS, Word y Adobe lllustrator, para la realizacién de la sintesis y
comprensién de todo lo indagado.

Aspectos éticos: El espectro ético conformd un punto crucial para el
establecimiento de credibilidad y confiabilidad en la investigacion, en
concordancia con lo estipulado por Franco (2023) quien sostiene que la
informacion debe ser presentada de la manera mas objetiva posible con base
en que los investigadores deben facilitar la verificacion de sus afirmaciones
a través de la facilidad de acceso a la informacion, sobre todo al considerar
la cantidad de datos obtenida tras la interaccibn con participantes y
recoleccion observacional. Por ello, la investigacion se dirigio bajo los

siguientes criterios:
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Valor social

El estudio se orientara a la constante colaboracion y participacion de los
actores sociales del sector para la mejora de la situacion de la movilidad
para los transeuntes y residentes del sector Virgen de Fatima.

Validez cientifica

Para esta investigacion se tomara en cuenta una metodologia acorde a
los requerimientos sociales que demanda el sector Virgen de Fatima, por
lo que los participantes seleccionados se encontraran estrechamente
relacionados con el fenGmeno existente.

Consentimiento informado

La contribucion de los participantes se realizara de forma voluntaria,
aportando con informacién veraz y valida acerca del tema materia de
investigacion.

Confidencialidad

Bajo este criterio, toda informacion aportada por los participantes sera
manejada en estricta reserva, evitando su publicacion a agentes terceros
y manteniendo la confianza con los residentes y transeuntes del sector

Virgen de Féatima.
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RESULTADOS

Con el fin de definir el método de medicidn cuantitativo, se realizé la prueba
de normalidad para establecer el tipo de prueba que se utilizé para
determinar el nivel de relacién entre la variable Factores de disefio urbano y

la variable Movilidad.

Tabla 1
Prueba de normalidad de los puntajes de las variables Factores de Disefio
Urbano y Movilidad con sus pertinentes dimensiones de estudio, enmarcado

en el sector Virgen de Fatima

_ Kolmogorov-Smirnov?
Pruebas de normalidad

Estadistico gl Sig.
Factores de disefio urbano 0.133 125 0.000
Factores fisico-espaciales 0.210 125 0.000
Factores socio-econémicos 0.202 125 0.000
Factores viales 0.201 125 0.000
Movilidad 0.123 125 0.000
Movilidad peatonal 0.173 125 0.000
Movilidad vehicular 0.150 125 0.000

En cuanto a la tabla 5, se pueden apreciar los valores resultantes de la
prueba de Kolmogorov-Smirnov empleada para poder indagar la normalidad
de las variables Factores de Disefio Urbano y Movilidad. En base a los
valores obtenidos, se hallé que la significancia mostrada en la tabla es
inferior a 0.05 por lo que no se evidencia normalidad de acuerdo a las reglas
y da paso al empleo de pruebas no paramétricas; consecuentemente, para
estas se optd por la utilizacion de la prueba de Spearman de manera que se
logre comprobar la relacion entre las variables y sus respectivas

dimensiones.
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Para los resultados de los objetivos, se utilizaron tablas cruzadas de niveles
y la aplicacion de la prueba de Spearman con el fin comprobar la relacion
entre variables y dimensiones.

Tabla 2

Relacion entre la variable factores de disefio urbano y la variable movilidad

enmarcado en el sector Virgen de Fatima

Factores Movilidad
de disefio Medio Alto Total
urbano n % n % n %
Bajo 0 0.0 2 1.8 2 1.6
Medio 0 0.0 21 18.6 21 16.8
Alto 12 100.0 90 79.6 102 81.6
Total 12 100.0 113 100.0 125 100.0
Factores de
disefo Movilidad
urbano
Coeficiente de o
ggztr?(r)es de cc_)rrela_cic’)n 1.000 463
urbano Sig. (bilateral) 0.000
Rho de N 125 125
Spearman Coef|C|e_n,te de 463" 1.000
Movilidad ~ Sorrelacion
Sig. (bilateral) 0.000
N 125 125

En la tabla 6 se puede apreciar que la mayor parte de resultados alcanzados
entre las variables mostraron un nivel alto en los residentes con un 79.6%.
En tanto, los resultados obtenidos de la prueba de Spearman entre la
variable Factores de disefio urbano y la variable Movilidad mostraron un
coeficiente rho=0.463, lo que indica que existe una correlacion moderada
positiva entre ambas sumado a que se evidencia una significancia de
p=0.000 (p<0.05), permitiendo inferir que, si los factores de disefio urbano
mejoran o aumentan, del mismo modo ocurrira con la movilidad en el sector

Virgen de Féatima.
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Tabla 3
Relacion entre la dimension factores fisico-espaciales y la variable movilidad

enmarcado en el sector Virgen de Fatima

Factores Movilidad
fisico- Medio Alto Total
espaciales n % n % n %
Medio 0 0.0 21 18.6 21 16.8
Alto 12 100.0 92 81.4 104 83.2
Total 12 100.0 113 100.0 125 100.0
Factores
fisico- Movilidad
espaciales
Coeficiente de o
E;(é’t(;)_res cc_)rrela_cién 1.000 -,249
espaciales Sig. (bilateral) 0.005
Rho de N 125 125
Spearman Coef|C|eln,te de - 249" 1.000
Movilidad ~ Correlacion
Sig. (bilateral) 0.005
N 125 125

En latabla 7 se puede apreciar que la mayor parte de resultados alcanzados
entre los factores fisico-espaciales y movilidad mostraron un nivel alto en los
residentes con un 81.4%. Los resultados obtenidos de la prueba estadistica
de correlacién de Spearman entre la dimension Factores fisico-espaciales y
la variable Movilidad mostraron un coeficiente rho=-0.249, lo que indica que
existe una correlacion baja inversa entre ambas sumado a que se evidencia
una significancia de p=0.000 (p<0.05), permitiendo inferir que, si los factores
fisico-espaciales disminuyen o empeoran, la movilidad aumentara o
mejorard en baja medida en el sector Virgen de Fatima. Esto se
complementa con los hallazgos obtenidos a nivel de observacion ya que la
poblacién tiende a desplazarse y realizar sus actividades constantemente sin
prestarle mucha atencibn a la imagen urbana desarrollandose a su
alrededor, sumado a que las vias no cuentan con mobiliario urbano suficiente
como tachos de basura, bancas o paraderos que puedan ser utilizados por

los residentes o usuarios diarios. (Ver anexo 15)
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Tabla 4
Relacion entre la dimension factores socio-econémicos y la variable

movilidad enmarcado en el sector Virgen de Fatima

Factores Movilidad
socio- Medio Alto Total
econémicos n % n % n %
Bajo 0 0.0 2 1.8 2 1.6
Medio 6 50.0 68 60.2 74 59.2
Alto 6 50.0 43 38.1 49 39.2
Total 12 100.0 113 100.0 125 100.0
Factores socio- ) ilidad
econémicos
Coeficiente de »
Eggitg_res correlacion 1.000 427
econGmicos Sig. (bilateral) 0.000
Rho de N 125 125
Spearman Coef|C|eln,te de 427" 1.000
Movilidag ~ orrefacion
Sig. (bilateral) 0.000
N 125 125

En la tabla 8 se puede apreciar que la mayor parte de resultados alcanzados
entre los factores socio-econdmicos y movilidad mostraron un nivel medio en
los residentes con un 60.2%. Los resultados obtenidos de la prueba
estadistica de correlaciéon de Spearman entre la dimensién Factores fisico-
espaciales y la variable Movilidad mostraron un coeficiente rho=0.427, lo que
indica que existe una correlacion moderada positiva entre ambas sumado a
una significancia de p=0.000 (p<0.05), permitiendo inferir que, si los factores
socio-econdmicos aumentan o mejoran, igualmente lo hara la movilidad en
el sector Virgen de Fatima. A partir de la observacion, se evidenciaron gran
variedad de actividades comerciales que suplen multiples necesidades
acompafiados por crecientes focos de concentracidbn de comerciantes
informales en las avenidas Raymondi, 27 de Diciembre y Juan de la Cruz
Romero ubicadas hacia los accesos norte, este y oeste del mercado. (Ver

anexo 16)
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Tabla 5

Relacion entre la dimension Factores viales y la

enmarcado en el sector Virgen de Fatima

variable Movilidad

Factores Movilidad
viales Medio Alto Total
n % n % %
Bajo 0 0.0 2 1.8 2 1.6
Medio 2 16.7 42 37.2 44 35.2
Alto 10 83.3 69 61.1 79 63.2
Total 12 100.0 113 100.0 125 100.0
Factores \\ vilidad
viales
Coeficiente de correlacion 1.000 527"
Factores _
viales Sig. (bilateral) 0.000
Rho de N 125 125
Spearman Coeficiente de correlacion 527" 1.000
Movilidad sjg. (bilateral) 0.000
N 125 125

En la tabla 9 se puede apreciar que la mayor parte de resultados alcanzados
entre los factores viales y movilidad mostraron un nivel medio en los
residentes con un 61.1%. Los resultados obtenidos de la prueba estadistica
de correlacién de Spearman entre la dimensién Factores fisico-espaciales y
la variable Movilidad mostraron un coeficiente rho=0.527, lo que indica que
existe una correlacibn moderada positiva entre ambas sumado a una
significancia de p=0.000 (p<0.05), permitiendo inferir que, si los factores
viales aumentan o mejoran, de igual modo incrementara la movilidad en el
sector Virgen de Fatima. A través de la observacion, se pudo visualizar la
carencia de sefializacion vial adecuada en el sector pese a contar con un
transito vehicular bastante intenso en las avenidas Confraternidad
Internacional Oeste, Raymondi, Juan de la Cruz Romero y 27 de Diciembre,
sumado a vehiculos estacionados y vias estrechas que no abastecen la alta

demanda que los usuarios del sector exigen. (Ver anexo 17)
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DISCUSION

Tomando como punto de partida el objetivo principal, el cual fue “Determinar
la influencia de los factores de disefio urbano en la movilidad en el sector
Virgen de Fatima, Huaraz, 2023”, en el ambito estadistico se hallé que existe
una relacién entre los factores de disefio urbano y la movilidad de 0.463 de
acuerdo al coeficiente de Spearman obtenido junto a una significancia de
0.000 (p < 0.05), lo cual indica que existe una correlacibn moderada positiva
entre las variables de investigacion e implicando que los factores fisico-
espaciales, socio-econémicos y viales son elementos que presentan una
importante incidencia en la movilidad en el sector Virgen de Fatima. Este
resultado es respaldado a nivel tedrico, ya que concuerda con la teoria de
Bandarin, et. al. (2014) quienes enuncian que los factores de disefio urbano
mantienen presencia en cada dinamica de la ciudad con el fin de mejorar la
calidad de vida y ejerciendo una funciébn como pieza fundamental en la
formacion de la urbe junto al diagnostico de problemas que pueda enfrentar
esta misma en cada etapa de planificacién; por ello, al tener la movilidad
como elemento crucial en el que se involucra la poblacion al quehacer de la
ciudad, la consideracion de diferentes factores que pueden influir en las
personas, actividades, ideas y sucesos es relevante al momento de analizar
un entorno. En tanto, considerando el nivel de relacion encontrado entre las
variables en el sector Virgen de Fatima, los resultados coinciden también con
lo planteado por Guggenheim y Soderstrom (2010) quienes exponen que, al
tener a la ciudad como resultado de la convergencia de multiples factores,
se debe considerar a la movilidad como fundamental al analizar la
configuracion progresiva de la urbe y sus distintos escenarios Unicos,
destacando las multiples dimensiones y perspectivas desde las cuales se
pueden investigar las incidencias que ocurren en la urbe, resultando en la
necesidad de un panorama interdisciplinario para el estudio, vinculando
cercanamente el panorama comercial experimentado en el sector Virgen de
Fatima con las diferentes formas que encuentra la poblacion para orientarse,
maniobrar y desplazarse por dicha zona. Por otro lado, considerando la
atraccion que brinda la variedad de negocios y la presencia de equipamiento

comercial junto a los resultados hallados, estos presentan aproximaciones a
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los resultados obtenidos por Stojanovski (2020) ya que en su investigacion,
al compartir similitudes en el escenario de estudio en el aspecto comercial,
los nucleos comerciales estudiados en las ciudades suizas respectivas de
dicha investigacion actuaron como polos atractores de movilidad por lo que,
bajo estas circunstancias, se requeria planificacion con urgencia en torno al
transporte ya que se buscaba complementar el espacio con mejoras
relacionadas a las vias, imagen de los edificios y orientacion de estas en
favor del desplazamiento peatonal. Complementariamente, lo hallado por
Arana Velarde (2021) mostré evidencias similares de la situacion generada
por el intenso incremento de la movilidad vehicular en un nucleo urbano,
llevando a que la poblacibn pase a tener una predileccion por el
desplazamiento vehicular que tuvo consecuencias negativas en el espacio
urbano de Huancayo, pasando a desplazar actividades comerciales y
agricolas que eran relevantes para la urbe, mostrando una situacion paralela
con lo hallado en el sector Virgen de Fatima y la situacion de la movilidad y
los factores de disefio urbano. Por otro lado, la investigacion de Chique, et.
al. (2018) se alinea con lo encontrado a nivel de infraestructura en el sector
ya que las limitantes encontradas en la ciudad de Puno a nivel espacial se
reflejan en torno al disefio urbano, especialmente a nivel de acceso a la
infraestructura vial y los multiples obstaculos presentes para la movilidad
vehicular junto a la distribucion de usos de suelo. Estos panoramas
confirman el nivel moderado de influencia que los factores de disefio urbano
tienen en la movilidad en el sector Virgen de Fatima, destacando la
importancia de considerar la movilidad en estrategias de planificacion
urbana, coincidiendo ademas con lo teorizado por Cuthbert (2014) quien, en
su postulado, ahonda acerca de la importancia de entender a profundidad
los multiples elementos que inciden en la ciudad para comprender la forma
en que se compone Yy las disciplinas requeridas para intervenir en cada nivel
de los factores de disefio urbano.

Consecuentemente, en relacién al primer objetivo especifico de este estudio
gue consistio en analizar la influencia de los factores fisico-espaciales en la
movilidad en el sector Virgen de Fatima, se encontré una correlacion inversa

baja entre estos factores y la movilidad a través del resultado de la prueba
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de Spearman de -0.249 y un valor de significancia de 0.000 (p < 0.05). Estos
resultados permiten inferir que los factores de disefio urbano tienen
importancia en la movilidad, pero también evidencian la necesidad de
considerar otros factores que influyen en esta variable. En tanto, estos
resultados se relacionan con el postulado de Brown y Dixon (2014), quienes
enfatizan en su teoria que el disefio urbano debe enfocarse en el bienestar
y seguridad de la poblacién a través de la creacion de relaciones espaciales
que fomenten la interaccion, la conexion y la socializacion entre las
personas. Esto implica la creacion de entornos caminables que faciliten estas
situaciones. Sin embargo, la perspectiva de Narayanaswami (2019) discrepa
de este postulado al plantear que la movilidad sale de los limites de la propia
infraestructura al aproximarse a la idea de que la poblacién busca
desplazarse de manera sencilla y presta a los lugares de trabajo, comercio
y transporte, forzandose muchas veces a transitar por lugares que no
cuentan con las condiciones adecuadas para asegurar una movilidad optima.
Ante ello, esta postura se complementa por lo mencionado por Farrell (2013)
guien en su teoria expone que un adecuado disefio urbano no implica
estrictamente una buena planificacion, trayendo a colacién paradigmas
contemporaneos que llevan a revalorizar el espacio y una vision mas
integrada de la ciudad. Esto se ve complementado por lo obtenido en el
aspecto de observacion, en el que se aprecio que la poblacién se desplazaba
sin prestar mayor atencién a el entorno, su posible mejora, la carencia de
infraestructura o elementos que la beneficien y la falta de areas verdes
dentro del mismo sector. Al tener ello en consideracion, los resultados
hallados presentan coincidencias con aquellos encontrados en la
investigacion de Engelfriet y Koomen (2018) ya que contribuye a una
comprensién mas completa de este fendbmeno debido a que, en su estudio
sobre el impacto de las variables urbanas en el desplazamiento de la
poblacién en ciudades chinas, se encontré que en aquellas ciudades que no
contaban con nucleos comerciales establecidos y los tiempos de
desplazamiento promedio eran mucho mas extensos y tediosos llevaba a
situaciones en que la comunidad en movimiento a aceptar su rutina sin

prestar atencion a la imagen urbana o a los sucesos que ocurren a su
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alrededor. Esta perspectiva abre camino a respaldar la consideracion de
factores fisico-espaciales dentro de estrategias para mejorar la movilidad,
pero deben considerarse desafios especificos del sector como la situaciéon
del comercio e infraestructura vial.

Con respecto al segundo objetivo especifico, el cual fue “Analizar la
influencia de los factores socio-econdmicos en el sector Virgen de Fatima,
Huaraz, 2023”, se obtuvieron resultados que mostraron una correlacion
positiva moderada entre los factores socio-econémicos y la movilidad con un
coeficiente de Spearman de 0.427 y una significancia de 0.000 menor a 0.05.
Ademas, se observo una alta concentracion de comerciantes informales en
las vias de alto transito del sector, como la avenida Raymondi y la avenida
Juan de la Cruz Romero, asi como en los pasajes adyacentes al jiron San
Martin y los accesos cercanos al mercado, ocupando espacios de las
veredas y pistas para exhibir sus productos. Estos hallazgos permiten
destacar la perspectiva de Oliveira (2016), quien en su postulado se enfoca
en la comprension de los factores de disefio urbano desde la calidad
ambiental hasta las circunstancias espaciales, tomando especial interés en
aquellos factores que transforman el espacio como las interacciones
comerciales que dinamizan la actividad de la poblacién y la urbe, lo cual
permite ampliar la comprension entre la interaccion de los elementos de la
ciudad en contraste con el contexto cotidiano. Del mismo modo se tiene una
postura complementaria con la teoria de Mendolicchio y Huleileh (2015)
quienes exponen a la movilidad como un desafio a nivel poblacional y
espacial debido a las constantes adaptaciones economicas, politicas y
sociales que transforman el espacio urbano, sumado a que el peaton se
convierte en un espectador y actor simultdneamente de la ajetreada
dindmica del sector al que acude. Por otro lado, la investigacion de Bautista-
Hernandez (2021) realizada en la ciudad de México present6 resultados
interesantes que se alinean con lo hallado en el sector Virgen de Fatima,
teniendo que las circunstancias socio-econémicas como la variedad de
negocios, cercania o necesidades que la poblacién pueda suplir las vuelven
cruciales para los peatones al momento de tomar decisiones y desplazarse

por la ciudad. Una perspectiva complementada por los hallazgos de
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Guzman, et. al. (2020) quien en su investigacion destacO que existe una
significativa relacion entre las caracteristicas socio-econémicas y el disefio
urbano, ya que aquellas zonas en Bogota que no contaban con una amplia
variedad de actividades o comercios presentaban una poblaciéon que
experimentaba distancias mas extensas al momento de desplazarse para
suplir sus necesidades, evidenciando la necesidad de redistribucion de
actividades para no centralizar el comercio como en el caso del sector Virgen
de Fatima, en el cual la presencia de comerciantes informales ha pasado a
afectar la movilidad a nivel peatonal junto al funcionamiento del espacio
publico; ademas se resalta la necesidad de redistribuir las actividades
comerciales teniendo como espectro preciso de andlisis e implementacion la
elaboracion de futuras intervenciones y decisiones de planificacion urbana.

Continuando con el tercer objetivo especifico, el cual fue “Analizar la
influencia de los factores viales en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023”
se obtuvieron resultados que mostraron una correlacion positiva moderada
entre los factores viales y la movilidad con un coeficiente de Spearman de
0.527 y una significancia de 0.000 menor a 0.05. La observacion reveld
ademas que las vias mas transitadas presentaban veredas mas amplias,
pero también se observOd un transito vehicular desordenado, falta de
sefializacion vial adecuada, vehiculos estacionados sin permiso y abarcando
gran parte de las vias como las avenidas 27 de Diciembre y Juan de la Cruz
Romero que son algunas de las mas transitadas peatonalmente dentro del
sector, ademas de pasajes abarrotados de personas sin ser totalmente de
uso peatonal y la carencia de mobiliario urbano como bancas, tachos o
drenajes en condiciones adecuadas. Al contrastar los resultados obtenidos
con la base tedrica considerada se pudo destacar la coincidencia con la
postura de Burguess y Jenks (2001) quienes exponen la relevancia de la
movilidad sostenible que no ha podido ser correctamente implementada
debido a la enorme predisposicion por la movilidad vehicular que existe en
la poblacién, tanto para manejo particular como en el servicio publico, la cual
ha pasado a obstaculizar el desplazamiento peatonal, limitar la movilidad no
motorizada y aportar contaminacion aérea. Los hallazgos a nivel vial se ven

complementados también por la teoria de Gehl (2014) quien, al destacar el
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papel que mantienen las ciudades y la estructura adquirida en el
comportamiento del ciudadano y su eleccion al movilizarse, enfatiza las
desventajas del vehiculo motorizado como elemento omnipresente en el
sistema vial urbano que afecta negativamente el bienestar en la movilidad,
por ello destaca el apostar por espacios publicos atrayentes, importantes,
gue brinden una amplia variedad de servicios acompafiados por trayectos
cortos, seguridad en las vias y transporte publico eficiente, un punto
altamente necesario para cambiar el paradigma existente en el sector Virgen
de Fatima. Por otra parte, al tener en cuenta la situacion de pasajes no
peatonalizados siendo fuertemente transitados en la zona de estudio, el
estudio de Vega Centeno, et. al. (2022) acerca del vinculo entre el constructo
urbano junto a fenomeno de movilidad aporta con la exploracion a la relacién
entre los factores viales con la movilidad, ya que toma como punto de partida
la necesidad de analizar multiples contextos para adquirir informacion sobre
las barreras socioespaciales que se han creado alrededor de la poblacién
generando dificultades y resaltando la importancia de abordarlos, sobre todo
en contextos similares al sector Virgen de Fatima en Huaraz.
Adicionalmente, la relacidén hallada se ve apoyada también por el estudio de
Tamara (2019) quien, al analizar la ciudad de Huaraz junto a su sistema vial,
encontrd una alta preferencia por el transporte vehicular en una ciudad que
ha permitido la predominancia motorizada generando dificultades en la
accesibilidad, transporte publico y movilidad peatonal. A pesar de que se
cuentan con algunas medidas de infraestructura vial, se han presentado
deficiencias y limitaciones que pasan a afectar la movilidad de la poblacion,
sumado a que se debe reconsiderar la predominancia del transporte
vehicular y priorizar alternativas que integren accesibilidad, transporte
publico y movilidad peatonal segura con el fin de buscar un entorno mas

inclusivo y sostenible.
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VI.

CONCLUSIONES

1.

Se determind que los factores de disefio urbano muestran una relacion
moderada con la movilidad en el sector Virgen de Fatima, al exhibir un
coeficiente de Spearman de 0.463 y una significancia de 0.00 que
evidencia el hecho de que si existe influencia por parte de los factores
de disefio urbano hacia la movilidad con una correlacion moderada
positiva. No obstante, es relevante hacer mencion de que los factores de
disefio urbano son solo algunos de los elementos que influyen sobre el
desplazamiento de la poblacion.

Se analiz6 que los factores fisico-espaciales si influyen en baja medida
a la movilidad en el sector Virgen de Fatima considerando los resultados
hallados en la prueba de correlacién de Spearman de -0.249 junto a una
significancia de 0.00, lo que indica una leve correlacion inversa entre la
dimensién y la variable; por ello, las estrategias de planificacion que se
desarrollen involucrando al sector deben tomar en consideracion el
espectro espacial para mejorar la movilidad de la poblacion.

Se analizé que los factores socio-econémicos presentan una relacion
moderada con la movilidad al exhibir un coeficiente de Spearman de
0.427 y una significancia de 0.00, lo cual evidencia que los factores
socio-economicos si influyen en la movilidad en el sector Virgen de
Fatima con una correlacién positiva de nivel moderado entre ambos
elementos; esto evidencia lo imprescindible que es la elaboracion de
estrategias que enfoquen el reordenamiento de las actividades
econOmicas para el beneficio de los residentes y poblacion en transito.
Se analiz6 que los factores viales muestran una relacion moderada con
la movilidad en el sector al contar con un coeficiente de Spearman de
0.527 y una significancia de 0.00, lo cual expone que los factores viales
si influyen en la movilidad en el sector Virgen de Fatima con una
correlacion positiva de nivel moderado entre ambos aspectos; este
aspecto demuestra la importancia de la infraestructura vial y
accesibilidad para el desarrollo de las actividades cotidianas del sector
evidenciando, ademas, el requerimiento por un enfoque urbano hacia la

movilidad sostenible.
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VII.

RECOMENDACIONES

1. Se recomienda a las autoridades municipales encargadas de la

planificacion y fiscalizacion del sector Virgen de Féatima, enfocar la
planificacion a mejorar el disefio de calles y espacios publicos para
garantizar un transito peatonal seguro y amplio. Esto incluye instalar
mobiliario urbano, mantener las calles en buen estado y crear espacios
publicos atractivos para los peatones.

Se recomienda a las autoridades provinciales y regionales fomentar
medios de transporte mas sostenibles, como el transporte publico, la
bicicleta y el caminar. Esto se puede hacer mejorando el servicio de
transporte publico, creando ciclovias y corredores peatonales, y
haciendo que la ciudad sea mas amigable para los peatones.

Se recomienda a las autoridades provinciales encargadas del sector a
mejorar el planeamiento urbano futuro tomando en consideracién las
circunstancias socio-econdémicas de la poblacién. Esto incluye el
compromiso de que la totalidad de habitantes adquieran aperturas a
horizontes prometedores y que puedan participar en la toma de
decisiones sobre el futuro de la ciudad.

Se recomienda a las autoridades provinciales respectivas la elaboracion
de un plan de movilidad integral que involucre a la poblaciéon y que
mantenga un eje de reduccién de contaminacion. Este plan debe abordar
todos los factores que influyen en la movilidad, como el disefio urbano,
el transporte publico, los medios de transporte no motorizados y la

contaminacion.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de operacionalizacion de variables

. : N o . . . : Escala de
Variables de estudio Definicién conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores medicion
Imagen urbana
_ _ Factores fisico- ~ Areas verdes
_ Caracteristicas funcionales de  espaciales Contaminacién ambiental
De acuerdo a Brown y Dixon  un entorno en el que se o
(2014), son aquellos desarrollan maltiples dinamicas Mobiliario urbano
principios que guian el urbanas teniendo factores Actividades econdémicas
crecimiento de la vida, los fisico-espaciales, factores -
isef i ifici s Factores soclo- o de comercio informal ~ EScala de
Factores de disefio espacios y edificios en una socio-econémicos y factores econémicos tipo Likert
urbano ciudad con el fin de conectar  viales. Todo ello evaluado por Equipamiento comercial Ordinal
a la gente, buscar una mejora un cuestionario de 24 L
en la calidad de vida y preguntas en una escala de Accesibilidad
emprender unidad tipo Likert con 5 opciones de Disefio vial
comunitaria respuesta y una ficha de Fact il Sefalizacio
observacion. actores viales efializacion
Percepcion de seguridad
Estado de conservacion
Ejes de articulacion
. Elementos e ideas que se i
De acuerdo a Narayanaswami desplazan en un deczerminado Movilidad Tendenmas_ de
(2019) la movilidad es el 0esp . desplazamiento
. ambito urbano, considerando peatonal .
fendbmeno que desplaza a la - - Comodidad peatonal
- : movilidad peatonal y movilidad
poblacién hacia los lugares a . i Escala de
. . vehicular. Todo ello evaluado Puntos de concentracion . .
Movilidad los que quieren llegar fuera . . tipo Likert
LS por un cuestionario de 16 .
del limite fisico de la Modos de transporte Ordinal
. ' preguntas en una escala de
infraestructura con el fin de tipo Likert con 5 opciones de il Oferta de transporte publico
acceder a actividades P P Movilidad porte p
respuesta y una ficha de vehicular

sociales, servicios y bienes

observacion

Ejes de transporte

Focos de congestion




Anexo 2: Matriz de consistencia logica

Problema general

Objetivo general

Hipotesis general

Variables

¢, Cémo los factores de disefio
urbano influyen en la movilidad
del sector Virgen de Fatima,
Huaraz, 20237

Determinar la influencia de los
factores de disefio urbano en la
movilidad del sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023

Los factores de disefio urbano si influyen en
gran medida en la movilidad del sector Virgen
de Fatima

Factores de disefio urbano

Movilidad

Problemas especificos

Objetivos especificos

Hipotesis especificas

Dimensiones

¢,Coémo los factores espaciales
influyen en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz,
2023?

¢, Cémo los factores socio-
economicos influyen en la
movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 20237,

¢, Cémo los factores viales
influyen en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz,
2023?

Analizar la influencia de los
factores espaciales en la
movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023

Examinar la influencia de los
factores socio-econémicos en la
movilidad en el sector Virgen de
Fatima, Huaraz, 2023

Analizar la influencia de los
factores viales en la movilidad
en el sector Virgen de Fatima,
Huaraz, 2023

Los factores espaciales si influyen en la
movilidad en el sector Virgen de Fatima.

Los factores socio-econémicos si tienen
influencia en la movilidad del sector Virgen de
Fatima.

Los factores viales si presentan influencia en
la movilidad del sector Virgen de Fatima.

Factores espaciales

Movilidad

Factores socio-econdmicos

Movilidad

Factores viales

Movilidad




Anexo 3: Calculo de muestra para la investigacion:

Proyeccién de poblacion del distrito de Huaraz

020000 ANCASH 1155451 1169 522 1180 638
020100 HUARAZ 178 027 181 866 185 276
oo Mwes WM G e
020102 COCHABAMBA 1745 1723 1698
020103 COLCABAMBA 314 293 274
020104 HUANCHAY 1726 1689 1652
020105 INDEPENDENCIA 82 563 84 931 ar 112
020106 JANGAS 5056 5138 5206
020107 LA LIBERTAD 1132 1122 1110
020108 OLLEROS 2513 2514 2507

Fuente: Proyeccion de poblacion hacia 2020 - INEI

Valores a considerar para la muestra

LEYENDA DATOS

Poblacion 745
Nivel de confianza (95%) 1.96
Error permitido (8%) 0.08
Probabilidad de que la 0.5
variable Movilidad sea alta

Probabilidad de que la 0.5
variable Movilidad no sea

alta

m Tamafo de muestra -

T mN 2

O

Formula de célculo:

Z2NPQ
~ (N —1)EZ + Z2PQ
1.96% * 745 %« 0.5 % 0.5
~ (745 — 1)0.08% + 1.96% % 0.5 * 0.5
715.49
M ="5722
m = 125.04

m =125

m

m




Anexo 4: Instrumentos por cada variable

VARIABLES INSTRUMENTO TECNICA NOMBRE
Cuestionario de
Cuestionario 1 Encuesta Factores de Disefio
Factores de Urbano
disefio urbano _
Ficha de y . y
y Observacion Ficha de observacion
observacion 1
) ) Cuestionario de
Cuestionario 2 Encuesta B
Movilidad
Movilidad )
Ficha de » _ .
Observacion Ficha de observacion

observacion 1




Anexo 5: Cuestionario de Factores de Disefio Urbano

CUESTIONARIO DE FACTORES DE DISENO URBANO
El presente cuestionario se disefi6 como elemento importante para el desarrollo del
proyecto de investigacion para la Maestria en Arquitectura de la Universidad César Vallejo,
el cual permitira conocer su opinion acerca de los factores de disefio urbano en el sector
Virgen de Fatima, tema enmarcado dentro del estudio titulado:
“Factores de disefio urbano y su influencia en la movilidad en el sector Virgen de Fatima,

Huaraz, 2023”

INSTRUCCIONES:
El cuestionario cuenta con 25 preguntas y 5 opciones para responder, lea detenidamente
cada una de ellas y marque con una (X) la opcién que te parezca segun lo que pienses.
Si no ocurre, marca la alternativa TOTALMENTE EN DESACUERDO (1)
Si casi no ocurre, marca la alternativa EN DESACUERDO (2)
Si ocurre pocas veces, marca la alternativa INDECISO (3)
Si ocurre muchas veces, marca la alternativa DE ACUERDO (4)
Si ocurre continuamente, marca la alternativa TOTALMENTE DE ACUERDO (5)

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion ya que he sido informado

de las metas del estudio y que la informacién que provea sera estrictamente confidencial

Dimension: Factores fisico-espaciales

Totalmente
o En . De Totalmente
N° | Pregunta en Indeciso
desacuerdo acuerdo | de acuerdo
desacuerdo

¢ Esté de acuerdo en que los
edificios sin mantenimiento le
1 | dan una sensacién de
inseguridad al caminar por el
sector?

¢ Esté de acuerdo en que se
2 | deberia mejorar la apariencia
de los edificios en el sector?
¢ Esta de acuerdo en que la
presencia de mas areas

3 |verdes le haria sentir mas
seguro al moverse por el
sector?

¢ Esté de acuerdo en que se
deberian implementar mas
areas verdes para mejorar la
imagen del sector?

¢ Esta de acuerdo en que las
actividades diarias del sector
generan mucha
contaminacion?




¢ Esta de acuerdo en que la
acumulacion de basura y
otros contaminantes dificulta
su movilidad por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia dar mantenimiento a
las bancas, tachos y postes
de luz del sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas
bancas, tachos y postes de
luz en el sector?

Dimensién: Factores socio-econdémicos

¢ Esta de acuerdo en que la
poblacion local apoya el
crecimiento comercial del
sector?

¢ Estéd de acuerdo en que se
deberian promover mas los
10 | negocios del sector para
atraer mas clientes y
visitantes?

¢ Esta de acuerdo en que la
concentracion de

11 | comerciantes informales
dificulta su movilidad por el
sector?

¢ Estéd de acuerdo en que se
debe regular la presencia de
comerciantes informales en el
sector?

12

¢ Esté de acuerdo en que la
presencia del mercado motiva
la llegada de clientes y
visitantes al sector?

13

¢ Esta de acuerdo en que la
presencia del mercado
favorece el crecimiento
comercial del sector?

14

Dimensién: Factores viales

¢ Estéa de acuerdo en que
mejorar los accesos hacia el
mercado beneficiaria la
movilidad del sector?

15

¢ Esta de acuerdo en que las
veredas y rampas existentes
en las calles del sector
favorecen su movilidad?

16

¢ Esta de acuerdo que el
espacio actual para caminar y
para los vehiculos en las
calles dificulta su movilidad?

17

¢ Estéa de acuerdo en que se
deberia mejorar el disefio de
las veredas, rampas y pistas
del sector?

18




19

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia implementar mejor
sefializacion vial en el sector?

20

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia respetar la
sefializacion vial presente en
el sector?

21

¢ Esta de acuerdo en que
deberia priorizarse la
seguridad de la gente al
movilizarse en el sector?

22

¢ Esta de acuerdo en que el
disefio de las calles le hace
sentirse seguro al moverse
por el sector?

23

¢ Esta de acuerdo en que el
buen estado de las calles es
importante para su movilidad
por el sector?

24

¢ Estéd de acuerdo en que se
deberia dar mantenimiento a
las calles del sector?




Anexo 6: Cuestionario de Movilidad

CUESTIONARIO DE MOVILIDAD
El presente cuestionario se disefi6 como elemento importante para el desarrollo del
proyecto de investigacion para la Maestria en Arquitectura de la Universidad César Vallejo,
el cual permitird conocer su opinion acerca de los factores de disefio urbano en el sector
Virgen de Fatima, tema enmarcado dentro del estudio titulado:
“Factores de disefio urbano y su influencia en la movilidad en el sector Virgen de Fatima,

Huaraz, 2023”

INSTRUCCIONES:
El cuestionario cuenta con 25 preguntas y 5 opciones para responder, lea detenidamente
cada una de ellas y marque con una (X) la opcién que te parezca segun lo que pienses.
Si no ocurre, marca la alternativa TOTALMENTE EN DESACUERDO (1)
Si casi no ocurre, marca la alternativa EN DESACUERDO (2)
Si ocurre pocas veces, marca la alternativa INDECISO (3)
Si ocurre muchas veces, marca la alternativa DE ACUERDO (4)
Si ocurre continuamente, marca la alternativa TOTALMENTE DE ACUERDO (5)

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion ya que he sido informado

de las metas del estudio y que la informacién que provea sera estrictamente confidencial

Dimension: Movilidad peatonal

N° | Pregunta Totaler::ente En Ielesfes De Totalmente
9 desacuerdo acuerdo |de acuerdo
desacuerdo

¢ Esté& de acuerdo en que
1 | es facil orientarse al
caminar por el sector?

¢ Estéa de acuerdo en que
las veredas del sector
estan bien conectadas y
sin obstaculos?

¢ Esta de acuerdo en que
las personas prefieren

3 | caminar para realizar sus
actividades a través del
sector?

¢ Estéa de acuerdo en que
las personas prefieren

4 | caminar rutas mas cortas
en el sector pese a estar
congestionadas?

¢ Estéa de acuerdo en que
los obstaculos en las
calles le dificultan moverse
a través del sector?




¢ Esta de acuerdo en que
las veredas tienen
suficiente espacio para
caminar comodamente por
el sector?

¢ Esta de acuerdo en que
la aglomeracién de
personas limita su
movilidad al caminar por el
sector?

¢ Esta de acuerdo en que
se deberian implementar
medidas para controlar la
aglomeracion de personas
en el sector?

Dimensién: Movilidad vehicular

¢ Esta de acuerdo en que
el trnsito vehicular ha
aumentado en gran
medida en el sector?

10

¢ Esté de acuerdo en que
los vehiculos estacionados
en las calles contribuyen a
la congestion vehicular del
sector?

11

¢ Esta de acuerdo en que
las lineas de transporte
publico contribuyen a la
congestién vehicular del
sector?

12

¢ Estéd de acuerdo en que
se deberia aumentar la
cantidad de lineas de
transporte publico en el
sector?

13

¢ Esta de acuerdo en que
un trafico vehicular mas
ordenado facilitaria la
movilidad en el sector?

14

¢ Esta de acuerdo en que
ampliar las avenidas mas
transitadas del sector
mejoraria la congestion
vehicular?

15

¢ Estéa de acuerdo en que
se genera mucha
congestién vehicular
durante el dia en el
sector?

16

¢ Esta de acuerdo en que
la congestién vehicular en
las calles dificulta su
movilidad por el sector?




Anexo 7: Ficha de observacion

Universidad Escuela de 5 PROGRAMA DE POSGRADO
ﬁ R FICHA DE OBSERVACION MAESTRIA EN ARQUITECTURA
| TEMA DE INVESTIGACION I FACTORES DE DISENO URBANO ¥ SU INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD EN EL SECTOR VIRGEN DE FATIMA, HUARAZ, 2023 | | NRO. FICHA I F-01 |
ESQUEMA REGISTRO
‘ ‘ } - ) . DATOS GENERALES FACTORES VIALES MOVILIDAD PEATONAL MOVILIDAD VEHICULAR
ANCHODE | ANCGHODE | SENALZACION | ESTADODE | CONEXONDE | CONCENTRAGION| DIRECCIONDE | HORADE INKGIO| HORAFIN | DRECCION WOTOS VEHICULOS
NOMBRE OE ViA VEREDA VA WAL |cONSERwACION|  aceras | Depesonss | DEsPazaMENTO | (concesTION) | conGesTion) | peLTRapco | MO | mewes | COLECTMO | PARTICULAR | COMBI PESADO __|ESTACIONADOS
| (
] |
[/ ——
- | i
B S || i"
LEYENDA
@  Aveas verdes o fooesosal
Focos de
Rampas
0 i B —
Mobiliaric urbano Sefializacion vial
|i| Concentracion de . Veredas mayores
comercio formal at20
ID' Concentracion de — \Veredas menores
comercio informal al20
PUNTO DE OBSERVACION:
UBICACION DEL INVESTIGADOR:




Anexo 8: Confiabilidad del cuestionario de Factores de Disefio Urbano

Cuadro N°01: Fiabilidad de Factores de Disefo Urbano

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de N de
Cronbach elementos
0.851 24

Cuadro N°02: Resumen de Factores de Disefio Urbano

Resumen de procesamiento de casos

Valido
Excluido?
Total

Casos

N
20

0
20

%
100.0
0.0
100.0

Cuadro N° 03: Estadisticas totales de Factores de Disefio Urbano

Estadisticas de total de elemento

Media de escala
si el elemento se

ha suprimido

Varianza de
escala si el
elemento se ha

suprimido

Correlacion total
de elementos

corregida

Alfa de Cronbach
si el elemento se

ha suprimido

Dimension: Factores fisico-
espaciales [1. ¢ Esta de
acuerdo en que se sentiria
bien caminando por el sector
si los edificios fueran

atractivos?]

89,45

192,471

-,100

,867

Dimension: Factores fisico-
espaciales [2. ¢ Esta de

acuerdo en que se deberia
mejorar la apariencia de los

edificios en el sector?]

88,45

172,366

371

,847

Dimension: Factores fisico-
espaciales [3. ¢ Esta de
acuerdo en que la presencia
de mas areas verdes le haria

sentir mas seguro al moverse

por el sector?]

87,55

186,892

,214

,850




Dimension: Factores fisico-
espaciales [4. ¢ Esta de
acuerdo en que se deberian
implementar mas areas
verdes para mejorar la

imagen del sector?]

87,55

186,892

,214

,850

Dimension: Factores fisico-
espaciales [5. ¢ Esta de
acuerdo en que las
actividades diarias del sector
generan mucha

contaminacién?]

88,20

187,432

,065

,856

Dimension: Factores fisico-
espaciales [6. ¢ Esta de
acuerdo en que la
acumulacion de basura 'y
otros contaminantes dificulta

su movilidad por el sector?]

87,45

176,366

,405

,845

Dimension: Factores fisico-
espaciales [7. ¢ Esta de
acuerdo en que se deberia
dar mantenimiento a las
bancas, tachos y postes de

luz del sector?]

88,95

158,997

,692

,832

Dimension: Factores fisico-
espaciales [8. ¢ Esta de
acuerdo en que se deberian
implementar méas bancas,
tachos y postes de luz en el

sector?]

87,20

177,432

,576

,842

Dimension: Factores socio-
econdmicos [9. ¢ Esta de
acuerdo en que la poblacion
local apoya el crecimiento

comercial del sector?]

88,30

167,274

,499

,842

Dimension: Factores socio-
economicos [10. ¢ Esta de
acuerdo en que se deberian
promover mas los negocios
del sector para atraer mas

clientes y visitantes?]

87,80

194,695

-,209

,860




Dimensioén: Factores socio-
economicos [11. ¢Esta de
acuerdo en que se deberia
controlar la concentracién de
comerciantes informales en el

sector?]

88,70

161,800

,760

,830

Dimension: Factores socio-
economicos [12. ¢ Esta de
acuerdo en que la
concentracion de
comerciantes informales
dificulta su movilidad por el

sector?]

87,45

175,418

,665

,840

Dimension: Factores socio-
econdmicos [13. ¢ Esta de
acuerdo en que la presencia
del mercado motiva la llegada
de clientes y visitantes al

sector?]

87,30

179,484

,661

,843

Dimension: Factores socio-
econdmicos [14. ¢ Esta de
acuerdo en que la presencia
del mercado favorece el
crecimiento comercial del

sector?]

87,05

181,418

,629

844

Dimension: Factores viales
[15. ¢ Est4 de acuerdo en que
las veredas y rampas
existentes en las calles del
sector favorecen su

movilidad?]

88,45

162,892

,613

,836

Dimension: Factores viales
[16. ¢ Esta de acuerdo que se
deberian aumentar rampas
para personas discapacitadas

en el sector?]

87,95

172,576

446

844

Dimension: Factores viales
[17. ¢ Esta de acuerdo que el
espacio actual para caminar y
para los vehiculos en las

calles dificulta su movilidad?]

87,70

183,695

,181

,852




Dimension: Factores viales
[18. ¢ Esta de acuerdo en que
se deberia mejorar el disefio
de las veredas, rampas y

pistas del sector?]

87,45

176,366

,405

,845

Dimension: Factores viales
[19. ¢ Esta de acuerdo en que
se deberia implementar mejor
sefializacion vial en el

sector?]

87,05

181,418

,629

844

Dimension: Factores viales
[20. ¢ Esta de acuerdo en que
se deberia respetar la
sefializacion vial presente en

el sector?]

89,05

171,734

445

844

Dimension: Factores viales
[21. ¢ Esta de acuerdo en que
deberia priorizarse la
seguridad de la gente al

movilizarse en el sector?]

87,95

172,576

446

844

Dimensioén: Factores viales
[22. ¢ Est4 de acuerdo en que
el disefio de las calles le hace
sentirse seguro al moverse

por el sector?]

88,95

158,997

,692

,832

Dimension: Factores viales
[23. ¢ Esta de acuerdo en que
el buen estado de las calles
es importante para su

movilidad por el sector?]

87,30

179,484

,661

,843

Dimensioén: Factores viales
[24. ¢ Est4 de acuerdo en que
se deberia dar mantenimiento

a las calles del sector?]

89,30

168,747

,450

844

Alfa de Cronbach: 0.851




Anexo 9: Confiabilidad del cuestionario de Movilidad

Cuadro N°01: Fiabilidad del cuestionario de Movilidad

Estadisticas de
fiabilidad
Alfa de N de
Cronbach elementos
0.820 16

Cuadro N°02: Resumen del cuestionario de Movilidad

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Valido 20 100.0
Excluido? 0 0.0
Total 20 100.0

Cuadro N°03: Estadisticas totales del cuestionario de Movilidad

Estadisticas de total de elemento

peatonal [27. ¢ Esta de
acuerdo en que las
personas prefieren
caminar para realizar sus
actividades a través del

sector?]

Media de Varianza de Correlacién Alfa de

escala si el escala si el total de Cronbach si el
elemento se elemento se elementos elemento se
ha suprimido | ha suprimido corregida ha suprimido

Dimensién: Movilidad 64,75 42,513 ,393 ,813

peatonal [25. ¢ Esta de

acuerdo en que es facil

orientarse al caminar por

el sector?]

Dimensién: Movilidad 65,35 38,239 ,388 ,818

peatonal [26. ¢ Esta de

acuerdo en que las

veredas del sector estan

bien conectadas y sin

obstaculos?]

Dimensién: Movilidad 64,85 41,397 ,515 ,807




Dimensién: Movilidad
peatonal [28. ¢ Esta de
acuerdo en que se
deberia incentivar mas a
la gente a caminar por el
sector?]

65,10

39,147

,627

, 798

Dimensién: Movilidad
peatonal [29. ¢ Esta de
acuerdo en que los
obstaculos en las calles le
dificultan moverse a
través del sector?]

65,25

40,513

,688

,800

Dimension: Movilidad
peatonal [30. ¢ Esta de
acuerdo en que las
veredas tienen suficiente
espacio para caminar
cémodamente por el
sector?]

66,35

40,450

,107

,868

Dimensién: Movilidad
peatonal [31. ¢ Esta de
acuerdo en que la
concentracién de
personas limita su
movilidad al caminar por
el sector?]

64,95

40,261

,498

,806

Dimensién: Movilidad
peatonal [32. ¢ Esta de
acuerdo en que se
deberian implementar
medidas para controlar la
concentracion de
personas en el sector?]

64,85

41,713

,400

,812

Dimensién: Movilidad
vehicular [33. ¢ Esta de
acuerdo en que se usan
vehiculos en exceso para
transitar por el sector?]

64,70

43,168

426

,814




Dimensién: Movilidad
vehicular [34. ¢ Esta de
acuerdo en que seria
favorable tomar medidas
para reducir el uso de
vehiculos en el sector?]

65,30

39,484

, 746

, 795

Dimensién: Movilidad
vehicular [35. ¢ Esta de
acuerdo en que las lineas
de transporte publico
contribuyen a la
congestion vehicular del
sector?]

65,30

39,695

,859

, 794

Dimensién: Movilidad
vehicular [36. ¢ Esta de
acuerdo en que se
deberia aumentar la
cantidad de lineas de
transporte publico en el
sector?]

65,90

38,200

,410

,815

Dimensién: Movilidad
vehicular [37. ¢ Esta de
acuerdo en que un trafico
vehicular més ordenado
facilitaria la movilidad en
el sector?]

64,80

42,274

,408

,812

Dimension: Movilidad
vehicular [38. ¢ Esta de
acuerdo en que ampliar
las avenidas méas
transitadas del sector
mejoraria la congestién
vehicular?]

64,90

41,358

,622

,804

Dimension: Movilidad
vehicular [39. ¢ Esta de
acuerdo en que se genera
mucha congestion
vehicular durante el dia en
el sector?]

65,10

41,463

423

,811




Dimensién: Movilidad
vehicular [40. ¢ Esta de
acuerdo en que la
congestion vehicular en
las calles dificulta su
movilidad por el sector?]

65,05 39,524

, 755

, 795

Alfa de Cronbach: 0.820




Anexo 10: Primer certificado de validez de contenido del cuestionario Factores de

disefo urbano

EI' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Cuestionario 01: Factores de disefio
urbano” La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados
obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicolégico. Agradecemos su

valiosa colaboracion.

Datos generales del juez

Nombre del juez: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS

Grado profesional: Maestria () Doctor (X)
Clinica () Social (X)

Area de formacién académica:
Educativa ( X) Organizacional ( )

Areas de experiencia profesional:

PROYECTUAL Y DOCENCIA EN ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD PRIVADA ANTENOR ORREGO Y
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

2 a 4 afos ()
Mas de 5 afios ( X))

Institucion donde labora:

Tiempo de experiencia profesional en
el area:

Experiencia en Investigacion
Psicométrica:
(si corresponde)

2. Propésito de la evaluacién:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.
3. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)
Nombre de la PruebajCuestionario 01: Factores de disefio urbano
Autor: [Ugaz Penadillo, Carlos Jair
ProcedenciajHuaraz, Ancash
Administracion{Universidad César Vallejo
Tiempo de aplicacion {2 semanas
Ambito de aplicacion{Sector “Virgen de Fatima”, Huaraz, 2023.
Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacién
. .. .. | relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
Significacion;] . o . -
socio-econdémicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.
4. Soporte tedrico

(describir en funcion al modelo teori

co)




~\Il UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Escala/AREA Subescala Definicion
(dimensioneas)

o 1. Factores fisico-espaciales Factores o cnterios urbanos que inciden en el disefo
Factores de diseho ; L : s

2. Factores socio-econdmicos del espacio que |a poblacidn diariamente recorre
urbano ) .

3. Factores viales entro de |a ciudad.

3. Presentacion de instrucciones para el jusz:

A continuacidn, a usted le presento el cuestionaric Regeneracion del espacio pablico, elaborado por Carlos

Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023, De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items

seglun corresponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD Sl El item se comprende facimente.

El item se
comprende
facilmente, &5
decir, su
sintactica y
semantica son NO B .

adecuadas. item no se comprende facilmente.

COHERENCIA sl El item tiene relacitn lGgica con ladimensidn.
El item tiene
relacion logica
con =
dimension o
indicador que
estd midiendo. NO

El item no tiene relacion logica con |2
dimension.

El item s muy relevante ¥ debe ser incluido.

RELEVANCIA |
Elitem es
esencial o

importante, es

decirdebe ser
incluido. NG El item no es relevante y no debe ser incluido.

Leer con defeninmiento fos items y cafificar en una escala de 5/ o MO 54 valoracion, asi como soficitamos brinde

5U5 observaciones gue considere pedinenta



EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “FACTORES DE DISENO URBANO”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimension: Factores fisico-espaciales

. Objetivos de la Dimensidn: Analizar la influencia de los factores espaciales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
Si |No| si No Si No recomendaciones

¢;,Esta de acuerdo en que los
edificios sin mantenimiento le dan
una sensacion de inseguridad al
caminar por el sector?

Imagen urbana

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia mejorar la aparienciade | X X X
los edificios en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
presencia de mas areas verdes le

. o X X X
haria sentir mas seguro al
Areas verdes moverse por el sector?
¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas areas
P X X X

verdes para mejorar la imagen del
sector?

¢ Esta de acuerdo en que las
actividades diarias del sector X X X
generan mucha contaminacion?
Contaminacion

ambiental ¢ Esta de acuerdo en que la

acumulacion de basura y otros
contaminantes dificulta su X X X
movilidad por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia dar mantenimiento a las
bancas, tachos y postes de luz del
sector?

Mobiliario urbano

¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas X % X
bancas, tachos y postes de luz en
el sector?




~\I UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Dimensiones del instrumento;

- Segunda dimensidn: Factores socio-econcmicos
. Objetivos de la Dimensicn: Analizar la influencia de |os factores sccic-econémicos en la
movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023,

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad Coherencia

Relevancia

Si Mo | Si MNo Si

Mo

Observaciones
v
recomendaciones

Actividades
ECONOMIcAs

;Esta de acuerdo enque la
poblacion local apoya el
crecimiento comercial del =ectar?

;E=ta de acuerdo en que se
deberan promover mas los
negocios del sector para atraer
mas clientas y visitantes?

Puntos de
COMETTIo
informal

;Estd de acuerdo enque la
concentracion de comerciantes
informales dificulta su movilidad
por €l sector?

;Esté de acuerdo en que se debe
regular |la presencia de comerci-
antes informales en &l sactor?

Equipamiento
comercial

;Estd de acuerdo enque la
presencia del mercado motiva la
llegada de clientes y visitantes al
sector?

;Esta de acuerdo en que la
presencia del mercado favorecs el
crecimiento comercial del zector?
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Dimensiones del instrumento;

- Tercera dimensian: Factores viales

. Objetivos de la Dimensian: Analizar la influencia de los factores viales en la movilidad en el
sectar Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

INDICADORES

TEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad | Coherencia

Rzlevancia

3i | No | Si No

Si

No

Obsearvaciones
yio
recomandaciones

Accesibilidad

:Esta de acuerdo en que mejorar
los accesos hacia €l mercado
bencsficiara la movilidad dsl
sector?

:Esta de acusrdo en que las
varadas y rampas existentes an
las calles del =ector favorecen su
maovilidad?

Disefio vial

:E=ta de acuerdo que €l espacio
actual para caminary para los
vehiculos en las calles dificulta =u
movilidad?

:Esta de acuerdo en que se deberla
mejorar £ dizefio de laz veredas,
rampas y pistas del sector?

Sefalizacion

:Esta de acuerdo en que =e deberia
implementar mejor sefalizacion vial
&n &l sactor?

:Es=ta de acuerdo en que s deberla
rezpetar la =efializacion vial prezente
en &l =ector?

Percepcion de
seguridad

:E=ta de acuerdo en que debera
pricrizarse |a segurdad ds la gents al
movilizarse en el sector?

:Esta de acuerdo en que &l disefo
de las calles |2 hace =entirse seguro
al moverse por &l sector?

Estado de
CONSErvacion

;E=ta de acuerdo en que =l buen
estado de las calles es importante
para su mowilidad por &l sectar?

:Esta de acuerdo en que =e deberia
dar mantenimiento a las calles del
sectar?

~—

1’

J§Jijiﬁiii‘??ii_

Firma del evaluador
DNl 19321480




Primer certificado de validez de contenido del cuestionario Movilidad

Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Cuestionario 02: Movilidad” La
evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a

partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicoldgico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos generales del juez

Nombre del juez: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS

Grado profesional: Maestria ( ) Doctor (X)

Clinica () Social (X)
Area de formacion académica: :

Educativa ( X) Organizacional ( )

Areas de experiencia profesional: PROYECTUAL Y DOCENCIA EN ARQUITECTURA

Py UNIVERSIDAD PRIVADA ANTENOR ORREGO Y
Instit donde labora:
nsfitucion donde fahora UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
Tiempo de experiencia profesional en 2 a 4 afos ()
el area: Mas de 5 afios (X))

Experiencia en Investigacion
Psicométrica:
(si corresponde)

2, Propésito de la evaluacién:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

3. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

Nombre de la Prueba:{Cuestionario 02: Movilidad

Autor: | Carlos Jair Ugaz Penadillo

ProcedenciajHuaraz, Ancash

Administracion {Universidad César Vallejo

Tiempo de aplicacién:| 2 semanas

Ambito de aplicacion:| Sector "Virgen de Fatima”, Huaraz, 2023

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacion
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
socio-econdmicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.

Significacion:

4. Soporte teorico

(describir en funcion al modelo tedrico)



EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EscalafAREA Subescala Definicion
[dimensiones)
- NMovimiento de ideas, personas y elementos que farman
- 1. Movwilidad peatonal —_— . o
Mavilidad 3 Movilidad vehicular parte intrinseca de las dnamicas que agilizan la urbe y su

cresimiento

3.
A continuacian, a usted le presertn el suestionario Regeneracion del espacio publico, elaborada por

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada

Presentacion de instrucci Livez:

Carlos Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023,
uno de los items segln corresponda.

Categoria

Calificacion

Indicador

CLARIDAD
El item
se comprende
facilmente,
gt desir, su
sintactca y
semantica
S0
adecuadas.

Sl

B item e comprende facilments.

NG

B item na se comprende faciimente.

COHERENCIA
El item tiers
relacién légica
son la
dimensidn o
indicadar que
esta midierdo.

Sl

Elitemtiene relacion lKgica con la dimensidn.

MO

El item e tiene relacidn lbgica con la
dimensidn.

RELEVANCIA
Elitem es
psencial o

impartante, es
desir debe ser
incluicio.

Sl

El item g5 muy relevante y debe serineluids.

MO

El item ro es relevante y no debe ser incluidn.

Leer con defenimiento fos ifems y calificar en una escala de 51 o NO su valoracion, asi conm
soficitamos brinde sus obsenariones que considene perinernie




S——
Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “MOVILIDAD”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimensién: Movilidad peatonal

. Objetivos de la dimension: Analizar la influencia de los factores de disefio urbano en la
movilidad en el sector “Virgen de Fatima”.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
si INo!| si No si No recomendaciones

¢ Esta de acuerdo en que es
facil orientarse al caminar X X X
por el sector?

Ejes de

articulacién )
¢ Esta de acuerdo en que las

veredas del sector estan X X X
bien conectadas y sin
obstaculos?

¢ Esta de acuerdo en que las
personas prefieren caminar

. L X X X
para realizar sus actividades

. a través del sector?
Tendencias de

desplazamiento ]
P ¢ Esta de acuerdo en que las

personas prefieren caminar
rutas mas cortas en el sector | X X X
pese a estar

congestionadas?

¢ Esta de acuerdo en que los
obstaculos en las calles le
dificultan moverse a través
del sector?

Comodidad

peatonal .
¢ Esta de acuerdo en que las

veredas tienen suficiente X X X
espacio para caminar
comodamente por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
aglomeracion de personas X X X
limita su movilidad al

caminar por el sector?

Puntos de
concentracion | ; Esta de acuerdo en que se
deberian implementar
medidas para controlar la X X X
aglomeracion de personas
en el sector?




Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Dimensiones del instrumento:;
. Segunda dimension: Movilidad vehicular

. Ohjetivos de la dimensian: Analizar la influencia de los factores de disefic urbanc en la

movilidad en el sector “Virgen de Fatima®.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS OE EVALUACION

Claridad

Coherencia

Relevancia

Si | No

Si No

Si

No

Observaciones
wio
recomendaciones

Modos de
ransporte

;Esta de acuerdo en que &l
tranzito wehicular ha
aumentado en gran medida
&n &l sectar?

; Esta de acuerdo en que los
vehiculos e=tacionados en
las calles contribuye a la
congestion vehicular del
sector?

Cferta de
ransporte
plablico

; Esta de acuerdo en que las
I'meas de transporte pablica
contribuyen a la congestion
vehicular del sectar?

; Estd de acuerdo en que =&
deberia aumentar la
cantidad da Iinsas de
transporte piblico en &l
sector?

Ejes de
desplazamiento

; Esta de acuerdo en que un
trafico vehicular mas
ordenado facilitara la
mavilidad an el sectar?

: Esta de acusrdo en que
ampliar las avenidas mas
transitadas del =ector
msjorara la congestion
vehicular?

Faros de
EOrgeStian
vehicular

¢+ Esta de acuerdo enque se
gensra mucha congestion
vehicular durants <l dia en <l
sector?

:Esta de acuerdo enque la
congestion vehicular £n las
calles dificulta =u mavilidad
por &l sector?

Firma del evaluador
DN 19321480




Primer certificado de validez de la ficha de observacion

EI' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacioén por juicio de expertos

Escuela de

§ Universidad
Césarvallejo | Posgrado

FICHA DE OBSERVACION

PROGRAMA DE PCEGRADD

MAESTRIA EN ARQUITECTURA

I TEMADE MYESTIACIN I

FACTCRES DE DISERIC URBANG ¥ SU INFLUENGIA EN LA WCWILIDAD EM EL SECTCR VIRGEM DE FATIMA, HUARAZ, 2023

“ NHO.FK.‘H.'\I Fo1 I
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FAC IDAES WAES
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e

TCRALIITR
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P el T
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(=3

peapy | ERECING

TRRIGND | WRELLE
R

PaIEuLA | Coeml

LEYERDA
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D otdlaro urbanc Beflakzadin Wal
Concentraden de- e TSI MABONES
womerdo fomal Al
n Concantradan de aradas manores
comercd Informal RN
PUHTO DE OBAE R4 IO H:
UBICACIGH DELIHY EATIGHM DOR:
Cpinion de aplicabilidad:  Aplicable { X ) Aplicable despues de corregir { ] Mo aplicable i ] -

Apellidos y nombres del evaluador: TARMA CARLGCS LUIS ENRIQUE

Grado académico del evaluador: DOCTCR EMN ARQUITECTURA

[
Yok o |

Firma del evaluador




Segundo certificado de validez del cuestionario Factores de disefio urbano

ml UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacién por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instruments *Guestionaro D1; Factores de disefio
urbano” La evaluacidn del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados
sbteridos a partir de este sean utilizados eficientemerte; aportanss al quehacer psisologiso. Agradecemns su

valiosa colaborasidn.

1. Datos generales del juez

Nombre del juez: DR. RODRIGUEZ MENDOZA, Cristhian Renzho
Grado profesional: | Maestria { ) Doctor (X}
Clinica  { }  Social f )

Area de formacién académica:
Educativa { x } Organizacional { }

Areas de experiencia profesional: Salud y sducacién

Institucién donde labora: [>o8uro social ds salud

Tiempo de experiencia profesional en Z a4 afios { )
el drea Mas de 5 afios { x }

Experiencia en Investigacion
Psicometrica:
{si corresponde)

2. Proposito de la evaluacidn:
Validar el contenido del instrumertta, por juicio de expertos.

3. Datos de la escala (Colocar mombre de | escala, suestionario o invertans)

Nombre de la Prusbe/ouestionario 01: Factores de disefio urbano

Autor Moz Penadillo, Carlos Jair

ProcedencigfHuaraz, Ancash

Administracismdniversidad Cesar Vallejo

Tiempo de aplisacisr? semanas

Ambito de aplicasisr{Sector "Virgan de Fatima®, Huaraz, 2023.

Evaluadn en base a una escala de Likert para recoger infarmacian
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
socio-economicos y factaores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadares.

Signifisasion

4. Soporte tedrico
{descrbir en funcion al modelo tedrico)



T
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4, Soporte tedrico
(describir en funcion al modelo tedrico)

EscalafAREA Subescala Definicion
[dimensiones)

N 1. Factores fisico-espaciales Factores o onterios urbanos que inciden en el disefo
fFactores de disefio . . . L
2. Factores socio-econdmicos el espacio que |la poblacidn diariamente recorre
Lirbano . .
3. Factores viales dentro de |a ciudad.
5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, 2 usted le presento el cuestionario Regeneracion del espacio plblico, elaborado por Carlos
Jair Ugaz Penadillo en &l afio 2023, De acuerdo con [0S siguientes indicedores califiqgue ceda uno de los items

segln corresponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD Sl El item se comprende facilmente.
El item se

comprends
facilmente, es
decir, su
sintactca y
semantica  son NO
adecuadas.

El item no se comprerde faciimente.

COHERENCIA 3l Elitem tiene relacion logica con la dimension.

El item tiene
relacion logica
con la
dimension o
indicador que El item notiene relacian logica con la

gstd midiendo. NO dimensian.

El item g5 muy relsevante v debe ser incluido.
RELEVANCIA sl

El item g5
gsencial o
importarte, es
decirdebe ser

incluido. MO El item no es relevante y no debe serincluido.

Leer con defentmiento los lfems y calficar en una escala de 5! o MO su valoracidn, asi como soficifamos brinde
sus ohiEenvaciones que considers perfinania



m' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “FACTORES DE DISENO URBANO”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimensién: Factores fisico-espaciales

. Objetivos de la Dimensidn: Analizar la influencia de los factores espaciales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
si |No | si No Si No recomendaciones

¢ Esta de acuerdo en que los
edificios sin mantenimiento le dan
una sensacion de inseguridad al
caminar por el sector?

Imagen urbana

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia mejorar la aparienciade | X X X
los edificios en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
presencia de mas areas verdes le

) o X X X
haria sentir mas seguro al
Areas verdes moverse por el sector?
¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas areas
P X X X

verdes para mejorar la imagen del
sector?

¢;,Esta de acuerdo en que las
actividades diarias del sector X X X
generan mucha contaminacién?
Contaminacion

ambiental ;Esta de acuerdo en que la

acumulacién de basura y otfros
contaminantes dificulta su X X X
movilidad por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia dar mantenimiento a las
bancas, tachos y postes de luz del
sector?

Mobiliario urbano

¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas

X X X
bancas, tachos y postes de luz en
el sector?
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Dimensiones del instrumento:
. Segunda dimensién: Factores socio-econdmicos
. Objetivos de la Dimensién: Analizar la influencia de los factores socio-econémicos en la
movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad | Coherencia

Relevancia

Si No | Si No Si

No

Observaciones
y/o
recomendaciones

Actividades
econdmicas

¢ Esta de acuerdo en que la
poblacién local apoya el
crecimiento comercial del sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberian promover mas los
negocios del sector para atraer
mas clientes y visitantes?

Puntos de
comercio
informal

¢ Esta de acuerdo en que la
concentracion de comerciantes
informales dificulta su movilidad
por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se debe
regular la presencia de comerci-
antes informales en el sector?

Equipamiento
comercial

¢ Esta de acuerdo en que la
presencia del mercado motiva la
llegada de clientes y visitantes al
sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
presencia del mercado favorece el
crecimiento comercial del sector?
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Dimensiones del instrumento:

. Tercera dimension: Factores viales
. Objetivos de la Dimension: Analizar la influencia de los factores viales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad | Coherencia | Relevancia

Si | No | Si No Si No

Observaciones
ylo
recomendaciones

Accesibilidad

¢ Esta de acuerdo en que mejorar
los accesos hacia el mercado
beneficiaria la movilidad del
sector?

¢ Esta de acuerdo en que las
veredas y rampas existentes en
las calles del sector favorecen su
movilidad?

Disefio vial

¢ Esta de acuerdo que el espacio
actual para caminar y para los
vehiculos en las calles dificulta su
movilidad?

¢Esta de acuerdo en que se deberia
mejorar el disefio de las veredas,
rampas y pistas del sector?

Senalizacion

¢ Esta de acuerdo en que se deberia
implementar mejor sefializacién vial
en el sector?

¢Esta de acuerdo en que se deberia
respetar la sefalizacion vial presente
en el sector?

Percepcion de
seguridad

¢ Esta de acuerdo en que deberia
priorizarse la seguridad de la gente al
movilizarse en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que el disefio
de las calles le hace sentirse seguro
al moverse por el sector?

Estado de
conservacion

¢ Esta de acuerdo en que el buen
estado de las calles es importante
para su movilidad por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se deberia
dar mantenimiento a las calles del
sector?

Cristhian Renzho Elsayed Rodriguez Mendoza
COESPE: 429
DNI: 42575861




Segundo certificado de validez del cuestionario Movilidad

Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacién por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Cuestionario 02: Movilidad” La
evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a

partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicologico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos generales del juez

Nombre del juez: DR. RODRIGUEZ MENDOZA, Cristhian Renzho
Grado profesional: | Maestria ( ) Doctor (X)
Clinica ( ) Social ('

Area de formacién académica:
Educativa ( x ) Organizacional ( )

Areas de experiencia profesional: Salud y educacién

Institucién donde labora: [>¢guro social de salud

Tiempo de experiencia profesional en 2 a4 anos ()
el area: Mas de 5 afios ( x )

Experiencia en Investigacion
Psicométrica:
(si corresponde)

2. Propési la evaluacion:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

3. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

Nombre de la Pmeba:cuestionariﬂ 02: Movilidad

Autor: | Carlos Jair Ugaz Penadillo

ProcedenciajHuaraz, Ancash

Administracion]Universidad César Vallejo

Tiempo de aplicacion] 2 semanas

Ambito de aplicacion] Sector “Virgen de Fatima®, Huaraz, 2023

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacion
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
socio-economicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.

Significacion;
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4, Soporte tedrico
(deserbir en funcion al modelo tednco)

EscalafAREA Subescala Dafinicion
[dimensionas)
- 1. Factores fisico-espaciales Factores o critenos urbanos qQue inciden en el disefo
Factores de disefo X .. ; AL
Lrbans 2. Factores socio-econdmicos He| espacio que |a poblacion dianamente recome
3. Factores viales dentro de la ciuded.

5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario Regeneracidn del espacio publico, elaborado por Carlos

Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023. De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items

segun comesponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD Sl El item se comprende facilments.
El iterm se
comprendes

facilmente, es
decir, su
sintactica y

semartica son
adecuadas. NO

El item no se comprende facilmente.

COHERENCIA 3l Elitem tiene relacidn logica con la dimensian.

El item tiene
relacign logica
con la
dimensitn o
indicador que El item no tiene relacion logica con la

gstd midiendo. NO dimensian.

El item &5 muy relevante y debe ser incluido.
RELEVANCIA |
El item es
gsencial o
importants, es
decir debe ser

incluido. MO El item no es relevante y no debe ser incluido.

teer con defenimiento fos items y cafificar en una escafa de S o NO su vaforacion, asi como soficifamos brinde

sus obsarvacionas gue considan gerfinenia
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4, Soporte teorico
(describir en funcign al modelo tedrco)

EscalafAREA Subescala Definicion
[dimznsionss)

- 1. Factores fisico-espaciales Factores o criterios urbanos que inciden en el disefio
Factores de disefo . - ; S
bano 2. Factores socio-economicos el espacio que |a poblacion dianamente recome
3. Factores viales Hentro de |2 ciudad.
5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario Kegeneracion del espacio pablico, elaborado por Carlos
Jair Ugaz Penadille en el afo 2023. De acuerdo con 105 siguientes indicadores califique cada uno de los items

segln comesponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD Sl El item se comprende faciimente.
El item se
comprende

faciimente, s
decir, su
sintactica y

semantica  son
adecuadas. NO

El item no se comprende facilmente.

COHERENCIA sl El item tiene relacian lagica con la dimension.

El itemtiene
relacion logica
con la
dimension o
indicedor que El item notiene relacion logica can |2

esta midiendo. NO dimensian.

El item es muy relevants y debe ser incluido.
RELEVANCIA |
Elitem g5
esencial o
importante, es
decir debe ser

incluido. NO El item na es relevants y no debe ser incluids.

Leer con defenimiento fos ifems y calificar en una escafa de 5! o MO su valoracion, asi como soficitamos binde
5Us ohservacionas que considere perfinents
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “MOVILIDAD”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimension: Movilidad peatonal

. Objetivos de la dimension: Analizar la influencia de los factores de disefio urbano en la
movilidad en el sector “Virgen de Fatima”.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
si INo!| si No Si No |recomendaciones

¢ Esta de acuerdo en que es
facil orientarse al caminar X X X
por el sector?

Ejes de

articulacion .
¢ Esta de acuerdo en que las

veredas del sector estan X X X
bien conectadas y sin
obstaculos?

¢ Esta de acuerdo en que las
personas prefieren caminar
para realizar sus actividades

) a través del sector?
Tendencias de

desplazamiento .
P ¢ Esta de acuerdo en que las

personas prefieren caminar
rutas mas cortas en el sector | X X X
pese a estar

congestionadas?

¢ Esta de acuerdo en que los
obstaculos en las calles le
dificultan moverse a través
del sector?

Comodidad

peatonal
¢ Esta de acuerdo en que las

ver tienen suficient

eedas enen suficiente X X X
espacio para caminar
cémodamente por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
aglomeracién de personas
limita su movilidad al
caminar por el sector?

Puntos de
concentracion | ; Esta de acuerdo en que se
deberian implementar
medidas para controlar la X X X
aglomeracién de personas
en el sector?




Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Dimensiones del instrumento:

. Segunda dimension: Movilidad vehicular
. Objetivos de la dimension: Analizar la influencia de los factores de disefio urbano en la

movilidad en el sector “Virgen de Fatima”.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad

Coherencia

Relevancia

Si | No

Si

No

Si

No

Observaciones
ylo
recomendaciones

Modos de
transporte

¢ Esta de acuerdo en que el
transito vehicular ha
aumentado en gran medida
en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que los
vehiculos estacionados en
las calles contribuye a la
congestién vehicular del
sector?

Oferta de
transporte
publico

¢ Esta de acuerdo en que las
lineas de transporte publico
contribuyen a la congestion
vehicular del sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia aumentar la
cantidad de lineas de
transporte publico en el
sector?

Ejes de
desplazamiento

¢ Esta de acuerdo en que un
trafico vehicular mas
ordenado facilitaria la
movilidad en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que
ampliar las avenidas mas
transitadas del sector
mejoraria la congestion
vehicular?

Focos de
congestion
vehicular

¢ Esta de acuerdo en que se
genera mucha congestion
vehicular durante el dia en el
sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
congestion vehicular en las
calles dificulta su movilidad
por el sector?

Cristhian Renzho Elsayed Rodriguez Mendoza
COESPE: 429
DNI: 42575861




Seg_lir_l_do certificado de validez del instrumento Ficha de observacion

' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL INSTRUMENTO “FICHA DE OBSERVACION”
FROGRAMA DE FOSGRADT
MAESTRIA EN ARGUITECTURA

Universidad Escuela de .
W César Vallejo Posgrado FICHA DE OCBSERVACION
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Apellidos ¥ nombres del evaluador: Rodriguez Mendoza Cristhian Renzho Elsayed

Grado academico del evaluador: M aestro en ciencias



Tercer certificado de validez del cuestionario Factores de disefio urbano

ill UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado jusz: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento "Cuestionario 01: Factores de disefio
wbano” La evaluacion del instrumento es de gran relevancia pam lograr que sea valido y que los resultados
obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicologico. Agradecemos su

valiosa colaboracion.

1. Datos generales del juez

Nembre del juez:

Alejandro Padilla Cuadros

Grade prefesional: Maestriz (X ) Doctor [

Clinica [ Social [
Area de formacion académica:

Educativa [ X ) Organizacional [ )

Areas de experiencia prefesional:

Proyectual, educativa

Institucion donde labora:

Universidad César Vallejo, Universidad Tecnologica del

Pera
Tiempo de experiencia prefesional en 2 a4 anos [
al area: Mas de Safos [ X )
Experiencia en Investigacion
Psicométrica:
(si corresponds)
2 Propoasito de la evaluacion:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.
3 Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventana)

Mombre de |a Prueba{cuestionario 01: Factores de diseno urbano

Autor- [Hoaz Penadillo, Carlos Jair

ProcedenciafHMeraz, Ancash

AdministracionWniversidad Céesar Vallejo

Tiempo de aplicacian ? Semanas

Ambito de aplicacion{Sectar Virgen de Fatima”, Huaraz, 2023

Significacion:

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacian
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
SOCiD-econamicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.

4, Soporte tedrico
idescribir en funcion al modelo tedrico)
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EscalafAREA Subescala Definicion
[dimensiones)

o 1. Factores fisico-espaciales factores o criterios urbanos que inciden en el diseno
Factores de disefio . . : ST
2. Factores socio-econamicos Hel espacio gque |a poblacion diariamente recorre
urbano : :
3. Factores viales Hentro de |a ciudad.
a Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionaric Regeneracion del espacio publico, elaborado por Carlos

Jair Ugaz Penadills en el afo 2023. De acuerdo con |os siguientes indicadorss califiqgue cada uno de los items

segun corresponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD Sl El item se comprende facimente.
B item se
comprende

facilmente, s5

decir, su
sintactica y
semantica  son
adecuadas. NO

B item no se comprende facilmente.

COHERENCIA S El itemtiene relacion logica con la dimension.

El item tigne
relacion logica
con la
dimensidn o
indicador que El item notiens relacion logica con |a

esta midiendo. NO dimensian.

El item =5 muy relevante y debe ser incluido.
RELEVANCIA Sl
Elitem es
esencial o
importante, es
decir debe ser

incluido. NO El itemn no es relevantes y no debe serincluido.

Leer con detenimiania fos ffems y calffcar en una escala de St o NO sy valoracidn, asi como saficitamas brinde
SIS ABEeRVACINES qUe considere pertinente
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “FACTORES DE DISENO URBANO”

Dimensiones del instrumento:
- Primera dimensidn: Factores fisico-espaciales

. Chjetivos de la Dimension: &nalizar la influencia de |os factores espaciales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDOICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia yio
Si | No| Si No s No recomendaciones

¢Esta de scuerdo en que los
edificios sin mantenimiento le
dan una sensacion de X X x
inseguridad al caminar por el
sector?

Imagen urbana

JEsta de acuerdo en que se
deberia mejorar la apariencia X X X
de los edificios en &l sector?

JEsta de acuerdo en que la
presencia de mas areas verdes

. i x x X
Iz hara sentir mas sequro al
; moverse por el sector?
Areas verdes P
/Esta de scuerdo en que se
deberian implementar mas W W %

greas verdes para mejorar la
imagen del sector?

JEsta de acuerdo en que las
actividades diarias del sector X X X
generan mucha

_ . . e
Contaminacian contaminacion’

ambiental ¢Esta de scuerdo en que g

aocumulacion de basura y otros
contaminantes dificulta su
movilidad por el sector?

/Esta de scuerdo en que se
deberia dar mantenimiento a
lzs bancas, tachos y postes de
luz del sector?

Mobiliaric urbano
/Esta de scuerdo en que se
deberan implementar mas
bancas, tachos y postes de luz
en el sectar?
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Dimensiones del instrumento:

. Segunda dimensian: Factores socic-econamicos
. Chjetivos de la Dimensian: Analizar la influencia de |os factores socic-economicos enla
movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023,

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad Coherencia

Relevancia

Si Mo | Si Mo Si

MNo

Cbservaciones
¥/o
recomendaciones

Actividades
ECONGMmicas

AEsta de acuerdo en que |a
poblacian local apoya el
crecimiento comercial del
sector?

Esta de acuerdo en que se
deberian promover mas los
negocios del sector para atraer
mias clientes y visitantes?

Puntos de
COMErcio
informal

JEsta de scuerdo en que |a
concentracion de comerciantes
informales dificulta su movilidad
por el sector?

/JEsta de acuerdo en que se
debe regular la presencia de
comerciantes informales en el
sector?

Equipamiento
comercial

JEsta de scuerdo en que |a
presencia del mercado maotiva la
legada de clientes y visitantes
al sector?

JEsta de scuerdo en que |a
presencia del mercado favorece
el crecimiento comercial del
sector?
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Dimensicnes del instrumento:

. Tercera dimension: Factores viales
. Objetivos de la Dimensian: Analizar la influencia de |os factores viales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad

Coherencia

Relevancia

Si | No | Si No 3i No

Observaciones
yio
recomendaciones

Accesibilidad

¢ Esté de acuerdn en que las
veredas y rampas existentes en
Iz calles del sector fanvorecen su
movilidad?

JEsta de acuerdo en que se
deberian aumentar rampas para
personas discapacitadas en el
sector?

Diseno vial

¢ Esté de acuerdo que el espacio
actual para caminar y para los
wehiculos en las calles dificulta su
movilidad?

¢Esté de acuerdn en que se
debera mejorar el disefo de las
wveredas, rampas y pistas del
sector?

Senalizacion

¢ Esté de acuerdo en que se
deberda implementar mejor
sefalizacion vial en el sector?

¢ Esté de acuerdo en que se
deberia respetar la sefalizacion
wigl presente en el sector?

Percepcion de
seguridad

4Esté de acuerdo en que deberia
pricrizarse la seguridad de |a
gente al movilizarse en &l sector?

¢ Esté de acuerdn en que &l
diseno de las calles le hace
sentirse seguro al moverse por el
sector?

Estado de
CONSErvacian

¢ Esté de acuerdo en que el buen
estado de las calles es importante
para su movilidad por el sector?

JEsta de acuerdo en que se
debera dar mantenimiznto a las
calles del sector?

¥

{
:

PAYY ALENORS PACTLA COeS
ARQUITECTD CAP B309

Firma del evaluador
DNI 25838560




Tercer certificado de validez del cuestionario Movilidad

EI' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento "Cuestionario 02: Movilidad" La

evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a

partir de este sean utilizados eficientements; aportando al quehacer psicologico. Agradecemos su valiosa

colaboracidn.

1. Ratos gencrales del juez

Nombre del juez:

Alejandro Padilla Cuadros

Grado profesional:

Maestia (X} Daoctor ()

Area de formacion académica:

Clinica [ Social [

Educativa [ X ) Organizacional [ )

Areas de experiencia profesional:

Proyectual, educativa

Instituciéon donde labora:

Universidad Cesar Vallejo, Universidad Tecnolagica del

Peru
Tiempo de experiencia profesional en 2 a4 ahos [
el area: Mas de Safos [ X )
Experiencia en Investigacion
Fsicometrica:
|si corresponde)
2 Fropdsito de | luacién:
Walidar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.
3 Batgs de la escalg (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

MNombre de la Pruebalcuestionario 02: Movilidad

Autor:

Carlos Jair Ugaz Penadillo

ProcedencigHuaraz, Ancash

Administracion-Wniversidad Céesar Vallejo

Tiempo de aplicacion: 2 semanas

Ambito de aplicacion: Sector "Wirgen de Fatima", Huaraz, 2023

Significacion:

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacion
relacionada @ las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
SOCiD-economicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.

i g .

idescribir en funcion al modelo tedrico)
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Subescala

EscalafAREA . ) Definicion
[dimensioneas)

fMovimiento de ideas, personas y elementos que forman
parte intrinseca de las dinamicas que agilizan la urbe y su
Crecimiento

1. Movilidad peatonal

Movilidad 2. Movilidad vehicular

5. B {agion de ingtrucci Liveg:

A continuacion, 8 usted le presento el cuestionario Regeneracion del espacio plblico, elaborado por
Carlos Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023. De acuerdo con los siguientes indicadores califigue cada
Lno de los items seglun comesponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD sl Bl item se comprende facilmente.
El item
5e comprende
facilmente,

es decir, su
sintactica y
semantica
NO
s0nN
adecuadas.

B item o se comprende facilmente.

COHERENCIA Sl El itemtiene relacion logica con la dimensian.

El item tiene
relacion logica

con la
dimensian o
IHdPIEEQD_F que NO El item notiene relacion logica con a
esta midiendo. dimension.

El item es muy relevante y debe ser incluido.
RELEVANCIA Sl
B item es
esencial o

importante, es
decir debe ser
ineluida. NO El item no es relevante y na debe ser incluido.

Leer con defenimienic fos llems y calificar en una escala de 5f o MO sy valoracion, asi eomo
solicifamas brinde sus abservaciones que cansidere perfinenie
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO "MOVILIDAD”

Dimensiones del instrumento:

- Frimera dimensicn: Movilidad peatonal

. Ohbjetivos de la dimension: Analizar la influencia de |os factores de disefic urbanc en la

movilidad en el sector "Virgen de Fatima”.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad

Coherencia

Relevancia

3i

No

Si

No

3i

No

Observaciones
yio
recomendaciones

Ejes de
articulacion

¢ Esta de scuerdo en que
es facil orientarse al
caminar por el sector?

4 Esta de acuerdo en que
lzs veredas del sector
estan bien conectadas ¥
sin obstaculos?

Tendencias de
desplazamiento

¢ Esta de scuerdo en que
las personas prefieren
caminar para realizar sus
actividades a traves del
sector?

4 Esta de acuerdo en que
lzs personas prefieren
ceminar iutas mas cortas
en el sector pese a estar
congestionadas?

Comodidad
peatonal

¢ Esta de acuerdo en que
los obstaculos en las calles
le dificultan moverse a
traves del sector?

¢ Esta de scuerdo en que
lzs veredas tienen
suficiente espacio para
caminar comodaments por
el sector?

Puntos de
concentracian

¢ Esta de scuerdo en que
Iz aglomeracion de
personas limita su
movilidad al caminar por el
sector?

¢/ Esta de acuerdo en que
se deberian implementar
medidas para controlar la
gglomeracion de personas
en el sectar?
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Dimensiones del instrumento:

. Segunda dimension. Movilidad vehicular

. Chjetivos de la dimension: Analizar la influencia de |os factores de diseficurbanc enla

movilidad en el sector "Wirgen de Fatima”.

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad | Coherencia | Relevancia

Si| No | Si No Si No

Observaciones
yio
recomendaciones

hModos de
fransporte

¢ Esta de acuerdo en que el
fransito wvehicular ha
aumentado en gran medida
en el sector?

¢ Estade acuerdo en que
los vehiculos estacionados
en las calles contribuyen a
Iz congestion vehicular del
sector?

Oferta de
fransporte
publico

¢ Estade acuerdo en que
lzs lineas de transporte
publico contribuyen a la
congestian vehicular del
sector?

A Estad de acuerdo en que
se debera sumentar la
cantidad de lineas de
fransporte pablico en el
sector?

Ejes de
desplazamiento

¢ Estade acuerdo en que
un trafico vehicular mas
ordenado facilitaria |a
movilidad en el sector?

¢ Estade acuerdo en que
ampliar las avenidas mas
transitadas del sector
mejoraria la congestion
wvehicular?

Focos de
congestion
wvehicular

¢ Estade acuerdo en que
se gener@ mucha
congestion vehicular
durarte el dia en el sector?

¢ Estade acuerdo en que la
congestian vehicular en las
calles dificulta su movilidad
por el sector?

ARQUITECTD CAP 5309

rgg'mmm:m Cumas

Firma del evaluador
DM 25838560




Tercer certificado de validez del instrumento Ficha de observacion

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL INSTRUMENTO “FICHA DE OBSERVACION”

Universidad Escucla d PROGRAMA DE POSGRADO
NP SVl Boigrado FICHA DE OBSERVACION e
I TEMA DE INVESTIGACION FACTORES DE DISERO URBANO Y 5U INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD EN EL SECTOR VIRGEN DE FATIMA, HUARAZ, 2022 | I NRO. FICHA | F-01 I
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Apellidos y nombres del evaluador: Padilla Guadros Alejandro _-‘f A’ - :
o 7LE

Grado académico del evaluador: Magister _@m
irma del evgluador



Cuarto certificado de validez del cuestionario Factores de disefio urbano

Ell UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento "Cuestionario 01: Factores de disefio
urbano® La svaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados
obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicoligico. Agradecemos su

valiosa colaboracion.

1. Datos generales del juez

A > 7 - )
Nombre del juez: 3_\”0‘{‘__: z [‘Cﬁﬁ 7 B o Wicpen

Grado profesional: Maestria [ X) Doctor [

Clinica (] Sacial [
Area de formacion académica:
Educativa (K} Crganizacional [ )

Areas de experiencia profesional: PMHE.{C&@;J ~ Epuca m__: %

I 0. . P — }
Institucion donde labora: 'L_JMI‘JG@1DAD T{-’_—_CMC—'L‘CJ Glca Ol f’)ET‘AJ

Tiempo de experiencia profesional en 224 ahos [
el drea: Mas de 5 afos [ W)

Experiencia en Investigacion
Psicometrica:
(si comesponde)

2 Progosito do | luagisn:

Yelidar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

3. Datos de la escala (Colocar nombre de |la escala, cuestionano o inventano)

MNombre de |a Pruzbafcuestionario 01: Factores de disefio urbano

Autor- |Hoaz Penadillo, Carlos Jair

Procedenciafivaraz, Ancash

Admini stracianfeniversided Cesar Vallgjo

Tiempo de aplicacion]e Semanas

Ambito de aplicacionfoector “Virgen de Fatma", Huarez, 2023.

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacian
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
5ocio-economicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectvos indicadores.

Significacion

4, Soporte tadrico
(descnbir en funcion al modelo tednco)
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Escala/AREA Subescala Definicion
(dimensiones)

- 1. Factores fisico-espaciales Factores o criterios urbanos que inciden en el disefio
Factores de disefio : T : A
2. Factores socio-economicos idel espacio que la poblacion diariamente recorre
urbano . .
3. Factores viales dentro de la ciudad.

5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacién, a usted le presento el cuestionario Regeneracién del espacio publico, elaborado por Carlos
Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023. De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items

segun corresponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLA.RIDAD S El item se comprende facilmente.
El item se
comprende

facilmente, es

decir, su
sintactica y
semantica son NO
adecuadas.

El item no se comprende facilmente.

COHERENCIA Sl El item tiene relacion logica con la dimension.

El item tiene
relacion légica
con la
dimension o
indicador que
esta midiendo.

El item no tiene relacion légica con la

NO . =
dimensioén.

El item es muy relevante y debe ser incluido.
RELEVANCIA Sl
Elitemes
esencial o
importante, es
decir debe ser

incluido. NO El item no es relevante y no debe ser incluido.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de Sl o NO su valoracion, asi como solicitamos brinde
sus observaciones que considere pertinente
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “FACTORES DE DISENO URBANO”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimensién: Factores fisico-espaciales

. Objetivos de la Dimension: Analizar la influencia de los factores espaciales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
si |No | si No si | No recomendaciones

¢ Esta de acuerdo en que los

edificios sin mantenimiento le dan
una sensacion de inseguridad al X X X
caminar por el sector?

Imagen urbana

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia mejorar la apariencia de X X %
los edificios en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la

presencia de mas areas verdes le | pv. %
haria sentir mas seguro al )
Areas verdes moverse por el sector?
. Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas areas
P X X X,

verdes para mejorar la imagen del
sector?

¢ Esta de acuerdo en que las
actividades diarias del sector X X X
generan mucha contaminacion?
Contaminacion
ambiental ¢ Esta de acuerdo en que la

acumulacion de basura y otros
contaminantes dificulta su X X X
movilidad por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que se

deberia dar mantenimiento a las
bancas, tachos y postes de luz del| X X %
sector?

Mobiliario urbano

¢ Esta de acuerdo en que se
deberian implementar mas 1%
bancas, tachos y postes de luz en . L
el sector?




EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Dimensiones del instrumento:

. Segunda dimensicn: Factores socio-econdmicos
. Objetivos de la Dimension: Analizar |la influencia de |os factores socic-econdmicos en la
movilidad en el sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023,

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Clandad Coherencia

Relevancia

Si Mo [ Si Mo Si

Mo

Observaciones
¥io
recomendaciones

Actividades
EconGmicas

;Es=ta de acuerdo en que la
poblacion local apoya €l
crecimiento comercial del sactor?

;Esta de acuerdo en que se
deberan promover mas los
negocios del sector para atrasr
mas clisntes v visitantes?

Puntos de
COMETCio
informail

2Esta de acuerdo en que la
concentracion de comerciantss
informales dificulta su movilidad
por &l sector?

;Esta de acuerdo en que =2 debe
regular la prasencia de comerci
antes informales en &l sactor?

Equipamiento
comercial

;Es=ta de acuerdo en que la
presencia del mercado motiva la
llegada de clientes y vizitantes al
sectar?

2Esta de acuerdo en que la
prezencia dal mercado favorece &
crecimiento comercial del sectar?




EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Dimensiones del instrumento:

- Tercera dimensian: Factores viales

. Obkjetivos de la Dimensien: Analizar |a influencia de los factores viales en la movilidad en el
sector Virgen de Fatima, Huaraz, 2023,

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad | Coharencia | Relevancia

3i | No| Si No Si No

Obsarvacionas
/o
recomandacionas

Accesibilidad

;Esta de acuerdo en que mejorar
los accesos hacia &l mercado
benseficiaria la maovilidad del
sector?

;Esta de acuerdo en que las
veredas y rampas existentss en
laz calles del sector favorecan su
maovilidad?

Disefno vial

;Es=ta de acuerdo que el ezpacio
actual para caminary para los
wehiculos en las calles dificulta su
movilidad?

2Esta de acuerdo en que == debara
mejorar £ dizefic de las veraedas,
rampas vy pistas del sector?

Senalizacion

2Esta de acuerdo &n que =& debera
implamentar mejor sefalizacion vial
en &l zector?

2Esta de acuerdo en que == debara
respetar la senalizacion vial presente
en | sector?

Percepcion de
sequridad

i Esta de acuerdo en que deberia
priorizarze la seguridad de la gente al
maovilizarse en el sector?

iEsta de acuerdo en que el dizefio
de laz calles e hace =entirse =eguro
al mowerse por £l sector?

Estado de
CONSEMVacHin

2Es=ta de acuesrdo en que &l buen
estado de las calles &3 importante
para su movilidad por €l sector?

2Es=ta de acuerdo &n que =& debera
dar mantenimiento a las calles del
sector?

Y

~ Iy

4

|
]
— ) |

T

/i [
> [ 2

Yl =l

w

yna dal & alua}ﬂor
OV 47/z072%:




Cuarto certificado de validez del cuestionario Movilidad

EII UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Cuestionario 02: Movilidad® La
evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a

partir de éste sean utlizados eficientements; aportando al quehacer psicolégico. Agradecemos su valiosa
colabomacian.

1.  Datos gencrales del juez

Nombre del juez: %CJ{E Z LC&«E,Z Briau Wicper

Grado profesional: Maestria | X Doctor [

Clinica [ Social [
Area de formacion academica:

Educativa (}() Crganizacional [

Arzas de axpariencia profesional: PMHE.{C&@;J = ED'UCALLCJT:-H

. .. i . —~ }
Institucion donde labora: ':..:INI‘JEHM OAD TE—_C.MC-‘L/O Glea Ol f’)ET‘AJ

Tiempo de experiencia profesional en 2a4d anos [
el area: Mas de 5 anos (%)

Experiencia en Investigacion
Psicometrica:
{si comesponde)

2. P ssito do | luagion:
Yalidar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

3. Datos de lg ascalg (Colocar nombre de |la escala, cuestionano o inventano)

MNombre de la PruebajCuestionaric 02: Movilidad

Autor: | Carlos Jair Ugaz Penadillo

Procedenciafivaraz, Ancash

AdministracianfYniversided César Vallejo

Tiempo de aplicacion] 2 Semanas

Ambito de aplicacion] Sector “Virgen da Faima®, Huaraz, 2023

Evaluado en base a una escala de Likert para recoger informacian
relacionada a las dimensiones: Factores fisico-espaciales, factores
socio-econdmicos y factores viales, con cada una dividida en sus
respectivos indicadores.

Significacion

4, Seperta {aorice

(descnbir en funcion al modelo tednco)
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Subescala L
Definicion

Escala/AREA ) .
(dimensiones)

1. Movilidad peatonal Movimiento de ideas, personas y elementos que forman
Movilidad ) o peal parte intrinseca de las dinamicas que agilizan la urbe y su
2. Movilidad vehicular -
crecimiento

5. P tacion de instrucci Livez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario Regeneracion del espacio publico, elaborado por
Carlos Jair Ugaz Penadillo en el afio 2023. De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada

uno de los items segun corresponda.

Categoria Calificacion Indicador

CLARIDAD S El item se comprende facilmente.
El item
se comprende
facilmente,
es decir, su
sintactica y
semantica .

son NO El item no se comprende faciimente.
adecuadas.

COHERENCIA Sl El item tiene relacion légica con la dimension.

El item tiene
relacion logica
con la
dimension o
indicador que 0 El item no tiene relacion légica con la

esta midiendo. N dimensién.

El item es muy relevante y debe ser incluido.

RELEVANCIA Sl
El item es
esencial o

importante, es
decir debe ser
incluido. NO El item no es relevante y no debe ser incluido.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de Sl o NO su valoracion, asi como
solicitamos brinde sus observaciones que considere pertinente



El' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO “MOVILIDAD”

Dimensiones del instrumento:
. Primera dimensién: Movilidad peatonal

. Objetivos de la dimension: Analizar la influencia de los factores de disefio urbano en la
movilidad en el sector “Virgen de Fatima”.

CRITERIOS DE EVALUACION .
Observaciones

INDICADORES iTEMS Claridad | Coherencia | Relevancia ylo
si INol| si No Si No recomendaciones

¢ Esta de acuerdo en que es
facil orientarse al caminar X X X,
por el sector?

Ejes de

articulacion .
¢ Esta de acuerdo en que las

veredas del sector estan e X %
bien conectadas y sin
obstaculos?

¢ Esta de acuerdo en que las
personas prefieren caminar b4 X X
para realizar sus actividades

) a traves del sector?
Tendencias de

desplazamiento -
P ¢ Esta de acuerdo en que las

personas prefieren caminar
rutas mas cortas en el sector | X X X
pese a estar

congestionadas?

¢ Esta de acuerdo en que los
obstaculos en las calles le X X %
dificultan moverse a través
del sector?

Comodidad

peatonal )
¢ Esta de acuerdo en que las

veredas tienen suficiente .
espacio para caminar X X S
comodamente por el sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
aglomeracion de personas % 5
limita su movilidad al :
caminar por el sector?

Puntos de

concentracion | ; Esta de acuerdo en que se
deberian implementar
medidas para controlar la X X X
aglomeracion de personas
en el sector?
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Dimensiones del instrumento:
. Segunda dimensién: Movilidad vehicular
. Objetivos de la dimensidn: Analizar la influencia de los factores de disefio urbano en la

movilidad en el sector “Virgen de Fatima".

INDICADORES

iTEMS

CRITERIOS DE EVALUACION

Claridad

Coherencia

Relevancia

Si

No

Si

No

Si

No

Observaciones
ylo
recomendaciones

Modos de
transporte

¢ Esta de acuerdo en que el
transito vehicular ha
aumentado en gran medida
en el sector?

X

¢ Esta de acuerdo en que los
vehiculos estacionados en
las calles contribuye a la
congestion vehicular del
sector?

Oferta de
transporte
publico

¢ Esta de acuerdo en que las
lineas de transporte publico
contribuyen a la congestion
vehicular del sector?

¢ Esta de acuerdo en que se
deberia aumentar la
cantidad de lineas de
transporte publico en el
sector?

Ejes de
desplazamiento

¢ Esta de acuerdo en que un
trafico vehicular mas
ordenado facilitaria la
movilidad en el sector?

¢ Esta de acuerdo en que
ampliar las avenidas mas
transitadas del sector
mejoraria la congestion
vehicular?

Focos de
congestion
vehicular

¢ Esta de acuerdo en que se
genera mucha congestion
vehicular durante el dia en el
sector?

¢ Esta de acuerdo en que la
congestion vehicular en las
calles dificulta su movilidad
por el sector?

é//

Vi

Firma del €ya
N
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Cuarto certificado de validez del instrumento Ficha de observacion
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Apellidos ¥ nombres del evaluador: Sanchez Lopez Brian Wilder

Grado academico del evaluador: Maestro



Anexo 11: Prueba de Aiken para validez de expertos

VALIDEZ DE EXPERTOS "FACTORES DE DISENO URBANO"

Cuadro N° 01: Validez de contenido por criterio de jueces del Cuestionario de Factores de Disefio

Urbano
N° CRITERIOS
Itemes Acuerdos = —
Jueces CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA V Aiken Descriptivo
Factores
fisico- 100.0% Valido
espaciales
1 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
2 4 4 4 4 12 100.0% Valido
3 4 4 4 4 12 100.0% Valido
4 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
5 4 4 4 4 12 100.0% Valido
6 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
7 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
8 4 4 4 4 12 100.0% Valido
Factores
socio- 100.0% Valido
econdémicos
9 4 4 4 4 12 100.0% Valido
10 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
11 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
12 4 4 4 4 12 100.0% Valido
13 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
14 4 4 4 4 12 100.0% Valido
:?;:res 100.0%  Vilido
15 4 4 4 4 12 100.0% Valido
16 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
17 4 4 4 4 12 100.0% Valido
18 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
19 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
20 4 4 4 4 12 100.0% Valido
21 4 4 4 4 12 100.0% Vilido
22 4 4 4 4 12 100.0% Valido
23 4 4 4 4 12 100.0% Valido
24 4 4 4 4 12 100.0% Valido
Factores de disefio urbano 288 100.0% Valido




VALIDEZ DE EXPERTOS "MOVILIDAD"

Cuadro N° 01: Validez de contenido por criterio de jueces del Cuestionario de Movilidad

N° CRITERIOS
Itemes Acuerdos - —
Jueces CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA V Aiken Descriptivo

x:::faald 100.0%  Valido
1 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
2 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
3 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
4 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
5 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
6 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
7 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
8 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
xz‘i’étf:rd 100.0%  Valido
9 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
10 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
11 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
12 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
13 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
14 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
15 4 4 4 4 12 100.0%  Valido
16 4 4 4 4 12 100.0%  Valido

Movilidad 192 100.0% Valido




Anexo 12: Cuestionario virtual aplicado para resultados

Cuestionario de Factores de diseno
urbano y Movilidad

El presente cuestionario se disefié como elemento importante para el desarrollo del
proyecto de investigacién para la Maestria en Arquitectura de la Universidad César Vallejo,
el cual permitird conocer su opinién acerca de los factores de disefio urbano en el sector
alrededor del mercado central Virgen de Fatima ubicado en la ciudad de Huaraz, tema
enmarcado dentro del estudio titulado:

“Factores de disefio urbano y su influencia en la movilidad en el sector Virgen de Fatima,
Huaraz, 2023"

INSTRUCCIONES:

El cuestionario cuenta con 40 preguntas y 5 opciones para responder, lea detenidamente
cada una de ellas y marque con una (X) la opcién que te parezca segun lo que pienses.

« Sino ocurre, marca la alternativa TOTALMENTE EN DESACUERDO (1)

« Sicasi no ocurre, marca la alternativa EN DESACUERDO (2)

= Siocurre pocas veces, marca la alternativa INDECISO (3)

« Siocurre muchas veces, marca la alternativa DE ACUERDO (4)

« Si ocurre continuamente, marca la alternativa TOTALMENTE DE ACUERDO (5)

carlosugpena@gmail.com Switch accounts [
B% Not shared
* Indicates required question

Enlace del cuestionario:
https://forms.gle/AGv4AMmcTmTv8AVUHA
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Anexo 13: Base de datos de resultados

Factores fisico-espaciales Factores socio-econémicos Factores viales
N s|o|lo|lo|lololo|lnlelz g v|o|lo|ov|w|O|lw |2 g v | 0|0 |0 ||| |o|lOo|o|lw|Z g
o o o o o o o o c < » o = [y = = [y c < 0 = = = = [ N N N N N c < »
1 5| 5| 5| 5| 5| 5| 4| 5[39] 3 Alto | 4| 4| 2| 4| 4| 5| 23| 2| Medio 5| 3| 5| 5| 5] 1| 3| 3| 5| 1[36]| 2| Medio 165 3 Alto
2 3 5 5 5 4 5 5 5| 37 3 Alto 5 3 5 5 5 5| 28 3 Alto 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5| 50 3 Alto 186 3 Alto
3 3] 3| 5| 5| 5| 5| 3| 5[34]| 3 Ato| 1| 5| 2| 5| 5| 5| 23| 2| Medio 1| 5| 5| 5| 5] 3| 5| 1| 5| 1[36]| 2| Medio 155 3 Alto
4 5| 5| 5| 5| 5| 5| 4| 5[39] 3 Alto | 4| 4| 2| 4| 4| 5| 23| 2| Medio 5| 3| 5| 5| 5] 1| 3| 3| 5| 1[36]| 2| Medio 165 3 Alto
5 3 5 5 5 4 5 5 5| 37 3 Alto 5 3 5 5 5 5| 28 3 Alto 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5| 50 3 Alto 186 3 Alto
6 3] 3| 5| 5| 5| 5| 3| 5[34]| 3 Ato| 1| 5| 2| 5| 5| 5| 23| 2| Medio 1| 5| 5| 5| 5] 3| 5| 1| 5| 1[36]| 2| Medio 155 3 Alto
7 5 5 5 5 5 5 4 5] 39 3 Alto 4 4 2 4 4 5[ 23 2 | Medio 5 3 5 5 5 1 3 3 5 1| 36 2 | Medio 165 3 Alto
8 3 5 5 5 4 5 5 5| 37 3 Alto 5 3 5 5 5 5[ 28 3 Alto 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5| 50 3 Alto 186 3 Alto
9 3] 3| 5| 5| 5| 5] 3| 5|3 3 Ato| 1| 5| 2| 5| 5| 5| 23| 2| Medio 1| 5| 5| 5| 5] 3| 5| 1| 5| 1[36]| 2| Medio 155 3 Alto
10 5 5 5 5 5 5 4 5] 39 3 Alto 4 4 2 4 4 5[ 23 2 | Medio 5 3 5 5 5 1 3 3 5 1| 36 2 | Medio 165 3 Alto
11 3| 5| 5| 5| 4| 5| 5| 5[37] 3 Ato| 5| 3| 5| 5| 5| 5[28| 3 Alto 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5[50] 3 Alto 186 3 Alto
12 3] 3| 5| 5| 5| 5| 3| 5[34]| 3 Ato| 1| 5| 2| 5| 5| 5| 23| 2| Medio 1| 5| 5| 5| 5| 3| 5| 1| 5| 1[36]| 2| Medio 155 3 Alto
13 5 5 5 5 5 5 4 5] 39 3 Alto 4 4 2 4 4 5[ 23 2 | Medio 5 3 5 5 5 1 3 3 5 1| 36 2 | Medio 165 3 Alto
14 3| 5| 5| 5| 4] 5| 5| 5[37] 3 Ato| 5| 3| 5| 5| 5| 5[28| 3 Alto 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5[50] 3 Alto 186 3 Alto
15 3 3 5 5 5 5 3 5| 34 3 Alto 1 5 2 5 5 5] 23 2 | Medio 1 5 5 5 5 3 5 1 5 1] 36 2 | Medio 155 3 Alto
16 5| 5| 5| 5| 4| 4] 5| 5|38| 3 Alto| 5| 5| 4| 4| 5| 5|28| 3 Alto 5| 5| 3| 3| 5| 5| 5| 5| 5| 5[46]| 3 Alto 184 3 Alto
17 4] 4| 5| 5| 4| 4| 4| 4[34] 3 Alto | 4| 4| 3| 3| 4| 4] 22| 2| Medio 3] 3| 3| 3| 5| 5| 3| 3| 5| 5]38]| 2| Medio 155 3 Alto
18 5| 5/ 5| 5| 5| 5[ 5| 5|40 3 Alto| 5| 5| 5| 5| 5| 5|30| 3 Alto 5| 5| 5| 5[ 5| 5| 5| 5[ 5] 5[50 3 Alto 196 3 Alto
19 4] 4| 4| 4| 3| 3| 4| 4[30| 2| Medio| 3| 3| 2| 2| 3| 3|16]| 1 Bajo 3] 3| 1| 1] 3| 3| 3| 3| 3| 3|2 1 Bajo 121 3 Alto
20 5 5 5 5 4 4 5 5] 38 3 Alto 4 4 4 4 4 4] 24 2 | Medio 5 5 3 3 5 5 5 5 5 5] 46 3 Alto 175 3 Alto
21 3 5 5 5 4 5 5 5|37 3 Alto 5 3 5 5 5 5] 28 3 Alto 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5] 50 3 Alto 186 3 Alto
22 3 3 5 5 5 5 3 5] 34 3 Alto 1 5 2 5 5 5] 23 2 | Medio 1 5 5 5 5 3 5 1 5 1] 36 2 | Medio 155 3 Alto




23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

a7

48

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

39

Alto

25

Alto

42

Alto

176

Alto

40

Alto

27

Alto

46

Alto

186

Alto

40

Alto

28

Alto

40

Medio

182

Alto

38

Alto

23

Medio

48

Alto

175

Alto

38

Alto

21

Medio

44

Alto

167

Alto

39

Alto

27

Alto

50

Alto

188

Alto

38

Alto

24

Medio

44

Alto

173

Alto

40

Alto

25

Alto

44

Alto

180

Alto

39

Alto

30

Alto

50

Alto

194

Alto

40

Alto

21

Medio

44

Alto

171

Alto

38

Alto

24

Medio

46

Alto

175

Alto

38

Alto

28

Alto

50

Alto

188

Alto

37

Alto

26

Alto

50

Alto

182

Alto

37

Alto

26

Alto

50

Alto

182

Alto

35

Alto

24

Medio

44

Alto

167

Alto

40

Alto

30

Alto

46

Alto

192

Alto

36

Alto

21

Medio

40

Medio

159

Alto

36

Alto

20

Medio

48

Alto

165

Alto

40

Alto

24

Medio

50

Alto

183

Alto

40

Alto

23

Medio

48

Alto

179

Alto

39

Alto

26

Alto

50

Alto

186

Alto

39

Alto

22

Medio

46

Alto

173

Alto

39

Alto

21

Medio

44

Alto

169

Alto

40

Alto

23

Medio

50

Alto

181

Alto

40

Alto

24

Medio

46

Alto

179

Alto




49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

40

Alto

24

Medio

42

Alto

175

Alto

40

Alto

25

Alto

44

Alto

180

Alto

35

Alto

22

Medio

46

Alto

165

Alto

39

Alto

24

Medio

46

Alto

177

Alto

38

Alto

28

Alto

42

Alto

180

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto




75

76

7

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

38

Alto

28

Alto

46

Alto

184

Alto

34

Alto

22

Medio

38

Medio

155

Alto

40

Alto

30

Alto

50

Alto

196

Alto

30

Medio

16

Bajo

26

Bajo

121

Alto

38

Alto

24

Medio

46

Alto

175

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

39

Alto

25

Alto

42

Alto

176

Alto

40

Alto

27

Alto

46

Alto

186

Alto

40

Alto

28

Alto

40

Medio

182

Alto

38

Alto

23

Medio

48

Alto

175

Alto

38

Alto

21

Medio

44

Alto

167

Alto

39

Alto

27

Alto

50

Alto

188

Alto

38

Alto

24

Medio

44

Alto

173

Alto




101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

40

Alto

25

Alto

44

Alto

180

Alto

39

Alto

30

Alto

50

Alto

194

Alto

40

Alto

21

Medio

44

Alto

171

Alto

38

Alto

24

Medio

46

Alto

175

Alto

38

Alto

28

Alto

50

Alto

188

Alto

37

Alto

26

Alto

50

Alto

182

Alto

37

Alto

26

Alto

50

Alto

182

Alto

35

Alto

24

Medio

44

Alto

167

Alto

40

Alto

30

Alto

46

Alto

192

Alto

36

Alto

21

Medio

40

Medio

159

Alto

36

Alto

20

Medio

48

Alto

165

Alto

40

Alto

24

Medio

50

Alto

183

Alto

40

Alto

23

Medio

48

Alto

179

Alto

39

Alto

26

Alto

50

Alto

186

Alto

39

Alto

22

Medio

46

Alto

173

Alto

39

Alto

21

Medio

44

Alto

169

Alto

40

Alto

23

Medio

50

Alto

181

Alto

40

Alto

24

Medio

46

Alto

179

Alto

40

Alto

24

Medio

42

Alto

175

Alto

40

Alto

25

Alto

44

Alto

180

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto

34

Alto

23

Medio

36

Medio

155

Alto

39

Alto

23

Medio

36

Medio

165

Alto

37

Alto

28

Alto

50

Alto

186

Alto




3 | Alto
3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

111
123
111

104
123
111
104
123
111
104
123
111

104
123
111
113
111

112
113
112
123
108
104

87
97

92

Desc.

Nivel

2 | Medio

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto

3 | Alto
3 | Alto
3 | Alto

3 | Alto

2 | Medio

3 | Alto
3 | Alto

Sub

32

40

36

33
40

36

33
40

36

33
40

36

33
40

36

34
34
33
34
33

40

33
33
27
39

34

P16

P15

P14

Movilidad vehicular

P13

P12

P11

P10

P09

Desc.

Nivel

3 [ Alto
3 [ Alto
3 | Alto

3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto
3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto
3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto

3 [ Alto
3 [ Alto

3 | Alto

3 [ Alto

3 [ Alto
3 [ Alto
3 [ Alto

3 [ Alto

2 | Medio

2 | Medio
2 | Medio

Sub

38
40

36
34

40

36
34

40

36
34

40

36
34

40

36
38
37

38
38
38
40

36
34
29
28
28

P08

PO7

P06

Movilidad peatonal

P05

P04

P03

P02

P01

10
11
12

13
14
15
16
17
18
19
20

21
22

23
24
25
26




ol of ol of o of of o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
z2 =2 2 =2 =2 2 = = =222 E 2 =2 2=
4 € € < € € € € € € < <« <« <«  « <« <« < < <« < <« < < L L <« L L <« <
o o o of of of of o o o o o o Of o o o O o O o O o B o o o o o o o o »
| o o of ~| o o v © o @ d » o m wl o o o o © o of o o M | ® o | ®»| o =
Sl 4d| d|l 4| 4 S| of 4| 4| | S| 4| | Qf o 4 & 4 «f 4] 4] 9] o o] o & 4| & S| S N S ©
] R IR B R | PR ] =] R | R | I R | IR ] R | R R =1 R ] =] (=1 ] =1 =1
Lol 9 Ll 2o i=] R=] R=]
ol o 3| 3B 2| 2 2l 22 2 3B B o Ll e B oLl 2 8oLl oL e ee
Q < 2| S <« <« <« € <« 2 S <« <« S« « <« <« <« S« <« K<<« <<
™ ®of | N o o o » m o §f §f of of o §f o o o ® ® o o §f o §f o of o o o o o
o of o | o o | © wl | vl of of ~f N~ o | W © W ® v o o S N v o M M o ®» ®»
D M o o O F| B B M o N 0 F| of o Of o G B B O B N B B O o Ff O @ F| O
< | | o | o | o o] S A o b v S| | S| ® v | | | W v | N ™ B W | W] b <
ol < < vl v v | | V] v v | v < v < v Ff v | | v v < < < < v | vl v < o
< | | f < v v v | v 4 < v < v | v v v | | | v < < < v v vl < v o <
<| < w| < v v v | v <] v | v < v < v Ff v | | < 0w v v 1w 1wl vl vl vl vl vl o
N | A N | o] | v | v A | v o | | | | | o 3| v v N S| S S| v A N v H N
S IR A R B o Y T B B TN BT S B T Y IR I B B IR ToY B BT B R T B IRNToY I o B I ToY R I o T B
w| vl <| vl | v < v | | | | v v v | v v v vl | | v | | v v v < | v |
v < vl | v v | | O] v <] v v v v < v vl v ] v v 9 < < < v v vl vl vl vl o
ol o o o 28| o
ol ol ol ol o B Bl o o o o o o o T o o o o o o o B T T o o o o o o <o e
= 2 =2 2 2| 9 2 = £ 2 = 2 2 = 2 = 2 2 2 2 s s 2 9 9 = £ 22 s
< < < < 2 < Q<< <<« < <€ < A<« « <
o o o of of §f §f o o o o o o of §f of o of o of o o & §f 8 of o of o of o of o
< | o o o o © o o o o o o o ~ o o o o | o o ~| o 49 | x| o © S| o © =
D ®f @ @ ®» M N MO O F| F| O I F| N F| | | F| 0 F| O N »of »of B O F| O O F| N o
w| v vl | vl | v | v v v v v v vl v vl vl v o o o o v v v v v w vl v o o
1w| vl v vl v < v | v vl v v v v v v v v v vl v v v o v v v v v v o v w
| o] v v v | A v | v v v v v ~§ o v o v v o A N N B ] L A N v A N
w| vl <| vl v < v vl v vl v v v v v v v v v v w v 9 vl v ~ < v v v o v w
vl 1w vl vl vl 3 3| v v v v 3| v v < v v v v o o v o v v v v v v v v o o
| ~f 1| vl v < v vl v vl v < v v § v v v v vl o < v v v v v v v v o v w
| o] v v | | A v v v v v v o ~§ o v o v o v o d § N N v L v N v L N
w| vl v vl v < N v v vl v v v v N v v v v vl o v < § § v v v v v o v w
~ o o o d o | | v o ~ o of o dH o] ¥ | W © | o o o dH o | s v © ~| o o
N N N| @ o o » O » o o o ®o I | | | 7| | I ¢ I < B v B O O O O o O O




ol o of o o o o o o o o o o o o e e o o e o o o e o o o o g e o o o
E I B = I L = O =1 =1 B =1 B B 1 =1 B =1 B (=1 B B I =1 1 1 = = =1 =1 =
< < < € <€ € € € € € € € | < < < < L L L L | | | <« <« LK<« <« <<
™| o mf m o of of o of of o o of o o Of of o o of o o o of o 0O of o o o of o ®
™M O S M © | M QO I M O HAl M | I M| Al | O | S M) A | M | M | N M| N M|
Nl O] O N| O] O] N O Of N| O dH «f d O N| «Hf O] N dH O N| - O] N | <« | | | «| N| O
I T T I | ] ] I ] ] B | ] | | I | ] B | B | ] I | | ] I | R | ] I | B | B R = = | e B B
2
] ] o] o] ] ] ] o o ] ol § o o ] ] o o o ] ] o o =] =] =] ] ] =] =] =] o o
E I B = I O =1 B 1 I 1 =1 B = B N1 =4 B —1 B [~ =1 B B 1 =1 I (=1 =
Q< < € € € € € € <« <« S| | <« « <« <« <« « <« < <« <« <« <« <« <« <« <« <« <« <« <
M M M M M M M M M M MO N| MO M MO M MO M MO M MO M M M M M MO M M M M M M
Ol M M O M M Of M M O M N Of YW M O YW M O O M O YW M O W < X M | M O ™
< M| M | M| M | M M | M M | M M | M O [ M M | M M [ M O O M M| M [ ™
WO W < W W < W W T W W M W W S W W S W W S W W S W WL S T T S| S| W WL
W < W W < W W S W W S S W S W W S W WL S W W S W W S S T T W | WS
wl v < WL v < v v < v v < v v < v v < v v < v b | v v v v < | | v o
O | W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W Ww W W < I T T T WO W
wl - N b dH N v A N L dH < L] | N O] | N L ]| N B | N B ] | | W | W] B A
O < < 1] | S 1O | S 1O I S 1 S| S 1| | S 1 S| S 1] S| S 1] ] S S| S| S S| | <
[ToN Sl B IR ol I o B R Vol I R R Yo X I ol O o) B f B of Vo) I o B of (R Vo) B ol I o (R Vo) IR f B of IR Vo) A o B of A o B o B To) (R o I ol I
O | W W W W W W W W W < W W W W W W W W W W W W W W W W T I T WO W
=] =] Q Q =] =] ] =] =] ] ] =] =] =] ] ] o o o ] ] o o ] ] ] =] =] 9 ] 9 ] ]
I O I =1 ] =1 = B~ ] B B = B 1 I —1 B —1 I~ = B 1 =1 B —1 B~ ] =1 B = B O =1 =] =1 =1 =1
< < < € € € € € € € € € € < < < < < < < | | | < <« L <L <« <« <
™M M M M O MO O MO O MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO M MO MO O MO O O Of O ™
Q| O | Q| O | S Y I Q| YO W O Y oI O Y T Q| Y I SO Y | O Y| ® | ©f | W O ©
< M| M | M| O | M M < M M | M M | M MO S M O | M M [ M M M M M| M S ™
wl v W vl vl v v vl v o vl < v vl v v v v v o v v o v v v v v v < v v o
O | W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W Ww W W < I W W | W W
0| A N O - N 1O H N WO d W v dH N W d] N V| CH N W | N WO ] WO W < W W W o
W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W < W W W W W W
O | W W W W W W W W W < W W W W W W W W W W W W W W W W W < I W W
W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W I W W W W W
O 1| N| W W N WV W N O W W W W N W W N O W N W O N O WL W W < W w w w
W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W < W W W W W
O ol N M < W ©f | O O O dH N M S| W © N~ 0 O O odl Nl M | W O | o O Of |
©| ©f ©| ©f ©f © ©f © O © PN~ N~ M~ M~ M N~ | M| N~ 0] Of O O 0| O O O f O Of O O




ol of ol of o of of o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
z2 =2 2 =2 =2 2 = = =222 E 2 =2 2=
4 € € < € € € € € € < <« <« <«  « <« <« < < <« < <« < < L L <« L L <« <
o o o of of of of o o o o o o Of o o o O o O o O o B o o o o o o o o »
<ol o] oo | o o of ~| o of b o o @ d o o @ vl o o o o © ©o o o d o 4 S| ®
S| w| of o o 4| 4| 4| 4| S| o 4| 4| «f S| 4| N Q& o 4 & 4 | <] 49 9 o o 4 & 4 S «
= Al d d| d 4] = PR ] =] (| | I I | R | R | R R P | IR =] |
§=] Ll 2o Lol 9 i=] ol 2o
o 8 2l 2 2| 2 3B B o ol 2 22 Ll BB oLl 2 B oLl 2oLl g 3 3 e e e
I S < < <« 2| S« <« < S S« « S« <« L <« K<<« 2 <« <K<
™ Nf o o o o 8 8 o o of of of of §f §f o o o §f o o o o of o o §f O o] o o »
o ~ o S| @ @ d o o o | o wl ~f v o O x| | qf | v o wl o v o 4 N o v ® o
O N O O O @ o o O F| O B M o | Of F| of o O o @ B B O @ O o o Ff O O I
<| o b b < S | ] | LW | W M | H O v v | | | M v | < < v v ®o v v < w
w| < vl vl vl ¢ | v v v <] | v v vl < v Ff v | O | v < < v vl < | vl < v o
< N | d o | ] ] | 0w v v | v d < v < v | v v v < < < v < | v v | o
o < vl | | | v | V] v v <] v < v < v < v | O | v < < < v v vl vl vl vl o
o A | | N | A N | o] | o] | o A | v o | | 3| ] | o] S| o v N S| B ] N o
<| w| ;| b | | S| | w] v | | L] v | | W] Wb | | | v ] v S| | L] S| S| B | | W0
<| | | w| w| b | v <] v < v < | S| | W] v v | v v v v < | v | S| v | | w0
vl < vl vl v < v | v v <] | v v < v v v v <] v v v < v v - < < vl v vl o
ol 2o 2o ol o o o 2o

ol B B G o o o o o Bl Bl o o o o o o o Tl o o o o o o o T T o o o o e
= O 9 9 2| = =2 =2 £ 2 9 = =2 £ =2 =2 =2 2 2 = =2 £ 2 2 2 2 9 =2 s =2 s L
< Z 2 2 <<z EEEgIECE Q<9 <€ < 2« <« <<
o N N | of of of o] o & 8 o o of o of o of 8 of o of o of o of & §f o of o of o
| o o o | | o o o §f © o o o o o o o ~| o o o o ~ o o ~| d ® o v | o
D N N N| o o ®» O O o N Of O I F| 0| F| F| N | | | | o F| O «§f o O F| 0| o I
w| vl 1w < v vl v < v < v < v v v v v v v vl v v v v v v w v < v v v w
1w vl v vl v vl v vl v < v < v v v v v v v vl w v v o v v v v v v o v .
N A H | & o] v b v | A v | v v v v v & o v o v v o d N v o A N v
w| vl v vl v vl < vl v < v vl v v v v v v v vl w v v v w v -« v v v o v v
vl 1w < vl vl vl v v v < < v v v v < v v < O o v v v v v v v < v v o o
w| vl v vl v ~§f v vl v < v v v v v < v v § v o v o v v < v v v v o v w
N N H | N o] v b | | d v v v v o v b & o v o v o v o d ~f v o v v
w| - N ~f 1w v v vl v < § v v v v v v v § vl o v o v o v < « v v o v w
ol | v o ~ o o 9 = N @ X[ v © N X @ o d N ®f < v © ~| © o o d of »f ¥ w
S S B S 58 Y S o o @ o 2 o of o S = d 4 4 < < 49 4 49 49 S & &  f §f ©

LI I e | I ) I | I L I | I e I I I I e I I I I e I | I I I |




|

|

|

|
LEYENDA

del sector

"Wirgen de
Fatima”

Manzanas
Mercado

Via
- secundaria

Via
ld principal

' vias

Anexo 14: Area del sector de estudio



Anexo 15: Zonas con iluminacion publica, mobiliario urbano y tachos de basura en el sector Virgen de Fatima
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Anexo 16: Zonas con concentracion de comercio informal en el sector Virgen de Fatima
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Anexo 17: Dimensiones de las veredas e intensidad de trafico en el sector Virgen de Fatima
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