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RESUMEN

1

La presente tesis tiene como objetivo mitigar una problemática en el transporte terrestre, 
que es el desgaste prematuro de los neumáticos debido a variable tales como el 
alineamiento y la presión correcta de inflado que son muchas veces relegados de 
importancia por el desconocimiento de dicho tema; Es por ello que recurrimos a la 
empresa CERVECERÍA SAN JUAN S.A. una empresa dedicada al rubro de la 
fabricación y distribución de bebidas que cuenta con diecinueve vehículos en SAN 
MARTIN, y de las cuales se seleccionó una marca específica (FREIGHTLINER 
modelo M2 106 4X2) para el estudio a través de inspecciones periódicas trimestrales, 
cuyos datos obtenidos son muy prometedores en ahorro de costos por kilómetro 
recorrido, y que con la aplicación de un plan te trabajo globalizado se lograra la 
optimización de la vida de los neumáticos de toda la flota.



ABSTRACT

2

This thesis aims to mitígate a problem in road transport, it is prematuro tire wear due 
variable such as alignment and correct inflation pressure are often relegated important by 
the ignorance of the subject, is why resort to the company BREWERY SA SAN JUAN a 
company dedicated to the field of manufacturing and distribution of beverages has 
nineteen vehicles in SAN MARTIN, and of which a specific brand (model 
FREIGHTLINER M2 106 4X2) for the study through quarterly periodic inspections, 
whose data was selected are very promising in cost savings per kilometer, and the 
implementation of a plan they will work globalized optimizing tire life of the entire fleet 
was achieved.




