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RESUMEN

xií

Es por esto que surge la necesidad en la Gerencia de operaciones de 
realizar la actualización de la automatización de la información asociada a las 
señales de control de los parámetros de operación, de los grupos de generación . 
Para lograrlo se realizó una aplicación que posee una interfaz hombre máquina, la 
información relacionada a señales y gabinetes para poder ubicarlas de una manera 
eficaz y manejo de usuarios para llevar un control más eficiente de los sistemas que 
afectan al rendimiento de un grupo de generación eléctrica.
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Fue necesario realizar la adecuación de las señales Provenientes de las variables 
del proceso para que los módulos de entradas y salidas del PLC se pudieran 
manipularlas. Dichas adecuaciones consistieron en seleccionar los sensores o 
transmisor que midan las variables dentro de su rango de operación y la convierta 
en una señal eléctrica estándar que pueda ser manejada por las entradas y salidas 
del PLC, que comúnmente son de 0 Ved y 24 Ved para las señales de tipo 
discretas, y de 4 a 20 mA para las tipo analógicas.

La planta de Electro Oriente, cuenta con un sistema de control de carga y 
monitoreo de los sistemas en forma análoga y con equipos descontinuados, Para 
lograr el control, se añado equipos que envíen señales desde el motor hasta la 
sala de gabinetes. Al momento de presentarse una falla de interconexión, el 
encargado de identificarla debe hacer una revisión manual de todos los gabinetes y 
señales para encontrar la señal que está presentando el problema, perdiendo así 
horas valioso que podría utilizarse en solucionar dicha falla.
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ABSTRACT

xiii

It is for this that arises the need in the Management of operations to realize the update of 
the automation of the Information associated with the signs of control of the parameters of 
operation, of the groups of generation. To achieve ít an application realized that man 
possesses an interface machine, the Information related to signs and offices to be able to 
lócate them in an effective way and users' managing to take a more efficient control of the 
systems that concern the performance of a group of electrical generation.

Electro Oriente's plant, it possesses a system of control of load and monitoring of the 
systems in analogous form and equipment’s discontinued, to achieve the control, I add 
equipment’s who should send signs from the engine up to the room of offices. To the 
moment to appear a fault of interconnection, the manager of debit identifying her to do a 
manual review of all the offices and signs to find the sign that is presenting the problem, 
losing this way you pray valuably that might be in use in solving the above mentioned 
fault.

It was necessary to realize the adequacy of the signs from the variables of the process in 
order that the modules of income and exits of the PLC could manipúlate them. The above 
mentioned adequacies consisted of selecting the sensors or transmitter that the variables 
measure inside his range of operation and tum her into an electrical standard sign that 
could be handled by the income and exits of the PLC, which commonly are 0 Ved and 24 
Ved for the díscreet signs of type, and from 4 to 20 mA for the analógica! type
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