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RESUMEN 

Se analizó la aplicación del TPM en la causa de la mejora de la disponibilidad del 

avión Antonov AN-32B de la Fuerza de Aviación Naval, Callao 2023. El enfoque fue 

de tipo cuantitativo, tipo de investigación aplicada, diseño pre experimental y de 

nivel explicativo. La variable independiente fue el TPM y como variable dependiente 

la disponibilidad, su población fueron los reportes de disponibilidad en periodos 

semanales, consolidado en 24 semanas. Los instrumentos utilizados fueron: ficha 

de registro de reportajes, formato de disponibilidad, formato de confiabilidad, 

formato de mantenibilidad, formato de mantenimiento y registro de capacitaciones. 

El muestreo fue no probabilístico de clase intencional; el análisis de datos se 

desarrolló a través del programa estadístico SPSS, Jamovi y Microsoft Excel. 

Aplicado el TPM, se obtuvo una mejora de la disponibilidad en 10.12 %, la 

confiabilidad en 12.15 % y la mantenibilidad en 11.81 %; por consiguiente, se 

realizó la prueba de normalidad de Shaphiro Wilk, y se efectuó la prueba de T de 

Student para la confiabilidad y mantenibilidad, y para la disponibilidad la prueba de 

signos de Wilcoxon rechazando las hipótesis nulas. Para la conservación de los 

resultados es necesario continuar con las actividades descritas en la tesis.  

Palabras clave: Disponibilidad, Confiabilidad, Mantenibilidad, TPM y Aeronave 
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ABSTRACT 

 
This thesis analyzed the application of the TPM in the cause of the improvement of 

the availability of the Antonov AN-32B aircraft of the Naval Aviation Force, Callao 

2023. The approach was of a quantitative type, type of applied research, pre-

experimental design and of explanatory level. The independent variable was the 

TPM and as a dependent variable the availability, its population were the reports of 

availability in weekly periods, consolidated in 24 weeks. The instruments used were: 

report registration form, availability format, reliability format, maintainability format, 

maintenance format, and training record. The sampling was non-probabilistic of 

intentional class; Data analysis was carried out through the statistical program 

SPSS, Jamovi and Microsoft Excel. Applying the TPM, an improvement in 

availability was obtained in 10.12%, reliability in 12.15% and maintainability in 

11.81%; therefore, the Shaphiro Wilk normality test was performed, and the 

Student's T test was performed for reliability and maintainability, and the Wilcoxon 

sign test for availability, rejecting the null hypotheses. For the conservation of the 

results it is necessary to continue with the activities described in the thesis. 

Keywords: Availability, Reliability, Maintainability, TPM and Aircraft
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